RNSA

Rannsboknarnefnd samgonguslysa

Lokaskyrsla um alvarlegt flugumferdaratvik

Malnr.: 24-031F009

Dags: 2. agust 2024

Stadur: Vid Reykjavikurflugvoll

Lysing: Arekstrarhaetta i umferdarhring fyrir flugbrautir 01 og 13

Rannsdkn samkveemt légum nr. 18/2013 skal eingdngu mida ad pvi ad leida i ljoés orsakir samgbnguslysa og
samgonguatvika, en ekki ad skipta sok eda abyrgd, med pad ad markmidi ad draga ur haettu 4 sams konar slysum
og atvikum og afleidingum sambaerilegra slysa. Skyrslum rannséknarnefndar um rannsdkn einstakra slysa og atvika
skal ekki beitt sem sénnunargégnum i ddmsmalum.




1. HELSTU STADREYNDIR

Stadur og timi

Stadsetning: Vid Reykjavikurflugvoll
Dagsetning: 2. 4gust 2024

Timi: 13:20

Tegund: Airbus AS-350B (pyrla)
Skrasetning: OM-XWB
Radnumer: 2296

Loftfar B

Tegund: Textron 152
Skrasetning: TF-FHI
Radnumer: 152-83911

Tegund: Diamond DA-40
Skrasetning: TF-KFH
Radnumer: 40.N268

Tegund: Airbus AS-350B (pyrla)
Skrasetning: OM-TMH
Radnumer: 4721

Flugumferdarstjori turnstédvar i flugturni BIRK

Réttindi: Aritun flugumferdarstjéra i flugturni & Reykjavikurflugvelli (BIRK
TWR)
Reynsla: Flugumferdarstjori i flugturninum a Reykjavikurflugvelli (BIRK

TWR) i ramt halft ar

L Allir timar i skyrslunni eru stadartimi (UTC+0) ef annad er ekki tekid fram og midast
timasetningar vid kdgunarkerfi Avians (adur Isavia ANS).



Upp ur hadegi pann 2. dgust 2024 var flugbraut 01 i notkun & Reykjavikurflugvelli

(BIRK) og unnid var & tveimur vinnustédum i flugturni, turni (TWR) og grund (GND).

AJP |cafand ADZBIRKSE-3
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Mynd 1: Umferdarhringur fyrir flugbraut 01 a BIRK, auk sjénflugsleida i grennd, fyrir
einshreyfils flugvélar

Vedur var bjart og skyggni gott. Eftirfarandi vedurathugun var framkveemd 3§

flugvellinum klukkan 13:00:

METAR BIRK 021300Z 04009KT 020V090 9999 SCT043 BKN058 14/06 Q0992

Ad sogn flugumferdarstjéra i turnstodu var mikid dlag a fjarskiptatidni turnsins

(118.0 MHz), en atburdarasin héfst um sjo minatum fyrir atvikin, um klukkan 13:13.



Klukkan 13:13:

Seltjarnarnes

TF-FGC

2024-08-02 <o

Mynd 2

Flugvél TF-FHI (Textron 152) beid vid flugbraut 01, en flugvélin sast ekki a
sampattum  upplysingaskjd med  koégunargdgnum  (ISDS?  skja)
flugumferdarstjérans i flugturninum, né a 6drum kogunargdégnum sem
skodud voru i kjolfar atvikanna, vegna pess ad bunadurinn var biladur {
flugvélinni

byrla OM-XWB (Airbus AS-350B) 6skadi eftir ad koma Fossvogsdalinn inn til
lendingar, sem var heimilad af flugumferdarstjora i turnstéd i flugturni
BIRK3

Azetlunarflug ICE80W (Bombardier DHC 8-400) var ad hefja flugtaksbrun &
flugbraut 01

Flugvél TF-KFH (Diamond DA-40) var i umferdarhring, haegri undan vindi
fyrir flugbraut 01 (ekki stadladur umferdarhringur, samanber mynd 1)

Flugvél TF-FGC (Diamond DA-20) var i bidflugi yfir Skerjafirdi

HOFAR - Mosfellsbaer

i
Reykjavik
\\\\\\

OM-XWB

Gardabzr

Hafnarfjordur

13:13:30

: Flugumferd i kringum Reykjavikurflugvéll klukkan 13:30:30
(flugvél TF-FHI sést ekki @ kégunargégnunum)

2 Integrated Situation Display System.
3 Hér eftir kalladur flugumferdarstjori.



Klukkan 13:14:

Flugvél TF-FHI (Textron 152) fékk heimild til ad aka i brautarstédu a
flugbraut 01

pyrla OM-TMH (Airbus AS-350B) tilkynnti ad hann vaeri tveimur mindtum
fra flugstjornarsvidi Reykjavikurflugvallar og 6skadi eftir pvi ad fa ad koma
Fossvogsdalinn inn til lendingar, sem var heimilad af flugumferdarstjora
Flugumferdarstjorinn kalladi i flugmann TF-KFH (Diamond DA-40), sem var
i umferdarhring, og sagdi honum ad beygja a pverlegg (fyrir flugbraut 01),

sem flugmadurinn gerdi

Klukkan 13:15:

Flugmadur TF-FGC (Diamond DA-20) ¢skadi eftir lendingu (full stop
landing)

Flugumferdarstjorinn heimiladi flugmanni TF-FGC ad koma inn i
umferdarhringinn vinstra megin undan vindi og ad hann yrdi numer tvo, a

eftir Diamond (DA-40) & haegri pverlegg

Klukkan 13:16:

Flugumferdarstjérinn kalladi i flugmann TF-FHI og heimiladi flugtak a
flugbraut 01

Flugahofn sjukraflugvélar FNA77C (Textron B200GT) sem nalgadist
flugvollinn ar nordri 6skadi eftir flugbraut 13 til lendingar
Flugumferdarstjorinn gaf flugahdfn FNA77C fyrirmaeli um ad halda afram
en gera rad fyrir flugbraut 01 vegna flugumferdar

Flugahofn FNA77C 6skadi pa eftir forgangi og spurdist aftur fyrir um hvort
ad flugbraut 13 veeri til reidu

Flugumferdarstjérinn sagdist gera radstafanir og flugahofn FNA77C maetti

gera rdd fyrir flugbraut 13



Klukkan 13:17:

Flugumferdarstjérinn kalladi i flugmann TF-FHI og sagdi honum ad fljuga
afram i brautarstefnu, auk pess ad hann myndi lata hann (TF-FHI) vita
hvenaer hann meetti beygja a krossvind

Flugmadur TF-KFH kalladi i flugumferdarstjérann og sagdist fara i
frahvarfsflug, en pa var hann kominn nidur undir flugbraut 01 an pess ad fa
lendingarheimild

Flugumferdarstjérinn bad flugmann TF-KFH pa ad fljuga i brautarstefnu,
fylgja eftir flugumferd (TF-FHI), auk pess ad hann myndi [ata hann (TF-KFH)
vita hvenaer hann maetti beygja a krossvind

Flugumferdarstjérinn rugladi saman kallmerkjum OM-XWB og OM-TMH og
nokkur samskipti voru & milli hans og flugmanns fremri pyrlunnar (OM-
XWB) par sem ruglingurinn var leidréttur og flugmadur OM-XWB fékk ad

vita ad hann vaeri niUmer tvo 3 eftir Diamond (TF-FGC) 3 stuttri lokastefnu

Klukkan 13:18:

Flugumferdarstjorinn kalladi i flugmann TF-FHI og sagdi honum ad beygja
a heaegri krossvind

Flugumferdarstjérinn kalladi i flugmann TF-KFH og sagdi honum ad fylgja
flugumferdinni @ undan (TF-FHI) & haegri krossvind

Flugumferdarstjérinn kalladi i flugmann TF-FGC og heimiladi honum
lendingu a flugbraut 01

Flugumferdarstjorinn kalladi i flugmann OM-XWB og |ét vita ad flugumferd

a undan honum (TF-FGC) veeri & stuttri lokastefnu



Klukkan 13:19:01 lét flugmadur pyrlu OM-TMH vita ad hann vaeri kominn i

Fossvogsdalinn i 1200 fetum.

Seltjarnarnes

FNA77C
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Mynd 3: Flugumferd i kringum Reykjavikurflugvoll klukkan 13:19:01
(flugvél TF-FHI sést ekki @ kégunargégnunum, en eins og fram kemur i
greiningunni pa er hun liklega haegri undan vindi fyrir flugbraut 01)
Flugvél TF-FHI sést ekki 8 mynd 3, en hun er ad fljuga 4 undan flugvél TF-KFH og er
liklega haegri undan vindi fyrir flugbraut 01. A mynd 3 sést einnig sjukraflug FNA77C
vid Seltjarnarnes ad koma ur nordri. Flugvél TF-FGC er komin nidur undir flugbraut

01, vid pad ad fara ad lenda. pyrla OM-XWB er i botni Fossvogsins i 970 feta* had

og pyrla OM-TMH er i midjum Fossvogsdalnum i 1070 feta® haed.

Klukkan 13:19:09 hafdi flugumferdarstjérinn samband vid flugmann pyrlu OM-
TMH og sagdi honum ad haetta vid adflug ad flugbraut 01 og halda pess i stad afram
fyrir flugbraut 31 og fylgja King Air flugvél (FNA77C) a lokastefnu fyrir flugbraut 31.
Stuttu sidar leidrétti flugumferdarstjérinn sig og sagdi flugbraut 13. Flugmadur

byrlu OM-TMH (sem var aftari pyrlan) bad flugumferdarstjérann ad endurtaka

4 Leidrétt haed= 1600 ft - (30 fet/hPa)(1013hPa-992 hPa) = 970 fet.
> Leidrétt haed= 1700 ft - (30 fet/hPa)(1013hPa-992 hPa) = 1070 fet.



tilmaelin. Flugumferdarstjérinn komst ekki i pad fyrr en um halfri minutu sidar

vegna anna.

Klukkan 13:19:24 hafdi flugumferdarstjérinn samband vid flugahofn FNA77C og gaf
beim upp vind (060°/7 hnutar) og heimiladi peim lendingu a flugbraut 13. bvi naest
hafdi flugumferdarstjorinn samband vid flugmann TF-FGC, sem pd var nylentur a
flugbraut 01, og sagdi honum ad beygja 4 akbraut ECHO og skipta yfir 4 grundbylgju
(121,7 MHz), sem flugmadur TF-FGC las til baka.

TF-KFH
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Mynd 4: Flugumferd i kringum Reykjavikurflugvoll klukkan 13:19:24
(flugvél TF-FHI sést ekki @ kégunargégnunum, en hun liklega yfir
Oskjuhlid, haegri undan vindi fyrir flugbraut 01)

Flugvél TF-FHI sést ekki @ mynd 4, en hun var ad fljuga haegri undan vindi fyrir
flugbraut 01, 4 undan flugvél TF-KFH, liklega einhvers stadar yfir Oskjuhlid. A
myndinni sést sjukraflug FNA77C yfir Skerjafirdinum og hafdi han beygt inn 3
lokastefnuna fyrir flugbraut 13. Flugvél TF-FGC var lent a flugbraut 01. byrla OM-



XWB var i midjum Fossvoginum i 670 feta® had og pyrla OM-TMH var ad nélgast

botn Fossvogsins i 1045 feta’ haed.

Klukkan 13:19:41 hafdi flugumferdarstjérinn samband vid flugmann OM-XWB (sem
var fremri pyrlan) og bad hann ad halda afram fyrir flugbraut 31, sem hann leidrétti
svo med 13, haegri undan vindi og elta King Air flugvél (FNA77C) 4 stuttri lokastefnu.
Flugmadur OM-XWB las til baka ad pad veeri flugbraut 13, haegri undan vindi, sem

flugumferdarstjorinn stadfesti.

Klukkan 13:19:57 kalladi flugumferdarstjérinn i flugmann pyrlu OM-TMH med pau
tilmaeli ad elta fremri pyrluna (company traffic), haegri undan vindi fyrir flugbraut
13, og lét einnig vita af King Air a stuttri lokastefnu. Flugmadur OM-TMH sagdist

elta fremri pyrluna.

Klukkan 13:20:10 kalladi flugmadur TF-FHI i flugumferdarstjérann og lét vita ad
hann hefdi flogid framhja pyrlu i 800 fetum.

Var atvikid tilkynnt til RNSA og vid skodun RNSA & pvi kom einnig i ljds
arekstrarhzetta @ milli flugvélar TF-KFH og pyrlu OM-TMH klukkan 13:20:20.

6 Leidrétt haed= 1300ft - (30fet/hPa)(1013hPa-992 hPa) = 670fet.
7 Leidrétt haed= 16750ft - (30fet/hPa)(1013hPa-992 hPa) = 1045fet.



2. GREINING OG NIDURSTADA

Flugumferdarstjorn

Vinnudlag i turnstodu i flugturninum a Reykjavikurflugvelli um pad leyti sem atvikid
atti sér stad var mjog mikid, en sameiginlegt tidni- og simaalag i turnstodu maeldist

97% a 7 minutna timabili fyrir atvikid.

Turninn var fullmannadur, prir flugumferdarstjorar & vakt, einn ad sja um
turnstédu, annar grundstodu og sa pridji i hvild en stadsettur i turnrymi.
Flugumferdarstjori i turnstddu var a vakt fra klukkan 10:00 til 20:00 og hafdi pvi
verid a vakt i 3 kist og 20 minUtur pegar atvikié vard. ba var hann buinn ad vera i
stdédu i 20-30 minutur, en ad 6llu j6fnu er skipt um st6du @ um 40 minatna fresti.
A0 sogn flugumferdarstjérans vaknadi hann um klukkan 9 um morguninn og var

vel uthvildur eftir ad hafa farid ad sofa um midneetti kvoldié 4dur, ad hann minnti.

Osk flugdhafnar FNA77C um forgang ad flugbraut 13 setti vinnu
flugumferdarstjérans i turnstédu i uppnam, en pa pegar var mikid ad gera hja
honum. burfti hann i kjolfarid ad endurskipuleggja upprodun adfluga, flugtaka og
lendinga a flugvellinum, par sem honum bar ad veita sjukraflugvélinni forgang eftir
ad ahofn hennar hafdi skad pess. Vid petta jokst alagid a flugumferdarstjéranum

og eftirfarandi gerdist i kjolfarid:

e Klukkan 13:17 gleymdi flugumferdarstjorinn ad veita flugmanni TF-KFH
lendingarheimild 3 flugbraut 01

e TF-KFH fér i frahvarfsflug eftir ad hafa verid komin nidur i um 20 feta haed
yfir flugbraut 01

e Klukkan 13:17 og klukkan 13:19 rugladi flugumferdarstjorinn saman
kallmerkjum pyrla OM-XWB og OM-TMH

e Klukkan 13:19 rugladi flugumferdarstjérinn saman flugbrautum 13 og 31

betta gefur til kynna ad flugumferdarstjérinn hafi att i erfidleikum med ad na
skipulagi a flugumferdina ad nyju eftir beidni flugahafnar FNA77C um forgang inn
a flugbraut 13.



Flugmenn flugvéla TF-FHI og TF-KFH fengu ekki umferdarupplysingar um flug
byrlanna (OM-XWB og OM-TMH), sem voru ad koma ut Fossvogsdalinn inn & haegri
bverlegg ad flugbraut 01 (sem sidar var breytt i haegri undan vindi fyrir flugbraut
13).

Flugmenn pyrla OM-XWB og OM-TMH fengu ekki flugumferdarupplysingar um flug
flugvélanna (TF-FHI og TF-KFH), sem voru haegri undan vindi, i umferdarhring fyrir

flugbraut 01.

Ad sogn flugumferdarstjérans hélt hann fyrst ad ,,pad yrdi ekki factor” ad hann geefi
flugmonnum loftfaranna flugumferdarupplysingar um adra umferd og svo gafst

ekki timi til pess sidar i atburdarrdsinni.

Flugumferdarstjorinn hafdi ekki séd fyrir ad pyrlurnar (OM-XWB og OM-TMH)
myndu haegja a sér og nanast ,stoppa“ eda voka (hover) i loftinu vid botn
Fossvogsins og hann hafdi talid ad pyrlurnar yrdu alltaf @ undan flugvélunum i

umferdarhringnum (TF-FHI og TF-KFH) inn til lendingar.

Oll loftférin voru & turnbylgjunni (118,0 MHz), par sem 6ll samskiptin féru fram &

enskus.

Samkvaemt flugumferdstjoranum i turnstédinni, pd notadist hann vid sampeetta
upplysingaskjdinn i flugturninum (ISDS skjd) fyrir flugumferd sem var lengra fra
flugvellinum, en ekki fyrir naerumferd eins og t.d. flugvélarnar i umferdarhringnum
(TF-FHI og TF-KFH). Astaedan er ad kdgunargdgn i sampaetta upplysingaskjanum
eru dareidanleg par sem tof er (allt ad 10-12 sekindur) & honum. bvi geti munad
of miklu 4 raunverulegri stadsetningu flugvéla og stadsetningu peirra 4 sampeetta
upplysingaskjanum til pess ad hann sé nothafur fyrir umferd i umferdarhring eda

narumhverfi flugvallarins.

Sampeetti upplysingaskjarinn (ISDS skjar) er eini skjarinn med kégunargégnum sem
er adgengilegur i flugturninum & Reykjavikurflugvelli. Ad sogn rannséknarhdps

flugatvika hja Isavia ANS (nU Avians) var nidurstada peirra til samramis vid

8 Flugmenn pyrlanna voru erlendir.
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flugumferdarstjorann um ad kogunargogn i sampaetti upplysingaskjanum (ISDS
skjd) gagnast ad ollu jofnu ekki fyrir umferd i umferdarhring eda naerumhverfi
Reykjavikurflugvallar. Telur rannséknarhdpurinn ad aeskilegt sé ad meta hvort

timabaert sé ad uppfaera bunadinn:

Nidurstada med urbotatillégum vegna audkenndrar éryggishaattu

EQ111 | Kdégunargdgn a ISDS gagnast dllu jéfnu RHA leggur til ad metid verdi hvort
ekki fyrir umferd i umferdarhring eda timabaert sé uppfeera kagunarbinad i
nazrumhverfi Reykjavikurflugvallar. RK TWR

A0 sogn flugumferdarstjorans er pvi ad mestu leyti ,studst vid sjonina vid
flugumferdarstjorn“ i naerumhverfi Reykjavikurflugvallar. Sjast flugvélar i
umferdarhring austan vid Oskjuhlidina ad mestu fra flugturninum, en pé er blindur

punktur @ bakvid Perluna.

A dofinni er ad breyta flugumferdarstjorn & Reykjavikurflugvelli i
fjarflugumferdarstjérn (remote tower) og mun mastur med myndavélum verda

sett neerri flugturninum.

TF-FHI

Flugvél TF-FHI sast ekki i kdgunargéognum a sampeetta upplysingaskja (ISDS skja)
flugumferdarstjoérans i flugturninum, né @ 6drum kégunargdégnum sem notud voru
vid rannsékn atviksins. Vid rannséknina kom i ljos ad ratsjarsvari flugvélar TF-FHI
var ovirkur. Ekki var ad finna nein samskipti @ milli flugumferdarstjérans og
flugmanns TF-FHI um ad ratsjarsvari TF-FHI vaeri évirkur, en atvikid vard i fyrsta
umferdarhring TF-FHI. Ekki er krafa um ADS-B, Mode-S eda ratsjarsvara i
flugstjornarsvidi Reykjavikurflugvallar pegar flogid er samkvaemt sjonflugsreglum,

en TF-FHI var i sjonflugi.

AIC A 10/2026, kynnir ad til standi ad innleida krofu um ad 6/l loftfér innan BIRK
CTR skulu vera buin mode A, mode C eda mode S ratsjdarsvar. Krafan mun verda
innleidd med undanpaguheimild, sem pydir ad ekki verdur Utilokad ad eitt loftfar

sé an ratsjarsvara a ferd i loftryminu.

11



Klukkan 13:20:10 kalladi flugmadur TF-FHI i flugumferdarstjérann og lét vita ad
hann hefdi flogid framhja pyrlu i 800 fetum.

Engar flugumferdarupplysingar hofou verid gefnar til flugmanns TF-FHI um

byrlurnar (OM-XWB og OM-TMH) & haegri pverlegg fyrir flugbraut 01.

TF-KFH

Skédmmu eftir arekstrarhaettuna @ milli TF-FHI og pyrlu, eda klukkan 13:20:20, vard
svo aftur arekstrarhzetta 4 nanast sama stad yfir Fossvoginum, a milli seinni

flugvélarinnar i umferdarhringnum (TF-KFH) og pyrlu (OM-TMH).

Engar flugumferdarupplysingar hofdu verid gefnar til flugmanns TF-KFH um
byrlurnar (OM-XWB og OM-TMH) & haegri pverlegg fyrir flugbraut 01.

pyrlur OM-XWB og OM-TMH

pegar pyrla OM-XWB kom fyrst inn yfir Fossvogsdalinn var adflug hennar nokkud

hratt.

Klukkan 13:17:44, eftir ad flugumferdarstjérinn rugladi saman kallmerkjum
byrlanna fér nokkur timi i ad leidrétta og tapadist timi i addraganda atviksins. Pann
tima sem ték ad leidrétta misskilninginn og fyrir flugmann OM-XWB ad stadfesta
ad hann veeri numer tvo a eftir Diamond (TF-FGC), sem hann seaei ekki, var nanast

sa timi sem pad tok pyrlu OM-XWB ad fljuga nidur ad botni Fossvogsins.
Eftir pvi sem naer dré ad botni Fossvogsins, hagdi pyrla OM-XWB a sér.

Klukkan 13:18:20 virdist pyrla OM-XWB, sem pa var stodd i um 970 feta haed vid
Kringlumyrarbrautina i Fossvogsdalnum hagja adflug sitt enn frekar og nanast
voka (hover), en pa var flugvél TF-FGC yfir Karsnesinu a lokastefnu fyrir flugbraut
01. A medan dré seinni pyrlan (OM-THM) ba fyrri (OM-XWB) adeins uppi og haegdi

bvi einnig 4 adflugi sinu.

12
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Mynd 5: Adflug ad flugbraut 01 klukkan 13:18:03

Klukkan 13:18:40 kalladi flugumferdarstjorinn i flugmann OM-XWB og lét vita ad

flugumferd (TF-FGC) & undan honum veaeri a stuttri lokastefnu.

{nnan Gardabisjar = o
2024-08-02 . & LINDIF

Mynd 6: Adflug ad flugbraut 01 klukkan 13:18:20

bpyrla OM-XWB vokadi (hovered) vid Kringlumyrarbraut i Fossvoginum, og N1
stodina sem par er stadsett, i 47 sekindur & milli klukkan 13:18:20 og 13:19:07, a
medan flugvél TF-FGC hélt afram inn til lendingar & flugbraut 01. A medan héldu
flugvélar TF-FHI og TF-KFH afram flugi sinu haegri undan vindi fyrir flugbraut 01.
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Mynd 7: Adflug ad flugbraut 01 klukkan 13:19:07

Vid vok pyrlanna, par sem peer bidu eftir ad flugvél TF-FGC feeri framhja 3
lokastefnu sinni inn til lendingar a flugbraut 01, pa nalgudust flugvélar TF-FHI og

TF-KFH ferla pyrlanna i umferdarhring sinum um flugbraut 01.

Klukkan 13:19:07 héldu pyrlunar svo afram adéflugi sinu ad flugbraut 01. par sem
ad sjukraflugvél FNA77C hafdi verid veittur forgangur og vegna mikillar
flugumferdar vid Reykjavikurflugvoll, pa flugu pyrlurnar nd haegara adflug ut
Fossvoginn. Ad sogn flugmanna pyrlanna var adflugshradi peirra Ut Fossvoginn i att

ad lokastefnu flugbrautar 01 nd einungis um 30 hndtar.

Klukkan 13:19:09 gerdist pad aftur ad flugumferdarstjérinn rugladi kallmerkjum
OM-XWB og OM-TMH, pegar hann gaf seinni pyrlunni (OM-TMH) leiGbeiningar um
ad haetta vid adflug ad flugbraut 01 og halda pess i stad afram fyrir flugbraut 31 og
fylgja King Air flugvél (FNA77C) & lokastefnu fyrir flugbraut 31. Rugladi

flugumferdarstjorinn par flugbraut 31 vid flugbraut 13, en leidrétti pad i kjolfarid.

Flugmadur pyrlu OM-TMH bad flugumferdarstjorann ad endurtaka fyrirmaelin.
Flugumferdarstjérinn gerdi pad klukkan 13:19:41, pa med kallmerki fremri
byrlunnar (OM-XWB), en rugladi po aftur flugbraut 31 og flugbraut 13 og leidrétti
sig svo i kjolfarid. pessi ruglingur olli pvi ad lengri tima tok ad koma fyrirmaelum a

framfaeri en ella.
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Hvort sem adflug pyrlanna var inn til lendingar a flugbraut 01, eda breytt leid peirra
undan vindi inn ad flugbraut 13, pa er ljést ad ferlar flugvélanna i umferdarhring

undan vindi fyrir flugbraut 01 myndu skera ferla pyrlanna.
bvi skapast tvofold arekstrarhaetta med stuttu millibili.

Engar flugumferdarupplysingar voru gefnar til flugmanna pyrla OM-XWB og OM-
TMH um TF-FHI og TF-KFH, sem voru haegri undan vindi i umferdarhring fyrir
flugbraut 01.

RNSA setti sig i samband vid flugrekanda pyrlanna og fékk skyrslur flugmannanna
um atvikid sem og tilkynningu flugrekandans i evrépska 6ryggisgagnagrunninn
(ECCAIRS), en par kom fram ad tveer flugvélar hafi flogid pvert fyrir (crossed) feril
byrlu OM-TMH (aftari pyrluna).

Badar arekstrarhaetturnar attu pvi vid aftari pyrluna, OM-TMH, fyrst & milli TF-FHI
og OM-TMH og sidan a milli TF-KFH og OM-TMH.

Ad sogn flugmanns OM-TMH, pa taldi hann sig hafa verid i 880 fetum pegar fyrri
flugvélin (TF-FHI) flaug pvert yfir feril hans um 200 metrum (um 0,11 NM) framar
og i um 1100 feta haed, ad hann taldi (mynd 11).

Reykjavik

Kringlan

Pyrla OM-TMH

Flightpath fixed wing

Mynd 8: Aztlun flugmanns OM-TMH & pvi hvar flugvélarnar flugu pvert fyrir hann

15



RNSA skodadi hvar OM-TMH var stadsett samkveemt ratsjargdognum pegar han var
i um 880 feta haed® (mynd 9).

TRKFH

1375
A017.75

OM-TMH

Likleg stadsetning TF-FHI

Kopavogur

2024-08-02

Mynd 9: Stadsetning pyrlu OM-TMH i um 880 feta haed

Par sem a0 ratsjarsvari TF-FHI var dvirkur, er ekki haegt ad stadfesta ndkvaeemlega

hver minnsta fjarleegd var a milli flugvélar TF-FHI og pyrlu OM-TMH.

Klukkan 13:20:20, skommu eftir arekstrarheettunnar @ milli TF-FHI og pyrlu OM-
TMH, vard einnig onnur arekstrarhaetta a ndnast sama stad yfir Fossvoginum, a

milli seinni flugvélarinnar i umferdarhringnum (TF-KFH) og einnig pyrlu OM-TMH.

Par sem ad badi pessi loftfor voru med ratsjarsvara i gangi, pa var haegt ad d=tla

minnstu fjarlaegd a milli loftfaranna at fra kdgunargdégnum Isavia ANS.

e Minnsti haeedarmunur sem meeldist var 175 fet (53 m) og voru pa 0,61 NM
a milli TF-KFl og OM-TMH

e Minnsta fjarlaegd sem maeldist var 0,05 NM og voru pd 250 fet (75 m) a milli
TF-KFl og OM-TMH

9 Leidrétt haed= 1500 ft - (30 fet/hPa)(1013hPa-992 hPa) = 870 fet.
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Mynd: OM-TMH og TF-KFH (seinni arekstrarhzettan) klukkan 13:20:20

RNSA telur liklegt ad flugumferdarstjorinn hafi misst yfirsynina @ hvar o6ll loftfoérin
voru stadsett og par med flugumferdarstjorninni, vegna alags er skapadist i kjolfar

bess ad FNA77C 6skadi eftir forgangi ad flugbraut 13.

[ AIP BIRK AD 2.22 FLUGADFERDIR, 22.4 Tilhégun flugs pyrla i sjonflugi, kemur

eftirfarandi fram:

2.22.4 Tilhdgun flugs pyrina i sjonflugi

1. Brottflug

al

. byrlum skal klifrad i 2 000 fet yfir medalsjarvarmali (M5L) ad lagmarki nema flugturn gefi fyrirmasli um annad.

o

Pyrlur skulu fylgja innri og ytri sjonflugsleidum fil og frd BIRK, sjd BIRK AD 8, nema turn gefi fyrirmali um
annad.

2. ABflug

. Pegar loftrymid vid BIRK er flugstjornarsvid (CTR) og loftrymisflokkur D skulu pyrlur fa heimild fra flugturni
adur en komid er inn i flugstjornarsvid og kalla skal ekki seinna en 3NM fra markum flugstjornarsvids.

Pyrlum skal ekki flogid nedar en 2 000 fet yfir medalsjarvarmali {M5L) inman flugstjornarsvids BIRK an
heimildar fra flugturni.

o

n

Pyrlur skulu fylgja innri og ytri sjonflugsleium til og fra BIRK, sja BIRK AD 8, nema turn gefi fyrirmali um
annad.

(=8

. Eftir lendingu skal loftfar ryma flugbraut eins fljiott og adstaedur leyfa.
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Ljést er ad pyrlurnar flugu nidur fyrir 2000 fet innan flugstjérnarsvids BIRK an
heimildar fra flugturni, en flugmenn peirra létu vita pegar peir voru i 1200 fetum
i Fossvogsdalnum an pess ad hafa fengié aéur heimild um laekkun nidur ur 2000

fetum.

Flugumferdarstjori i turnstodu sampykkti sk flugmanns OM-XWB um ad koma
nidur Fossvogsdalinn inn til flugvallarins, pratt fyrir ad peim beri ad fylgja innri og
ytri sjonflugsleidum til og fra flugvellinum, samanber BIRK AD 8. Gerdi hann pad,

par sem hann taldi pad henta ageetlega @ peim timapunkti.

par sem pyrlur OM-XWB og OM-TMH komu nidur Ellidadr- og Fossvogsdal &
brongan haegri pverlegg fyrir braut 01, skarust ferlar pyrlanna vio flugvélar (TF-FHI
og TF-KFH) i umferdarhring mun fyrr en paer hefdu gert ef paer heféu fengid
fyrirmaeli um ad koma leid 4, eins og gert er rad fyrir i AIP AD 2 BIRK 8-3 Reykjavik
Inbound and Outbound VFR Routes chart for single engine aircraft - RWY 01 (mynd
1).

Vid rannséknina kom i ljés ad faar pyrlur sem koma ur austri, eda fara til austurs,
fa fyrirmaeli um leid i samraemi vid AIP ,BIRK AD 2.22 FLUGADFERDIR, kafli 22.4,

tilhogun flugs pyrla i sjénflugi®.

Breytingar par sem innleiddar voru sjonflugsleidir pyrla atti sér stad med utgafu

AIP ,,AMDT 001/24“ og t6k gildi 26.01.2024.

Breytingarnar a AIP ,,BIRK AD 2.22 FLUGADFERDIR, kafli 22.4, tilhdogun flugs pyrla

i sjonflugi” voru innleiddar. bar kemur m.a. fram ad:

e byrlur skuli fylgja inni og ytri sjonflugsleidum til og fra BIRK, eins og fram
kemur i BIRK AD 8, nema turn gefi fyrirmaeli um annad
e byrlum skuli ekki flogid nedar en i 2000 fetum (MSL) innan

flugstjornarsvids BIRK an heimildar fra flugturni

18



Vakin var athygli 4 breytingunni gagnvart flugumferdarstjérum 34
Reykjavikurflugvelli med utgafu upplysingabréfa ,,UBRK 24006 AIP AIRAC 001“ og
,AMDT 001 2024“ og ,,UBRK 24007%, tilhogun flugs pyrla i sjonflugi (sja i vidauka).

Ad sogn flugrekandans, pa fengu flugmenn OM-XWB og OM-TMH pjalfuni® i
sjonflugi i grennd vid Reykjavikurflugvoll 4dur en peir héfu atvinnuflug® & islandi
oginnihélt su pjalfun tvé ramlega halftima pjalfunarflug Ut fra Reykjavikurflugvelli.
[ pjalfunarflugunum, sem framkveemd voru pann 13.06.2024 af 68rum
flugmanninum og pann 5.07.2024 af hinum flugmanninum, var farid yfir
leidarflugkort AD 2 BIRK 8-1, AD 2 BIRK 2-1 og AD BIRK 8-9 (sja i vidauka) i grennd
vid Reykjavikurflugvoll.

Flugmenn pyrla OM-XWB og OM-TMH d&skudu badir eftir pvi ad fa ad koma

Fossvogsdalinn inn til lendingar, sem var heimilad af flugumferdarstjora.

A0 sogn flugumferdarstjérans pad er Fossvogsdalurinn mikid notud leid fyrir
umferd pyrla inn til Reykjavikurflugvallar. Flugumferdarstjoranum var kunnugt um
sjonflugsleidir pyrla sem hafdi verid innleitt 26.01.2024 med utgafu AIP AMDT
001/24, en sagdi ad stundum hentadi Fossvogsdalurinn einfaldlega betur vegna
annarrar flugumferdar, auk pess sem flugmenn pyrlanna éska oft eftir pessarileid,

eins og peir gerdu i pessu tilfelli.

Pyrlunum var flogid inn i flugstjérnarsvid Reykjavikurflugvallar i 1200 fetum, an

pess ad flugumferdarstjérinn gerdi athugasemd vid pad.

RNSA telur ad litil starfsreynsla (6 manudir) flugumferdarstjérans og skyndilegt og
ovenjulega mikid vinnualag i turnstodu flugturnsins, hafi leitt til pess ad hann hélt

ekki stjorn 4 adsteedum.

10 Both Flight Training and Operator Proficiency Check (OPC).
1 Commercial Air Transport (CAT) Operation.
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Breytingar sem pegar hafa verid innleiddar eftir atvikio:

Samkvaemt Fagstjéra ATS Flugvalla var atvikid tekid fyrir i sipjalfun haustid 2024
med aherslu a:
e AIPBIRKAD 2.224-2.b
e Best practises vardandi brautarnotkun og setja ekki flugvélar i
brautarstodu pegar vitad er ad paer muni seeta tofum
e Verkfeeri flugumferdarstjora til alagsstjérnunar
e AJ auka aherslu a flugumferdarupplysingar og astandsvitund (situational

awareness) flugmanna
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3. TILLOGUR i ORYGGISATT

24-031F009-T01

[ tengslum vid uppfaerslu flugumferdarstjérnar a Reykjavikurflugvelli
yfir i fjarflugumferdarstjéorn (remote tower), pa beinir
Rannséknarnefnd samgonguslysa pvi til Isavia Innanlandsflugvalla ehf
og Avians ehf, ad uppfaera koégunarbunad i flugturninum a
Reykjavikurflugvelli, svo unnt sé ad nota hann fyrir flugumferd i

naerumhverfi Reykjavikurflugvallar.

24-031F009-T02

Rannséknarnefnd samgonguslysa beinir  pvi il Isavia
Innanlandsflugvalla ehf og Avians ehf, ad meta og/eda endurskoda

verkferli um sjonflugsleidir pyrla og sja til pess ad peim sé fylgt.




Skyrsluna sampykktu til atgafu:
e Gudmundur Freyr Ulfarsson
e Geirprudur Alfredsdottir
e Bryndis Lara Torfadottir
e Gestur Gunnarsson
e HOrdur Ariliusson

e ToAmas David borsteinsson

Reykjavik, 5. oktéber 2026

Fyrir hond Rannséknarnefndar samgoénguslysa

Ragnar Gudmundsson

Stjérnandi rannsdknar
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1Savia ANS

UNIT DIRECTIVES BIRK

Upplysingabref
MNimer I:thefia Gildistaka Fellir nidur Gildir til
UBRK 24006 25.01.2024 25.01.2024 25.02.2024
AIP AIRAC 001 cg AMDT 001 2024
AIP BREYTINGAR
Eftirfarandi eru helstu breytingar er snerta starfsfalk hja ATS flugvalla og MET:
AIRAC 00124, Gildistaka 25.01.2024
https://ezip.isavia.is/# 01-2024 2024 01 25/
GEN
Efni Breyting Kafli AlP
NfA
ENR
Efni Breyting Kafli AP
Flugleidir Y153 Leidrétt lagmarkshazd ENMR 3.2
AD
Efni Breyting Kafli AlP
BIAR Hlga Auknar upplysingar um nytt flughlad og akbraut Bravo BIAR AD 2.8
BIAR flugvallarkort Flugvélastadum og pjénustuvegi baatt 3 kort BIAR AD 2 2-1
BIBD flugvallarkort Auknar upplysingar 3 korti BIBD AD 2 2-1
BIEG 51D RWY 21 Breytingar a FELLI 3A 51D BIEG AD 2 7-5
BIVO adflugsljos Had PAPI ljosa batt inn BIVO AD 2.14
BIVO flugvallarkort Tiflu med ljosum baatt & kortid BNWVO AD 22-1
BIHK Misvisun leidrétt BIHKE AD 2.2

sup
AlP pages Subject
MNja
AlC
AlP pages Subject
Nja

Isavia ANS/BIRK

bis. 1 af 2

sampykkt af i
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AMDT 00124, Gildistaka 26.01.2024
https:/ feaip.isavia.is/01-2024 2024 01 2&/

GEM
Efni Breyting Kafli AP
Tilnefnd stjornvidld Mytt netfang tollaafgreidslu vegna lendinga utan BIKF GEM 1.1
ENR
Efni Breyting Kafli AlP
Fluga=etlanir Upplysingum um adrar flugasstianir en VFR breytt til samramis vid ENR 1.10.1.1
Erccontral IFPS ENR 1.10.2.4
ENR1.10.2.5.3
Vidbunadarpjdnusta Ordalagsbreytingar ENR 11223
Flugleidsoguhindranir BIRDOB L1007 Mastur ekki lyst EMR5.4.1
AD
Efni Breyting Eafli AlP
BIAR akstur loftfara Akstur loftfara milli flughlada bannadur BIAR AD 2.8
BIAR flugvallarkort Editoria BIAR AD 2-1
BIRK flugadferdir Sjenflugsleidir, tilhdgun flugs pyrina BIRK AD 2.222
BIRK AD 2.22.4
BIRK flugvallarkort WD vid hiad 2 batt inn a kort BIRK AD 2 2-1
SUP
AlP pages Subject
SUP 092023 Myt flughlad fellt dr gildi
SUP 0172024 Uppfart SUP um timabundnar hindranir sem standa lengur en 3 manudi
SUP 022024 Droni Fiskistofu
AIC
AlP pages Subject
MNjA

2af2
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A Mg

1savia amMs

UNIT DIRECTIVES BIRK

Upplysingabréf
Numer l:itgeﬂa Gildistaka Fellir nidur Gildir til
UBRK 24007 25.01. 2024 26.01 2024 26.03.2024

Tilhégun flugs pyrina i sjonflugi

Vakin er sérstok athygli 3 breytingu sem a sér stad med Otgafu AIP AMDT 01/2024 og tekur gildi
pann 26_ landar.

Med breytingunni er pyrlum i sjonflugi beint inn a sjonflugsleidir og peer adgreindar fra annarri
umferd i sjonflugi med pvi ad beina byrlum i 2000 fet (MSL).

Samkvamt AIP BIRK AD 2.22 4 gildir eftirffarandi um:
Tilhdgun flugs pyrina i sjonflugi til og fra Reykjavikurflugvelli;

1. Brottflug

»  Pbyrlum skal klifrad i 2000 fet yfir medalsjarvarmali (M5L) ad lagmarki nema flugturn gefi
fyrirmaeli um annad.

»  Pyrlur skulu fylgja innri og yiri sjonflugsleidum til og fra BIRK, sja BIRK AD &, nema turn
gefi fyrirmaeli um annad.

2. Adflug

« Pegar loftrymid vid BIRK er flugstjornarsvid (CTR) og loftnymisflokkur D skulu pyrlur f3
heimild fra flugturni 3ur en komid e-inn | flugstjornarsvid og kalla skal ekki seinna en
3NM fra mérkum flugstjérnarsvids.

& byrlum skal ekki flogid nedar en 2000 fet wfir medalsjarearmali (MSL) innan
flugstjornarsvids BIRK dn heimildar fr3 flugturni.

o Pyrlur skulu fylgja innri og ytri sjonflugsleidum til og fra BIRK, sja BIRK AD &, nema turn
gefi fyrirmzeli um annad.

e Eftir lendingu skal loftfar ryma flugbraut eins fljott og adsteedur leyfa.

Athugasemdir vid fyrirkomulagid ma senda ||| | NG

Isavia ANS/BIRK bis. 1af 1 sampyiit af ]
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CHANGES: ARNARNES AND LAUGARDALSHOLL COORDINATES CHANGED

AIP Iceland

Flugmélahandbék - island

AD2BIRK §-9

d VFR Routes chart for single engine alrcraft

21 MAR 2024

- Traffic Circuit
Inbound track after inner fix
> Qutbound track to Inner fix

-

o

Flyby flx

-Route 415 the preferred route for Inbound
traffic from the east

-Route 315 the prefarred route for outbound
trafflc to the east

-Route 215 orly for alreraft tofrom (LDG
and TIO) BIMS

~Filots shall maintain at lsast 45° ande lo
the fight fram VFR route centerine
Maximum speed 120 kis, |AS

-Aircraft shall keep their|anding lights an, if
avallable

TWR can grant exempgtions If safety or
traffic reasans require

~Follow procedures unless othenwlse Instructed

RCF procedures

1. Squawk 7800

2, If able call TWR on phone 424-4040

3, Proceed via expected route

4, Flash LDG LGT and walch for visual signs

Noise abalement procedures:

-Alrcraft planning a right tum after take off
shall maintaln RWY heading to 800 ft MSL
bafora Inlfating e fum

Amames B40G0IN DZ15518W
Gardalirkla B40510N DZ15945W
Gulllnbru G40803N 02145490
Laugardalsholl GA0825N 0215236W
Tiom 40639 0215035W
Wdey B40946N 0215111W
Vifilstadir B40456N 0215316W

ISAVIA ANS

A 0212024
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BIRK AD 2.22 FLUGADFERDIR

2221

Almennt

22211 Stadladur vinstri handar umferdarhringur gildir fyrir brautir 01 og 31, hagri handar umferBarhringur gildir fyrir brautir 13 og 19.
Klifra skal & broutarstefnu a3 |agmarki ad brautarenda a3ur en beygt er & krossvindlegg

Umferdarhring skal flidga f 1000 fetum yfir medalsjavarmali (MSL).

22212 A jafnadi skal nota braut i notkun til flugtaks og lendingar.

2222

1

2223

1

2224

1

2225

~

2226

Tilh8gun flugs einshreyfils loftfara i siénflugi

.. Brottflug.

3. verid tilbdin til flugtaks begar komid er til bidstadar flugbrautar,
b. Loftforum skal Kiifrad i 1500 fet yfir medalsjarvarmali (MSL}, nema fyrir sjonflugsleid 6 ba skal klifra i 1000 fet, nema flugturn gefi fyrirmeeli um annad.

< Loftfor skulu fylgja innri og ytri sjénflugsleifum til og fra BIRK, 5jd BIRK AD 8, nema turn gefi fyrirmaeli um annad

. Adflug

a. Pegar loftrymi vi§ BIRK er flugstjérmarsuid [CTR) og loftrymisflokkur D skulu loftfor f4 heimild fré flugturni &8ur en komid er inn i flugstjérarsvi og kalla skal ekki seinna en 3NM fr morkum flugstiérnarsvias
b. Loftfor skulu fylgia innri og viri siénflugsleidum til og fra BIRK, 5id BIRK AD &, nema turn gefi fyrirmaeli um annad
< Loftfor skulu tilkynna sig vi innra stoBumi siénflugsleida.

o Eftir lendingu skal loftfar ryma flugbraut eins fljstt og adstedur leyfa
TilhBgun flugs fi8lhreyfla loftfara i sjénflugi

Brottflug
3. Ven tibdin ti flugtaks pegar komid er til bistadar flugbrautar
b. Loftférum skal Kiifrad i 2 000 fet vfir medalsjérvarmali (MSL) a ligmarki nema flugturn gefi fyrirmaeli um annad.

. Adflug
a. Pegar loftrimid vid BIRK er flugstiornarsvid (CTR) og loftrymisflokkur D skulu loftfar fa heimild fré flugturni &8ur en komid er inn i flugstiormarsvid og kalla skal ekki seinna en 3NM fré markum flugstiornarsvids.
b. Fiolhreyfla loftforum skal ekki flogié nedar en 2 000 fet yfir medalsjarvarmsli (ML) innan flugstérarsvids BIRK 4n heimildar frs flugturni.
. Loftfor skulu vera stadfost & lokastefnu eigisidar en 2.5 NM fra broskuldi. Undantekning fyrir braut 31; (sjd kafla 2.21-3.2)
o Eftir lendingu skal loftfar ryma flugbraut eins flibtt og adistzedur leyfa

TilhBgun flugs byrina i siénflugi

. Brottflug
3. Pyrlum skal KIifrad [ 2 000 fet yfir medalsjarvarmali (MSL] a8 lagmarki nema flugturn geft fyrirmaeli um annad
b Pyrlur skulu fylgja innri og ytri siénflugsleidum til og fré BIRK, sié BIRK AD 8, nema turn gefi fyrirmaeli um annad

. ASflug

a. begar loftrymid i BIRK er flugstjornarsvid (CTR) og loftrymisflakkur D skulu byrlur fé heimild fra flugturni 48ur en komid er inn [ flugstjornarsvid og kalla skal ekki seinna en 3NM fra markum flugstjérnarsvids.
b. Pyrlum skal ekki flogid nedar en 2 000 fet yfir medalsjérvarmali {MSL) innan flugstjérmarsvids BIRK an heimildar fra flugturni

<. Pyrlur skulu fylgja innri og ytri siénflugsleidum til og fré BIRK, sjd BIRK AD 8, nema turn gefi fyrirmaeli um annad.

o Eftir lendingu skal loftfar ryma flugbraut eins fljétt og adstzdur leyfa

Tilh8gun blindflugs

Brottflug
3. Ef dskad er eftir flugtaki af annarri flugbraut en er f notkun skal bess éskad <igi sidar en begar blindflugsheimildar er aflad.
b. Verid tilbdin il flugtaks begar komid er til bidstadar flugbrautar.
. ASflug
a. Eftir lendingu skal loftfar rjma flugbraut eins fiott og adst=dur levfa.
b. Loftfor { sjénadflugi skulu ekki lzzkka undir 2 000 fet yfir medalsjarvarmali {MSL) nema med leyi flugturns.
Fiarskipti

Krafa er gerd um talstsd i flugstiomarsvidi/vallarsvidi (CTR/ATZ) BIRK med tidni flugturns /flugradics (118.000 MHz)
2.22.6.1 Siénflugsloftfor 4 1eid 1l og fré BIRK sem z=tla a8 fljiza | gegnum a8flugsstiérnarsvaedi BIRK (FAXI TMA) (i 31000 fetum yvfir medalsjérvarmali (MSL) eda ofar (283 { 1 000 / 2 000 fetum vhir medalsjrvarmali {MSL) eftir bvi sem vif &) skulu éska eftir heimild inn [ FAXI TMA
2.22.6.2 Loftfir | axfingum vid Sandskeid og i Austursvzdi skulu nota 119.900 MH til samskipta sin 4 milli

2.22.6.3 Upphafskall 4 tidni BIRK turn 118.000 MHz skal innihalda, kallmerki, stadsetningu, fyrireetianir og a3 auki ATIS audkenni ef & leid ti lendingar.
2.22.6.4 Upphafskall 4 tidni BIRK grund 121700 MHz skal innihalds, kallmerki, stasetningu, fyrirtianir o a8 auki ATIS auskenni, sé brottflug fyrirhugad
2.22.6.5 Loftfor i sionflugi skulu tilkynna sig dt dr fugstjérmarsvidi.
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