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Reykjavik, 21.december, 1977.

Samgdnguraduneytid,
Reykjavik.

Hestvirta raduneyti,

Undirritadir, nefnd til rannsdkna & flugslysum begar manntjdén verdur,
sendum ydur hér med skyrslu vora um rannsékn & flugslysi pvi, sem
vard bann 25. april, 1977 er pyrlan TF-AGN ey&ilag8ist nordaustan vid
B14£fj611 4 Melifellssandi nordan Myrdalsjokuls, med beim afleidingum
aé flugmadurinn og einn farbegi 1étu 1ifié & leid fotgangandi til
byggbda.

Virdingarfyllst,




RANNSOKNARNEFND FLUGSLYSA

Skyrsla um byrluflugslys bann 25.04.1977 TF-AGN

i. RANNSOKN

1.1. Um flugid

1.2. Slys a mdnnum

Gy Skemmdir a loftfarinu

1.4, Adrar skemmdir

% .5 Upplysingar um ahéfn

1.6; Upplysingar um loftfarié

j P Vedurskilyrdi

1.8. Radio Leidsdgutaki

1.9. Fjarskipti

1.10. Flugvdllur og utbunadur hans
13k, Flugriti (Flight recorder)
1.12 Flakid

113, Eldur

1.14. Atridi vardandi bjdrgun
1.15. Skodun og rannsdkn

2. ALYKTANIR OG NIBURSTGBUR

Alyktanir

Nidurstddur

a) Ppad sem kom i 1ids
b) Orsdk eda likleg orsik slyssins
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3. UPPASTUNGUR NEFNDARINNAR




SKYRSLA UM FLUGSLYS TF-AGN 25. APRIL 1977.

Loftfar: byrla, Hughes 269c, 560500, TF-AGN.

Hreyflar: Einn, Lycoming opposed H10-360-DIA
nr. L15435-51A, 190 hestdfl.

Eigandi:

Flugrekstur: Hitateki h.f.

Flugmadur: '

latinn.

Farbegar:

Slysstadur: A Melifellssandi nordaustur af Blafjdllum, nordan vidé
Myrdalsjskul i Skaftafellssyslu, 1 um 600 metra (1960 feta)
h®d yfir sjavarmdli. 63° 40°53" N - 197 06'54" v,

Dagur/Stund: 25. april, 1977 um klukkan 1200.

YFPIRLIT

pann 25. april, 1977 klukkan 1022 héf flug frad Reykjavikurflugvelli
byrlan TF-AGN, sem var af gerdinni Hughes 269c.Aformad var aé fljuga ad
Fossum i Landbroti med vidkomu adé Vik i Myrdal.

I pyrlunni var flugmadur og einn farbegi, sem var medeigandi hennar.
Flugmadurinn hafdi talsamband vid flugturninn i Reykjavik bar til kl. 1029.
Er hann var staddur yfir Sandskeidéi, taldi hann sig kominn Gt 4r vallarsvidi
og lokaéi flugaztlun vid turninn.

Gert var rad fyrir adé pyrlan flygi til Vikur, en bar sem flugmadurinn lokadi
flugaztlun begar kom Ut Ur vallarsvidi, pa vié Sandskeid, var ekki fylgst
med ferd pyrlunnar eftir pad og ekki er til pess vitad ad flugmadur hennav
hafi haft talsamband vi& stddvar 4 jdréinni eba flugvélar eftir kl. 1029,

bad er ekki fyrr en bann 28. april ad adstandendur mannanna i pyrlunni hafa
samband vié stjdrnstd& flugsins & Reykjavikurflugvelli ad farid er ad dttast
um afdrif mannanna, enda bad fengnar upplysingar fra Fossum i Landbroti, um
aé pbangad hefdi bpyrlan ekki komié.

Strax var farid adé grenslast fyrir um byriuna og kom ba i 1j6s aé hun hafsi
4 hvorugan akvérdunarstad komid.

Folk i bykkvabaz telur sig hafa séé byrluna bann 25. april, og flaug htn i
att aé Dpjbérsdrdal. Var vindur pa i Pykkvabznum, vaxandi af austri.

Fyrsta leitarflugvélin for fra Reykjavik bann 28. april klukkan 1224 og var
mikié leitad uUr lofti bann dag, en an arangurs.

Snemma morguns pann 29. april, féru hjdlparsveitir til leitar & landi.



t skyrslu fra bjorgunarsveitinni Vikverjar, Vik i Myrdal, segir medal

annars: :

"bann 29. april klukkan 1320 komu leitarmenn, & snjdsleda, ad fotsporum

{ snjénum, peim var fylgt eftir og fannst annar madurinn vié Mzlifell 2
Melifellssandi og hinn um tveim kildmetrum austar, mennirnir voru badir iLiétnir’
S168 mannanna tveggja var rakin ad flaki byrlunnar, sem fannst um 10 kild-

I3

metra vestur af Melifelli & Melifellssandi, bar sem hun haféi brotlent.

byrla fra Varnarlidinu & Keflavikurflugvelli var fengin til bess ad flytja
tvo menn Ur Rannsdknarnefnd Flugslysa og tvo menn fra Loftferéaeftirliti
rikisins & stadinn.

A& lokinni vettvangsrannsdékn flutti byrlan rannsdknarmennina og lik hinna
latnu til Reykjavikur.

Samkvamt "Rotor" klukku og stdéu hennar vid flugtak, mun pyrlan hafa
brotlent um klukkan 1200 pann 25.april.



RANNSOKN

1.1. UM FLUGIP

Samkvamt samkomulagi milli peirra

en Qér vié veidar austur i
Landbroti, fdér byrlu sinni TF-AGN, asamt NP :1ugnanni,
dleidis ad Fossum i Landbroti med aztladri vidkomu ad Vik i Myrdal.

Samkvamt frésdgn ‘
tilgangur bessarar ferdar sa, ad kanna mdguleika & hugsanlegum flutningum

veidimanna 4 milli veidisvada. “hefir stadfest petta

i viédtali vi& rannsdknarnefndina.

Hvorugum bessum adila var kunnugt um ad aaztlad heféi verid ad hafa vidkomu
ad vik 1 Myrdal.

Klukkan 1022 pann 25. april, héf pyrlan sig & loft af Revkim - ‘kurflugvelli.
Var adaleldsneytisgeymir fullur, en einnig voru hafdir nco itves plast-
brisar, sem hvor um sig tok um 25 litra, einnig fullir af varaeldsneyti.
O8rum pessum plastbrusa haféi verid komidé fyrir & grind pyrlunna vinstra
megin, en hinn var haféur milli farbega og flugmanns inni i pyrlunni.

Samkvemt munnlegri flugdztlun, sem flugmadurinn gaf stjdrnturninum &
Reykjavikurflugvelli, taldi hann sig hafa eldsneyti til briggja klukku-
stunda og fjdrutiu minttna flugs. Radgersi flugmadurinn ad loka flugdetlun
sinni begar hann kami Ut Ur vallarsvidi Reykjavikurflugvallar. Degar

byrlan héf sig til flugs var vindur hagur af austri eda um 10 hnutar.
Klukkan 1029 var byrlan vié Sandskeid og var flugdatlun lokad. Eftic¢ betta
er ekki vitad um nein radidvidskipti milli pyrlunnar, annarra farartakja eda
stdé6va & landi. Sjdnarvottar bera aé hafa sé& byrluna yfir bykkvabz en

[

bé hafi hin sveigt i 4tt ad bjdrsardal.

Mamgérvéllum telur sig hafa séé
yrluna fara i sudaustur med hlidum Heklu, fara yfir Selsundsfjall en

lzkka svo flugid yfir Falkhamar og taka sidan stefnu milli brihyrnings og
Tindfjalla. Ekki er bess getid aé nokkud hafi bétt dedlilegt vid flug
byrlunnar.

1 framhaldi ofangreinds telur nefndin rétt asd taka baé fram, a& i A.I.P.
bls. RAC 1.2-1, Gr. l: og reglur nr. 253/1975 um Sbyggdarflug og flug
yfir sjé (2.gr.) stendur:

" 4) AIP, bls. RAC 1,2-1, gr.l:

Flugdstlanir - Flugdaztlun skal gera og ldta viékomandi flug-
Sdryggispjonustudeild (flugstjérnarmidstdos, flugturn eéda flug-
radio) i té fyrir allt:

a) IFR flug,

b) flug { og Gr vallarsvidi,

c) flug inn i orafi (Srafi eru hér skilgreind sem bad svedi,
sem er 25 km eda meira fra nasta byggéu bdli),

d} flug til og fra Islandi,

e) farbegaflug i atvinnuskyni,

£) flug, sem flugmadurinn dskar ad verdi fylgst med til ad
audvelda leitar- og bjdrgunarbjdnustu.




5. Reglur nr. 253/1975 um S&byggéaflug og flug yfir s3jd (2. gr.):

Utbunadur i Obyggéailugi. - 1 dbyggdaflugi & eins hreyfils loft-
férum skal hafa utbinad meéferdis, sem tryggi Oryggi ahafnar og
farpega 1 a.m.k. sdlarhring komi til nauélendingar i obyggéum.
UtbUnadurinn midist vid Arstima og adstadur hverju sinni, svo
sem skjélfatnadur, tjdld og matfdng.™




1.2. ~sLys A MONNUM

SLYS AHOFN FARPEGAR APRIR
- |

DAUBDI 1 1

MEIDSLI

ENGIN

NGfn beirra, sem létu 1ifié:

flugmadur.

Eftirfarandi er alyktun Ur krufningsskyrslum nr.127 77 gerdri 1
Rannsdlknarstofu Haskdélans.

ALYKTUN:

vSamkvamt upplysingum Syslumanns og pvi sem fannst vié krufninguna,

er 13jdést ad madurinn hefir latist vegna afleiéinga flugslyss bess,

er hann lenti i begar byrlan TF-AGN, sem hann stjornadi, forst vid
Bl4fjoll nordanvert i Myrdalsjokli aé talid er pann 25/4 1977.
Madurinn hefir komist lifandi dr vélinni, en a leis af slysstad t'.1
byggda hefir kuldi og vosbé (Hypothermia) ordid honum aé fidrutjoni”.

medeigandi pyrlunnar F~AGN.
Eftirfarandi er alytun ur xrufningsskyrslu nr. 128 77 gerdri i
Rannsdknarstofu Haskdélans.

ALYKTUN:

"Samkvemt upplysingum Syslumanns og bvi, sem fannst vié krufninguna,
er 1jést adé madurinn hefir latist vegna afleidéinga flugslyss bess,-

er hann lenti { pbegar pyrlan TF-AGN, sem hann var farbegi i, forst
vié Blafjoll i Nordanverdum Myrdalsjdkli aé talid er pann 25/4 1977.
Madurinn hefir komist lifandi ar vélinni, en & leié af slysstad til
byggéa hefir kuldi og vosbué {Hypothermia) ordid honum ad £idrutidéni®.



1.3. SKEMMDIR A LOFTFARINU

byrlan brotlenti og er gjoreydildgd.

1.4, ABRAR SKEMMDIR

Engar.

1.5, UPPLYSINGAR UM AHOFNINA

Eftirfarandi er samkvemt upplysingum frd Loftferdaeftirlitinu:
Flugmgdu

Skirteini flugnema utgefid
Skirteini einkaflugmanns utgefid

Réttindi & pyrilvengju (B-302) @ v
Skirteini atvinnuflugmanns par 4 medal réttindi & byrilu)

Réttindi & pyrlu af geréinni Hughes 269c _

Réttindaprdp tekid hji Sloane Aviation Ltd. i Bretlandi

Profflugnasur U —.

25. april, 1977 var flugtimMm 615 klukkustundir, par
af voru 447 klukkustundir & byrlu og um 30 klukkustundir & Hughes 269c.
Sem flugstjori & byrlu um 400 klukkustundir, pa eru sidustu 30 dagarnir
fyrir slysid ekki taldir meé.

Flugnannsskirteini oG,
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1.6. UPPLYSINGAR UM LOFTFARID

8.25FT | '
' - 22.20 FT Fa 6.88 FT

s var pyrla bessi framleidd

Samkvamt upplysingum Loftferdaeftirlits rikisin
arié 1976.

hja Hughes Helicopters, Culver City, California,

Framleidslu ndmer 560500. Pyrlan kom ny til fslands og var skrad bann
19. névember 1976, til farbega, pést og véruflutninga. Skradir eigendur
hennar voru

25 tima skodun var gerd & réttum tima, pann 10, febriar, 1977. 50 tima
skodun var gerd 4 réttum tima, og lauk pann 24. april, 1977, eda rétt adur

en sisasta flugidé var farid.

begar byrlan lagséi af stad fri Reykjavik pann 25. april, er skrad aé
“rotor" klukkan hafi synt 49,0 klst. "Rotor" klukkan syndi 50,8 klst. &
slysstad b.e. ad "Rotorinn" hafi sniist 1 klst. 48 min. fra gangsetningu
i Reykjavik, en gert er rad fyrir ad uppkeyrsla hafi veridé um 10-15 min-
Gtur fyrir flugtak. Samkvamt bessu mun slysié hafa att sér stadé um kl.
12.00 pann 25. april.

t pyrlu bessari voru setin hlisé vid hlid { kdluldgéum plasthjdlmi. Gat hun
flutt 2-3 menn auk flugmanns. Undir og aftan vié satin er hreyflinum komid
fyrir, sem er laréttur. byrlan er knUin 190 hestafla Lycoming H10-360-DIA
hreyfli. Endi sveifardsins snyr aftur par sem hann er latinn snia stél-
skrufu, en ofan vié hann er girkassi, reimdrifinn. Upplir girkassanum
gengur &sinn, sem snyr brem byrluvengblddum. Aftan vidé farpegasati er elds-
neytisgeymir, sem rumar 30 U.S. gallon af eldsneyti, (bensini).

Undir byrlunni er grind dUr 4lbléndu rérum og eru botnstykkin, sem lent exr &,
med skidaldgun.

+ flakinu fannst &letrun, sem & sté&: Tédmabungi, 1135 pund, Hamarksbungi,
2050 pund.

Téluvert eldsneyti var & adalgeymi byrlunnar pegar komié var a slysstaé.

Plastbrisi si, sem festur var vid grind hennar var brottinn og témur. sa,
sem var haféur milli mannanna, var fullur. Nefndin telur adé flugtakspungi
byrlunnar hafi verid um 1775 pund, begar hun héf sig til flugs i Reykjavik



og telur ad hun hafi einnig verié vel hladin hvad bun gamidju snertir.

Lofthafnisskirteini TF-AGN var sidast Aritad i gildi fra 1, febriar, 1977
til 30. ndévember, 1977.



1.7. VEBURSKILYRPI

Lysing & vedurlagi ‘fra Reykjavik og austur til Myrdalsjokulssvaéisins.
Pann dag, sem slysié vard eda 25. april, 1977, gerd af

vedurspadeildar, var fengin og fylgir hér med &samt
vedurkortum vid og yfir landinu um klukkan 1200.

bPann 25. april, var vaxandi vindur af austri og nordaustri og pvi
liklegt aé mikill skafrenningur hafi verid med 3j6réu & halendinu og
snjokdf 1 £i6ilum.

Samkvaemt upplysingum m’sem staddur var pann
dag austur i Landbroti, var mikil vedurhzé par og illstatt & séndunum,

begar kom fram & daginn. bPvi taldi hann frdleitt ad byrlan kemi i
sliku vedri.

’

byrla frd Varnarlidinu & Keflavikurflugvelli var { @fingaflugi 4 bessum
slédum ad morgni bess 25. april. Hugdist flugmadurinn fljldga noréan
Eyjafjallajokuls en hvarf frd bvi vegna Skyrrdar i lofti og slams
skyggnis. '

Nefndin hefur fengié lysingu hans & vedrinu og fylgir hidlu hor med.

Memo For Recérd : : 4 May 77
Weather observation vicinity of Myrdasjokull 25 Apr 77, morning.
2000 Broken to ovefcast
2 ~-3 mi visibility : -
Wiﬁd 120 degrees 30 - 35 Kts

Moderate to severe turbulence




VEDURSTOFA ISLANDS

REYKJAViK
Posthéit £330
» s‘m‘ RI0e
Rannséknanefnd flugslysa . amummnaaiziwm
Reykijavik
Tiv.vor 152777 /MAE/HB Tév. ysar oss 13.mai 1977

Samkvamt beibni fer hér & eftir stutt 1l¥sing &
vedurlugi 4 svadinu fra Reykjavik austur & béginn til
Myrdalsjskulssvedisins mdnudaginn 25. april 1977. Einnig
fylgja 1jésrit af vedurkortum fyrir pann dag, b=di yfir-
litskortum og Islandskortum.

A® morgni 25. april 1977 var djup, 965 mb l=gd um

So0 km S af Vestmannaeyjum oz pokadist NA. Var l=gdarmidjan
um 250 km S af IngSlfshdfda kl. 18. Vid S- og SA-strdndina

- 0lli l=g® pessi A- og NA-stormi, en & hsfudborgarsvazdinu va-

vindur mun hegari. Vedri pessu fylgdi engin arkoma SV-7 s
og uUrkoma var 1ftil vid S-strondina.

A hilendinu norBan Myrdalsjskuls kann ad hafa verid
einhver snjdékoma, og auk pess md reikna meb, ad bar hafi
verid talsvert k&f, par ed verulega mun hafa snjéad par
lauvgardaginn 23. april. Petta eru pé getgdtur, pvi ad ekki
er ur neinar vebBurathuganir a® reda af svadinu. Kl. 9 um
morguninn gdfu Loftsalir og Myrar i Alftaveri upp 9 km skyggni
med urkomu og SKyjahzd 300-6c0 m. Kl. 12 og 15 gdfu Loftsalir
svipad vedur, en skyjahzd 6oo-looco m., A &drum vedurstddvum
fri Reykjavik austur ad Kirkjubzjarklaustri var skyggni dgett
pennan dag og skyjah=d ekki l=zgri en 600-1000 m.

Austantil & svedinu hefir vindhradi hins vegar an efa
valdid vandkvedum., Vindhradi & nokkrum vedurstddvum var sem
hér segir, en vinddct var vidast austleg, en pS norbaustlzg
vestantil strax um morguninn og einnig austar, pegar lida
tck 4 daginn. : e CEE

Vindhradi f hndtum, 23, april 1977

Kl. 9 12 15 18 21
Reykjavik 15 11 12 9 lo
Hella 18 13 13 30 -
Stdrhsfdi 52 39 28 12 9
Loftsalir 44 44 &4 52 -
Myrar 30 - e 37 -
Kirk jubzjarkl. 3o 37 3o 9 9

Samkvemt pessum télum svo og vedurkortum md sji, abd
vindur hefir aukizt mjdg austur & béginn fré Reyk javik.
Er ekki a® efa, abd vindhradi hefir vida verid um 50
hndtar f grennd vid Myrdalsjokul og vsntanlega mjdg mis-
vindasamt vestantil i f jalliendinu.

Virsingarfyllsec,
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Engin radidleisségutzki voru i pyrlunni.

1.9. ° FJARSKIPTI

Eftirfarandi upplysingar eru fengnar af segulbandi flugturnsins & Reykja-

vikurflugvelli.

Viéskiptin milli TF-AGN og flugturnsins féru fram & dxr-

bylgju 118.1 mc. bann 25. april, 1977.

KLUKKAN FRA SKILABOP
1019 AGN Turn-Alfred, Gunnar, Nikulas.
Turn Alfred Gunnar- Turn
AGN Turn, Alfred Gunnar, siminn hjé mé+ er stein-
daudur, get ég planad 1 geu. .o s 075187
Turn J&, lat heyra
AGN JA4 Turn, Alfred Gunnar Nikulds, bad er Reykjavik
Vik i Myrdal og ég er med flugpol brja tima og
fijdrutiu minutur og ég ®tla aé loka plani Ut dr
vallarsvidi.
Turn Ja, ég nadi pvi, lokar svona fimm mindtur ut.
AGN Ja, ja ®tli bad sé ekki adeins meira viadurinn er
svona beint & mdti, hvad er mikill vindur hja pér
Turn 90 graéur rétt um 10 hnita eins og er
AGN Ja xtli pad sé ekki svona 5-10 minttur
Turn Ert pi einn um bord?
AGN Nei, pad er.plfzs einn
Turn Roger, badé er 90 gradur 10 hnitar, QONH 998 heimil
flugtak )
AGN Ja turn, Gunnar Nikulas, ég er ekki alveg tilbuir
Turn Roger
1021 AGN Turn, Gunnar Nikulds, &g er tilbtiinn
Turn Gunnar Nikulds, heimilt flugtak
1022 AGN Gunnar Nikulas
1027 AGN Turn, Alfred Gunnar Nikulds, Attu flugtakid
handa mér?
Turn pPad var 22




KLUKKAN | FRA | SKILABOD
1029 AGN Turn, Alfred Gunnar Nikulds, vié erum it Gr
vallarsvidi vié Sandskeid.
Turn Alfred Gunnar Nikulds, Ut dr vallarsviéi.

Par sem radidtzki TF-AGN voru stillt & 119,7 mc. begar komid var aé flakinu
bad rannsoknarnefndin um ad hlustad yréi & segulbandid a beirri bylgju i
stijdrnstédunni a Reykjavikurflugvelli, ef ske kynni aé eitthvad heyréist

til TF-AGN par.

"Ekki er ad finna nein vidskipti & 119,7 bylgju Flugstjdrnarmidstéévar-
innar, né heldur er bar aé finna kall fra TF-AGN & timabilinu 1029 til
1210"

Eftirfarandi er undirritaéd af
eftirlits rikisins.

1.10. FLUGVOLLUR OG UTBUNABUR HANS

6had slysinu.

1.11 FLUGRITI (FLIGHT RECORDER)

Engin flugriti var i byrlunni.

1.12. FLAKIB

pann 29. april, eda daginn, sem flakid fannst, um k1.17.00, komu fulltruar
Loftferdaeftirlits rikisins og tveir menn Ur Rannsdknarnefnd Flugslysa a
stadinn bar sem byrlan TF-AGN hafdi brotlent & snjdbreidu & Mzlifellssandi.
Kunnugir leitarmenn tdldu ad um 4~5 metra pykkt snjdlag vari bparna yfir
sandinum.

Eins og adur segir komu rannsdknarmenn i byrlu fri varnarlidinu & Keflavikur-
flugvelli. bPegar umhverfid var kannad kom i 1jds ad til vesturs, eda sidasta
sp&linn, sem TF-AGN haféi flogid yfir, var snjdbreidan tiltdlulega slétt og
ekki um verulegan halla aé rzda, pb.e. allt til bess stadar par sem fyrstu
vegsummerki i snjdénum sdust, en par tdk snjdbreidan aé hakka. Vié fyrstu
snertingu haféi framendi vinstra lendingarskidis ordid par eftir i snjdnum

og fannst grafid bar med 60 gradu halla.

Fjértan metrum austar, i flugstefnu, 1& flakid & hvolfi. DPar var m.a.
stjdrnklefinn, hreyfillinn, plasthjalmurinn brotinn, byrluvaengbléséin og
rammar, sem voru utan um stjdrnklefann ofl. voru umhverfis flakidé. Stél-
skrifan (hlidarstyri) var 1 flugstefnu um 35 metra i austur frd sjdlfu
flakinu, sidan voru hlutar Gr stél "bdmu" til hagri vié flugstefnuna.



Gtliti flaksins pegar komid var & slysstadinn verdur best lyst med myndum
sem fylgja skyrslu pessari.

Téluvert eldsneyti var 1atié renna Gr adalgeymi byrlunnar begar hun haféi
verid rétt vid og botntappi skrifadur Ur. Einnig fannst eldsneyti 1 &érum
af tveim plastbrﬁsum, sem haféir voru med til vara, var hann fullur. Ekki
var hagt ad merkja ad mennirnir tveir hefdu dvalid lengi vid flakid heldur
virtist allt benda til bess aé beir hefdu svo til strax lagt land undir £oét.
Fétspor peirra sdust greinilega i snjénum til austurs og voru hlykkjott
samhlida, likt bvi sem beir hefdu stutt hvor annan a géngunni eda leidst.

Ekkert kom i 1jds vid vettvangsrannsékn & stadnum né vid rannsokn nefndar-
innar & flakinu eftir aé& pad haféi verid flutt til Reykjavikur, sem bendir
til aé um bilun hefdi verid aé rada i hreyflinum { byrlunni sjalfri eda

stjérntzkjum hennar. Medfylgjandi er skyrsla < EENNEREN... .
<N uovirkja um rannsokn & gangverki pyrlunnar.

Par sem eldur haf&i ekki komié upp i flakinu var pad flutt til Reykjavikur
til frekari rannsodknar.

" Reykjavik 9. oktdber, 1977.

Hr. formadur rannsdknarnefndar flugslysa,

Med tilvisun til bréfs ydar dags. 5. sept, 1977, hef ég ésamt‘
gvirkja, rannsakad hreyfil og drifbunaé byrlunnar TF-AGH.

Hreyfillinn var gangsettur og var gangur hans edélilegur, drifreimar voru

i lagi. Adalgirkassi var opnadur og fundust engar skemmdir & tan:hjdlum

né legum. Tengsli milli adalgirkassa og hreyfils virkadi edlilega (. .tekur

adeins vid ataki frd hreyfli). Girkassi fyrir ztélpyril var tekinn 1 sundur

og sjdanlegar voru skemmir & tannhjélum hans, er orsakast hafa af sndgg-

std8vun stélpyrils. Gatum vié @ekki fundié neitt er bent gati til

pess.aé um bilun hafi verid aé razda & bessum hlutum.

Virdingarfyllst




1.13. ELDUR

Enginn eldur haféi komi& upp i byrlunni begar hin brotlenti.

1.14. ATRIDPI VARDANDI BJORGUN

Pad var ekki fyrr en bann 28. april ad =ttingjar mannanna, sem voru 1
AGN, féru aé spyrjast fyrir um afdrif pyrlunnar, ad flugumferdastjdrnin
a4 Reykjavikurflugvelli tdk ad hefja eftirgrenslan um ferdir hennar.

Sama dag var hafin vidtzk leit Ur lofti, en bar ekki arangur, pott leitar-
skilyréi veru gdé. DPann 29. april var leitinni haldié afram og battust nu

i hépinn ymsar bjdrgunarsveitir til leitar & landi og voru m.a. notadir
vélkninir snjdsledar, sem féru inn & hdlendid. DPar sem ekki haféi oréié vart
vid flug byrlunnar fyrir sunnan jékla, beindist leitin ad verulegu leiti ad
Fjallabaksleid enda haféi sést til hennar fljlOga austur milli Tindfjalla og
Prihyrnings.

f skyrslu fra bjérgunarsveitarmédnnum, sem fundu mennina og flavié segir:
"K1.13.20, begar leitarflokkurinn var staddur vestanhal.c .. “«iifell &
Mzlifellssandi, &ku tveir leitarmanna fram & slé8 eftir tvo menn i snjdn-
um. POtti beim einsynt ad £6r bessi veru eftir flugmennina tvo. Gerdu
beir hinum leitarménnunum advart og voru beir komnir & stadinn eftir orfdar
minttur.

Var slodin rakin og eftir stutta ferd fannst 1lik annars mannsins s.v. af
Mzlifelli. Hinn fannst um tveim kildmetrum austar, s.a. af Melifelli,
hann var einnig latinn.

Var pd fjérum sledum sniié vid og slddin rakin til vesturs ad flaki byrlunnar,
sem fannst 10-12 km. vestar 4 Mzlifellssandinum. Haf&i hun brotlent og
virtist gjérényt.

Sendum vié strax tilkynningu um betta &samt ndkvemari stadarakvdrdéun.

Var sidan bedid vid flakid bangad til byrla frd varnarlidinu kom og med
henni Rannséknarnefnd Flugslysa. A medan rannsdéknarnefndin var aé stdrf-
um sdétti byrlan lik mannanna tveggja til beirra, sem bidu austur vié
Melifell.”

1.15. SKOPUN OG RANNSOKN

Flakié fannst, sem adur segir & Mzlifellssandi, sem var bakinn pykku
snjélagi vid jSkulréndina, ndnar tiltekids 63° 40°53" N - 19° 06°54" v,
og i um 600 metra hed yfir sjivarmdli. Flakid 14 & hvolfi, upp sneri
lendingargrind pyrlunnar og voru badir framendar brotnir af.

bPyrluvengblédin prjG voru fést vid hreyfiskaftid. Eitt bladanna var
mjég bogié aftur og undir flakidé. Hefir blaédidé bognad undir pyrluna vié
framskrid hennar, eftir adé bad hefir stungist { fénnina.



Annad blad var einnig illa faridé, en pad haféi lent a 2 hliéarstirissfél
"bémunni" , sleglé hana i sundur bannig adé aftasti hluti "pbémunnar’, med
stdlskrafunni &, losnadi af og kastadist fram. Um bad bil 1.5 metri af
vangbladinu hafdi brotnad af begar betta skedi. Greinileg merki um betta
saust, basi hoggfar og malning.

bridja vangbladid var nokkud beint en pd mikid skemmt. MAatti greina bar
mélningu af "bémunni" & ca. midju bladi. Drifhis fyrir pyrlubladaskaftis
var brotid. Bar brotid med sgér, svo og tannhijdl ofl., ad petta hefir
brotnad strax vié vidnam bladanna i snjdénum pegar hreyfillinn snérist af
afli. Stéldrifskaftié og afturhluti "bdmunnar" hafédi, eins og ad framan
segir, kastast fram fyrir flakié { flugstefnu ca. i Att ad Melifelli. L&
betta, asamt tannhjdlahtsinu i um paéd bil 35 metra fjarlegd. Plasthjdlmur
byrlunnar var allur mdélbrotinn og 14 & vid og dreif umhverfis flakis.

Badi voru satin 4 hvolfi og var bak hagra satis litid eitt bogié aftur,
hegra megin. Innri satisdlarfesting var rifin frd en hin var heil & hagra
setinu.

Orbylgju talstdd pyrlunnar var stillt & 119,7 mc, en rofinn var i "off"
stédu., Tengingar hdféu slitnad fra takinu og stillivnzoriay »nrotnad af,
Ljdst er ad takid var dnothaft eins og bad var & stadnum, porl azgilegt
rafmagn hafi verid & geyminum. Engin verkfari fundust & stadnum. Ekki
var neinsstadar hagt ad greina bldé, hvorki i flakinu eda i ndlagd bess,
en bess skal bd geta ad barna mun hafa verid tdluverdur skafrznmningur.

Pegar komid var aé flakinu syndu mzlar sem hér segir, einnig er til greind
stada rofa:

Attaviti......... R g &% o e e e m we w e e s e s e w30 Igradur
Hradamzelir....... & e N o T T E S W P &
Haedarmelir..ceoeee. G B o B B o 0 v 1 Tl et ceeescseneeesalb60 fet 29, 44 in.

"ReP.Mecievereoneaocesonancasas voins e e e e e @O

MARLEOL A o oo is oot wimw mins w0 00 smoror s o o 0T 3w a6 e w0 e o Wl

THRIEION s v s s wm e v e & o o %5 @5 S 6555 R L R R e e Both on
Trim- Selectolivsscisgisasonie osive s’ sms s sedesaisisseessPilot
Fuel, 0Oil temp.,Cyl head temp., and AmMPS...cceccacosen 0

Fuel BooSt.vieeosaos. N S N —— ceeeee S o} o
Clutch.ceeeierneenccecanne . e e 8w e e i s evneenesesssGuarded
Circuit BrakerS.csscscmssssssssovwssassss » % sl & 56 e All in
Radio (Beater ML 360) ...ccicccessccccnnsccnacanans i sgasOFE
119,7 selected..ceeeeececcencsnenanares s o 14, 12 7 3 8 1 es...Full volume
Panel lights....ceecevecs. ceseeseeens Srw wm s i e o W e e OFF

Pos. lights.....occceeens. e iees e e e @ ik RIS 8 W e m e e g N e e e OFF
BeacOnN.cereanss Se s e e e e e e e e e e e N e e e w8 OFF
Battery Switch....... vesseene caendne svesvensvossnsiss s s OFE
Alt.eeeereneoccocianaceanenses e wwee e e el e . e o 0w s ON
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2. ALYKTANIR OG NIPURSTOBUR

2.). _ALYKTANIR

Rannséknarnefndin alitur, ad fengnum upplysingum um veéurfar & suburstrdnd
landsins &samt lysingu flugmanns pyrlu varnarlidsins & Keflavikurflugvelli
4 flugskilyrdum & svipudum slééum og TF-AGN atti leid um, adé miklir svifti-
vindar hafi verid hiémegin fjalla og snjdkdéf og blinda & halendinu (s3a
kafla 1-7). Nefndin alitur aé flugmadurinn hafi hatt vid aé fylgja sudur-
strénd landsins vegna pess ad hann hafi 4litid aé haréir sviftivindar varu
undir Eyjafjdllum og Myrdalsjdkli, eins og algengt er i hvassri ANA att, og
pbvi talié bess vert ad reymna fjallabaksleid., Ekki verdur fullyrt um hvern-
ig flugskilyrdi voru pegar lagt var inn yfir hdlendié SV Tindafjalla, en
likur benda til aé bar hafi loft verié okyrrt en sidan hafi skyggni farid
versnandi eftir pvi sem austar drd. Liklegt md telja ad skafrenningur hafi
verié med jdrédu og snjdkdf af £ji6llum, skyjad yfir og landid ~L mestu
hvitt. Med hlidsjén af pessu bykir nefndinni liklegt « - ..u¢ . durinn

hefi or&ié ad lekka flugid og reynt ad hafa sjon & joréu oy kennileitum a
flugleidinni. Undir slikum kringumstedum getur verid erfitt ad atta sig a
sm& hazkkandi landi, begar allt er hvitt og sjéndeildarhringurinn éskir.
Pegar svo & betta batist ad miklir sviftivindar eru til stadar er 1itid
svigrim fyrir hendi og getur reynst erfitt eda égjérlegt ad halda Sruggri
heé og stefnu. Nefndin Adlitur ad i pessum, eda svipudum skilyréum, hafi
byrlan lent og eftir adé flugmadurinn- hafi verid kominn i pessi skilyrdéi hafi
hann &tt pann kost einan ad halda afram ferdinni.

202 NIDURSTOBUR

a) Paé sem kom i 13jds

I) bpyrlan TF-AGN var skrasett eign“

II) Lofthefnisskirteini TF-AGN nr.272, var i gildi.
III) Skyrslur um skodanir & byrlunni erxru fyrir hendi og i lagi.
Iv) byrlan TF-AGN var sem ny, haféi adeins flogié 50,8 klst. og

var sami timi & hreyfli.

V) Adal eldsneytisgeymir var fullur pegar byrlan £ér fra Reykia-
vik, euk bess voru til vara 2 ca. 25 litra plastbrisar einnig
fullir.

VI) Skirteini flugmanns var 1 gildi.

VIiI) Ekkert hefir komié fram, sem bendir til bess a& hreyfillinn

hafi ekki verié i gangi, begar byrlan brotlenti

VIII) Samkvemt Gtreikningi nefndarinnar mun pyrlan hafa verid
innan bunga- og hleéslumarka.

IX) Engin hledsluskrd hefir fundist og telur nefndin ad hin hafi
aé 6llum likindum ekki verid gerd fyrir flugid.



b}

X) Samkvamt rannsokn Rannsoknarstofnunar i Lyfjafradi vid
Haskéla fslands, var alcohol ekki i mzlanlegu magni i
bvagi eda blddi mannanna. Koloxidi var heldur ekki melan-
leg i bldérauda.

XI) Ekki er vitad til bess ad nokkur hafi heyrt i, eda haft
talsamband vié TF-AGN eftir k1.10.29 pann 25. april.

©XII) Ekki er vitad med hverjum hetti flugmadurinn kynnti sér
vedur skilyrdéi & flugleidinni, en vedurfradingur & vakt
bennan morgun kannast ekki vid ad flugmadur hafi spurt um
vedur & bessari leid.

Orsék eda likleg orsdk slyssins

Nefndin telur orsdk eéa liklega orsdk slyssins vera ba, ad byrlan

TF-AGN hafi verié & flugi 1 1{tilli had, 1 slamu skyggni, sterkum

og byljéttum vindi. bar sem snijdbreisdan for hazkkandi, og allt var hvitt
hafi veridé illmdgulegt ad fylgjast nakvemlega med had bvrl-anar yfir
fénninni. Vegna sviftivinda og &kyrréar hafi byrlar ..:i- HSvant 1
hzkkandi snjdédyngjuna sem d#ldist { kéfinu hvort sem flugmadurinn

hefir =tlad ad lenda eda ekki.



3. ABENDINGAR

3.1. ABENDINGAR - TILLOGUR NEFNDARINNAR

Nefndin vill benda & ad naudsynlegt er ad endurskoda reglur, sem
gilda um heimild flugmanna til aé loka flugaztlun, sem i tilfelli
TF-AGN, leiddi til bess ad enginn uggdi ad sér um ad vélin heféi
ekki naé akvérdunarstad, par sem tilkynningarskilda um lendingu er
ekki { gildi eftir ad flugdztlun hefur verié lokad, og aé flugmanni
sé gert ad tilkynna stjdrnstddinni i Reykjavik ef naudsynlegt reynist
ad breyta aztladri flugferd eda dkvdrdun er tekinn um breyttan akvord—
unarstad. Ennfremur vari rétt ad athuga hvort flugménnum sem flidga
vié sjdénflugsskilyrdi, veri gert ad gefa upp dztlun flugleidar og
jafnframt tilkynna ef utaf bvi er brugsid



