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Mal nr.: 2025-004-5-002 Huginn VE 55

Dagssetning:  30. januar 2025

Stadsetning:  Innsigling til Vestmannaeyja

Atvik: Skip vélarvana og varpar akkeri

Rannsdkn samkvaemt [6gum nr. 18/2013 skal eingdngu mida ad pvi ad leida i |j6s orsakir samgénguslysa og samgénguatvika,
en ekki ad skipta sok eda dbyrgd, med pad ad markmidi ad draga ur haettu a sams konar slysum og atvikum og afleidingum
sambeerilegra slysa. Skyrslum rannséknarnefndar um rannsékn einstakra slysa og atvika skal ekki beitt sem sonnunargégnum

i domsmalum.

Rannsdknarnefnd samgonguslysa | Flugvallarvegi 7 | 102 Reykjavik f +354 511 6500 BS rnsa@rnsa.is



Samantekt

Pann 30. januar 2025 var Huginn VE 55 & leid til hafnar i Vestmannaeyjum. Klukkan 15:30 st6dvadist
vél skipsins med peim afleiingum ad varpa purfti akkeri. Skipid var pa statt NV af Hringskeri og austan
vid nyrdri hafnargardinn. Vedur var SA 8-18 m/s.

1. Helstu stadreyndir

Huginn VE 55

Skipaskrar. nr. 2411

Utgerd: Huginn ehf.

Smidadur: ASMAR SHIPYARD Chile, 2001
Steerd: 2724 BT.

Mesta lengd: 75,2 m

Breidd: 14 m

Vél: M.A.K. 1999, 4320 kW

Fjoldi skipverja: 12

Vid rannsdknina var studst vid gogn ur eftirlitsmyndavélum Hugins, gégn Ur siglingatdlvu skipsins,
vidtalsskyrslum RNSA og gognum fra Landhelgisgaeslunni.

2. Atvikalysing

pann 30. jandar 2025 var Huginn a leid til Vestmannaeyja og sigldi hefdbundna leid til hafnar.
Skipstjérinn minnkadi ferd vid Bjarnarey og dré enn meira Ur ferd vid Klettinn. Pegar dregid var
enn meira Ur ferd vid bauju a mynd 1 virtist vélin fara ad ,pendla“. Vakthafandi vélstjéri hringdi
strax upp i bru og spurdi hvort verid vaeri ad hreyfa skiptiskrifuna mikid en svo reyndist ekki
vera.

[ framhaldinu stédvadist adalvélin og allt rafkerfi slé Gt utan varafls fyrir siglingataeki. beir Gr
ahofninni sem stérfudu 4 pilfari voru pegar uti vid par sem stutt var til hafnar og gerdu akkeri
skipsins samstundis tilbdid til notkunar. A sama tima var yfirstyrimadur i sambandi vid
Vestmannaeyjahofn og einnig kom bjorgunarskipid Pér ad Hugin eftir stutta stund dsamt
drattarbatnum Lédsinum. | framhaldi var haft samband vid Landhelgisgzeslu islands og upplyst
um stédu mala.

Akkerid var latid falla pegar skipstjori Hugins taldi ad engin hezetta veeri @ ad pad feeri i
nedansjavarlagnir til Eyja (mynd 2).

Vélin byrjar ad pendla en

Huginn er pa a 4,6 sml

Mynd 1. Leid Hugins i innsiglingunni.



Akkerid 1atid falla pegar skipid var

komid fra ljésleidurum a botni

1R 2510

Ljésleidarar

Mynd 2. Kort af atvikinu.

Bjorgunarskipid Por hélt vid Huginn dsamt pvi ad Huginn beitti bdgskrdfum a medan Lédsinn
kom taug i skipid. Akvérdun um ad skilja akkerid eftir & hafsbotni var tekin frekar en ad eiga &
hzettu ad laska lagnir sem geetu verid nalaegt. Skipid var pvi naest dregid til hafnar.



3. Greining

3.1 Vélarbilunin

Fljétlega eftir ad skipid kom til hafnar var ljést ad skrufustjornunin virkadi ekki eins og til var
®tlast. Gogn ur vélartélvunni voru send til framleidanda bunadarins sem aleit ad annad af
tveimur taekjum sem lesa stodu skrufuskurdar veeri ad senda misvisandi upplysingar i
stjérntolvu. Sérfreedingur fra framleidanda var fenginn til Vestmannaeyja og gerdi hann skyrslu
um bilunina, sja vidauka.

3.2 Stadur par sem akkerid var latio falla

Eftir atvik sem atti sér stad pann 17. névember 2023 og fjallad var um i skyrslu RSNS 26-075-S-
034 var 16gd ahersla 4 ad oryggiskerfi skipsins vaeri sannarlega framfylgt og 4hofn og skipstjorar
fengnir med i pad verkefni. P4 var undirstrikad mikilvaegi pess ad sefingar um bord vaeru haldnar
med skipulegum og reglubundnum heetti. Til ad stydja vid petta verklag var jafnframt innleitt
rafraent oryggisstjornunarkerfi, sem aetlad er ad audvelda eftirfylgni, skraningu og yfirsyn yfir
oryggisaefingar og adra oryggistengda peaetti um bord og dhofnin sfd i notkun akkeris.

Hluti dhafnar var 4 pilfari pegar adalvél skipsins st6dvadist. Hun beid hins vegar eftir skipun fra
skipstjéra um ad |ata falla. Skipstjoéri vissi af ljdsleidurum & botninum og vildi ekki eiga 4 haettu
ad akkerid festist i peim.

Nefndin alyktadi i mali RSNS 26-075-5-034 og lagdi fram tillogu i 6ryggisatt um ad gerd yrdi
uttekt @ pvi hvort [6gnum og 6drum mannvirkjum vaeri komid fyrir i eda nalaegt innsiglingum
hafna er geti stofnad 6ryggi skipa i heettu verdi vélarbilun eda adrar 6fyrirsédar adstaedur.
Hofuddabyrgd skipstjora er alltaf ad geeta 6ryggis ahafnar og skips og atti hann aldrei ad lata sig
pbad varda hvort eitthvad sé a sjavarbotni. bad er umdeilt ad adgerdin gekk vel. Vid skodun 3
bol Hugins komu i ljds rispur sem gaetu bent til pess ad skipid hafi nuddast vid sjavarbotn.

4. Nidurstada

Orsok pess ad Huginn vard vélarvana og purfti ad varpa akkeri ma rekja til dveentrar og
Ofyrirsédrar bilunar i stjérnbunadi skrufustjérnunar.

Skyrsluna sampykktu til utgafu:

Gudmundur Freyr Ulfarsson
Palmi Jonsson
Jén Finnbjérnsson

Képavogi 12. februar 2026
F.h. Rannséknarnefndar samgoénguslysa

Jén Pétursson rannsdknarstjori siglingasvids.


https://www.rnsa.is/media/5293/23-075-s-034-huginn-ve55-til-utgafu.pdf
https://www.rnsa.is/media/5293/23-075-s-034-huginn-ve55-til-utgafu.pdf
https://www.rnsa.is/media/5293/23-075-s-034-huginn-ve55-til-utgafu.pdf

Vidauki

1. VERKSKYRSLA VEGNA BILUNNAR i

Kongsberg K-Chief 600 skrufustjornunnarbunadi

Simberg ehf.
Porsteinn Kristvinsson

Farid til Eyja med Herjolfi fra borlakshdfn 30 jan.
Haféi Huginn VE ordid vélarvana i innsiglingunni til Eyja fyrr um daginn.
Var fari® um bord ad morgni 31 jan og kerfi skipsins skodud.

Kom pa ljés ad skrufuskurdur hafdi farid ad hreyfast fram og til baka pegar slegid var
af vid Bjarnarey og sidan aftur pegar slegid var nidur a haegaverd pegar komid var
inn i innsiglinguna.

(Sja hér graf ad nedan Mynd 1, hér eru utskyringar a linunum):
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Mynd 1: Linurit sem synir samspil skrafuskurdar hrada vélar og oliuprysting

0 Greena linan nedst synir hrada a hreyfingu steppermétors sem hreyfir til
skrafubl6é.

Blaa linan synir stddu a skrufuskurdi.
Bruna linan synir snuningsharda adalvélar.

Ljosblaa linan synir oliuprysting a gir.

O o o Od

Rauda svera linan nedst synir ad adalvél sé i gangi.

Vid pessar breytingar a skrufuskurdi, pa for oliuprystingur a gir ad pendla (sja ljés
blau linu, @ mynd 1) og endar med pvi ad oliuprystingur sleer undir lagmarksgildi og
Oryggis adrepunnar kerfi adalvélar drepur a vélinni. (Sja raudu 6rinna vinstrameginn,
amynd 1)

Adalvél er startad i gang mjog fljétlega, en pad sama gerist aftur, p.e. skrufustjéornun
heldur afram ad breyta skrifu skurdi framm og til baka og 6ryggis adrepunnarkerfi®
drepur a aftur, (sja raudu érinna haegra meginn, a mynd 1).

Skipid er sidan dregid ad bryggju med l6dsinum.

Adalvél er sett i gang fljétlega aftur en ekki kuplad inn.



Var farid yfir Kongsberg kerfi fram og til baka til ad finna hvad olli pessarri breytingu
a skrufuskurdi fram og til baka.

Fyrst var stodunemi fyrir skrafuskurd skodadur en skipt var um nemann fyrir nokkrum
manudum, reyndist stddunemi i lagi og tengingar @ honum inna kerfid i gédu lagi
einnig.

Er skrufu st6du neminn tvéfaldur og fara vidnamin inna sitthvora inngangseininguna
til ad auka 6ryggid, ef annar neminn dettur ut er horft 4 hinn neman.

Vid nanari skodun a kerfinu kom i ljos ad énnur af pessum tveim inngangseiningum
(sem bera nafni® MEI einingar) i skrufustjornunnarkerfinu las stéduvidnam fyrir
skrufuskurd mjog illa og ekki i samraemi vid hina eininguna. Olli pad pvi ad
steppermator fér ad hreifa skrifuskurd olinulega og of 6rt, pannig ad skrufuskurdur
byrjadi ad pendla med ofangreindum afleidingum.

Sja linurit &8 Mynd 2, & naestu sidu sem tekid var vid profanir vid bryggju.



Vessel: Huginn
IMO: 9211690
Trend view 4
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Mynd 2: Linurit sem synir aflestur stédu gjafa @ skrufuskurdi



Var akvedid ad fa um bord sérfraeding i skrufustjornkerfum fra Kongsberg med nyja
MEI einingu, til ad yfirfara kerfid, profa og fara sidan i prufusiglingu.

Pann 9. feb var Kongsberg sérfreedingurinn David Steenbergen séttur til KEF og farid
med hann i Landeyjarhéfn, og Herjolfur tekinn yfir.

10 feb var farid var i gegnum allt Kongsberg kerfid, og akvedid ad uppfaera allt kerfid,
allar télvur og bunad, var allur hugbunadur uppfaerdur.

Var einnig skipt um MEI eininguna par sem hun las ekki stéduvidnamid rett.

Var einnig sett pak a hrada steppermaétors pannig ad ef svipud bilun kaemi upp myndi
hradi moétorsins aldrei fara upp.

Pa var farid yfir pressustot a gir, pressustat fyrir adrepun.
Pa var timalidi pressustatid stilltur i upp.

Var farid i prufutar 11. feb. Var kerfi profad a neydarkeyrslu og venjulegri keyrslu. Var
hamarks skrafuskurdur stilltur. Virkadi kerfi vel i prufutdr, en pegar verd var ad
leggjast ad bryggju pa slé kerfi ut, og lagt var ad med neydar styringu og
neydarstyring pannig profud.

Vid athugun & kerfi kom i ljés ad kveikt var & "wrong way" vorn sem sleer kerfi ut ef
gefinn ef afram skipun & medan ad steppermétor er ad snuast afturabak, var pessi

vorn tekin ur sambandi og kerfi préfad og vann pad edlilega.

Var vinna um bor® unnin af borsteini Kristvinssyni fra Simberg og David Steenbergen
fra Kongsberg.

Hér ad nedan er vinnuskyrsla fra David Steenbergen:



Kongsberg Maritime Netherlands BV
Telephone: +31 181623 611
Email: km supoort.holland@km kongsberg com

SERVICE REPORT

KM-TMPL-9505 Rev Q - COMPANY SHARED

24/7 Follow the Sun Support:

KONGSBERG PROPRIETARY KONGSBERG Noeway: +47 3303 2407
Singapore:  +65 9711 2407
USA: +1504 3035244
E-mail: km.su kongsberg.com
CUSTOMER: VESSEL / FACTORY / SITE: PAGE:
KM Norway Huginn 1of6
LOCATION: KM EMPLOYEE: DATE:
Vestmannaeyjar, Iceland David Steenbergen 2015-02-11
WORK ORDER / CUSTOMER PO : KM ACCOUNT / PROJECT No.: SERIAL No. / IMO No. / INST. No.:
WO0645918 / 6822295005 22239 9211690 /1012026

1. MAIN PURPOSE OF VISIT
List the main Cases for the visit (not in detail) and applicable status.
A: AutoChief ME shutdown incident (Pitch fluctuations) : CLOSED
B: —-

2. ADDITIONAL CASES
List all additional Cases (not in detail) and applicable status.
C: -
D: -

3. REPORTED WHILE ON-BOARD
List additional Cases reported on-board and applicable status.
Agree with customer if they should be solved during your attendance and make new Cases when arriving back in the office.
E: e
F: =

4. SPARE PARTS DELIVERED BY KM EMPLOYEE

Qty | Item Name Item No. Serial No. Comment
5. SYSTEM DETAILS
Software release upgrade [J Software - Configuration changes [
System Old SW release New SW release Recovery/Backup Date Updated System Backup
On-Site/On Board In Office
AC 600 12.14.118 12.14.159 11 Feb 2025
C:temp \\golf00100
Hardware changes [ Hardware - Configuration changes (1
System Old HW New HW Old Configuration New Configuration
What was tested: Autochief operation / pitch control
How was it tested: Sea trial proving system functionality
Who witnessed the test: | Master / Chief engineer | Time for testing: During service/sea trial
Remote Services SW/HW: Working [ Not working [ Not installed Remote Services SW on OS:
Malware Protection System: Working 1 Not working [I Not installed 3 | MPS Driver on 0S:

0S details (For those systems with more specifications, such as navigation)

Date: KM representative signature: Work accepted on behalf of customer
2025-02-11 Printed :
( A
(:I'»“ ¥ Signature :

{

Mynd 3: Vinnuskyrsla fré David Steenbergen — hluti 1



Kongsberg Maritime Netherlands BV
Telephone: +31 181623 611
Email: km.support.holland@km kongsberg com

SERVICE REPORT

KM-TMPL-9505 Rev Q - COMPANY SHARED

KONGSBERG PROPRIETARY KONGSBERG m.::m '“ﬁiﬁ"siﬁi’ii?,;
Singapore:  +65 9711 2407
USA: +1504 303 5244
E-mail: km.support@km kongsberg com
CUSTOMER: VESSEL / FACTORY / SITE: PAGE:
KM Norway Huginn 20f6
LOCATION: KM EMPLOYEE: DATE:
Vestmannaeyjar, Iceland David Steenbergen 2015-02-11
WORK ORDER / CUSTOMER PO : KM ACCOUNT / PROJECT No.: SERIAL No. / IMO No. / INST. No.:
W0645918 / 6822295005 22239 9211690 / 1012026
6. HSE and Risk mitigation
Did any work or maintenance require a safe job analysis? (ex; Gyro, DP, K-Safe..) vesO NoO
If “Yes”, attach KM-FORM-1022 or customers own Safe Job Analysis

Onboard risk mitigation carried out.
Ex. Vessels safe job analysis and name of form

7. TECHNICAL REPORT
List all cases from sections 1, 2, and 3.
A: AutoChief ME shutdown incident (Pitch fluctuations) : CLOSED
1. Customer Fault Description
After arrival on board discussed issues with vessel owner and crew. During manoeuvring pitch suddenly started to fluctuate
heavily on pitch command changes (especially the lower pitch setpoints) Due to these heavy fluctuations ME load and RPM
started to fluctuate resulting in unstable oil pressures causing shutdown of ME.
2. Technical Report
10-Feb-2025
= Took full back up of the system on arrival
= Inspected system. Setup some trending on the Kchief side and tested pitch control. Indeed, large fluctuation can be
observed when pitch is moved. Pitch is moving fine however overshooting its setpoint heavily causing fluctuations back
and fort.
= Noted pitch servo frequency output reacting strongly to any command change. As a result, small stepper (servo) motor
controlling the pitch is reacting very fast but holding power isn’t sufficient to stop movement quick enough causing the
overshoot.
= To resolve pitch control issues retuned pitch controller so the setpoint to the servo motor moving the pitch is significantly
reduced resulting in a more smooth and stable response.
o Reduced P factor from1.0t0 0.3
o Reduced Max frequency scaling from 1500 to 150
o Blocked range set from 150 till 800 hertz
o Max. change rate set to 500
= Tested pitch movement severely whilst alongside and noted no more fluctuations.

= On advice of Headquarters updated overall software from 12.14.118 to 12.14.159 the latest software version.

= Recalibrated pitch feebacks and all telegraphs confirmed all commands and feedback is ok.

Mynd4: Vinnuskyrsla fra David Steenberddéhuti 2
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Kongsberg Maritime Netherlands BV
Telephone: +31 181623 611
Email: km.support.holland@km kongsberg com

SERVICE REPORT

KM-TMPL-9505 Rev Q - COMPANY SHARED

24/7 Fullow the Sun Suppurt:

KONGSBERG PROPRIETARY KONGSBERG  \oa 473303 2007
Singapore:  +65 9711 2407
USA: +1504 303 5244
E-mail: km.su kon, .COMm
CUSTOMER: VESSEL / FACTORY / SITE: PAGE:
KM Norway Huginn 3of6
LOCATION: KM EMPLOYEE: DATE:
Vestmannaeyjar, Iceland David Steenbergen 2015-02-11
WORK ORDER / CUSTOMER PO : KM ACCOUNT / PROJECT No.: SERIAL No. / IMO No. / INST. No.:
W0645918 / 6822295005 22239 9211690 / 1012026
11-Feb-2025

<> To check and prove system operation made small Sea trial with vessel to ensure all functioning and adjust if needed.
<> Before departure tuned all signals / Pitch/RPM curves according to owners requirements.

<> During sea trial noted Pitch positioner freezing without indication or alarm. Investigated this and noted Pitch Wrong way
alarm is added in the new SW release in the Pitch load controller. Removed Pitch wrong way functionality as this is
already separately included in the system (with alarms) and before not included in pitch positioner as well.

<> During seatrial no fluctuations in pitch detected, all commands followed correctly.
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= Pitch Ahead movement.
1
Date: KM representative signature: Work accepted on behalf of customer
2025-02-11 Printed :

( /"\f‘ X Signature :
“ v
!

Mynd5: Vinnuskyrsla fra David Steenberdtnti 3

11



SERVICE REPORT

KM-TMPL-9505 Rev Q - COMPANY SHARED

Kongsberg Maritime Netherlands BV
Telephone: 431181623 611
Email: km support.holland@km kongsberg com

24/7 Follow the Sun Support:
KONGSBERG PROPRIETARY KONGSBERG e +a7 3303 2007

Singapore:  +65 9711 2407

USA: +1504 3035244

E-mail: km.support@km.kon, .com
CUSTOMER: VESSEL / FACTORY / SITE: PAGE:
KM Norway Huginn 40f6
LOCATION: KM EMPLOYEE: DATE:
Vestmannaeyjar, Iceland David Steenbergen 2015-02-11
WORK ORDER / CUSTOMER PO : KM ACCOUNT / PROJECT No.: SERIAL No. / IMO No. / INST. No.:
W0645918 / 6822295005 22239 9211690 / 1012026
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<> Pitch Astern movement.
<> Took final back up and log files. Left vessel with fully functional AutoChief 600 system
1
Date: KM representative signature: Work accepted on behalf of customer

2025-02-11 Printed :

{\ "'\f' ¥ Signature :
18 4

Mynd 6: Vinnuskyrsla fra David Steenbergen - Hluti 4
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