RNSA

Rannséknarnefnd samgonguslysa

Lokaskyrsla um alvarlegt flugumferdaratvik

Malnr.: 24-071F018

Dags: 2. desember 2024

Stadur: Flugbraut 19 vid akbraut S-1 a Keflavikurflugvelli

Lysing: Sameyki vid hreinsun hleypt inn a flugbraut pegar flugvél

var i flugtaksbruni

Rannsdkn samkveemt légum nr. 18/2013 skal eingbngu mida ad pvi ad leida i ljés orsakir samgonguslysa og
samgonguatvika, en ekki ad skipta sok eda abyrgd, med pad ad markmidi ad draga Ur haettu & sams konar slysum
og atvikum og afleidingum sambeerilegra slysa. Skyrslum rannséknarnefndar um rannsékn einstakra slysa og atvika
skal ekki beitt sem sénnunargégnum i ddmsmalum.




1. HELSTU STADREYNDIR

Stadur og timi

Stadsetning: Flugbraut 19 vid akbraut S-1 a BIKF
Dagsetning: 2. desember 2024

Timi®: 23:06

Tegund: Boeing 767-300BCF (fraktflugvél)
Skrasetning: TF-ISP
Radnumer: 26971

Flugumferdarstjori i flugturni BIKF

Réttindi: Aritun flugumferdarstjéra i flugturni & BIKF

Reynsla: Flugumferdarstjori med tveggja ara starfsreynslu

Okumadur FROST 10

Réttindi: Meirapréf 6kutaekja
Vinnuvélaréttindi a storar vinnuvélar

Reynsla: Teep 8 ar

L Allir timar i skyrslunni eru stadartimi (UTC+0) ef annad er ekki tekid fram og hafa verid
kvardadir midad vid tima i kogunarkerfi Isavia ANS.
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Pann 2. desember 2024 var flugbraut 19 i notkun a Keflavikurflugvelli. Vaktaskipti
hofou ordid i flugturninum klukkan 23:00 og var alag i vinnust6du metid litid. Af
pbeim sokum voru vinnustédvar turnflugumferdarstjora, grundflugumferdarstjora
og gagna (TWR/GND/DATA)? sameinadar og sinnti einn flugumferdarstjéri peim

Ollum ur st6édu grundar i flugturninum.

Myrkur var, nokkud hvasst og blautt eftir rigningu, en samkvaemt METAR kI 23:00

var eftirfarandi vedur a Keflavikurflugvelli:
METAR 2300Z 18019KT 9999 FEW013 SCT035 BKNO55 04/01 Q1000

Fjogur snjorudningstaeki med sépum, sem notud eru til hreinsunar flughlada,
akbrauta og flugbrauta, myndudu sameyki undir forystu 6kumanns teekis FROST 10
til ad sépa vatni af Haaleitishladi (mynd 1). Tilgangurinn var ad purrka hladid til

bess ad koma i veg fyrir sl&eam bremsuskilyrdi pegar feeri ad frysta.

2 Samkvaemt reglugerd um réttindi flugumferdarstjora skiptist flugturn (TWR) i AIR og GMC
(Ground Movement Control) en uppskipting vinnustodva hja Isavia hefur ekki uppfaerst

med breytingum a reglugerdum.
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Mynd 1: FROST 10 sem notad er til hreinsunar a BIKF

Klukkan 23:03:05 kalladi flugdhofn flugs ICE750 i grund og dskadi eftir leyfi til ad

aka:
,Ground ICE750 requesting taxi.”
Flugumferdarstjorinn svaradi:

,ICEAIR750 taxi to depart RWY 19 via November, when ready contact me

on tower 118.3.“
Flugdhofn flugs ICE750 las heimildina til baka.

Klukkan 23:04:31, pegar flug ICE750 var statt pvert af N13 & akbraut N-4, (mynd 2)

kalladi flugdhofn flugs aftur i flugumferdarstjérann a turnrdsinni:

»Keflavik turn, ICE750...” [heyrist illa]



Flugumferdarstjérinn svaradi:

4ICEAIR750, Keflavik tower, wind 200/19 knots, RWY 19 cleared for
takeoff.”

Flugahofn flugs ICE750 svaradi klukkan 23:04:41:

»Cleared for takeoff RWY19 ICE750, bless bless.”

ELEVINFT ARP 635906N 0223620W
DIMENSIONS IN M APRON ELEV 131FT DATUM: WGS-84 BIKF - KEFLAVIK
COORD FOR ACFT STANDS:
- TERMINAL REMOTE EAST

f:;‘;’;ﬂ’g:ﬁo’“ 70. 635933.25N 0223659.59W 74, 635937.99N 0223658.07W
AL 70L 635932.89N 0223658.93W 75. 635937.02N 0223643.59W

71. 635933.24N 0223643.50W 75 635938.77N 0223645.05W
71R 635932,88N 0223644,30W 75R 635937.46N 0223644.66W
72. 635935.50N 0223659.59W 76, 635937.99N 0223701.89W
72L 635934.43N 0223658.59W 77R. 635932.86N 0223704.04W
72R 635935.96N 0223658.81W 78, 635938.00N 0223705.73W
73, 635935.58N 0223643.59W 79. 635936.01N 0223704.05W
73L 635935.95N 0223644.18W 79R. 635934 43N 0223704 37W
73R 6350934.42N 0223644.41W 80L. 635942.89N 0223716.23W
80R, 635043.45N 0223713.25W
81L. 635943.05N 0223709.94W
81R, 635943,54N 0223706.96W

'.---.A_
[ICE750 klukkan 23:04:41}]

/T
&Qb ] @ TAXIING EAST ON N- AIRCRAFT AND VEHICLES MISS HOLDING POINT RWY 19
/
/ é’? @ SIMULTANEOUS OPERATION OF RWYS, CHECK EOR CLEARANCE BEFORE CROSSING
= CAUTION; SIGNS AT RUNWAYS MAY BE DIFFICULT TO SEE DUE TO RWY WIDTH.
a

TAXBYAY HOT SPOTS
MULTIPLE TY/Y INTERSECTIONS IN CLOSE PROXIMITY. D
1 BE AWARE OF POTENTIAL CONFUSION.

Mynd 2: Flug ICE750 fékk heimild til flugtaks a flugbraut 19 pegar huin var ad aka framhja
N13 3 akbraut N-4

Samkvaemt flugumferdarstjéra i turnstddu, pa skrifadi hann flugtakstima ICE750 &
reemuna strax eftir ad hafa gefid flugtaksheimildina og ték reemu ICE750 ur
stakknum i vinnubordinu sinu og setti hana til hlidar eins og flugvélin veeri farin i
loftid. Pa var flug ICE750 hins vegar nyfarid framhja N13 a akbraut N-4 og enn

talsvert fra flugbraut 19.



Klukkan 23:04:54 kalladi stjornandi drattartaekis i flugumferdarstjorann og dskadi
eftir heimild til ad snua flugvél vid staedi 74, sem flugumferdarstjorinn sampykkti

um 6 sekindum sidar.

Eftir ad hafa tekid nidur reemu ICE750 og svarad stjérnanda drattarteekisins,
skodadi flugumferdarstjorinn vedur og vedurspa til ad nyta timann i undirbdning

fyrir fund med stjérnst6d (APOC)3 Keflavikurflugvallar klukkan 01:00.

Klukkan 23:06:00 kalladi 6kumadur FROST 10 i flugumferdarstjéorann i
flugturninum 3 bilabylgjunni og sagdi ad pad vaeru fjorir ,kustar” vid akbraut S-1
og 6skadi eftir heimild til ad snua a flugbraut 01. Skodun & Oryggisupptoku af
flugvellinum leiddi i [jos ad sameykid var nyfarid framhja P8 flugvél vid sudurhlid

flugskylis 831 og stefndi & akbraut S-1 klukkan 23:06:00 (mynd 3).

Ad sogn flugumferdarstjorans, pa sat hann i grundstédunni i flugturninum og leit 4
bordid hja sér. Hann sa enga reemu i bordinu, par sem ad hann hafdi nylega fjarlaegt
reemu flugs ICE750. bvi naest leit flugumferdarstjorinn upp i att ad flugbrautarenda

19, en tok ekki eftir ljésum flugs ICE750 par (mynd 3).

bvi naest skannadi flugumferdarstjorinn flugbraut 19 og akbraut S, og sa pa

»kustana“ ndlgast akbraut S-1 eftir ad hafa ekid framhja flugskyli 831 (mynd 3).

3 Airport Operations Center
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Mynd 3: Afst6dumynd a Keflavikurflugvelli

Flugumferdarstjdrinn svaradi 6kumanni FROST 10:

»bad er sampykkt ad snua inn a [flugbraut] 01.”

bvi naest opnadi flugumferdarstjérinn stodvunarsla (stop bar) akbrautar S-1 yfir

flugbraut 19.

Samkvaemt 6kumanni FROST 10, sem var fremstur i sameykinu, pa leit hann baedi

til haegri og vinstri eftir ad hafa fengid heimildina til ad snua 4 flugbrautinni. Hann

minntist pess ekki ad hafa séd ljos flugvélar vid nordurenda flugbrautarinnar.

Klukkan 23:06:06 var flugvélin (ICE750) komin inn a flugbraut 19, vié nordurenda

flugbrautarinnar

vio akbraut

N, en hun

stodvadist
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flugbrautarendanum og hof flugtaksbrun sitt klukkan 23:06:164, enda komin med

flugtaksheimild.

Samkvaemt dkumanni FROST 10, pa minnti hann ad pegar hann leit aftur fram a
vid ad pa hefdi hann séd green midlinuljoés allan S-1 akbrautarstubbinn ad

flugbrautinni og yfir a S-2. Hann 6k pvi inn @ akbraut S-1.

bpegar 6kumadur FROST 10 ndlgadist flugbraut 19 4 akbraut S-1, leit hann aftur til
haegri, nordur eftir flugbraut 19. Sa hann pa ljés flugvélar i flugtaksbruni vid

flugbrautarmat flugbrauta 19/10 (mynd 4).

23:06:37.181 (GMT)

Flug ICE750 a brautarmétum

Mynd 4: Flug ICE750 fer yfir flugbrautarmét 19/10 klukkan 23:06:37 (ur 6ryggisupptoéku)

Klukkan 23:06:37 fér ICE750 yfir brautarmot flugbrauta 19/10 samkvaemt

kdgunargdgnum Isavia ANS.

Okumadur FROST 10 bremsadi akvedid um leid og hann sa flugvélina a
brautarmotunum og beygdi til vinstri til ad fordast ad fara inn a flugbrautina, en
vid pad skagadi haegri endi framtannar taekisins inn yfir hvitu hlidarlinu

flugbrautarinnar (mynd 5).

4 Samkvaemt flugritagdgnum par sem timi er kvardadur og leidréttur midad vid
koégunarkerfi Isavia ANS.
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Haegri endi framtannar skagar inn
fyrir hvitu hlidarlinu flugbrautar

Mynd 5: Utskyring & pvi hvernig haegri endi framtannar taekis FROST 10 skagadi inn fyrir
hlidarlinu flugbrautar 19 (ekki tekid ad atviksstad vid S-1 og hlidarlina teiknud inn til
utskyringar)

A0 sogn flugumferdarstjérans heyrdi hann i ICE750 pegar hun var i flugtaksbruninu.
Hann leit pvi upp og sa ad flugvélin var sudur af brautamdtum og attadi sig pa a pvi

ad FROST 10 veeri einnig med heimild inn a flugbrautina.

Flugumferdarstjoérinn stéd upp, leit til hlidar og sa pa ad fremsti , kdsturinn” (FROST

10) var kominn i éedlilega beygju.

Skodun & 6ryggisupptoku af flugvellinum, sem og upptoku dr FROST 10, leiddi i 1jos
ad FROST 10 stodvadist klukkan 23:06:48 og svo i r6d pau teeki sem a eftir komu,
uns pad aftasta stodvast klukkan 23:06:53.

A sama tima, klukkan 23:06:53, for flugvél TF-ISP (flug ICE750) framhja akbraut S-1

i flugtaksbruni sinu.



Klukkan 23:06:54° for flug ICE750 i loftid, pegar hdn var komin innan vid 100 metra
framhja sameykinu vid akbraut S-1 (mynd 6). Ad sogn flugrekandans, pa urdu
flugmennirnir ekki varir vid ad sameykid hefdi farid inn fyrir 6ryggissvaedi

flugbrautarinnar né ad FROST 10 hefdi farid inn a hana.

23:06:54.587 (GMT) e e N »p
A L]

» Ly
Flug ICE750 fer i loftid

Sameykin eru stopp a akbraut!
Sierra-1 vid flugbraut 19

Mynd 6: Flug ICE750 fer i loftid klukkan 23:06:54

Engar vidvaranir heyrdust fra flugumferdarstjora um ad pad stefndi i
flugbrautaratrodning, hvorki til flugmanna flugs ICE750 né til 6kumanna

sameykisins.
Klukkan 23:06:57 hafdi flugumferdarstjérinn samband vid 6kumenn sameykjanna:
,Kustar afsakid petta.”

RNSA barst tilkynningu um atvikid fra Rannsdknarhdpi atvika hja Isavia ANS

morguninn eftir, pann 3. desember 2024.

5> Samkvaemt samanburdi 4 kégunargégnum lIsavia ANS, éryggisupptdku & flugvellinum og
flugritagbgnum TF-ISP.
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2. GREINING OG NIDURSTADA

Flugtaksheimild

Flugumferdarstjorinn veitti flugi heimild til flugtaks pegar han var ad aka framhja
N13 & akbraut N-4, klukkan 23:04:41. Flugvélin var komin inn a flugbrautina
klukkan 23:06:06, eda um 1,5 minutu sidar.

RNSA telur varhugavert ad gefa flugtaksheimild of I6ngu adur en flugvél kemur ad

flugbraut.

Ljésastyring

A Keflavikurflugvelli var fyrir nokkrum arum innleitt ljésastyringakerfi sem notad er
til ad hleypa loftférum og 6kutaekjum inn a flugbrautir. Var tilgangur kerfisins m.a.
ad takmarka moguleika @ ad morg taeki veeru a flugbrautinni 8 sama tima, p.e. ad
koma i veg fyrir flugbrautaratrodning. Kerfid virkar pannig ad venjulega eru raud

ljos sem mynda stodvunarsla (stop bar) pvert yfir akbrautir vid adgang ad flugbraut

(mynd 7).

Mynd 7: Mynd af akbraut S-1 tekin ar FROST 10 pegar adgangi ad flugbraut um
akbrautina er lokad med raudum st6dvunarsla pvert yfir akbrautina

10



pegar flugumferdarstjori i flugturni hleypir svo umferd inn 4 flugbraut vid eina
akbraut i einu, pa slokknar & raudu stodvunarslanni sem er pvert yfir adganginn ad
flugbrautinni og i stadinn loga graen midlinuljés, pvert yfir eda inn a3 midja

flugbrautina, i eina mindtu (mynd 8).

Ad peim tima lidnum breytast graenu ljésin @ akbrautinni aftur yfir i raud ljés, nema
bau séu framlengd af halfu flugumferdarstjéorans sem pa lengir opnunina um
minutu fra pvi ad aftur er veitt heimild. Kerfid virkar einnig pannig ad pegar greent
ljés logar vid eina akbrautina ad flugbrautinni, pa er ekki haegt ad veita adgang med

graenum ljésum ad flugbrautinni um adra akbraut 4 sama tima.

Mynd 8: Mynd af akbraut S-1 tekin Gr FROST 10 pegar adgangur ad flugbraut um
akbrautina er opin med greenum midlinuljéosum pvert yfir flugbrautina

Samkvaemt gégnum ur ljdsastyringakerfinu, pa var veittur adgangur ad flugbraut

19 um akbraut N-4 3 eftirfarandi timum:

e 23:04:59 — Stopbar N4 - changed to Enter — Hér er flugi ICE750 hleypt inn

e 23:05:05 - Stopbar N4 - changed to Enter — Framlengt um minatu

e 23:06:06 — Stopbar N4 - changed to leave — Hér lokast stédvunarsla

11



Samkvaemt gégnum ur ljdsastyringakerfinu, pa var veittur adgangur ad flugbraut

19 um akbraut S-1 a eftirfarandi timum:

e 23:06:09 — Stopbar S1 - changed to Enter — Hér er sameykinu hleypt inn

e 23:07:10 — Stopbar S1 - changed to leave — Hér lokast st6dvunarsla

bvi var stodvunarslda um akbraut N-4 slokknad premur sekindum adur en

flugumferdarstjoérinn opnadi stédvunarsla um akbraut S-1.

12



Mannlegi patturinn — Vakt- og hvildartimi

Flugumferdarstjérinn for ad sofa um midnaetti daginn fyrir atvikid, en pann dag
haféi hann unnid & milli klukkan 8:30 og 19:00. Hann vaknadi um klukkan 7:00
daginn sem atvikid vard (7 kist svefn), var svo vakandi i um 2 kist og lagdi sig svo
aftur fram yfir hadegi (3 kist+). Flugumferdarstjérinn maetti svo i vinnu rétt fyrir
23:00 og var buin ad vera i stodu i um 6 minutur pegar atvikid vard. Hann var pvi

ad eigin sogn vel uthvildur.

Okumadur FROST 10 var & dagvakt daginn fyrir atvikid. Daginn sem atvikid vard,
var hann hins vegar komin yfir & naeturvakt, eftir ad hafa fengid 24 kist hvild.
Naeturvaktin hans hoéfst klukkan 20:00 og pvi hafdi hann verid a vakt i rimar 3 klist

begar atvikid vard. Hann var ad eigin sogn vel Gthvildur.

bpegar flug ICE750 var & akbraut N4 skrifadi flugumferdarstjorinn allan
flugtakstimann a reemuna. Ad hans sogn var petta eitthvad sem hann gerir almennt
ekki, heldur tidkast ad skrifa fyrstu tvo stafina (klukkustund flugtaks), svo er horft
a flugvélina fara i loftid og pa er skrifadur nakveemur timi (minutur flugtaks) sem

flugvélin for i loftid.

| petta skiptid skrifadi flugumferdarstjérinn hins vegar allan flugtakstimann &
medan flugvélin var enn 3 akbraut N-4 og fjarleegdi reemuna ur stokknum i

vinnubordinu.

Flugumferdarstjorinn gat ekki skyrt af hverju hann gerdi petta svona i petta skiptid,
en minntist pé 4 ad hann for ad skoda vedrid til ad undirbua stédufund a

flugvellinum sem halda atti klukkan 01:00.

Flugumferdarstjorinn gaf FROST 10 heimild inn @ braut pvi hann var buin ad gleyma

a0 ICE750 vaeri a0 fara ad taka a loft.

Liklegt er ad undirbuningur fyrir stodufund sem halda atti klukkan 01:00, strax eftir
ad flugumferdarstjorinn veitti flugahofn flugs ICE750 heimild til flugtaks, hafi haft

ahrif 4 astandsvitund flugumferdarstjérans i addraganda og atvikinu sjalfu.
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Vinnubrogd flugumferdastjorans vid reemu i bordi
bpar sem ad flugumferdarstjorinn var bulinn ad taka reemu flugs ICE750 ur
vinnubordinu, pa voru merkingar um ad flugbrautin veeri upptekin ekki til stadar,

til samraemis vid vinnureglu® flugumferdarstjéra (mynd 8).

SR240006 Board Management - Outbound:

1) Tower receives outbound strip from Ground and places it in the departure
sequence below the two empty strip holders in bay number 2

2) When an aircraft receives lineup and wait clearance tower places the
strip between the two empty strip holders in bay number 2

a. If an aircraft is being lined up on a runway that is not runway in use the
strip shall be offset (cocked up) to the right.

3) When aircraft departs tower places the strips to the left side of his
working position where Data will collect them for final processing.

Tower bay 1 = Pending Bay and other information
Tower bay 2 = RWY in use Bay. a/c on RWY
Tower bay 3 = Inbound Traffic Bay

Tower bay 4 = Outbound Traffic Bay

e e =
m.ieu-::zulil

Mynd 9: Merkingar i bordi flugumferdarstjéra

6 SR240006 Board Management.
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Vidbrogd flugumferdastjora vid fyrirsédum flugbrautaratrodningi
Ad sogn flugumferdarstjérans kalladi hann ekki a ,, kustana® til ad afturkalla heimild
beirrainn a flugbrautina, par sem ad fremsti , kdsturinn® var budinn ad bregdast vid,

beygja og hinir ,kustarnir” stopp fyrir aftan hann.

i handbodk? flugumferdarstjéra kemur fram:

MANOPS 350.5.1

In the event the aerodrome controller, after a take-off clearance or a
landing clearance has been issued, becomes aware of a runway incursion or
the imminent occurrence thereof, or the existence of any obstruction on or
in close proximity to the runway likely to impair the safety of an aircraft
taking off or landing, appropriate action shall be taken as follows: (N)

A. cancel the take-off clearance for a departing aircraft; (R)

B. instruct a landing aircraft to execute a go around or missed
approach; (R)

C. in all cases inform the aircraft of the runway incursion or
obstruction and its location in relation to the runway.

The pilot-in-command of an aircraft shall have final authority as to the
dispostion of the aircraft while in command.

Appendix A

3.4.11 Take-off clearance

... to stop a take-off after an aircraft has commenced take-off roll

g) STOP IMMEDIATELY [(repeat aircraft call sign) STOP IMMEDIATELY];

A0 sogn flugumferdarstjérans kalladi hann ekki i flugahofn flugs ICE750, af pvi ad
sa timi sem pad hefdi tekid ad skipta af bilabylgjunni og kalla & turnbylgju hefdi pytt

ad flugvélin hefdi verid komin ad akbraut S ad lyfta sér.

 MANOPS 350.5 RUNWAY INCURSION OR OBSTRUCTED RUNWAY.
15



Fjarlaegd a milli FROST 10 og vinstri vaengenda flugs ICE750

Samkvaemt dkumanni FROST 10, pa horfdi hann & hlidarlinu brautarinnar undir
haegri hlid framtannar 6kutaekisins pegar hann beygdi og stodvadi vid flugbrautina.
Pvi ma gera rdd fyrir ad haegri hlid stjérnhidss FROST 10 hafi verid vid hlidarlinu

flugbrautarinnar. A mynd 10 ma sja feril FROST 10 ur ferilvoktunarkerfi pess, en

samkvaemt pvi var pad vid flugbrautina klukkan 23:06:48.

Ferilskyrsla
P nam 7 | Stada teekis |Stefna |Hradi  sats | Sveedi | Gps Timi | Leyfaur hamarkshradi | Rafgeymir
FROST 010 I akstri 2947 2 Keflavikurflugvollur - 255 | 02.12.2024 23:06:01 30
@ FROST 010 i akstri 291° pal Keflavikurflugvollur - 235 0212 2024 23:06:13 30
Iﬁ FROST 010 i akstri 292° 24 Keflavikurflugvollur - 23 02.12.2024 23:06:24 30
FROST 010 i akstri 292° 24 Keflavikurflugvollur - 235 | 02.12.2024 23:06:26 30
w\ FROST 010 i akstri 2927 24 Keflavikurflugvollur - 235 | 02.12.2024 23:06:38 30
a FROST 010 i akstri 262° 17 Keflavikurflugvollur - 235 | 02.12.2024 23:06:48 30
| FROST 010 I aksiri 179° 11 Keflavikurflugvollur - 235 02.12 2024 23:06:57 30
22 FROST 010 i akstri 131° 15 Keflavikurflugvollur - 235 | 02.12.2024 23:06:59 30
| FROST 010 T akstri 131° 12 Keflavikurflugvollur - 235 0212 2024 23:07:01 30
| FROST 010 i akstri "3 10 Keflavikurflugvollur - 235 | 02.12.2024 23:07:04 30
FROST 010 i akstri 111° 5 Keflavikurflugvollur - 235 02.12 2024 23:07:25 30
FROST 010 i akstri 80° 1" Keflavikurflugvollur - 235 02.12.2024 23:07:32 30
| FROST 010 i akstri 10° 17 Keflavikurflugvollur - 235 0212 2024 23:07:41 30
: FROST 010 i akstri nyF 19 Keflavikurflugvollur - 235 02.12.2024 23:07:55 30

Mynd 10: Stadsetning FROST 10 vid flugbraut 19 klukkan 23:06:48

Flugbraut 19 er 60 metra breid. Fjarleegd frd midlinu er pvi 30 metrar. Veenghaf
Boeing 767-300 flugvélar med vaenglinga, eins og TF-ISP, er 50,9 metrar. bvi er
fijarleegd fra enda vaenglingsins ad hlidarlinunni 4,55 metrar. Framténn FROST 10

skagadi um 0,8 metra ut fra hagri hlid styrishudssins. bar sem ad framténnin var
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adeins inni & hlidarlinu flugbrautarinnar, ma aesetla ad fjarleegd fré enda

vaenglingsins ad styrishusinu hafi verid um 5 metrar (mynd 11).

Haed flugvélavaengsins fra jordu, midad vid fulla eldsneytistanka er um 4,9 metrar.
Haed stjornhdss FROST 10 er um 3,8 metrar. bvi er hadarmunur a milli laegsta hluta
vaenglingsins vid veengendann og haesta hluta styrishissins um 1,1 metri (mynd

11).

50,9 metrar (167 fet) >|

25,45 metrar 7|

—
etrar$

~ 30 metrar

3
|, 3,76 metrar

|

Mynd 11: Afst6dumynd sem synir azetlada fjarlaegd 4 milli flugs ICE750 og FROST 10

Pvi var minnsta fjarleegd @ milli flugvélarinnar og FROST 10 liklega um 5 metrar.
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Fjarskipti i FROST 10 og 6drum snjorudningstaekjum
A Keflavikurflugvelli er svokéllud bilabylgja (einnig kéllud rampbylgja) notud i

samskiptum flugturns vié okutaeki.

[ peim snjérudningstaekjum sem notud voru vid hreinsun flugbrauta, akbrauta og
hlada a Keflavikurflugvelli pegar atvikid vard, var einungis moégulegt ad hlusta 3
turnbylgju og grundbylgju med talstodvarskanna i FROST 13, sem er fremsta taekid

sem notad er af svokélludu , brautargengi”.

FROST 10, sem var fremstur i sameykinu i atvikinu, tilheyrir hins vegar svokolludu
»flugstodvargengi“ og var ekki utbuinn med talstodvarskanna. bvi var ekki
mogulegt fyrir 6kumann FROST 10 ad hlusta a turnbylgju og grundbylgju pegar

atvikio vard.

AO mati 6kumanns FROST 10, pa hefdi talstodvarskanni skipt skopum til ad geta

fylgst med flugumferdinni a flugbrautinni.
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Alpjodlegar verklagsreglur vardandi samskipti teekja a flugbrautum
[sland er adili ad Alpjéda flugmalastofnuninni (ICAO). | handbdk ICAO® koma
eftirfarandi leidbeiningar fram:

4.2.6 All communications associated with the operation of each runway
(vehicles, crossing aircraft,

etc.) should be conducted on the same frequency as utilized for the take-off
and landing of aircraft.
[ Appendix A, COMMUNICATION BEST PRACTICES, 1. GENERAL eru alika

leidbeiningar:

1.6 To maintain high levels of situational awareness, it is also recommended
that communications for all operations on a runway (landing, departing and
crossing aircraft, vehicles crossing and runway inspections, etc.) take place
on the VHF channel assigned for that runway. To accommodate vehicles
that are equipped with UHF radios only, channel/frequency “coupling”
should be employed to ensure that all UHF communications associated with
runway operations are simultaneously transmitted on the appropriate VHF
frequency and vice versa.

Reglugerd 787/2010 var i gildi pegar atvikid atti sér stad, en reglugerdin innleiddi
Vidauka 11 frd ICAO?, sem er pad skjal sem er fyrirmyndin ad ofangreindu verklagi
i DOC 9870.

[ ICAO Annex 11, segir i kafla 6.3.1.2:

Where conditions warrant, separate communication channels shall be

provided for the control of vehicles on the manoeuvring area.

[ reglugerd 787/2010 stendur i vidauka gr. 13.3:

8 Doc 9870, Manual on the Prevention of Runway Incursions, 4. RECOMMENDATIONS FOR
THE PREVENTION OF RUNWAY INCURSIONS.
91CAO Annex 11 Air Traffic Services.
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bar sem adstaedur krefjast, skal nota adskildar fjarskiptardsir vid stjornun
bkutaekja & umferdarsvaedi flugvalla. [ peim tilvikum skal bunadur til

sjalfvirkrar upptoku ad vera til stadar.

Reglugerd 35/2025 urelti reglugerd 787/2010 og innleiddi EU reglugerd 2020/469

sem er i gildi i dag en par segir svohljédandi:

ATS.OR.445 Communications for the control or management of vehicles

other than aircraft on manoeuvring areas at aerodromes

(b) The need for separate communication channels for the control or for the
management of the vehicles on the manoeuvring area shall be determined

subject to a safety assessment.

(c) Automatic recording facilities on all channels referred to in point (b) shall

be provided.
Samkvaeemt ofangreindu leidbeiningaefni, er rétt ad benda @ naudsyn pess ad

endurmeta samskipti flugturns vid 6kutseki sem vinna ad hreinsun flugbrauta sem

og onnur taeki sem pjénusta flugbrautirnar.
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Urbaetur sem buid er ad innleida af halfu Isavia:

e Atvikid var rynt i samstarfshopi um flugbrautaratrodning a
Keflavikurflugvelli

e Flugumferdarstjori sem var i stodu er atvikid vard, fékk pjalfun par sem
skerpt var a vidbrogdum vid MANOPS 350.5

e Atvikid var tekid fyrir i sipjalfun flugumferdarstjora med tilliti til vidbragda
(MANOPS 350.5.1)

e Skodun RNSA leiddiiljés ad um midjan oktéber 2025 var buid ad setja
talstodvarskanna fyrir turn- og grundbylgju Keflavikurflugvallar i sjo af
ellefu snjérudningstaekjum™ & Keflavikurflugvelli og innleiding var i

gangi med pau fjogur teeki sem eftir stédu

10 Komid i FROST 3, 5, 7, 9, 10, 11 og 13. Eftir ad setjai FROST 4, 6, 8 og 12.
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3. TILLOGUR i ORYGGISATT

24-071F018-T01

RNSA beinir pvi til Isavia ad setja talstodvarskanna i oll
flugvallarpjonustutaeki, sem notud eru reglulega vid vinnu &

flugbrautum, par sem mogulegt er ad vera med hlustun a bzedi turn-

og grundbylgju.

24-071F018-T02

RNSA beinir pvi til Isavia og Isavia ANS ad meta verklag vardandi

timasetningu heimilda.

Mikilvaeg abending:

RNSA minnir flugumferdarstjora 4 mikilvaegi pess ad fylgja verklagsreglum.
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