RNSA

Rannséknarnefnd samgonguslysa

Lokaskyrsla um alvarlegt flugumferdaratvik

Madlnr.: 24-057F016
Dags: 6. oktéber 2024
Stadur: Vid Reykjavikurflugvoll

Lysing: Arekstrarhaetta milli tveggja flugvéla a flugi

Rannsdkn samkveemt légum nr. 18/2013 skal eingbngu mida ad pvi ad leida i ljés orsakir samgénguslysa og
samgonguatvika, en ekki ad skipta sok eda abyrgd, med pad ad markmidi ad draga Ur haettu & sams konar slysum
og atvikum og afleidingum sambeerilegra slysa. Skyrslum rannséknarnefndar um rannsékn einstakra slysa og atvika
skal ekki beitt sem sonnunargégnum i ddmsmalum.




1. HELSTU STADREYNDIR

Stadur og timi

Stadsetning: [ 400 feta haed yfir Kdpavogi, sunnan vid Karsnes, & lokastefnu {
umferdarhring fyrir flugbraut 01 a Reykjavikurflugvelli (BIRK)

Dagsetning: 6. oktéber 2024
Timi: 12:50:57

Tegund: Textron 150L
Skrasetning: TF-TWO
Radnumer: 150-73801

Loftfar B

Tegund: Diamond DA-20-C1
Skrasetning: TF-FGC

Radnumer: C0375

Flugumferdarstjori turnstodvar i flugturni BIRK

Réttindi: Aritun flugumferdarstjéra i flugturni 4 RKTWR

Reynsla: 33 ar sem flugumferdarstjori

Flugkennari TF-TWO

Skirteini: Atvinnuflugmannsréttindi (FCL.A)
Aritanir: SEP (land)
FI LAPL, PPL, SE SP, NIT, Restricted

Heilbrigdisvottord: 1. flokks, i gildi

Reynsla: Heildartimi: 289 stundir
Heildartimi a tegund: 67,2 stundir
Sidustu 90 dagar: 22,1 stundir
Sidustu 24 timar: 2,1 stundir

L Allir timar i skyrslunni eru stadartimi (UTC+0) ef annad er ekki tekid fram og midast
timasetningar vid kégunarkerfi Isavia (Air).



Flugkennari TF-FGC

Skirteini: Atvinnuflugmannsréttindi (FCL.A)
Aritanir: SEP (land)
FI LAPL, PPL, SE SP, NIT

Heilbrigdisvottord: 1. flokks, i gildi

Reynsla: Heildartimi: 1595,7 stundir
Heildartimi 4 tegund: 115,7 stundir
Sidustu 90 dagar: 36,3 stundir
Sidustu 24 timar: 2,0 stundir

Tveer kennsluflugvélar, TF-TWO (Textron 150L) og TF-FGC (Diamond DA-20), h6féu
fra pvi um klukkan 12:30 verid i snertilendingum og i vinstri umferdarhring fyrir
flugbraut 01 a Reykjavikurflugvelli (BIRK). Voru flugkennari og flugnemi um bord i
badum flugvélunum og i badum flugunum var um ad reeda kennsluflug. Voru pad
flugnemarnir sem flugu flugvélunum. Flugvél TF-TWO var a undan i

umferdarhringnum.

Mikid var ad gera a turnras flugvallarins en tidnialag 4 turnras (TWR) i flugturni

maeldist 87% a timabilinu 12:44 — 12:50.

Klukkan 12:44 hafdi flugmadur flugvélar F-OMYN (ATR-72) samband vid
flugumferdarstjora 4 turnras (TWR) i flugturninum a Reykjavikurflugvelli og |ét vita
ad hann veeri kominn a lokastefnu fyrir flugbraut 01. Gaf flugumferdarstjorinn
flugmanni F-OMYN fyrirmeeli um ad halda afram, auk pess ad upplysa ad hann veeri
numer prju inn til lendingar, a eftir tveimur litlum flugvélum (TF-TWO og TF-FGC)
sem veeru i umferdarhring. | kjolfarid veitti flugumferdarstjérinn flugnema

flugvélar TF-TWO heimild til snertilendingar a flugbraut 01.

Klukkan 12:45 kalladi flugmadur pyrlu EHR60 ad hann veeri tilbdinn til brottfarar
vid skyli 1 og dskadi eftir flugtaki a flugbraut 13 og ad taka stefnu beint a8 Esjuna,
sem flugumferdarstjorinn sampykkti. Stuttu sidar kalladi flugmadur pyrlu EHR52,
einnig vio skyli 1, og 6skadi eftir flugtaki a flugbraut 13 34 leid a Reykjanesid. Sagdi

flugumferdarstjérinn honum ad bida.



Klukkan 12:46 veitti flugumferdarstjorinn flugnema flugvélar TF-FGC heimild til
snertilendingar & flugbraut 01. [ kj6lfarid voru samskipti @ milli flugumferdarstjéra
i flugturninum og bilstjora a eldsneytisafyllingarbil (a turn- og grundbylgju) um ad

hann maetti aka yfir flugbraut 01 pegar flugvél TF-FGC veeri komin framhja.

Klukkan 12:47 veitti flugumferdarstjori flugmanni pyrlu EHR52 heimild til flugtaks
a flugbraut 13, med peim fyrirmaelum ad hann atti ad halda sig austan vid
lokastefnu flugbrautar 01, en pa var flugvél F-OMYN & 5 NM lokastefnu fyrir
flugbraut 01.

[ brottfluginu eftir flugtak 4 flugbraut 13 Iét flugmadur pyrlu EHR52
flugumferdarstjérann vita af dréna sem vaeri a flugi yfir Haskdlanum i Reykjavik.
Flugumferdarstjorinn stadfesti ad pad vaeri vitad um dréna a flugi par i lagum
haedum, en hann hafdi talid dronan vera austar i Fossvoginum, naer Borgarspitala
og hafdi pvi gengid ut fra pvi ad dronaflugid hefdi ekki ahrif a flug EHR52. Hafdi
flugmadur drdonans hins vegar fengid leyfi fyrir fluginu i allt ad 50 metra had (164
ft) i Fossvogsdalnum, yfir og austan vid Haskdlann i Reykjavik. Lét flugmadurinn

vita ad hann veeri kominn yfir drénann og pad hefdi ekki ahrif a flugid.

Klukkan 12:48 veitti flugumferdarstjérinn flugmanni flugvélar F-OMYN heimild til

lendingar a flugbraut 01, en pa var hun um 2,2 NM fra flugbrautinni.

Klukkan 12:49:00 lét flugumferdarstjorinn flugnema TF-TWO vita ad hann vaeri
nuimer tvo inn a flugbraut 01 & eftir ATR-72 flugvél (F-OMYN). Flugnemi TF-TWO
mottok skilabodin og sagdist sja umferdina. F-OMYN var pa ad fljuga yfir
Grundahverfid i Gardabee, en pa var TF-TWO undan vindi ad koma inn yfir
Bessastadanes pvert af landfyllingunni & Kdarsnesi. A sama tima var flugnemi
flugvélar TF-FGC ad beygja af krossvind undan vindi vid Z£gissidu i Reykjavik (mynd
1).
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Mynd 1: Flugumferdin i kringum Reykjavikurflugvoll klukkan 12:49:00

[ fyrri umferdarhringjum fyrir flugbraut 01 hafdi flugnemi TF-TWO (sem og
flugnemi TF-FGC) beygt inn a@ pverlegg yfir Bessastadanesi, pvert af voginum
Kopavogi. Par sem ad flugvél F-OMYN var hins vegar numer eitt inn til lendingar a
flugbraut 01, pa Iét flugkennarinn i TF-TWO flugnemann lengja i undan vindi til pess
ad koma inn til lendingar a eftir henni (F-OMYN). Ekkert kom fram a turnbylgjunni

um ad flugvél TF-TWO atladi ad lengja i undan vindi.

Klukkan 12:49:55 beygdi flugmadur flugvélar TF-TWO inn a pverlegg fyrir flugbraut
01, en pa var hann staddur vestan vid Sjalandshverfié i Gar6abae. Pa var flugvél TF-
FGC ad koma inn yfir Bessastadanes pvert af landfyllingunni @ Karsnesi og F-OMYN

var a stuttri lokastefnu ad flugbraut 01 (mynd 2).
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Mynd 2: Flugumferdin i kringum Reykjavikurflugvoll klukkan 12:49:55

A0 sogn flugkennara um bord i TF-FGC, pa sau peir vel til TF-TWO & undan i
umferdarhringjunum pegar hdn var ad taka a loft til nordurs a flugbraut 01 eftir
snertilendingu, en pa var TF-FGC ad koma inn yfir Karsnesid til lendingar. Hins
vegar, pegar flogid var til sudurs (undan vindi) pa sau peir illa til flugvélar TF-TWO,
bar sem ad pa var flogid beint 8 méti sélu, hun lagt a lofti, og glampi @ vogunum a
sjonum ad sogn flugkennarans. Samkvaemt vedurmalingum METAR 3§

Reykjavikurflugvelli klukkan 12:49, pa var vindur 5 hnutar.

RNSA skodadi stodu solar klukkan 12:51 pann 6. oktéber 2024 pegar atvikid atti sér
stad, en pa var sélin nanast i hasudur (173°) og lagt a lofti (20° yfir
sjéndeildarhring), sem passar vid frasogn flugkennara TF-FGC um ad peir hafi séd

illa til flugvélar TF-TWO undan vindi (mynd 3).
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Mynd 3: Stada sélar klukkan 12:51 pann 6. oktober 2024

Klukkan 12:50:10 lenti flugvél F-OMYN a flugbraut 01.

Naestu talstodvarsamskipti flugumferdarstjorans foru m.a. i ad stadfesta haed
EHR52, svara EHR60, dsamt akstursfyrirmzelum til flugmanna F-OMYN eftir
lendingu, sem téku lengri tima en vanalega adur en FOMYN var sendur & 121.7

(grund).

Klukkan 12:50:28 beygdi flugvél TF-TWO inn a lokastefnu 01 yfir Arnarnesvogi,
austan vid Sjalandshverfid { Gardabae. A sama tima beygdi flugmadur TF-FGC inn &
bverlegg yfir Bessastadanesi, pvert af voginum Kdpavogi, eins og baedi hann og TF-

TWO hoféu gert i fyrri umferdarhringjum (mynd 4).
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Mynd 4: Flugumferd ad flugbraut 01 a Reykjavikurflugvelli klukkan 12:50:28

Klukkan 12:50:57 skarust ferlar flugvélar TF-TWO og flugvélar TF-FGC yfir Kdpavogi,

sunnan vid Karsnes, en pa voru paer badar i 400 feta haed.

Ekki eru til maelipunktar i kégunarkerfi Isavia yfir nakveema stédu flugvélanna pegar

ferlar peirra skerast klukkan 12:50:57. Samkvaemt kdgunarkerfi Isavia gafu naestu

maelipunktar par i kring eftirfarandi maelingar:

e Klukkan 12:50:53 vard minnsti meeldi haedarmunur milli flugvélanna (mynd
5), en hann var 0 fet (0 metrar) og pd voru 0,12 NM (222 metrar) & milli
beirra

Klukkan 12:51:02 vard minnsta meelda larétta fjarlaegd milli flugvélanna

(mynd 6), en hun var 0,02 NM (37 metrar) og pa voru 100 fet (30 metrar)
a milli peirra
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Mynd 5: Minnsti haedarmunur flugvélanna vard klukkan 12:50:53
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Mynd 6: Minnsta larétta fjarleegd a milli flugvélanna vard klukkan 12:51:02

Klukkan 12:50:58, eda einni sekundu eftir ad ferlar flugvélanna skarust, kalladi
flugumferdarstjorinn i flugnema TF-FGC og Iét hann vita ad hann veeri of nalaegt
umferd. Strax i kjolfarid kalladi flugnemi TF-TWO og sagdist fara i frahvarfsflug. pvi
naest kalladi flugumferdarstjérinn i flugnema TF-FGC og spurdi hvort ad hann hafi
flogid i veg fyrir TF-TWO. Flugnemi TF-FGC svaradi ad hann hefdi ekki séd

umferdina.



2. GREINING OG NIDURSTADA

RNSA hafdi samband vid bada flugskdélana, sem reka flugvélar TF-TWO og TF-FGC,
sem og flugkennarana sem voru i flugvélunum. Oskadi RNSA eftir upplysingum um
hvernig kennslu veeri hattad vardandi umferdarhring i kringum Reykjavikurflugvoll.
Visudu badir flugskdlarnir i AIP BIRK AD 2.222 auk pess ad veita upplysingar ur
handbdkum sinum (mynd 7 / mynd 8).
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Mynd 7: Umferdarhringur skv. flugskéla TF-TWO
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Mynd 8: Umferdarhringur skv. flugskéla TF-FGC

2 BIRK AD 2.22.1.1 Stadladur vinstri handar umferdarhringur gildir fyrir brautir 01 og 31,
haegri handar umferdarhringur gildir fyrir brautir 13 og 19. Klifra skal & brautarstefnu ad
lagmarki ad brautarenda a6ur en beygt er a krossvindlegg. Umferdarhring skal fljiga i 1000
fetum yfir medalsjavarmali (MSL). | skjali i vidauka ma sja stadlada vinstri handar
umferdarhringinn fyrir flugbraut 01 & BIRK asamt korti fyrir flugvollinn.



Samkvaemt badum flugskélunum, pd a ad vera i 500 fetum pegar beygt er inn
lokastefnuna. Uplysingar fra flugkennurunum voru til samramis vid verklagsreglur

flugskélana um umferdarhringi.

e Flugvél TF-TWO var i 600 fetum pegar henni var beygt inn a lokastefnuna
klukkan 12:50:28 (Mynd 4), en hun hafdi lengt i undan vindi. HUn var svo
komin i 400 feta had a lokastefnunni pegar arekstrarheaettan vard.

e Flugvél TF-FGC var i 400 feta haed pegar han var ad koma af pverlegg og inn

a lokastefnuna, pegar ferlar flugvélanna skarust klukkan 12:50:57 (mynd 5).

RNSA telur ad flugnemi/flugkennari TF-FGC hafi ekki fylgst nsegilega vel med
samskiptum a turnras, sérstaklega par sem ad hann sa illa til flugvélarinnar a undan

sér pegar hann flaug 8 méti sélu undan vindi.

bpegar flugkennsla fer fram um bord i flugvélum & flugi fara fram naudsynleg
samskipti @ milli flugkennara og flugnema um fjarskiptabunad flugvélarinnar
(heyrnatol). bvi getur verid erfitt ad greina hvad sagt er i kalli fra 68rum flugvélum
og/eda flugumferdarstjorn sem eiga sér stad 4 sama tima. [ slikum tilfellum er pvi
naudsynlegt ad flugkennari/flugnemi bidji vidkomandi adila ad endurtaka

skilabodin sem ekki heyrdust.

Pa hefdi flugumferdarstjorinn i flugturninum & BIRK att upplysa
flugnema/flugkennara TF-FGC ad peir vaeru nimer 3 inn til lendingar3. Mikid dlag

var a turnras (87%) sem kann ad hafa haft ahrif.

Flugnemi/flugkennari flugvélar TF-FGC beygdi inn a pverlegg eins og baedi peir og
flugmenn TF-TWO hofdu gert i fyrri umferdarhringjum, i samraemi vid stadladan

umferdarhring flugskola TF-FGC. betta gerdu peir pd pratt fyrir ad peir saeju ekki

3 Flokkur D - VFR-loftfér fa upplysingar um adra flugumferd sem mali skiptir
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flugumferd flugvélar TF-TWO, sem beir vissu pd ad veeri @ undan peim i

umferdarhringnum.

Athygli flugumferdarstjorans a flugumferdinni var skert, par sem ad hann kallar

ekki i flugnema/flugkennara TF-FGC fyrr en halfri minutu eftir ad peir beygdu a

bverlegg. betta skyrist af pvi ad flugumferdarstjorinn var upptekin vid

talstodvarsamskipti vid flugmenn EHR52, EHR60 og F-OMYN og einungis lidu sex

sekundur fra pvi ad peim samskiptum lauk og pangad til flugumferdarstjérinn

kalladi i flugnema/flugkennara TF-FGC og Iét pa vita ad peir veeri of ndlaegt umferd.

Loftrymid i kringum Reykjavikurflugvollur (BIRK) er skilgreint i flokki D i

Flugmalahandbdk islands.

Mismunandi pjénusta i loftrymum C og D:

Loftrymi i flokki C

Loftrymi i flokki D

Badi blindflug (IFR) og sjonflug (VFR)

eru leyfd

Badi blindflug (IFR) og sjonflug (VFR)

eru leyfd

Oll loftfér njéta flugstjérnarpjénustu

Oll loftfér njéta flugstjérnarpjénustu

IFR loftfor eru adskilin fra 6drum IFR-

IFR loftfor eru adskilin fra 6drum IFR-

loftforum loftforum
IFR loftfor eru adskilin fra VFR- | IFR loftfor fa upplysingar um VFR-
loftforum loftfor

VFR-loftfor eru adskilin fra 66rum IFR-

loftforum

VFR-loftfor fa upplysingar um adra

flugumferd sem mali skiptir

VFR-loftfor fa upplysingar um 6nnur

VFR-loftfor
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RNSA telur ad midad vid umfang og Olikar tegundir flugumferdar um
Reykjavikurflugvoll (BIRK), sé ordid naudsynlegt ad endurmeta hvort uppfaera purfi

loftrymid um flugvollinn ar flokki D (sja mynd 9) og yfir i flokk C.

NDB
REYKJAVII(

'h;

,,;fﬂ a

o-. ---

640905N 0220148W

- %‘ %, REYKJAVIK,
‘f‘}\%?ﬁ 45LH 156 j';;
et S

| WRG 20s %”'\

KEFLAVIK ~
169LH306 . "*ZQL

Ly I.,/’

&l S A0 DY
=ThiTe :j’.d = ’
BF’I 1/ ,‘% '_T . ' of haut

"—--1_._‘ ik =

Mynd 9: Urklippa ur sjénflugskorti i kringum Reykjavik (Isavia Gtgafa 02/2024)

12



3. TILLOGUR i ORYGGISATT

24-057F016-T01

Rannsdknarnefnd samgonguslysa beinir pvi til Isavia ANS og Isavia
Innanlands ad ryna pjalfun og verklag flugumferdarstjora i

flugturninum a Reykjavikurflugvelli med tilliti til aukins alags.

24-057F016-T02

Rannsdknarnefnd samgdnguslysa beinir pvi til Samgéngustofu ad
meta hvort porf sé & ad uppfera loftrymid | kringum

Reykjavikurflugvoll ar loftrymisflokki D yfir i loftrymisflokk C.

Mikilvaeg abending:

RNSA vill beina pvi til flugmanna ad fylgjast med umferd i kringum sig

og hafa gdéda astandsvitund (situational awareness).
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Skyrsluna sampykktu til atgafu:

. Gudmundur Freyr Ulfarsson
o Bryndis Lara Torfadottir

o Gestur Gunnarsson

. Ho6rdur Ariliusson

Reykjavik, 23. oktober 2025

Fyrir hond Rannséknarnefndar samgonguslysa

Ragnar Gudmundsson

Stjérnandi rannséknarinnar
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4. VIDAUKI

CHANGES: HAMRABCORG LOCATION CHANGED

AP Iceland AD2BIRK & -3
Flugmalahandbok - island ykjavik Inbound and Outt i VFR Routes chart for single engine aircraft 01 DEC 2023
RWY 01

Tangi
- Traffic Circuit
- — Inbound track afler Inner fle
> Qutbound track to inner fix
0] Flyby flx

Foute 4 I the preferred roule for Inbound trafl from
the east

Rewte 3 b the preferred roule for cutbeund trafflc 1o
fhe east

Route 2 Is anly for alreraft teffrom (LDG and Ti0)
BMs

Pllots shall malntaln at least 45° angle to the dght
from VFR route centedine

-Maxlmum speed 120 kts, 145

Alreraft shall keep thelr landing lights on, I avallable
-TWR. can grant exemgtions if safety or traffic reasons
raqulre

-After TVO do ot tum left oo early

Folow procedures unless cthenwlse hstructed

RCF procedures

1, Squawk 7600

2, N able cal TWR on phone 424-4040

3. Proceed va expected route

4, Flash LOG LGT and watch for visual slgns

Molse abatement procedures;

-Alicraft shall plan to reach the highest posshle atftude
aowver RWY end, using normal take off procedures
Alrzraft plenning a dght tum afier take off shall malntaln
RWY heading o 1000 fl MSL before initiating the tum

Gardaklrklz E40510N 02159450
Gullnbru B40B0GN 02148430V
Kringlan B40T50N 02153380
Wldey G40B46N 0215111W
Willstadle B40456N 02153160

G40642N 02154 27W

ISAVIA ANS

06/2023

15



1

| I A ! K D ! T I )
s = — o
| ARARERETL]
oL R
A/ AOBMEE DL LLLLL LS
.m' . 1 27 T 99 SOITWLSU| S 0
e BunIp0ses S | AU BL U] BOREINBILIS NG S0 LI
7 — 110l Bapjoy S =L pam Az pUE yEniy
: T i “Butinguen = 0HO3 S g ANE o Buppy
AN _
W e ] )
S — - B 5| Ui aats Ky ool Buion
| o d ’ . AR 19 YU Ly 1T
5 L. it | - L \E *FEARNE GapIEUs 10 BU S0 o] SOURISRE 2 380D
X 4y LOG] d b
d _ . rai = HlRs0E A ANERA ) EEL]
- i 3 B A Jupod Bup oy s e S uo s Bupe)
| / MR HISALY e 4 .
X Lo A ; b O LLL L ELELELS e
_. L A i i / Py fam .
| . [ ¢ milisiy I -
. 624313 — -
% wogaos | b e Wik LR Aol | e | owee
vER | =, . gl " E ED ] s il
B » ~ e — .x.K f, Y ! ALl e B wwsnind | owgg AoH
o ! Iy D T o Hefz
* _ /.’ / . i ol = FM4t4 31 HOd
— — = | s
44« N o on o = U f1e3
N N
m ] = 4 B o
— — — A 5l wey OHDZ
/Jﬂf N ED o WS ¢
b / cH o6 3
N, * = = o | wensnmod | wen | s
X o o 534 —
cul i =R wgl w1
o D =D o el - HlL
oH o =)
o g 53| e | w
] ED El S = REE
cH o 534 o
oy el = M1 2 Hed
EE ET ™ iy sl Sl
.15 mqdog | sl | Buisel
[ - 19y sbpg B __.__a-ﬁ-_w_..n!n ﬂ:ﬁ
Bupby Aninge) Buppow Aeg
34 e Ul paed il 0L
S gt o
EaEnpu 5 s ) . s YATONE | o oo
u » | wesen | o = an | o | oea | e " Ha AT 2055170 . e
= = W1 |crrigva | g | 2UHM T IST0RHL PREETE R Wi EHL L N | AT [ 030 Tae
iy O eamE aeiEd 3]
Ly
S Bl U212 aWa
El M =41 g |AUHMOULITO ML |y pency ubuean | oE2r | SEEL | gL | som y HAZY wEZELgizn | (BT £
it ML WOH W DE | s i) o R WITHHL LA s o | RS O35 ATHE
M1 HIT | PRI | AT | LA a ge me NI LSL0FS :
U L e pan el Bup
/ ALIHAL D L5 01 WHL hr LLLE QNN
of ] M {22 ivh 1] Amuiiy " B Ep 2L S : D L8
Fil W1 W0 | SEie | w0 | 0 EESO M T B B U WGZEHL | Lwd s nog | MREIELED | 39 i7sn e
oy
k 1 AR U oY 5
- - | it 396020 HBct i y 1z Qwg
H M| e 8 g - HAgy o N L0
P I O Y -t VIR Rt e A Sl B B Bl By UEZMML | LSt woa | MERILEMED | ogn jrege [ M0
— — pe0 L BB (st el .
— T
" puz | et | Liaw HHL HaeY ¥l | WOEW | woOL | wuod AMY I
o~ wognpun N
- (1 0 360D B Z02 M 21 MV stavh ey w2 L] posn | HBOVI | n)neisan
1o A373 1By eeg NEdHHL LELT o
oL e Bupfin famun pus ey ST PRSI pUE T3 HHL
QOT BET S 00L°TET OND G¥ ATT3 IMOBIOHIY
DOO'STT SIAV/EML  DDD'ETT  ddv
MIAVIMATYH - YHIg nazsm OVOI - IHYHO IWOHAOHIY
T -

| Ara 1 1 e 1 1




	1. Helstu staðreyndir
	2. Greining og niðurstaða
	3. Tillögur í öryggisátt
	4. VIÐAUKI

