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Flugnalastijorn
Loftferdaeftirlit
e

Skyrsla um flugslys

rh

ftfar: TF-ORK, Helio H-295. Hreyfill: hLycoming GO-480-01D0

t‘
O

Skradur eigandi: Flugfélagid Ernir h.f., fsafirai.

Parpegar: Fimm. Fidrir meiddir eda slasadir, oinn dmedddur.
Slysstasur: vid Bildudalsflugvéll.
Dagur og stund:  Fimmtudagur, 11. §01i, 1974 wm kl. 13:50.

pann 11. juli, 1974, var flugvélin TF-ORK i venjulegu pdst- oy
farbegaflugi, fra Ifsafirdi til Patreksfjardar med vidékowu a nokkrum
stédum. Kl. laust fyrir 13:30 gerdi flugmasdurinn adflug ad Bildudals-—
flugvelli. Flugvélin nddi ekki brautarendanum og hafnasi i sjduunm,
skammt fra landi.

f lendingunni skemndist flugvélin mjcg mikidé. Flagmadur inn og

fiorir Farbegar hlutu mismunandi milkil meidsli.

i. Rmnnxoknin.

1.1. Um flugid.

Hinn t1. $41i, 1¢

0

Ernir h.f., & Isafiradi, i dmtlunarfersd, med pdst og farbega fra Isafira
il Pingeyrar, Bildudals og Patreksfjardar. Astladi hann sidan afvam Lil
Vatnsfiavdar med tvo farbegana.

Farbegar voru fidériv fullordnir og eitt barn. bar ad auki var pastov
oa farangur med 1 feréinni.

Flugvelin sem notud var til favarinnar, var TF-ORK. [Flugmadur inn
gerdl flugaetlun fyrir brottfdr fra fsalfirédi og amtladi hann ad vera

10 min. flug milli hverra tveggia stada cg 10 min. viadvél a hvorjum stan,



Flugholis detladi hann 3 kist. vid brottfér fra Isafirai.

2ftir aé flugmadur naféi hlasis farangri og phsti 1 velina, st igu
farpegar um bord 0g flugtak a Isafirdi var kl. 13:23. Lent var a bing-
eyri kl. 13:35 og hdfd par stutt viddvsl . bar nest var flug hatio a ny
og eftir um 10 min, flug var flugvélin komin ad flugvellinum vid Bildu-
dal, par sem lenda 4tti, skilja eftir pést og taka vié posti.

Frasdgn flugmanng, farpega og vitnis 4 §brsu ber saman 1 adalatrioum.
Flugvélin kom & lokastefnu til lendingar til noréausturs, ad flugbrautinni,
sem er 500m ldéng, hefur stefnuna NA-SY o hallar til siavar, bar sem 0 um
20m har bakki nidur I fidruna. Var flughesin pa um 700 fet. Drd ba Flug-
madurinn af hreyviflinum og minnkadi flughradann niduy i 70 milur/klst., som
or si hamarkshradi, er sctja ma vengbdrd nidur. Setti hann sidan full
(40°) vangbdrd nidur. Minnkadi hann nu hrasdann eonn, ad eigin sdgn niour
{ 50 milur/klst. og komu ba fram og nidur sjalfvivkir vanglar (slals) &
frambrin vengs. Da var flughaéin 500 fet. ad sogn tlugmanns og var nay
alveg dregid af hreyflinum.

Var nt fallhradinn nokkud mikill i rennifluginu og =tiadi flugmadurinn
aé gefa hreyflinum inn og auka vié afl hans, en hreyfillinn tok ekki strax
via sér, bott flugmadurinn Mekakadi i bensingidfinniallaleidina nidur®,
eins og hann segir sjalfur fr4. Vtti hann bvi hedarstyrinu fram, asé eigin
ségn, en ha runnu sjalfvirku venglarnic upp aftur. Flugmadurinn tok ha
hadarstyrid, til bess ad frelsta bess 46 nd brautarendanum en fallhradinn
var ordinn svo mikill ad pad tokst ekki og sveigéi hann A4 sicasta augnabliki
bvi fra brautarendanum, sem er unm 20m har fra fidérubordinu, og skall flug-

valin f16t 1 sjéinn, um 50m fra brautarendanum og um 50m Uil hlicar Vi

brautina, bar sem var um lm djuipur si6r og storgryttur hotn

~

Flugmadurinn og fjérir farpeganna m

Ara drenqgur slapp dmeiddur.

1.2, Slys & mdnnum.

51lys Farbegar Adrir
Ranvan 8 0 0
Ekki banvan 1 4 0]
vngin 0 1 0

1.3. Skemmdir & flugvélinni

Flugvélin skemmdist mjdg mikid 1 slysinu.

iddust, sumii alvariega, on Fioogurra



1.4. Adray sk@mmdi

Encyac .

1.5. Upplysingar um dhéfnina.

Fll.iqmaéu'rf-er— tii
heimiliz ad — var handhali atvinnuf bug-
mannsski ftg,inj_s—m(:}(} aritun fyrir hesse srd Fluguela.

teinid var sidast ondurnyjas hi HH- 1974, 1 gitedi Uil

. desember, 1974.
i

Fr slysid skedi, ha var heildarflugt Dwi fluguannsins 2546 kis

] Ly

50 min, bar of 128 klst. 50 min. & beszo goerd [ lugveia.

1.6. Upplysingar um flugvelina.

Flugvélin TF-ORK, cer af gerdinni Helio H-295, o er sox spta, oins
hreyfils habekia, smidud tr malmi.

Hin er & tveim adalhidlum og stélhioli, sem 611 eru £ost nidri.  tidn
er blin stdrum vanghdrdum, 295 hestafla hreyfli og sialfvirkam vanglum
(slats), sem opnast a dkvednum hrada og gefa flugvélinni, norstaka cigin-

il flugs A4 1itilli ford

leika til pess ad henni ma lenda og hapa hefija
¢g nota mijdg stuttar £lugbrautir.

HUn var smisud i Bandarikjunum hinn 16. desember, 1966, af ilelio
Aircraft Corporation. Smidanmimer hennar var 1218.

Hér & landi var hun skrad TF-ORK, cign Flugfélagsins Bronir h.of., A
ifsafirdi, 8. april 1974. Lofthefisskirteini hennar var 1 aildi ril
2. marz, 1975.

Sidasta skodun a hreyfli og skrokk, var 50 klst. skodun. Var hin
gerd 29. juni. TFra bein degi hafdi flugvélinni verid flogis 18 Ilst., on
fra uppnafi 739 kist. 5 minttur.

! s

Sami hreyfill var 1 flugvélinni fid apphafi.

n

idasta arsskodun var gerdi i RBandarikijunuwy, 2. marz, 1974, lyrir
ferjuflugia til fslands. |

Ekki er haegt ad sia 1 bokum vélarinnar peinar atbugasemdic 1 luagvo -
virkja eda [lugmanna, um neitt alhugavest eda dedlileat vid voilina, vio
sidustu arsskodun eda oftir adé hun kom il landsins.

HMesti leyfilegi Flugtaksbunagi (lugvelarinnar er 3400 pund.

bungi flugvelarinnar ba er slysid skedl var um 499 pumd.

¥



S
Leyfilegt svié byngdarpunkts er 103,8 tommur til 110,0 tommur altan

vid vagimid (datum) .

Stada pyngdarpunkts, ba er slysid skedi var um 112,1 tommur aftan
vié vaegimis, eda 2,1 tommur aftan vid leyfileg mork. (S3id Viobati,

vardandi hledslu og jafnvagi.)

1.7. Vedurskilyrdi.

P4 er slysid skedi, var nerri logn og léttskyjad og teljast pvi

vedurskilyrdi Shasd slysinu.

1.8. Leiésogutaki.

6hds slysinu.

1.9. Fjarskipti.

Oh&d slysinu.

1.10. Flugvéllurinn og bunadur hans.

Ohaé slysinu.

1.11. Flugriti.

Enginn flugriti var 1 flugvélinni, enda ekki krafist samkvamt

islenzkum reglum.

1.12. Flakig.

Flugvélin hefur komid nestum 1ddrétt nidur i lardttri stddu. Dbar
sem veélin kom nidur var um lm dijdpur sjor, en er starfsmenn loftferda-

eftirlitsins komu & vettvang hafdi fallid dt, svo hin stdd 4 burru.

g36inn oqg

=

Loftskrufan hefur snlist, og hafdi eitt bladé hennar gripid
bognad mjﬁkﬁm boga fram a vid, og svift skrufunni af i heilu lagi. Ekki
sdust & blédunum £6r eftir steina. LA skrifan 5m framan via flakid.
Adalhidlin voru skordud milli steina og hafdi flugvélin litid sem okkert
hreyfst fram & vid eftir ad hin kom nidur.

Rannsokn & flakinu leiddi ekki 1 196s nein merki um bilun fyrir
slysid, hvorki i hreyfli eda 1 skrokk. Stjdrnteki voru tengd og virkudu
edlilega.

Vengbdrd voru ad fullu nidri.

Helztu sjdanlegar skemmdir voru bessar:

Allur botn skrokksins deldadur midg vupp, eftir ad skella a4 sjonum.

GOLfid brotid og gengid upp, s®ti skekkt. Hreyfillinn brotinn vr [est-



ingum sinum og genginn fram og nidur a vid. Loftskrufa bhrobtin afb.

Hegri vengfestingar brotnar og nam vengendinn vid jora. IjGlasteld id

brotid og skekkt aftur a vid.

1.13. Eldur.

Ekki kom upp eldur i tlakinu.

1.14. Atridi er varada bhjdrgun.

Flugnadur og farbegar voru med oryggisbelti spennt.  Tnginn Limi
gafst til hess ad vara farbhegana vid yfirvofandi hattu.

Meidsli folksins voru adallega bakmeidsli, wismanandi  alvarleg,
og eiga bau ratur ad rekja Lil bess, ad flugvdalin skall hratl, neslun
168rétt 1 laréttri stddu, til jaréar,

bpad, ad fidgurra dra drengurinn slapp, er ad bakka bvi, hve léttur

hann var.

1.15. Rannséknir og profanir.,

Starfsmenn loftferdaeftirlitsinsg rannsdékudu hreylil TF-0RK og
kom 1 1jds, aé hann haféi verid 1 gangi er skriifan brobtnasi af.
Adrar prdfanir attu sér ekki stad utan peirra sem greinir fra i

gr. 1.12.

2. Alyktanir og nidursléour.

2.1. Alyktanir.

pStt flugvelin hafi verid nokkru byngri en leyfilegl er, atLi ]pad
ekki ad skipta mali eda hafa Ahrif a flugeiginleika hennar. Hinsvegar
er pungamidéja flugvélarinnar sannanlega aftan vid leyfileg attari mérk
og gerir bad m.a. flugvélina afturbunga, hekkar cfrishrads og Lagmarks-
hrada til fullrar stidrnar.

Flugvélin er atbiin sérstaklega (stdr vangbdrd, vienglar oy kraft-
mikill hreyf£ill) bannig aé hin hefur njdg breitt hradasvid og bannig cigin-
leika, sem skipa henni i flokk loftfara sem kéllud cra "Hag =1 Luctak —ong
lending” (Slow Take Off And Landing - STOl.-aircraft). Samkvaeml handbdlk
flugvélarinnar pa hefur hin eiginleika venjulegrar tlugvélar, pegar vieng-

bord eru ad halfu {207) niéri i lendingu.



Einnig stendur bar, aé st adferd ad gera adflug med full vaengbord
og dregid alveg af hreyfli, sé adeins mskileg vid neydarskilyrdi og i
naudlendingu, enda skuli pa halda flughradanum 60-65 milur/klist. og ckki

undir 60 milum/klst.

P4 stendur einnig, ad flugvélin hafi enga "floteiginleika" vid pessi
skilyrdi, sem séu dryggisatridi i neyd eda vid naudlondingu.

Einnig er sérstaklega varad vid bvi, aé reyna ad lyfta nefi fluag-
vélarinnar og reyna adé klifra medé full vengbdrd a litlum hrada pvi flug-
velin missi bd had bdtt hreyfill gangi a fullu.

f tédu adflugi & Bildudal framkvamir Fflugmadurinn adflugld med
full vengbdré nidri, lakkar sidan hradann nidur i 50 milur/klst., til
bess ad fa sjdlfvirka vengla (slats) fram og dregur nastum alveg aft
hreyflinum. ‘

Samkvamt handbdk flugvélarinnar, ba hefur flugvélin ni mjdg mikinn
fallhrada (rate of sink) og litla sgvifeiginleika. Pegar flugmadurinn
ytir sidan nefinu nidur, til bess aé reyna adé na auknum hrada, ba renna
venglarnir upp, flugvélin eykur fallhradann, flugmadurinn gerir pa
sidustu tilraun til bess ad nd upp a endann, en ba er [lughradinn ordinn

mioég litill og vélin fellur naestum lddreétt nidur.

2.2. Nidurstddur.

a) Ppad sem kom 1 lios:

(1) Flucmadurina hafai gilt flugskirteini aritad réttindum til bess
aé stjorna pessari gerd Flugvéla.
(ii) Lofthafisskirteini TF-ORK var i gildi.
{(iii) Samkvamt bokum TF-ORK, ba h&éfdu skodanir farid fram a réttum
tima.
(iv) Ekki er vitad til bess, ad neitt hafi verié athugavert vid flug-

vélina fyrir flugid, né heldur kom nokkué bad fram, cor benti til

bess, ad bilun i hreyfli eda stijorntakjum hefdi att patt 1 slysinu.

{(v) Vedrid er ekki talid vera hattur i slysinu.
(vi) Hleésla flugvelarinnar var sannanlega yfir levfileg mérk, en
tzplega svo ad bad eigi patt i slysinu.
(vii) Hledslu var bannig hagad, ad bungamidia var utan vid leyfileq
mérk og hefur pad haft dhrif a flugeicginleika flugvélarinnar og

jafnvegi.

(viii) Flugmatinn i adfluginu olli pvi, ad svifhradi vélavinnar vard mijodg

¢ . 3 = A " - r , - %
1itiil, en fallhradi ad sama skapi hdr. DPegar i defni er komid,
reynir flugmadurinn ad bjarga sér Gt ur ogdéngunum, en ba er had

um seinan.



b} Orsék slyssins.

Oorsbk slyssins verdur ad telja pa, abé flugmadurinn hélt ekki
nagum hrada i aéfluginu, midad vid hledslu flugvélarinnar og
adrar adstaéur og missti af beim orsdkum pvi nzr alla stjorn

a henni.

3. Uppastungur.

Gefié verdi ut upplysingabréf (AIC) i "Handbdk flugmanna®, um

hledslu og jafnvagi flugvéla.




Vidbatir a)

VIKT OG JAFNVEGI TF-ORK

v/slys 11.7. 1974

Atridsi Armuy Moment
Témabungi 2138 pund 99,94 tommur 213.671
Olia 22 37,00 " 814
Eldsneyti 285 ¢ 113,00 " 32.205
Flugmadur 170 " 103,50 " 17.595
Farbegi i frst. 170 " 103,50 " 17.595
Farpegi 1 mst. 170 " 136,00 " 23.120
" 8g * 136,00 i 10.880
Farangur i mst. 20 " 136,00 " 2.720
2 farpbegar 1 aft. 340 " 162,00 55.080
Pdstur og farangur 104 " 180,00 4 18.720
3499 pund 112,14 tommur 3592.400

MAX 3400 pund

MAX 110 tcmmur

ATH. Allar bungatdlur eru eins narri lagi og hagt er.










