RNSA

Rannsboknarnefnd samgonguslysa

Lokaskyrsla um alvarlegt flugumferdaratvik

Malinr.: 24'01 0F006
Dags: 20. februar 2024

Stadur: i lokaadflugi fyrir flugbraut 19 a Keflavikurflugvelli

Lysing: Arekstrarhaetta a milli tveggja flugvéla

Rannsékn samkvaemt I6gum nr. 18/2013 skal eingéngu mida ad pvi ad leida i ljos orsakir samgdnguslysa
og samgonguatvika, en ekki ad skipta sok eda abyrgd, med pad ad markmidi ad draga Ur haettu & sams
konar slysum og atvikum og afleidingum sambeerilegra slysa. Skyrslum rannsoknarnefndar um rannsokn
einstakra slysa og atvika skal ekki beitt sem sénnunargégnum i démsmalum.




1. HELSTU STADREYNDIR

Stadur og timi

Stadsetning: i lokaadflugi fyrir flugbraut 19 & Keflavikurflugvelli
Dagsetning: 20. februar 2024

Timi*: 14:25

Loftfar A — Flug FPY6001

Tegund: Airbus 320

Skrasetning: TF-PPB

Framleidsluar: 2022

Radnumer: 10134

Lofthafiskirteini: i gildi

Loftfar B — Flug ICE29E

Tegund: Boeing 737-8
Skrasetning: TF-ICG
Framleidsluar: 2018
Radnumer: 42836
Lofthaefiskirteini: i gildi

Nemi i flugturni BIKF

Réttindi: Nemaskirteini
ADI aritun, asamt RAD vidboétararitun
Reynsla: Um pad bil halfnadur i verklegri pjalfun
Flugumferdarstjori ad pjalfa i flugturni BIKF
Réttindi: Flugumferdarstjora i flugturni & BIKF
ADI og TWR éritun, asamt RAD vidbotararitun
OJTI?
Reynsla: Flugumferdarstjori i flugturni sidan 2018
Var i fyrsta skipti ad pjalfa nema i flugumferdarstjorn

L Allir timar i skyrslunni eru stadartimi (UTC+0) ef annad er ekki tekid fram og midast
timasetningar vid kégunarkerfi Isavia (Air).
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Flugvél TF-PPB (Airbus 320), sem flogid var undir flugnumerinu FPY6001, var i
lendingaraefingum a Keflavikurflugvelli i sjonflugi (VFR). Flugbraut 19 var i notkun
og hafdi ahofn flugvélarinnar verid i lendingarseefingum i teepa eina og halfa

klukkustund, eda fra pvi um klukkan 13.

pjalfun var i gangi i flugturninum a Keflavikurflugvelli. Badi turnbylgjunni (TWR) og

grundbylgjunni (GND) var sinnt af nema og var flugumferdarstjéri ad pjalfa hann.

Eftirfarandi umferd var i gangi 4 pessum tima og maldist samanlagt tidni- og

simaalag i vinnustédunni 65% @ 10 minutna timabili fyrir atvikid:

e FPY6001 var i snertilendingum og haegri umferdarhring fyrir flugbraut 19

e FPY5E hafdi lent skommu ddur og var i akstri ad steedi vid flugstoo

e RHHO59 var a Austurrampi hafdi skommu adur fengid akstursheimild ad
flugbraut 19 fra nemanum i turninum, med adstod flugumferdarstjérans
sem var ad pjalfa

e Flugvél TF-ICG (Boeing 737-8), sem flogid var undir flugnimerinu ICE29E,
var i adflugi ad flugbraut 19 um st6dumié ELVUM og KFI19 hja
adflugsflugstjorn og vid pad ad fara ad skipta yfir & flugturninn 3
Keflavikurflugvelli.

e Neminn og flugumferdarstjorinn sem var ad pjalfa hann vissu af ICE29E sem
var i adflugi inn til Keflavikur, pétt flugvélin veeri ennpd hja adflugsstjorn og

ekki buin ad skipta yfir & Keflavikurturn

Vedur a Keflavikurflugvelli klukkan 14:30 var eftirfarandi:

METAR BIKF 1430Z 19008KT 9999 VCSH SCT018CB 03/02 Q0984

Klukkan 14:22:01, kalladi neminn i flugturninum a Keflavikurflugvelli i FPY6001 a
turnbylgjunni og Iét 4hofn flugsins vita ad hun vaeri nimer eitt fyrir lendingu &
flugbraut 19. betta var stadfest af flugahofn FPY6001 asamt pvi ad stadfesta ad peir

byrftu 3 NM lokastefnu eins og i fyrri adflugum.



Klukkan 14:22:36 kalladi ahofn flugs RHHO59 a grundbylgjunni i flugturninn an pess
ad tilkalla kallmerki sitt og bad um stadfestingu a akstursheimild. Nemi i
flugturninum endurtdk fyrri akstursheimild fyrir flug FPYSE. Ahdfn RRHO59 kalladi
ba aftur, badst afsokunar, audkenndi sig og fékk stadfestingu a sinni

akstursheimild.

Klukkan 14:24:18 attu flugumferdarstjérinn og neminn i turnstédunni samtal um
hvad gera skyldi naest, par sem flugumferdarstjérinn utskyrdi ratsjarmyndina fyrir
nemanum og hvers vaeri ad veenta. | samtalinu var rett um hvort gefa pyrfti

umferdarupplysingar, hrada a flugvélunum og hvernig umferdin liti Ut 4 ratsjanni.

Klukkan 14:24:54 bad flugumferdarstjorinn nemann ad upplysa flugah6fn FPY6001

um flugumferd a 9 NM lokastefnu.

Klukkan 14:24:59 hafdi neminn i flugturninum samband vié ahofn flugs FPY6001
og |ét vita af flugumferd 4 9 NM lokastefnu og bad pa um ad Iata vita pegar FPY6001

kaemi 4 pverlegg (base). Pessu var samstundis svarad af FPY6001:
»Play Air 6001, turning base now.”
Rannsdknin leiddi eftirfarandi i 1jos:

e Flugvél ICE29E var ekki a 9 NM lokastefnu, pvi ad hun lauk vid ad beygja inn
a lokastefnuna um st6dumid KFI119 klukkan 14:24:51 og pa var hun i 7,6 NM
fjarlegd fra flugbraut 19

e Klukkan 14:24:59, pegar FPY6001 fékk upplysingar um flugumferd 4 9 NM
lokastefnu, pa var ICE29E i raun 7,2 NM fra flugbraut 19
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Mynd 1: Stadsetning flugs FPY6001 og ICE29E klukkan 14:25:17

A pessum timapunkti sagdi flugumferdarstjérinn nemanum ad ratsjarmyndin liti
illa at, en benti honum jafnframt & ad pad myndi breytast med framvindu

flugvélanna.

[ vidtali vid flugumferdarstjérann, sem sinnti pjalfun nemans i turnstédunni, pa
taldi hann ad FPY6001 myndi fljuga umferdarhringinn eins og P8 flugvélar sem
veeru oft i snertilendingum, p.e. ad pverleggurinn yrdi tekinn meira i dropa og
endad i styttri lokastefnu en raunin vard. Reyndin var hins vegar su ad pessi flugvél
var buin ad vera i snertilendingum fra um klukkan 13 par sem flognir voru stadladir
umferdarhringir. Ad auki hafdi neminn spurt ah6fn FPY6001 hvort peir pyrftu 3 NM

lokastefnu eins og i fyrri adflugum sem dhofnin stadfesti.

Klukkan 14:25:17 hafdi flugdhofn flugs ICE29E (Boeing 737-Max 8), sem var i
blindflugi (IFR) ad fljuga nidur dar skyjum, samband vid flugturninn 34
Keflavikurflugvelli og |ét vita ad peir veeru stadfastir & ILS fyrir flugbraut 19
(established ILS zulu 19).



Rannsdknin leiddi eftirfarandi i |jos:

e Klukkan 14:25:17, pegar ahofn ICE29E hafdi samband vid flugturninn, pa
var ICE29E 6,3 NM fra flugbraut 19

i vigtali vid flugmenn ICE29E kom fram ad peir hofdu rétt & undan skipt fra
adflugsbylgju og yfir a turnbylgju og heyrt ad einhver vaeri ad beygja inn a pverlegg
en ekki hver (... turning base now). beir vissu pvi ekkert um hvernig flugvél vaeri ad

reda. Toldu peir liklegast ad par veeri litil kennsluvél i snertilendingum.
Klukkan 14:25:22 svaradi neminn i flugturninum ahéfn ICE29E:

JICEAIR 29E Keflavik tower. Number two for RWY 19. Wind 210/7,

proceeding traffic turning right base now.”

Pegar neminn i flugturninum gaf flugahofn ICE29E fyrirmaeli um ad halda afram
namer tvo, upplysingar um vindinn og upplysingar um flugumferé sem var ad
beygja inn a pverlegg, pa var ekki tilgreint um hvers konar flugvél a pverlegg veeri

ad rada. [ verklagshandbdk flugumferdarstjéra, MANOPS 300.7.3, segir:
Essential local traffic shall be described so as to be easily identified.

Aho6fn ICE29E potti skritid ad hun vaeri nimer tvé, par sem hin var & lokastefnu og

komin mjog nalaegt flugvellinum.
Klukkan 14:25:33 svaradi flugdhofn ICE29E:

,Roger. Number two for approach. We are 5 miles out 29E.”
Rannsdknin leiddi eftirfarandi i ljos:

e Klukkan 14:25:33, pegar ahofn ICE29E stadfesti ad peir vaeru nimer tvo, pa
var ICE29E 5,4 NM fra flugbraut 19

Klukkan 14:25:38 kalladi RHHO59 aftur a grundbylgju og lét vita ad hann veeri ad
nalgast akbraut NOVEMBER 1.



Eftir ad hafa stadfest ad peir veeru nimer tvo, kom flug ICE29E nidur ur skyjum. Um
leid toku flugmenn flugvélarinnar eftir flugumferd a TCAS. Litu peir pa Ut og sau
Airbus 320 flugvél (FPY6001) a pverlegg stefndi 4 sama stad og sdmu haed og peir

a lokastefnunni.

Klukkan 14:25:45 kalladi ahofn ICE29E:

,,Ok. We have this traffic in sight. It is coming very close now, ICEAIR29E.”

CAT021- ADS-B Data QCP - (Id: 170843914498234701}

v
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Mynd 2: Stadsetning flugs FPY6001 og ICE29E klukkan 14:25:45

Rannsdknin leiddi i ljés ad pa voru 2,2 NM a milli flugvélanna. FPY6001 var pd i um
1200 fetum? & haegri pverlegg fyrir flugbraut 19 4 medan ICE29E var i um 1900
fetum* i laekkun 4 lokastefnu inn ad flugbraut 19. Strax i kjolfarid kalladi FPY6001 &

bylgjunni:

»Play Air 6001, we are turning further right, discontinuing approach, turning

right.”

3 Leidrétt haed = Haed - (30fet/Hpa)(1013-984 Hpa) = 2050ft-(30fet/HPa)(29 Hpa) = 1180fet
4 Leidrétt haed = Haed - (30fet/Hpa)(1013-984 Hpa) = 2800ft-(30fet/HPa)(29 Hpa) = 1930fet

6



Pessu var svarad af flugumferdarstjéranum sem var ad pjalfa i flugturninum:

»Play Air 6001, roger make orbit present position and rejoin it downwind.

You will be number two behind the 737.“
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Mynd 3: Stadsetning flugs FPY6001 og ICE29E klukkan 14:26:00

Minnsti haedaradskilnadur meeldist 50 fet og voru pa 1,63 NM a milli loftfaranna.
Minnsti lengdaradskilnadur var 1,56 NM og voru pa 375 fet &4 milli loftfaranna.
Atvikid atti sér stad i D loftrymi, en pda er ekki veitt adskilnadarpjonusta & milli
sjonflugs (VFR) og blindflugs (IFR) nema ad bedid sé um pad. Ahéfn FPY6001 hafdi

ekki 6skad eftir adskilnadarpjonustu vid blindflug.

RNSA telur ad pjalfun i flugturni hafi haft ahrif i atvikinu.



2. TILLOGUR i ORYGGISATT

Engar.

Skyrsluna sampykktu til atgafu:

. Gudmundur Freyr Ulfarsson
J Bryndis Lara Torfadottir

J Gestur Gunnarsson

. Hordur Ariliusson

Reykjavik, 12. desember 2024

Fyrir hond Rannséknarnefndar samgoénguslysa

Ragnar Gudmundsson

Stjérnandi rannsdknarinnar



Vidauki
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