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SAMANTEKT

Flugvél TF-ABB tok a loft fra Reykjavikurflugvelli (BIRK) klukkan 10:38 pann 3. februar
2022 med flugmann og prja farpega innanbords. Flugaaetiun flugsins gerdi rad fyrir
tveggja klukkustunda flugi um Sudurland og lendingu ad bpvi loknu a
Reykjavikurflugvelli. Flogid var fra Reykjavikurflugvelli, yfir Hellisheidi, medfram
sudurstrondinni ad bjorsarésum, til nordvesturs yfir Grimsnes og svo i att ad
pingvallavatni. Flugvélin leekkadi flugi® nidur ad isildgdu vatninu i Olfusvatnsvik i
pingvallavatni par sem hjél flugvélarinnar snertu isinn og féru i gegnum hann.
Flugvélin hafnadi i vatninu klukkan 11:48 og telur RNSA ad hun hafi sokki® um tveimur

mindtum sidar.

Neegt eldsneyti var a flugvélinni. Ekkert 6edlilegt fannst ad hreyflinum i nidurrifsskodun
sem skyrt geeti flugslysid. Vidhald flugvélarinnar var samkvaemt vidhaldsaesetlun og fra
sidasta vidhaldi & hreyflinum hafdi Tach meelir flugvélarinnar gengid 65,6
klukkustundir. Ekkert fannst ad flugvélinni sem skyrt gat tildrog flugslyssins. RNSA gat
ekki skorid ur um hvort til sté6d ad lenda a isilégdu vatninu eda fljuga i litilli haed yfir pvi.

RNSA telur mannlega peetti vera medverkandi i flugslysinu.

Neydarsendir fér ekki i gang i flugslysinu, en Neydarlinunni barst nokkurra sekindna
simtal klukkan 11:51 ar sima eins farpegans. Ekki voru nein greinileg samskipti i
simtalinu. RNSA telur sennilegt ad flugmadurinn og farpegarnir hafi reynt ad komast i
land, en lik peirra fundust a botni vatnsins i talsverdri fjarlaegd fra baedi flugvélinni og
peim stad par sem talid er ad flugvélin hafi hafnad i vatninu. Samkveemt

réttarmeinafraedingi saust einkenni drukknunar hja peim éllum.

Orsok flugslyssins er rakin til viljandi eda oviljandi lendingar a isildgdu vatni, par sem
isinn bar ekki punga flugvélarinnar, flugvélin for i gegnum hann og hafnadi i vatninu.
RNSA telur sennilegt ad tilgangur flugsins, ad utbua raunveruleikaefni, hafi verid

ahrifapattur i pvi ad flugmadurinn laekkadi flugid nidur ad vatninu.

RNSA rannsakadi einnig fyrirkomulag tilkynningar, leitar og bjérgunaradgerda i

tengslum vid flugslysid, samkvaemt 1. grein laga 18/2013.

RNSA gefur ut fijorar tilldgur i 6ryggisatt og fiérar mikilvaegar abendingar i tengslum vid

flugslysid.
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1. HELSTU STADREYNDIR

Stadur og timi

Stadsetning: Olfusvatnsvik i Pingvallavatni
Dagsetning: 3. febraar 2022
Timi™: 11:48
Tegund: Textron 172N
Skrasetning: TF-ABB
Framleidsluar: 1977
Radnumer: 172-69176
Lofthaefiskirteini: i gildi
Hreyfill: Lycoming O-360-A4M, 180 hestafla, radnumer L-8327-36A
Aldur: 49 ara
Skirteini: Handhafi atvinnuflugmannsskirteinis (CPL), utgefnu af
Samgongustofu og var skirteinid i gildi
Aritanir: Einhreyfilsaritun (SEP)
Flugkennararéttindi (FI)
Heilbrigdisvottoro: 1. flokks og var paéd i gildi
Reynsla: Heildartimi?: 1998 stundir
Heildartimi & TF-ABB>: 729 stundir
Sidustu 90 dagar: 14 stundir
Sidustu 24 timar: 1,2 stundir

T Allir timar i skyrslunni eru stadartimar (UTC+0) nema annad sé teki® fram.

2 Flugdagbaekur flugmannsins fundust ekki, en reynsla flugmannsins er byggd a afritum af

sidustu bladsidum i flugdagbdk sem hann skiladi inn til Samgdngustofu pann 11. mai 2021 og

gognum flugvélar TF-ABB eftir pad.

3 Ekkert er vitad um reynslu flugmannsins & adrar Textron/Cessna 172 flugvélar en TF-ABB og

pvi geeti reynslan a flugvélategundina verid enn haerra hlutfall af heildarreynslu flugmannsins.
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1.1 Um flugid
Flugmadur flugvélar TF-ABB tok a loft fra Reykjavikurflugvelli (BIRK) klukkan 10:38

pann 3. februar 2022 med prja farpega innanbords. Samkvaemt flugazetluninni setladi
flugmadurinn ad fljuga austur fyrir fjall [Sudurland] og lenda aftur a Reykjavikurflugvelli

eftir tveggja klukkustunda flug. Flugpol flugvélarinnar var azetlad fjérar klukkustundir.

Tilgangur flugsins var ekki skradur sérstaklega, en samkvaemt peim upplysingum sem
RNSA afladi pa var hann ad utbua auglysingaefni fyrir samfélagsmiéla, svokallad

raunveruleikaefni (authentic content).

Flugvélinni var flogid fra Reykjavik, yfir . =
Hellisheidi og Olfusarosa, medfram
sudurstrondinni ad Pjorsarosum og svo il

nordvesturs yfir Grimsnes.

bPvi nzest var flugvélinni flogid vestan

Ulfljétsvatns og stefnan tekin a Olfusvatnsvik i

sunnanverdu bingvallavatni.
Mynd 1: &tlud flugleid flugvélar TF-ABB.
Mikid myndefni, sem tekid var i fluginu, fannst a teekjabunadi sem var um bord i

flugvélinni. Nyttist petta myndefni vid rannsokn slyssins og var medal annars notad til

bess ad azetla feril flugvélarinnar (mynd 1).

HIj6d & myndskeidum sem tekin voru um bord i flugvélinni, um pad leyti pegar hun var

ad koma inn ad Olfusvatnsvik, gaf til kynna ad afl hafi verid & hreyflinum.



Mynd 2: Stadsetning aztlud vestan Ulfljétsvatns klukkan 11:46:55 pann 3. febrGiar 2022. Ljésmyndin er Gr
myndavél sem var um bord i flugvél TF-ABB.

A myndskeidunum ma einnig sja ad is var ad myndast i Olfusvatnsvik (mynd 3 og
mynd 4). Tekid skal fram ad timar sem gefnir eru upp a myndum 2 til 6 byggjast a
timastimpli peirra i myndavélinni sem myndirnar/myndskeidin voru teknar med,

leidréttum fyrir islenskan tima (UTC+0).

Mynd 3: Rammi Gr myndskeidi ur flugvél TF-ABB klukkan 11:47:14 af Olfusvatnsvik.



Mynd 4: Rammi ar myndskeidi ur flugvél TF-ABB klukkan 11:47:57.

is sem var ad myndast i Olfusvatnsvik virdist hins vegar hafa veri® mjég punnur og
stérar vakir & milli. Myndir 5 og 6, sem teknar voru ur flugvélinni af Olfusvatnsvik

klukkan 11:48, ur litilli haed, syna isskaeni og stérar vakir.



Mynd 5: Ljésmynd sem tekin var ur flugvél TF-ABB klukkan 11:48:08.



Mynd 6: Ljosmynd sem tekin var ur flugvél TF-ABB klukkan 11:48:13.



A myndskeidi ar dryggismyndavél vid bingvallavatn sést flugvél TF-ABB fljuga fra
sunnanverdri Olfusvatnsvik til nordnordausturs. A upptokunni sést flugvélin leekka
flugid i att ad vatninu. bvi naest beygir flugvélin til vinstri (til nordvesturs) og leekkar i
kjolfarid flugid enn frekar ad vatninu. Flugvélin virdist annad hvort fljuga i mjog litilli

heed yfir vatninu, eda vera i lendingarbruni & isnum#, i um 7 sekundur, a8ur en hin

hafnar i vatninu (mynd 7).

00:41 & myndskeiodi — Flygur til nordnordausturs 00:45 4 myndskeidi — | laekkun ad vatninu

00:52 4 myndskeidi — | vinstri beygju 00:57 @ myndskeiodi — Laekkar flugid enn frekar

01:02 a myndskeidi — Komin nidur ad vatninu 01:09 a myndskeidi — Hafnar i vatninu

Mynd 7: Samsettar myndir ur myndskeidi ur éryggismyndavél af ferli TF-ABB yfir Olfusvatnsvik °.

Ekki fannst myndefni fra flugslysinu sjalfu en sidasta myndin sem fannst er mynd 6,
sem tekin var klukkan 11:48:13. Samanburdur myndskeidsins (a2 mynd 7) og
stadsetningargreiningar med drona @ myndum 4-6, leiddi i ljos ad mynd 5 var liklega

tekin teeplega halfri minutu adur en flugvélin hafnadi i vatninu.

4 Ekki reyndist unnt ad greina hvort um lendingarbrun eda litla flughaed yfir vatninu var ad raeda.
5 Klukkan & 6ryggismyndavél var rong, en var leidrétt adur en nadist ad kvarda timann.
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Engin merki barust fra neydarsendi TF-ABB vid eda eftir flugslysid. Neydarlinunni barst
nokkurra sekundna simtal klukkan 11:51. Ekki voru nein greinileg samskipti i simtalinu,
ad frataldri svorun neydarvardar Neydarlinunnar. Rakning & simtalinu leiddi i ljos ad
pad barst ur sima eins farpegans.

RNSA fékk nzer-innrauda® gervihnattarmynd fra Vedurstofu islands, sem tekin var af
Pingvallavatni klukkan 13:03 daginn sem flugslysid vard eda um 1 klukkustund og 12
minatum eftir simtali® til Ney®arlinunnar. A gervihnattarmyndinni ma sja ismyndun

naest strondinni i Olfusvatnsvik (myndum 8 og 9), en ekki er heegt ad greina punna

isinn sem sja ma utar i Olfusvatnsvik & myndum 3 til 6.

Mynd 8: Naer-innraud gervihnattarmynd tekin af bingvallavatni klukkan 13:03:29 (Vedurstofa islands).

6 near-infrared.
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Mynd 9: Olfusvatnsvik i Pingvallavatni klukkan 13:03:29 (synir svaedi i rauda kassanum a mynd 8), naer-innraud

gervihnattarmynd (Vedurstofa islands).

1.2 Averkar

Allir fjérir sem voru um bord i flugvél TF-ABB, pegar han hafnadi i bingvallavatni, létust.

Samkvaemt réttarmeinafreedingi saust einkenni drukknunar i lungum beirra allra.

Engir innvortis eda utvortis averkar gatu talist hluti af danarorsdk, en minnihattar

averkar voru a andlitum peirra sem satu i framsastum.

Einn bjorgunarsveitarmadur slasadist alvarlega i vélsledaslysi vid leitina ad TF-ABB.

1.3 Skemmdir a loftfari

Loftfarid var skemmt vegna teeringar, sennilega vegna pess ad pad la & botni

pingvallavatns i um tvo og halfan manud. Adrar skemmdir a loftfarinu voru:

e Nedri vélarhlif (lower engine cowling) var mikid skemmd
e Skemmdir & frambrun beggja adalhjolaleggja
e Skemmd & snarkollu (propeller spinner fairing)

e Loftnet vinstra megin & paki stjornklefa var brotid af

12



Loftskrdfan var nanast éskemmd, med tveer grunnar rispur vid reetur bladanna a

bakhlid skrufunnar.

Mynd 10: Loftskrifan var nanast 6skemmd (raudir kassar - tvaer rispur vid reetur bladanna a bakhlid

skrufunnar).

Mynd 11: Skemmd & snarkollu (spinner fairing).
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Mynd 12: Skemmd a nedri vélarhlif (séd fra vinstri hlid).

Mynd 13: Skemmd a nedri vélarhlif (séd fra haegri hlid).
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Mynd 15: Neermynd af skemmdum a frambrun hagra adalhjélaleggjar.
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Mynd 17: Neermynd af skemmdum a frambrun vinstri adalhjolaleggjar.
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1.4 Upplysingar um flugvélina
Flugvél TF-ABB, var af gerdinni Textron 172N med radnumerid 172-69176 og var
framleidd arid 1977 af Textron Aviation (adur Cessna). Slikar flugvélar eru fjdgurra

saeta og taka flugmann og prja farpega.

A myndinni ad nedan ma sja flugvél TF-ABB. Myndin var tekin vid
eldsneytisafgreidsluna i Fluggéroum a Reykjavikurflugvelli daginn sem slysié vard.
RNSA fjarleegdi persénugreinanleg gogn af myndinni.

Mynd 18: Flugvél TF-ABB a Reykjavikurflugvelli fyrir flugid (personugreinanleg gogn fjarlaegd af RNSA).

Ljésmyndin er ar myndavél sem var um bord i flugvél TF-ABB.
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1.5 Vedur

Klukkan 12:00 daginn sem slysid vard var haeg austleeg att a Pingvéllum, léttskyjad, 8

stiga frost i lofti (-8°C) og daggarmark var -11°C.

Vedurstofa
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Mynd 19: Vedurathugun klukkan 12:00.
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1.6 Leit

Asetladur lendingartimi flugvélarinnar i Reykjavik, pann 3. febrtar 2022, var klukkan
12:38. Rétt fyrir klukkan 13:00 var farid ad grennslast eftir flugvélinni par sem han var
ekki lent a Reykjavikurflugvelli. Ad sdgn flugumferdarstjéra i flugturninum kom fyrir ad
vidkomandi flugmadur feeri fram yfir daetladan lendingartima. Hringdi flugumferdarstjori
nokkrum sinnum i farsima flugmannsins, en samkvaemt tilkynningagrunni Isavia

Innanlands ’ nadi flugumferdarstjorinn ekki i flugmann TF-ABB.

i kjolfarid, klukkan 13:32, var Flugstjornarmidstédin upplyst. Haféi starfsfolk
Flugstjornarmidstddvarinnar samband vid stjornstdd Landhelgisgaeslu islands, en hun
er alpjodlega skilgreind sem bjérgunarmidstdd sjofarenda og loftfara (Joint Rescue
Coordination Center, eda JRCC)? & islandi samkvaemt reglugerd 71/2011. bar sem
flugvélarinnar var saknad, var leitin skipuldg® undir stjorn Landhelgisgaeslu islands, en

i reglugerd 71/2011 segir:

Landhelgisgeeslan ber abyrgd a og stjornar leit og bjérgun vegna loftfara sem

Ottast er um, lenda i flugslysum eda er saknad.

Virkjadi stjornstéd Landhelgisgaeslu islands Samhaefingarstddina®. Var strax hafist
handa vid ad virkja vidbragdsadila og var pad gert a haesta forgangi, p.m.t. utkall a
pyrlu og itarleg eftirgrennslan framkveemd samkvaemt gatlista m.t.t. leitar ad tyndu

loftfari.

Klukkan 13:41 barst RNSA tilkynning um ad flugvélarinnar veeri saknad.

Klukkan 13:52 barust Samhazefingarstédinni hnit fra Landhelgisgaeslu islands, sem tali®
var ad syndu sidustu stadsetningu flugvélarinnar & frumratsja, og gafu pau til kynna

stadsetningu vid Heidmork ofan Reykjavikur klukkan 10:51.

Klukkan 13:54 var reynt ad hringja ur Samheefingarstddinni i pad farsimanumer sem

skrad var i tengslum vid neydarsendi flugvélarinnar. Kom pa sjalfvirkt svar um ad ekki

7 Opscom skilabod fra BIRK.
8 JRCC samanstendur af. beedi ,Maritime Rescue Coordination Center (MRCC)“ og
~Aeronautical Rescue Coordination Center (ARCC)“ sem byggt er a alpjodlegum stédlum
.International Aeronautical and Maritime Search and Rescue (IAMSAR) Manual“ sem byggt er
a alpjédlegum kréfum IMO og ICAO.
9 Stadsett i Bjorgunarmidstddinni i Skégarhlid i Reykjavik og stundum einnig koéllué SST.
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naedist i farsimann. Var petta sama farsimanumer og flugumferdarstjorinn i

flugturninum & Reykjavikurflugvelli haféi adur hringt i.

Klukkan 14:01 6skadi Samheaefingarstodin eftir pvi vid Fjarskiptamidstod
Rikislégreglustjora ad neydarrakning a sima flugmanns yrdi framkveemd. Klukkan
14:27 barst Samhaefingarstddinni nidurstada ur simarakningunni, sem gaf til kynna
stadsetningu farsimans vestan vié sudvesturhluta Ulfljétsvatns. i kj6lfarid barust einnig
upplysingar um simanumer farpega og var einnig éskad eftir neydarrakningu a peim.
Hringt var i farsimana og i tilfelli eins farpegans hringdi farsiminn ut, sem benti til pess

ad sa farsimi veeri enn virkur og tengdur farsimakerfinu.

Klukkan 14:23 voru hnitin, sem bentu til stadsetningar flugvélarinnar i Heidmork
samkvaemt frumratsja, fra klukkan 13:52, leidrétt. Eftir leidrétta utreikninga a hnitunum
var ljost ad pau syndu stadsetningu vid sudurhluta Skardsmyrarfjalls, sudur af

Henglinum, teepa 4 km austur af st6édvarhasi ON vid Hellisheidarvirkjun.

Klukkan 14:56 barst Samhaefingarst6d ljdsmynd sem tekin var innan ar flugvélinni
klukkan 11:31. Myndin hafdi verid send i skilabodum til adila a j6rdu og stadfesti ad

klukkan 11:31 var flugvélin enn a flugi og virtist allt vera i lagi um bord i henni.

Meginpungi leitarinnar beindist fljétt ad svaedinu sunnan bingvallavatns i namunda vid
Ulfljétsvatn, eftir rakningu farsimanna. Hiuti flugsins sast & frumratsja sem og i MLAT °
kerfi Isavia. Hins vegar sast engin hluti flugsins i ADS-B kerfinu. Sidustu merki
flugvélarinnar fra kégunarkerfi Isavia (MLAT kerfi) gafu til kynna ad flugvélinni hefdi
verid flogid i nordvesturatt yfir pjédvegi nr. 350 um klukkan 11:45 i ramlega 400 feta
haed yfir sjavarmali (mynd 20).

Leitin vard fljott mjog umfangsmikil og voru rimlega ellefuhundrud vidbragdsadilar vida
ad af landinu, virkjadir i tengslum vid hana. Mikid af upplysingum barust einnig fra

almenningi vid leitina ad flugveélinni.

10 MLAT, eda fidlvisun, er taekni sem veri®d hefur i notkun i marga aratugi i baedi leidsagnar- og
eftirlitskerfum.
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Mynd 20: Flugferill TF-ABB i graenu samkvamt MLAT kerfi Isavia.

Rakning farsima peirra sem taldir voru hafa veri® um bord i flugvél TF-ABB vid
farsimakerfid, sem og midun peirra ut fra sendum & farsimamdstrum, benti til
svaedisins i kringum Ulflitsvatn. Samkvaemt sérfraedingum fjarskiptafyrirteekisins sem
sa um rekstur farsimasenda & farsimamoéstrunum sem farsimarnir tengdust, pa voru
farsimarnir tengdir vid farsimakerfid i mislangan tima. Einn til klukkan 13:18, annar til
klukkan 13:51 og sa prigji til klukkan 16:20, pann 3. februar.

Meginpungi leitarinnar i upphafi var pvi a svaedinu sunnan vid bingvallavatn, i kringum

Ulfljétsvatn, en unnid var eftir fjorum megin svidsmyndum:

Flugvélin veeri i Pingvallavatni

Flugvélin veeri i Ulfljétsvatni

Flugvélin veeri & landi vié sunnanvert bingvallavatn ad Ulfljétsvatni
Flugvélin veeri & landi vid nordanvert bingvallavatn

BN =

Ad sogn starfsmanna Landhelgisgaeslu islands sem komu ad leitinni, pa var fljétt ljost
i leitinni ad neydarsendir hafdi ekki farid i gang, eins og eetti ad gerast ef um harkalega
naudlendingu eda flugslys a landi veeri ad reeda. Potti peim pvi liklegt ad flugvélin heféi

lent a vatni og sokkid.
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i beinu framhaldi af utkalli & tveimur pyrlum Landhelgisgaeslunnar var peim beint til
yfirbordsleitar yfir bingvallavatni, Ulfljétsvatni og Soginu. Jafnframt var eftirlitsflugvél
danska flughersins, sem bedid var um ad adstodadi vid leitina, fengin til pess ad fljuga
yfir votnin og leggja sérstaka aherslu & pad hvort ad einhver ummerki vaeru um ad
flugvél hefdi hafnad i peim. Kom pad baedi fram hja ahéfnum pyrlanna sem og ahofn
donsku flugvélarinnar ad engin ummerki veeru sjaanleg a votnunum um pad. Ad auki
voru bjérgunarsveitir fengnar til pess ad ganga medfram vétnunum og skima yfir pau i

leit ad ummerkjum um hvort ad flugvélin heféi hafnad i peim.

Medan a leit pyrlanna yfir vatnasveedunum st6d komu ymsar visbendingar il
vettvangsstjérnar, adgerdarstjorna og SST vardandi moéguleg afdrif TF-ABB. Sumar
pessara visbendinga tdéldust pannig ad astaeda veeri til ad kanna paer nanar med
adstod pyrlanna. bPaer voru pvi sendar til ad athuga med pessar visbendingar en a
medan voru paer ekki i skipulagdri leit yfir vatnasveedum. baer voru hinsvegar sendar
til baka til aframhaldandi leitar yfir Ulfljdtsvatni og Pingvallavatni pegar pessum

verkefnum lauk.

Peer visbendingar sem bentu til ad flugvelin geeti hafa brotlent a landi voru nokkrar og
voru peer skradar i adgerdagrunn. Sérstaklega var reett medal leitarstjérnenda ad ef
flugvélin heféi brotlent eda lent a landi, pa veeri moguleiki & ad flugmadurinn og
farpegar veeru & lifi. En par sem ad yfirbordsleit yfir vatnasveedunum haféi engan
arangur borid, pa voru litlar likur taldar a ad hinir somu veeru a lifi ef ad flugvélin hefdi

hafnad i vatni og sokkid.

Klukkan 18:30 pann 3. febraar var or&id ljost ad aaetlud stadsetning farsima (mynd
21) eins farpegans i Olfusvatnsvik, Ut fra rakningu med smaforriti '2, gaf einnig til kynna

asteedu til ad skoda svaedid sydst i bingvallavatni betur.

Skodad var hvort ad setja aetti ut bata a bingvallavatn. Samkvaemt upplysingum fra
pyrluahéfn Landhelgisgaeslunnar, sem verid haféi vid leit yfir vatninu, kom fram ad
syOsti hluti bPingvallavatns veeri isilagdur. Pvi var ljost ad ekki yrdi heegt ad setja bata

ut a vatnio til leitar.

1 Approximate location.
2 Find My iPhone.
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Klukkan 19:45 téldu bjérgunarsveitarmenn sig finna eldsneytislykt i Olfusvatnsvik.
Tvaer pyrlur Landhelgisgeeslu islands voru vid leit & svaedinu. Var 6skad eftir pvi ad
pbaulleitad yrai vié Olfusvatnsvik ar lofti, sem var gert.

I

Approximate Location

|

Mynd 21: A=tlud stadsetning 4 sima eins farbega TF-ABB eftir rakningu um smaforrit.
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Klukkan 20:30 hafédi pyrluahdfn annarar pyrlu Landhelgisgaeslunnar hafid leit vid
Olfusvatnsvik i bingvallavatni. Ahéfn peirrar pyrlu hélt svo leit &fram i sunnanverdu
pingvallavatni 8 medan ahéfn hinnar pyrlunnar leitadi i nordanverdu bingvallavatni og

inn & Lyngdalsheidina (mynd 22).

Mynd 22: Flugferlar tveggja pyrina Landhelgisgaeslunnar vid leitina pann 3. febraar 2022.

Eftirgrennslan & timabelti myndarinnar med aaetladri stadsetningu farsima eins
farpbegans (mynd 21) haféi leitt i ljos ad hun syndi aaetlada stadsetningu farsimans
klukkan 16:07 ad islenskum tima.

Reett var um ad myrkrid gerdi leitina erfidari og fari® var ad huga ad hvild fyrir
leitaradila. Akvedid var ad boda Ut fleiri leitaradila til pess ad leysa af pa sem pyrftu ad
fara i hvild, sem og til pess ad auka punga leitarinnar. Raett um ad pad veeri haegur
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vindur og mildur skafrenningur og timinn skipti mali m.t.t. méguleika folks ad lifa af eftir

flugslys.

Klukkan ramlega sj6 ad morgni 4. februar barst Samhaefingarstédinni uppfaerd mynd
af rakningu a farsima farpegans (mynd 23), sem haféi synt eetlada stadsetningu
klukkan 16:07 daginn adur. Uppfaerda myndin syndi sidustu stadfestu stadsetningu
farsimans i Olfusvatnsvik. Var myndin merkt klukkan 10:13 um morguninn daginn
adur, en eftirgrennslan a timabelti pess sem framkvaemdi rakninguna leiddi i ljés ad

timasetningin var klukkan 16:13 ad islenskum tima pann 3. februar.

Klukkan 08:00 var ordid ljost ad stadfest stadsetning simans i Olfusvatnsvik klukkan
16:13 daginn adur veeri liklegasta visbendingin um hvar TF-ABB veeri ad finna. Skodad
hafdi verid ad senda kafara, en i ljos hafdi komid ad vatnid var um 50 metra djapt a
pessu svaedi og krapi hafdi verid parna & vatninu daginn adur. bvi var akvedid ad byrja
a ad fa kafbat med skanna til pess ad kortleggja botninn & pessu svaedi.

Bjorgunaradilar med hardbotna bata voru einnig kalladir ut.
Einnig var afram mikid leitad a landi sem og Ur lofti. Til pess ad auka 6ryggi leitarinnar

ur lofti, kom Isavia upp faeranlegri flugumferdarstjérn pann 4. febraar yfir leitarsvaedinu

vid Pingvallavatn.
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Pingvallavatn, Selfoss

Mynd 23: Stadsetning a sima eins farpegans.

Um néttina haféi mesti isinn i Olfusvatnsvik horfad og ad morgni 4. febraar sast brak

a yfirbordi vatnsins i Olfusvatnsvik (mynd 24).
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i kjolfarid faerdist meginpungi leitarinnar i Olfusvatnsvik, pétt afram vaeri einnig leitad &
6drum sveedum a landi. Sérhaefdir leitarhdpar med videigandi teekjabunad voru pvi

fengnir til ad adstoda vid leitina i vatninu.

Mynd 24: Brak sést i Olfusvatnsvik klukkan 09:30, daginn eftir slysid, pann 4. febraar 2022.

Eitt af peim teekjum sem notad var vid leitina i vatninu var kafbatur' af gerdinni
Teledyne Gavia med hlidarskdnnunarsénar (side scan sonar), en hann var notadur til

bess ad skanna botn Olfusvatnsvikur.

Myndefni ur 6ryggismyndavélum hja land- og sumarbustadaeigendum a sveedinu var
yfirfarid til pess ad kanna hvort par veeru visbendingar um flug flugvélarinnar, asamt

pvi ad reett var vid vitni sem toldu sig hafa séd til og/eda heyrt i flugvélinni.

Klukkan 11:20 slasadist bjorgunarsveitarmadur sem var vid leitina, pegar hann ok
vélsleda fram af snjohengju. Var bjérgunarsveitarmadurinn fluttur med pyrlu a spitala.
i kjoIfarid var dregid ur leit & heidunum i kringum bingvallavatn og vélsledar og énnur

beltataeki voru kollud til baka.

Klukkan 16:15 pann 4. februar var stada leitarinnar eins og sést 4 mynd 25.

13 Autonomous Underwater Vehicle (AUV).
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Mynd 25: Stada leitarinnar ad TF-ABB klukkan 16:15 pann 4. febraar 2022. (myndin er fengin ur gagnagrunni
Samhafingarstodvar).

Graent: Svadi sem buid er ad leita a.m.k. einu sinni med fullnegjandi haetti
Gult: Svadi sem verid er ad leita

Rautt: Svaodi sem ekki er buid ad uthluta

Raudir punktar med linu a milli: Hradleitarsvaedi

Stakir raudir punktar: Villur i teikningu hradleitasvaeda

Stédufundur var haldinn i Samhaefingarstédinni i Skogarhlid klukkan 18:00 pann 4.
februar, par sem m.a. kom fram ad leit i vatninu gengi vel og til stzedi ad halda henni
afram & medan vedur leyfdi. Raett var ad verid veeri ad vinna med tveer svidsmyndir,
annars vegar vatni® og hins vegar ad fylla upp i leit & leitarsveedum i kring.

Bjoérgunaradilar og teeki a stadnum yrdu nytt eins lengi og haegt veeri fram eftir kvoldi.

Klukkan 20:00 pann 4. februar var ljést ad vatnid veeri aftur tekid ad leggja og leit
stodvadist pvi ad mestu. Teledyne Gavia kafbaturinn var pé enn ad stérfum vié ad

skanna botninn i vatninu. Skdnnunarferil Teledyne Gavia kafbatsins ma sja @ mynd 26.

Klukkan 22:10 pann 4. februar fann Teledyne Gavia kafbaturinn flugvél um a 47 metra

dypi i Olfusvatnsvik, eins og sést & mynd 27.
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Stadsetning
TF-ABB

Mynd 26: Skonnunarferill (blaar linur) Teledyne Gavia kafbatsins og stadsetning TF-ABB (gulur hringur)
(myndin er fengin ur skyrslu Rikislogreglustjora med vidbét RNSA).

Mynd 27: Hlidarskonnunarmynd (Teledyne Gavia).
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Klukkan 00:56 pann 5. februar 2022 var stadfest ad umraedd flugvél veeri af gerdinni
Textron 172, eins og sést a mynd 28.

Mynd 28: Mynd tekin af Teledyne Gavia kafbatnum sem synir Textron 172 flugvél i Pingvallavatni.
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Skodun a flugslysagrunni RNSA benti til pess ad engin Textron/Cessna 172 flugvél
hefdi farist & pessu svaedi a bingvallavatni og var pvi talid mjog liklegt ad um flugvél
TF-ABB veeri ad raeda. Stadsetningu flugvélarinnar i Olfusvatnsvik i Pingvallavatni ma

sja a mynd 29.

‘TF-ABB (47m dypi)

Mynd 29: Stadsetning TF-ABB i Olfusvatnsvik.
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1.7 Bjorgun
Pegar talid var fullvist ad buid veeri ad finna TF-ABB faerdist stjérn adgerda fra

Landhelgisgeeslu Islands og yfir til Logreglustjorans & Sudurlandi, samkvaemt
reglugerd 71/2011.

Sé um ad raeda flugslys a landi, stjérnar lIégreglustjori abgerdum. ba gildir eftir
atvikum, reglugerd um leit og bjérgun a landi og samstarf légreglu og

bjérgunarsveita.

A sama tima vard ljést ad huga pyrfti ad rannsdknarhagsmunum vid bjdrgunina, bzedi

vardandi rannsokn Rannsoknarnefndar samgonguslysa sem og rannsokn légreglu.

Eftir hadegi pann 5. februar var fari®6 med kafbat med myndavél (ROV) nidur ad

flugvélinni og stadfest ad um flugvél TF-ABB veeri ad reeda.

itarleg myndskeid voru tekin af flugvélinni sem syndu m.a. eftirfarandi:

e Flugvélin var mannlaus

e Flugvélin halladi fram og til vinstri & botni vatnsins

o Allir stjérnfletir voru til stadar

e Stefna flugvélarinnar var 24° (réttvisandi)

e Vinstri vaengendi og nedri hluti nefs voru grafin i botn vatnsins

e Litlar skemmdir saust a flugvélinni

e Loftnet vinstra megin a paki stjornklefa var brotid af

o Vaengbo6rd voru nidri, liklega i 30°

¢ Annad skrufublad loftskrufunnar virtist heilt en hitt var grafid i botn vatnsins og

sast ekKki
Par sem flugvélin var mannlaus voru aftur kalladir ut leitarhépar til pess ad ganga fjorur.
Einnig var Teledyne Gavia kafbaturinn fenginn ad nyju til pess ad halda afram ad

skanna botninn i Olfusvatnsvik i Pingvallavatni.

Allir fjérir, sem héféu verid i flugvélinni, fundust i eftirmiddaginn 6. februar, latnir a botni

vatnsins i 56-130 metra fjarlaegd, sudur og sudaustur, af flugvélinni.
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Vid leitina fannst einnig loftnet sem brotnad haféi af flugvélinni, auk heyrnartdla og voru
pau stadsett um 35 metra sudsudvestan vid flugvélina a 41 metra dypi.

Taeknileg utfeersla bjérgunaradgerdanna var flokin, sér i lagi vegna pess hversu djupt
purfti ad kafa i vatninu, kuldans i vatninu, frosts i lofti, birtuskilyrda og annarra

umhverfispatta. Pvi kréféust bjorgunaradgerdirnar mikils undirbunings og bunadar.

Mynd 30: Adkoma ad adgerdarsvadi a landi um morguninn pann 10. febraar 2022.

Pann 10. februar 2022 var farid i bjérgunaradgerdirnar. Vegna kulda og ismyndunar a
vatninu purfti ad fa prja hardbotna rérabata til pess ad brjéta isinn & vatninu adur en
haegt var ad fara med kafara og teekjabunad a pramma ut a vatnid. Medan a
adgerdunum stod var vatnshitinn 0,2°C, eda mjog naleegt frostmarki og 13 stiga frost
var a vettvangi vid upphaf adgerda. Pramminn var settur ut a vatnid klukkan 13:45.

Pegar hefja atti kéfunarstorf & vettvangi kom i ljos ad ekki var heegt ad kafa vegna
frosts, par sem bprystijafnarar a koéfunarbunadi kafaranna frusu og gerdu hann
6nothaefan. | stad pess ad fresta adgerdum var akvedid ad nyta kofunardréna
(ROVER) med griparmi og hreyfimyndavél sem var um bord i prammanum og freista

pess ad szekja lik hinna latnu pannig.
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Adgerdin med koéfunardronanum med griparminum heppnadist vel og klukkan 18:52
voru lik peirra latnu komin upp & yfirbordid og voru flutt af I6greglu til Reykjavikur. bar
var stadfest ad um veeri ad raeda pa adila sem hofdu verid um bord i TF-ABB.

-
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Mynd 31: Hardbotna batur settur at a vatnid pann 10. febraar 2022.

Vegna mikils frosts og ismyndunnar a vatninu ad morgni 11. febraar var akvedid ad
fresta verkhlutanum sem snéri ad endurheimt flugvélarinnar. A mynd 32 ma sja

adstaedur i Olfusvatnsvik & bPingvallavatni pegar adgerdunum var heett.
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Mynd 32: Adstaedur vid Pingvallavatn pegar adgerdum var hzett 11. febraar 2022.

1.8 Endurheimt TF-ABB

Neestu vikurnar eftir ad bjérgunaradgerdunum lauk pann 11. februar, sa légreglan a
Sudurlandi um ad fylgjast med adstaeedum a Pingvallavatni og haldnir voru reglulegir
stédufundir i adgerdahopnum.

Var timinn fram ad pvi notadur til ad undirbla adgerdirnar er snéru ad endurheimt
flugvélarinnar. Voru m.a. haldnar zefingar og aeft hvernig eetti ad festa stroffur a

flugvélina, bjarga rafeindabunadi ur flugvélinni o.fl.

Stjérn djupkéfunaradgerda var & hendi séradgerdasvids Landhelgisgaeslu islands, en
kéfunaradgerdir a minna dypi og vardveisla rannséknargagna var a hendi kéfunarhops
sérsveitar Rikislogreglustjora. Til adstodar badum pessum hépum, sem og til pess ad
stjorna 6ryggi & vettvangi, voru kafarar og Oryggisstjéri fra Slokkvilidi

Hofudborgarsvaedisins.
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i byrjun april var hiti i Pingvallavatni kominn upp i 1°C og is bradnadur af stérum hluta
vatnsins. Var pa tilbui® og vel eeft skipulag adgerda varéandi endurheimt flugvélarinnar

virkjad og akvedid ad byrja paer adgerdir pann 22. april 2022.

Notadar voru sérsmidadar stroffur asamt spilum a tveimur prémmum. Tveir kafarar
féru nidur a 47 metra dypi og komu stroffunum fyrir undir bada vaengi flugvélarinnar,
vid veengrotina, og tryggdu ad hurdirnar veeru lokadar. Stroffurnar voru svo tengdar

saman fyrir ofan flugvélina og padan var spil & prémmunum notud til pess ad hifa

flugvélina i att ad yfirbordinu (mynd 33).

Mynd 33: Skipulagning hifingar flugvélarinnar (myndin er fengin ur skyrslu Rikislégreglustjora).

Flugvélin var hifd upp @ um 5 metra dypi og efri vélarhlifin fjarleegd til ad koma fyrir
auka stroffu i moétorfestinguna og flugvélin rétt af. Ad pvi loknu var myndataka og hluti
vettvangsrannsoknarinnar framkvaemdur og flugvélin dregin undir pramma i att ad

Steingrimsst6d ™ (mynd 34).

14 Vatnsaflsvirkjun Landsvirkjunar i Olfusvatnsvik
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RIKISLOGREGLUSTJORI
SERSVEIT

KOFUNARHOPUR

Mynd 34: Fyrirkomulag vid flutning flugvélarinnar ad landi (myndin er fengin ar skyrslu Rikislogreglustjora).

Pegar komid var ad rampi naleegt adfallinu ad Steingrimsstdd var flugvélin latin siga
nidur ad botni til ad ljuka rannséknarhlutanum i vatninu, fijarlaegja alla lausamuni ur

flugvélinni og opna allar lugur og hurdir.

Lausamunirnir, sérstaklega raftaekin, sem fjarlaegdir voru ur flugvélinni i vatninu, voru
vardveittir i lokudum plastilatum, fylltum vatni (mynd 35). Var petta gert til pess ad
audvelda gagnadflun af rafteekjunum, pvi beita purfti sérstakri adferd vid purrkun peirra

og aflestur.

Mynd 35: Karfa fyrir lausamuni ur flugvélinni (myndin er fengin ur skyrslu Rikislogreglustjora).
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Ad pvi loknu var flugvélin hifd rélega upp fyrir yfirbordid og i land med krana.

A mynd 36 ma sja pegar flugvél TF-ABB var hifd upp 0r bingvallavatni, nalaegt

innstreyminu ad Steingrimsstoo.

Mynd 36: TF-ABB hifd ar bingvallavatni.

1.9 Rannsoékn

Pegar flugvél TF-ABB var komin a land, lauk RNSA vettvangsrannsékn a flugvélinni
og var hun svo flutt i rannsoknarskyli RNSA i Reykjavik sidla kvdlds pann 22. april

2022 til frekari rannsoknar.
i skylinu var flugvél TF-ABB rannsdkud frekar af RNSA, en einnig héfdu rannsakendur
og teeknideild l16greglu adgang ad TF-ABB i skyli RNSA til aframhaldandi rannséknar

sinnar. bPaer rannsoknir voru pé éhadar rannsokn RNSA.

Hreyfill flugvélarinnar var fjarleegdur af flugvél TF-ABB og sendur i nidurrifsskodun hja
framleidanda. Var stjérnandi rannsoknarinnar hja RNSA vidstaddur pa skodun.
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1.10 Préfanir og rannsoknir

Raftaeki voru purrkud med sérstakri adferd og pvi reyndist unnt ad lesa gbégn sem

geymd voru a minniskortum sumra peirra. Gégn pessi nyttust vid rannsékn malsins.

Rannsokn a stjorntaekjum flugvélar TF-ABB leiddi eftirfarandi i ljos:

e Vaengbord (flaps) voru stadfest i 30°

e Eldsneytiskerfid var stillt a bada eldsneytisgeyma

e Eldsneytisinngjof (throttle) var dregin aftur 4,0 cm af 5,5 cm
o Eldsneytisblanda (mixture) var stillt a fulla bléndu (full rich)
¢ Bldéndungshitari (carb heat) var stilltur a (ON)

o Slokkt (OFF) var a hofudrofa (master)

o Slokkt (OFF) var a kveikjulykli (ignition switch)

Mynd 37: Samanburdur a st6du vangbarda vid adra C172N stadfestu ad pau voru i 30°.
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Mynd 39: Stadan a eldsneytisinngjof, eldsneytisblondu og bléndungshitara.
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Mynd 40: Hofudrofi og kveikjulykill.
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Vi® rannsoknina kom eftirfarandi i ljés i tengslum vié neydarbunad flugvélarinnar:

e Neydarsendirinn var virkur (armed)

o Farpegar i afturseetum voru liklega ekki i saetisbeltum pegar slysid atti sér stad

o Flugmadur og farpegi i framseeti notudu sennilega ekki axlardlar sezetisbelta en
peer voru fragengnar ofan hurda

o Strekking mittisolar saetisbeltis i haegra framsazeti gaf til kynna ad pad hafi ekki
verid notad

e Pakkningar utan um bjérgunarvesti voru éopnadar

e Heegri hurd var lokud, en hun var ekki leest (not latched) ad innanverdu

e Gluggi i haegri hurd var 6leestur og la aftur a laesingunni

e Vinstri hurd var lokud, en hun var ekki laest (not latched) ad innanverdu

e Gluggi i vinstri hurd var litillega opinn

o Heyrnartél sem lagu utan vid vinstri hurd flugvélarinnar voru tengd med snuru
inn i flugvélina sem la i gegnum gluggann i vinstri hurd (mynd 42)

o Myndavél sem ték myndir 2-6 hékk a haegra styri (mynd 43)

e Sndura fyrir heyrnartdl [a utan um haegra styri (mynd 43)

Mynd 41: Hurdir lokadar, en 6lzestar, og gluggar i hurdum opnir.
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Snaura fyrir
heyrnatél

Mynd 43: Myndavélarél myndavélar sem myndir 2-6 voru teknar med og snura fyrir heyrnartél héngu a hagra

styri.
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2. GREINING

2.1. Verklag vio rekstur

Flugmadurinn skradi flugtima sina i rafreena flugdagbdk (Smart logbook), sem hvorki
RNSA né adstandendur hafa adgang ad. Samkvaemt fridhelgisstefnu fyrirtaekisins sem
rekur Smart Logbook hugbunadarlausnina, pa veita bpeir ekki adgang ad
flugskraningargdégnum. Engu ad sidur, pa upplysti fyrirtaekid RNSA ad flugmadurinn
hafdi ekki samstillt (syncronized) flug sin fra 22. juli 2020 og pvi voru flug hans eftir pa

dagsetningu eingdngu vistud a sima hans.

Pvi er skrasetning flugtima flugmannsins fram til 10. mai 2021 byggd a afritum af
sidustu bladsidum i flugdagbok sem hann skiladi inn til Samgdngustofu pann 11. mai
2021, vegna umsodknar um endurnyjun flugkennararéttinda sinna. Reynsla

flugmannsins eftir pad er byggd a gognum er tilheyra flugvél TF-ABB.

Forsaga flugsins var su ad einn farpbeganna hafdi samband vid flugmanninn a
samfélagsmidli tveimur dégum fyrir flugi®, sagdist vera & islandi, og spurdist fyrir um
hvort ad haegt vaeri ad fara i flug & fimmtudag, pann 3. febrtar 2022. | samskiptum
beirra sagdi flugmadurinn m.a. ad flugvélin vaeri Cessna 172 sem taeki ad hamarki prja
farpega, auk pess ad reett var um gjald sem greida yrdi fyrir ferdina. Ekki er heimilt ad
flillga med farpega gegn gjaldi eda i abataskyni & islandi, nema samkvaemt gildandi

flugrekstrarleyfi fyrir flutningaflug.

Eigandi og umradandi flugvélar TF-ABB var Volcano Air ehf, en félagid var ekki med
skrad flugrekstrarleyfi og haféi pvi ekki heimild til pess ad fljluga med farpega gegn
gjaldi.

Fra krofunni um flugrekstrarleyfi til pess ad flytja farbega gegn gjaldi eru eftirfarandi

prjar undantekningar:
e Flugkennsla

e Skipting kostnadar
e Kynningarflug
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Vid rannsoknina fannst ekki samkomulag a milli Volcano Air ehf og farpeganna, eda
Oonnur gogn, sem gafu til kynna ad tilhégun flugsins yrdi flugkennsla, skipting kosnadar

eda kynningarflug.

Flugdryggisstofnun Evropu (EASA) hefur gefid ut skipulagskra (Charter) til pess ad
studla ad auknu 6ryggi i einkaflugi (General Aviation) & litlum flugvélum. |
skipulagsskranni er medal annars farid yfir skuldbindingu flugmanna gagnvart
skiptingu kostnadar (cost sharing) vegna flugs. Allnokkrir adilar i einkaflugi hafa skrifad
undir skuldbindingu um ad starfa eftir skipulagsskranni, en pad gera peir i samvinnu
vid EASA.

Skipulagsskrain samanstendur af eftirfarandi greinum:

e Upplysa farpbega um mismunandi 6ryggiskrofur i einkaflugi og atvinnuflugi
byggdu a flugrekstrarleyfi

e Studla ad virkri notkun éryggisreglna hja baedi flugmoénnum og farpegum

e Veita flugménnum adgang ad gatlistum, leidbeiningum og kennsluefni um
bestu éryggisstarfsvenjur

o Veita farpegum greinargédar upplysingar um um tegund flugvélar sem flogid
verdur i, sem og upplysingar um réttindi og reynslu flugmannsins

o Veita adgang ad vettvangi a alnetinu par sem bestu dryggisstarfsvenjum er
beint til flugmanna i einkaflugi

e Safna saman gégnum um flug, flugvélar og flugmenn er stunda skiptingu
kostnadar og veita Flugoryggisstofnun Evrépu (EASA) og flugmalayfirvoldum i
vidkomandi landi adgang ad peim upplysingum

e Funda arlega med Flugdryggisstofnun Evrépu (EASA) og flugmalayfirvoldum i
vidkomandi landi til pess ad fara yfir innleidingu a pessari skipulagsskra

e Gefa ut skipulagsskrana a vefsidu peirra sem skuldbinda sig til ad vinna eftir

henni

Skipulagsskrana ma finna undir eftirfarandi hlekk:

https://www.easa.europa.eu/en/domains/general-aviation/operations-general-

aviation/charter-promote-safety-non-commercial-general-aviation
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2.2.  Flugid

Samkvaemt peim upplysingum sem RNSA afladi, pa voru farpegarnir & islandi 4 vegum

erlends fyrirtaekis, til pess ad utbua auglysingaefni fyrir samfélagsmidla.

Tilgangurinn var ad mynda pad sem peir gerdu i ferdinni med vérum fyrirtaekisins og

utbua svokallad raunveruleikaefni (authentic content).

Vid rannsoknina kom i ljés ad margar ljdsmyndir og mérg myndskeid héféu verid tekin
um bord i flugvélinni & fluginu. Nyttist sumt af pessu efni vid rannsokn flugslyssins.

2.2.1. Adstadur vio bPingvallavatn

A myndskeidum sem tekin voru um bord i flugvél TF-ABB, ma sja ad is var ad myndast

i Olfusvatnsvik og sja ma ad islaust var a bingvallavatni fyrir utan Olfusvatnsvik.

isinn i Olfusvatnsvik virdist hins vegar hafa verid mjdg punnur og stérar vakir & milli,

eins og sést a mynd 44.

islaust ati 4 Pingvallavatni,
utan Olfusvatnsvikur

Storar vakir

Lendingarsvaedi

=

Storar vakir

Mynd 44: isinn a Olfusvatnsvik var med stérar vakir & milli. Rammi Gr myndskeidi ur flugvél TF-ABB.
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2.2.2. Vettvangur a botni vatnsins

A botni bingvallavatns var stefna flugvélarinnar 024° réttvisandi (mynd 45).

Temperaturé?®9°C 20220206 02:19:18 Depth:—41.5

»

Heading:24°

Mynd 45: Stefna TF-ABB a botni bingvallavatns var 024° (réttvisandi).

Vinstri adalhjélaleggurinn var grafinn i botnset vatnsins upp ad stiginu (mynd 46). bvi

gatu skemmdir ofan stigsins ekki verid af voldum botnsetsins.

Temperature:1.0%€ 2022—02—-06 01:59:44 4 Depth:—43,2m

Heading:40°

Mynd 46: Vinstra adalhjol grafid i botnset upp ad stiginu.
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Flugvélin halladi fram og til vinstri & botni vatnsins og voru vinstri vaengendi og nedri
hluti nefsins grafin i botnset vatnsins. Botnsetid nadi upp a efri hluta vélarhlifarinnar a
vinstri hlid hennar. Loftnet vinstra megin & paki stjérnklefa var brotid af og ekki til stadar

vid flugvélina par sem hun Ia & botni bingvallavatns (mynd 47).

Temperature:1.0°C 2022—02—06 01:56:58 ? Depth;—44.8m
. .
! N .

-4

Mynd 47: Loftnet vinstra megin yfir stjornklefa brotid af og botnset nadi upp a vinstri hlid vélarhlifar.

Annad skrufubladid virtist heilt en hitt var grafid i botnset vatnsins og sast ekki.
Skemmdir & haegri adalhjolalegg og haegri hlid nedri vélarhlifar voru sjaanlegar ofan

botnsetsins og pvi ekki af voldum pess (mynd 48).

Depth:—44.2m

*

Mynd 48: Loftskrifa og skemmd a haegri adalhjélalegg og hagri hlid vélarhlifar ofan botnsets.



Ekkert var ad sja @ myndum a botninum i kringum flugvélina sem gaeti hafa valdid
pessum skemmdum, midad vid stefnu flugvélarinnar og hvernig hun var stadsett a

botninum.

2.2.3. Sennilegur vettvangur a yfirbordi vatnsins

Loftnetid sem brotnad hafdi af vinstra megin a paki stjérnklefa flugvélarinnar fannst,
auk heyrnartéla, um 35 metrum sudsudvestan vid flugvélina a 41 metra dypi.

A svaedinu sudur af flugvél TF-ABB, m.a. par sem loftnetid og heyrnartélin fundust &
botni bingvallavatns, fannst einnig mikill fjoldi hvitra malningaragna, i sama lit og
flugvél TF-ABB (mynd 49).

Blair punktar eru
malningaragnir

Mynd 49: Stadsetning hvitra malningaragna, heyrnartols og loftnets sem fannst sudur af flugvélinni (myndin

er fengin fra Rikislogreglustjora).

RNSA telur sennilegt ad pessar malningaragnir séu af flugvél TF-ABB, en mikid af
malningu hafdi skrapast af nedri vélarhlif hennar, af adalhjolaleggjunum og af
snarkollunni (spinner fairing), eins og sést & myndum 11 til 17.

RNSA telur ad stadsetning malningaragnanna, heyrnartélanna og loftnetsins gefi

visbendingu um hvar flugvélin hafnadi i vatninu.
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RNSA telur sennilegt ad loftnetid hafi brotnad af flugvélinni pegar einhver sem var um
bord, tok i eda rakst i pad, vid pad ad reyna ad komast upp a flugvélina eftir ad hun
hafnadi i vatninu og loftnetid sokkid i kjolIfarid.

2.2.4. Sennilegur addragandi flugslyssins

Sidustu stadsetningarmerki flugvélarinnar fra kogunarkerfi'® Isavia, gafu til kynna ad
flugvélinni hefdi verid flogid i nordvesturatt yfir pjodvegi nr. 350 um klukkan 11:45 i
rumlega 410 feta haed yfir sjavarmali. Parna er pjédvegurinn i um 80 metra haed yfir

sjavarmali (260 fet) og pvi var flugvélin i u.p.b. 150 feta haed yfir jordu.

Samkveemt myndum sem teknar voru Ut um glugga flugvélarinnar, var flugvélinni pvi
naest flugid til nordnordausturs, vestan megin vid Ulfljdtsvatn og i att ad Olfusvatnsvik
i Pingvallavatni (sja aetlada stadsetningu par sem farpegi i flugvélinni tok mynd 2 i
skyrslunni og stadsett er i mynd 50).

TF-ABB (47m dypi) f
Mynd 6 - Asetlud st setning TF-ABB klukkanZi- 4813
&£
J-Mynd 5. Azetludistadsetning TE-ABB klukkanil 1:48:08;

‘rﬂ.ﬂynd'-t - Azetluo stadsetning TE-ABB klukkan {11:47: 57

lMy‘nd 2 -Axtlud stadsetning TF-ABB klukkan ili:46:55

Staosetning TE-ABB klukkan 11545:465 (MLAT) I

Stadsetning TE-ABBklukkan 1§:45:24_(MLAT)) = 412 feta'haed yfir sjavarmali

StadsetninggliF-ABBrat 1i1:45:15 (MLAT) i’

:Slaéscmmg TE-ABBiklukkan.11:44:51 (M

Google Earth

Mynd 50: bekktar stadsetningar flugvélar TF-ABB i addraganda flugslyssins.

15 surveillance
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HIjod a fjorum stuttum myndskeidum sem tekin voru um bord i flugvélinni, um pad leyti
sem hun kom inn ad Olfusvatnsvik, gaf til kynna ad afl hafi verid & hreyflinum. A einu
myndskeidinu heyrist pegar afl minnkadi & hreyflinum og flugvélin laekkadi flugid nidur

ad vatnsyfirbordinu.

RNSA fékk sérfraeding i hljodgreiningu a hreyflahljodi til pess ad greina hljédin a
myndskeidunum. Greiningin stadfesti ad pegar flugvélin kom inn ad Olfusvatnsvik og
leekkadi flugid nidur ad vatninu, pa minnkadi aflid & hreyflinum ur um 2200 RPM og
nidur i 1100-1400 RPM. Nanari upplysingar ma sja um petta i Vidauka I.

Samkveemt myndskeidi ur 6ryggismyndavél (mynd 7) pa stefndi flugvélin fyrst til
nordnordausturs, i att ad sumarblstadabyggd nordan Olfusvatnsvikur, pegar hun

lekkadi flugid nidur ad vatninu. Pessa stefnu ma sja a raudu linunni @ mynd 51.

Google Earth

Mynd 51: TF-ABB stefndi fyrst til nordnordausturs pegar hun laekkadi flugid nidur ad vatninu.

Med pvi ad nota drona sem flogid var i mismunandi haedum eftir ferlinum a mynd 51,
tok RNSA myndir i sému att og myndir 4-6 voru teknar. Var pad gert til pess ad athuga
hvort haegt veeri ad aaetla stadsetningu og haed TF-ABB par sem myndir 4, 5 og 6 voru
teknar, en GPS stadsetning i myndavélinni hafdi ekki verid virk pegar myndirnar voru

teknar a fluginu. RNSA azetladi baedi stadsetningu (myndir 50 og 51) og haed
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flugvélarinnar er myndirnar voru teknar. Samkveemt dronarannsoékninni, pa asetladi
RNSA eftirfarandi:

e Mynd 4 er liklega tekin i 160-170 feta haed yfir vatninu (mynd 52)
e Mynd 5 er liklega tekin i 120-130 feta haed yfir vatninu (mynd 53)
e Mynd 6 er liklega tekin i 90-100 feta haed yfir vatninu (mynd 54)

Mynd 52: Samanburdur drénamyndar (til vinstri) vid sama sjénarhorn ar mynd 4 (til haegri).

Drénamynd til vinstri er tekin i 160 — 170 feta had yfir vatninu. Raudir hringir takna privitt landslag a vinstri

mynd sem notad var til ad akvarda hvada dronamynd passadi vid haegri mynd.

Mynd 53: Samanburdur drénamyndar (til vinstri) vid sama sjénarhorn ar mynd 5 (til haegri).

Drénamynd til vinstri er tekin i 120 — 130 feta had yfir vatninu. Raudir hringir takna privitt landslag a vinstri

mynd sem notad var til ad akvarda hvada dronamynd passadi vid haegri mynd.

Mynd 54: Samanburdur drénamyndar (til vinstri) vid sama sjénarhorn ar mynd 6 (til haegri).

Drénamynd til vinstri er tekin i 90 — 100 feta haed yfir vatninu. Raudir hringir takna privitt landslag a vinstri

mynd sem notad var til ad akvarda hvada dronamynd passadi vid haegri mynd.
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A myndskeidinu ar éryggismyndavélinni (mynd 7) sast ad flugvélin beygdi pvi nzest til

vinstri (til nordvesturs) og leekkadi flugid enn frekar nidur ad vatninu.

RNSA hefur deetlad hluta flugferilsins eftir beygjuna til vinstri, byggt & myndskeidinu ar

oryggismyndavélinni (mynd 7), eins og sja ma i gulu @ mynd 55. Tekid skal fram ad

guli ferillinn er groflega aaetladur eftir myndskeidinu og pvi ber ad taka honum med

fyrirvara.

Flugvélinni virtist pvi neest vera annad hvort flogid i mjog litilli haed yfir isildgdu vatninu

til nordvesturs, eda vera i lendingarbruni a isnum, i um 7 sekundur, 4dur en han for i

gegnum hann. A mynd 56, sem tekin er Gr myndskeidi 6ryggismyndavélarinnar, ma sja

begar vatnsgusa myndast par sem flugvél TF-ABB hafnadi i vatninu.

P 4

TF-ABB (47m dypi)
Loftal;

Headse!
N

85 -
M. Aetladur flugferill byggdur a éryggismyndbandi
N

*Aseuub stadsetning - TF-ABB beygir fil vinstri 4-5 sek eftir mynd 6

A

l'f‘."lynd 6 - Aztiud stadsetning TF-ABB kiukkan 11:4813
Flugstefna til nordurs samkvamt 6éryggismyndbandi

l‘\!w\d 5 - A=tiud sladsetning TF-ABB klukkan 11:48:08

Mynd 55: Grofaaetladur ferill ad loftneti byggdur @ myndskeidi ur 6ryggismyndavél.
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Mynd 56: Vatnsgusa myndast pegar flugvél TF-ABB hafnadi i Pbingvallavatni. Rammi ar upptoku

oryggismyndavélarinnar.

Klukkan a éryggismyndavélinni a mynd 7 var rangt stillt, en ekki nadist ad kvarda
timasetninguna a henni midad vid rétta klukku, par sem henni var breytt aéur en til
pess kom. bvi var ekki hzegt ad stydjast vid timaskraningu a myndskeidi
oryggismyndavélarinnar vid akvordun a timasetningu flugslyssins. RNSA framkvaemdi
pvi utreikninga par sem timinn & myndskeidi 6ryggismyndavélarinnar (mynd 7) var
kvardadur ut fra stadsetningu flugvélarinnar pegar myndir 4 til 6 voru teknar, en nanar
ma sja um pad i Vidauka II. Utreikningarnir leiddu i ljés ad umreiknad i timakvarda
myndavélarinnar (i UTC), sem myndir 4 til 6 voru teknar med, pa vard flugslysid
klukkan 11:48.

RNSA telur ad skemmdirnar, sem adur var lyst, a adalhjolaleggjum TF-ABB, sem og &
nedri vélarhlif, hafi ordid adur en flugvélin hafnadi & botni bingvallavatns. Eins og sést
a mynd 18, pa voru hvorki skemmdir & haegri adalhjolalegg né haegri hlid nedri

vélarhlifar TF-ABB fyrir flugtak a Reykjavikurflugvelli.

Er pad mat RNSA ad hjél flugvélar TF-ABB hafi farid i gegnum is & yfirbordi

Pingvallavatns, sem ekki bar pyngd flugvélarinnar.
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Pegar massa- og vaegisgogn flugvélar TF-ABB eru skodud, er ljést ad pyngdaralag a
nefhjolid var 468 pund & medan alagid & hvort adalhjol var 1024 pund 6. bvi telur RNSA
liklegast ad adalhjolin, sem baru meirihluta pyngdar flugvélarinnar, hafi farid fyrst i
gegnum isinn og skemmdir & fremri hluta adalhjélaleggjum hafi ordid pegar

adalhjélaleggirnir brutu isinn pegar flugvélin rann afram.

Telur RNSA ad vid petta hafi sennilega myndast miki® og snoggt veegi vid
adalhjolaleggina midad vid massamidju flugvélarinnar ofan issins, sem hafi pryst
nefhjolinu i gegnum isinn og TF-ABB pvi skolli® med nedri vélarhlifina a isinn. ba haféi
hradi flugvélarinnar hins vegar snéggminnkad eftir ad adalhjolin féru i gegnum isinn,
sem skyri af hverju pad sjaist ekki eins skemmdir & nefhjélsleggnum eins og a

adalhjélaleggjunum.

Sja myndraena utskyringu a pessu ferli @ mynd 57.

Sidan pegar nedri vélarhlif flugvélarinnar skall a isnum, er sennilegt ad isinn hafi
brotnad og vatnsgusa myndast. RNSA telur ad vatnsgusan sem sést a mynd 56 hafi

myndast vid petta.

RNSA telur pvi liklegt ad skemmdirnar hafi ordid pegar flugvélin for i gegnum is a
yfirbordi Pingvallavatns. Liklegt er ad malningaragnirnar sem fundust a botni vatnsins

hafi skrapast af flugvélinni pegar huan fér i gegnum isinn og hafnadi i vatninu.

Eftir ad flugvélin sokk telur RNSA ad hun hafi faridi vinstri beygju, um leid og hun
ferdast afram i vatninu, vegna rennigildis hennar. RNSA byggir alyktunina a pvi ad a
botni vatnsins halladi flugvélin afram og til vinstri med vinstri veengendann nidurgrafinn
og med botnset upp ad vinstri framhlid skrokksins og upp a vinstri og fremri hluta
vélarhlifarinnar. Hafi pa flugvélin ferdast afram i vinstri beygju i a.m.k. teepan hring, ur
stefnu i nordvestur og i stefnu til nordnordausturs (24° réttvisandi) a leid sinni nidur ad

botni vatnsins.

RNSA telur ad petta skyri einnig af hverju flugvélin fannst & botni bingvallavatns um
35 metra i nordnordaustur af peim stad par sem loftnetid fannst, pratt fyrir ad hun hafi

liklega stefnt til nordvesturs adur en hun for i gegnum isinn a vatninu.

16 | kafla 2.3.1. um pyngd og veegi kemur fram ad hvort adalhjolid bar 1024 pund af pyngd
flugvélarinnar 8 medan nefhjolid bar einungis 468 pund.
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isinn
468 Ibs a nefhjoli
1024 Ibs a hvoru adalhjéli
¥ A |I
|
\J Isinn
46E |bs & methjodi
1034 Ibs & hwarw stabhjoli
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, if :
y: \
A =
S Brotlina midad vié skemmdir
\ isinn

Skemmd

Skemmdir
sharkolla Skemmd

vélarhlif hjolastellsleggir

Mynd 57: Brotlina gefur visbendingar um hvernig flugvélin for i gegnum isinn.
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2.2.5. Vedur

Vedurstdod Vedurstofu islands er stadsett vid nordurenda vatnsins, aftan vid
bjénustumidstdédina a bingvollum. Klukkan 12:00 daginn sem slysid vard, var
samkvaemt vedurstddinni haeg austleeg att a bPingvdllum, léttskyjad, 8 stiga frost og
daggarmark var -11°C (mynd 19). Mdgulegt er ad i lofti yfir vatni sé raki meiri en meelist

a landi i kring.

A myndefni ar dryggismyndavél vid bingvallavatn (mynd 7) er ekki ad sja ad skyggni,
skyjahaed eda nokkur urkoma hafi hamlad sjonflugi pegar flugvélin laekkadi flugid nidur

ad bingvallavatni.

Ekki er talid ad vedur hafi att patt i pvi ad flugvélin leekkadi flugid nidur ad

bingvallavatni.

2.2.6. Blondungsising

Vedurfraeedingur RNSA skodadi veduradsteedur pennan dag og bar saman nalaegar
vedurmaelingar. A Lyngdalsheidi mzeldist 8 stiga frost og daggarmark -11°C. A
Olkelduhalsi var 8 stiga frost og daggarmark -9°C. A Mosfellsheidi, sem liggur hzerra,
var 11 stiga frost og daggarmark -12°C. Vindhradi var litill yfir vatninu og par af leidandi
var litil bléndun hita og raka. Er pad pvi mat vedurfraedings RNSA ad vedurmeeling a
Pingvéllum hafi gefid glogga mynd af veduradsteedum yfir vatninu. Par sem hitastig var
mjog lagt alls stadar i kringum vatnid, pa er talid ad raki hafi ekki getad verid mikid

meiri yfir vatninu en i kringum pad.
Eins og sja ma a mynd 58, vid 8 stiga frost og -11°C daggarmark, pa er heetta a
minnihattar blondungsisingu (light icing) i farflugi (cruise) eda vid aflgjof i leekkun flugs

(descent power).

Bléndungshitari var stilltur & (ON) og telur RNSA dliklegt ad bléndungsising hafi ordid,

ef blondungshitarinn var a, pegar flugid var laekkad nidur ad vatninu.
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Mynd 58: Haetta 4 minnihattar blondungsisingu i farflugi eda i la2akkun flugs.
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2.3. Flugvélin

Flugvél TF-ABB hafdi verid uppfaerd med 180 hestafla hreyfli af gerdinni Lycoming O-
360-A4M, med radnumerid L-8327-36A, samkvaemt vidbotartegundarskirteini FAA
STC SA703GL. Vid pa breytingu var hamarksfaersla vaengbarda takmoérkud vid 30°,

auk pess sem afkastageta og eldsneytiseydsla flugvélarinnar jokst.

Loftskrufa flugvélarinnar var af gerdinni Sensenich 76EM8SPY-0-60, med radnumerid
106410K.

Athygli vakti ad loftskrdfan var nanast éskemmd, med tveer grunnar rispur vid reetur

bladanna a bakhlid skrdfunnar.

Ut fra astandi loftskrufunnar er talid sennilegt ad litid afl hafi verid & hreyflinum pegar

loftskrufan for i isinn og/eda vatnid.

2.3.1. byngd og vaegi
Samkveemt loftfaraskra Samgongustofu var hamarksmassi TF-ABB 1157 kg, og
samkvaemt vidboétartegundarskirteini SA703GL var hamarkspungi TF-ABB 2550 pund.

Ekki fundust pappirar um bord sem gafu til kynna ad pyngd og vaegi hefdu verid reiknud
sérstaklega fyrir flugid, en pé fundust fjorir stadladir pyngdar- og veegisutreikningar

med eldri dagsetningum midad vid mismunandi farpegafjolda og eldsneytismagn.

RNSA reiknadi ut pyngd og veegi flugvélarinnar byggt a pyngd og stadsetningu hluta
sem fundust um bord, pyngdum ur krufningaskyrslum og eldsneytismagni sem
uppgefid var vid turn asamt eldsneytisutreikningum. Samkvaemt utreikningunum var
pyngdin 2587 pund vid flugtak fra Reykjavikurflugvelli, sem er 37 pundum yfir

hamarkspyngd flugvélarinnar.

Ad teknu tilliti til brennslu eldsneytis & fluginu, samkvaemt utreikningum RNSA, var

pbyngdin vid flugslysid um 2517 pund, sem er undir hamarkspyngd flugvélarinnar.

Reyndust baedi pyngd og veegi vera innan marka umslags vid flugslysid (mynd 59).
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Mynd 59: byngd og vaegi flugvélar TF-ABB.

Eftirfarandi vaegisupplysingar lagu fyrir:

e Stadsetning pyngdarmidjunnar var reiknud® af RNSA 45,78 tommur (in) fyrir
aftan eldvegginn (firewall) sem stadsettur er 4 STA 0.0
e Stadsetning nefhjols 7 er 6,8 tommur (in) fyrir framan eldvegginn a STA 0.0

e Stadsetning adalhjéla er 57,8 tommur (in) fyrir aftan eldvegginn 4 STA 0.0
RNSA reiknadi einnig ut pyngdardreifingu 2517 pund aeetladrar pyngdar flugvélarinnar
vid flugslysid. Reyndist pyngdin & nefhjolid vera 468,3 pund og pyngdin a hvort

adalhjolid vera 1024,3 pund.

bvi var pyngdaralag & hvort adalhjol mun haerra en a nefhjolid.

17 Samkveemt Cessna Model 172N POH Section 6, 6-14 Equipment list.
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2.3.2. Aztladur flughradi fyrir flugslys
RNSA aztladi jardhrada TF-ABB a sidasta leggnum fra lokabeygjunni nidur ad vatninu

og pangad til ad hun hafnadi i vatninu. bPessi vegalengd reyndist um 325 metrar (sja
mynd 60) og tok pad flugvélina 16 sekundur ad flijuga pessa vegalengd. bvi var

jardhradi flugvélarinnar um 20 m/s eda um 45 mph.

Google Earth - Edit Path

TF-ABB (47m dypi)
4

Acetlud stadsetning - TF-ABB bei/glr til vinstri 4-5 sek eftir mynd 6

Mynd 6 - Aeetlud stadsetning TF-ABB klukkan 11:48:13 ;

Image ® 2024 CNES / Airbus

Mynd 5 - Aeetlud stadsetning TF-ABB klukkan 11:48:08 ‘

Mynd 60: Vegalengd fra lokabeygjunni ad peim stad sem TF-ABB hafnar liklega i vatninu er 325 metrar.

Haeg austlaeg att (5 hnutar) var vid nordanvert bingvallavatn, en sterkari (20 hnutar)

nordvestan att a heidunum sitthvoru megin vié sudurhluta bingvallavatns.

Skodun RNSA a vedurgdégnunum (sja mynd 19) leiddi i lj6s ad rikjandi vindatt a
svaedinu hafi verid ad nordvestan og pvi liklegast ad vid sunnanvert bingvallavatn, i
Olfusvatnsvik, hafi su vindatt veri® rikjandi. Vid pad er ljost ad flughradi TF-ABB var
heerri en jardhradinn & lokaleggnum eftir sidustu beygjuna, pegar hun flaug i
nordvestur til mots vid rikjandi vindatt. Hversu miklu heerri feeri hins vegar eftir hversu
mikill vindurinn var yfir Olfusvatnsvik, en par sem ekki eru til maelingar a vindi yfir
Olfusvatnsvik pegar flugslysi® vard er erfitt ad stadhaefa nakveemlega um ahrif vinds a
jardhrada flugvélarinnar. Er pad pé mat vedurfraedings RNSA ad vindurinn hafi verid

minni en a heidunum sitt hvoru megin vid sunnanvert bingvallavatn (20 hnutar).
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RNSA aaetlar pvi ad vindurinn i Olfusvatnsvik hafi verid allt fra 0 hnatum ad 10 hnatum,
en pa ma aztla ad a sidasta leggnum, eftir sidustu beygjuna nidur ad vatninu, hafi
flughradi TF-ABB verid um 45 — 56 mph.

Ofrishradi TF-ABB midad vid fulla pyngd og full vaengbdord er 41 mph. Pvi telur RNSA

ad flughradi TF-ABB hafi verid haerri en ofrishradi hennar & sidasta leggnum.

RNSA telur pvi dliklegt ad flugvél TF-ABB hafi ofrisid.

2.3.3. Viohald flugvélarinnar

RNSA skodadi vidhaldsségu undanfarinna ara a flugvél TF-ABB:

e Juli 2018 — Arsskodun — Heildartimi 8065 flugstundir

e November 2018 — 100 tima skodun — Heildartimi 8165,5 flugstundir

o Februar 2019 - 50 tima skodun — Heildartimi 8215 flugstundir

e Mai 2019 - 100 tima skodun - Heildartimi 8270 flugstundir

e Juni 2019 - 50 tima skodun - Heildartimi 8319 flugstundir

e Juli 2019 - Arsskodun - Heildartimi 8372 flugstundir

e Oktober 2019 - 100 tima skodun - Heildartimi 8471,6 flugstundir

e Juli 2020 - 100 tima skodun - Heildartimi 8565,5 flugstundir

e September 2020 - Lofthafifyrirmaeli (AD note) — Heildartimi 8620,4 flugstundir

e Mars 2021 - Arsskodun - Heildartimi 8662 flugstundir og Tach timi 2622,8
klukkustundir

| arsskoduninni 2021 hafdi m.a. neydarbinadur verid skodadur og/eda endurnyjadur,

auk pess sem isetning eftirfarandi raftaekjabunadar var framkveemd:

e Garmin GTR 225A VHF COM
e Garmin GMA 350C Audio Panel
e Garmin GTX 330D Transponder

Garmin GTX 330D uppfyllir Evrépukrofur sem Mode-S senditeeki (transponder) og er

pad asteeda pess ad flugvélin sast i MLAT kdégunarkerfi Isavia.
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Eftir arsskodunina i mars 2021 hafdi m.a. eftirfarandi vidhald verid framkvaemt a flugvél
TF-ABB:

e Mai 2021 - Loftskrufan send i grannskodun (overhaul)

o Juli 2021 — Ny loftskrufa sett a flugvélina, auk pess sem skipt var um rafhlédu
i neydarsendi (ELT)

o September 2021 - 50/100 tima skodun - Heildartimi 8764,2 flugstundir og Tach
timi 2724,2 klukkustundir

Neestu skodun a flugvélinni atti ad framkveema i 2825 klukkustundum, eda eftir 35,2
klukkustundir (mynd 61). Vid rannsoknina kom i ljos ad Tach timi var 2789,8

klukkustundir.

Vidhald flugvélarinnar var samkveemt vidhaldsaaetlun.

RPM

“HUN~==DS

Mynd 61: Uppsafnadur Tach timi var 2789,8 klukkustundir.
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2.3.4. Stilling stjorntaekja

Athygli vakti ad dregid var verulega af eldsneytisinngjof flugvélarinnar, en hun fannst

dregin aftur 4,0 cm af 5,5 cm moégulegri faerslu eftir slysid.

RNSA framkvaemdi préfanir a tveimur sambaerilegum flugvélum, Textron 172N utbuna
180 hp Lycoming O-360-A4M hreyfli, til pess ad finna ut hversu mikid afl hafi verid a

hreyflinum midad vid pessa stillingu & eldsneytisinngjéfinni.

Samkveemt préfunum, pa gaf 4,0 cm afturdregin eldsneytisinngjof af 5,5 cm mdgulegri
feerslu um 2100 snuninga @ minutu (RPM) a annarri flugvélinni og um 2000 snuninga
& minGtu (RPM) & hinni flugvélinni. Ut fra pessu azetladi RNSA ad hreyfillinn hafi
hugsanlega verid stilltur 2 2000-2100 RPM pegar slysid vard, en pa er gert rad fyrir pvi

ad engin feersla hafi ordid a eldsneytisinngjofinni vid eda eftir flugslysid.

Litréfsgreining i Vidauka I, a hljodi myndskeidsins sem tekid var um bord i flugvél TF-
ABB, gaf hins vegar til kynna ad 36-40 sekundum fyrir flugslysid hafi aflgjofin verid stillt
a enn laegra afl, liklega um 1130 RPM.

Ef ad feersla heféi ordid a eldsneytisinngjofinni vid flugslysid, pa telur RNSA sennilegt
ad hun heféi ordid fram a vid vegna hoggsins vid slysid, en pa hefdi eldsneytisgjofin

verid stillt enn aftar og pvi enn minna afl & hreyflinum en 2000-2100 RPM.

Ut fra pvi og vidbotarupplysingarbréfi hreyfilsins 8, pa asetlar RNSA ad 2000-2100
RPM & hreyfillinn hafi pytt u.p.b. 45%-50% afl (mynd 62).

8 Penn Yann Supplemental Airplane Flight Manual for STC SA703GL.
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75% 135 2500

Mynd 62: Afistilling hreyfilsins datlud 45% - 50% ut fra hreyflagégnum.

RNSA telur ad stada & vaengbérdum (30°) og eldsneytisinngjof (dregin aftur 4,0 cm af
5,5 cm eda hugsanlega enn aftar ef faersla vard & eldsneytisinngjofinni i flugslysinu),
gefi til kynna ad flugvélin hafi annad hvort verid i lendingarham, eda ad aetlunin hafi
verid ad fljuga i mjog litilli haed yfir isildgdu vatninu.

Pad ad loftskrufan var nanast 6skemmd (einungis tveer grunnar rispur vid raetur
bladanna a bakhlid skrufunnar) gefur einnig til kynna ad ekki hafi verid mikid afl a

hreyflinum.

RNSA kannadi hvort ad stilling stjérnteekja benti til pess ad farid hefdi verid yfir
neydargatlista (mynd 63). Kveikt var & bléndungshitara ( CARB HEAT — ON),
eldsneytisblandan var stillt a fulla blondu (MIXTURE — FULL RICH), eldsneytiskerfid
var stillt & bada eldsneytisgeyma (FUEL SELECTOR — CHECK/SWITCH/BOTH),
vaengbord voru ad fullu nidri (FULL FLAPS), slokkt var a héfudrofa og einnig a
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kveikjulykli (MASTER & MAGS — OFF). betta gefur til kynna ad flugmadurinn hafi farid
yfir hluta neydarvidbragda. Ekki var pé haegt ad segja til um hvort pad hafi verid gert

fyrir eda eftir ad flugvélin hafnadi i vatninu.

{ IF UNABLE TO EQFF )

.-
POWER LOSS IMMEDIATELY
AFTER TAKEOFF | NO RESTART

MAINTAIN AIRCRAFT CONTROL
FLAPS UP - 68 KIAS (78 MPH)

FUEL SELECTOR - OFF

MIXTURE - FULL LEAN / IDLE CUTOFF
FLAPS - DOWN

MASTER & MAGS - OFF

(Unlatch Doors)

3

( POWER LOSS IN FLIGHT

( ENGINE FIRE DURING START )

CONTINUE CRANKING ENGINE

IF START — RUN A FEW SECONDS - SHUTDOWN - INSPECT
IF NO START — IDLE MIXTURE CUTOFF & FUEL SELECTOR OFF
THROTTLE FULL OPEN

CONTINUE CRANKING ENGINE A FEW SECONDS

MASTER & MAGS - OFF

EVACUATE / FIRE EXTINGUISHER

( ICING

'BEST GLIDE - 68 KIAS (78 MPH} (Full Gross Weight)
CARB HEAT — ON (Also Supplies Alternate Air)
NOTE WIND DIRECTION & VELOCITY
PICK LANDING SITE
MIXTURE = FULL RICH
FUEL SELECTOR - CHECK / SWITCH / BOTH
FUEL PRIMER - LOCKED
MAGNETOS — CHECK ALL
MASTER — ON

{Note Gauges)
(Try Re-Priming)

( IF NO RESTART & TIME PERMITS )

MAINTAIN BEST GLIDE
SQUAWK 7700
DECLARE EMERGENCY (TWR, APP Unicom,121.5) |
MIXTURE = FULL LEAN / IDLE CUTOFF

FUEL SELECTOR - OFF
SEATBELTS / HARNESS
FLAPS — AS NEEDED
MASTER & MAGS — OFF
UNLATCH DOORS
PROTECT BODY

[ ELECTRICAL FIRE IN FLIGHT

)

(Full Flaps When Field Assured) |

PITOT HEAT - ON

CARB HEAT - ON

CABIN HEAT & DEFROST — MAXIMUM
STRONGLY CONSIDER 180° TURN

ATTAIN HIGHER OR LOWER ALTITUDE
INCREASE ENGINE SPEED

FLAPS - NOT RECOMMENDED FOR LANDING
LAND FASTER AS NEEDED

( OTHER

)

AMMETER w/EXCESS RATE OF CHARGE: Alternator - Off, Pull C.B.

{ Nonessential Electric - Off / Terminate Flight A.5.A.P.
| LOW VOLTAGE: Avionics Power Switch — Off / ALT C.B. - In

/ Master — Off, then, Master - On / Ck. Velt Lt. Off / Avionics - On
If lluminates Again: ALT & Electric — Off / Terminate Flight A.S.AP

RADIO OUT: Check Circuit Breakers & VOLUME
Recycle Alternator Switch
If IFR & Still Out, Set XPDR To 7600.

(Suggested For VFR If In B,C, I Airspace.}

UNICOM: 122.7-122.8-122.95-123.0 - 123.05

MULTICOM: 122.9 (CTAF) 132,75, 122,85 (4ir To Air)
F5.5. 122.000 To 122.675. Mest Common -122.2
EMERGENCY: 121.5
TOWLR SIGHNALS TN GROLING T FLIGHT
teacy Green Cleared For Takeolf Cleared To Land
Flashirsg Grisn Cloarad T Tasl [ Return Fee Landing
ey | g | Wisd & Cantinue Cicling
Flashing Redl Tooms Cleme of Landhng Area | Adrpeort Ungals - D Nt Lang
Flashang White Beturn To Startieg Pont [y
Fed £ Green Use Extreme Caution Use Extreme Caution

ALL ELECTRICAL DEVICES + MASTER - OFF
CLOSE VENTS, CABIN HEAT, & AIR

IF FIRE OUT — MASTER ON ONLY IF CRITICAL
THEN OME ESSENTIAL ELECTRICAL DEVICE AT A TIME
RESET CIRCUIT BREAKERS ONLY IF CRITICAL

(Mags On)

( ENGINE FIRE IN FLIGHT

MIXTURE - FULL LEAN / IDLE CUTOFF
FUEL SELECTOR - OFF
MASTER SWITCH - OFF |
CABIN HEAT & AIR - OFF (Except Overhead Vents) |
INCREASE AIRSPEED TO EXTINGUISH — LAND ASAP

)

*  Fuery Plane Has A Different Empty Weight And Useful Load

Cessna 1720 "Air Plains™ 180 hp Conversion. 0-360, Fixed Pitch

* Empty Weight: LBS {Specific Alane Weight)

*Max. Useful Load: [ | 1BS dnduding Fuel @ & ibs/gall
Max. Baggage Area: 120 LBS (ncluded in Useful Load)
Max. T.0. Weight: 2550 LBs

100 LL (Blue) / 100 (Green)

40 Gallons (50 LR Tanks) + (23 wiFling Tanks)
8 Quarts (Minimum 6)

24-28 vour / 60 Amp

Mose - 45 psi / Main - 38 psI

Fuel Type:
Usable Fuel:
0Oil Capacity:
Electrical:
Tire Pressure:

(© Al Rights Reserved, ChedkdViate Aviation Inc. 1992-2017

Mynd 63: Neydargatlisti fyrir Cessna 172N flugvélar utbunar med 180hp hreyfil sem fannst um bord i TF-ABB.

Gaf petta tilefni til pess ad rannsaka hvort ad flugvélin hafi misst afl, t.d. vegna

eldsneytisskorts eda hvort eitthvad hafi verid ad hreyflinum.
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2.3.5. Eldsneyti

Flugvél TF-ABB var Gtbuin tveimur 27 USG '° eldsneytisgeymum sem stadsettir voru i
hvorum vaeng og gat pvi tekid 54 USG af eldsneyti. bar af var nothaeft eldsneytismagn
50 USG, eda um 189 litrar.

Samkveemt upplysingum fra flugturni, pa aesetladi flugmadurinn 2 klukkustunda flug
med 4 klukkustunda flugpol. Medaleldsneytiseydslan? var um 9,6 USG/klst, sem pydir
ad vid flugtak voru liklega um 38,4 USG af eldsneyti & eldsneytisgeymum

flugvélarinnar.

RNSA reiknadi ut ad fra flugtaki klukkan 10:38 og ad aaetladri timasetningu flugslyss
klukkan 11:48, hafi flugvélin brennt um 11,4 USG af eldsneyti og pvi hafi verid um 27

USG, eda um 103 litrar, af eldsneyti i eldsneytisgeymum flugvélarinnar vid flugslysi®.

Pegar buid var ad na flugvélinni ur bingvallavatni og flytja hana i skyli RNSA. Var
eldsneytiskerfi flugvélarinnar skodad itarlega (mynd 64 og mynd 65) og vid pa skodun

fannst eftirfarandi:

e Eldsneytiskerfid var stillt & bada eldsneytisgeyma
e Eldsneyti var & flugvélinni
o Um 49 litrar (13.0 USG) af Avgas 100 LL flugvélaeldsneyti voru i haegri
eldsneytisgeymi (mynd 64)
o Um 14 litrar (3.7 USG) af Avgas 100 LL flugvélaeldsneyti voru i vinstri
eldsneytisgeymi (mynd 65)
e Eldsneytiskerfi® var mengad med vatni:
o Um 58 litrar af vatni voru i haegri eldsneytisgeymi

o Um 28 litrar af vatni voru i vinstri eldsneytisgeymi

19 Mzelieiningin USG er u.p.b. 3,78 litrar
209,6 USG/kIst & 75% afli, samkvaemt AMM vidbotarupplysingum vid STC SA703GL.
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Mynd 64: Avgas 100 LL flugvélaeldsneyti (blatt) og vatn ur haegri eldsneytisgeymi.

Mynd 65: Avgas 100 LL flugvélaeldsneyti (blatt) og vatn ar vinstri eldsneytisgeymi.

RNSA telur ad eldsneyti hafi lekid it um, og vatn inn um, éndunarop (vent with check

valve) i vinstri eldsneytisgeymi eftir ad flugvélin hafnadi i bingvallavatni (mynd 66).
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Mynd 66: Hluti eldsneytiskerfisins sem synir 6ndunarop i vinstri eldsneytisgeymi.

Talid er ad um 40 litrar af Avgas 100LL eldsneyti hafi leki® ur flugvélinni og i
bingvallavatn fra peim tima ad flugvélin hafnadi vatninu pann 3. februar 2022 og

pangad til ad henni var nad a purrt land pann 22. april 2022.

Mengunarvarnargirdingum var beitt pegar verid var ad fjarleegja flugvélina ur
bingvallavatni pann 22. april 2022, en pad hafdi ekki verid mogulegt fyrr fyrr, pvi ad i
upphafi var stadsetning flugvélarinnar i vatninu épekkt og sidar vegna iss a yfirbordi

vatnsins.

RNSA telur ad eldsneytid hafi ekki att patt i flugslysinu.

2.3.6. Rannsoékn a hreyfli

Flugvél TF-ABB, var utbuin 180 hestafla Lycoming hreyfli af gerdinni O-360-A4M med
radnumerid L-8327-36A.

RNSA fjarlaegdi oliuna ar hreyflinum eftir ad buid var ad na flugvélinni ar Pingvallavatni.
Um 5 litrar af smuroliu nadust ar hreyflinum, en mikid vatn var einnig i smuroliunni
sennilega vegna pess ad flugvélin la a botni bingvallavatns i um tvo og halfan manud.
Talid er ad um 6.6 litrar (7 quarts) af smuroliu hafi verid & hreyflinum fyrir flugslysid.

Pvi er liklegt ad um 1,6 litrar af smuroliu hafi lekid af hreyflinum i Pingvallavatn.
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RNSA sendi hreyfiinn i nidurrifsskodun (teardown inspection) hja
hreyflaframleidandanum, Lycoming. Var stjérnandi rannséknar hja RNSA vidstaddur
nidurrifsskodunina. itarlegar upplysingar um nidurrifsskodunina ma finna i Vidauka IlI.
Vi® nidurrifsskodunina fannst litilshattar slit (spalling) & kndstum og téppum & hreyfli
TF-ABB. Slikt slit veldur takmdrkudum, en jafnframt stodugum, aflmissi. bvi eetti
gangurinn i hreyflinum ad vera adeins gréfari en vid besta astand, en petta veldur p6

ekki bilun i hreyflinum.

Ad sogn framleidandans er slit (spalling) & kndstum (camshaft lopes) og téppum
(tappets) algengt og er pad ein af astaeedunum fyrir pvi ad hann meelir med

grannskodun a hreyflum & 12 ara fresti eda 2000 flugtimum (hvort sem kemur fyrst).

Ad sogn framleidandans fannst ekkert sem komid gat i veg fyrir ad hreyfillinn geeti

snuist.

Nidurstada framleidandans var su ad pad var ekkert ad hreyflinum, en komid var ad

grannskodun.

2.3.7. Vidhald a hreyfli
Hreyfillinn  haféi  verid grannskodadur/endurbyggdur (overhauled/rebuild) af

hreyflaframleidandanum Lycoming i agust arid 2000 og var hann settur & TF-ABB i
september arid 2000. Var pa heildartimi flugvélarinnar 6785 kist og gangtimi hreyfilsins
0 kist.

Reglulegt vidhald var framkveemt a hreyflinum fra isetningu i september 2000 og il
oktéber 2009, en pa var gangtimi hreyfilsins ordinn 1266 kist. Engin gégn eru um
vidhald a hreyflinum fra oktéber 2009 og til juli 2018 og benda gdgnin til pess ad

flugvélinni hafi verid lagt & pessum tima.

Reglulegt vidhald hofst svo aftur a hreyflinum i jali 2018, pegar arsskodun var

framkvaemd & hreyflinum. ba var gangtimi hreyfilsins ordinn 1270,6 kist.

i jali 2019 var framkvaemd arsskodun & hreyflinum par sem stadfest var ad hann veeri

i nothaefu astandi til aframhaldandi notkunar?!, pratt fyrir ad vera komin téluvert fram

21 Engine is in satisfactory condition for continued service.
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ar peim tima sem framleidandinn maelti med fyrir naestu grannskodun?. A pessum
tima var gangtimi hreyfilsins 1536 kist og teep 19 ar voru lidin fra sidustu grannskodun

hans.

Hreyflaframleidandinn meelir med grannskodun a hreyflum & 12 ara fresti eda 2000 klst

gangtimum, hvort sem kemur fyrr. Petta er p6 ekki skylda.

Sidasta vidhald sem framkvaemt var & hreyflinum var i september 2021, en pa var

gangtimi hreyfilsins ordinn 1979,2 kist.

Samkveemt upplysingum sem RNSA afladi i tengslum vid rannséknina var umradandi
flugvélarinnar farinn ad huga ad grannskodun a hreyflinum og hafdi m.a. fengid tilbod
i slikt verk arid 2021.

Fra sidasta vidhaldi a hreyflinum i september 2021, hafdi Tach meelir flugvélarinnar

gengid 65,6 kist. Viod flugslysid var gangtimi hreyfilsins pvi ordinn 2044,8 klist.

22 although it has reached the end of its normal manufactures recommended overhaul period.
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2.4. Mannlegir paettir
Rannsoknin leiddi i ljos ad mannlegir peettir (human factors) vorur liklega medverkandi

i slysinu. Voru pessi atridi dregin fram ur gégnum rannsoknarinnar og kortldgd

samkvaemt HFACS 2 adferdarfraedinni:

e Unsafe acts (ahaettuhegdun)
e Preconditions for unsafe acts (forsendur fyrir ahaettuhegdun)
e Unsafe supervision (66ruggt eftirlit)

e Organizational influence (skipulagsahrif)

Eitt pad sem hafdi ahrif 4 rannsékn & mannlegu pattunum var ad RNSA gat ekki skorid

ar um hvort til st6d ad lenda a isildgdu vatninu eda ad fljuga i litilli haed yfir pvi.

Ef lenda atti a isilédgdu vatninu, pa telur RNSA ad mogulega hafi verid ad raeda einn

eda fleiri af eftirfarandi mannlegum pattum:

e Akvérdunarvilla (decision error) vegna ofmats & pykkt issins & vatninu

e Fyrirfram akvedin syn (plan continuation bias) par sem adstaedur eru keimlikar
fyrri lendingum flugmannsins a is og ekki er tekid tillit til visbendinga um annad

e Umbhverfid (physical environment) par sem adstaedur a vatninu virdast ekki
hafa veri® kannadar fyrirfram

e Ofmat a eigin getu (adverse mental states) vegna fyrri reynslu

Ef fljuga atti i litilli haed yfir isildgdu vatninu, pa telur RNSA ad mdgulega hafi verid ad

reeda einn eda fleiri af eftirfarandi mannlegum pattum:

e Faernivilla (skill-based error) vegna éviljandi beitingu stjorntaekja

e Skynvilla (perceptual error) a haed yfir vatninu

e Teeknilegt umhverfi (technological environment) vegna éviljandi adgerdar par
sem personulegur bunadur (myndavél) fannst hangandi & haegra styri

flugvélarinnar

23 Human Factors Analysis and Classification System
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Ohad pvi hvort fljuga atti lagflug eda lenda & isildgdu vatninu, pa telur RNSA ad

modgulega hafi verid ad reeda einn eda fleiri af eftirfarandi mannlegum pattum:

o Oulinzegjandi skipulagning (personal readiness) vegna flugsins

e Alag utan flugsins (personal readiness)

e Rekstrarumhverfi (organizational climate) flugvélarinnar

o Rekstrarferli (operational process) en fyrirtzekid® Volcano Air var ekki med

flugrekstrarleyfi

Samkveemt 16gum um rannsokn samgoénguslysa 18/2013, pa skal RNSA ekki skipta
sOk eda abyrgd og pvi tekur RNSA hér ekki afstédu til mannlegra patta er tengjast

mogulegum brotum (violations).

itarlegri Utskyringar & ofangreindum atridum mannlega patta er ad finna i vidauka IV.

2.5. Moguleikar ad komast af

Allir fj6rir, sem voru um bord i TF-ABB, létust i kjolfar slyssins.

Myndskeid ur éryggismyndavél (mynd 7) nadist af pvi pegar flugvélin hafnadi i vatninu,
sem po var tekid ur mikilli fjarleegd, og sa hluti upptékunnar sem syndi flugslysid og
addraganda pess var i heegra efra horni upptékunnar og mjog 6éskyrt. Myndskeidid ur
oryggismyndavélinni var tekid upp i 1920x1080 punkta upplausn. RNSA nytti
sérhaeféan hugbunad til pess ad auka geedi?* upptokunnar upp i 3840x2160 (4K)

upplausn og auk pess hluta upptékunnar upp i 8K upplausn.

Addrattur myndskeidsins var einnig aukinn upp i 800% af sveedinu par sem flugslysid
vard og rynt itarlega. bratt fyrir pessa vinnslu & upptdkunni reyndist erfitt ad greina
flugslysid og afleidingar pess. Er pad p6 mat RNSA ad samkvaeemt myndagégnunum
virdist flugvélin mara ad halfu leyti i kafi i um tvaer minutur 4dur en hun sekkur (sja
mynd 71 og 72).

24 Upscaling using Topas Video Al v.3.1.9, progressive video enhancement with Proteus-Fine-
Tune/Enhance Al model
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RNSA reyndi ad greina hvort ad pad seeist til peirra sem voru um bord, en pad reyndist
ogerningur vegna takmarkadra gaeda upptokunnar, pratt fyrir eftirvinnsluna sem var

unnin til ad auka geedi hennar.

A myndum 67 til 72 ma sja efni ur myndskeidinu sem synir addraganda flugslyssins,

flugslysid og afleidingar pess, eftir ad buid var ad auka gaedi upptdkunnar.

Mynd 67: Slyssvadid 26 sekiindum fyrir flugslysid. Rammi ur upptoku 6ryggismyndavélarinnar.
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Mynd 68: Vatnsgusa myndadist pegar nedri vélarhlif TF-ABB skellur sennilega i gegnum is. Rammi Gr upptoku
oryggismyndavélarinnar.

Mynd 69: TF-ABB ferdast afram og ryfur sléd i isinn (mynd 66 + 1 sekinda). Rammi ur upptoku
oryggismyndavélarinnar.
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Mynd 72: TF-ABB virdist sokkin (mynd 66 + 125 sektndur). Rammi ur upptoku 6ryggismyndavélarinnar.

2.5.1. Fjarskipti

Flugvél TF-JEG var a lofti 8 sama tima og flugvél TF-ABB, en badar flugvélarnar héféu
tekid a loft fra Reykjavikurflugvelli.

Flugvél TF-JEG var i kennsluflugi med flugkennara og flugnema og flaug fyrst i
Austursvaedi ofan Reykjavikur og svo austur fyrir fiall. A milli Hellisheidarvirkjunar og
Hveragerdis skipti flugkennarinn um bord i TF-JEG yfir & landsbylgju (118,1 MHz).

Pegar TF-JEG var yfir Kbmbunum var engin ad tala a bylgjunni (118,1 MHz), en nalaegt
Hveragerdi heyrdi hann einhvern a bylgjunni segjast vera ad fara fra Selfossi og yfir
Pingvallavatn, en heyrdi ekki kallmerkid. Eftir a8 ad hyggja telur flugkennarinn ad petta
geeti hafa verid flugmadur TF-ABB, en flugkennari TF-JEG kannadist vid hann.

Flugkennari og flugnemi um bord i flugvél TF-JEG framkvaemdu nokkrar gefingar vid

flugvollinn & Selfossi, en vegna okyrrdar fra Ingdlfsfjalli flugu peir pvi neest austur fyrir
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Ingolfsfjall og svo nordur i att ad bingvallavatni og Nesjavallavirkjun i 2500 fetum, a
leid sinni tilbaka til Reykjavikur.

Flugvél TF-JEG var utbuin tveimur talstédvum af eldri gerd, sem gatu bara haft stillt &
eina bylgju og ekki var pvi haegt ad hafa hlustun & varabylgju i pessum taekjum. Onnur
talstodin var bilud (talin smita yfir & neydarbylgjuna 121,5 MHz) og var pvi ekki notud.
Flugkennarinn og flugneminn voru med stillt a landsbylgjuna (118,1 MHz) i talstédinni
sem var i lagi. bvi gatu flugkennari og flugnemi um bord i TF-JEG eingdngu heyrt i

fiarskiptum & landsbylgjunni (118,1 MHz).

RNSA ryndi i flugferil TF-JEG, en hun sast a ratsja par sem ad hun flaug i um 2500
feta haed i att ad bingvallavatni (hviti ferilinn @ mynd 73), og bar saman vié asetladan
flugferil TF-ABB (raudi ferilinn & mynd 73). Kom pa i ljés ad TF-JEG var teplega 2
sjomilur fyrir aftan TF-ABB i fluginu ad bingvallavatni, en i mun meiri haed (TF-ABB

var liklega i um 400 fetum yfir Grimsnesi).

Ad sogn flugkennara um bord i flugvél TF-JEG pa sau peir enga flugvél & leid sinni ad
pingvallavatni, en hafa ber i huga ad flugvél TF-ABB er hvit a lit og var ad fljuga i mun
leegri heed en TF-JEG yfir hvitri (snaevi pakinni) jord.

CTF-JEG klukkan 111:48:

TE-JEG Huk‘l;aﬂ 11:47:20

\jstadsetmng TF-ABBiklukkan 11:45:46{(MLAT)

¢

g 351
\rTFJEG Klukkan 11:45:46
| - Google Earth

N

Mynd 73: Samanburdur a flugferli TF-JEG og aatludum flugferli TF-ABB.
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Stadfesti flugkennari um bord i flugvél TF-JEG ad hann hafi ekki heyrt nein fjarskipti
fra flugvél TF-ABB pegar hann nalgadist og flaug i nand vid bingvallavatn.

Pegar flugslysid vard, pa var flugvél TF-JEG liklega stédd i um 2500 feta haed i um 5
sjomilna fjarleegd sudvestan vid Olfusvatnsvik par sem flugvél TF-ABB hafnadi i

vatninu.

pratt fyrir ad flugnemi og flugkennari um bord i flugvél TF-JEG hafi ekki heyrt nein
fiarskipti & landsbylgjunni (118,1 MHz), pa telur RNSA naer éhugsandi midad vid
stadsetningu beggja flugvéla og landsins par a milli ad peir hefdu ekki heyrt i slikum

fjarskiptum.

Pvi telur RNSA dliklegt ad neydarkall hafi verid sent fra flugvél TF-ABB a
landsbylgjunni (118,1 MHz) og bvi liklega ekki neydarastand i flugvél TF-ABB fyrir
flugslysid.

2.5.2. Neyodarsendir

Flugvél TF-ABB var utbuin 406 MHz neydarsendi fra ACK Technologies, af gerdinni
EO04 af radnumerinu 017171. Sidast var skipt um rafhlééu i neydarsendinum pann 15.
juli 2021.

Engin bod barust fra neydarsendinum hvorki vid né eftir slysid, en hann var virkur
(armed) vid flugslysid. RNSA telur ad eftirfarandi skyringar geti verid a pvi af hverju

engin bod barust:

¢ Neydarsendirinn hafi bilad
o Hoggid vid flugslysid hafi ekki verid noégu mikid til pess ad kveikja a
neydarbodum neydarsendisins
e Flugvél TF-ABB hafi sokkid hratt, en neydarbod berast ekki fra neydarsendi i
vatni
o 406 MHz neydarsendar senda fra sér 400 ms puls & 50 sekundna fresti
og pvi mogulegt ad flugvélin hafi sokkid adur en COSPAS-SARSAT

gervitungl naemi bodin fra neydarsendinum
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Ekki reyndist unnt ad profa neydarsendinn par sem ad hann reyndist onytur eftir ad
hafa legid i bingvallavatni i um tvo og halfan manud. RNSA taldi po liklegt ad
neydarsendirinn hafi virkad, par sem ad skipt var um rafhlédu i honum pann 15. juli
2021 og hann hafi pa einnig stadist profun. Naestu skipti a rafhlédu neydarsendisins

atti ad framkvaema 10 arum sidar, eda fyrir 15. juli 2028.

Par sem ad rannsékn RNSA benti til pess ad um tvaer minutur hafi 1idid eftir flugslysid
adur en TF-ABB sokk i bingvallavatn, pa telur RNSA sennilegast ad hdggid vid

flugslysid hafi ekki verid nogu mikid til pess ad kveikja & neydarsendinum.

2.5.3. Saetisbelti

Ut fr& myndum sem teknar voru um bord i flugvél TF-ABB & fluginu sem syna
farbegana ekki i saetisbeltum, telur RNSA liklegast ad farpegar i afturseetum hafi ekki

verid i seetisbeltum pegar slysid atti sér stad.

Flugmadur og farpegi i framsaeti notudu sennilega ekki axlardlar saetisbelta, par sem
pbaer voru fragengnar ofan hurdanna. Einnig benti strekking mittisélar sastisbeltis i

haegra framseeti til pess ad pad saetisbelti hafi ekki verid notad.

Samkvaemt gatlista fyrir akstur a jéréu (PRE TAXI / TAXI), pa atti ad ganga ur skugga

um ad seetisbelti og axlardlar (Seat belts / Harness) veeru notud.

RNSA telur liklegt ad averkar a flugmanni og farpega i haegra framsaeti hafi ordid pegar
peir skullu i stjérnbord flugvélarinnar pegar hun for i gegnum isinn a yfirbordi

pingvallavatns.

2.5.4. Bjorgunarvesti
Fjdégur bjorgunarvesti voru inni i farpegarymi flugvélarinnar. Pakkningar vestanna voru
oopnadar og hoféu pau ekki verid notud. Ad auki voru tvO bjorgunarvesti i

farangursholfi flugvélarinnar og voru pakkningarnar peirra einnig éopnadar.

Ad sdgn peirra sem RNSA raeddi vid, pa var flugmadurinn vanur ad halda kynningu
(briefing) fyrir flug og kynna farpegum helstu 6ryggisatridi um bord. Po6 er ljost ad hvorki

flugmadurinn né farpegarnir notudu bjérgunarvestin i flugslysinu.
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2.5.5. Ryming

Liklegt er ad flugmadurinn og farpegarnir hafi yfirgefid flugvélina adur en hun sokk til

botns, par sem ad enginn var um bord i henni & botni Olfusvatnsvikur.

Pegar flugvélin fér i gegnum isinn og hafnadi i bingvallavatni, er hugsanlegt ad vatn
hafi fljott verid komid upp ad ytra byrdi hurda. Flugvélin virdist samkvaemt ryndu og
upplausnarbaettu upptokunni (sem sja ma & myndum 67 til 72) liklega hafa marad ad

halfu leyti i kafi i um tvaer minuatur, eftir ad hun hafnadi i vatninu, adur en hun sokk.

Badar hurdirnar a flugvélinni voru lokadar. baer voru po6 badar dlaestar (not latched) ad
innanverdu, en pad geeti gefid til kynna ad reynt hafi verid ad opna paer an arangurs.
pvi telur RNSA hugsanlegt ad erfitt hafi verid ad opna hurdirnar vegna vatnsprystings

utan vid peer.

RNSA telur pvi sennilegast ad flugmadurinn og farpegarnir hafi yfirgefid flugvélina ut
um gluggana. bad sem stydur petta er ad gluggi i hurd vid vinstra flugmannssaeti og
gluggi i hurd vid haegra framsaeti voru badir Oleestir eftir slysid og lagu aftur a
lzesingunum (mynd 41). A myndum teknum i fluginu, voru gluggarnir lokadir, sem
einnig stydur ad pessi utgonguleid hafi verid notud. Ad auki lagu heyrnartol utan vid
vinstri hurd flugvélarinnar & botni vatnsins (mynd 42) sem voru tengd med sndru inn i

flugvélina i gegnum gluggann i vinstri hurd.

is sem myndast haféi i Olfusvatnsvik virdist hafa verid mjég punnur og stérar vakir &
milli. Petta ma sja ef myndir 3, 7, 44 og 67 til 72 eru ryndar itarlega. Einnig sést a
myndum 67 til 72, ad pegar flugvélin for i gegnum isinn og hafnadi i vatninu, myndadist
I6ng vok i lendingarstefnu flugvélarinnar og par i kring. RNSA telur ad flugslysid hafi
ordid um klukkan 11:48 pegar vatnsgusa sast er flugvélin for i gegnum isinn, (mynd
68).

Myndefnid a myndum 67 til 72 er hins vegar i mikilli fjarlaegd fra éryggismyndavélinni,
ekki i fokus, og ogreinilegt. RNSA reyndist ekki mdgulegt ad greina a upptékunni ur
oryggismyndavélinni hvort einhver peirra sem um bord voru hafi reynt ad komast upp
a isinn & vatninu, pratt fyrir ad RNSA hafi nytt sérhaeféan hugbunad til pess ad auka

geedi upptdkunnar.
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RNSA telur samkvaemt myndum 67 til 72, ad TF-ABB hafi marad ad halfu leyti i kafi
uns huan sékk um tveimur minutum eftir ad hun hafnadi i vatninu. ba var klukkan liklega
um 11:50. RNSA telur sennilegt ad pa hafi farpegarnir og flugmadurinn verid komnir ut

ur flugvélinni og ofan i vatnid.

Hitastig i bingvallavatni, par med talié i Olfusvatnsvik sem var med punnu isskaeni &

yfirbordinu pegar slysid vard, var liklega mjog naleegt frostmarki.

Klukkan 11:51 var hringt nokkurra sekundna simtal Ur sima eins farpegans i
Neydarlinuna (112). betta er liklega stuttu eftir ad flugvélin sdkk. Ekki voru nein

greinileg samskipti i simtalinu, ad frataldri svérun neydarvardar Neydarlinunnar.

RNSA telur sennilegt ad flugmadurinn og farpegarnir hafi reynt ad synda i land par
sem ad lik peirra fundust i talsverdri fjarlaegd fra flugvélinni & botni vatnsins, sem og

beim stad par sem ad talid er ad flugvélin hafi hafnad i vatninu.

Samkveemt réttarmeinafraedingi saust einkenni drukknunar i lungum peirra allra, sem

bendir til pess ad peir hafi ekki latist uppi & isnum.

RNSA telur liklegt ad farsimarnir hafi verid skildir eftir a isnum. bad ad farsimar priggja
beirra voru tengdir vid farsimakerfid mun lengur en timasetning flugslysins, um klukkan
11:48, stydur pad. Einn farsiminn var tengdur vid farsimakerfid til klukkan 13:18, annar
til klukkan 13:51 og sa pridji til klukkan 16:20, eda allt ad um 4 kist og 32 minutum eftir
flugslysid.

Eins og fram kemur i kafla 2.2.3, og sést @ mynd 49, pa fundust loftnet, heyrnartdl og
mikill fjoldi hvitra malningaragna i sama lit og TF-ABB & svaedinu sudur af flugvélinni a
botni Olfusvatnsvikur. RNSA telur sennilegt ad pessar malningaragnir séu af
flugvélinni, en malning hafdi skrapast af nedri vélarhlif hennar og einnig af

adalhjolaleggjunum og snarkollunni, eins og sést @ myndum 11 til 17.

RNSA telur einnig ad stadsetning malningaragnanna, heyrnartdlanna og loftnetsins
gefi sennilega visbendingu um hvar flugvélin hafnadi i vatninu. Dreifing malningaragna
og stadsetning heyrnartéla og loftnetsins a botni Olfusvatnsvikur er synd i hvita

sexhyrningnum a mynd 74.

A mynd 74 sjast einnig helstu fjarlaegdir & vettvangi uti i Olfusvatnsvik, en paer eru:
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e Flugvélin var um 35 metra nordan vid midju dreifingar malningaragna,
heyrnartéla og loftnetsins (sja graena linu @ mynd 74)

e Stadfest stadsetning simans sem lengst var tengdur farsimakerfinu var um 20
metra sunnan vid midju dreifingar malningaragnanna, heyrnartélanna og
loftnetsins (sja ljosblaa linu @ mynd 74)

e Tveir hinna latnu fundust um 38 metra sudaustur af midju dreifingar
malningaragna, heyrnartola og loftnetsins (sja gula linu a mynd 74)

o betta voru farpegi i haegra framsaeti og farpegi i haegra aftursaeti

e Tveir hinna latnu fundust um 98 metra sudur af midju dreifingar malningaragna,

heyrnartéla og loftnetsins (sja rauda linu @ mynd 74).

o betta voru flugmadurinn og farpegi i vinstra aftursaeti

RNSA setti einnig inn @ mynd 74 stadfesta stadsetningu farsimans sem var lengst
tengdur inni a farsimakerfinu, eda til klukkan 16:20. Stadfest stadsetning hans klukkan
16:13 sést 8 mynd 23 og notadi RNSA landslag i utjadri Olfusvatnsvikur til pess ad
stadsetja hann. Athygli vekur ad stadsetning simans a mynd 74 er vid sydri rond

svaedisins sem malningaragnirnar, heyrnartdlin og loftnetid mynda.

Heyrnartol | °

You 3 i)
Loﬂ\nel‘ TP
\JK’ >\
gV

Stadfest stadsetning sima sem lengst var tengdur my iPhone)

es
38 metrar

Google Earth

Mynd 74: Afstédumynd a vettvangi ati i Olfusvatnsvik.
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Morguninn eftir slysid var isinn & vatninu i Olfusvatnsvik bradnadur og telur RNSA ad

simarnir prir hafi sokkid til botns, en peir fundust ekki.

Fjordi siminn fannst nokkrum dégum eftir ad flugvélin var flutt i rannséknarskyli RNSA,
en hann var skordadur aftan vid og undir einu hlidarstyrisfotstigi (rudder petal). Sa simi
hafdi ekki fundist pegar flugvélin var teemd i vatninu af kéfurum, né pegar hun var
skodud & bingvéllum eftir ad hin kom upp & land. | ljés kom ad siminn var illa taerdur
og reyndist ekki mégulegt ad medhondla hann a sama hatt og pau raftaeki sem nadust

ur flugvélinni i vatninu.

Pegar skodud er atlud stadsetning flugslyssins attu peir einstaklingar sem toku
stefnuna til sudurs fra flugvélinni um 905 metra 6farna i land a peirri stefnu (raud lina
a mynd 75), en peir sem stefndu til sudausturs attu um 760 metra eftir é6farna i land

(gul lina & mynd 75).

o~ =
760 metrariFlandis
g
&R
S

Google E‘gﬁ

Mynd 75: Fjarlagd i land var annarsvegar um 905 metrar fra TF-ABB til sudurs og hins vegar 760 metrar til

sudausturs.

Me tilliti til fjarleegdarinnar, kuldans og issins i Olfusvatnsvik telur RNSA litlar likur &

ad peir hefdu getad nad landi.
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2.5.6. Leit

Rétt fyrir klukkan 13:00 pann 3. februar 2022 var farid ad grennslast eftir flugvélinni,
bvi daetladur lendingartimi i Reykjavik, 12:38, var lidinn. | kjolfari®, klukkan 13:32, var
Flugstjornarmidstddin upplyst um hvarf flugvélarinnar og upplysti hin stjérnst6d
Landhelgisgeeslu Island (JRCC). | kjolfarid var Samhaefingarstéd Almannavarna

virkjud af stjornstdéd Landhelgisgeesiu islands.

Vel gekk ad virkja vidbragdsadila og manna Samhaefingarstédina med reynslumiklu
folki.

i stjornstdd Landhelgisgeeslunnar (JRCC) eru til verklagsreglur um virkjun
vidbragdsadila og annara hugsanlegra bjorgunaradila, sem og adgerdir sem
framkvaema parf ef loftfari hlekkist &, ekki naest samband vid pad eda pad tynist. Eru

paer m.a. byggdar a verklagsreglum og kréfum Alpjodaflugmalastofnunarinnar (ICAO).

Hins vegar leiddi rannsékn RNSA i ljos ad ekki er til vidbragdsaesetlun i
Samheefingarstodinni um leit ad tyndu loftfari, en ofangreind vidbragdsasetlun
stjornstédvar Landhelgisgaeslunnar er ekki pekkt af 68rum vidbragdsadilum sem einnig

manna Samhaefingarstddina.

Samkveemt verklagi, o6skadi stjornstéd Landhelgisgeeslunnar eftir gégnum ar
frumratsja ur loftrymiseftirlitskerfinu, sem rekid er af Landhelgisgeeslunni a
Keflavikurflugvelli i samstarfi vid Atlantshafsbandalagi® (NATO). Frumratsjargdgnin
voru send til stjérnstédvar Landhelgisgaeslunnar en par vard misskilningur um form
gagnanna. Gognin voru pvi umreiknud adur en pau voru aframsend il

Samheefingarstédvarinnar.

Klukkan 13:52 barust Samhaefingarstédinni umreiknudu hnitin Gr frumratsjanni fra
stjornstdd Landhelgisgaeslu islands, en pau gafu til kynnastadsetningu i Heidmork
(mynd 76). Flidtlega vard pd liost ad pessi stadsetning passadi ekki vid adrar

visbendingar sem Samhaefingarstddinni barust.
Klukkan 14:23 barust upprunalegu frumratsjargdgnin til Samhaefingarstédvarinnar.

Kom pa i ljos ad sidasta pekkta stadsetning TF-ABB samkvaemt frumratsjanni var

klukkan 10:51:21 vid sudurhluta Skardsmyrarfjalls, sudur af Hengli, teepa 4 km austur
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af stddvarhusi ON vid Hellisheidavirkjun (mynd 76). Eftir petta sast TF-ABB ekki &

frumratsja.

TFLABB a 47 metra dypi

13:52 Umreiknud stadsetning talinii‘Heidmork

Mynd 76: Samanburdur & stadsetningu i Heidmork, vid sudurhluta Hengils og raunveruleg stadsetning i

Olfusvatnsvik.

A mynd 77 sést ferill TF-ABB eins og hann var samkvaemt frumratsjargégnunum, en
samkveemt peim flygur flugvélin aldrei naleegt fyrstu uppgefnu stadsetningunni, i

Heidmork.
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Mynd 77: Ferill TF-ABB eins og hann var samkvamt frumratsja.

Klukkan 17:51 barst Samhaefingarst6dinni mynd sem syndi azetlada stadsetningu sima
eins farpegans i TF-ABB i Olfusvatnsvik og var hun merkt klukkan 08:07 AM (mynd
78).

Samkveemt adgerdagrunni Samheefingarstdédvar kom fram ad stadsetningunni var deilt
a sima erlendis. Virdist sem ad i upphafi hafi ekki verid vitad & hvada timabelti siminn
sem framkvaeemdi rakninguna var stadsettur. Samkveemt upplysingum i
adgerdagrunninum kom fram ad verid veeri ad kanna med timamismun til
Bandarikjanna, en p6 fannst engin frekari feersla i adgerdagrunninum um hverju su

eftirgrennslan skiladi.

87



|

Approximate Location

|

Mynd 78: A=tlud stadsetning a sima eins farpega TF-ABB eftir rakningu um smaforrit merkt klukkan 08:07.

Vid rannsékn RNSA kom i ljés ad fyrir ofan og nedan myndina i adgerdagrunni
Samhaefingarstédvarinnar voru einnig samskipti sem send voru @ Samheefingarstédina
a sama tima og myndin (mynd 78). Gafu pessi samskipti til kynna ad myndin af
stadsetningunni hafi verid tekin um einni klukkustund fyrir klukkan 17:24, sem er pa

um klukkan 16:24 ad islenskum tima.
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RNSA reeddi vid vitni sem hafdi einnig fengid pessa mynd med stadsetningu sima eins
farpegans senda til sin klukkan 17:35. Var vitninu tjad ad sa sem ték myndina med
stadsetningunni veeri stadsettur a vesturstrond Bandarikjanna. bvi veeri 8 Kkist
timamismunur og 08:07 & vesturstrond Bandarikjanna veeri klukkan 16:07 ad
islenskum tima. Ad sogn vitnisins var pessum upplysingum um stadsetningu simans
og timamismuninn samstundis komid til légreglu, sem kom peim &fram il
adgerdarstjornar. Var myndin ekki nefnd sem sterk visbending fyrr en a stédufundi
klukkan 20:30.

Frumgdgn sem geta skipt mali i tengslum vid leit purfa ad berast hratt og 6rugglega til
Samheefingarstodvar (eda peirrar adgerdastjérnar sem stjornar leit). Er petta mikilvaegt
b6 ad verid sé ad safna upplysingunum og hugsanlega vinna med peer einnig annars
stadar i 68rum tilgangi. | pessu samhengi hefur Samhaefingarstéd bent a4 mikilveegi
midlaegrar gagnadflunar (single source data bank) og greiningar hja Samhaefingarst6d
vid leit og bjorgun. Ad sama skapi parf einnig ad vera starfsfolk i Samhasfingarstédunni

sem vinnur hratt og 6rugglega ur gégnunum.

pratt fyrir ad myndin af aaetladri stadsetningu simans klukkan 16:07 hafi ekki fengid
stédu sterkrar visbendingar i upphafi, pa virdist pad ekki hafa skipt mali vardandi
tilhégun leitarinnar. Pvi klukkan 17:51 var logregla send ad inntaksvirki
Steingrimsstédvar i Olfusvatnsvik i Pingvallavatni til pess ad kanna upplysingar er

barust fra rakningu a sima farpegans.

RNSA telur ad skraning i adgerdagrunni hafi ekki verid naegilega skilvirk og gégn notud
utan adgerdagrunns. Askilegt er ad med skraningu gagna i adgerdagrunn sé lysing a
peirri greiningarvinnu sem farié hafi fram & gégnunum. Sem daemi er mynd 21 (sem
og mynd 78), sem syndi asetlada stadsetningu farsima eins farpegans klukkan 16:07
pann 3. februar 2022. | pessu tilfelli hefdi hjalpad greiningaradilum sem ryna gégnin ef
skraning hefdi att sér stad um hvernig var komist ad pvi ad rétt timasetning var klukkan
16:07, en ekki klukkan 08:07 eins og stendur a myndinni og fra hverjum upplysingarnar

veeru. Skyr og midlaeg skraning gagna er pvi mikilveeg.

Visbending um azetlada stadsetningu flugvélarinnar samkveemt ,Find My iPhone* var
ein af mérgum visbendingum sem stjornendum leitarinnar barust og var hin skrad og
vaegi hennar metid i samhengi vid adrar vibendingar sem einnig barust. Mikil reynsla

var i hopi stjérnenda leitarinnar, par med talid i teeknilegum rekstri farsimakerfa.
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Var akvedid ad stydjast vid rakningu sima i gegnum farsimamdstur, par sem ,Find My
iPhone” myndin gaf upp aztlada stadsetningu sem gaf til kynna nokkud stéran
ovissuhring. Einnig hafdi pad talsverd ahrif a pa akvordun ad deemi hafa komid upp vid
leitir hér & Islandi par sem raunveruleg stadsetning hefur reynst alllangt fra peirri
stadsetningu sem upphaflega var gefin ut fra gervihnattamerki, jafnvel allt ad tug

kildbmetra.

RNSA telur ad auki asteeda pess sé ad talsvert lengri og meiri reynsla er af rakningu i
gegnum farsimaméstur & islandi. RNSA telur ekkert athugavert vid notkun rakninga
med farsimamdstrum, en bendir & ad slik rakning mun i besta falli gefa upp svaedi til
rakninga a milli turnanna, sem er pa einnig hugsanlega takmarkad af pvi hvort ad
farsimamostrin hafi farsimasenda sem senda merki i dkvednar attir eda ekki. Getur pvi

svaedio til leitar einnig reynst nokkud stért.

Rakning i gegnum farsima med smaforriti eins og ,Find My iPhone* byggja hins vegar
a pvi ad notast er vid stadsetningu sem siminn sjalfur er ad gefa upp samkvaemt
stadsetningu sinni Ut fra gervihnéttum. Slik stadsetning getur reynst afar nakveem i
nylegum farsimum, svo fremur sem peir séu i g6du (GPS) sambandi vid stadsetningar-
gervihnetti, eins og virdist hafa verid i pessu akvedna tilfelli, ef myndir 21, 23, og 74

eru ryndar.

Ljést er ad pratt fyrir takmarkanir sem nefndar hafa verid hér ad ofan vid notkun a
gervihnattastadsetningum, eins og med ,Find My iPhone® hér ad ofan pa er ekki heegt
ad lita fram hja pvi ad stadfest stadsetning farsimans a mynd 23 og @ mynd 74 reyndist
einungis um 20 metrum fra peim stad par sem talid er ad flugvélin hafi hafnad i vatninu.
RNSA telur pvi mikinn avinning geta ordid af pvi ef ad starfsfolk Samhaefingarstédvar

og adrir vidbragdsadilar kynni sér pessa teekni itarlega.

Farsimar flugmanns og farpega voru tengdir farsimakerfinu i talsverdan tima eftir ad
leitin hofst, eda allt til 16:20 pann 3. febraar 2022. Hins vegar, pegar simar eru komnir
stutt undir yfirbord vatns, pa berast ekki lengur merki fra peim til farsimamastrana par
i kring. RNSA telur ad petta geti verid ein af skyringunum a pvi af hverju ekki var 16gd
meiri ahersla & leit i Olfusvatnsvik i upphafi og hafi hugsanlega ordid til pess ad
vidbragdsadilar féru ad draga i efa areidanleika farsimagagnanna. Ad ségn adila ur
Samheaefingarstédinni, veltu peir pvi fyrir sér hvort ad villur vaeru i forritun a hugbunadi
farsimakerfisins, eda vitlaust kédadar tengingar, sem yllu pvi ad simarnir skradust

ranglega sem beir vaeru tengdir farsimakerfinu pegar hringt var i pa. Asteedan fyrir
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pessum vangaveltum var ad farsimafyrirteekid sagdi einn simann vera tengdan
farsimakerfinu til 16:20, sem var I6ngu eftir ad leit hofst & svaedinu an pess ad nokkud
fyndist. RNSA fundadi pvi med fjarskiptafyrirtaeekinu sem sa um rekstur & sendum
farsimamastranna sem  farsimarnir  tengdust. A& sdgn teeknimanna
fiarskiptafyrirteekisins tdldu peir o6ruggt ad farsimarnir voru tengdir sendum
farsimamastranna til peirra tima sem upp voru gefnir, eda allt til klukkan 16:20 i tilfelli

pess sima sem lengst var tengdur kerfinu.

Hafa parf po6 i huga ad jord var snaevi pakin og flugvélin hvit a lit, auk pess sem nokkrar
visbendingar sem stjérnendum leitarinnar barust gafu til kynna ad flugvélin gaeti hafa
brotlent a landi. Ekki var pvi haegt ad utiloka ad flugvélin hefdi lent a landi. Leitad var
baedi 4 bingvallavatni og Ulflitsvatni med dréonum og pyrlum fyrsta daginn, auk pess
sem gengid var medfram votnunum og leitad medfram arbdkkum. Takmarkanir voru
hins vegar a pvi hversu mikid haegt var aé leita i vatninu i Olfusvatnsvik fyrsta daginn
vegna issins sem var a vatninu. bad var hins vegar gert strax morguninn eftir, pann 4.

februar, pegar isinn hafdi hopad.

Einn bjorgunarsveitarmadur slasadist alvarlega pegar hann 6k & vélsleda ofan af
snjohengju vid leitina. Talid er ad miklu mali hafi skipt ad ekki fér verr, ad pyrla LHG
var stadsett naleegt peim slysstad gat flutt bjérgunarsveitamanninn fljétt og 6rugglega

a spitala.

2.5.7. Bjorgun

Hringt var ur sima eins farpegans og i Neydarlinuna klukkan 11:51:21. Vié rannsoknina
kom i ljés ad simst6d Neydarlinunnar setti simtalid i bid i 13 sekdndur, en pa var
simtalid aframsent a neydarvord, sem svaradi pvi klukkan 11:51:35. Var upptakan af
samtalinu vid neydarvord Neydarlinunnar um 8 sekundna I6ng og var simtalinu sliti®
klukkan 11:51:44. Asteeda pess hvers vegna kerfi Neydarlinunnar setti simtalid & bié
var ad a pessum timapunkti voru allir neydarverdir uppteknir vid dnnur simtdl og pvi
fara simtol sjalfkrafa i bid, i pessu tilfelli i 13 sekdndur. Rétt er ad taka fram ad adur en
simtali er svarad af neydarverdi liggur ekki fyrir nein vitneskja um edli eda alvarleika

atvika, p.e. pad fer ekki fram nein forgreining adur en neydarvordur svarar simtalinu.

RNSA telur ad simtalid vid Neydarlinuna hafi liklega verid stuttu eftir ad flugvélin sokk.
Ekki voru nein greinileg samskipti i simtalinu, 6nnur en svorun neydarvardar

Neyoarlinunnar.
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Ekki var eftirfylgni af halfu Neydarlinunnar vegna simtalsins og lokadist malid sjalfkrafa
i kerfi Neydarlinunnar klukkan 15:01:53.

Neydarlinan er ekki med formlegt verklag um ad hringja til baka (call back policy) i
tilfelli slitinna simtala eda pegar engin greinileg samskipti heyrast. i sumum slikum
tilfellum er simtélunum po fylgt eftir ef annad slikt simtal berst, stadsetning berst eda
ef simtalid uppfyllir 5nnur éformleg vidmid Neydarlinunnar (sem ekki verda rakin hér).
Vid rannsokn RNSA kom i ljés ad astaeda fyrir pessu er ad mikill fjdldi slitinna simtala
berast Neydarlinunni & degi hverjum. Samkvaemt Neydarlinunni pa voru innhringingar
sem ekki urdu ad samtdlum teeplega 21.000 talsins arid 2023, par af voru slikar
innhringingar sem vorudu i 7-8 sekundur ramlega 3200 talsins. Neydarlinan telur sig
ekki hafa naega starfsmenn til pess ad fylgja pessu eftir, enda myndi eftirflylgni slikra

simtala kalla a allt annad umfang i starfsemi Ney®arlinunnar en nu er.

Neydarlinan hefur ekki breytt verklagi sinu i kjolfar pessa simtals og nu berast
Neydarlinunni einnig sjalfkrafa simtél vegna arekstrarskynjunnar (crash detection) fra

iPhone simum.

RNSA telur p6 ad sennilega hafi verid édmogulegt ad bjarga lifum flugmannsins og
farpega flugvélarinnar pratt fyrir ad simtalinu til Neydarlinunnar hefdi verid fylgt eftir,
midad vid adstaedur vid bPingvallavatn og pa stadreynd ad isinn a vatninu gaf sig undan

punga flugvélarinnar. Skiptir par kuldi Pingvallavatns mestu.

Ljost var ad huga purfti ad rannsdéknarhagsmunum vid bjérgunina, baedi vardandi
rannsokn Rannsdknarnefndar samgonguslysa sem og rannsékn logreglu 2. Einnig var
liost ad vegna adstedna (dypisins og kuldans i vatninu) veeri naudsynlegt ad
séradgerdasvid Landhelgisgaeslunnar keemi ad bjoérguninni. bvi var skipulagt fimm
manna teymi fra Ldgreglustjoranum a Sudurlandi, koéfunarhépi sérsveitar
Rikislogreglustjora, = Rannséknarnefnd  samgénguslysa og séradgerdasvidi
Landhelgisgeeslu islands sem s& um ad skipuleggja bjérgunar- og rannséknaradgerair
i vatninu. Teymid kalladi sér svo til adstodar stoddeildir, systurstofnanir, adra

vidbragdsadila og verktaka eftir porfum.

25 Baedi Rannsoknarnefnd samgonguslysa og logregla hafa rannsoknarskyldur i kjolfar
flugslyss, en edli/ahersla/tigangur pessara rannsékna er 6likur og eru paer 6hadar hvor
annarri.
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Tekin var akvérdun um ad reyna ad saekja hina lathu med hopi kafara fra
séradgerdasvidi Landhelgisgeeslu islands og sérsveit Rikisldgreglustiora @ premur
batum sidla dags pann 6. febraar. Vedur var hins vegar tekid ad versna og vard pvi ad
heetta vid pa adgerd. Ljost var ad meiri undirbuning og sérhaefdan teekjabunad pyrfti
til.

Héfst pa undirbuningur vid ad szekja pa latnu sem og flugvél TF-ABB, sem ték nokkra
daga vegna pess sérhaefda teekjabunadar og sérfraedinga sem kalla purfti til, auk pess
sem ekki voru hagsteed vedurskilyrdi til adgerda fram ad pvi. Ljost var ad umfang
adgerda yrdi mikid og pann 8. februar var fjélgad i teyminu sem stjérnadi adgerdunum

ur fimm i niu manns.

Kéfunarformadur adgerdanna var tilnefndur af séradgerdasvidi Landhelgisgaesiu
islands. Djupkéfunaradgerdir voru & hendi pess svids Landhelgisgaeslu islands, en
kéfunaradgerdir @ minna dypi, adgerdir vid mottdku hina latnu og vardveislu
rannsoknargagna, voru a hendi kofunarhéps sérsveitar Rikislogreglustjora. Til
adstodar badum pessum hopum, sem og til ad gaeta ad o6ryggisstjorn a vettvangi, var
kafari fra Slokkvilidi héfudborgarsveedisins skipadur oryggisstjori adgerdanna. Sidar
pegar adgerdirnar voru ryndar eftir ad peim lauk, var sérstaklega bent & hversu
mikilvaegt pad var ad pessir prir hopar kafara pekktust vel. beir héféu allir unnid saman
i kofunarverkefnum og fengid sOmu atvinnukéfunarpjalfun. A& auki komu
kéfunarverktakar ad adgerdunum, bzedi med mannafla og bunad. bekking,
lausnarmidud hugsun og bunadur verktaka, attu stéran pa i hversu vel adgerdirnar

tokust.

Adgerdin ad saekja lik peirra sem um bord voru upp Ur Pingvallavatni pann 10. febraar
2022, sem og adgerdin ad saekja flugvélina af botni Pingvallavatns pann 22. april 2022,
voru med fléknari bjérgunaradgerdum sem farid hafdi verid i a islandi. Var pad vegna

pess dypis sem flugvélin og likin voru a, kuldans i vatninu og veduradstedna.

Naudsynlegt er ad pessar adgerdir séu ryndar vel til pess ad leera af pvi sem vel for
sem og til pess ad draga leerdom af pvi sem betur matti fara i adgerdunum. Slik ryni
hefur medal annars farid fram hja viébragdsadilum a ryniflundi sem skipulagdur var af
Landhelgisgeeslu islands og haldinn i gegnum Teams fjarfundarbinad pann 10. mars
2022, a rynifundi sem skipulagdur var af sérsveit Rikisldgreglustjora og haldinn pann
2. september 2022, sem og & radstefnu Landsbjargar, Bjorgun 2022, pann 21. oktéber
2022.
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. NIDURSTADA

Verklag vid rekstur

Flugmadurinn skradi flugtima sina i rafreena flugdagbok (Smart logbook), sem
hvorki RNSA né adstandendur hafa adgang ad

Ad sbgn fyrirteekisins sem rekur Smart logbook pa hafi flugmadurinn ekki
samstillt (syncronized) flug sin fra 22. juli 2020 og voru pau pvi eingdngu vistud
a sima hans

bvi er skrasetning flugtima flugmannsins fram til 10. mai 2021 byggd & afritum
sem til voru hja Samgdngustofu og flugtimar eftir pa dagsetningu eru byggdir &
goégnum er tilheyra flugvél TF-ABB

Ef flugmadurinn hefur flogi® 66rum flugvélum eftir 10. mai 2021, pa tekur
flugtimaskraningin ekki tillit til pess

Einn farpeganna hafdi samband vié flugmanninn & samfélagsmidli tveimur
doégum fyrir flugi® og 6skadi eftir fluginu

Eigandi og umradandi flugvélar TF-ABB var félagid Volcano Air ehf

Volcano Air ehf var ekki med skrad flugrekstrarleyfi og haféi pvi ekki heimild til
bess ad fljuga med farpega gegn gjaldi

Fra krofunni um flugrekstrarleyfi til pess ad flytja farpega gegn gjaldi eru prjar
undantekningar, flugkennsla, skipting kostnadar og kynningarflug

Vid rannsdknina fannst ekki samkomulag a milli Volcano Air ehf og farpeganna,
eda Onnur gogn, sem gafu til kynna ad tilhégun flugsins yréi flugkennsla,
skipting kosnadar eda kynningarflug

Flugoryggisstofnun Evropu (EASA) hefur gefid ut skipulagskra (Charter) til pess
ad studla ad auknu 6ryggi i einkaflugi (General Aviation) a litlum flugvélum

| skipulagsskranni er medal annars farié yfir skuldbindingu flugmanna gagnvart

skiptingu kostnadar (cost sharing) vegna flugs

Flugid

Tilgangur flugsins var ad utbua svokallad raunveruleikaefni (authentic content)
Flugmadur flugvélar TF-ABB tok a loft klukkan 10:38 fra Reykjavikurflugvelli
pann 3. februar 2022, med flugmann og prja farpega

Flugaaetlunin gerdi rad fyrir tveggja kist flugi um Sudurland og lendingu ad pvi
loknu a Reykjavikurflugvelli

Flugpol flugvélarinnar vid flugtak var fjorar kist
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Flogid var fra Reykjavikurflugvelli, yfir Hellisheidi, medfram sudurstréndinni ad
bjorsardésum, til nordvesturs yfir Grimsnes og svo i att ad bingvallavatni
Samkvaemt hljodi ar myndskeidi sem tekid var um bord i flugvélinni pegar hun
kom inn ad Olfusvatnsvik i Pingvallavatni, virtist hreyfillinn starfa edlilega og
bad heyrist pegar aflid minnkar a hreyflinum

Flugvélin lzekkadi nidur ad bingvallavatni

Pingvallavatn var isilagt ad hluta til

A bingvéllum, klukkan 12:00 pann 3. febrGar 2022, var léttskyjad, 8 stiga frost
og daggarmark -11°C

Heetta @ minnihattar bléndungsisingu, i farflugi eda vid minnkad afl i laekkun
flugs, var midad vid 8 stiga frost og -11°C daggarmark

Flugid virdist hafa verid laekkad an pess ad astand flugvélarinnar krefdist pess
Hjol flugvélarinnar snertu isinn

Hjol flugvélarinnar féru i gegnum isinn

RNSA telur ad flugvélin hafi farid i gegnum isinn par sem ad punnur isinn bar
ekki punga hennar

RNSA telur ad flugslysid hafi ordidé um klukkan 11:48

Flugvélin

Bléndungshitari (CARB HEAT) var stilltur & (ON) og telur RNSA dliklegt ad
bléndungsising hafi ordid, ef hann var & adur en flugid var laekkad nidur ad
vatninu

Eldsneytisblandan var stillt & fulla bléndu (MIXTURE — FULL RICH)
Eldsneytiskerfid var stillt 4 bada eldsneytisgeyma (FUEL SELECTOR -
CHECK/SWITCH/BOTH)

Vaengb6rd voru ad fullu nidri (30°)

SlIokkt var & héfudrofa og einnig a kveikjulykli (MASTER & MAGS — OFF).
Stada hofudrofa og kveikjulykils gefur til kynna ad flugmadurinn hafi farid yfir
hluta neydarvidbragda, en ekki er p6 haegt ad segja til um hvort pad hafi verid
gert fyrir eda eftir ad flugvélin hafnadi i vatninu

Flugvélin var naleegt efri pyngdarmérkum, en pé innan marka vié flugslysid
Eftir flugslysi® fannst flugvélin med dregid af aflinu og liklega var
snuningshradinn 2000-2100 RPM sem samsvarar 45-50% af fullu afli
hreyfilsins

Loftskrufan var nanast 6skemmd, med tveer grunnar rispur vid reetur bladanna

a bakhlid skrufunnar
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Ut fra astandi loftskrifunnar er talid sennilegt ad litid afl hafi verid & hreyflinum
begar loftskrufan for i isinn og/eda vatnid

Neegt eldsneyti var a flugvélinni

Hreyfill TF-ABB var kominn fram yfir pann tima sem framleidandinn maelir med
fyrir grannskodun hans, en taldi p6 ad pad eetti ekki ad hafa ahrif a gang
hreyfilsins

Ekkert 6edlilegt fannst ad hreyflinum i nidurrifsskodun sem skyrt geeti flugslysid
Vidhald flugvélarinnar var samkveemt vidhaldsaaetiun

Fra sidasta vidhaldi a hreyflinum i september 2021, haféi Tach meelir
flugvélarinnar gengid 65,6 kist

Ekkert fannst ad flugvélinni sem skyrt getur tildrog flugslyssins

RNSA telur liklegast ad afl hafi verid dregid af hreyflinum, pegar flugvélin kom
inn ad Olfusvatnsvik i bPingvallavatni og flugmadurinn hafi laekkadi flugi® nidur

ad bingvallavatni

Mannlegir paettir

RNSA getur ekki skorid ur um hvort til stod ad lenda & isilégdu vatninu eda
flijaga i litilli haed yfir pvi

Ef lenda atti & islildgdu vatninu pa telur RNSA mannlega paetti mégulega snua
ad akvordunarvillu, fyrirfram akvedinni syn, umhverfinu og/eda ofmat a eigin
getu

Ef fljaga atti i litilli haed yfir islildgdu vatninu pa telur RNSA mannlega peetti
mogulega snua ad faernivillu, skynvillu og/eda teeknilegu umhverfi

Ohad pvi hvort lenda atti & isildgdu vatninu eda fljuga i litilli haed yfir pvi, pa
telur RNSA mannlega peetti mégulega snua ad ofullnaegjandi skipulagningu,
alags utan flugsins, rekstrarumhverfi og/eda rekstrarferli

Samkveemt 16gum um ranns6kn samgonguslysa 18/2013, pa skal RNSA ekki
skipta sok eda abyrgd og pvi tekur RNSA hér ekki afstédu til mannlegra patta

er tengjast mégulegum brotum (violations)

Moguleikar ad komast af

Long vok myndadist i brotlendingarstefnu flugvélarinnar fra peim stad par sem
ad han virdist hafa farid fyrst i gegnum isinn og ad peim stad par sem ad hun
sokk, sem og par i kring

Myndskeid ur éryggismyndavél nadist af pvi pegar flugvélin hafnadi i vatninu,

en pad var tekid ur mikilli fiarleegd
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RNSA nytti sérhaefdan hugbunad til pess ad auka geedi upptdkunnar ur
Oryggismyndavélinni og telur ad flugvélin hafi sokki® um tveimur minatum eftir
ad hun hafnadi i vatninu
Flugmadur annarrar flugvélar (TF-JEG) telur sig hafa heyrt i flugmanni TF-ABB
tilkynna sig & landsbylgjunni (118,1 MHz) a flugi fra Selfossi par sem ad hann
sagdist eetla ad fljuga yfir bPingvallavatn
RNSA telur dliklegt ad neydarkall hafi verid sent fra flugvél TF-ABB a
landsbylgjunni (118,1 MHz), par sem ad flugvél TF-JEG var med hlustun a
peirri bylgju og stadsett i um 2500 feta haed i um 5 sjémilna fjarleegd sudvestan
vid Olfusvatnsvik klukkan 11:48, pegar TF-ABB hafnadi i vatninu
Telur RNSA dliklegt ad neydarastand hafi verid i flugvél TF-ABB fyrir flugslysi®
Engin bod barust fra neydarsendi TF-ABB hvorki vid né eftir slysid, en hann var
virkur (armed) vid flugslysi®
RNSA telur ad neydarsendir hafi ekki farid i gang, sennilega vegna pess ad
hdggid var ekki négu mikid til pess ad kveikja a honum
Farpegar flugvélarinnar virdast ekki hafa verid i saetisbeltum
Samkvaemt gatlista fyrir akstur a jéréou (PRE TAXI / TAXI), pba atti ad ganga ur
skugga um ad saetisbelti og axlardlar (Seat belts / Harness) vaeru notud
Flugmadurinn notadi ekki axlarbelti, en ekki er haegt ad skera ur um hvort ad
hann hafi verid i mittisbeltinu
RNSA telur liklegt ad averkar a flugmanni og farpega i haegra framsaeti hafi
ordid pegar peir skullu i stjornbord flugvélarinnar pegar han for i gegnum isinn
a yfirbordi bingvallavatns
Bjérgunarvesti voru i flugvélinni, en pau voru ekki notud
Flugmadurinn og farpegarnir yfirgafu flugvélina
RNSA telur sennilegast ad flugmadurinn og farpegarnir hafi yfirgefid flugvélina
ut um opnanlega glugga a huréum
Hitastig i Pingvallavatni, par med tali® i Olfusvatnsvik sem var med punnu
isskaeni a yfirbordinu pegar slysid vard, var liklega mjog nalaegt frostmarki
RNSA telur sennilegt ad flugmadurinn og farpegarnir hafi reynt ad synda i land,
en lik peirra fundust i talsverdri fjarlaegd fra flugvélinni, & botni vatnsins, sem
0g peim stad par sem ad talid er ad flugvélin hafi hafnad i vatninu
Samkvaemt réttarmeinafraedingi saust einkenni drukknunar i lungum peirra
allra, sem bendir til pess ad peir hafi ekki latist uppi & isnum
RNSA telur liklegt ad farsimar hafi ordid eftir uppi @ isnum, en prir farsimar
mannanna voru tengdir vid farsimakerfid i téluverdan tima eftir flugslysid
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Leit

Loftnet, heyrnartdl og mikill fjdldi hvitra malningaragna i sama lit og TF-ABB
fundust a svaedinu sudur af flugvélinni a botni Olfusvatnsvikur

RNSA telur sennilegt ad pessar malningaragnir séu af flugvélinni, en malning
hafdi skrapast af nedri vélarhlif hennar og einnig af adalhjélaleggjum og
snarkollu

RNSA telur ad stadsetning loftnetsins, heyrnatélanna og malningaragnanna
gefi visbendingar um hvar flugvélin for i gegnum isinn a vatninu

Flugvélin var stadsett a botni vatnsins um 35 metra nordan vid midju dreifingar
malningaragna, heyrnartéla og loftnetsins

Stadfest stadsetning simans sem lengst var tengdur farsimakerfinu var um 20
metra sunnan vid midju dreifingar malningaragnanna, heyrnartéla og
loftnetsins

Lik farpega i haegra framseeti og lik farpega i heegra aftursaeti fundust um 38
metra sudaustur af midju dreifingar malningaragna, heyrnartéla og loftnetsins
Attu peir um 760 metra eftir 6farna i land eftir peirri stefnu sem peir virdast hafa
tekid til sudausturs

Lik flugmannsins og farpega i vinstra aftursaeti fundust um 98 metra sudur af
midju dreifingar malningaragna, heyrnartéla og loftnetsins

Attu peir um 905 metra 6farna i land eftir peirri stefnu sem peir téku til sudurs
Me tilliti til fjarlaegdarinnar, kuldans og issins i Olfusvatnsvik pa telur RNSA

nanast engar likur & ad peir heféu getad nad landi

Leit var virkjud eftir ad flugvélin skiladi sér ekki til Reykjavikurflugvallar a
tilsettum tima

Vel gekk ad virkja vidbragdsadila og manna Samhaefingarstédina

Leitin vard fljétt mjoég umfangsmikil og voru rumlega ellefu hundrud
vidbragdsadilar virkjadir i tengslum vid hana, vida ad af landinu

Oskad var eftir neydarrakningu & sima flugmannsins og farpbeganna

i stjornstéd Landhelgisgaeslunnar (JRCC) eru til verklagsreglur um virkjun
vidbragdsadila og annara hugsanlegra bjorgunaradila, sem og adgerdir sem
framkveema parf ef loftfari hlekkist &, ekki naest samband vid pad eda pad tynist.
Eru paer m.a. byggdar a verklagsreglum og kréfum
Alpjodaflugmalastofnunarinnar (ICAO).

Rannsokn RNSA leiddi i ljé6s ad ekki er til vidbragdsasetlun i

Samhaefingarstddinni um leit ad tyndu loftfari, en ofangreind viébragdsaaetiun
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stjornstédvar Landhelgisgaeslunnar er ekki pekkt af 66rum vidbragdsadilum
sem einnig manna Samhaefingarstodina.

Stjérnst6d Landhelgisgaeslunnar 6skadi eftir gognum ar frumratsja ur
loftrymiseftirlitskerfinu, sem rekid er af Landhelgisgaeslunni a Keflavikurflugvelli
Roéng umreikning frumratsjargagna af stjornstéd Landhelgisgaeslu islands, adur
en pau voru aframsend til Samhaefingarstédvarinnar, olli pvi ad i upphafi leitar
var ranglega talid ad sidasta frumratsjarstadsetning flugvélarinnar hefdi verid i
Heidmork

Gefur petta tilefni fyrir Landhelgisgaesluna, Samhaefingarstédina og adra
vidbragdsadila ad geeta ad skraningu tdlulegra gagna og annarra upplysinga,
sem og urvinnslu peirra

Klukkan 14:23  voru  upprunalegu  frumratsjargégnin  send il
Samhaefingarstddvarinnar og reyndist pa sidasta frumratsjarstadsetning TF-
ABB vera vid sudurhluta Skardsmyrarfjalls, sudur af Hengli, klukkan 10:51
Sidustu merki flugvélarinnar fra kdgunarkerfi Isavia (MLAT) gafu til kynna ad
flugvélinni hefdi verid flogid yfir Grimsnesi, i nordvesturatt yfir pjodvegi nr. 350,
um klukkan 11:45 i rumlega 400 feta haed yfir sjavarmali

Enginn hluti flugsins sast i ADS-B kerfinu, enda flugvélin ekki buin til pess
Meginpungi leitarinnar i upphafi var pvi a svaedinu sunnan vié bingvallavatn, i
kringum Ulfljétsvatn

Unnid var eftir fijorum megin svidsmyndum, 1) ad flugvélin veeri i bingvallavatni,
2) i Ulfljétsvatni, 3) & landi vid sunnanvert bingvallavatn ad Ulfljétsvatni og 4)
ad flugvélin veeri & landi vid nordanvert bingvallavatn

Ad sdgn starfsmanna Landhelgisgeeslu islands sem komu ad leitinni, pa potti
peim pvi liklegt ad flugvélin hefdi lent & vatni og sokkid par sem ad neydarsendir
hafdi ekki farid i gang

Var pvi pyrlum og flugvél beint til yfirbordsleitar yfir bingvallavatni, Ulfljotsvatni
og Yfir Soginu, auk pess sem bjérgunarsveitir voru fengnar til pess ad ganga
medfram vétnunum og skima yfir pau i leit ad ummerkjum um hvort ad flugvélin
heféi hafnad i peim.

Klukkan 17:51 barst Samhafingarstédinni mynd sem syndi azetlada
stadsetningu sima eins farpegans a svaedi sunnarlega i bingvallavatni, merkt
klukkan 8:07 sama dag og flugslysid vard, en virdist sem ad i upphafi hafi ekki

verid vitad a hvada timabelti siminn sem framkvaemdi rakninguna var stadsettur
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Samkveemt upplysingum i adgerdagrunninum kom fram ad verid veeri ad kanna
med timamismun til Bandarikjanna, en pé fannst engin frekari feersla i
adgerdagrunninum um hverju su eftirgrennslan skiladi

Frumgdégn er varda leit purfa ad berast hratt og o6rugglega il
Samheefingarstddvar, eda peirra adgerdastjornar sem stjérnar leit
Samheefingarstéd hefur i pessu samhengi bent a mikilvaegi midleegrar
gagnadflunar (single source data bank) og greiningar hja Samhaefingarstod vid
leit og bjorgun

Skraning i adgerdagrunn Samhaefingarstédvar gaeti verid skilvirkari

/AEskilegt er ad med skraningu i adgerdagrunn Samhaefingarstodvar sé lysing
a peirri greiningarvinnu sem fari® hefur fram

Visbending um aeetlada stadsetningu flugvélarinnar samkveemt ,Find My
iPhone® var ein af mérgum visbendingum sem stjérnendum leitarinnar barust
Var akvedid ad stydjast vid rakningu sima i gegnum farsimamaostur, par sem
ad um ,Find My iPhone* myndin gaf upp asetlada stadsetningu var ad raeda
sem gaf til kynna nokkud stéran dvissuhring, auk pess sem deemi hafa komid
upp Vid leitir hér & islandi par sem raunveruleg stadsetning hefur reynst alllangt
fra peirri stadsetningu sem upphaflega var gefin ut fra gervihnattamerki
Rakning med farsimamdstrum gefur upp stadsetningu a svaedi & milli
mastranna sem getur reynst nokkud stoért

Rakning i gegnum farsima med smaforriti eins og ,Find My iPhone* byggja a
stadsetningu sem siminn sjalfur er ad gefa upp samkvaemt stadsetningu hans
ut fra gervihnéttum, en slik stadsetning getur reynst afar nakveem i nylegum
farsimum séu peir i godu (GPS) sambandi vid stadsetningargervihnetti
Rannsékn RNSA leiddi i ljos ad stadsetning iPhone simans sem rakin var i
gegnum ,Find my iPhone* var einungis um 20 metrum fra peim stad par sem
ad talid er ad flugvélin hafi farid i gegnum isinn og sokkid

RNSA telur mikinn avinning geta ordid af pvi ef starfsfolk Samheefingarstédvar
og adrir vidbragdsadilar sem skipuleggi leit kynna sér pessa teekni itarlega,
baedi kosti hennar og takmarkanir

Farsimar flugmanns og farpega voru tengdir farsimakerfinu i talsverdan tima
eftir ad leitin héfst, eda allt til 16:20 pann 3. febraar 2022

Klukkan 19:45 t6ldu bjorgunarsveitarmenn sig finna eldsneytislykt i

Olfusvatnsvik
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Jord var snaevi pakin og flugvélin hvit a lit og nokkrar visbendingar sem
stjornendum leitarinnar barust gafu til kynna ad flugvélin gaeti hafa brotlent &
landi

Leitad var baedi 4 bingvallavatni og Ulfljétsvatni med drénum og pyrlum fyrsta
daginn, auk pess sem gengid var medfram vétnunum og leitad medfram
arbokkum

Takmarkanir voru hins vegar & pvi hversu mikid haegt var ad leita i vatninu i
Olfusvatnsvik fyrsta daginn vegna issins sem var & vatninu

RNSA telur ad petta geti verid ein af skyringunum a pvi af hverju ekki var 16gd
meiri ahersla 4 leit i Olfusvatnsvik i upphafi

Stjérnendur leitarinnar vildu ekki utiloka ad flugvélin veeri a purru landi, par sem
ad merki farsima berast ekki til farsimamastra séu peir i vatni

RNSA telur ad petta hafi einnig hugsanlega ordid til pess ad vidbragdsadilar
drégu i efa areidanleika farsimagagnanna

RNSA fundadi med tasknimdénnum fjarskiptafyrirtaekisins sem sa um rekstur a
sendum farsimamastranna sem farsimarnir tengdust

Teeknimennirnir  téldu  fullvist ad farsimarnir veeru tengdir sendum
farsimamastranna a peim tima sem upp var gefinn, eda allt til klukkan 16:20 i
tilfelli pess sima sem lengst var tengdur kerfinu

Pann 4. februar, snemma morguns daginn eftir ad flugvélin tyndist, barst mynd
ur ,iPhone“ sima sem syndi stadfesta stadsetningu sima eins farpegans i
Olfusvatnsvik klukkan 16:13 daginn adur

Faerdist pa pungi leitarinnar yfir i Olfusvatnsvik pott afram veeri einnig leitad a
fleiri svaedum

Ymsum bunadi var beitt vid leit i vatninu, par med talid Teledyne Gavia kafbati
Einn bjorgunarsveitarmadur slasadist alvarlega i vélsledaslysi vid leitina
Klukkan 22:10 pann 4. februar fannst flugvél TF-ABB & um 47 metra dypi i

Olfusvatnsvik med Teledyne Gavia kafbatnum
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Bjorgun og endurheimt

Hringt var ur sima eins farpegans i Neydarlinuna klukkan 11:51:21

Vid skodun kom i ljés ad simstdod Neydarlinunnar setti simtalid i bid i 13
sekundur, en pa var simtalid aframsent a neydarvord

Upptakan af samtalinu vid neydarvord Neydarlinunnar er um 8 sekindna I6ng
Ekki voru nein greinileg samskipti i simtalinu

Ekki var eftirfylgni af halfu Neydarlinunnar vegna simtalsins og lokadist malid
sjalfkrafa i kerfi Neydarlinunnar klukkan 15:01:53

Neydarlinan er ekki med neitt formlegt verklag um ad hringja til baka (call back
policy) i tilfelli slitinna simtala eda pegar engin greinileg samskipti heyrast
Samkveemt Neydarlinunni pa voru innhringingar sem ekki urdu ad samtdlum
teeplega 21.000 talsins arid 2023

Neydarlinan telur sig ekki hafa naega starfsmenn til pess ad fylgja 6llum slikum
samtdlum eftir, enda myndi eftirflylgni slikra simtala kalla a allt annad umfang i
starfsemi Neydarlinunnar en na er

Neydarlinan hefur ekki breytt verklagi sinu i kjoIfar pessa simtals

RNSA telur pé ad sennilega hafi verid 6moégulegt ad bjarga lifum flugmannsins
og farpega flugvélarinnar pratt fyrir ad simtalinu til Neydarlinunnar hefdi verid
fylgt eftir, midad vid adstaedur vid bingvallavatn og pa stadreynd ad isinn &
vatninu gaf sig undan punga flugvélarinnar

Skiptir par kuldi bingvallavatns mestu

Ljost var ad huga purfti ad rannsdknarhagsmunum vid bjérgunina, baedi
vardandi rannsékn Rannséknarnefndar samgoénguslysa sem og rannsokn
l6greglu

Reynt var ad saekja lik peirra latnu pann 6. februar, en heetta vard vid pa adgerd
vegna vedurs og ad i ljés kom ad til pess pyrfti meiri undirblning og sérhaefdéan
teekjabunad

Lik flugmannsins og farpeganna voru soétt af botni bPingvallavatns pann 10.
februar 2022

Vegna mikils frosts og ismyndunnar a vatninu ad morgni 11. febrtar var
akvedid ad fresta verkhlutanum sem snéri ad endurheimt flugvélarinnar
Flugvél TF-ABB var soétt af botni bingvallavatns pann 22. april 2022
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Orsék:
e Lent 4 isilogdu vatni
e Isinn bar ekki punga flugvélarinnar med peim afleidingum ad hann brotnadi og

flugvélin for i gegnum hann

Medverkandi peettir:
o RNSA telur sennilegt ad tilgangur flugsins, ad utbda raunveruleikaefni, hafi
verid ahrifapattur i pvi ad flugmadurinn leekkadi flugid nidur ad vatninu

e Mannlegir paettir
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4. TILLOGUR i ORYGGISATT

RNSA beinir eftirfarandi tilldogum i 6ryggisatt til Samgéngustofu:

22-010F002-T1

RNSA beinir pvi til Samgéngustofu ad innleida ADS-B senda i 6ll ménnud loftfor

sem fljuga i islensku loftrymi.

RNSA beinir eftirfarandi tillégum i 6ryggisatt til Landhelgisgeeslu islands:

22-010F002-T2

RNSA beinir pvi til Landhelgisgaeslu islands ad koma & vidbragdsasetlun
fyrir Samhaefingarstédina, i samvinnu vid vidkomandi hagadila, um hvernig

skipulagi, framkveemd og abyrg®d leitar ad tyndu loftfari skuli hattad.

22-010F002-T3

RNSA beinir pvi til Landhelgisgeeslu islands ad Samhaefingarstddin og adrir
vidbragdsadilar geeti pess ad samreema toluleg gogn og adrar upplysingar

og urvinnslu peirra i tengslum vid leit og bjorgun.

RNSA beinir eftirfarandi tillogu i dryggisatt til Neydarlinunnar:

22-010F002-T4

RNSA beinir pvi til Neydarlinunnar ad baeta eftirfylgni vegna simhringinga

an skyrrar tjaningar pess sem hringir.
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Mikilvaegar abendingar:

RNSA beinir pvi til flugmanna ad virda flugreglur vardandi lagmarksflughaed.

RNSA beinir pvi til flugmanna ad lenda ekki utan flugbrauta, nema ad ganga

ur skugga um ad adstaedur séu oruggar.

RNSA beinir pvi til flugmanna ad peir kynni sér skipulagsskra (Charter)
Flugoéryggisstofnunar Evropu (EASA) um aukid 6ryggi i einkaflugi & lithum

flugvélum.

RNSA vekur athygli Flugéryggisstofnunar Evropu (EASA) a vandkvaedum
pess ad eftirlitsadilar og rannsakendur flugslysa hafi ekki adgang ad
flugtimagégnum flugmanna sem latast i flugslysum og héféu EASA
flugskirteini, ef pau eru vistud a rafreenu formi a landsveedum sem ekki
luta 16gsoégu Evropurikja.
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Skyrsluna sampykkja:

e Gudmundur Freyr Ulfarsson
o Geirprudur Alfredsdottir

e Bryndis Lara Torfadéttir

e Gudrun Nina Petersen

e HOrdur Ariliusson

e Toémas David borsteinsson

Reykjavik, 2. mai 2024

Fyrir hdnd Rannsoknarnefndar samgdénguslysa

Ragnar Gudémundsson

Stjérnandi rannsoknar

106



5. VIDAUKAR

5.1. Vidauki | — Greining a hreyflahljodi
RNSA fékk sérfraeding i hljédgreiningu & hreyflahljédi, til pess ad greina hljédin a

myndskeidunum.

Flugvél TF-ABB var utbuin 180 hestafla hreyfli af gerdinni Lycoming O-360-A4M. Ef
hreyfillinn er t.d. keyréur & 2700 snuningum & minuatu (RPM), pa ma finna snuninga a

sekundu a eftirfarandi hatt:

2700/60 = 45 snuningar a sekundu

Hreyfillinn var utbuinn 4 strokkum (cylinders), en par sem hver peirra kveikir i 68rum

hverjum snuningi, pa matti buast vid eftirfarandi tidni hljoéds af peirra véldum:

(4/2)(45 snuningar a sekundu) = 90 Hz
Flugvél TF-ABB var utbuin med tveggja blada beintengdri (direct driven) loftskrafu af
gerdinni Sensenich 76EM8SPY-0-60, og pvi matti buast vid eftirfarandi tidni hljods af
hennar véldum:

(2)(45) = 90 Hz, auk grunntidninnar (fundamental frequency) 45 Hz

Ef gert er rad fyrir pvi ad i venjulegu flugi, pa sé snuningshradi hreyfilsins & bilinu 2000-
2700 RPM, pa meetti buast vid ad heyra grunntidnina a bilinu 33-45 Hz.

Pegar tidnirdf (spectrum) hljéds a fyrsta myndskeidinu (mynd 79), sem tekid var a milli
klukkan 11:46:56.23 og 11:47:03.50, var greint pa kom i ljos grunntidni hljods a 35,6
Hz og samsvarandi yfirténar (overtones/harmonics) a 71,2 Hz (2x), 106,8 Hz (3x),

142,4 Hz (4x), 213,6 (6x), 248,8 Hz (8x) og 356 Hz (10x).

Talid er ad baedi hljodin a 35,6 Hz og 71,2 Hz endurspegli hljédin fra loftskrufunni og

hreyflinum, en pa ma reikna ganghrada hreyfilsins a eftirfarandi hatt:

(60 sec)(35,6 Hz) = 2136 RPM
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Mynd 79: Tidnigreining & 1 sekindna 16ngum hljédbuiti i upphafi fyrsta myndskeidsins.

A mynd 80 ma sja aaetlada stadsetningu TF-ABB & myndskeidunum sem hljédgreind
voru & myndum 81-84, m.t.t. setlads flugferils flugvélarinnar.

ing TF-ABB v

6s 4 mynd 81 kiukkan 11:47:54 ‘[

d\80 klukkan-11:47:11
ng TF-ABB Vi lok

Google:Earth

Mynd 80: A=tlud stadsetning TF-ABB 4 myndskeidunum & myndum 81-84

Litrofsgreining (spectrogram) sem framkvaemd var af hljédinu a fyrsta myndskeidinu
(mynd 81) gaf til kynna veikan ton a tidninni 36 Hz og svo stéduga yfirtona a 71,5 Hz
(2x36), 143 Hz (4x36), 214,5 Hz (6x36), 286 Hz (8x36) og 357,5 Hz (10x36).
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Ef sterkasti tonninn & 143 Hz er notadur, sem er (4x36), pa ma finna ganghrada

hreyfilsins a eftirfarandi hatt:

(60 sec)(143 Hz/4) = 2145 RPM

Samkveemt litréfsgreiningunni er ljost ad snuningshradi hreyfilsins var jafn yfir allt
fyrsta myndskeidid a milli klukkan 11:46:56.23 og 11:47:03.50.

Mynd 81: Mynd ur hljédgreiningu fyrsta myndskeidsins a milli klukkan 11:46:56.23 og 11:47:03.50.

Sému litréfsgreiningu var beitt & hljodid i 66ru myndskeidinu (mynd 82). Gaf pad il
kynna stédugan ton a 72 Hz (2x36) og 216 Hz (6x36), en pa ma finna ganghrada
hreyfilsins a eftirfarandi hatt:

(60 sec)(72 Hz/2) = 2160 RPM

Samkveaemt litrofsgreiningunni er ljost ad snuningshradi hreyfilsins var jafn yfir allt
annad myndskeidid a milli klukkan 11:47:06.91 og 11:47:09.65.
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Mynd 82: Mynd ur hljédgreiningu annars myndskeidsins a milli klukkan 11:47:06.91 og 11:47:09.65.

Samkveemt litréfsgreiningunni a pridja myndskeidinu (mynd 83), sem tekid var a milli
klukkan 11:47:11.05 og 11:47:16.55, pa er ljést ad snuningshradi hreyfilsins hafdi
breyst.
i upphafi pridja myndskeidsins hafi sniningshradinn verid:

(60 sec)(216 Hz/6) = 2160 RPM
i lok pridja myndskeidsins hafi snuningshradinn verid kominn nidur i:

(60 sec)(184 Hz/6) = 1840 RPM

Gefur petta til kynna ad parna hafi afli® minnkad a hreyflinum.

Mynd 83: Mynd ur hljédgreiningu pridja myndskeidsins a milli klukkan 11:47:11.05 og 11:47:16.55.
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Litrofsgreining a fjorda myndskeidinu (mynd 84), sem tekid var a milli klukkan
11:47:53.73 og 11:47:58.43, var ekki jafn greinargdéd og a fyrri myndskeidum og ekki
er haegt ad stadhaefa med sému vissu og a fyrri myndskeidum hver snuningshradinn
hafi verid. Talid er liklegt ad pad stafi af pvi ad grunntidni hljédsins er ordin pad lag ad
myndatékubunadurinn hafi att erfitt med ad greina grunntidnina.

Samkvaemt hljédgreiningarsérfraedingnum er talid liklegast ad a fjéorda myndskeidinu
hafi snuningshradi hreyfilsins verid ad minnka ur 1176 RPM i upphafi fjérda
myndskeidsins nidur i 1134 RPM i lok pess, en einnig kemur til greina ad pad hafi verid
ur 1460 RPM i upphafi myndskeidsins og nidur i 1410 RPM i lok pess.

Mynd 84: Mynd ur hljédgreiningu fjoréa myndskeidsins a milli klukkan 11:47:53.73 og 11:48:58.43.

bvi er stadfest ad pegar flugvélin kom inn ad Olfusvatnsvik og leekkadi flugid nidur ad

vatninu, pa minnkadi aflid a hreyflinum.
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5.2. Vidaukill — Timaakvoroun flugslyssins

Klukkan a éryggismyndavélinni @ mynd 7 var réng pegar upptakan atti sér stad. Hun
var leidrétt eftir slysid adur en pad nadist ad kvarda timann a henni midad vid rétta
klukku. bvi var ekki hzegt ad stydjast vid timaskraningu a myndskeidi
oryggismyndavélarinnar vid akvordun a timasetningu flugslyssins. RNSA framkvaemdi
pvi utreikninga par sem timinn & myndskeidi 6ryggismyndavélarinnar (mynd 7) var
kvardadur ut fra stadsetningu flugvélarinnar pegar myndir 4 til 6 voru teknar. betta var
mogulegt eftir dronarannsoknina @ myndum 52 til 54, pvi pa var haed og stadsetning
flugvélarinnar pekkt, auk pess sem timinn pegar myndir 4 til 6 voru teknar var pekktur
ut fra timastimplum myndanna a myndavélinni. RNSA reiknadi ut haed flugvélarinnar a
myndum 4 til 6 yfir dryggismyndavélinni, sem og larétta fjarlaegd a milli. Var pa heegt
ad akvarda hornid sem flugvélin sast i, midad vid haedarflét 6ryggismyndavélarinnar
(mynd 85). Reyndist petta horn 3,1°.

Flugvél
L

Haed flugvélar 8 myndum 4 til 6
yfir oryggismyndavélinni

Oryggismyndavél @ fom

Larétt fjarlaagd a milli flugvélarinnar
a myndum 4 til 6 og 6ryggismyndavélarinnar

Mynd 85: Adferdarfraedi vid ad akvarda horn flugvélar yfir laréttum fleti 6ryggismyndavélar.

Med par til gerdu forriti?® sem syndi ofangreint horn, voru teknar myndir af sveedi
oryggismyndavélarinnar i flugstefnu TF-ABB til nordnordausturs eins og sést a raudu
linunni @ myndum 50 og 51. Voru peer svo bornar saman vid myndskeid
oryggismyndavélarinnar uns samsvorun fékkst, p.e. flugvélin er stadsett i

myndskeidinu @ sama stad og 3,1° hornid.

Leiddi su rannsékn i ljos ad pad var stadsetning flugvélarinnar, pegar mynd 5 var tekin,
sem passadi vid akvedna stadsetningu & myndskeidinu ur 6ryggismyndavélinni. begar
mynd 5 var tekin, var horn flugvélarinnar yfir laréttum fleti 6ryggismyndavélarinnar 3,1°
og passadi pad vid samanburdinn sem sést a mynd 86. Vardandi skekkjumork, pa lidu
9 sekundur fra pvi ad flugvélin kom inn @ myndskeidid i 6ryggismyndavélinni (undir
svarta pakskyggninu sem sést efst & efri vinstri myndinni i mynd 86) pangad til ad hun

var buin ad lekka flugi® og bar vid fjalli® Hrafnabjorg, fra sjonarhorni

26 Theodolite.
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oryggismyndavélarinnar. bvi telur RNSA ad pad sé haegt ad timasetja stadsetningu
flugvélarinnar vid 3,1°horni® med um +/- 1 sekunda skekkju. Pvi verdur nakveemnin a
timasetningu flugslyssins at fra timastimpli myndavélarinnar sem myndir 4 til 6 i

skyrslunni voru teknar a mjog géo.

MAP > L0G
Flugvélin % P . =
® CcAL
Hornid
Samanburdarhaef > —
-J : stika af landslagi 03201 >~ Samanburdarhaf T
¢ MR stika af landslagi
Py \ 030 PV R s Ui

Mynd 86: Samanburdur leiddi i ljés ad mynd 5 syndi flugvélina stadsetta 3,1° yfir laréttum fleti
oryggismyndavélar. Notast var vid sameiginlega ,,stiku“ i landslaginu & badum myndunum til ad stadsetja

flugvélina i loftinu m.t.t. 3.1° hornsins.

Med pvi ad spila myndskeidid uar Oryggismyndavélinni afram fra stadsetningu
flugvélarinnar @ mynd 86 kom i ljos ad mynd 5 var liklega tekin 26 sekindum adur en

vatnsgusan myndadist pegar TF-ABB hafnadi i vatninu eins og sést 4 mynd 56.

Umreiknad i timakvarda myndavélarinnar (i UTC), myndadist vatnsgusan klukkan

11:48:34 samkvaemt timastimpli myndavélarinnar.

Myndavélin sem ték myndir 4 til 6 eydilagdist i flugslysinu og pvi ekki haegt ad kanna

timastimpil hennar midad vid rétta klukku.

Hins vegar haféi RNSA adgang ad MLAT gdgnum Isavia. RNSA bar pvi saman gégn
ur MLAT Kkerfi Isavia vid adrar myndir sem teknar héféu verid ar sbmu myndavél og
myndir 4 til 6. Med samanburdi & milli annarra mynda a myndavélinni sem ték myndir
4 til 6 og MLAT kerfisins, sem og mynda Ur annarri myndavél sem var um bord, nadi
RNSA ad aaetla ad timastimpillinn @8 myndavélinni sem ték myndir 4 til 6 var liklega 48
sekundum a undan timanum uppgefnum i MLAT gégnum Isavia. Samkvamt pvi aetti
vatnsgusan sem sést koma upp ur isnum vid flugslysid eins og sést a mynd 56 ad hafa
verid klukkan 11:47:46.
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5.3. Vidauki lll — Rannsokn a hreyfli

RNSA sendi hreyfilinn i nibdurrifsskodun (teardown inspection) hja

hreyflaframleidandanum, Lycoming. Var stjérnandi rannséknar hja RNSA vidstaddur

nidurrifsskodunina.

Eftirfarandi er samantekt ur skoduninni (myndir 87 til 92):

e Merkingar & hreyfli gafu til kynna ad hreyfillinn hafi adur undirgengist

grannskodun (overhaul) sem ekki var framkvaemd af Lycoming

e Blondungur

O

Adskotaefni (debris) var i loftsiu (inlet screen), en p6 ekki i pannig magni
ad pad hefdi komid i veg fyrir ad loft beerist til blondungsins
= Sennilega set fra botni bingvallavatns
Flotholt voru i lagi
Adalop (main orifice) var ekki stiflad
Eldsneytisdeelan virkadi
Skal (bowl) bléndungsins var full af vatni

= Sennilega ur bingvallavatni

e Kuveikjur (magnetos)

O

O

O

O

Gafu ekki fra sér neista pegar peim var snuid

Kveikjurnar voru teknar i sundur til frekari skodunar

Innri hlutir kveikjanna snérust edlilega

Talid er ad taerdir gormar asamt 66rum ihlutum i kveikjunum hafi komid
i veg fyrir ad peer virkudu sem skyldi

= Sennilega vard teeringin pegar flugvélin var i bingvallavatni

o Kertin (spark plugs) voru skodud itarlega

O

O

O

o

Teering var a ollum kertum

= Sennilega vegna timans a botni bingvallavatns
Efra kerti nr. 1 og 3 voru med edlilegt slit
Efra kerti nr. 2 var med skemmdu rafskauti

Oll nedri kertin (nr. 1, 2, 3 og 4), sem og efra kerti nr. 4 voru i lagi

e Reesir (starter) virtist i lagi

e Ridstraumsrafall (alternator) og reim hans voru i lagi

e Sogdeaela (vacuum pump) var i lagi

e Oiudaelan (oil pump) starfadi edlilega
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e Oliusian (oil filter) var i lagi, en minnihattar kolefnisagnir (carbon) matti sja a
siunni
e Hreyfillinn snérist pegar sveifarasi (crankshaft) var snuid
o Vippa (rocker arm) og lokar (valves) stérfudu edlilega a 6llum strokkum
o Allar fjorar bullurnar (pistons) hreyféust
o Allir fjorir strokkarnir (cylinders) myndudu prysting
e Bulluhringir voru i lagi
e Timastilling (timing) & milli sveifarass og knastass (camshaft) var i lagi
e Minnihattar teering fannst & 6llum fjéorum strokkunum
o Sennilega vegna timans a botni bingvallavatns
e Minnihattar slit var komid i fédringar (bushings) fyrir sveifaras
o Slit (spalling) var & knéstum (lopes) a knastas (camshaft)

o Slit (spalling) var a téppum (tappets) sem knastar feera til

Mynd 87: Efra kerti nr. 2 var med skemmdu rafskauti.

115



Mynd 89: Sveifaras var 6skemmdur.
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Mynd 91: Slit a legum sveifaras og a toppum vid inntok fyrir strokka 2 og 4 vid knastas.
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Mynd 92: Slit (spalling) var a knostum (lopes) a knastas.

Ad sogn framleidandans var slitid (spalling) & kndstum og téppum a hreyfli TF-ABB a
byrjunarstigi. Slikt slit veldur takmérkudum, en jafnframt stddugum, aflmissi. bPvi aetti
gangurinn i hreyflinum ad vera adeins grofari en vid besta astand, en petta veldur pé
ekki bilun i hreyflinum.

Ad sbgn framleidandans er slit (spalling) & knéstum (camshaft lopes) og téppum
(tappets) algengt og er pad ein af asteedunum fyrir pvi ad hann meelir med

grannskodun a hreyflum & 12 ara fresti eda 2000 flugtimum (hvort sem kemur fyrr).

Ad sogn framleidandans fannst ekkert sem komid gat i veg fyrir ad hreyfillinn geeti

snuist.

Nidurstada framleidandans var su ad pad var ekkert ad hreyflinum, en komid var ad

grannskodun.
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5.4. Vidauki IV — Mannlegir paettir

Rannsoknin leiddi i ljos ad mannlegir paettir (human factors) voru liklega medverkandi
i slysinu. Voru pessi atridi dregin fram ur gégnum rannsoknarinnar og kortldgd
samkvaemt HFACS adéferdarfraedinni:

e Unsafe acts (ahaettuhegdun)
e Preconditions for unsafe acts (forsendur fyrir ahaettuhegdun)
e Unsafe supervision (66ruggt eftirlit)

e Organizational influence (skipulagsabhrif)

5.4.1. Ahattuhegdun

Ahzettuhegdun inniheldur paer villur (errors) og pau brot (violations) i fluginu sem héféu
afleidingar fyrir flugid sjalft. Er pessi dheettuhegdun utskyrd nanar samkvaeemt HFACS

adferdafraedinni eins og sést & mynd 93.

TIMEAFE
ACT=E

1
Emors Violations
1 1 I 1

Decison Ekill-Based Perceptual ! -
Errors I Emars Routine I Exceptional

Mynd 93: Ahattuhegdun (unsafe acts).

Ekki er vitad hvort til st6d ad lenda a vatninu eda ad fljuga i litilli haed yfir pvi.

Ad sogn peirra sem RNSA raeddi vid og pekktu flugmanninn, var hann vanur ad kynna
sér azetlada lendingastadi. Ekki fundust neinar visbendingar um ad hann hafi kynnt sér
lendingaradsteedur & bingvallavatni fyrir petta flug. Ef lenda atti a isilégdu vatninu, pa
telur RNSA ad um akvérdunarvillu (decision error) hafi verid ad reeda vegna ofmats a

pykkt issins a vatninu.

Ad sdgn peirra sem RNSA raeddi vid, og pekktu hann, pa var pad 6likt pvi sem peir
hann s6gdu hann gera. Mogulegt er ad flugmadurinn hafi ofmetid ahrif loftkulda a

vatnid og talid isinn naegilega pykkan til pess ad lenda flugvélinni &8 honum.
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Rannsokn leiddi i ljos ad flugmadurinn hafdi adur lent a isilégdu vatni. Mdgulegt er ad
flugmadurinn hafi gefid sér ad adsteedur vid vatnid a slysdegi vaeru sambeerilegar vid
hans fyrri reynslu og hann pvi akvedid ad lenda a isilégdu vatninu med pa fyrirfram
akvednu syn (plan continuation bias) par sem adstaedur eru keimlikar fyrri lendingum

flugmannsins & is og ekki er tekid tillit til visbendinga um annad.

Ef fljuga atti i litilli haed yfir isildgdu vatninu, pa telur RNSA moégulega ad um faernivillu
(skill-based error) hafi verid ad reeda vegna dviljandi beitingu stjornteekja. Kafarar
fundu myndavél, sem myndskeid og myndir 2-6 voru teknar med, hangandi & élinni
utan um haegra styrid, en su myndavél var i eigu farpegans sem sat i haegra framseeti.
Sidasta myndin sem tekin var a pessa myndavél var einungis tekin 26 sekindum fyrir
flugslysid og ekki er haegt ad utiloka ad stada styrisins hafi faerst a kritisku augnabliki

ef ad 6l myndavélarinnar var 16gd & styrid pegar flogid var i litilli haed yfir vatninu.

Ad sama skapi, ef fljuga atti i litilli haed yfir vatninu, pa telur RNSA ad skynvilla
(perceptual error) geeti hafa truflad flugmanninn. Skyn a haed yfir vatni i mjog litilli haed
getur verid villandi og erfitt getur verid ad greina nakvaema haed flugvélar yfir
spegilsléttu/isilogdu vatni par sem dyptarskyn getur verid takmarkad vid slikar

adstaedur.

RNSA telur sennilegt ad tilgangur flugsins um ad uatbda raunveruleikaefni hafi verid
ahrifapattur i pvi ad flugmadurinn akvad ad laekka flugid nidur ad vatninu, éhad pvi

hvort fljuga atti Iagflug eda lenda a pvi.
Samkveemt 16gum um rannsékn samgdnguslysa 18/2013, pa skal RNSA ekki skipta

sOk eda abyrgd og pvi tekur RNSA hér ekki afstédu til mannlegra patta er tengjast

mogulegum brotum (violations).
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5.4.2. Forsendur fyrir ahaettuhegdun

Forsendur fyrir ahaettuhegdun innihalda umhverfispaetti, rekstrarskilyrdi og
personupaetti sem legid geta ad baki ahaettuhegdun. Eru paer skyrdar nanar

samkvaemt HFACS adferdafraedinni eins og sést a mynd 94.

ONDITIONE
FOR
EAFE ACTZ

L L L L L L L L

Envi mnmental r Personnel

Factacs Condition of Eacn
Opentore
Environment Environment Adverse Adveme Phyzical/ Management Readiness
Mental Physialogical Nental
Erates Limitations

Etates

Mynd 94: Forsendur fyrir ahattuhegdun (preconditions for unsafe acts).

Eins og adur hefur komid fram er ekki er vitad hvort til st6d ad lenda & vatninu eda ad
flijaga i litilli haed yfir pvi.

Ef lenda atti a isilégdu vatninu, pa telur RNSA ad umhverfid (physical environment)
hafi sennilega haft ahrif. Samkvaemt upplysingum sem RNSA afladi, pa s6gdu peir sem
pekktu til flugmannsins ad hann hefdi kannad adstaedur fyrirfram adur en hann lenti a
isildgdu vatni, t.d. med pvi ad bora i isinn og pykktarmaela hann. RNSA fann engar
upplysingar um ad flugmadurinn hafi kynnt sér lendingaradstaedur a bingvallavatni fyrir

petta flug.

Einnig telur RNSA ad ofmat & eigin getu (adverse mental states) geeti hafa haft ahrif.
Samkveemt peim upplysingum sem RNSA afladi, pa hafdi flugmadurinn oft lent a
isilbgdum votnum. Hann pekkti vel til sveedisins i kringum bingvallavatn, hafdi flogid
mikid a pessu svaedi, oft vid sambaerilegar adstaedur, p.e. flogid lagt i ljdésmyndaflugum.
Mdgulegt er einnig ad flugmadurinn hafi gefid sér ad adsteedur vid vatnid a slysdegi
vaeru sambaerilegar vid hans fyrri reynslu og gaeti pad bent til pess ad hann hafi akvedid

ad lenda a isilégdu vatninu med fyrirfram akvedna syn (plan continuation bias).

Ef hins vegar hafi stadid til ad fljuga i litilli haed yfir isilégdu vatninu, pa telur RNSA
mogulegt ad taeknilegt umhverfi (technological environment) vegna éviljandi adgerdar

geeti hafa verid ahrifavaldur en halda parf 6llum persénulegum bunadi fra stjorntaekjum
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flugvélarinnar. Myndavél fannst hangandi a élinni & heegra styri flugvélarinnar. Ekki er
haegt ad utiloka ad truflun flugsins hafi ordid vegna myndavélarinnar en sidasta myndin
sem tekin var med henni var tekin 26 sekundum fyrir flugslysid. Jafnframt skal p6 bent

a ad myndavélin geeti allt eins hafa verid hengd a styrid eftir flugslysid, t.d. vid rymingu.

Ohad pvi hvort fljiga atti lagflug eda lenda & isilégdu vatninu, pa er mogulegt ad
ofullnzegjandi skipulagning (personal readiness) hafi haft ahrif, par sem ad engin gdgn

fundust um ad buid veeri ad skipuleggja lagflug yfir vatninu eda lendingu a pvi.

RNSA telur einnig mégulegt ad alag utan flugsins (personal readiness) hafi getad verid
ahrifavaldur, en rannséknin leiddi i ljos ad talsvert alag var a flugmanninn i hans

personulega lifi, sem og i vinnu og nami.
Preytugreining?” sem RNSA framkvaemdi leiddi i ljés ad preyta (fatique) var liklega

ekki ahrifavaldur i fluginu.

5.4.3. Ooruggt eftirlit

Obruggt eftirlit inniheldur pa eftirlitspaetti sem sja ma a mynd 95.

UNSAFE
SUPERVISION

Planned Failed to .
Inadequate I : C Supervisory
Supervision nappropriate orrect Violations
P Operations Problem

Mynd 95: O6ruggt eftirlit (unsafe supervision).

Ekki fundust neinir verkferlar fra Volcano air um framkvaemd utsynisfluga fyrirtaekisins.
Engin gégn fundust um hvort ad fyrirfram hafi verid buid ad skipuleggja lagflug yfir

vatninu eda lendingu a pvi.

27 Fatigue Factor Ratings for Mishaps, US Air Force Research Laboratory.
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5.4.4. Skipulagsahrif

Skipulagsahrif samanstanda af audlindastjornun, rekstrarumhverfi og rekstrarferlum

ORGANIZATIONAL
INFLUENCES
1
Resource 0 rganizational Operarional
Managemem Climate Process

Mynd 96: Skipulagsahrif (organizational influences).

eins og sést a mynd 96.

RNSA telur ad rekstrarumhverfi (organizational climate) hafi verid ahrifavaldur i
flugslysinu. Volcano air haféi ekki flugrekstrarleyfi, flugmadurinn var einyrki og enginn
var til stadar til pess ad taka Ut og ryna rekstrarfyrirkomulag flugvélarinnar.

Samgdngustofa gerdi athugasemdir vid rekstrarfyrirkomulag flugvélar TF-ABB.

RNSA telur einnig ad rekstrarferli (operational process) hafi verid ahrifavaldur i
flugslysinu, en fyrirtaekid Volcano Air var ekki med flugrekstrarleyfi. Hér hefdu formlegir
verkferlar, eins og t.d. peir sem skilgreindir eru samkveemt skipulagsskranni sem raedd
var i kafla 2.1 og innleidd hefur verid af EASA getad hjalpad, eda pa ad reksturinn hefdi
verid byggdur a flugrekstrarleyfi.
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