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Skradur eigandi: Flugfélagid Vangir hf., Reykjavikurflugvelli.

FLUGMALASTJORN
LOFTFERPAEFTIRLIT

SKYRSLA UM FLUGOHAPP

Loftfar: TF-REI, D.H.C.-6-200, Twin Otter, Hreyflar: tveir Pratt &

Whitney PTG6A-20

Flugstjori: 4 , 7
Adstodarflugmadur: il

Farpegar: Fjortan.

Stadur: Austurendi A-V flugbrautarinnar a Rifi, Snafellsnesi.

Dagur og stund: 26. marz 1976, klukkan um 11:50.

Yfirlit

Hinn 26. marz 1976 var flugvélin TF-REI i venjulegu aztlunarflugi Vengja hf.

til Rifs. Er flugvélinni var ekid eftir flugbrautinni i flugtaksstdéu, ba

vildi paé Shapp til, aé nefhjdl hennar lenti ofan i skorningi sem fullur var

af snjé og brotnadi pad undan, med beim afleidingum, ad flugvélin £éll nidur

a nefis og skemmdist talsvert. Engin slys urdu a ménnum.

i

RANNSOKNIN

Um flugid

Hinn 26. marz 1976, var flugvélin TF-REI i venjulegu astlunarflugi fra
Reykjavik til Stykkishdlms, Rifs og aftur til Reykjavikur. Lent var &
Rifi til vesturs & A-V flugbrautinni laust eftir k1. 11:30. Var allt

med edlilegum hetti og gerdu flugmennirnir enga athugasemd.

begar flugvélin haféi verid afgreidd ok flugmadurinn henni austur flug-
brautina og hugéist hefja flug til vesturs, en vindur var vestanstadur.
Er um pad bil 70 metrar voru eftir af flugbrautinni, sveigdi hann aé
vinstra kanti hennar og hugdist beygja til hagri og snia vid i flugtaks-

stddu.

Skyndilega stkk nefhjolié ofan i djipan skorning, sem hulinn var i snjd,

og brotnadi bad undan, med beim afleidingum aé flugvélin skall & nefid

og nam stadar.

Skrufur snertu ekki jéré og enginn meiddist. Flugmenn og farbegar
yfirgafu flugvélina & edlilegan hatt og flugstjdérinn 1ét loftferda-

eftirlitid vita um Shappisd.
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Slys a ménnum

Slys égégg Parbegar Abdrir
Daudi = = -
Meidsl - = =
Omeiddir 2 14 -

Skemmdir a loftfarinu

Flugvélin virtist ekki mikié skemmd ad sja. Nefhijdlsleggur hafdéi
brotnad sundur ofan vid gaffal framhjolfsins. Nefid var bd deldad

og rifidé ad nedanverdu.

Heill leggur var settur undir flugvélina og henni flogid til Reykjavikur

bad um kvéldis.

Adrayry skemmdir

Engar.

Upplysingar um starfslidié

Flugmadurinn,

Hann hlaut skirteini flugnema 1266, skirteini einkaflugmanns

31. jantar 1967, skirteini atvinnuflugmanns”l968 og blindflug-
réttindi QU 1970. Flugkennararéttinagi hlaut ST 1 969 og
skirteini flugstjéra -1973. Hann er vidurkenndur pjalfunar- og
yfirflugmadur Vaengja hf. Flugstjdraskirteini var i gildi 4t 30. september
1976, er Shappid skedi. Sidasta hafnisprdf fyrir Shappid stdds hann

23. november 1975.

begar Ohappid skedi, ba var heildarflugtimi‘@.124,7 klst, bar af
2.497,4 klst. & flugvél af bessarri gers.

Adstodarflugmadurinn, b ; ;
SE" ©47, handhafi gilds atvinnuflugmannsskirteinis med blind-

flugréttindum.

Upplysingar um flugid

Flugvélin TF-REI er af gerdinni D.H.C.-6-200. Smi&ud af DeHavilland



flugvélaverksmidjunum i Canada. Smidanumer var 79. Hin var keypt
notud fra Bandarikjunum og skrad hér 6. juli 1973, eign Vangja hf. a

Reykjavikurflugvelli.

Flugvélin TF-REI er tveggja hreyfla skrufubota. Hreyflarnir eru af
gerdinni Pratt and Whitney PT6A-20. Hun hefur seti fyrir 1-2 flugmenn

og 18-19 farbega.

Pegar Shappid skedi, ba hafdi flugvélinni verid flogid um 7.889,5 klst.,
bar af um 131,9 klst. fra sidustu skodun. Skodanir hdéfdu verid teknar

4 réttum timum samkvemt vidhaldshandbdk vidurkenndri af loftferdaeftir-
litinu og kom ekki fram vid athugun & skjoélum flugvélarinnar, ad eitthvasd

athugavert hefdi verid vid hana eda bunad hennar fyrir flugis.

Ekkert kom heldur fram, er benti til bess, ad hledslu flugvélarinnar

heféi verid abodtavant er Shappid skedi.

Upplysingar um vedur

bennan dag var vestlag att a vestanverdu landinu. Vedur & Gufuskalum

kl. 12:00 var: Vestan 25 hnutar, hiti =+ 4°C og snjdél.

A Rifi var vindur vestan 15-20 hnltar og gekk & med éljum sem stédu

stutt og bjart & milli. £ éljum var smadvegis skafrenningur.

Leidsdguteki

Ovidkomandi Shappinu.

Fjarskipti

6viskomandi Shappinu.

Flugvdéllurinn og bunadur hans

A flugvellinum & Rifi eru tvar brautir, samkvamt Handbdk flugmanna
(upplysingar i gildi 26. marz 1976) og eru bar pannig:

NA-SV braut 500x30 metrar og

A-V braut 630x25 metrar.

Jadrar flugbrautarinnar sem notué var bennan umrazdda dag, voru mjog

greinilegir, po nokkra hatta vantadi & jadrana eftir veturinn.



1.11

1.12

Austur-vestur brautin liggur pannig, ad lzkur rennur austur med

sudurjadri hennar og beygir sidan til nordurs vié austurendann.

Hinn 23. mars hafdi verid asahlaka, 6° hiti, aust-sudaustan 45-50
hnutar og storrigning. Haféi béd mikid vatn safnast saman ofan vié
flugbrautina, en pad komst ekki fyrir endann vegna isa. Fladdi bad
yfir pveran endann & um 40 metra breidum kafla (sja visbzti). A

svedi bessu voru margir mjéir djupir skorningar i nordur kant flug-
brautarinnar bar sem leysingavatnid rann Ut af brautum. Skorningar
pessir voru mjdir vegna bess ad vié yfirbord var um 10 cm bykkt klaka-
lag i jardveginum og beir voru allt ad 50 cm djupir og nadu allt ad
10-13 metra inn i brautina, en grynnkudu er innar drd. Flestir nadu

bé um 5-6 metra inn i brautina.

Flugvallarskra i Handbdk flugmanna skiptir flugvéllum i 4 flokka i
samrami vié notkun peirra og steréd. III. flokkur eru flugvellir, sem
notadir eru i reglubundnu aztlunarflugi og sem hafa 600-899 metra

langa flugbraut.

t flugvallaskranni stendur ordrétt: "margir flugvallanna i flokki
III. og IV. eru ad miklu leyti fra nattirunnar hendi, en hafa sidan
verid valtadir og merktir og vindpoki settur upp vid ba. Sumir beirra
geta verid varasamir i bleytutid og & vorin, begar frost er ad leysa
Gr jérdu. Flugmenn verda bvi ad taka nazgilegt tillit til astands
yfirbords vallanna hverju sinni svo og hindrana i umhverfi beirra og
annarra atrida, sem ahrif hafa & naudsynlega flugbrautarlengd fyrir

lendingu og flugtak".

Ennfremur stendur bar: "Flugbrautarlengdir sem hér eru skradar, eru
vidast hvar mesta lengd flugbrautarinnar, b.e. dryggissvadi fyrir
hvorum enda (samkv. ICAO Annex 14) eru bar tekin med, nema bar sem

bess er sérstaklega getid".

Flugritar

Ekki i flugvélinni og bess ekki krafist.

Flakid og ummerki a stadnum

Flugvélin var a& aka i flugtaksstédu og hugdist flugmadurinn snua vid

til hagri og ok hann bvi nalagt vinstri kantinum. Snjdéfdl var a



brautinni, og sast i mdlina hér og bar, annars virtist hin slétt.
Skyndilega hoppadi nefhjélié af smahrygg og £é11 ofan i djupan mjodan
skorning. Ferdin & flugvélinni var mjdg 1litil, en ndg til bess ad
hjdélid brotnadi af og skall nefid til jardar. Var pa vinstra adalhijol
2 metra fra brautarkanti og nefid um 5 metra. Nefhjdlsleggurinn
brotnadi sundur og gekk efri hlutinn, sad sem eftir vard i flugvélinni

ekki sjdanlega til, en allmiklar deldir og rifur komu nedan & nef

hennar.
Adrar skemmdir voru ekki sjaanlegar.

1.13 Laknisfradileg rannsokn

A ekki vié i bessarri rannsdkn.

1.14 Eldur

Eldur kom ekki upp i flugvélinni.

1,15 Atridi er varda bjdrgun

A ekki vid i pessarri rannsokn.

1.16  Rannsdknir og profanir

Engar.

1.17 Adrar upplysingar

Flugvéllurinn & Rifi var & sinum tima gerdur algjdrlega af Vengjum h.f.,
sem sjalfir akvadu stadsetningu og legu hans, og eru enn eigendur hans.

Hann var fyrst skradur hja flugmalastjorn 18. sept. 1973.

Fra upphafi var umbodésmadur Vangja h.f. jafnframt flugvallarvdrdur og
fengu Vengir h.f. i bvi sambandi lanada talstd8 hjd flugmdlastjdrn

fyrir hann. Fra arsbyrjun 1976 hefur hann sinnt vissum stdrfum fyrir
flugmalastjérn &samt umbodsmannsstarfa fyrir Vengi h.f. Hann hefur pbéd
ekki hlotid bjalfun sem flugvallarvérdur og ekki fengid fastrddningu

sem flugvallarvérdur hja flugmalastijdrn.

1.18 Nyjar rannsdknaradferdir

Engar.



ALYKTANIR

Flugvélar fra Vengjum hf. lentu a Rifi 20., 21. og 22. marz. Engar
athugasemdir voru ba gerdar. Hinn 23. marz var slagvedur, med mikilli
rigningu og roki a bessum slodum. Hiti komst hast 1 6°C og olli betta
asahlaku. Mikid vatn fladdi pd ad flugbrautinni og sidan yfir hana &
kafla, pbar sem vatnid komst ekki ut fyrir endann. Leysingavatnid grof
rasir i brautarkantinn og uréu rasirnar mjdar og djupar, vegna bess ad

klaki var i yfirbordinu.

Naestu brja daga var sidan frost, hvass sudvestan og vestan, éljagangur
og skafrenningur. Fyrsta flug til Rifs var sidan farid um hadegi 26.
marz og hafdi ba skeflt i allar &j6fnur, svo hvergi sa missmidi, en
alls stadar grillti i mélina & milli (sj& vidbati). Degar flugmadurinn
&k austur flugbrautina i flugtaksstddu, pa var skafrenningur og bvi mun

erfidara ad greina hugsanlegar misfellur en ella hefdi verid.

NIPURSTOBUR

Pasd sem kom i 1jods

a) Flugvélin TF-REI var lofthaf og skilriki hennar i gildi. Skodanir
teknar a réttum timum fyrir OShappid.

b) Ekki er til pess vitad, ad nokkud hafi verid athugavert vid flugvélina
fyrir flugid né kom nokkud bar fram, sem benti til bess, ad bilun
af einhverju tagi hefdi att batt i oShappinu.

c) Hledsla TF-REI var innan réttra marka.

c) Flugmennirnir héféu gild réttindi til bess ad stjorna flugvélinni i
pbessu flugi.

e) Vedur atti ekki beinan batt i Shappinu, en mikid vatnsvedur og
leysingar hoéféu valdid bvi, aéd djupir skorningar myndudust i flug-
breytina. Skafrenningur haféi sidan sléttad yfir allar misfellur,

svo flugbrautin virtist rennislétt ad sja Ur stijdrnklefa flugvélar.

Orsdk, eda likleg orsdk

Djupir skorningar i flugbrautinni héf&u fyllst af snjd og gat flugmadurinn

med engu moti séd ba.



4.

TILLOGUR 1 ORYGGISATT

Adur en flugrekanda er veitt heimild til reglubundins dztlunarflugs,

komi stadfesting flugmadlastjérnar, ad flugvéllurinn og bunadur hans

fullnegi vissum lagmarkskréfum, og radinn verdi flugvallarvdrdur, er
hljoti tilskylda starfspjalfun.

Revkijavik, 14. september 1976

rannsakandi flugslysa.
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, TF—REI
A

RIFI
26.,3.,1976

Brautarhattar,s
afmarka brautin

Skorringar {
brautina .

Fluguélin TF=-REI 883 framanfrd, Myndin er tekin & nordurkanti
A = V flugbrautarinnar.,

P .

AT R o L e

Flugvélin séd aftanfrd,i 4tt til brautarendans,sem er c.a.

66 metra framundan.
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