RANNSOKNARNEFND FLUGSLYSA 02-68

SKYRSLA UM FLUGSLYS

FLUGVEL: Piper PA=-28 Cherokee 140, TF-DGF.
HREYFILL: Lycoming 0=320-E2A, 150 hestofl,

FARDEGAR: prir, - latnir,

SLYSSTADUR: Brunnahe8 &4 LAtraheidi, V.- Bardastrandasyslu,
DAGUR/STUND ¢ 15, jaii 1968, um k1. 2200 ?

YFIRLIT

Pann 15. jali 1968, tdék 4 leigu, hja ~
{ Reykjavik, flugvélina TF-DGF, i beim asetningi ad fljuga til fsafjardar og
til baka, en hann var ad safna flugtimum undir atvinnuflugmannsprdéf., Med
honum I flugvélinni voru 3 farbegar, bar af einn, sem hafdi svipada reynslu

{ flugi.
Flugid héfst frid Revykjavikurflugvelli kl, 20,23, og amtlad var ad fljGga

sjénflug og lenda 4 fsafjardarflugvelli eftir 1:50 klst.

bar sem flugvélin kom ekki fram eftir &ztladan komutima til Reykjavikur,
(16.0033), héfst eftirgrennslan um ferdir flugvélarinnar, og kom ba i 1jés, ad
hltn hafdi ekki lent & fsafirdi. Sidar fréttist, ad sézt hafdi til hennar vid
Arnarfjord, Litra og sifast kl. 1lidlega 22.00 fri benum Lambavatni & RauBasandi,

Umfangsmikil leit héfst og var henni haldid &fram bar til flak flugvélarinnar
fannst 4 Brunnahaed p. 17. jaili um k1. 10.45,

Allir, sem 1 flugvélinni voru, voru 1litnir, og flugvélin hafdi gjoreydilagst,
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1.2,

1. RANNSOKNIN

UM FLUGID

Hinn 15. ja11 1968 tékw leigu, hjd
“ { Reykjavik einshreyfils flugvél af gerdinni Piper
PA-28 (Cherokee), TF-DGF, 1 peim tilgangi ad f1jlga til fsafjardar og
til baka, eftir 30 minfitna viddvol 4 fsafjardarflugvelll,

Ketlad var ad fljtga sjénflug,

Flugtiminn Reykjavik — fsafjordur var amtladur 1:50 klst, og til
baka var Amtladur sami flugtimi. TFlugbol flugvélarinnar var 4:30 klst.

Flugturninn 1 Reykjavik hafdi edlilegt talsamband vil flugvélina
fyrir og eftir flugtak, sidan var ekkert talsamband vid hana, Degar
flugvélin kom ekki til Reykjavikur & #fetludum tima (16, 0033) og ekkert
var vitad um ferdir hennar fri bvi ad flugturninn i Reykjavik hafdi
sidast talsamband vid hana, héfust fyrirspurnir um ferdir hennar. Kom
p4 1 136s, ad flugvélin hafdi ekki lent & Isafjardarflugvelli. Starfs-
madur flugmalastjérnarinnar bar vissi ekkert um ferdir hennar. Reynt
var ad spyrjast fyrir um flugvélina, ef vera kynni, ad einhver hefdi
sé5 hana 4 flugi. DA fréttist um ferdir flugvélar, sem flaug Gt Arnar-
£36r5 um k1, 21.30. Um k1, 22.00 sist hdn frd Létrum, og flaug hin ba
sudur med. K1, lidlega 22.00 siu tveir piltar fri benum Lambavatni &
RauBasandi, hvar einshreyfils flugvél flaug i stefnu austur, sidan kom
hin til baka og flaug T vestur Att og hvarf beim sjonum. Detta er pad
sidasta, sem vitad er um ferdir flugvélarinnar,

Skipulsgd leit héfst fri Reykjavik b, 16. um kl. 03.40, Leitad
var svaedid allt fria Reykjavik, sem leid liggur ad Vestfjordum og allur
Vestfjardakjalkinn,. Adaldherzlan var 16g3 & Vestfirdina, ndnar tiltekid
bar, sem sidast sist til ferda flugvélarinnar, Einnig £6r leitarflokkur
um Létraheidi fri LAtrum, en vegna boku bar var erfitt um leit,

Hinn 17, jGli 1968 fundu leitarmenn flak flugvélarinnar um k1, 10.45
S.A. { Brunnahzd 4 Litraheidi 1 V.- BarSastrandasyslu, Flakid var 1 um
400 metra hed fri sjavarfleti,

Samtals tdéku 20 flugvélar bAtt 1 leitinni, og flugu samtals 116 klst,

A bridja hundrad manns leitudu 1 skipuldgdum gonguflokkum, auk
fjolda annarra, sem leitudu & fjérum, & vegum og I nflegd heimkynna sinna,
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SKEMMDIR A FLUGVELINNI

Flugvélin gjdreydilagdist,

APRAR SKEMMDIR

Engar,

UPPLYSINGAR UM AHOFNINA

21 ars.

Hlaut skirteini flugnema_ 1966 og skirteini einka-

flugmanns - 966,

Hann lauk béklegu préfi fyrir blindflugsréttindi hinn-1968
og fyrir atvinnuflugsréttindi -968.

Hann haf&i um 130 flugtima, bar af 30 klst. & Piper PA=-28-140,

Skirteini hans var 1 gildi til‘969,

UPPLYSINGAR UM FLUGVELINA

Flugvélin Piper PA-28 (Cherokee 140) er fjogurra smta, einshreyfils
l8gbekja, sem er smidud Gr miAlmi., DPrjd hjidl eru undir flugvélinni (nef-
hjbl og tvo adalhjdl), sem ekki er unnt ad taka upp 4 flugi.

TF-DGF var smidud Arid 1967 hji PIPER AIRCRAFT CORPORATION,
Lock Haven { U.S.A., Framleidslunimer hennar var 28-22872., Hin kom nf
til fslands og var skrfsett hér 9, mal 1967, eign
f Reykjavik, Lofthmfnisskirteini hennar var sidast endurnyjad 14. mai
1968, og var bad 1 gildi til 13, mai 1969,

Flugvélinni hafdi verid flogid samtals 1 1251:40 kilst.

Hreyfillinn var fré4 Lycoming verksmidjunum af gerdinni 0-320~E2A
150 hestdofl og hafdi hann verid f notkun 1 samtals 1251:40 klst.

Allar skoBanir & flugvélinni f6ru fram 4 réttum tima,

VEDURSKILYRDI

(1) VeBurstofan gaf eftirfarandi veBurlysingu 4 flugleidinni Revkjavik =
fsafjordur 15, jG11 1968, fra k1. 22,30 til 18, 0200:

S8V 3-8 hnitar, skyggni gott, skfjafar 6-8/8 SC og CV, hzd nedstu
sk¥ja um 500-700 m, toppar 1400-2000 m., vindur fri yfirbordi upp

3

i 3300 m, 270 gradur 10 hndtar (270/10), frostmark I 3000 m.

(ii) AD sdgn manna & Vestfjordum var dimmra yfir sSud-vesturhluta Vest-
fjarfa og til heiBa, begar ner drd midnetti hinn 15. jG1i,



(iii) —lugmaﬁur, sem flaug fri Reykjavik b. 15 k1. 21.25
+il Selfrdals 1 Arnarfirdi segir:

MAnudaginn 15, jG11 1968 flaug &g undirritadur fri Reykjavik til
Sellrdals 1 Arnarfirdi & flugvélinni TF~HOF PIPER PA-23, Lagt

var af stad fréd Revkjavik kl, 21,25 og lemt 1 Seldrdal kl. 22.25,
Stanzad var 1 um bad bil 5 mindtur og flogid til Reykjavikur aftur
og lent k1, 23,31,

Vedurl¥sing & flugleidinni er { stérum drittum bessi: Vindur &
flugleidinni var sudvestan ca. 5 hnfitar. Fri Reykjavik og vestur
4 Myrar var 1&ttsk$jad. Flogid var T 5000 feta hed.

Fr& Myrum og vestur yfir Snmfellsnes var bunnt lag af stratus-

teejum ca, 500 feta bykkt, og sist vida nidur 1 gegn. Degar komid
var ad Snmefellsnesi, var Hvammsfjsrdurinn ad sji audur, bunnt
sk¥jalag yfir Klofningi og vestur & Breifafjord, nordur undir Flatey,
bar var 1éttsk§jad 4 nokkud stéru svedi vestur undir Sigluneshlidar
og austur undir Reykhdla,

Alsk§jad var ad sji yfir Vestfjardakjhlkann og skjjatoppar ca.
3000 fet. Bjart var yfir 1 Arnarfjérdinn um Hornatzer.

Pegar komid var vestur undir Vatnsfjord var flugid lakkad nidur
i 2000 fet, badan sé3 virtust heidar nordur um til Isafjardar
vera lokadar. Bjart var ad sji vestur med strondinni, en sk¥

l3gu med fjollum rétt nidur fyrir fjallatoppa.

begar komid var nidur i1 Arnarfjordinn var bjart ad sji Gt allan
fjo6rdinn, sk¥y ldgu 1 fjallatoppum og rigningaskiirir i dalabotnum
og virtist hvergi vera ad sji neina bokumyndun. begar komid var
yzt 1 Arnarfjordinn var ad sji bjart norSur med niipum og sudur
fyrir K8p og vel brotid 1 fjarSarmynninu, Fdr ég bar upp & baka-
leidinni og virtist skyjalagid vera um 500 fet ad bykkt.

Flogid var somu leid til baka og vedrid virtist vera dbreytt,

1.9, FJARSKIPTI

Edlilegt talsamband var haft vid flugturninn i Reykjavik, fyrir
og skommu eftir flugtak, Eftir bad var ekkert talsamband haft vid
flugvélina, svo vitad sé,

1.10. FLUGVOLLURINN OG OTBUNADUR HANS

0h4d slysinu,

1.11, FLUGRITI (Flight Recorder)

Enginn flugriti var 1 flugvélinni.



FLAKID

Fyrst hefur vinstri vengendi rekist i, sidan hefur flugvélin
stungist 4 nefid i lAgan urdarkamb og bar hefur skr(fan brotnad af
dsamt Ymsum smd hlutum. Sidan hefur flakid runni® um 9 m. bar til
bad stodvadist,

Vinstri vengur var svo til alveg rifinn frd skrokknum og 14
hann 6fugur undir honum.

Hegri vengur 14 yfir skrokknum og hefur hann bognad yfir hann
vegna hitans fra eldinum, er kviknadi i flakinu. B&Sir vengirnir
voru illa Gtleiknir af eldi,

Skrokkurinn 14 svo til & hvolfi. Hann var nokkud boginn fyrir
aftan vengi, framhluti hans, fréd nefi aftur fyrir farbegaklefa, var
mjog illa brunninn,

Stél flugvélarinnar var heilt, bess mi geta, ad gler yfir 1jos
bad, sem er efst 4 'hlidarstyrisugga, var 6brotid, bad gefur til
kynna, ad sté1id hefur ekki rekizt i jordina, heldur hefur skrokkurinn
bognad vid hitann og stélid svo rdlega sigid til jardar,

Hreyfillinn var mjog illa brunnin og brotinn. SkrGfan var brotin
og undin, en hin hefur snert jord & miklum sniningshra8a,
ELDUR

Mikill eldur kom upp i fram hluta flugvélarinnar., Var hreyfillinn,

stjérn- og farbegaklefi verst farid, einnig voru vengirnir mikid
brunnir, Aftur hluti skrokksins var Obrunninn,

ATRIPI VARPANDI BJORGUN

Mikil leit var gerd ad flugvélinni, en vegna boku & LAtraheidi,
fannst hin ekki, fyrr en eftir 36 klukkustundir.

Allir sem 1 flugvélinni voru, munu hafa 1l4tizt samstundis.

RANNSOKN A FLAKINU

Litla rannsdkn var unnt ad framkvema a4 flakinu, sokum bess hve
mikid bad var brotid og brunnid.

011 meeliteki og stjérnteki voru gjdérényt og brunnin, svo og allt
annad 1 stjérn- og farbegaklefa,

Hreyfillinn var mikid brotinn og skemmdur af eldi.

Skemmdir & skrOfublsdum s$ndu, ad skrGfa hafdi verid 4 miklum
snGningshrada, er hin snerti jérd.



2. ALYKTANIR OG NIDURSTODUR

ALYKTANIR

Nefndin Alitur, ad flugmadurinn hafi flogid sjdénflug undir skyjum,
sem leid liggur, nordur med Myrum, yfir Raulamelsheidi og yfir Breida-
f£fjor8 vestan Klofnings ad Bardastrdnd., Skyggni mun hafa verid allgott
vid nordanverdan Breidafjord, en sk¥jad yfir Vestfjardakjllkanum og
skfin legid ad mestu & hilendinu, allt fri Reiph&lsfjtllum, vestur um
bingmannaheidi til Dynjandisheifar, og bvi ekki sjbénflugsskilyrdi bar
yfir til fsafjardar.

Samkvamt uppl¥singum, sem fyrir hendi eru, munu sk¥ ekki hafa legid
bad 18gt, er vestar dr8, ad vel hefur sézt nidur I sudurfirdi Arnarfjardar
begar komid var yfir Vatnsfjord. Dbetta er sl leid, sem flugmadurinn
hefir farid og sennilega 41itid sig vera ad koma ofan T fsafjardardjlp,
en stefnan fri Arngerdareyri ad Ogri er nflmgt bvi sf sama og Gt Arnar-~
fjordinn, Ekki er 8sennilegt, ad fjallaskiirir og boka I dalbotnum hafi
aukid & erfidleika flugmannsins ad stadsetja sig. Um k1. 21.30 sfst
til flugv&larinnar fri Sellrdal, bar sem hfin flaug 4t Arnarfjordinn,
nflegt sudurstréondinni,

Nest sfst til flugv&larinnar fri Hvalldtrum, og var hiin bid &
sud-vesturleid. Dad sidasta, sem sfst til hennar, svo vitad sé, var
laust eftir k1, 22,00, frd benum Lambavatni & Raudasandi. Kom flugvélin
18gt 8r vestri, en sneri vi® skammt austan Lambavatns og t8k nor8-vest-
lega stefnu f Att ad LAtraheidi,

Nefndin &A1%Ttur, ad flugmadurinn hafi ekki gert sér grein fyrir
hvadia leid hann flaug, fyrr en eftir ad hafa flogid framhjf LAtrabjargi
og yfir Raudasand, og bA breytt um stefnu, og Akvedid ad halda Afram
fluginu til isafjardar,

Til ad fordast fugla og 1&legt vedur vid LAtrabjarg, og einnig til
ad stytta sér leid, hafi hann hugsad sér ad fljlga yfir L&traheidina,
en bar er vitad ad sk§ 18gu A4 fjollum,

NIDURSTODUR

a) Dad sem kom i 1jo0s

(i) Lofthefnisskirteini flugvélarinnar TF-DGF var ¥ gildi.

(ii) SkoBanir hofdu verid framkvemdar & ré&ttum tfimum skv. b8kum,.

(iii) Flugvélin hafdi verid tekin & leigu hj4
til Ysafjardar, en flugmadurinn var ad safna yfiriandsflug—
tfmum fyrir atvinnuflugmannsprdf.

(iv) Ekki er vitad, ad neitt hafi verid athugavert vid flugvélina,
8dur en flugid héfst.

(v) Hle8sla og bungamidja flugvélarinnar voru innan takmarka vid
flugtak,
(vi) Flugmadurinn hafdi réttindi til ad stjdrna bessari gerd

flugvéla.



b)

(vii) Flugmadurinn hafdi flogid milli 30 - 40 klst. f yfirlands-
flugi.

(viii) Flugmadurinn hafdi enga bjalfun hlotid 1 blindflugi.

(ix) Starfsmadur Flugmilastjdrnarinnar 4 Isafirdi vissi ekki um
ferdir flugvélarinnar, og talstodin bar var ekki opin,

(x) Eftirgrennslan héfst ekki, fyrr en eftir bann tima, sem

flugmadurinn hafdi 4ztlad ad lenda aftur I Reykjavik, en
bad kom 1 1jbés ad flugvélin hafdi aldrei lent & Isafirdi,

Orsok eda likleg orsdk slyssins

Orsék slyssins telur nefndin vera eftirfarandi:

Stkum dkunnugleika 4 stadhittum og takmarkadrar reynslu 1 flugi,

1 vedurskilyrdum, sem barna voru, hafi flugmadurinn sn{iid of seint
vid, lent inni 1 sk§jum, en bar sem hann haf&di ekki fengid bjilfun
1 blindflugi hafi bad ordid honum ofvida ad komast Gt Ur peim
drdugleikum, sem hann var kominn 1,

Hvort &reksturinn vard i mjog krappri vinstri beygju, eda eftir ofris,
er ekki unnt ad fullyrda,



3. UPPASTUNGUR NEFNDARINNAR

bar sem flest slys, sem ordid hafa I einkaflugi hér 4 landi, hafa verid vid
adstmdur ekki 81likar og hér Attu sér stad, b.e. ekki er sn(id vid 1 tima,
vill nefndin leggja til eftirfarandi:

1) Teknar verdi til endurskodunar reglur um bjilfun flugnema, einkum vardandi
yfirlandsflug. Flugnemar, fyrir einkaflugprdf verdi =fdir f yfirlands-
flugi bedi med og &n kennara. Verdi 16gd &dherzla 4 notkun korta, fjarskipti=-
tekja og ad varast vedur,

2) Flugskdlum verdi gert ad sjid um ad flughetlanir med hledsluskrim séu rétt
Utferdar fyrir sérhvert yfirlandsflug.

3) Flugdryggispjbénustunni verdi gert ad fylgjast eins og kostur er, med hverju
bvi flugi, sem krefst flugdstlunar, samkvemt Handbdk flugmanna og ad flug-
ménnum & sliku flugi verdi gert ad 14ta til sin heyra 4 20 - 40 minGtna
fresti samkvemt ICAO reglum, sé bess kostur og beir hafi par til naudsynlegan
radiébinad (sjid PANS - RAC, Part VI para. 2.1.). Edlilegast veri ad sjalfssgdu
ad 1 slikum vidskiptum gefi flugmadur stadarikvdrdun sina,
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