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SKYRSLA UM TLUGSLYS TF-JOI 2. jani 1974,

Flugvél: Beech Musketeer 23, TF-JOI, M 262,
Hreyflar: Einn Lycoming 0-320-D2B, 160 hestofl.

Eigendur : AR S R T

Flugrekstur:

Prugmesur: (R ¢ inn.

Farbegar: prir - létnir,.

Slysstadur: Sunnan til 1 Svinadal 1 Dalasyslu, sudaustan 1 Midfjaiil
i um 200 metra (650 feta) hed yfir sjavarmali um 10 meiva
austan vid pjodveginn, eda 21°45°v - 659177N,

Dagur/stund: 2. jani 1974 um klukkan 2110.

YFIRLIT

Pann 1, jini =tludu nokkrir flugmenn ad fljGga hépflug fra Reykjavik til Vikur
i Myrdal, bar sem sjdénflugsskilyrdi til Vikur voru ofmr bann dag, var hett
vid al fara bpangad.

Reykjavikurfiugvdll og dkvaBu beir ad f1ljGga =idnfiug
bremur flugvélum, TF-KAI, TF-MLP og TF-JOI.

Fimm piltar komu ut
(VFR) til Akureyrar

[WIR N

Flugferdin nordur til Akureyrar gekk ad dskum og millilentu peir & Blondu-—
6si, Flogid var hépflug og hofdu flugmennirpir talsamband sin & milli,

A Akureyri dvdldu piltarnir til klukkan um 18600 daginn eftir e@a bann 2., iGnt,
en ba 16gdu beir af stad 4leidis til Stykkishdlms, Til Stykkishdlms kom
flugvélarnar um kiukkan 1830.

Eftir um tveggja stunda dvol bar var lagt af stad i mjdg slemum shilyrs
og aetlad var ad reyna ad fljdga til Reyk javikur ef vedur leviyi
héIlmi beettust tver stdlkur vis 1 TF-JOI.

VeSur fér versnandi 4 Stykkishdélmi 4 medan dvalist var par., Klukkan 2020
.r [ . - e
16gdu pé allar flugvélarnar brjir af stad og var amtlad ad reyna ad {1ilgs

til Reykjavikur eins og fyrr segir.

Flugmennirnir gerdu enga fTlugéstlun frid Stykkishélmi til Reykjavikur.
var a8 athuga hvort unnt veri ad komast yfir {jallgardinn 4dleiis (il
vikur., Ef bad takist ekki, ad snila b4 vid til Stykkishdlms. beir hLiidu
samband sin 4 milli,

Ein flugvélin TF-KAI komst til Reykjavikur, Onnur TF-MLP lenti aftur i
Stykkisholmi, en sG bridja TF-JOI villtist af leid og férst i Svinada:
Dalasyslu 1 um 200 metra (650 feta) haed yfir sjidvarméli.



Med flugvélinni férust flugmadurinn og prir farbegar.

A3 sogn sjdnarvotta térst flugvélin, er han var ad reyna ad snia
Id s, “s
lagum skyjum i brongum dalnum.



1. RANNSOKN

1.,1. UM FLUGID

Laugardaginn 1, jani 1974, klukkan 1732, héf flugvélin TF-JOI sig il ilugs
fr4 Reykjavikurflugvelli 4leidis til Akureyrar i einkaserindum, TFlugaatiun
s, sem flugmadurinn gaf flugstjérn 1 Reykjavik var svohljbédandi:

"rF-JOI BE 23, Reykjavik - Akureyri, (ein klukkustund og 45 minGtur)
1 klst. og 45 min, TFlugbol sjé (7) klukkustundir. Flugmadur

G -: -ino forbesi.”

Vegna vedurskilyrda fékk TF-JOI heimild fyrir undanpdgu fra sjonflugsrogliom
i flugvallarsvidi Reykjavikurflugvallar, en beirri heimild lauk vid til-
kynningu hans Ur flugvallarsvidi klukkan 1743,

Tver adrar flugvélar TF-KAI og TF-MLP féru fra Reykjavik & svipudum tima 3
samfloti med TF-JOI,

TF=-JOI lenti 4samt hinum flugvélunum 4 Akureyri klukkan 2020 eftir 29 hafa

breytt flugdstlun og millilent a4 Bldndudsi,

Flugvélarnar voru um kyrrt & Akureyri adfaranétt 2. jini, en bann dag flaug
TF-JOI 1 ndgrenni Akureyrar.

Um klukkan 1500 komu flugmenn Adurgreindra briggija flugvéla i flugturnion &
Akureyri og fengu 4lit vedurfraedings 4 flugskilyrdum & leidinni Akurveyri
Reykjavik, en pad var 1 stuttu madli pannig, ad skilyrdi til sjonflugs & peiryi
leid veeru nokkud gdd, nema i grennd vid Reykjavik, bar sem vaeri lagskyjad og
pokubakkar, Tepri klukkustund siSar komu soému flugmennirnir og gevdu fliug-

aetlun Akureyri - Stykkishdélmur, Flugéstlun TF=JOI var bessi:

"TF-JOI Akureyri ~- Stykkishélmur ein klukkustund og fjdrutiu minGtur
(1:40), flugbol fimm klukkustundir (5 klst,}. Flugma‘éur-jg einn
farpegi.”

Flugtak TF-JOI fra Akureyri var klukkan 1613, 2, juni 1974, og lending &
Stykkishélmi klukkan 1830.

Vedur 4 leidinni frad Akureyri til Stykkishdlms var gott, ad &évu iuyii en
bvi, ad vid Stykkishdélm var komid suddavedur.

bad var hofd um tveggja stunda viddvol 1 Stykkishdlmi., A medan dvalist var
bar hittu beir félagar & TF~JOI tver stilkur og vayr akvedid af irer fengju
far med TF-JOI til Reykjavikur,

Eftir ad flugmennirnir og farbegarnir h&fdu bordad 4 Stykkisholmi var peim
ekid Gt 4 flugvoll og gerdi pad S

efur talstdd i bifreid sinni og =tladi hann ad vera i sambendi. vid
flugvélarnar eftir flugtak.



Akvedid var ad reyna ad komast til Reykjavikur of veSur leyfdi, on snia vid
til Stykkishdlms aftur ef Sfeort veeri., Flugmennirnir prir gordu enga Tlug-
deetlun fyrir brottfdr fra Stykkishélmi og ekki munu beir, sem vitad er um
hafa kannad vedurutlit & leidinni,

Flugtak var gert fra Stykkishdlmi um klukkan 2020 bann 2. juni og flugvélarnar
prjar hdépudu sig saman yfir héfninni i Stykkishdlmi,

Um betta leyti var vedur ordid mjog 1élegt 4 Stykkishdélmi, um 2 km skyggni
og skyjahzed um 300 fet,

qulgdist med flugvélunum eins og unnt var og sa hann per &
um 300 feta , er per flugu yfir hann, en missti £13j6tt sjénar af beim vegna
vedurs,

Etlunin var ad reyna ad fljiga 1 samfloti til Reykjavikur. Fyrst i stad flugu
flugvélarnar i hépflugi og htfdu talsamband sin & milli, h

gat hlustad & bpad.

TF~KAI mun hafa ordid vidskila vid® hinar flugvélarnar; TF-MLP og TF-JOI f1jdt-
lega vegna bess afd TF~KAI er mun hegfleygari og hversu skyggni var iélegt,

Af samtali flugmanna & TF-MLP og TF~JOI heyrdi , ad flugvélarnar
tver flug { um 300 feta hed inn Hvammsfjord. Samkvemt vidtali vid flugmann a
TF-MLP géatu flugmenn TF-MLP og TF-JOI sé8 hvorn annan, alveg a8 Sndksdal, en

bar misstu beir sjénar hver af 6drum, en hofdu talsamband sin 4 milli, Degar
komid var ad Bidardal, en par gdtu beir gert stadardkvordun mun TF-JOI hafa
haldid ein 4fram, til ad athuga hvort LAXARDALSHEIPI vaeri far,

Flugmadurinn & TF-JOI bad hina flugvélina (TF-MLP) ad bida, par sem hin var
stédd, liklega yfir eda i nigrenni BGdardals.

Eftir ad TF-JOI kvadst vera kominn i um 700 feta hzd, ba haett’i-

son ad hlusta, bar sem hann hélt TF~JOI komna yfir Laxardalsheidi.

Samkveemt Fraségn flugmannsins 4 TF-MLP kva®s flugmadurinn & TF-JOI vera kominn
i Laxardal e8a par um kring og vera bainnad sji "GAT" i bokunni, en bidur
TF~MLP ad bida VEGNA DESS AP EKKI SE SVIGRUM FYRIR BAPAR FLUGVELARNAR I

DALNUM VEGNA PRENGSLA, Pa var klukkan 2100, Eftir um 10 - 15 minGtna bid
yfir eda vid BaGSardal, og eftir ad hafa reynt ad ni talsambandi vid TF-JOT,

en 4n arangurs, Adkvad flugmadurinn 4 TF-MLP ad snda vi& og bhalda aftur til
Stykkishdélms, bar sem hann lenti klukkan rimlega 2200,

Um klukkan 2103 sast til ferda TF-JOI fra benum Asgardi i Hvammssveit. Dad
var sem var staddur vi® fjarhas, heyrdi og sa
flugvél fljiga mjog lagt og hegt, Honum virtist flugvélin koma utan af firdi
og stefna hennar var a4 Tungumila.



{ Hvammssveit sa stuttu sidar til flug-
vélarinnar cda um klukkan 2108, Hann sa flugvélina (TF-JOI) koma Gr sudri
og fhtga yfir tGnid 4 Midgardi, og flaug hin mjdg lagt I um 10 - 15 metra
hed, eins og hin wtladi ad lenda bar, Hin hélt Afram 1 4tt til Svinadals
og inn med cystri hiid dalsins., Skammt innan vid Jonsvad sveigdi flugvelin
(TF~-JOI) fyrst til hmgri ner eystri hli8inni og sidan til vinstri 1 ati ad
vestari hlid dalsins. TFlugvélin lmkka#i flugid medan hin flaug bvert yfir
dalinn, Leit svo (t sem flugvélin myndi mtla ad lenda 4 bjdSveginum sem

-

liggur 1 Svinadal, pvi svo virtist sem hiin hefdi sndid vid ad fullu I dalnum

og stefndi til sudurs, en allt i einu s hvar flugvélin hvarf bak
vid hed & veginum og samstundis skall hin i j6rdina og eldur kvikna8i i
henni,






Vegur

k)

1 10 metrar

Brunnid

Hreyfill &brunninn

Framh jol

Skrafa
H. Hjb1

SkrGfubrot

Upprot eftir

V. veng
Upprdt eftir skrifu og

hreyfil

Upprét eftir nefhjél og skrdGfublad

hjdél brotnar af, Sbrunnid

é 30 metrar

Vegur

N ' . g
T Simalinur slitna um 15 metra fra staur
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1.2, SLvs A MONNUM

SLYS AHOFN FARDPEGAR ADRIR
DAUDT 1 3

MEIDSLI

ENGIN

Nofn beirra sem 1étu 1ifid:

Farpegi
Farpegi
Farpegi

o

1.3. SKEMMDIR A FLUGVELINNI

Flugvélin gjoreydilagdist.

1.4. ABRAR SEKEMMDIR

Sfmalinur slitnudu og jardrdt vard nokkud.




1.5. UPPLYSINGAR UM AHOFN

Réttindi:  TFlugnemaskirteini )
Béklegt einkaflugmannsprof
Einkaflugmannsskirteini
Béklegt atvinnuflugsprdf
néklegt blindflugsprdf

Einkaflugmannsskirteini 1 gildi til (P 1974.

Sidasta laknisskodun var — 1973,

Aritud rétiindi fyrir neturflug.

Réttindi & Beech 23 innfert 30. april 1974,

Hzildarflugtimi 310:10, par af sem nest 30 klst. a4 Beech 23,
Reynsia i blindflugi 1:10.

Reynsla 1 fluglikistseki 14:50 (O, Tynes)

1.6, UPPLYSINGAR UM FLUGVELINA

Flugvélin TP-JOT var af ger8inni Beech Muskeicer 23, og var fjogurra =wta
kennslu~ og farbegafiugvdl,

Beoch Musketoor 23, or figbekja malmkledd med prjd hjéd {citt nefhjol op (vi
a8alhidl), sem ckki oru dregin upp oftir flugtak,

Flughradi hennar i lardttu flugi er samkwemt flugbdk 71-151 mila & klukkustund,

Ofris- (stall) hradi hennar, vengbord wpi, afl 4 hreyfli er 1 laréttu flugi

o 3 g
(0%) 69 milur, 1 20 gradu halla 71 mila, 1 40 gradu halla 79 milur og 1
60 gradu halia 98 milur,
Framleidsluntmer TF-JOI var M262, hin var framleidd hja Beech Airvcraft Co.,

¥ichita, Kansas U.S.A,, arid 1983,

Samkveemt lofthefnisskirteini flugvélarinnar Nr., 223, siendur ad dlugvelin

var fyrst skrad hér & landi pann 17. aguast 1972, sem eigu_

-

Sidast var lofthefnisskirteinid endurnyjad 16. jani 1973, og var gildisiimi
bess til 16, jani 1974,




Flugvélin var kniiin einum Lycoming 0-320~D2B, 160 hestafla hreyfli. Skrifan
var tveggja blada malmskrGfa af "FLOTTORP FIC - 7660" gerd.

Témapungi flugvélarinnar Atti ad vera samkvamt flugbok 1,300 1bs., en hédmarks-
pungi skv. lofthsefnisskirteini 1,045 kg (2.300 Ibs.),

1 flugtaki 4 Stykkishélmi mun flugvélin hafa verid um 2,060 1bs,

1,7, VEDURSKILYRDI

Eftirfarandi skyrsla er gerd eftir beidni nefndarinnar um vedurfar bann
%. joni, og er undirskrifud af redurfreedingd «

"Greinargerd um vedurfar 2, joni 1974,

A hvitasunnudag, 2, jini 1974, var vedri pannig hattad hér & landi, a¥ aust-
leg Att var um nordaustanvert landid, vindhradi milli 10 og 25 hnltar. Vida
rigndi & pessu svmdi, og 4 annesjum var boka, en 1 innsveitum var goit skyggni
og skyjahed 600 til 1500 metrar um morguninn, en lekkadi nokkud med kvoldinu.

Vestan lands var hins vegar nordvestlsg Att, sums stafar rigning og sk jahsd
yfirleitt 1itil, einkum begar leid ad kvsldi, eins og nanar verdur vikid ad.

betta vedurlag verdur best skilid, begar athugud er legda-l¢singin i Gt~
varpinu pennan dag. Xl. 1655 var hiin svohljéSandi: "Skammt fyrir sudaustan
land er 992ja millibara lmgd, sem bokast nordaustur. DPadan er legardrag
nordvestur vfir Vestfirdi og vestur um Greenlandshaf --."

Vegna bess, ad pjdnusta Landssimans er minni & stérhétidum en ella, barust
Vedurstofunni engin vedurskeyti fyrr en klukkan 18 fri Hjaltabakka eda
bPéroddsstodum, bvi var erfitt ad vita um vedur {1 Hinavatnssyslum, DElum og
nordur um Strandir, heldur vard ad amtia bud, t.d. eftir vedri 1 Borgariirgi
og Skagafirdi,

Klukkan 12 A hddegi var SSA-gola 4 Nautab(i 1 Skagafirdi, skyggni 30 km o
alskyjad {1 1500 metra hed, f S{idumila var ASA-gola, skyggni 45 km og 7/8
skyjad alls 1 1500 metra haed. Vedurskeyti barst bi ekki fra Stykkishdlmi,
en 4 Gufuskidlum var NV-gola, s0ld, skyggni 15 km og alskyjad, bar af 6/8

d

1 100 til 200 metra hxed,.

Klukkan 15 var vedur ordid breytt i Sidumila. D4 var bar sudvestan tvd vind-
stig (230/05), skOr, skyggni 35 km og alskyjad I 200 til 300 wetra hwed,

! Stykkishdlmi var b4 VNV 3 vindstig (290/11}, Grkoma I fjarlsgd, skyggni

28 km og 7/8 sk§jad 1 200 til 300 metra hed, A Gufuskdlum var VNV 4
vindstig (290/14), Grkoma i fjarlegd, skyggni 20 km og alskiyjad, bar af

5/8 1 100 til 200 metra h=d.

Klukkan 18 komu loks skeyti fri Hjaltabakka og bdroddsstSfum. A Hjaltabaliko
var bé ASA eitt vindstig (110/02), rigning og alsk$jad I 800 (il 1000 meiva
hzt., A DPdéroddsstédum var nordaustan gola (050/09), skir, 15 lm £t
alsk§ja5, bar af 4/8 1 300 til 600 metra h=d. Fkki var heegt ad s ja badan,
hvort fert veri til sjonflugs vestur yfir Laxédrdalsheidi og 1alid Ofert
sudur yfir HoltavérSuheidi, 1 Sidumila var sudvestan gola (230/09}, 30 ks
skyggni, en sast i bokubakka, og alskyjad var 1 100 til 200 metra hed,

geni g




! Stykkishélmi var vestan 4 vindstig (270/14), rigning, skyggni 4 km, al-
skjjad og bar af 4/8 1 50 til 100 metra hed. K Gufuskalum var VNV kaldi

(290/17), sGld og rigning, skyggni 12 km og alskyja8, par af 6/8 i um 100
til 200 metra had,

Klukkan 21 var vedur ad sji Apekkt, en engin vedurskeyti bdrust bd fra Hina-
pingi né Borgarfirdi. I Stykkishélmi var vestan 4 vindstig (270/16), rigning,
skyggni 4 km, alskyjad, og bar af 4/8 1 50 til 100 metra hzd. A Gufuskalum
var vestan 4 vindstig (270/16), rigning, skyggni 25 km, alskyjad og bar af
7/8 1 200 til 300 metra h=d.

Klukkan 24 var vedrid & Snmfellsnesi nsr Sbreytt. I Stykkishdlmi var vestan
xaldi (270/18), rigning, skyggni 4 km, alskyjad og bar af 4/8 i 50 til 100
metra hed, A Gufuskdlum var vestan stinningsgola, (270/14), rigning, skyggni

s

15 km og alskyjad, bar af 4/8 1 300 til 800 metra h=ed.

Af pvi, sem sagt hefur verid um vedur fri einstdkum stodvum, er 1jbést, ad
vedur hefur mikid versnad til flugs um vestanvert landid frd bvi um hadegi

til kv6lds, Orsdkin er s, ad legdardragid, sem 14 yfir landinu hefur ferst
nordar hegt og haxgt, svo ad vestan og nordvestan attin ferist nordar og
austar, og henni fylgir Grkoma og 1itil sk§jahed, Og bad dvenjulega skedur,
ad Orkoman vex 1 lsgdardraginu, bé ad bad grynnist. En loftbrystingur

haekkadi t.d. I Reykjavik um 9 mb 4 12 klukkustundum, var 993,.,4 mb um hadegid,
en 1002.6 mb 4 midnetti., A timabilinu fra kl, 13 til 16 eru t.d. engin sky
fyrir nedan 1200 fet, en kl. 17 versnar vedrid i bili og skyjah=d er ba adeins
600 fet, D6 eru pad adeins 4/8, og nmstu fjdérar stundirnar eru lmgstu!skﬁ
milli 800 og 1100 fet, Til nénari gléggvunar fylgir hér med 1ljésrit af vedur-
athugunum fyrir Reykjavikurflugvoll, teknum a klukkustundar fresti bennan

dag. Rinnig fylgja hér med 1jdsrit af vedurkortum fyrir fsiand 4 briggja
stunda fresti, fra hadegi til midnettis, A beim sést, hvernig vindur mun

e

hafa verid i lofti, og bar er ad finna innritad vedur fri athugunarstddvunum,

Dar kemur vel fram, hvernig umrett leg@ardrag bokast nordur eda nordaustur,
og eins hvernig vedur breytist fra einu korti til annars 4 stoédvunum, I
Sidumila lmkkar t.d. skyjahadin Gr 1500 metrum nidur i 200 - 300 metra milli
kl. 12 og 15, og kl. 18 er hin ordin adeins 100 - 200 metrar,

A nordanverdu Snefellsnesi var vedur allan daginn verra en svo, ad hegt veri
ad kalla fert til flugs. En sérstaklega hefur b versnad 4 timabilinu fra
klukkan 15 til 18, eins og vel kemur fram 4 skeytum frd einstdkum =t88vum
og A8ur er upp talid.

Reykjavik, 18, jani 1974,



Nefndin hefir undir hondum sk¥yrslur nokkurra manna um veSurfar vid Breifa-
£i6rd b.e. allt fri Stykkishdimi ad slysstad,

flugvallareftirlitsmaur A StykkishOlmi segir m.a.
"fg atti litils hatiar tal vid einhvern flugmannanna og gat ekki skilid betur
en ad beir mundu bida dtekta., TFannst mér bad ad vonum, bar sem lAgskyijsd
var, og skyggni slemt, engin fjallas?n og heldur ekki inn yfir i Hyvammsfiors,

LA

ivedst hafa dvalid 4 flugvellinum eitthvad & alira klukkustund og hafi
flughtlit ekki verid neitt skdrra begar hann f6r heim. Si¥an s;egir—
ad pad nmesta, sem hann hafi ordid var vid i‘lugvélarnar var, ad ber voru kom
2 b = e Al 4 2 o 2 p -
a itoft, stefndu til austurs og hurfu 1 sortann.

4 Stvklkishd

Nefndin hafdi tal af 4
til flugvallarins

en hann er starfsmadur Vengja h.rl. T lugmdnnunum
reeddi vid ba um vedrid m.a. kvadst hafa radlagt flugmdnnunum ad
ekki vegna versnandi vedurs a stadnum. Samkvemt upplysingum O
flugmennirnir “hattulaust ad k{kja a petta', hatdi talstdd i bi
og segilr flugmennina hafa sagt sér ad sk{jahedin hafi verid um 2300 fet.
Sidan hlustadi % samtdl flugmannanna er peir flugu inn Hvamms? jori
ad flughxdin hafi verid um 300 fet 4 beirri leid, Degar TF-~JCI og Ti
voru vid Bdardal segist hafa heyrt flugmanninn & TF=JOI b'ia';ja bann 1, Sem
{laug TF~MLP a® bida, par sem hann sé staddur. Segist bd flugmadurinn
vera 1 700 feta hwmd. Taldi.)s ad TF=-JOI veeri sloppinn yfir lacn
og s16kkti a4 teki sinu.

fra _ sem staddur var ad

»

Nefndinni hefir borist skyrsie
Borgum vid Laxd A Skégastrﬁnd,

segiv m.,a. "A sunnudagskvsldid um ki. 9, urdum vid vor vid flugvélav—
J+ - Ey g . 4 2 o5 £ow Bl Lan 2 = R e ok 5 5 o > i
dyn 1 lofti, midg nerrei, svo ég f6r Gt a4 hlad til a¥ sja hver bar feri, en

4 o2 - P 3 - . 4 s £ a0 s "
vid félagar hofum stbku sinnum flogid barna vestur i géBum vedrum, og datt

mér adeins 1 hug ad barna veri einhver kunningi a0 koma i heimsokn, en potti
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pad bo midg Strulegt 1 bvi mjog svo slema skvggni sem barna var.”
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i —}m hafa sott sjonauka sinn og sed ad barna var TF~JOT a fori,
-omiar skyrsiu sina med eftirfarandi ordum:

"Mjog lagskyjad var og slemt skyggni, og ég haifi
veri hann dfundsverdur af kringumstedunum, en
Badardal og mundi hann sennilega vera 4 leid
yfir 1 leidinni,

* DElum, segir m.a. i
en (R vor siénarvottur ad slysinu

sinni.

"Stadurinn bar sem flugvélin kom til jardar er 1 um bad bil 200 v iz
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sj6. (Vegurinn yfir Svinadal mest 220 m,y.s, ) Fg astla hafarmismun a

bessum stad og bess, sem pokan naAdi nidur 1 hlidar hafi verid ca. ©

Jjog skammt fyrir innan bennan stad i dalnum naBL pokan alve
nidur ad a) og lokadi honum alveg. Dessu atridi
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g kom a slysstad., DPar sem pokan nadi svo nedariega 1 hilidavnar

veltti

skammt miili austur og vestur hlidar undir



Samkveemt ofanskradu Asamt 60rum athugunum nefndarinnar er ba8 samdoma Alit
nefndarmanna ad skilyrdi til sjonflugs hati alls ekki verid fyrir hendi Z
umreddu svaedi pegar flugvélarnar voru 4 leid sinni til Reykjavikur. Nefndin
flaug med pv ilu Landhelgisgeslunnar aleidis ad slysstad laust fyrir ki. 2300
pann 2. jani, en vegna mjdg mikillar boku og dimmvidris vard flugmadur byriu
ad lenda ndlmgt Svignaskardi 1 Borgarfirdi um k1. 2350,

1.8, RADIG LEIDPSOGUTAKI

King KX 15C Nav/Com (VHF).,
ARC 501 A ADY,

1.9, FJARSKIPTI

Adeins flugheimild fra Akureyri, eftir bad var flogid sjdénflug og hofou flug-
vélarnar prjdr samband sin 4 milli,

1,10, FLUGVOLLUR 0OG OTBONADUR HANS

Ohad slysinu,

1,11, FLUGRITI (¥FLIGHT RECORDER)

Enginn flugiriti var i flugvélinni,

1,12, FLAKID

Pann 2. jGni klukkan 2259 flugu fulltrii Loftferfseftirlitsins,

og tveir Gr Rannsdknarnefnd flugsliysa, med byriu Landhelgisgreslunnar
TPF-GNA Adleifiis & slysstad. Vegna veldurs (901“) vard byrlan a8 lenda i Borgar-
firdi og flutti légreglubifreid mennina a slysstad
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begar & slysstad var komid voru bar fyrir menn sem hofdu komid ad, fljdtiega
eftir ad slysid vard. A medal beirra var bdéndino

Slysstadurinn er um 10 ~ 15 metra austan vid biddveginn, sem liggur I Svinadal
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1 um 200 metira hed yfir Lgavarmali.

Greinilegt var, ad er flugvélin rakst i jordina hafdi hin verid I vinstri beygiu
og stefnt nokkud mikid nidur a vid 1 beygjunni, hin hafdi nestum beygt 180
gradur midad vid stefnuna inn dalinn.

Vid skoBun 4 slysstad kom I 1jés ad tveir simalinustirengir hofdu siitnad um
16 metra fra staur, en flugvélin hefur s1itid bé,er hin fE11 il
beygju.

Eftir ad flugvélin sleit virana hefur hin snert jord 1 um 4 metra Tiarlaegd {4
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simalinunni og runnid Afram um 20 -~ 25 metra vegalengd par til hun naw stafay
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Pay la flakid mjog brunnid og brotid.




Fyrsta jardrdt eftir flugvélina var sem Adur segir 1 um 4 metra fjarlegd fra
simalinunni, pad er eftir vinstra a®alhjél. Detta jardrdt er mjog grunnt,

en verdur dypra og eftir um 3 metra hefur hj6lid og leggurinn brotnad af og
kastast um 20 - 25 metra vegalengd og 14 bar Sbrunnid hsegra megin vid flakid .

A svipudum stad og farid eftir vinstra hjél endar, matti sji far eftir fram-
hjolid og upprdt, bar sem skrifublodin hafa skorid jarBveginn. Dar 6rlitid
vinstra megin er samsifa upprdt eftir vinstri veng og verksummerki eftir eld.

Jardvegurinn & pessum stad er grasi vaxin urd. Um Atta metra fra beim stad,
bar sem flugvélin fyrst snerti jordu (i stefnu upprétsins), er stallur, en
i hann hefur skrifan og hreyfillinn stungist og var bar mikid jardrét. Dar
rétt hja fannst um 30 cm bGtur af 68ru skrifubladinu.

Sidan hefur meginhluti flaksins haldid afram og sto8vast 1 um 20 - 25 metra
fjarlegd fréa fyrstu jardsnertingu.

bar hefur eldur einnig komist i hmgri eldsneytisgeymi flugvélarinnar, nanar
tiltekid, badir eldsneytisgeymar og stjérn- og farbegaklefar brunnid. Megin-

hluti flaksins samanstdd af skrokk, vengjum og hreyfli.

Stjérn- og farbegarymid var mjog illa brunnid 4dsamt farangursgeymslu. Dbar var
ekkert ad sjé annad en 6sku og bridna malmklumpa.

Hreyfillinn var a8 sja Obrunninn og 14 hann fyrir framan flakid. SkrGfan var
brotin af og fannst hin undir botni farbegaklefans adsamt framhjdli.

Sté1id og afturhluti skrokksins var 1itid brunnid,

Vinstri wvengur var mjog deldadur ogrifinn 4 framkanti fyrir midjum veng,
bar sem hann hefur rdtad upp mold og grjéti. Vengendinn var 11ti8 skemmduy .

Hegri vengur var 11tid skemmdur, nema hvad hann var bradnadur par sem eldur huaidi
komid upp i elsneytisgeymi. Vengurinn var 1{tt skemmdur og 1jés dbrotin.

bar voru for eftir simastrengina.

Hegra afalhjol var undir hsegri veng, brunnid,

1.13. ELDUR

Flugvélin brann vid &reksturinn., Um 20 - 25 gallon af eldsneyti munu hafa verid
4 geymum flugvélarvinnar.

Farpega=, flugmanna- og farangursrymi svo og eldsneytisgeymar i vengjum brann,

1,14, ATRIPI VARDANDI BJORGUN

Fimm minGtum eftir ad slysid var8 komu menn 4 stafdinn, sfdan lsknir og sjlkra-
bifreid, en eldur var bd mikill 1 flakinu, Um eda eftir midnetti komu sve 4
stadinn menn fré Loftferdaeftirlitinu og Rannséknarnefnd flugslysa, ger8u bhar
athuganir og komu beim l4dtnu til Reykjavikur,



1.15. SKODUN OG RANNSOKN

bad er skodun nefndarmanna,ad allir, sem i flugvélinni voru hafi verid spenntir
s N I3 .

i sweti, bvi ad spennur af Smtlsélunum,sem fundust voru lsstar, en Olarnar

voru ekki lengur til.

f vinstra framseti var flugmaBurinn , og vid hlid hans far-
beginn mg i aftari ssetum sthlkurnar tveer, sem voru farbegar
fra Stykkishdélmi.

bad sem var eftir af melitekjum voru svo illa farin, ad ekki var hesegt ad lesa
A4 bau, nema hmdarmeli, hann syndi um 900 fet. Allt annad i stjornklefa var
bradid og brunnid,

Veengbdrd (flaps) hafa verid uppi, en hjdl voru nidri, bar sem ekki er hmgt
ad taka bau upp.

Skemmdir 4 skrafublédum og brot af skrifubladi,sem 14 fyrir aftan flakid,
gédfu greinilega til kynna ad hreyfillinn hafi veri# i gangi og undir afli,
er flugvélin snerti jordina.

bad matti greinilega sjéd ad vinstra adalhjol, sem fyrst snerti jordu, hefur
brotnad af vid midjan hjdlalegg og kastast afram, bar til bad stodvadist rétt
aftan vid hegri vengenda Obrunnid.



2. ALYKTANIR OG_NIDURSTODUR

2.1. BLYKTANTR

Nefndin A1itur, ad flugmadurinn hafi flogid mjog lagt austur med Skdgastrond
vegna lagra skyja og slems skyggnis, begar kom ad Bidardal, mun skyggni

Bafa verid eitthvad skdrra til nordurs, en vindur var nordvestan og eitthvert
skjél mun hafa verid af fjdllunum nordan Hvammsfjardar, Flugmadurinn mun
hafa haft i hyggiju ad komast yfir Laxdrdal til Hritafjar8ar og sidian, sem leid
liggur yfir HoltavOorOuheidi til Borgarfjarfar. Vegna velfurs mun flugmadurinn
hafa vilist af leid og 41itid mynni Svinadals vera mynni Laxdrdals,

Flugmadurinn kvadst sja “gat'", begar hann nadlgast mynni Svinadals og bad flug-
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manninn & TF-MLP ad bida &Stekts, bar sem ekki muni vera svigrim fyrir badax
flugvélarnar 1 dalnum.

Ligsk¥jad var 1 Svinadal og 14 bokan nidur 4 veginn innarlega I dalnum,
All stérir snjéskaflar, fannir, eru i innanverdum austurhiidum dalsins og
telur nefndin ekki &1iklegt, ad bar sem flugmaBurinn talar um, ad hann sjai
gat 1 gegnuwm~ bokuna, hafi bessar faenniv viilt honum s¥yn.

Nefndin telur, ad begar flugmadurinn hafi 4ttad sig 4 pvi ad poka lokads
dalnum framundan hafi hann ordid ad snla strax vid. Vegna ligra skija I
Svinadal var svigrGm mjog 11ti8, til bpess ad framkvema 180 gradu beygju,
Hefir flugmadurinn bvi burft ad halla flugvélinni mikid I beygjunni, en
bad ryrir flugeiginleikana verulega. Um bad bil er beygjunni var ad 1jika
mun flugvélin hafa tapad hed og flugmadurinn ekki hafa haft fulla stjdérn a
henni til bess ad forda arekstri vid jord,

2.2, NIPURSTODUR

a) bad sem kom i 13jos

1) Flugvélin TF-JOI var skrésett sem
Skv. afriti af kaupsamningi, sem nefndinni hefiy
borist hafdi eigendum flugvélarinnar TF-JOI £3j8lgad i sex (G}

hafi flugmadurinn verid einn af nyiju eigendunum.
11) Lofthefnisskirteini TF~JOI nr. 223 var 1 gildi.
1113 Okkur var tj48 af ecigendum flugvélarvinnar, ad vidhaldshekur flug-

vélarinnar hafi verid geymdar um bhord i flugvelinni asamt 68ru.
Per urdu eldinum ad brad.

W) Flugskirtein: QU { i1l o ‘
flogid pessari flugvél um 30 klukkustundir samkvemt upplysingun
Loftferdaeftirlitsins
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V) Reiknad er med ad um 20 - 25 U.S. gallon af
@
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a eldsneytisgeymun ilugvélarlnnan




b)

VI) Greinileg merki benda til pess, ad loftskrifan hafi snert jordu
med miklum sniningshrada. B1lé3in voru nokkud rifin og hoggvin
4 framkanti.

VIi1) Ekki er vitad til, ad flugmennirnir hafi kannad vedur e8a vedur-
Gt1it { nAigrenni Stykkishélms, eda & leid til Reykjavikur fyrir
brottfor.

VIiIii) Sjénflugsvedur mun ekki hafa verid fyrir hendi vid innanverdan
Breidafjord um bad leytii er slysid vard.

1X) Flugvélin var undir hémarks punga og pungamidja mun hafa verid
innan leyfdra marka,

X5 Samkvemt rannsdkn Rannsdknarstofu 1 lyfjafredi var alkdhdl ekki
melanlegu magni 1 blé8i eda bvagi hins ldtna flugmanns,

X1) Ekki er hegt ad segja um hvada kort efa flugleilsbgugdgn hafi
verid notud af flugmanninum, par sem allt var brunnid.

Orsék eda likleg orsok slyssins

Nefndin telur orsdk eda liklega orsok slyssins vera bd ad flugmadurinn
villtist af réttri leid i Ofserum sjénflugsskilyrdum. Vegna brengsla
og vedurskilyrda misheppnadist flugmanninum ad snGa vid 1 dalnum.

[N



3. UPPASTUNGUR NEFNDARINNAR

Jad

Nefndin itrekar fyrri uppastungur sinar var&andi fyrirbyggjandi radstafanir
gegn endurteknum flugslysum svipadra ést%ﬁna, og melist eindregid til bess
ad hestvirt rdSuneyti kanni til hlitar hvort ekki sé hmgt ad koma beim 1
framkvemnd.



1. Flugvélarflakid eftir Arkesturinn.

2. Mynd tekin til suBurs, synir jardrot.



3. Mynd tekin til nordurs, inn Svinadal. (Sé&3 yfir austurhlidar dalsins).

4, S&3& sudur Gr Svinadal.



