RANNSOKNARNEFND FLUGSLYSA

Skyrsla um flugslys bann 15,07.1973

TF-REA

1. RANNSOKNIN

Um flugid.

Slys & monnum

Skemmdir § flugvélinni
Adrar skemmdir
Upplysingar um dhofnina
Upplysingar um flugvélina.
Vedurskilyrdi

Radié leidsoguteki
Fjarskipti
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. Flugriti (Flight recorder)
1.12. Flakio

Yadde Eldur

1.14. Atridi vardandi bjorgun.
1.15. Skodun og rannsdékn.

2. ALYKTANIR OG NIDURSTODUR

b Llyktanir
s Nidurstodur
a) Pad sem kom { 1jés.

bo no

b) Orsok eda likleg orstk slyssins.

3. UPPASTUNGUR _NEFNDARINNAR

Flugvollur og dtbdnadur hans



SKYRSLA UM _FLUGSLYS TF-RIA

Flugvél: Mooney Super 21 M2oE TF-REA 731.
Hreyflar: Einn Lycoming lo-360-AIA 200 hestsfl.

pigandi: S

Flugrekstur:

rlugnadur: QY 1 i

Farbeger: Prir - 14tnir.

Slysstadur: I sudvesturbrin Snjéfjalla, { um 740 metra (2430 feta)
hed yfir sjdvarmdli. Stadardkvérdun 64°59?20 N-21"10"
50"V, '

Dagur/stund: 15. j¥l{ 1973 um klukkan 17:00 (16:58).

YFIRLIT

Sfddegis sunnudaginn 15. jOli lagdi flugvélin TF-REA, sem var af
gerdinni Mooney M2oE, af stad { leigu-eda einkaflug frd Reykjavik
dleidis til PSrshafnar 4 Langanesi. Flugmadurinn,

— wtludu ad fara nordur I einkaerindum.

Flugvélin lagdi af stad frd Reykjavik klukkan 16,09 og var datladur
flugtimi til Pérshafnar tver klukkustundir.

Fiugpol var fjérar klukkustundir og brjdtiu minutur. Ldgskyjad var

4 sudvesturlandi og fékk flugmadurinn sérheimild til ad fljdga sjén-
flug Ut dr flugvallarsvidi Reykjavikur vegna bess ad hann hafdi ekki
réttindi +il blindflugs.

Kluklkan 16,13 16t flugmadurinn vita ad hann veri kominn dt dr flug-
vallarsvidi Reykjavikur vid Skaga. Si3an var ekki haft talsamband
vid flugvélina svo vitad sé. :

Peggr flugvélin kom ekki fram 4 Pérshofn 4 detludum tima, var hafin
fyrirspurn um hana, og sidar leit. Erfitt var ad leita dr lofti wvegna
poku, Leitarflokkar voru sendir til leitar 4 landi.

Morguninn eftir, bann 16. jil{ fannst flak flugvélarinnar ofarlega
sudvestan I Snjéfjollum vestur af Holtavorduheidi. Allir bpeir, sem

med flugvélinni voru, voru 1l4tnir. Pyrle landhelgisgmzlunnar var send

d slysstadinn, og med henni fulltrdar Loftferdaeftirlitsins og fullirii
dr Rannséknarnefnd flugslysa.

Pyrlan lenti 4 slysstadnum um klukkan 09:00 bann 16. julf og fluttbi
hina 1ldtnu til Reykjavikur.



1. RANNSOKNIN

1.1, UM FLUGID

Flugvélin TF~REA, sem var af gerdinni Mooney M20E, fér i leigu-eda
einkaflug frd Reykjavik dleidis til Pérshafnar. Flugmadur var
og med honum va og

Ekki hefur enn fundist hledsluskrd, farbegaskrd eda flugém%lun‘ ‘
fyrir petta flug. Pad eina i sambandi vid flugdwitlun, gemriunﬁisy
hefur er skrifad af starfsmanni i Reykjavikueflugturni. bar segio:

"TF-REA sjénflug (VFR) BIRK 1600 (me m nest Gl) BITH
1800 Flugbol o04:30. Flugmadu plds brir far~

begar”,

Flugvélin fér frd Reykjavikurflugvelli klukkan 1609 bann 15, juii
1973 og detladur komutimi 4 Pérshofn 1809.
I talvidskiptum vid flugturninn I Reykjavik klukkan 1607 segir

eftirfarandi:
e

"Einar Alfred (TF-REA) Flugtaksstada 4 braut prir tveir og Rinow
Alfred er heimilt special VFR (sjénfiug) 4t dr vallarsvidi vid
Akranes, og bad er heimilt flugtak, prjdhundrud grddur tiu batilav
kella dr vallarsvidi”,

Klulkkan 1613 kallar TF-REA:
" Reykjavik turn Einar Alfred g er dt dr vallarsvidi vid Skaga".

Sidasta tolsamband vid flugvélinasem vitad er um var klukkan 16173
€ 118.1 Mhz, sem er kalltidni Reykjavikurturns:

" Einar Alfred turn takk fyrir og hlusta 4 flugstjérn 4 leiBinni”.
TF 7 REA Rogex'".

Ekki er vitad um nein talvidskipti eftir betta 4 119.7 MHz, sem er
ko.llti8ni flugstjdrnar.

%iti& er unnt ad segja um ferdir flugvélarinnar frd pvi er hdn fdx
4t dr flugvallarsvidi vid Skaga og par til hdn fannst 7 Snjéfiollum.

Pegarx flugvélin kom ekki fram eftir dwtladan komutfma til Pérshafunar,
var hafin eftirgrennslan. Kom bd { 1j6s ad margir téldu sig hafa
heyrt I flugvél og sé3.

ﬁéﬁg erfitt hefur reynst ad rekja flugleid TF-REA. Nefndin telur
Liklegt ad flugmedurinn hafi flogid frd Skaga upp Borgarfjord hjd
Dalsmynni og sniid bar vid eda skidmmu nordar og a0 hann hafi sidan
farid bar yfir heidar og nordur i Dali.



Vera kann ad flugmadurinn hafi reynt ad fara yfir Laxdrdalsheiodi,
en sniid vid. Flugvél sdst fara inn yfir Hatkadalsvatn. Einnig
sdst til flugvélar frd bmnum Stéra-Vatnshorni vid nordaustur horn

Haukadalsvatns.

Nefndin hefur kannad hvort f6lk bidsett innst i Haukadal hafi ordid
vart vid ferdir flugvélar um petta leiti, en svo reyndist ekki vera.
Pé var okkur sagt ad heyrst hefdi til flugvélar, sem virtist fljdga
mjog ldgt yfir beinn Saurstadi, sem er skammt innan vid sunnanvert
Haukadalsvatn.

Flugvedur inn Haukadal var mjog lélegt, svo flugmadurinn kann agd

hafa sndid vid og p4d jafnvel flogid inn Reykjadal. Samkvemt med-
fylgjandi landakorti eru l4g f£joll innan vid Reykjadal. Pessi fjoll
eru um 600 metrar (2000 fet )a hzd 1liklegt pykir ad flugmadurinn

hafi hsekkad flugid til ad komast yfir bau, og bpar med farid upp i eda
upp milli skyjalaga og flogid til austurs eda nordausturs.

Flak flugvélarinnar fannst n®msta morgun { fjallsbrin ofan vid stdéra
snjéfonn sudvestan { Snjéfjollum { um 740 metra (2430 feta) hwmd.
Hesti hndkur Snjéfjalla er I 808 metra (2650 feta) hxd.

Flugmadur sem flaug yfir Holtavorduheidi 4 leid suBur 4 likum tima

og TF-REA hefdi 4tt ad vera bar, ef hin hefdi flogid bd leid, sagdi
ad flugvedur hefdi verid semilegt { Hrdtafirdi en bé hefdi virst dfart
yfir heidar vestur I Dali. Pegar hann kom upp 4 Holtavorduheidi var
skyggni mjog 1élegt og hann vard ad fljdga mjog ldgt til ad fylgja
pjédveginum yfir heidina ad Fornahvammi.
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1.2. SLYS K *MONNUM
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1.3. SKEMMDIR £ FLUGVELINNI
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Flugvélin gjoreydilagdist.

1.4. ADRAR SKEMMDIR

Engar

1.5. UPPLYSINGAR UM _AHOFN

Flugmadur:
Rétbindi:

1948,
Flugnemaskirteini
Einkaflugmannsskir
Avvinnuflugnannsshkirteini

1969.
1970,

skirteini sfdast endurnyjad (NG 1072 { gildi 1;;;1~

1973.

afdi eklki blindflugsréttindi somkvamt upplésingum
whexr( dz(?f‘f}l};‘ll'i)sinsa g ppL &



1.6, UPPLYSINGAR UM FLUGVELINA

Flugvélin TF-REA var af gerdinni Mooney M20E. Super 21 og var fidgra

swta farpegaflugvél.

Mooney M-20E, er lagbekja,mdlmkledd og hefur prjd hjél (eitt nei?adl
op tvo adalhjél) sem eru tekin upp eftir flugtak. Flugvél bessari
var hegt ad stjérna dr bddum framswium par sem VO stjérnteki fyrir
styri voru { flugvélinni.

Framleidsluntmer TF-REA var 731 hdn var framleidd { Kerxville Texas
UoSoA. Arid 1965,

Somkvemt lLofthmfnisskirteini flugvélarinnar no. 152, var flugvélin
fyrst skrdsett hér 4 landi bann 3o. judli 1965, sem eign 7
fleiri.

S${dast var lofthefnisskirteini flugvélarinnar endurnyjad 29. juni
1973, og var gildistimi bess til 29. juni 1974.

bann 14. J41{ 1973 haf®i flugvélinni TF-REA verid flogid, samlvamt
vidhaldsbok fiugvélarinnar i 2351 klukkustundir.

LrsskoBun lauk samkvemt bék bann 29. juni 1973, flugtimar frd bpeirvi
skodun eru um 23 flugstundir.

Flugvélin var kndin einum “Lycoming lo-360-AlA, 200 hestafla hreyfli.
Skrifan var tveggjablada mdlmskridfa af "HARZELL" gerd.

Hreyfillinn var endurnyjadur og settur £ flugvélina 221 fingtimum
fyrir slysid,sama er ad segja um skridfu.

Témapungi flugvélarinnar £tti ad vera samkvemt lofthefnisskirbeini
no. 152 744 kg, en leyfdur hdmarkspungi 1.168 kg. Par sem hledslu-
skrd flugvélarinnar hefur ekki fundist (eda tridlega ekki verid gerd)
dwtlar nefndin eftirfarandi bunga vid flugtak frd Reykjavikurflug-
velli:

Témabungi sk. Lofth.sk. 744 kg
Flugmadur 65 kg
Qlfa fyriryr hreyfill 7 kg
Eldsneyti { o04:30, 32 U.S. gall., 141 kg
3 farbpegar + handfarangur 4 (7o) 2lo kg
2 litlar ferdatoskur um 14 kg
1 hvilupoki um 3 kg
1 bjérkassi (12 floskur) um 4 kg

1188 kg
Amtladur flugbtaksbungi 1188 kg
Leyfdur bungi 1168 kg

Ifirpungi vid flugtak um 20 kg



1.4, VIEDURSKILYRDI

Eftirfarandi skyrsla er gerd eftir beidni nefndarinnar af Vedurfrwding
er var 4 vakt er flugvélin fér.

Skyrsla um flugveour & leilinni Reylcjavik-Holtavorduheddi b, 15.jdli 1973

Undirritadur var 4 vakt 4 vedurstofunni bennan dag. Um midjan dag o
toladi vid mig um sjénflug il Pérshafnar. Eg teldi
pad fort med gidt, en versti tdlminn veri ad komast dr Borgarfirdi upp
4 Holtavorduheidi., Vindur var vestl&gur, um lo hndtar og fremur 1dg-
shyjas. Skyjahwd meldist 12-13c0 fet I Reykjavik, en nedar voru skyja-
1¢jur, sem ekki komu fram 4 mxli, og taldar m3/3 { 7T-8c0 Tetum., Slik
sley ﬁbu audveldlega bétzt { 8/8, par sem vindur stdd upp eftbir finllo-
hlfdum eda hollum. Pad tel ég t. d. as hafi getad ordids 4 Hallarmila
austan vid mynni Nordurdrdals(26o Metra hed). Innflugid f dalinn gatb
bar med ovrdid nokkud torsdétt.

Um efra bord skyja er helzt ad fd upplysingar fr4 -g‘;-f?j nge
monnum Flugstodvarinnar, og mér synist eftir viotolum vid bd, ad toppur
hafi varla verid hwrri en 5~7oo0o fet, og jafnvel legri. Allvida sdst
nidur til jardar gegonum bessi sky, en bé bykir mér S1iklegt, ad had hafs
verid sunnan Holtavirduheidar og Nordurdrdals.

Flugstodinni flaug brisvar sjénflug yfir Holbtavorduheidi pounnn
deg og taldi skilyrdin bafa verid géd.

whom einnig sudur sjdnflug sidari hluta dags. Hann talds
hata verio legst sky € leidinni af Holtavérduheidi nidur f Nordurdr.

dal og eftir lysingu hans munadi ekki miklu, ad bar metti £1jdpo i
gegn.

Samlveent pessu virdist mér, ad skilyrdin hafi verid noklkud breytilcy
4 bessu svmdi og stundum erfid.

Nordan heidar var greinilega betra, og samkvemt skeytum Trd Pérodds.
stiidun var bar 6oo-looo m. skfjehed kl. 15 og 18, og furt bdoi yiir
Holtavordu~ op Loxdrdalsheidi, enda hlifa peim bddum Fjoll vestur

-

undan 1 vesturdttinni.

Hafi leid flugvélarinnar hins vegar legid um Dali, hefur bar secnni-
lega verio 1égshygab vida vidé £jollin og torsétt flug padan austur um
til Borgarfjardar, Og bétt sky virtust ve} yTir Laexdrdalsheidi {rvd
Péroddsstodum ad gjé er mogulegt, ad lwgra hafi verid Loxdrdalsmegin,
sunnar en svo ad swxist frd Péroddsvtcbuma bPar gat skyin lagt éhindrad
inn dr Hvammsfirdi. Skyggni var yfirleitt gott nedan skyja.

A® Goru leyti kemur vedrid fram 4 medfylgjandi kortum.

Reykjavik 17.07.1973



Pann 16. juili klukian um o900 flugu fulltrdar Loftferdaeftirlitsins
Peirhcg*és&mt manni dr Rannsdknaxr-
nefnd flugslysa, med pyrlu Landhelgisgezlunar 4 slysstadinn, Til-

gangurinn var a6 smkja hina l4tnu og rannsaka slysstadinn.

Pegar bangad var komid sem er sudvestan I Snjéfjollum vestur af
Holtavorduheidi f um 740-T50 metra hed yfir sjé (2430-2460 fet )
voru par staddir um 15 menn tvr leitarflokkum., Peir bidu ef adstodar
beirra byrfti vid.

Pegar komid var fljdgandi ad slysstadnum, sdst hegri vengur flug-
vélarinnar samankrumpadur I brekkubridn rétt ofan vid mjog stéra
snjéfonn, sem nddi frd fjallsbrin og langt nidur sudvestur hligar
fjallsins. Fyrir ofan fjallsbridnina { litlum hlidarhalla 14 bdkur
flugvélarinnar €samt hreyfli og vinstre veng. Allt var mjog mikid
beyglad og brotid.

Vid ndnari athugun 4 bik flugvélarinnar kom I 1jés ad hwgri vengur
og mestur hluti dr hegri hlid farpegaklefans var rifin frd og 14
i brekkubridn, bar sem flugvélin skall fyrst il jardar.

Flugmadurinn var { vinstra framseti med Oryggisbelti, farbegi sem
setid hafdi hwgra megin { aftara seti hafdi kestast um 5-6 metra
Gt dr flakinu um 45 grddur til hegri, farpegar Gr frammsebi og
vinstra afturseti ldgu vid hlid flaksins hegra megin.

Allir mubnu hafa verid med oryggisbelti en festingar beltanna slitruo
vid dreksturinn. Ofan 4 frammsetum og ofan 4 beim, sem bar voru
var hluti af farangri, hvilupoki, bjérkassi og fleiri lausahlutic.

Allur farangur sem hefur verid I farangursgeymslu aftan vid aftars
seti hafdi kastast fram.

Allar riddur voru brotnar { flakinu og gdélf gengid upp og nefhjdl
einnig uppir gé1lfi framan vid flugmanns sweti,
Mwlabord og styrishjdél voru mjog mikid brotin.

Um 5 metra ofan vid fonnina sudvestan { brekkubrininni var ollubrdk
4 stérum kletti. Par hefur flugvélin skollid ' { brekkubrinina aud-
sjdanlega { mjog brottu klifri. £ bessum stad er fjallsbrinin um

50 grddur halla upp frd snjéfénninni upp & sjdalfa brun fjallsinz.
Pessi stérgrytta Ljallsbrin er um 15 metra hé.

Par sem oliubrdkin var, fundum vid ¥msa smdhluti dr hreyfli, boini
bliksins og nokkur stykki, sem brotnad hafa af skrdfubladaendunm.

Pgr 14 einnig, um 5-6 metra vinstra og hm:gra megin, glerbrot dr
siglingaljésum af vengendum, margir smdhlutir hofdu grafist { stér-
grytia skridu, sem hefur farid af stad er flugvélin skall { brdnina.

Hwgri vengur var mjog samanpjappadur frd framkanti. Par sem hann
hefur vrifnad frd vid bdkinn.



1.8, RADIO LEIDSOGUTAKI

1 sett King 160. 36och VHF og VOR loc.

1 sett ADF Bendix

1 sett "Compass system Remode".

1,9. FJARSKIPTI

Talvidskipti var haft vid flugvélina fyrir flugtak og er flugvélin
fer Ut dr flugstjérnarsvidi € 118.1 M h z Reykjavikurturn.

Segulbandsirdrdttur:

Timi frd
1606 TFREA
1607 BIRKTWR
1607 TFREA
1609 TFREA
1609 BIRKTWR
1609 TFREA
1613 TFREA
1613 BIRKTWR
1613 TFREA

Skilabod

Turn Einar Alfred tilbdinn ad aka I flugtaksstoou.

Einar Alfred flugtaksstada € braut brir tveir og
Einar Alfred er heimilt SPECIAL VFR dt dr flug-
vallarsvidi vid Akranes, og bad er heimilt flug-
tak, brjdhundrud grddur t{u hndtar. Kalla dr
vallarsvidi.

Roger Einar Alfred.

Pad var heimil hegri beygja, var bad ekki fyrir
Einar Alfred.

Ji Einar Alfred heimil hegri beygja.
Roger.

Reykjavik turn. Einar Alfred &g er Ut idr vallar-
svidi vid Skaga.

Einar Alfred, turn takk fyrir og hlusta 4 flugstjérn
€ leidinni

Roger.

Ekki er vitad um ad talvidskipti hafi 4tt sér stad vid flugvelina 4
119, TMh z.
I flaki flugvélarinnar fannst VHF Radié teki stillt 4 119,7 M h =z.

1.lo. FLUGVOLLUR OG UTBUNADUR HANS

Ohad slysinu

1.11, FLUGRITI(FLIGHT RECORDER)

Enginn flugriti var { flugvélinni.



Vinstra aéalhjél hefur brotnad af & sama tima og botn Ur vinstrs
¢ldsneytisgeymi rifnadi frd, eda vid dreksturinn.

i sjdlfri £jallsbrininni eda 12 metra frd beim staég sem f}ugvélin
xom fyrst til jardar, fannst stélhornid dsamt 1jdsi (6brotid).

Um 20 metra fréd brekkubrdn 14 bdkurinn dsamt vinstri veng, sem 14
mjdg illa rifinn dsamt hreyflinum sem hékk vid bikinn.

Sté1 flugvélarinnar var ekki mjog illa farid pé hafdi had prykksdh
nidur vid fallid.

Ekki var unnt ad sjd ad bdkurinn hafi komid vid jordu pessa 2o metbra
cda frd fjallisbrin ad beim stad,sem hann 14 4.

Stefna & hilutum frd bvi er flugvélin Pfyrst snerti jordu og bar sem
bikurinn 14 er ndlegt bvi a3 vera 35 grddur réttvisandi, bilkurinn

hefur komid nidur nwer flatur og hafa hlutir kastast frd hoonum +il

hagri,

Skrdfan hefur kastast til hwgri um 30 metra,um 45 grddur midad vid
stefnu flugvélarinnar,

Par sem bdkurinn 14 var 31itill halli, mosa og lingvaxid og stdrgryit
vida.

1.13. ELDUR

ngin eldur.

lo14, ATRIDI VARDANDI BJORGUN

Eftir ad fréttir bdrust um ad flugvélin kom ekki 4 detiudum komutimu
il dkvirdunarstadar og ekkert talsamband heaft vid heve frd ki. 1407,
var hafin eftirgrennslan um ferdir henmnar. Um klukkan 1945 voru
leitarflokkar bednir ad adstoda vid leit.

Flugvélar héfu leit um kl. 2145. Leitarvedur var ekki gott svkum ldg-
skyjo (boku). Nesta morgun fann leitarmadur flak flugvélarinnar, sfdan
s6tti byrla Landhelgisgmzlunar bd, sem med flugvélinni voru, sem dn
efa hafa ldtist samstundist vid dreksturinn.

1.15. SKODUN OG_RANNSOKN

Alliv voru spenntir { ssmtisdlar. Mdlwufestingar 4 swiisdlum hafa brotnod
frd hwgra framseti og frd aftursmtum. A3 1likindum hafa festingor pessar
brotnad vid fyrstu snertingu.

I vinstra framseti var flugmaéuz’inn“



Tver klukkur fundust, karlmannsdr og klukka 4 styri flugvélarinnar
en hofdu ekki stodvast vid slysid.

Melar { flugvélinni voru flestir bad illa farnir ad ekki er takandi

mark 4 beim:

Stjérnteki voru flest brotin og slitin frd.
Hedarmelir syndi 5730 fet.

Hedarmelir stilltur 4 29,92,

ADF syndi 165 grddur.

ADF stilltur 4 320 KC.

Seguldttaviti syndi 8o grddur.

Talstod var stillt 4 119,7 M h z (Reykjavik flugstjérn)
VOR méttakari var stilltur £ 111,2 M h z (Keflavik)

Timasetningu 4 slysinu er ekki unnt ad gera.

I flakinu fundust eftirfarandi landakort:

1. shell Vegakort sem var opid 4 lerum flugmanns bar sem syndi yfir
Dalina og slysstad.

2. Yfirlitskort af (Blad 8) Midausturlandi.
3. Hlutar af "RadIénavigation" korti yfir Island.

-

Vengbord (flaps) og hjél hafa verid uppi er slysid vard,

Flugvélin var i mjdg bréttu klifri er hdn snerti j8rdina, rétt

stéra fonn, sem er nedan vid brekkubridn, og sem ner um 200-300 metira

nidur nokkud bratta hl{3 Snjéfjalla ad sudvestan verdu.

011 burdarror og bond vid farpegaklefa voru mikid brotin og boginn
eda slitin { sundur.

Stangir fyrir bedi hxdastyrisstjérnteki { stjérnklefa voru bogin
nidur og hdlf brotin af.

ey

Skemmdir 4 skrdfublodum og brot gdfu greinilega til kynna ad hreyfililinn
haféi verid { gangi og undir miklu afli, er flugvélin snerti jordina.



2. Alyktanir og nidurstodur.

2.1 Alyktanir

a) Nefndin 41itur, ad eftir ad flugmadurinn hafdi sidast
samband vid flugturninn { Revkjavik k1.16:13, hafi hann
flogid sem leid liggur fré Akranesi, upp Borgarfjord og eitt-
hvad inn {1 Nordurdrdal. Sk¥jahadin mun hafa farid lekkandi
eftir pvi sem austar kom I Nordurdrdal og 4dlitur nefndin ad
flugmadurinn hafi snid fréd beirri leid og flogid Middal,
ndlegt alfaraleid til botns Hvammsfjardar.

Liklegt bykir ad flugmadurinn hafi reynt ad komast yfir
Laxdrdalsheidi til Hrdtafjardar en ordid fréd ad hverfa vegna
vedurs. Sterkar likur benda til pess ad hann hafi reynt aoc
fljbga inn Haukadal en ordid frd ad hverfa af somu dstedum.
Léigskyjad var 1 Haukadal og pbvi Ssennilegt ad flugvél hefoi
komist sjénflug upp Gr Haukadal austur yfir botn HréGtafjardar.

Ekki er wvitad ad nokkur hafi ordid wvar vid ferdir flugvélaxr
innarlega { Haukadal um betta leiti, en vid Stéravatnshorn

og Saurstadi vard vart vid flugvél, mjog lagt yfir Saurstodum.
Geti pad bent til pess ad bar hafi flugmadurinn sntid fri.
Hugsanlegt er ad flugmadurinn hafi flogid inn Revkjadal, en
ndkveman feril flugvélarinnar verdur ekki hegt ad rekja.

Nefndin telur, ad vid bad ad hekka flugid upp L, eda uppfyrir
legstu 18g skyjanna, hafi flugmadurinn flogid {1 mjsg takmorkndu
skyggni, en haft { huga ad pegar austar kemi myndi vedur fara
batnandi.

Med nordaustlega stefnu, { slemu skyggni, sudvestan Snjéfjalla
geti dberandi birta framundan hafa virzt gloppa I sk¥in.
Nefndin telur ad st tilgdta sé sennileg ad flugmadurinn hafi
beint flugvélinni I pessa gloppu, en vegna slems skyggnis og
annara vedurskilyrda, hafi hann ekki sé8 fyrr en um seinan,

ad petta var stér fonn, 1j6sari en pokan { kring og bv{i hafi
pad villt honum s¥n.

bPetta fyrirberi er vel bpekkt af reyndum flugménnum & Tslandi
b.e. jokulhetta, stérar fannir eda snevibpakin hlf{d fyrir ofan
auda jord, geta undir vissum kringumstedum virzt skfima eda
gloppa, sem lofi betra vedri framundan. Miss¥nir af bessu tagi
hafa ddur valdid flugslysum 4 Islandi.
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NIDURSTODUR

a) Pad sem kom { 1jés.

1)

11)

111)

)

V)

XI1)

Flugvélin TF-REA var { eigu NG : ©lciri.
bann 14. jdlf 1973 var TF-REA flogid of GGG -:

virtist allt bd f lagi med hana.

Lofthefnisskfrteini TF»HEA—var { fullu gildi,

Samkvemt vidhaldsbékum hofdu skodaniy farid fram og verid
ferdar inn dsamt flugtimum.

Flugmadurinn, ”hafai flogid bessari )
flugvél meir en 120 klst. og hatdi atvinnuflugmanns skirtein;

{ gildi. Hann hafdi elki blindflugsrétbindi.

Eldsneytisgeymar flugvélarinnar hofdu rifnad og var bvi ekikori
eldsneyti sjdanlegt 4 slysstadnum og engin ummerki um cld.

Greinileg merki benda til bess ad loftskrdfan hafi snert jowo
med miklum snidningshrada.

Geta verdur til um ndkveman bunga TF-REA vid flugtak on ﬁL\< s 1
skrd hefur ekki fundist. Nefndin gerir rdd fyrir ad :‘ui i
bafi verid 1litilshdttar of bung vid flugtak f Reykjovilk, e
bad hafi ckki haft nein dhrif £ slysid. Pungamidju telur nefnii.
hafa verid innan marka.

Moliteeki til blindflugs, radfo siglingatwki og VHF tuitmil

{ flugvélinni. VHF var stillt 4 bylgjusvid Flugstjdrnar d
Reykjavikurflugvelli b.e. 119,7.

ADF wvar stillt € 320 KC. Gati bent til 28 flugmadurinn hafi -
a8 nd midun £ Reykholt (325 ke).

Ekkert ndkvemt kort, til stadsetninga I sjénflugi, faunst 4 =iy.
stad, fyrir utan koru af mid-susturlandi. Shell vegakort fannst
hja flugmannlnum sve og tetlur af "Radid-navigationkorti' yiir
Island,

Samkvemt réttarefnafredilegu mati (Rannséknarstofa Hdskélaps f
Lyfjafredi), var alkohol ekki { mmlanlegu magni hvorki f bldy:
eda pvagi hins ldtna.({Flugmannsins).



2.,2. Nidurstodur

b) Nefndin telur orssk eda lfklega orsdk slyssins vera bé
ad flugmadurinn hafi flogid inn { 6fer sjénflugsskilyrdi.

Fonnin vid slysstadinn geti hafa virzt birta, sem flugmadurinn

hefdi &41itid leid {1 betri

Vegna vedurskilyrda hefur
fonninni til bess ad hegt
manninum vard 1jést ad um

flugskilyrdi.

flugvélin verid komin of nerri
vaeri ad forda &drekstri bpegar flug -
missy¥n var ad r=xda.



SEP YFIR FONN OG SLYSSTAP TIL NORDURS



SED YFIR SLYSSTADP TIL NORBURS

(ath. veng vid fonn og bik ofar)



o

SEP YFIR SLYSSTAD TIL AUSTURS



BUKUR FLUGVELARINNAR EFTIR SLYSIP



