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FLUGMATASTIORINN
Loftferbaeftirlitid

SKYRSILA UM FLUGSLYS

No. 2/1973
FLUGVEL: TF-VOR BEECH D50B
EIGANDI:
FLUGMADUR: W
FARDPEGAR: 4, ALLIR LATNIR
SLY SSTADUR: V/BURFJOLL, NV A KILI AUSTAN HUNDAVATNA
DAGUR OG STUND: 26. MARZ 1973, UM KLUKKAN 15:00
1. BSLYSID:

Flugvélin TF-VOR hof flug fra Akureyrarflugvelli b. 26.
marz s.1. k1. 14:06 &leidis til Reykjavikur. Astladur flug-
timi var 1 .klst. 30 min. KX1. 14:40 var flugvélin pvert af
LONGUMYRI, fluglagi 100 og k1. 14:51 heyrdi Reykjavikurflug-
stjoérn sidast til hennar.

Flugvélin kom ekki fram & dstludum komutima til Reykja-
vikur, en fannst daginn eftir vi® BURFJOLL sustan Hundavatna
miki& brotin og hofou allir sem { flugvélinni voru latist sam-
stundis.

Eldur hafdi ekki komid upp i flugvélinni.

2. FLUGID:

Flugvélin TF-VOR héf flug af Reykjavikurflugvelli pann
26. marz kl. 10:48 s.1. og lenti & Akureyrarflugvelli k1. 11:49.
Ekki er vitad um annad en ad flugid til Akureyrar hafi verid
eblilegt, en & leidinni mun flugvélin hafa burft ad fljiga
gegn um "FRONT", sem 14 nokkud austan vid Reykjavik um pad
leyti er flugvélin fér babdan.

£ Akureyri var dvalid { u.b.b. 2:00 klst. og kl. 14:06
lagdi flugvélin af stad til Reykjavikur, og var eftirfarandi
flugdstlun gerd "AKUREYRI-REYKJAVIK, GRANN 1S- GRANN 1.
FLUGLAG 110, FLUGTIMI 1:30, FLUGPOL 4:30. VARAVELLIR, KEFIA-

viK, AKUREYRI. FLUGMADUR (- -rbczor.
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s{sast var haft samband vid flugvélina k1. 14:51 og er
hin spurd um {singu, segir enga "hér i ellefu", en er 14tinn
vita af pvi ab svolitil {sing muni vera { ellefu vié MYRAR,
samkvemt upplysingum FLUGFELAGSINS (fSLANDS). Sidan nsmst
ekkert samband vid flugvélina préatt fyrir margendurteknar til-

raunir.

VEDRID:

Manudaginn 26. marz 1973 var vebri bannig hattad hér &
landi, ad fyrst um morguninn var sunnan att um allt land og
talsverd rigning sunnan og vestan til, en snjdkoma & hélendinu.

Klukkan 9 voru komin k&1ld skil Ur vestri inn yfir vestustu
annes og 1égu pau fra midjum Reykjanesskage NNV yfir Snsmfellsnes
og padan um Patreksfjorsd. Urkoman vid skilin var 4 vebdurstsdvum
talin 1itils hattar eda talsverd, en hvergi mikil., Milli k1. 9
og 10 vard vart vid délitla isingu & F-27 flugvél & leidinni
fréa Reykjavik til Akureyrar { FL 130.

Kuldaskilin ferdust hsgt austur yfir landid um daginn, og
kl. 12 lagu bau fra Eyrarbakka nordur um Langjdkul og austan-
verbdan Skaga. Kl. 15 virbast bau liggja um Eyjafjallajokul,
vestanverdan Hofsjokul og padan i hanordur fyrir austan Skaga-
£j6rd (sjé kort).

' Urkoma fylgdi skilunum allan daginn, og var uUrkomubeltid
nalegt bvi 60 sjémilur & breidd hvorn megin vié skilin. Sunnan
lands nadi bd Urkomusvedid austur i Hornafjdrd, en par austur
fréd mun urkoman ekki hafa verid { beinum tengdum vid skilin.

Urkoman, sem skilunum fylgdi var misjafnlega mikil &
stodvunum. Hefur landslagid haft sin ahrif ad einhverju leyti.
Urkomumagnid er oft { nokkru samrsmi vid {singu { skyjunum, sem
hun kemur Ur, og er bvi hér 4 eftir tafla um Urkomumagnid, sem
meldist & timabilinu fréd k1. 9 til 18 um daginn & nokkrum stddvum,
sem skilin féru yfir:

Stérhsfsi 6 mm, boroddsstadir 2 mm.
Eyrarbakki 5 " Hveravellir 1z "
Heell 11 " Hjaltabakki Z u
Reykjavik E * Nautabu 3 "
bingvellir 11 " Saudarkrdkur 5 "
Sisumili T " Hraun o
Stykkishdlmur g " Reydara 1"
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Anverri std& er nokkur Urkoma, b6 ad hvergi geti hun talizt
évenjulega mikil, HUn er &dberandi meirl sunnan fjal%a en nordan,
og mest er hin & Hverav8llum, sem tdlke &standid & halendinu.

Klukkan 15 er talin mikil rigning & Hveravllum, og bendir
pad dneitanlega til talsverdrar eda mikillar {singar i loftu um
pad leyti 4 svedinu par { grennd. Skilin eru pé nyfarin yfir
stddina, en skilfldturinn liggur til vesturs med halla, sem
nemur u.b.b. 1/50, ef dmma mé eftir haloftaathugun & Keflavikur-
flugvelli um hédegi® og legu skilanna pa. f FL 110 sttu skilin
pvi um ndénbilid ad liggja um 90 sjémilum vestar en vid hugsad
yfirbord sjéavar, en pad er skammt vestur af Reykjanesi, vid
Klofning og badan nordur yfir Abdey.

Flugvél, sem vari 1 11 pus. feta hed skammt nordur eda
nordvestur af Langjokli, mundi pvi vera { hlyja loftinu framan
og ofan vi® skilfldtin { skyjakerfi skilanna.

Lauslegt riss af pverskur6i skilanna &samt skyjum og hita-
stigi fylgir hér med. Er adallega studst vid hdloftaathugun
8 Keflavikurflugvelli k1. 12 & hddegi bennan dag.

f FL 110 er frostid 12 til 15 stig. Talid er, ad vid pad
hitastig sé sjaldan mikil {sing, en ekki er pad bd einhlitt,
begar mikid uppstreymi er og sky nymyndud.

A Hveravdllum er talin mikil rigning kl. 15, og bendir bad
til, ad asamt skyjaldgum muni skuraklakkar hafa myndast vid
skilin, og { beim er oft meiri ising en 1 skyjaldgum og skyja-
bykkni. M4 bdast vid, ad { FL 50 til FL 90 hafi verid mikil
ising pvi ad & pvi hsbarbili er frostid 4 til 10 stig, en vid
ba®d hitastig er isingarhsmtta talin mest.

LETITIN:

Hinn 26. marz 1973, kl. 1540, hof Flugstjdérnarmidstsdin 1
Reykjavik eftirgrennslan vegna flugvélarinnar TF-VOR, BE50, sem
for fré Akureyri 1406 &leidis til Reykjavikur.

Flugheimild var svohljddandi: "VOR heimilt flug a®d radio-

vitanum Skaga, G185 @1, fluglag 100". Flugnenn (KGN

0g farbegar

SN /-t1:5ur rlugtini var 0130, flugbol O30,

varaflugvellir Keflavik og Akureyri.
K1, 1438 gaf TF-VOR stadardkvdrébun, bvert af Langamyri FL
100 astlum Reykholt 1516,
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K1. 1440 bidur VOR um FL 110, sem flugstjdérn sampykkir. ,

- 1443 tilkynnir VOR { FL 110. Kl. 1451 kallar flugstjorn
TF-VOR og spyr flugmann hvort nokkur ising sé nhjé peim 1 FL 110,
og flugmadur svarar "nei ekki hér { ellefu".

Asteda fyrirspurnarinnar var si, ad flugvél & leid fréa Reykja-
vik til fsafjardar (FI 40), hafdi kvartad um {singu vidé Myrar,
rétt &6ur. 1457 kallar flugstjdrn TF-VOR, en fwr ekki svar,
Flugstjérn nddi ekki sambandi vi®d TF-VOR, bratt fyrir marg itrek-
abar tilraunir peirra og loftfara 4 pessum slodum.

Veburathuganir og vedurlysingar voru einnig blindsendat til
VOR. '

Leitad var til vardstjéra langlinumidstsévar L.f. og sim-
stédvarstjérans Bru { Hritafirdi og beir bednir ad leita fregna
sem nwst flugleid TF-VOR. Loftfdr & flugi einnig bedin ad svipast
um eftir VOR og um kl. 1900 voru 7 beirra {1 leit: ROS - FSD - BAA -
JMD - KAT - ISB og AIT, auk loftfara fréd Varnarlidinu, sem voru i
afingaflugi og fleiri, sem 18gdu lykkju & leid sina til leitar,

Leitad var adstodar Flugbjdrgunarsveitarinnar kl. 1540 og
sidan var Slysavarnarfélagi, Hjdlparsveit skata, 1lOgreglu og
o6rum adilum tilkynnt.

Leit & landi héfst { Borgarfirdi og fréd Blondudsi milli 1700
og 1800 og var leitad alla ndttina. Flugvélin TF-SYR leitadi um
ndttina fra 262152 til 270304,

f pirtingu 27. marz héfst flugleit ad nyju, og leitudu 12 flug-
vélar: BAA - ISB - JMD - ROS - AIT - KAI - STP - EGG - ERR - I00 -
og byrlurnar Jolly 29 og 1l4. Jafnframt leitudu 200-300 manns &
joréu nidri, { 55 vélslebum og 7 snjdbilum, fré Flugbjdrgunar-
sveitum, Hjdlparsveitum skata og Slysavarnarféldgum.

Einnig leitudu nokkrir bétar utaf Hrutafirdi og Misdfirdi,
vegne tilkynningar fré m/b Straumi, um mikla benzin brdk er hann
88 milli 1700 og 1730, hinn 26. marz.

Um k1. 0840 tilkynnti flugvélin TF-EGG, PA23 fré Flugstbdinni,

flugmaéur—aé flak TF-VOR veeri fundi®, stadar-

dkvordun 645730N 194SOOW, { Birfjsllum, nord austur af HundavStnum.

byrla fré Varnarlidinu, Jolly 39, sem var i leit skammt fré,
lenti vi®¢ flakid kl. 055 og tilkynnti skdmmu sidar, a®d enginn
hef0i komist 1ifs af.



RANNSOKN A SLYSSTAD:

Komid var a® flaki TF-VOR, um kl, 11 f.h. hinn 27 marz,
med pyrlu Varnarlidsins.

Lenti hin skammt fra flakinu, sem var i austur hlidum BuUr-
fjalla (64°57°N, 21°46°V). Voru allir mennirnir { smtum sinum og
hdf&u greinilega latist samstundis, er flugvélin skall til jardar.

Flugvélin 14 & hjalla { fjallshl{sinni og snéri upp { brekkuna,
sem parna hefur um 30° halla. Stefna vélarinnar var um 230° rétt-
visandi.

Flugvélin hafdi komid mjSg hratt nidur, { reistri stddu og
ekki med mikilli fer®8 &fram, Par sem ekki var ad sja ad flug-
vélin hefdi hreyfst afram ad rédi, eftir ad hin kom til jardar.

Rudur flestar sprungnar eda brotnar Ur og pakid gengid nidur.
Seti gengin nidur og gdlfid upp. Vmngfestingar hsgri vsngs sprungna:
og hsegri vengur boginn nidur utan vid hreyfil. Vinstri vsngur heil-
legur. Skrokkurinn brotinn aftan vid gluggana og afturhlutinn
genginn nidur. B&dir hreyflar brotnir af og & hvolfi framan vid
vangi og snia badir Sfugt. Babar skrufur brotnar af.

Vinstri loftskrifa:

Eitt blad vid vinstri hreyfil, en hinn hluti skriufu 7 m.
framan vid hsgri vengenda. Lausa bladid krumpad, eins og pad hafi
stungist nidur & endann. Hin tvd bogin til hlidar og hafdi annad
snuist vi®d, svo bogarnir snéru saman.

Hegri loftskrufa:

Alveg brotin af og ad hluta undir hsgri hreyfli. Litid
skemmd, utan eitt bla®d, sem virtist hafa stungist nidur & endann.

Hreyflar:

Hvorugur hreyfillinn virdist hafa gengid fyrir fullu afli
er flugvélin skall til jardar, en badir hreyflar verid heitir
er slysid vard, a.m.k. sé& vinstri, en um hann haf®i greinilega
myndast verulegri {shella (af bradnum snjd), heldur en um bann
hegri.

fsmyndun:

£ allri frambrin stélflata var is (rimeice), bxdi & ldréttum
fleti og 168réttum. bverskurdur var mjdg greinilega lagskiftur
og horn utan & honum. bykkt & frambrin var um 5 cm. A frambrin
vangja hafdi verid is, bad sdst & vsngnum, en mestur hafdi hann
brotnad af, er vélin skall nidur. P& var talsverdur glsris nedan

&4 hegri veng og & lendingarljdsi & hegri veng, sjé mynd.



Mli og stjdornteki:

Hmbarmelir stilltur & 29"92 syndi 5900 fet.

AukahsSarmelir stilltur & 1013MB syndi 3600 fet.

Gyroéttaviti syndi 310°-312°.

Seguldttaviti syndi 250°.

Blondubrfstingsmelar syndu: V: 28" pl8ndubrfsting
H: 33"

Sniningshradamslir syndi O & badum messlum.

Eldsneytisdslurofar voru &.
bar sem hreyflar voru brotnir af, var ekkert af stjdrn-

tekjum hreyfla { sambandi. Pau voru pé bannig:

Eldneytisgjof: V: 3/4 fram - H: 1/2 fram.
Skurdur: V: alveg aftur - H: 3/4 fram.
Blanda: V: aftur - H: aftur.
NIDURSTADA:

a) Flugvélin hafdi gilt lofthefisskirteini og skjdl hennar
{ gildi.

b) Flugmedurinn hafdi gilt flugstjoéraskirteini, sem gilti
til 21/7-1973, og hann haf&i réttindi til pess ad stjoérna
bessari gerd flugvéla.

¢) Ekki kom fram neitt er benti til bpess abd um bilun & flug-
vélinni hafi verid ad rmda adur en slysid vard.

a) tfsingarhmtta var talsverd & flugleid flugvélarinner {
peim vebur-skilum, er gengu austur yfir landid, og f1juge
purfti 1 gegn um.

e) Greinileg ismyndun sdst & vsngjum og styrisfl&tum flug-
vélarinnar, pegar hin fannst daginn eftir slysid.

£) Flugvélin skall til jardar { reistri stddu én teljandi
hrada fram & vid, er bendir til ofriss.

ORSOK EPA LIKLEG ORSOK SLYSSINS:

Orsdk eba 1liikleg orsdk slyssins verdur abd telja D&, ad
veruleg {sing hefur sezt & vengi og styrisfleti flugvélarinnar,

med peim afleibingum ad flugvélin hefur ofrisid, og hrapal nsr
166rétt til jarbar.




Flugmadurinn:

—, 33 are.

Halut skirteini atvinnuflugmanns —1969.

Skirteini atvinnuflugmanns med meira profi _1969.
skirteini flugstjére G EGGDP1971 .

Réttindi & Beech DSOB voru innferd { skirteini hans (P 1972.

Skirteinid var endurnyjed siéast—1973 til_ 1973.

Flugtimi hans var um 2200 klst. bar af um 670 klst. & Beech D50B.




Flugvélin:

Hin var smidud i Bandarikjunum { september 1957 af Beech
Aircraft Corporation, Wichita, Kansas. Smidanimer var DH.151.
Gerdin var Beech D50B. HUn var keypt til landsins &rid 1960
og skrédd hér & landi sem TF-VOR, hinn 11. jul{ 1960, eign
- Er flugvélin fdérst 26. marz 1973, hafbdi henni verid flogid
um 611:00 klst,, fra sidustu drsskodun og 3:35 klst., fré
sibustu skodun, sem var 100 klst. skobdun,

Lofthefissk{rteini hennar var { gildi til 16. apri{l 1973.
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