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Rannsoékn samkveemt légum nr. 18/2013 skal eingdbngu mida ad pvi ad leida i ljos orsakir
samgonguslysa og samgodnguatvika, en ekki ad skipta sok eda abyrgd, med pad ad markmidi ad
draga ur hezettu a sams konar slysum og atvikum og afleidingum sambeerilegra slysa. Skyrslum
rannsoknarnefndar um rannsokn einstakra slysa og atvika skal ekki beitt sem sénnunargdégnum i

démsmalum.



Samantekt

Pann 16. jini 2022 var Kia Picanto folksbifreid ekid nordaustur Sudurlandsveg skammt vestan vid
Kudafljét. A sama tima var Mercedes Benz sendibifreid ekid ur gagnstadri att vestur
Sudurlandsveg. Kia bifreidinni var ekid yfir 4 vinstri akrein og framan a sendibifreidina i horoum
arekstri. Okumadur Kia bifreidarinnar lést i slysinu. Einn farpegi var i framsati Kia bifreidarinnar
og slasadist hann alvarlega. Okumadur sendibifreidarinnar slasadist litillega.

[ orsakagreiningu skyrslunnar kemur fram ad Kia bifreidinni var ekid rolega yfir 4 vinstri
vegarhelming akbrautarinnar eftir mjika haegri beygju. Gogn Ur voktunarhugbtnadi i bifreidinni
syndu ad engin hradabreyting vard 4 bifreidinni i nokkrar sekindur fyrir slysid. Talid er sennilegt
ad Okumadur bifreidarinnar hafi verid sofandi pegar slysid vard. FEinnig kemur fram 1{
orsakagreiningu ad slitlag vegarins & slysstad var lagt 40ur en nugildandi honnunarreglur
Vegagerdarinnar toku gildi og ad breidd bundins slitlags pessa vegarkafla var undir nagildandi
lagmarksbreidd slitlags stofnvega.

1. Helstu stadreyndir

1.1 Stadsetning

KIRKJUB/EJARKLAUSTUR

Landbro!

Skaftdrtuniga
Atley ¢

Eldvatn

Langisandur

Mynd 1. Slysid vard 4 Sudurlandsvegi skammt vestan vido Kudafljot i Vestur-Skaftafellssyslu, um 31 km vestan
Kirkjubzejarklausturs.

1.2 Helstu upplysingar

Latinn:

64 ara karl.

Vedur og birta:

Hiti um 11°C, haegviori, skyjad, bjart og purrt.

Vegur:

Bundio slitlag (kl&dning) og purr vegur. Hamarkshradi 90 km/klst. Medaltalsumferd a sélarhring
(ADU) var 1350 okutaeki.

Timi sélarhrings:

Tilkynnt klukkan 15:50.

Okutzki:

Kia Picanto, folksbifreid, nyskrad ario 2021, og Mercedes Benz Sprinter, sendibifreid, nyskrad
arid 2006.
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1.3 Atvikalysing

Kia Picanto folksbifreid var ekid til nordausturs a4 Sudurlandsvegi i att ad Kirkjubagjarklaustri. Auk
okumanns var einn farpegi i framsaeti. Mercedes Benz sendibifreid var ekid til sudvesturs (mynd 2).
Okumadur hennar var einn 1 bifreidinni.

Skommu fyrir slysid var Kia bifreidinni ekid rélega yfir midlinu vegarins yfir & gagnstedan
vegarhelming og rakust vinstri framhlutar Kia og Mercedes Benz bifreidanna saman.
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sendibifreidar
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Mynd 2. Yfirlitsmynd af akstursstefnu bifreidanna. A leid Kia bifreidarinnar var mjuk haegri beygja i att ad
Kudafljéti skommu a0ur en komio var inn 4 beinan kafla vegarins yfir fljotio.

Vi0 areksturinn lyftist Kia bifreidin upp fra veginum, snérist um 90 gradur, rann pvi naest afturabak
ut af veginum og stodvadist um 7 metra til austurs fra etludum arekstrarstad (mynd 3). Mercedes
Benz sendibifreidin kastadist ut fyrir veg og stoovadist um 11 metra sudvestan vid atladan
arekstrarstad (mynd 3). Um eins metra 16ng dragfor saust 4 jardvegi utan vegar eftir hjolbarda heegri
hlidar og vinstra afturhjol sendibifreidarinnar pegar htin lenti utan vegar (mynd 5).

Slysid var tilkynnt til 16greglu k1. 15:50 og viobragdsadilar foru a vettvang. Fjarskiptamidst6d
l6greglunnar tilkynnti Rannsoknarnefnd samgdnguslysa um slysid kl. 16:02 sama dag.
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Mynd 3. Yfirlitsmynd af slysstad sem synir akstursattir bifreidanna og stadsetningu peirra eftir slysid. A myndinni
sjast ummerki um stadsetningu 6kutzekjanna pegar arekstur vard med peim.

1.4 Averkar

[ Kia bifreidinni var skumadur asamt einum farpega. Okumadurinn hlaut fjélaverka i slysinu og 1ést
af voldum peirra. Farpeginn slasadist alvarlega og var fluttur & sjikrahus i Reykjavik med pyrlu
Landhelgisgaeslunnar. Okumadur Mercedes Benz sendibifreidarinnar slasadist litillega i slysinu.
Badir 6kumenn og farpeginn voru spenntir i 6ryggisbelti.

1.5 Okutzekin

Baodar bifreidarnar voru teknar til bilteeknirannsokna en paer voru i 66kuhaefu astandi eftir
areksturinn. Ekkert i nidurstodum bilteeknirannsdknanna benti til pess a0 rekja maetti orsakir slyssins
til astands bifreidanna.

Kia Picanto félksbifreid

Kia bifreidin var fimm dyra, bensinkntlin. Nyskraning var i april 2021. Bifreidin atti naestu
adalskodun 1 juni 2025 og var med gilda skodun pegar slysid atti sér stad. Eigin pyngd bifreidarinnar
var 902 kg og leyfd heildarpyngd var 1400 kg. Breidd bifreidarinnar var 1,59 metrar og lengd 3,59
metrar. Bifreidin var 4 sumarhjolbordum. { bifreidina hafdi eigandi hennar, sem var bilaleiga, sett
voktunarhugbunad sem skradi hrada fyrir og eftir slysid, hreyfingar bifreidarinnar, sem og pa krafta
(g) sem bifreidin vard fyrir vid areksturinn.

Vi0 areksturinn vard talsverd afldgun inn i folksrymi folksbifreidarinnar 6kumannsmegin (mynd
4). Einnig kviknadi eldur i vélarrami bifreidarinnar vid areksturinn en hann var slokktur fljotlega
eftir slysid af vegfarendum. Vid areksturinn gekk styri bifreidarinnar til haegri fra kumanni og seti
Okumanns feerdist til vinstri.



Mynd 4. Samsett mynd. Myndin til vinstri synir skemmdir haegra megin a Kia bifreidinni par sem litil aflégun er
inn i folksrymi farpegamegin. Heegri myndin synir skemmdir og aflogun dkumannsmegin inn i félksrymi
bifreidarinnar. Gular linur syna @tlada stadsetningu vinstri framhurdar 4 bifreidinni fyrir areksturinn.

Mercedes Benz Sprinter sendibifreid

Mercedes Benz sendibifreidin var fimm dyra og diselkntiin. Nyskraning var i jini 2006. Eigin pyngd
bifreidarinnar var 2075 kg og leyfd heildarpyngd 3500 kg. Bifreidin var vigtud eftir areksturinn og
reyndist hiin vega 3450 kg. Breidd bifreidarinnar var 1,93 metrar og lengd 5,64 metrar. Hun var
utbuin onegldum vetrarhjolbordum. Vid areksturinn skemmdist bifreidin mikid vinstra megin ad
framan (mynd 5).

b o 3

Mynd 5. Samsett mynd. Vinstri myndin synir skemmdir 4 vinstra framhorni sendibifreidarinnar. Haegri myndin
synir um eins metra long dragfor a jardvegi eftir haegra afturhjél pegar bifreidin hafnadi utan vegar.

1.6 Okuhradi
Okuhradi Kia bifreidarinnar

Samkvaemt voktunarhugbunadinum i Kia bifreidinni var hradi hennar 88 km/klst pegar slysid vard
(mynd 6).
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Chart showina the speed over the minute before and after the crash.

Mynd 6. Linurit sem synir hrada Kia bifreidarinnar fyrir og eftir slysio. Blar litur 4 myndinni synir hrada fyrir
arekstur og raudur litur synir hrada eftir drekstur. (Mynd fra Rental Matics)

Ekki reyndist unnt ad lesa skyrslu tr loftpadatdlvu bifreidarinnar sem, ad 6llu jofnu, skrair fyrir
pessa gerd og aldur bifreida hrada peirra og adrar upplysingar pegar slys verdur.

Okuhradi Mercedes Benz sendibifreidarinnar

Vegna aldurs sendibifreidarinnar var ekki haegt ad saekja upplysingar ur télvu hennar um 6kuhrada.

1.7 Vegur og umhverfi

Vegurinn par sem slysid vard var med eina akrein i hvora att. Hadmarkshradi 4 veginum var 90
km/klst. Eftir midju vegarins var fullbrotin lina. I 23. gr. reglugerdar nr. 289/1995 um
umferdarmerki og notkun peirra, med sidari breytingum segir ad fullbrotin lina gefi til kynna ad aka
megi yfir hana, enda sé gett fyllstu varadar. Obrotin kantlina var beggja vegna akbrautarinnar sem
markadi pann hluta akbrautarinnar sem @tladur var 6kutaekjum.

Heildarbreidd slitlags var 6,0 metrar. Nyrdri akrein var 2,9 metrar 4 breidd med 1,1 metra breiori
vegoxl og su sydri var 3,1 metrar med 0,8 metra breidri vegoxl. Vegaxlir voru ekki med bundnu
slitlagi. Heildarbreidd vegarins var 7,9 metrar. Til samanburdar var heildarbreidd bifreidanna um
3,5 metrar an spegla.

A pessum vegarkafla var vegyfirbordid lagt 4rid 2002 med klaedningu, sem er bundid slitlag, par
sem pjalbik eda bikpeyta er 16g0 Gt og mdl dreift yfir og hun pjoppud. Ekki er mogulegt ad fraesa
rifflur i bundid slitlag vegs med klaeedningu. Breidd vegarins og yfirbord vegaxla gerdu pad auk pess
ad verkum ad ekki var mogulegt ad fraesa rifflur til hlidar vid akreinarnar.



Veghdnnunarreglur Vegagerdarinnar fra 2011! skilgreina vegtegund C7 med akreinar sem eru 3
metrar 4 breidd, vegaxlir 0,5 metra og heildarbreidd vegarins 7 metra. Umferdarrymd vegtegundar
C7 er arsdagsumferd (ADU) < 500 bilar 4 solarhring og skal ekki nota slika vegi sem stofnvegi,
heldur sem tengivegi, héradsvegi eda landsvegi (tafla 1). Vegtegund Cs er skilgreind med 3,5 metra
breidum akreinum og 0,5 metra breidum Oxlum. Heildarbreidd 8 metrar og umferdarrymd
vegtegundar Cs i dreifbyli 4 flatlendi er ADU < 3.000 4 soélarhring og ma nota i 6llum fjérum
vegflokkum. Fellur akreinabreidd vegarins a slysstad undir vegflokkun C7 en heildarbreidd vegarins
fellur nar vegflokkun Cs? ef ekki er eingdngu tekid tillit til breiddar bundins slitlags (tafla 2).
Vegurinn par sem slysid vard er stofnvegur og hluti af hringvegi nr. 1.

Vegtegundir
Vegflokkar Az Az Big | Biss | Biz | Cuo Co Cs Cs D F
Stofnvegir X X X X X X X X
Tengivegir X X X X X X X X
Héradsvegir X X X
Landsvegir (x) X X X X

Tafla 1. Yfirlit yfir hvada vegtegundir tilheyra mismunandi vegflokkum. (Vegagerdin (2010), Veghonnunarreglur
01 Grunnatrioi)

Vegtegundir

Breiddir (m) Ay Ay Bigs | Biss | Bz | Cio Cs Cs c; D, F
Ytri 6x1 3.0 1,5 1,5 1,5 15 | 15 1,0 0,5 05 (0,25
Akrein 375 | 35 3,5 35 35 135 35 3,5 30 [ 35
Middeilir 11,0 | 3-5| 20 2,0 2,0
Innri 6xl 1,0 1,0

Tafla 2. Yfirlit yfir breiddir, t.d. axla og akreina, sem hluta af heildarbreidd vega og tengingu peirra vio
vegtegundir. (Vegagerdin (2011), Veghonnunarreglur 02 bversnid)

Samkvaemt skyrslu Eflu® var Sudurlandsvegur vid Kadafljot yfir polmérkum pegar skodud var
breidd vegarins ad teknu tilliti til ADU arid 2017, en par er midad vid vegid medaltal vegbreidda
(mynd 7). ADU fyrir pennan vegarkafla arid 2017 var 1536 bilar 4 sélarhring en 4rid 2022 var ADU
1350 bilar a sélarhring. bPar sem slysid vard var pvi adeins minni ardagsumferd arid 2022 en 2017.

{ sému skyrslu kemur fram ad fyrir vegarkaflann par sem slysid vard var kominn yfir polmérk hvad
vardar slitlag vegarins en vegid medaltal af endingu slitlags arid 2018 eftir mismunandi
umferdarpunga var ymist komid yfir polméork eda farid ad nalgast polmork (mynd 8).

! Vegagerdin (2011) Veghénnunarreglur 02 Pversnid.
2 Vegagerdin (2010) Veghonnunarreglur 01 Grunnatridi.

3 Efla, TRC og RTS (2019) Jafnvaegisas ferdamala, B.1 — Vegir.
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Vegid medaltal vegbreidda er undir vidmidunarmarkum skv.
leidbeiningum Vegagerdarinnar.

Akortinu ma sjé pa vegi sem eru komnir yfir bolmérk, farnir
ad ndlgast bolmork eda eru undir bolmdrkum pegar kemur
ad vegbreidd.

+  Mikilvaegt er ad radast i breikkun axla til ad tryggja
umferdaroryggi og gott fledi umferdar um pjédvegi landsins.

Mikilvasgt er ad uppfaera greininguna pegar vegbreiddir hafa
verid maeldar aftur med nyjum veggreini Vegagerdarinnar.

Skifuritid synir lengdar hlutfall beirra vega sem eru kamnir
yiir polmérk (41%), farnir ad nélgast polmork (23%) eda
undirbolm@rkum (36%).

—— ¥fir polmérkun Nalgast polmérk —— Undir polmsrkum —— Uppysingar vantar

Mynd 7. bPolmérk 4 vegbreidd vega 4 Islandi gagnvart umferd (ADU) arid 2017. Svartur hringur er utan um svaedid
bar sem slysid vard. (Efla, TRC og RTS (2019) Jafnvagisas ferdamala, B.1 - Vegir)
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Vegid medaltal af endingu slitlaga eftir mismunandi umferdarpunga
= er ymist komid yfir polmork eda farid ad nalgast pbolmark.

Ending nyrra slitlaga er mjog mismunandi eda allt frd 6 -25 drum.
Endingin fer m.a. eftir slitlagsgerd, adferd utlagna og vidgerda,
umferdarmagni, notkun nagladekkja, vedurfars og
umhverfisskilyrda.

= <
S\—B + Vegir i flokki ADU 2000-4000, eru margir med klzedingu en vegna

magns umferdar veeri wskilegt ad fleiri veeru malbikadir.

+  Talid er betra ad hafa vegi sem hafa meiri drsdagsumferd en 100-
300 bila med bundnu slitlagi (kledingu).

«  Téluvert af umferdarminni vegunum er komid ad polmdrkum og par
byrfti ad laga og endurnyja kizdingar sem og malarslitlog.

+ [ framtidinni vaeri hagt ad nyta vidhaldskerfi Vegagerdarinnar RoSy
til ad spa fyrir um endingu slitiaga med
aukinni umferd ferdamanna.

Skifuritid synir lengdar hlutfall beirra vega
sem eru yfir polmdrkum (55%], farnir ad
nélgast bolmdrk (20%) eda undir bolm&rkum
(25%) pegar litid er til pess liftima sem
slitlogin eiga eftir fram ad

—— Yfir polmé&rkum Nalgast polmérk —— Undir polmérkum —— Upplysingar vantar endurbstum/endurlogn.

Mynd 8. Polmérk vega 4 islandi gagnvart timasetningu 4 endurnyjum slitlaga eftir umferd (ADU). Svartur hringur
er utan um svadio par sem slysid vard. (Efla, TRC og RTS (2019) Jafnvagisas ferdamala, B.1 - Vegir)



Vegurinn var purr pegar slysid vard en pad rigndi eftir ad bjorgunaradilar komu a vettvang. Hiti var
10 til 11°C, vindur haegur og skurir i grennd (mynd 9).
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Mynd 9. Yfirlit yfir vedur af vef Vegagerdarinnar kl. 16:30. Umferdartolur 4 myndinni syna annars vegar fjolda
okutzekja sl. 10 minutur og hins vegar fjolda 6kutaekja fra mionzetti. Slysstadur er merktur meo blaum hring.

1.8 Afengis- og lyfjarannsékn

Nidurstada afengisrannsoknar & 6kumdénnum bifreidanna var neikvaed. Ekki var gerd lyfjarannsokn.

2. Orsakagreining

2.1 Framanakeyrsla

Samkvamt voktunarhugbtnadi Kia bifreidarinnar var hradinn stodugur 90 km/klst 4 um 12 sekunda
timabili fyrir areksturinn (synt med blaum lit 4 mynd 6) og leekkadi um 2 km/klst i 88 km/klst um 5
sekundum fyrir slysid. betta gerdist 4 sama tima og bifreidinni var, ad sogn vitna, ekid rolega yfir &
vinstri vegarhelming eftir ad mjtkri hagri beygju a veginum lauk. Hugbunadurinn syndi pvi litla
hradabreytingu fyrir areksturinn en bifreidin for ramlega 400 metra afram & pessu umraedda timabili
(mynd 2). Samkvemt framangreindum gégnum atti engin hrod neikvaed hradabreyting sér stad rétt
fyrir slysid. ba saust engin ummerki um hemlun Kia bifreidarinnar & slysstad. Er pvi sennilegt ad
O6kumadur Kia bifreidarinnar hafi ekki hemlad fyrir areksturinn.

Engin ummerki um hemlun Mercedes Benz bifreidarinnar saust a slysstad og ekki var mogulegt ad
lesa hrada eda hradabreytingar ur hugbunadi bifreidarinnar. Ad sogn 6kumanns Mercedes Benz
bifreidarinnar hafdi hann heegt verulega & bifreidinni fyrir slysid, par sem hann hafi attad sig a
yfirvofandi haettu.



2.2 Okutzkin

Ekki reyndist mogulegt a0 framkvama aflestur ur verksmidjuframleiddum hugbtnadi Kia
bifreidarinnar sem ad O6llu jofnu skrair hrada, hemlun og fleira sem gerist 1 bifreidinni fimm
sekundum fyrir arekstur. Hugbunadur ur tdlvu, sem sett var i bifreidina af eiganda hennar, gaf
upplysingar um hrada og hradabreytingar og auk pess ad skynja areksturinn. I bilteeknirannsokn
kom fram ad veruleg aflogun vard & burdarvirki Kia bifreidarinnar par sem A-postur (postur fyrir
framan framhurd) Okumannsmegin og pverbiti undir innréttingu gengu talsvert inn i
Okumannsrymid (mynd 4). Einnig gekk styri bifreidarinnar til haegri en 6kumannsseti bifreidarinnar
til vinstri. Par kom einnig fram ad 6kumadur og farpegi bifreidarinnar hafi verid i 6ryggisbelti pegar
slysid vard.

Skrad breidd Mercedes Benz bifreidarinnar var 1,93 metrar og breidd slitlags vestari akreinar var
2,9 metrar og 4 metrar med vegaroxl. Akoma 4 Benz sendibifreidinni nadi um 40 cm inn 4 midju
bifreidarinnar. Bendir pad, asamt ummerkjum & slysstad, til pess ad Kia folksbifreidin, sem var um
1,6 metrar 4 breidd, hafi verid komin vel inn 4 vinstri vegarhelming pegar arekstur vard. A mynd 3
ma sja atladan arekstrarstad bifreidanna & vestari akreininni.

Mikill sterdar- og pyngdarmunur var &4 dkutekjunum. Eigin pyngd Kia bifreidarinnar var 902 kg
auk Okumanns, farpega og farangurs en i Mercedes Benz bifreidinni var farmur sem pyngdi
bifreidina ad mdrkum heildarpyngdar hennar, 3500 kg. Var Mercedes Benz bifreidin pvi nanast
prisvar sinnum pyngri en Kia bifreidin. Jafnframt var Mercedes Benz bifreidin mun herri en Kia
bifreidin. Sokum pessara tveggja patta vard hoggid pyngra og verra fyrir minni bifreidina og
talsverd aflégun vard inn i folksrymi hennar, 6kumannsmegin.

2.3 Vegur og umhverfi

Sudurlandsvegur 4 slysstad er hluti hringvegarins um Island og telst pvi vera stofnvegur. Samkvamt
talningum var drdagsumferd (ADU) 1350 bilar 4 solarhring arid 2022. Sumardagsumferd (SDU) a
pessum stad var 2200 bilar en slysid vard i juni. Umferd var pvi nokkur um pennan vegarkafla yfir
sumartimann.

Breidd bundins slitlags vegarins var 6 metrar en heildarbreidd vegarins (med vegoxlum) var 7,9
metrar. Vegir med 6 metra breidu bundnu slitlagi teljast til C7 flokks hja Vegagerdinni og eiga ekki
ad pjona sem stofnvegir. Nugildandi honnunarreglur Vegagerdarinnar gera rad fyrir ad fyrir
vegflokk C7 s¢ ADU < 500 bilar 4 solarhring. Breidd bundins slitlags vegarins og umferd voru pvi
ekki i samreemi vid nigildandi honnunarreglur Vegagerdarinnar. Slitlagid a pessum vegarkafla var
lagt arid 2002 sem er um 9 arum fyrir gildistoku nugildandi honnunarreglna Vegagerdarinnar.

A pessum vegarkafla voru hvorki fraestar eda valtadar rifflur i yfirbordid eftir midlinu vegar né
medfram vegkanti. Pegar lagdar eru klaedningar 4 vegi a Islandi er ekki mogulegt ad fraesa eda valta
rifflur 1 vegi med slikt bundid slitlag. Ad sogn vitna var Kia bifreidinni ekid rélega yfir & vinstri
helming akbrautarinnar fyrir slysid og er pvi sennilegt ad riffluhavadi og titringur hefdu komid fram
i bilnum, ef rifflur hefou verio til stadar & veginum.

{ skyrslu Hnit verkfraedistofu um rifflur kemur fram ad:

, Rifflur 1 vegum eru umferdarteknileg adgerd til ad vekja syfjada eda medvitundarlitla
okumenn eda 6kumenn sem eru utan vid sig eda ekki med hugann vio aksturinn, og eru
annadhvort [ pann veginn ad keyra ut af vegi eda yfir a akrein med umfero i gagnsteeda dtt.



Rifflurnar eda gdrurnar geta verid med tvennu moti, rétthyrndar upphekkanir eda
rétthyrndar leekkanir G vegyfirbordi d dkvednum kafla. Ahrif og tilgangur eru hin sému —
ad vekja reenulitinn eda reenulausan ékumann med titringi og havada .

Rannsoknir hafa synt ad par sem rifflur eru a yfirbordi
vega an adgreiningar akreina, fakkar slysum avallt ao
einhverju leyti og allt ad 70% b6 rannsoknir hafi gefid
misjafnar nidurstodur?.

Fram kemur i nidurstdduhluta skyrslu Eflu® ad: ,,Til ad
tryggja Oryggi vegfarenda parf ad laga umhverfi
veganna t.d. med pvi a0 adskilja aksturstefnur, breikka
vegi, laga axlir og flaa, skoda gatnamot, einbreidar
bryr, endurnyjun slitlaga og svo meetti lengi telja“’.

Mynd 10. Rifflur i vegi.

Almennar reglur um hamarkshrada 4 {slandi midast vid péttbyli annarsvegar og dreifbyli hins vegar
sem og gerd yfirbords vegar. { 4. mgr. 37 gr. umferdarlaga nr.77/2019 er fjallad um hamarkshrada
a vegum utan péttbylis. bar kemur fram a0 hamarkshradi ma ekki vera meiri en 80 km/klst 4 vegum
med malarslitlagi en 90 km/klst med bundnu slitlagi. Pad er hradi sem midast vid bestu adstedur en
ekki hénnunarhrada veganna. { sému 16gum er 6kuménnum gert ad mida hradann vid gerd og astand
vegar, vedur, birtu, astand Okutekis og hledslu, svo og umferdaradstedur ad 6dru leyti.
Hamarkshradi 4 slysstad var pvi 1 samremi vid 16g par um en i l6gunum er ekki tekid tillit til
vegflokka eda vegtegunda pegar hamarkshradi er akvardadur.

Tekid er 4 pessu i umferdaroryggisaztlun stjornvalda fra 2019° en par kemur medal annars fram ad
leyfilegur hamarkshradi & pjodvegum i dreifbyli verdur endurskodadur m.t.t. geda veglinu og
annarra adstzedna. Astaeda sé til ad skoda vel ad pessu leyti hvar wskilegt sé ad lakka hrada ur 90
km/klst 1 80 km/klst & tveggja akreina vegum med bundnu slitlagi par sem akstursstefnur eru ekki
adgreindar. [ skyrslu Linuhonnunar um hamarkshrada 4 tveggja akreina pjodvegum’ er borinn
saman hamarkshradi 4 Nordurlondum 4rid 2004 en i peim samanburdi {sland sker sig par ar hvad
vardar haan hamarkshrada i dreifbyli 4 bundnu slitlagi. { toflu 3 hafa tolur sem syna almennan
hamarkshrada 4 Nordurléndum sem hafa verid uppfaerdar fyrir arid 2023 beadi i péttbyli og utan
péttbylis. Um 19 arum eftir Gtgafu skyrslunnar sker Island sig enn Gr 4 sama hatt hvad vardar
umraeddan hamarkshrada.

péttbyli Dreifbyli
Danmérk |Finnland |island Noregur |Svipjéd |Danmérk |Finnland [island Noregur |Svipjod
Hamarkshradi
[kmn/Klst] 50 50 50 50 50 80 80 90 80 70

Tafla 3. Almennur leyfilegur himarkshradi 4 Nordurlandum & bundnu slitlagi tveggja akreina vega an
adgreiningar.

4 Ottar [sberg, Gudni P. Kristjansson (2007), Rifflur 4 vegum, Vegagerdin, Hnit verkfradistofa.
5 Efla, TRC og RTS (2019) Jafnveegisas ferdamala, B.1 — Vegir.
6 Samgongu- og sveitastjornarraduneytid, 2019, Umferdardryggisazetlun 2020-2034.

7 Einar M Magnusson, borolfur Nielsen, Haraldur Sigpdrsson (2004), Hamarkshradi & tveggja akreina pjodvegum.
Athugun 4 norskri adferd vid akvordun hamarkshrada, Vegagerdin, Linuhdnnun verkfredistofa.
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{ somu skyrslu er adferdarfreedi Nordmanna skodud vid akvordun hamarkshrada. beir notast vid
stadsetningar vega, OhOpp (skadapéttleika), legu (gedmetriu), og vegbreidd auk
umhverfissjonarmida en Nordmenn laekkudu almennan leyfilegan hamarkshrada a tveggja akreina
dreifbylispjodvegum tar 90 km/klst i 80 km/klst stuttu fyrir Gtgafu skyrslunnar arid 2004.

2.4 Okumenn og farpegi

Samkvamt gégnum fra bilaleigunni var Kia bifreidin tekin a leigu a Keflavikurflugvelli k1. 00:14
pann 15. juni. Farpegi og 6kumadur Kia bifreidarinnar komu til landsins skdmmu fyrir midnaetti
pann 14. jini og h6fou pvi dvalid tveer nztur 4 landinu 4dur en slysid vard siddegis pann 16. jini. T
vidmidum Air Force Research Laboratory®, sem snfia ad athugun 4 preytu fyrir 6hdpp, eru notadir
fimm beettir. Stig eru gefin fyrir hvern patt. beir eru lengd voku fyrir 6happid, fjoldi svefnstunda
sidastlionar 72 klukkustundir, timi so6larhrings pegar ohapp a sér stad, ferdalog yfir timabelti
sidastliona 14 daga og hvers konar mannleg mistok sem attu sér stad i tengslum vio 6éhappid. Hver
einstakur pattur gefur fra einu og upp 1 fimm stig og einnig eru heildarstig skodud. bPannig ma etla
a0 preyta sé pattur i 6happi ef einhver einstakur pattur i viomioum gefur 5 stig eda ef heildarstig eru
15 eda herri. 1 pessu tilviki var einn patturinn 5 stig og heildarstigafjoldi var 16. Nidurstadan gaf
pvi til kynna ad preyta hja 6kumanni Kia bifreidarinnar hafi sennilega att patt i slysinu. Farpegi i
bifreidinni, sem sat i framfarpegasaeti bifreidarinnar, kvadst ekki muna eftir slysinu.

Ad sogn dkumanns Mercedes Benz bifreidarinnar sa hann Kia bifreidinni ekid 4 moti sér, rolega
aleidis inn 4 hans vegarhelming. Pannig hafi Kia bifreidin haldid beinni stefnu pratt fyrir ad vera a
leid Gr mjukri haegri beygju. Hann kvadst hafa verid bliinn ad haegja verulega a ferdinni rétt fyrir
slysid, par sem hann hafi attad sig 4 pvi hvad veeri yfirvofandi, og verid buinn ad aka til heegri nanast
ut fyrir slitlag vegarins ad vestanverdu pegar areksturinn varo.

3. Nidurstoodur

3.1 Meginorsok slyssins

Kia bifreidinni var ekio yfir 4 vinstri vegarhelming og framan 4 bifreid sem ekid var ur
gagnstaedri att.

Okumadurinn 6k 4 stddugum hrada (88 - 90 km/klst) i um 17 sektndur fyrir slysid 4 sama tima og
hann 6k rélega yfir a vinstri vegarhelming par sem mjiakri haegri beygju a4 veginum var nylokid og
beinn kafli tok vid.

3.2 Adrar orsakir slyssins
Okumadur Kia bifreidarinnar var sennilega sofandi pegar slysid varo.

Okumadur Kia folksbifreidarinnar hefur sennilega ekki ordid var vid ad hann ok yfir 4 vinstri
vegarhelming ad teknu tilliti til adstaedna 4 slysstad par sem vegurinn 14 i mjukri haegri beygju, litilla
hradabreytinga 4 bifreidinni skommu fyrir slysid og skorts & ummerkjum um hemlun eda viobrogo
6kumanns. A0 teknu tilliti til allra pessara patta er sennilegt ad 6kumadur hafi verid sofandi pegar
slysi atti sér stad.

8 Miller, J. C. (2005) A fatigue checkcard for mishap investigations. United States Air Force Research Laboratory. AFRL-
HE-BR-TR-2005-0071, 25 bls.
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Honnun vegarins var ekKi i samraemi vid nigildandi hénnunarreglur.

Honnun vegarins a slysstad, klaedningin var 16gd 2002, uppfyllti ekki nigildandi honnunarreglur
fyrir stofnvegi fra 2010 og 2011, sem hefur ahrif & 6ryggi umferdar. Breidd bundins slitlags var
minni en nugildandi honnunarreglur Vegagerdarinnar fyrir stofnvegi segja til um. Einnig er vegid
medaltal vegbreiddar & pessum vegarkafla yfir polmérkum ad teknu tilliti til umferdarpunga. ba
voru ekki freestar rifflur eftir miolinu vegarins en gerd hins bundna slitlags ttilokar slikt.

4. Tillogur i oryggisatt

Forvarnir um svefn og preytu hja 6kuménnum

Rannsoknarnefnd samgonguslysa beinir peirri tillogu til Samgongustofu ad leggja aherslu a
forvarnir vegna svefns og preytu 6kumanna.

Okumadur bifreidarinnar i pessu slysi kom til landsins med flugi adfararnétt 15. juni og slysid vard
um midjan dag pann 16. jini. Timamismunur og naturflug gerir pad ad verkum ad margir farpegar
eru preyttir vid komuna til landsins og afram nastu daga, ef ekki nest negjanleg hvild.

Upplysingar er varda almennt um pau ahrif og paer heettur sem preyttir Skumenn skapa i umferdinni
eru mikilvaegar og geta um leid synt hvernig er haegt ad bregdast vid slikri preytu. I rannsoknum
hefur komid fram ad preyttir okumenn geta verid jafn hattulegir og 6lvadir 6kumenn 1 umferdinni.
Evropska umferdaroryggisradio hefur stadfest ad svefnleysi og preyta sé veigamikill orsakapattur i
minnst fimmta hverju umferdaslysi.

Heildaraztlun um samrzemingu vegflokka vio vegtegundir

Rannsoknarnefnd samgonguslysa beinir peirri tillogu til Vegagerdarinnar ad vinna ad
heildardetlun um samremingu vegflokka vid vegtegundir & vegakerfi landsins. Einnig ad
endurskoda/yfirfara verklag og kostnadarlikon vid akvardanir & gerd slitlags a vegi nr. 1 medal
annars ad teknu tilliti til moguleika 4 freesun riffla og ahrifa peirra 4 umferdaroryggi.

Vegflokkar eru fjorir, stofnvegir, tengivegir, héradsvegir og landsvegir. Vegtegundir eru A, B, C og
D. A slysstad er vegflokkurinn stofnvegur og hluti hringvegar um landid en breidd slitlags féll undir
vegtegund C7 par sem slitlag var 6 metrar 4 breidd. Vegtegund C7 skal ekki nota sem stofnvegi en
nokkud er um eldri vegi sem ekki falla a0 nugildandi hénnunarreglum Vegagerdarinnar.
Umferdarrymd C7 vegtegunda er ADU < 500 okuteeki 4 sélarhring en 4 hringvegi nr. 1 er ADU >
501 okutaki & solarhring nema & stoku stad a Austfjoroum. Par sem kledning er notud sem bundid
slitlag er ekki hagt ad fraesa rifflur i vegi. Sidastlidin 10 ar hefur alagio a stofnvegum landsins aukist
talsvert, medal annars vegna fjolgunar ferdamanna, sem huga parf ad vid val 4 tegund af bundnu
slitlagi.
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5. Mikilvaegar abendingar

Svefn og preyta

Okumadur sem finnur fyrir dhrifum preytu eda syfju 4 ad taka sér hvild eda hztta akstri. Rannsoknir
Rannséknarnefndar samgonguslysa hafa synt ad svefn og preyta eru medal helstu orsaka banaslysa
i umferdinni. bvi er brynt a0 6kumenn fordist ad aka preyttir. Margar rannsoknir hafa synt ad preyta
skerdir aksturshaefni sem og ad heetta er 4 ad preyttur Skumadur dotti eda jafnvel sofni undir styri.
Eins attu allir ad vera 4 verdi og gera athugasemdir vid ferdaaetlanir vina og attingja ef synt er ad
paer geri ekki rad fyrir negjanlegri hvild 6kumanns.

Hamarkshraoi og vegakerfio

[ dherslum Umferdaroryggisaztlunar 2020 til 2034 er m.a. komid inn a lekkun 4 leyfilegum
hamarkshrada & pjodvegum svo unnt sé ad nd markmidum stjérnvalda um faekkun slysa. Reglur um
hamarkshrada 4 vegum 4 Islandi taka ekki tillit til vegflokka eda vegtegunda heldur tegunda slitlags
og péttbylismarka en XVI. kafli umferdarlaga gefur veghdldurum teekiferi til adlogunar
hamarkshrada. I umferdardryggisaaetluninni er einnig 16gd ahersla 4 ad vegir, og umhverfi peirra,
verdi gerdir oruggari pannig ad mannleg mistok i umferdinni leidi sidur til alvarlegra slysa.
Samanburdur 4 hamarkshrada utan péttbylis 4 Nordurléndum synir ad Island sker sig ur med heerri
mork hvad petta vardar. Rannsoknir a tioni slysa par sem rifflur eru & vegum hafa synt jakvaedar
nidurstodur um feekkun slysa og ad adgreining & akstursstefnum er einnig mikilveeg framkvaemd til
a0 bacta umferdaroryggi pjodvega an adgreiningar med mikilli umferd i badar attir.

Skyrsluna sampykkja:

Gudmundur Freyr Ulfarsson
Gudrun Nina Petersen
Aslaug Arnadottir

Gudran Maria Svavarsdottir

Fyrir hond Rannséknarnefndar samgonguslysa

Helgi b. Kristjansson
Stjornandi rannsoknar

Reykjavik 21.11.2023
Rannsoknarnefnd samgonguslysa
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