SKYRSLA UM FLUGSLYS

(sbr. 16g nr. 59/1996 um rannsokn flugslysa)

M-04902/AIG-17

TF-ABJ

Pitts S1S

Vid Akureyrarflugvoll
3. juli 2002

Markmid flugslysarannsokna er ab greina orsakapaetti flugslysa i pvi skyni einu ad koma i veg fyrir ad

flugslys endurtaki sig og studla ad pvi ad 6ryggi i flugi megi aukast. Tilgangurinn er ekki ad skipta sok

og/eda abyrgd. Skyrslu Rannsoknarnefndar flugslysa skal ekki beitt sem sénnunargagni i opinberum

malum, en rannsékn & meintri refsiverdri hattsemi i tengslum vid flugslys er 6had rannsékn flugslysa
skv. I6gum nr. 59/1996 um rannsoékn flugslysa (sja 1. gr. og 14. gr.).



1 HELSTU STADREYNDIR

Stadur: Vié Akureyrarflugvoll, 65°38'52° N, 018°04'20"" V

Dagsetning og timi: 3. jali 2002, kl. 11:32

Loftfarié :
- tegund Pitts S1S
- skrasetning TF-ABJ, skrad sem tilraunaloftfar
- framleidsiuar 1994
- radnimer 02
- skirteini Lofthaefiskirteint gitti til 31. mai 2003

- hreyfill og loftskriifa Lycoming AEIO-360-B1B, raénimer L-11109-51A,
210 hestafla hreyfill med 2ja blada Sensenich loftskrifu af
gerdinni 76EM8S5-0-60 med radnumer 11044K

Skradur eigandi: -

Rekandi/notandi: Eigandi
Atvikslysing: Hreyfill missti afl eftir ad eldsneyti gekk til purrbar
Tegund flugs: Reynsluflug og listflugseefingar
Vedurskilyrdi: Dagsbirta, léttskyjad, skyggni meira en 10 km
vindur 010° / 4 hnutar og hiti 11° C
Flugskilyrdi: Sjonflugskilyrdi
Flugid: A lei6 til lendingar
Fjoldi um bord: Einn
Meidsl: Minnihattar
Skemmdir a loftfarinu: Miklar
Adrar skemmdir: Minnihattar
Flugmadur
- aldur, kyn 58 ara karimadur
- skirteini Handhafi skirteinis einkaflugmanns, utgefio af Flugmala-

stjorn 26.08.1963, gildistimi til 19.03.2007.

- reynsila begar slysi@ var® var heildarflugtimi flugmanns 4.500
stundir. Reynsla & pessa flugvél var ein klukkustund.
Hann haféi flogid 11:30 stundir a sidustu 90 dogum fyrir
slysid.



Um flugid

Flugmadur lagdi af stad um kl. 11:00 pann 3. juli 2002 i reynsluflug fra
Akureyrarflugvelli a flugvélinni TF-ABJ sem er heimasmidud listflugvél af gerdinni Pitts
S18S. Flugvélin haféi verid i vidhaldi a flugvélaverkstaedi & Akureyrarflugvelli en han var
i eigu kunningja flugmannsins. Reynsluflugid var framkveemt i samradi vid eigandann
en hann haféi ordid var vid titring i hreyflinum vid listflugssyningar & Akureyri skommu
adur. | undirblningi fyrir lugid framkvaemdi flugmadurinn fyrirflugskodun og taldi hann
eldsneytismagnid duga til einnar og halfrar klukkustundar flugs. Vid mat &
eldsneytismagni flugvélarinnar studdist hann vid eldsneytismaeli hennar sem er
gegnsae plastslanga og 4 hin ad syna haed eldsneytis i eldsneytistonkum
flugvélarinnar.

Flugmadurinn préfadi gang hreyfilsins a jordu i samvinnu vid flugvirkja sem haféi séé
um vidhald & honum. A& pvi loknu ték flugmadurinn & loft og préfadi gang hreyfilsins a
flugi. Eftir ad hafa sannreynt bad ad hreyfillinn starfadi edlilega héf hann ad
framkvaema listflugsaefingar i grennd vid Akureyrarflugvoll.

Eftir um pad bil 30 minatna flug akvad flugmadurinn ad koma inn til lendingar. | um pad
bil 1.800 feta haed undan vindi sudvestur af flugbraut 01 missti hreyfillinn skyndilega afl
og beindi flugmadurinn pa nefi flugvélarinnar nidur til pess ad vidhalda um 90 milna
(MPH) hrada og breytti stefnu i att ad flugvellinum. Hann reyndi ad deela eldsneyti til
hreyfilsins med handdaelu flugvélarinnar i peim tilgangi ad raesa hreyfilinn a ny. Vié pad
tok hreyfillinn adeins vid sér en stédvadist fljotlega aftur.

KI. 11:31 tilkynnti flugmadurinn flugturninum ad hreyfillinn hefdi misst afl.
Flugumferdarstjéri & vakt i flugturninum leit pa i att til sudurs og sa flugvélina i pann
mund sem hun brotlenti sudur af brautarenda flugbrautar 01. Flugvélin skemmdist
miki®. Flugmadurinn var med hjalm a hoféi en liklegt er ad hann hafi rotast vid
brotlendinguna. Hann rankadi vid sér stuttu sidar og komst sjalfur at dr flakinu. Hann
for i skodun a sjukrahtsi og reyndist ekki slasadur en fann po fyrir eymslum i fétum og
baki. Flugvélin er pannig hénnud ad jarngrind er 16gd i boga aftan vié héfud flugmanns
sem hefur asamt hjalminum liklega komid i veg fyrir frekari meidsl hans.



Loftfarid

Flugvélin var sett saman i Kanada arid 1994 og skrasett sem C-GSNP. Flugvélin var
flutt til islands og skrasett & Islandi pann 22.9.1995 og pa sem TF-ABJ. Flugvélin var
flutt med peim heetti ad veengir hennar voru teknir af henni i Kanada og settir aftur a
hana & Islandi. Ekki var att vid eldsneytiskerfi flugvélarinnar eftir ad flugvélin kom til
islands. Samkvaemt gégnum flugvélarinnar var heildar flugtimi hennar 118:45
klukkustundir. Heildar gangtimi hreyfilsins var 117:58 klukkustundir vid sidustu skodun
fyrir slysid og heildargangtimi loftskrufunnar var einnig 117:58 klukkustundir. Fyrir
flugi® var flugvélin i vidhaldi & flugvélaverkstaedi a Akureyrarflugvelli vegna
athugasemda eiganda hennar. | ljos kom smavaegilegt vandamal i ventlakerfi
hreyfilsins sem var lagfeert.

i flugvélinni eru tveir samtengdir eldsneytistankar, annarsvegar adaltankur og
hinsvegar litill safntankur med eldsneytisforda fyrir flug & hvolfi. A mynd 1 ma sja
adaltankinn fyrir ofan safntankinn en utan um '

tankana er grind flugvélarinnar. A myndinni ma
einnig sja styrisstong flugvélarinnar.

Samkvaemt upplysingum Gr  handbdkum
flugvélarinnar rimar eldsneytistankur hennar 20
US-Gallon (USG), par af eru 19 USG nytanleg.
Flugpol flugvélarinnar er mismunandi eftir pvi
hvort um farflug eda listflug er ad reeda.
Flugvélinni hafdi ad mestu leyti verid flogid af
eiganda hennar fra upphafi og par til slysid
vard. Samkvaemt reynslu hans reyndist flugvélin
eyda um pad bil 8 USG/kIst i farflugi en 13 Mynd1, eldsneytistankar
USG/kist i listflugi.

Eldsneytismaelir flugvélarinnar er gegnsae plastslanga stadsett pannig ad flugmadur
get fylgst med haed yfirbords eldsneytis i adaltanki flugvélarinnar (sja slongu
(haedarglas) @ mynd 2). Slikur bunadur er
& algengur i listlugvélum & islandi og er hann
medal annars i flugvél sem flugmadurinn &
& 0g bekkir vel.

B Ad sogn eiganda TF-ABJ var
eldsneytismeelirinn éareidanlegur og syndi
ekki pad magn sem var a ténkum hennar.
Hann notadi pvi avallt stiku (,,dip stick”) sem
stadsett var i geymsluhdlfi fyrir aftan
flugmannsseetid til ad maela eldsneytismagn
fyrir hvert flug.

Mvnd 2. eldsnevtismaelir

Flugmadurinn mun ekki hafa notad stikuna pegar hann akvardadi eldsneytismagnid vid
undirbtning flugsins heldur notadist hann vid eldsneytismeelinn eins og hann var vanur
ad gera a sinni eigin flugvél. Flugvélin hans er af gerdinni Aerokot HS-44 og er hun
einnig skrad sem tilraunaloftfar og eetlud til listflugs. Hun er Gtbdin med samskonar
eldsneytismaeli og TF-ABJ.



Préfanir og rannséknir

Vid vettvangsrannsokn fundust ekki ummerki um ad eldsneyti hefdi lekié ur flakinu,
eldsneytislok var pétt og hoféu eldneytistankur og eldsneytisleidslur ekki laskast.
Flakinu var komid fyrir i skyli par sem frekari rannsokn & pvi fér fram. Hreyfill var
skodadur og voru kveikjur flugvélarinnar medal annars fjarlaegdar og préfadar og
reyndust paer i lagi. Hreyfill flugvélarinnar var sendur til grannskodunar hja
framleidanda hans og kom ekkert athugavert fram vid skodunina.

Vid rannsokn & eldsneytiskerfi flugvélarinnar kom i ljés ad adal eldsneytistankurinn var
tomur og ekkert eldsneyti i leidslum sem lagu fra tanki ad hreyfli flugvélarinnar.
Eldsneyti var i leidslunum pegar flugvélin var a hvolfi og liklegast er ad pad hafi verid
énytanlegt eldsneyti Gr safntanki hennar

Pann 21. juni 2002 flaug eigandi flugvélarinnar flugvélinni fra Mosfellsbee til Akureyrar.
A leidinni var flogié yfir Hofsés par sem framkveaemdar voru nokkrar listflugszefingar og
sidan komid vid a Saudarkroki par sem flugvélin var fyllt af eldsneyti og var pad
sidasta afylling hennar fyrir slysid. Samkvaemt upplysingum fra GPS teeki sem var um
bord i flugvélinni ték flugid fra Saudarkroki til Akureyrar um 16 minatur. Eftir ad komid
var til Akureyrar sama dag var flugvélinni flogi® um pad bil 10 mindtna listflug. bPann
22. og 23. jani ték eigandi flugvélarinnar patt i flugkeppni @ Akureyri og flaug samtals 4
listlug sem samtals toku um pad bil 32 minatur. Flugvélinni hafdi pvi verid flogid i um
pad bil 1 klukkustund fra pvi ad hun var fyllt af eldsneyti og par til sidasta flugid hennar
hofst pann 3. juli 2002.

Nedangreind tafla synir reiknada eldsneytiseydslu fra pvi ad flugvélin var fylit af
eldsneyti. Oll flug i Gtreikningum midast vid asetladan tima ad fratdldu flugi fra
Saudarkroki til Akureyrar pann 21. jani 2002 en pa er studst vid tima ar GPS taeki
flugvélarinnar.

Dags Tegund flugs Flugtimi Eydsia Eydsla
kist:min USG/min* USG
21.06.202 Farflug fra BIKR til BIAR eftir ad flugvélin var fylit af eldsneyti 00:16 0,13 2,1
21.06.202 Listflug & Akureyri 00:10 0,22 22
22.6.2002 Listflug & Akureyri 00:05 0,22 1,1
22.6.2002 Listflug @ Akureyri 00:06 0,22 1,3
23.6.2002 Listflug & Akureyri 00:10 0,22 2,2
23.6.2002 Listflug & Akureyri 00:11 0,22 24
Aeetladur akstur og uppkeyrsla, 3 minatur vié hvert flug 00:18 0,08 1,5
Samtals 01:16 12,8
3.7.2002 Aaetladur farflugstimi i fluginu fyrir slysid 00:10 0,13 1,3
3.7.2002 Azstladur listflugstimi i fluginu fyrir slysid 00:20 0,22 4,4
Samtals 00:30 5,7
Heildarflugtimi og eldsneytisey8sla fra pvi ad

flugvélin var fylit af eldsneyti og par til hun brotienti 01:46 18,5

Tafla 1, Utreikningar & eldsneytiseydslu,
*Eydsla midast vié 4 USG/klst. i akstri & jordu, 8 USG/kist. i farflugi og 13 USG/Kist. i listflugi

Nidurstodur dOtreikninganna syna ad liklega voru um pad bil sex USG i
eldsneytistonkum flugvélarinnar pegar flugmadurinn lagdi af stad i flugié. i
Utreikningunum var ekki reiknad med uppkeyrslu a hreyfli sem gerd var eftir vidgerd a
honum fyrir flugid.



Eldsneytiskerfid

Eldsneytiskerfi flugvélarinnar er pannig hannad ad ur adaltankinum rennur eldsneytid
nidur i safntankinn og padan til hreyfilsins. Fra adaltankinum til safntanksins rennur
eldsneytid i gegnum leidslu sem myndar tregdu & rennsli til baka i adaltankinn pannig
ad mogulegt er ad fljiga timabundid a hvolfi. | safntankinum er sveigjanleg slanga med
168 4 endanum sem leitar i sdmu att og pad eldsneyti sem i tanknum er.

Samkveemt upplysingum fra hénnudi flugvélarinnar (Aviat inc) er safntankurinn ekki
hluti af hénnun hennar heldur breyting sem sumir eigendur gera til ad baeta eiginleika
flugvélarinnar vid akvednar listlugsaefingar. | hénnun flugvélarinnar er pvi gert rad fyrir
einum tanki og er eldsneytismezelirinn pa tengdur ur efri hluta hans, um maelabordié og
til nedri hluta hans. | vidauka 2 mé sja teikningu framleidanda af eldsneytiskerfinu.

Vid rannsdknina var rennsli tankanna timamaelt med pvi ad tengja gegnsaeja sléngu
med svipubum heetti og eldsneytismeelir flugvélarinnar var tengdur. Kom pa fram
oareidanleiki & eldsneytismaelinum sem medal annars ma rekja til pess ad hann var
tengdur fra efri hluta adaltanksins til nedri hluta safntanksins.

Vié rannsokn & pvi hvernig eldsneytismeelirinn var tengdur kom jafnframt i ljés ad
gegnsaeja plastslangan var 16gd pannig ad lykkjur voru a leid hennar og er pvi liklegt
ad rennslislas hafi myndast og hafi maelirinn pvi ekki gefid rétta mynd af yfirbordi
eldsneytis i tonkum flugvélarinnar.



Flakid — arekstur vid jord
Flugvélin var i um pad bil 1.800 feta
haed pegar hreyfillinn missti afl (sja
mynd 3). Flugmadurinn stefndi
loftfarinu pa i att ad flugvellinum og
hélt peirri stefnu par til flugvélin kom
nidur um bad bil 190 metra fra syori
brautarenda (sja afstédumynd i
vidauka). Yfirbord jardar par sem
flugvélin  kom nidur var mjuakt
puafukennt gras. Ummerki baru med
sér ad fallhorn flugvélarinnar hafi
verid mikid og samkveemt fraségn
flugmannsins var han a um pad bil
90 milna hrada allt frda pvi ad
hreyfillinn missti afl og par til hun
brotlenti.

4/1/2002 14:46

Mynd 3, mynd tekin i grennd vi® pann stad sem hreyfill missti
afl, orin bendir & slysstad

Eftir fyrstu snertingu vid jord kastadist flugvélin afram og a girdingarstreng sem Ia
medfram skurdi i um pad bil eins metra haed fra joréu. Heegri veengur flugvélarinnar
kreekti i strenginn en flugvélin kastadist afram og yfir skurdinn par sem hun hafnadi a
hvolfi @ skurdbraninni (sjd mynd 4). Greinileg ummerki voru eftir vinstra adaihjol
flugvélarinnar sem skall i bakkanum. Liklegt er ad girdingarstrengurinn hafi dregid
eitthvad ar arekstrarhrada adur en vinstra hjél flugvélarinnar skall i bakkanum.

Flugvélin skemmdist mikid. Loftskrafan bognadi talsvert en engar skemmdir var ad sja

a hreyflinum.

Mynd 4, slysstadur



Vidbétarupplysingar

i reglugerd um heimasmiéi loftfara nr. 216/1982 kemur medal annars fram i gr. 6.4.1
sem fjallar um lagmarks bunad heimasmidadra loftfara ad pau skulu hafa
eldsneytismaeli fyrir sérhvern adalgeymi. | reglugerdinni kemur einnig fram ad proéfanir
skulu fara fram eftir tiltekinni asetlun. Eftirfarandi er i reglugerdinni um préfanir:

10. Préfanir.

10.L Préfanir a joréu.

10.1.1  Eftir ad heimasmidi er lokid skulu fara fram préfanir & joréu eftir
tiltekinni asetlun. Gera skal grein fyrir arangri pessara préfana vid
eftirlitsmenn loftferdaeftirlitsins.

10.2. Flugpréfun.

10.2.1 Drég ad flugpréfunaraasetlun asamt greinargerd flugmanns skal
leggja fyrir Islandsdeild EAA eda hina sérstaklega sampykkiu
kunnattumenn til athugunar og sampykkis adur en han er 16gé fyrir
loftferdaeftirlit sem veitir heimild til flugpréfana.

10.2.2 Flugpréfunaraaetiun skal fyrir flugvél med tegundarvidurkenndum
hreyfli na yfir am.k. 50 kist. og fyrir flugvél med sérstaklega
vidurkenndum hreyfli/ skrafusamstaedu vera i minnsta lagi 75 timar.
Fyrir pyrilveengjur skal flugpréfunarazetiun vera a.m.k. 75 timar.

i grein 10.1.1 kemur fram ad préfa skuli loftfér eftir ad heimasmidi er lokid og pa eftir
tiltekinni aaetlun. Eftir ad préfunum er lokid skal gera grein fyrir arangri pessara préfana
vid eftirlitsmenn loftferdaeftirlitsins. Samkveemt upplysingum fra Flugoryggissvidi
Flugmalastjornar (FOS) mun ekki vera krafist sérstakra préfana a areidanleika
eldsneytismaela & heimasmidudum flugvélum.



2 UMFJOLLUN OG NIDURSTAPA

Tilgangur flugsins var reynsluflug i kjolfar vidgerdar & hreyfli flugvélarinnar. begar
hreyfillinn reyndist starfa edlilega tok vié aefingaflug med listflugsaefingum.

I undirbtningi flugsins notadi flugmadurinn ekki par til gerda stiku sem stadsett var i
flugvélinni til pess ad maela eldsneytismagn i ténkum hennar heldur notadi hann
eldsneytismaeli flugvélarinnar eins og hann var vanur ad gera & sinni eigin flugvél. Til
vidmidunar a meaelingu eldsneytisins studdist hann vid reynslu af sinni flugvél sem er
utbuin med svipudum heetti.

Vid smidi flugvélarinnar var gerd breyting & eldsneytiskerfi hennar med pvi ad tengja
litinn safntank vid adaltankinn. Tengingu & eldsneytismeeli var einnig breytt med pvi ad
tengja eldsneytismaelinn vid safntank hennar og adaltank flugvélarinnar i stad pess ad
tengja hann einungis vid adaltankinn. Vié rannséknina kom fram ad breyting a
tengingu meelisins gat orsakad tregdu a eldsneytisflaedi um meelinn og leitt til pess ad
eldsneytismeelirinn gaf ekki rétta mynd af eldsneytismagni i ténkunum. Einnig var 1698
lykkja & leid eldsneytismeelisins fra tonkunum ad meaelabordi sem gat myndad
rennslislas sem einnig gaf ranga mynd af eldsneytismagni i ténkunum.

bad er alit RNF ad orsok slyssins hefi verid si ad hreyfill flugvélarinnar missti afl
sokum pess ad eldsneytid gekk til purréar. Pad var flugmannsins ad ganga ur skugga
um ad naegjanlegt eldsneyti veeri i eldsneytistonkum flugvélarinnar fyrir brottfor og nota
til pess par til gerda stiku sem var um bord i flugvélinni.

bad er alit RNF ad dareidanleiki eldsneytismeelisins hafi verid medverkandi pattur i
slysinu og hafi liklega ordid til pess ad flugmadurinn ofmat eldsneytismagnid i
tonkunum,



3 TILLOGUR i ORYGGISATT

RNF leggur til ad Flugmalastjorn sjai til pess ad:
| préfunarasetiunum heimasmidadra loftfara verdi gert rad fyrir ad eldsneytismeelar séu
sérstaklega profadir og areidanleiki peirra stadfestur. Hid sama gildi pegar meirihattar

breytingar eru gerdar a eldsneytiskerfi heimasmidadra loftfara eftir uGtgafu
loftheefiskirteinis

Reykjavik 30. desember 2003

Rannsoéknarnefnd flugslysa



VIDAUKI 1 - AFSTODUMYND AF BROTLENDINGARSTAD

Orin synir stefnu flugvélarinnar miéad vid flugbrautarenda. “X” synir pann stad par sem
flugvélin hafnadi & hvolfi.

Flugbraut 01 & Akureyrarflugvelli

183 metrar

/ Vegur

/X ....................... 74 metrar
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VIDAUKI 2 - HONNUN ELDSNEYTISKERFIS
Myndin synir eldsneytiskerfid & Pitts S1S eins og pad er hannad af framleidanda
flugvélarinnar. A myndinni ma sja eldsneytismaelinn merktan med raudu

FIGURE 17.
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