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SKYRSLA UM FLUGSLYS

Stadur
Dagsetning
Loftfarid -
- tegund og skrasetning

- framleifsliuar
- rabntmer

- hreyflar

- trygging

Skradur eigandi
Rekandi/notandi
Atvikslysing
Tegund flugs
Vedurskilyroi

Flugskilyrdi

Flugid

Fjoldi manna um bord
Meiosl

Skemmdir a loftfarinu

Adrar skemmdir
Flugst;jori -
- kyn, aldur, flug-
skirtein og flugreynsla

Rannsoéknin
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(Sbr. 16g nr. 59/1996 um rannsoékn flugslysa)

: Sandfjara i Flj6tavik 4 Hornstrondum (66°26'N 022°55°V).
: 8. oktéber 2000, ki. 10:35.

: Cessna FR-172J. Fjdgurra sata, eins hreyfils hafekja med nefhjél.
Skrad til einkaflugs.
: Frakklandi 1973.
: 0454.
: Einn, Teledyne Continental 10-360H, 210 ha. bulluhreyfill.
: Abyrgdartrygging hja Codan A/S Kaupmannahofn, huftrygging hja isva ehf.,

Reiklawk

: Eigendur.

: Flugvélin rak nef og vamgenda nidur { lendingarbruni.

: Einkaflug.

: Dagsbirta, urrt og bjart, logn, skyggni meira en 10 km., léttskyjad, hiti +4°C,
QNH 991 hPa.

: Sjonflugsskilyrdi.

: Lendingarbrun.

: prir.

: Engin

: Synilegar skemmdir & loftskrifu, krumpur i vinstri vamg og skemmdir 8
vamgenda vinstri vaags og 4 aftari vamgbitanum.

: Engar.

: Karimadur 49 ara. Handhafi gilds skirteinis einkaflugmans, atg. -\981
og tegundararitun sama dag. Sidasta gild heilbrigdisskodun G l2000 og
siBasta gilt heéniprémooo. begar slysid vard, var heildar fartimi
hans samtals 1170: st., far afvoru samtals 465:30 kist. & pessa tegund, allt
a TF-POL. Fartimi sidustu 90 daga fyrir slysid var samtals 31 kist., far af
samtals 29:18 kist 4 TF-POL og & feim tima haf8i hann lent flugvélinni sam-
tals 88 sinnum

: Rannsakandi frd Rannsoknarnefnd flugslysa for ekki & slysstad i Fljétavik.
Rannsodknin fér fram med gagnasoéfnun, skyrslutékum og vidtdlum.

=== =

Markmid flugslysarannsokna er ad greina orsakaladti flugslysa i fvi skyni einu aé koma | veg fyrir ad flugslys endurtaki sig og studla ad pvi a8 6ryggi
flugi megi aukast. Tilgangurinn er ekki ad skipta s6k og/eda abyrgd. Skyrslu Rannsdknamefndar flugslysa skal ekki beitt sem sOnnunargagni i
opinberum malum, en rannsokn a meintri refsiverdri hattsemi i tengslum vid flugsiys er 6had rannsokn flugslysa.

(Sja 1. gr. og 14. gr. laga nr. 58/1996 um rannsdkn flugslysa).




1. MALAVEXTIR.

Um flugid. Sunnudaginn 8. oktober 2000 akvadu nokkrir eigendur sumarhusa i Fljétavik, sem eru basettir
4 Isafirdi, ad skreppa til Fljotav:kur og ganga fra husum sinum fyrir veturinn. Til fararinnar var notud flugvélin TF-
POL, sem flugmadurinn atti hlut i, en farfegar voru tveir. Vedur var gott og bjart og vedurspa god.

Flugtak af isafjardarflugvelli var k. 10:15 og Ia leidin yfir isafjardardjup til Fljotawkur Flugmadurinn segir,
ad fegar komid var til Fljétavikur var far enginn madur staddur, enda er stadurinn i eydi. ba kom i ljés, ad hinn
hefébundni lendingarstadur var 6fae. Hann er stor sandflaki ofanvert vid Fljdtavikurés, far sem sjor fellur yfir. | petta
sinn féll évenju seint Gt vegna tregdu i 6smynninu ad sogn flugmannsins. Samkvaent sjavarfallalinuriti sem gefid er
at af Sjomatingum Islands, var morgunfladi kl. 05:15 i Fljstavik. Morgunfjara var k. 11:45 og siddegisfladi var far
kl. 17:55.

Flugmanninum sem var vel kunnugur stadhattum og hafdi lent i Fljétavik samtals 34 sinnum a fessu ari,
leist vel & fjérubordid nordaustan vid ésmynnid, en far var sléttur og rakur sandur. Hann segist hafa flogié nokkrum
sinnum medfram fiorunni & akvednum stad, skodad stadinn vandlega og aa#fad lendingarvegalengdina med
skeidklukku. Samkvaent matingunni hafi tiltak lendingarvegalengd verid 550 m. og hann talid fad fullnagjandi.

Flugmadurinn segist hafa farid ad 6llu med adgat og fyrst snertilent. Sandurinn virtist péttur og fvi akvad
hann ad lenda og gerdi adflug og lenti til nordausturs. Flugmadurinn segir, ad fegar brunhradinn hafi verid oréinn
10-15 hnutar, hafi 1ag sandalda veri® prert yfir lendingarstefnuna. bessi sandalda hafi verid lausari i sér en fjaran
og [ad hafi engum togum skipt, ad nefhjolid gréfst i lausan sandinn og snérist til hagri. Flugvélin snégg hagdi a sér,
stél hennar og hagra adalhjol lyftust, nefid og vinstri vamgendinn 16gdust pungt i sandinn, fannig ad loftskrdfan sem
snérist i lausagangi slést nidur um @3 bil sem flugvélin stédvadist. Flugvélin féll sidan aftur a hjélin. ba var
klukkan 10:35.

Flugmadur og farfegar voru i éryggisbeltum og meiddust ekki.

2. ADRAR UPPLYSINGAR.

21 Lysing a adstadum. Fljotavik hefur verid i eydi fra fvi um 1960, en far eru nokkrir sumarbustadir. Fljétavik
er grunnur dalur sem er opinn méti nord vestri. | dalnum er stért stéduvatn og ar fvi fellur grunn og breid a til
sjavar. Sjavarfalla gatir farna mikid og sjor fellur yfir storan hluta strandarinnar og um arésinn inn i vatnid.

Vidkomandi folk hefur i um 20 ar notad einkaflugvélar til ferda milli Isafjardar og Fljotavikur og far eru frir
stadir sem notadir hafa verid sem lendingarstadir.

Adal stadurinn er stér pettur sandflaki nokkur hundrud metra fra armynninu. Sjor fellur reglulega ad pessum
stad og [vi er sandflakinn hardur pegar sjor fellur Gt. Ad pessu sinn var nanast élendandi far, fvi sjor flagldi a8 honum
vegna tregdu i utfalli armynnisins og nothaét svadi var ofagilega mjétt ad sogn flugmannsins. Eftir slysid kom i ljés,
ad sandrif haféi myndast far i nylegu 6vedri og nanast teppt ardsinn.

Fjaran far sem TF-POL lenti er annar lendingarstadurinn sem notadur er. Han er 30-50 metra breid &
hafjéru en far sem han er fiae hisunum og sjér fellur yfir hana er han sjaldnar notud ad ségn flugmannsins.

brigji stadurinn er hinum megin aréssins og er notadur af 68rum fjélskyldum sem far eiga sumarhus. Hann
var hins vega ekki adgengilegur, tvi farna féll ain a milli.

i ljos kom, ad sandflekkurinn eda skaflinn sem 14 pvert yfir firuna , var um 10 metra breidur og 10-15 sm.
lykkur. Ad mati flugmannsins haféi skaflinn myndast i sama vedri og i tengslum vid sandrifid i arésnum.

Flugmadur og farfegar hans gengu fra flugvélinni, sem var sidan bjargad af sjo, far sem ekki reyndist unnt
ad framkvaena ferjuflug til isafjardarflugvallar.

2.2 Hledsla og jafnvagi/afkastageta. Mesti leyféur flugtaks- og lendingarfungi TF-POL er 1154 kg. Samkvaant
hledsluyfirliti sem flugmadurinn gerdi, var lendingarfunginn um 1040 kg. fegar slysié vard.

Samkvaent flughandbdék TF-POL, furfti hin a peim unga sem hin var, i logni og +15° lofthita, um 387 m til
lendingar yfir 15 m. hindrun, eda um 190 m. lendingarbrun vid sjavarmal, & steyptri braut eda 4 malbiki.



3. UMFJOLLUN OG NIDURSTAPDA.
Eins og fram kom i skyrslunni, fér rannsakandi Rannsoknarnefndar flugslysa ekki & slysstad, heldur
var rannsokn atviksins byggd a greinargédum skyrslum, vidtélum og myndum.

Fram kom, ad flugmadurinn er reyndur, fekkir vel til adstedna og hafdi mjog oft lent flugvél pessari i
Fljétavik. Lendingarstadir i Fljotavik eru pekktir, en astand feirra getur verid nokkud breytilegt fra degi til
dags. bvi er mikilvagt ad eir séu vandlega skodadir ur lofti fyrir lendingu og [ad taldi flugmadurinn sig hafa
gert og var fess full viss ad tiltakt svadi vaei 6ruggt.

A lslandi eru margar flugbrautir og lendingarstadir far sem mél og/eda sandur er og gilda far sému
reglur um adgat og varkarni. Flugmadurinn snertilenti i fjdrunni og verdur ad alita ad hann hafi synt
naudsynlega adgat, pegar tekid er tillit til reynslu hans og pekkingar & stadhattum. Erfitt er ad sja ad hann
hefdi att ad sja lausa sandflekkinn eda sandskaflinn fyrir lendinguna.

4. TILLOGUR UM URBATUR i ORYGGISMALUM:
Engar.

Reykjavik 22. oktéber 2000

Rannsoknarnefnd flugslysa



