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StaOur
Dagsetning
Loftfari6 -

- tegund og sltr6setning

- framleiOsluir
- ra0n0mer
- hreyffar
- trygging

Skr66ur eigandi
Rekandi/notandi
Atvikslfsing
Tegund flugs
VedurskilyrOi

Flugskilyr6i
Flugi6
Fi6ldi manna um boro
Mei6sl
Skemmdir 6 loftfarinu

Adrar s*emmdir
Flugstj6ri -

- kyn, aldur, ffug-
skirtein og flugreynsla

(Sbr. log nr. 59/1996 urn ranns6kn flugslysa)

Sandflara f Flj6tavik 6 Hornstrondum (66"26'N 022"55'V).

8. okt6ber 2000, kl. '10:35.

Cessna FR-l72J. Fjdgurra s*a, eins hreyfils hdpkja med nefhj6l.
Skr66 tileinkaflugs.
Frakklandi1973.
0454.
Einn, Teledyne Continental lO-360H, 210 ha. bulluhreyfill.
Abyrgdartrygging hjd Codan A/S Kaupmannahtifn, h0ftrygging hjd Isvd ehf-,

Eigendur.

Flugv6lin rak nef og vagenda ni6ur f lendingarbruni.

Einkaflug.

Dagsbirta, prnt og bjart, [ogn, skyggni meira en 10 km., l6ttskfja6, hti +4'C,

QNH 991 hPa.

Sjdnflugsskilyr6i.
Lendingarbrun.

Frfr.

Engin

Sinilegar skemmdir 6 loftskrufu, krumpur f vinstri vaag og skemmdir 6
vagenda vinstrivags og 6 aftari vagbitanum.
Engar.

Karlmadur 49 6ra. Handhafi gilds skirteinis einkaflugmans, iltg. 

-gsr
og tegundardritun sarna dag. Sldasta gild heilbrigdissko0unl!2OO0 og

;Ltr3fl f,[??f ffi 3?l;,.i33i1,ill?BJ,1f rt?:lilSgl3ffi l,,",,,
a TF-POL. Fartimi siOustu 90 daga fyrir slysid var samtals 31 klst., pr af
samtals 29:'18 klst 6 TF-POL og 6 pim tima hafdi hann lent flugv6linni sam-
tats 68 sinnum
Rannsakandi frd Ranns6knamefnd flugslysa f6r ekki 6 slysstad i Flj6tavik.
Ranns6knin f6r fram me6 gagnas6fnun, skfrslutiikum og vi6t6lum.

Ranns6knin

Markmi0 flugslysaranns6kna er a6 greina orsaka@i flugslysa i pf skyni einu a6 koma I veg forir ad flugslys endurtaki sig og stu0la a0 pi a6 iiryggi {

flugi megi aukast. Tilgangurinn er ekki aO skipta stik og/e6a ebyrgd. Skfrstu Ranns6knameftrdar flugslysa skal ekki beitt sern sonnunargagni (

opinbsrum melum, en ranns6kn 6 meinhi refsiverdri hettsemi i tengslum vi6 flugslys er 6h6d rannsdkn flugslysa.
(Sje 1. gr. og 14. gr. laga nr. 5911996 um ranns6kn flugslysa).
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SKYRSLA UM FLUGSLYS
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1. MALAVEXTIR.
. Um flugi6. Sunnudaginn 8. okt6ber 2000 6kv6du nokkrir eigendur sumarh0sa i Flj6tavik, sem eru b0settir

5 lsafir6i, ad skreppa til Flj6tavikur og ganga fr5 h0sum sfnum fyrir veturinn. Til fararinnar var notud flugvelin TF-
POL, sem flugmadurinn 6tti hlut i, en farpgar voru tveir. Vedur var gott og bjart og vedurspd 9o6.

Flugtak af isafiar6arflugvelli var kl. 10:15 og 16 leidin yfir isaflar0ardjUp tii Flj6tavikur. Flugma6urinn segir,
ad pgar komi6 var til Flj6tavikur var pr enginn madur staddur, enda er stadurinn i ey6i. Fd kom i lj6s, a6 hinn
hef6bundni lendingarstadur var 6fa. Hann er st6r sandfldki ofanvert vi6 Flj6tavikur6s, pr sem sj6r fellur yfir. I ptta
sinn f6ll 6venju seint 0t vegna tregdu i 6smynninu ad sogn flugmannsins. Samkvant sj5varfallalinuriti sem gefi6 er
ut af Sjomdingum lslands, var morgunfldi kl. 05:15 i Flj6tavik. Morgunfara var kl. 11:45 og siddegisfldivar pr
kl. 17:55.

Flugmanninum sem var vel kunnugur staOhdttum og haf6i lent i Flj6tav[k samtals 34 sinnum 5 pssu 6ri,
leist vel 6 fioruborOiO nordaustan viO 6smynnid, en hr var sl6ttur og rakur sandur. Hann segist hafa flogid nokkrum
sinnum medfram ljorunni 5 6kvednum sta6, skodad stadinn vandlega og 6da6 lendingarvegalengdina med
skeidklukku. Samkvsrt mdngunni hafi tilt* lendingarvegalengd veri6 550 m. og hann tali6 pd fullnqjandi.

Flugmadurinn segist hafa farid a0 ollu med adg6t og fyrst snertilent. Sandurinn virtist ffttur og pi 6kvad
hann ad lenda og gerdi a6flug og lenti til nor0austurs. Flugmadurinn segir, ad pgar brunhradinn hafiverid or6inn
10-15 hn0tar, hafi ldg sandalda veri6 prert yfir lendingarstefnuna. tressi sandalda hafiveri6lausari f s6r en fjaran
oS F0 hafi engum togum skipt, ad nefhj6lid gr6fst i lausan sandinn og sn6rist til h4ri. Flugv6lin snogg h46i 6 ser,
st6l hennar og hryra adalhj6l lyftust, nefi6 og vinstri vargendinn lcigdust pngt isandinn, pnnig aO loftskrffan sem
sn6rist i lausagangi sl6st ni6ur um pd bil sem flugv6lin stodvadist. Flugv6lin f6ll si6an aftur 6 hj6lin. F6 var
klukkan 10:35.

Flugmadur og farpgar voru loryggisbeltum og meiddust ekki.

2. ADRAR UPPLYSINGAR.
2.1 Lising 5 a6stdum. Flj6tavik hefur veri6 i ey6i fr5 pi um 1960, en pr eru nokkrir sumarb[stadir. Flj6tavik
er grunnur dalur sem er opinn m6ti nor6 vestri. i dalnum er st6rt sto6uvatn og 0r pi fellur grunn og breiO 6 til
sjdvar. Sj6varfalla gdr prna mikid og sj6r fellur yfir st6ran hluta strandarinnar og um 6r6sinn inn i vatnid.

Vidkomandi f6lk hefur f um 20 6r notad einkaflugv6lar til fer6a milli lsafiardar og Flj6tavikur og pr eru pk
stadir sem notadir hafa veri6 sem lendingarstadir.

Adal sta6urinn er st6r ffttur sandff6ki nokkur hundrud metra frd Srmynninu. Sj6r fellur reglulega ad pssum
sta6 og pi er sandfl6kinn hardur pgar sj6r fellur 0t. A6 pssu sinn var ndnast 6lendandi Fr, Fi sj6r flddi a6 honum
vegna treg6u i 0tfalli 6rmynnisins og nothdt svdi var 6@ilega mj6tt aO s<ign flugmannsins. Eftir slysid kom f lj6s,
a6 sandrif haf6i myndast pr i nllegu 6vedri og n6nast teppt 6r6sinn.

Fjaran pr sem TF-POL lenti er annar lendingarstadurinn sem notadur er. H0n er 30-50 metra brei6 6
hdfjoru en pr sem hOn er fja h0sunum og sj6r fellur yfir hana er hUn sjaldnar notu6 aO sogn flugmannsins.

Fri6ji staOurinn er hinum megin 6r6ssins og er nota0ur af odrum fiolskyldum sem pr eiga sumarh0s. Hann
var hins vega ekki adgengilegur, pf prna f6ll 6in d milli.

I lj6s kom, aO sandflekkurinn e6a skaflinn sem ld pert yfir fioruna , var um 10 metra breidur og 10-15 sm.
pkkur. Ad mati flugmannsins hafdi skaflinn myndast i sama ve6ri og i tengslum vi6 sandrifid i 6r6snum.

Flugmadur og farpgar hans gengu frd flugv6linni, sem var si6an bjargad af sj6, pr sem ekki reyndist unnt
a6 framkvana ferjufl ug til lsa{ardarfl ugvallar.

2.2 Hledsla og jafnvryi/afkastageta. Mesti leyfdur flugtaks- og lendingarlungi TF-POL er 1154 kg. Samkvant
hledsluyfirliti sem flugmadurinn gerdi, var lendingarpnginn um 1040 kg. pgar slysid var6.

Samkvant flughandb6k TF-POL, prrfti hfn 5 pim pnga sem hOn var, i logni og +15' lofthita, um 387 m til
lendingar yfir 15 m. hindrun, eda um 190 m. lendingarbrun vi6 sj6varm6l, 5 steyptri braut eda 6 malbiki.
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3. UMFJOLLUN OG NIDURSTADA.
Eins og fram kom i sklirslunni, f6r rannsakandi Ranns6knarnefndar flugslysa ekki 5 slysstad, heldur

var ranns6kn atviksins bygg6 6 greinarg6dum skli,rslum, viOtolum og myndum.
Fram kom, ad flugmadurinn er reyndur, pkkir vel til a6stdna og hafdi mjog oft lent flugv6l pssari i

Flj6tavik. Lendingarsta6ir i Flj6tavik eru pkktir, en dstand pirra getur veri6 nokkud breytilegt frd degi til
dags. Fvi er mikilvqt ad pir s6u vandlega skodadir 0r loftifyrir lendingu og Fd taldi flugmadurinn sig hafa
gert og var pss fullviss ad tilt*t svdivai6ruggt.

A islandi eru margar flugbrautir og lendingarstadir pr sem mol og/eda sandur er og gilda pr somu
reglur um adg6t og varkdrni. Flugma6urinn snertilenti i florunni og verdur a6 6lfta ad hann hafi slint
naudsynlega adg6t, pgar teki6 er tillit til reynslu hans og pkkingar 5 stadhdftum. Erfitt er ad sjd ad hann
hef6i 6tt ad sjd lausa sandflekkinn eda sandskaflinn fyrir lendinguna.

4. TILLOGUR UM URBEUR iORYGGISMALUM:
Engar.

Reykjavik 22. okt6ber 2000

Rannsoknarnefnd fl ugslysa


