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(Sbr. 16g nr. 59/1996 um rannsdkn flugslysa)

: A j6dvegi vid bainn Bjarnastadahlid i Vesturdal, Skagafirdi.

Um 65°18°36'N 019°04°30"" V.

: 8. agust 2000, um kl. 15:05.

: Cessna 150K. TF-EMM, einkaflug.

: Cessna Aircraft Company, Bandarikjunum, 1969.

: 150-71523.

: Einn 100 ha. Continental O-200-A, strokkhreyfill. Radnr. 231163-R.

: Eigendur.

: Tveir.

: Engin

: Naudlending eftir ad hreyfillinn biladi og stodvadist a flugi.
: Einkaflug.

: Bjart, léttskyjad, skyggni gott, vindur noréan 10 hn.
. Sjénflugsskilyrdi.

: Einkaflug fra Reykjavik til Akureyrar.

1 A ekki vid.

: Engar.

: Engar.

: Karimadur, 25 ara gamall. Handhafi skirteinis einkaflugmanns/flugvél, utg.

11. mars 1998 af Flugmalastjorn. Allar tilskildar aritanir i gildi til pess aé
fara fetta flug. Heildarfartimi hans var samtals 419 kist., far af samtails um
300 kist a8 C-150/152. Fartimi hans sI.90 dagana fyrir atvikid var samtals
49:30 klist, [ar af voru samtals 32:30 kist. 4 C-150.

Markmi6 flugslysarannsékna er a0 greina orsakalaiti flugslysa i jvi skyni einu a6 koma | veg fyrir a8 flugslys endurtaki sig og studla a8 fvi a8 dryggi i
flugi megi aukast. Tilgangurinn er ekki ad skipta sk ogleda &byrgd. Skyrsiu Rannsoknamefndar flugslysa skal ekki beitt sem sdnnunargagni i
opinberum malum, en rannsdkn & meintri refsiverdri hattsemi i tengstum vi flugslys er 6had rannsdkn flugslysa skv. 16gum nr. 59/1996 um rannsékn
flugslysa (sja 1. gr. og 14. gr.).




; 8 MALAVEXTIR.

1.1 Um flugid.

Sunnudaginn 6. agust 2000 hugaist einn eigenda flugvélarinnar TF-EMM fara i einkaflug med einn farfega
4 flugveél sinni, fra Reykjavik til Vestmannaeyja. Flugmadurinn framkvaendi venjulega fyrirflugs-skodun, batti um 1 %
Itr. af smuroliu & hreyfilinn og vi& uppkeyrsiu reyndist allt { g68u og edlilegu 4standi ad hans sogn. Aatiadur flugtimi
var 1:30 kist., flugpoli® gaf flugmadurinn 5 Kist. og flugtak fra Reykjavikur-flugvelli var ki. 13:12.

pegar flugvélin var komin & méts vid Selfoss, breytti flugmadurinn flugéatiun sinni og aatladi nu flug til
Akureyrar og lendingu tar ki. 15:42. Vedur var gott og bjart, skyjahad g68 og skyggni gott. Flugmadurinn ték stefnu
nordur & milli jokla og hakkadi flugid { 7000 fet. Alit var med felldu ad sogn flugmannsins og hreyfillinn gekk
eblilega.

Um ki.15:05 fegar flugvélin var ad sogn flugmannsins stddd yfir Hofsafrétt sudur af Skagafirdi, missti
hreyfillinn skyndilega afl og sniningur/minatu féll r 2500 { um 2200. Flugmadurinn gat ekki heyrt nein 6edlileg
hljod eda ohljéd i hreyflinum. Honum tékst ekki ad na aflinu aftur patt fyrir tilraunir til ess og tilkynnti fwi
flugstjornarmidstédinni | Reykjavik strax um hvernig komid var og tdk stefnuna & innstu bag i Vesturdal i Skagafirdi.
Flugvélin hélt ekki flughad og lakkadi flugid hagt i stefnu & Skagafjord.

begar komid var nidur i um 5000 feta flughad stédvadist hreyfillinn alveg og flugmadurinn vard ad svifa
flugvélinni til lendingar. Hann valdi lendingarstad far sem honum leist best & adstadur, eda {jodveginn vid bainn
Bjarnastadahli® i Vesturdal i Skagafirdi og lenti heilu og héldnu & beinum malarveginum sem liggur norur/sudur.
ba haféi flugvélin ad mati flugmannsins svifid 8-9 km. vegalengd fra fvi aé hreyfillinn stédvadist. Eftir lendinguna
kom hann sidan bodum til flugstjornarmidstédvarinnar i Reykjavik um hvernig komid var.

1.2 Loftfarid.
1.2.1 Almennt. Flugvélin TF-EMM var smidud arié 1969. Hun var flutt ny til landsins og skrad hér & landi 27.
desember 1969 eign Flugstodvarinnar hf. Han var lengi notud til kennsiu- og afingaflugs en hefur veri6 skrad og
notud til einkaflugs um langt arabj
Flugvélin var skrad eign 1998 og fegar atvikid
vard, var skraningu hennar fannig hattad. Samkvaent upplysingum skrads eiganda, voru medeigendur hans fimm
fegar atvikid vard, en eftir var ad ganga formiega fra feirri skraningu. Flugvélin var abyrgdartryggd hja Sjova-
Almennum hf. i Reykjavik.

1.2.2  Hreyfillinn. Hreyfillinn sem er 100 ha. Continental 0O-200-A bulluhreyfil, radnr. 231163-R, var sidast
grannskoBadur af Mattituck Airbase Inc.Airway Drive, Mattituck, N.Y., Bandarikjunum, en [d verkstedi er
vidurkennt af Flugmalastjérn Bandarikjanna (FAA) til feirra hluta. Grannsko8unin er dagsett 8. mai 1989. Heildar
gangtimi hans frd smidi hreyfilsins var f& samtals 3638:42 kist. og hreyfillinn var settur { flugvélina hinn 20. junf
1989.

Sidasta arsskodun TF-EMM er dagsett 1. des. 1999 og lofthafiskirteini flugvélarinnar var i endur-nyjad fil
31. des. 2000. ba var flugtimi flugvélarinnar samkvamt flugdagbok samtals 6079 kist. og gangtimi hreyfilsins var [&
samtals 723 kist. fra grannskoduninni.

Samkvaent upplysingum eigenda og vihaldsadila komu gangtrufianir upp | hreyflinum s.l. vor. Hreyfillinn
var [ hoppumatdur og fappan & strokkunum var eftirfarandi: a) 74/80 & strokk nr. 1, b) 75/80 & strokk nr. 2, c)
75/80 & strokk nr. 3 og d) 58/80 & strokk nr. 4. bessi mating er samkvaent vinnuskré (Work Order nr. 20-005) sem
vithaldsadili lagdi fram og er dagseft 26. mal. Vinnuskrain (W.O. nr. 20-005) synir einnig ad strokkur hefur verid
tekinn af, brotnir strokkhringir fundist (Cyl removed. Broken piston Rings) og skipt hafi veri6 um [ (Rings
Replaced. Piston Installed). Ekki kemur fram hvada strokkur [etta var, en vidhaldsadilinn segir [ad hafa verid strokk
nr. 4. Vidhaldsadilinn neitadi ad svipud vinna hefsi att sér stad vid adra strokka. Hreyfillinn var joppumatdur eftir
ad pessari vidhaldsvinnu lauk, eda hinn 26. mai 2000 og b var joppunin & strokkunum a)76/80 & strokk nr. 1, b)
75/80 a strokk nr. 2, c) 78/80 & strokk nr. 3 og d) 78/80 a strokk nr. 4. Vidhaldsvinna [essi og matingarnar voru ekki
skrad i dagbdk hreyfils TF-EMM svo sem ber ad gera.

A flugvél og hreyfli var ger8 100 kist. skoBun hinn 7. juni 2000. P& var gangtimi hreyfilsins samtals 823
kist. skv. dagbdkinni. Sidasta skodun sem fram for & flugvél og hreyfli fyrir atvikid var 50 kist. skodun sem dagsett
er hinn 5. juli 2000. Fra henni haféi flugvélinni samtals verid flogid 27:24 kist. Gangtimi hreyfilsins fra
vidhaldsvinnunni 26. mai 2000 var a.m.k. 80 kist.

begar atviki® vard, var heildar flugtimi flugvélarinnar or8inn samtals 6257:12 kist. og heildar gangtimi
hreyfilsins frd grannskoduninni 8. mai 1989 var [ or8inn samtals 901:12 kist. Framleidandi hreyfittegundarinnar
matir med 2.000 kist. hamarks gangtima hreyflanna milli grannskodana.
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1.2.2.1 Rannsékn a hreyflinum. Eins og fram kom hér & undan, var hreyfillinn sem er 100 ha.
Continental 0-200-A fjégurra strokka bulluhreyfill, radnimer 231163-R, settur i flugvelina arid 1989, eftir
grannskodun sem fram for hja verkstadi sem er til fess vidurkennt af Flugmalastjorn Bandarikjanna. Pessi gerd
flugvélahreyfla Continental O-200-A er algeng i eldri gerdum litilla flugvela og er I6ng reynsla fyrir notkun feirra.

Engar skemmdir urdu & flugvélinni eda hreyfli hennar vid lendinguna a veginum. Eftir lendinguna var
eldsneyti & eldsneytisgeymunum i samraeni vid flugaaiunina og flugtimann. Kveikjurnar voru edlilegar og ekkert
fannst athugavert vid stjorntaki hreyfilsins.

Pegar i ljds kom vi® rannsokn & stadnum ad hreyfillinn var brotinn, var hann tekinn ur flugvél-inni og fluttur
til Reykjavikur, far sem hann var skodadur a Flugvélaverkstadi Reykjavikur ehf. & Reykjavikurflugvelli undir eftirliti
Rannsoknarnefndar flugslysa.

Engar skemmdir voru sjaanlegar a hreyflinum utanverdum. bé var hann sétugur vié bléndung sem benti til
ad einhverntima heféi kviknad i vid gangsetningu. Strax komu i ljés ad skemmdir voru i strokk nr. 4, eda fremri
strokk vinstra megin & hreyflinum. Samkvaent gégnum flugvélarinnar var ekki unnt ad sja annad en ad strokkurinn,
pa.m. inntaks- og utblastursventlar, vagi sa sem fylgdi hreyflinum pegar hann kom ur grannskoduninni arié 1989.

begar strokkurinn var opnadur, komu miklar skemmdir i lj6s. Bullan var mjég brotin annig ad toppflétur
hennar var nanast horfinn en bullukransinn var tengdur sténginni med bulluvéinum. Smurolia hafdi ekki lekid af
hreyflinum og brotin Gr bullunni voru flest i sveifarhusinu, lamin og molud.

Haus utblasturslokans i strokknum var brotinn af skafti sinu og hann fannst mjég hnodadur og barinn i
utblastursgreinunum. Engin leid var ad skoda brotsarin @ ventilhausnum og & sténginni me? tilliti tii hugsanlegrar
malmpreytusprungu, far sem sarin voru hnodud.

Sati utblasturslokans sem er stalhringur, fannst i strokknum og hann var einnig beygdur og hnodadur.
Ummerki @ brotum Gr stimplinum, & strokkendanum i kringum efra op strokksins og innan & strokkhausnum
(strokklokinu) ofan brunahdlfsins, syndu miklar skemmdir eftir h6gg og hnod malmbrota sem far héfdu lamist og
hnodast & milli. Kertin voru hnodud og sprungur voru i strokklokinu ut fra kertagétunum.

1.3 Reglur um vidhaldssskra loftfara. | 5.gr. reglugerdar nr. 443/1976 um skodanir, vidhald og vidgerdir
loftfara med sidari breytingum segir svo:
“5.1. Hverju loftfari og hverjum hreyfli loftfars skal fylgja sérsték bok, sem i eru skradir
gangtimar loftfarsins/hreyfilsins. Einnig skal skrad i bok pessa fegar vidhald, vidgerd,

skodun eda breyting fer fram a loftfari/hreyfli....".

& 4
2.  UMFJOLLUN OG NIDURSTAPA.

Heildar gangtimi hreyfilsins var ordinn samtals 901:12 klist. fra sidustu grannskodun, en framleidandi mair
med ad hamarkid sé 2000 kist. Samkvaent dagbdkum flugvélarinnar og hreyfilsins, voru skodanir framkvaemndar &
réttum timum og far kemur ekkert fram sem bendir til fess ad hreyfillinn hafi haft ségu bilana eda vandamala.

Vid rannsoknina kom i ljés, ad tiltekin vinna hafdi att sér stad vid hreyfilinn og einmitt sama strokkinn sem
biladi, an fess ad [ad kami fram i dagbdk hans.

Hreyfillinn missti fyrst afl og stodvadist nokkru sidar. Vid rannsokn & hreyflinum kom bilun i ljés, sem
skyrdi afltapi® og hreyfilstodvunina. Skemmdirnar i hreyfilstrokknum bentu eindregid til fess ad atvikarasin hafi
verid mannig, ad utblastursventillinn hafi af einhverjum astadum verid stirdur i slidri sinu eda stadid a sér. Loginn i
Utblastrinum hefur [vi leikid um lokahausinn og sati hans. Vid fessar adstadur hefur afl hreyfilsins minnkad vid (20
ad lokinn lokadist ekki vid fjoppunina og kemur a8 heim vid lysingu flugmannsins, sem segir ad snuningur
hreyfilsins hafi fallid Gar 2500 snuin./min. i 2200 snun./min. an fess ad flugmadurinn heyrdi nokkud edlilegt hlj6d fra
hreyflinum.

Vid pessar adstadur er mjog liklegt ad sati lokans sem er stalhringur, hafi hitnad 6edlilega. Pad hefur sidan
losnad Ur sati sinu og faest Ur skordum. Liklegt er ad skakkt satid hafi ordid til fess ad lokahausinn brotnadi af
skaftinu og far med hafist brotpréoun sem tok stuttan tima, mélbraut topp bullunnar og hreyfillinn stédvadist.

3. TILLOGUR i ORYGGISATT.
Engar.

Reykjavik 27. oktéber 2000

Rannsdéknarnefnd flugslysa



