


Reykjavik, 28. oktdber 1981

Samgdnguraduneytid
Reykjavik

Hestvirta raduneyti

Undirritadir, nefnd til rannsdkna & flug-
slysum, begar manntjdén veréur, sendum hér med
rannsdéknarskyrslu vora & flugslysi bvi, sem vars
bann 27. mai 1981 er flugvélin TF-ROM af geré-

inni RC 114 férst vid bveradrvdtn & Tvidagru, og

flugmadur og prir farbegar 1létu 1ifié.




Skyrsla um flugvélina TF-ROM, sem foérst vid

RANNSOKNARNEFND FLUGSLYSA

bverdrvdtn & Tvidagru, 27. mai 1981.
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SKYRSLA UM FLUGSLYS

Eigandi: Eigendafélagid ROM
Flugrekstur: Til einkanota
Flugvél: Tegund: Rockwell R114

Argerd: 1978, radntmer 14353

bjbéderni: Islensk
Einkennisstafir: TF-ROM

Slysstadur: vid Pbverdrvdtn & Tvidagru
: 64° 507 9" N 21° 00 e" V

Dagur, stund: 27. mai 1981. K1. 20:08

Allir timar 1 skyrslu pessari midast vid G.M.T.

YFIRLIT

Rannsdknarnefnd flugslysa var tilkynnt um ad flugvélin
TF-ROM hafdi ekki komid fram & Akureyri, skommu eftit
dztladan lendingartima hennar & Akureyri.

Flugvélin héf flug frd Reykjavikurflugvelli kl. 1921 og

var &formad ad fljlga sjdénflug til Akureyrar. I flugvélinni
var flugmadur og brir farpbegar. Sidast var samband haft vid
flugvélina er flugmadurinn tilkynnti Gt dr flugstjdrnarsvaedi
Reykjavikur, vid Akranes.

Eftirgrennslan var hafin kl. 2106, bar sem flugvélin hafdi
ekki lent & Akureyri & tilsettum tima, og fér fyrsta leitar-
flugvél kl. 2142 fra Reykjavik. Ekki heyrdist 1 neydarsendi
flugvélarinnar, og vard leit ad pessari flugvél ein sG um-
fangsmesta sem gerd hefur verid af flugfari hér & landi.

Flak flugvélarinnar fannst sidan 10. juini 1981 og h&fdu allir
sem um bord voru ldtist samstundis vid slysid.

I skyrslunni kemur fram pad &lit Rannsdknarnefndar ad slysid
hafi &tt sér stad er flugmadur reyndi ad flijlga sjidénflug vid
blindflugs adstadur.



1. RANNSOKN

1.1. UM FLUGID

Flugmadurinnh, hafdi dkvedid
ad fara & pbing hija a Akureyrli, &samt bremur
féldégum sinum.

Pann 27. mai, 1981, k1. 1921 héf vélin sig til flugs fré
Reykjavik til Akureyrar. Aztlad var adé fljlga sjénflug

og var &ztladur flugtimi 1 klst. 15 min. Flugbol var upp-
gefid 4 klst. A=:tladur lendingartimi & Akureyri var k1.
2036. Sidast var samband haft vid flugvélina kl. 1929,
begar flugmadur tilkynnti Gr flugstjdérnarsvadi Reykjavikur-
flugvallar vidé Akranes.

Par sem TF-ROM kom ekki fram & Akureyri & tilskyldum tima
héfst begar leit ad flugvélinni. Ekki heyrdist i neydar-
sendi flugvélarinnar og brédtt fyrir mjdg umfangsmikla leit
fannst flugvélin ekki fyrr en 10. jini 1981, vid Dverdrvdtn
4 Tvidegru. Stadsetning N 64° 507 9", Vv 21° 00" 6".

Engin vitni voru aé slysinu og ekkert er vitad med vissu

um ferdir vélarinnar fra pvi ad sidast var samband vidé hana
kl. 1929 og par til hin ferst, ad bvi ad talid er kl. 2008.

Tal. SLYS A MONNUM

SLYS AHOFN FARDPEGAR ADBRIR
DAUDI 1 3
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1:3. SKEMMDIR A FLUGVELINNI

Flugvélin brotlenti og gjdreydilagdist.



1.4. APRAR SKEMMDIR

Engar.

1.5. UPPLYSINGAR UM AHUFN

Flugmadurinn: _ 3B 4ra ad aldri.

Hann 6d8ladist hin ymsu flugréttindi, sem hér segir:

Flugnema b —1 975
Einkaflugmarnns p.—1976.

Flugskirteini hans v‘af—og n&ddi til einshreyfils
- landflugvéla. ‘ )

Hann hafdéi flogid samtals 103:35 klst. er hann 8d8ladist
skirteini einkaflugmanns, pbar af 5:25 klst. i grunnafingum
1 blindflugi med kernnara, sem krafist er fyrir einkaflugpréf.

Hann 6d8ladist réttindi til ad stjdrna RC114 4. september
1979. Sidast fér hdnn i hefnipréf og endurnyjadi skirteini
sitt ad 1981. Hann gekkst undir l@knisskodun
sidast

-

Vié sidubtu endurnyjun skirteinis hafdéi hann flogid samtals
150:25 klst, bar af 2B:00 klst. & RC112 og RC114.

Skv. fluc Al flugmannsins sundurlidast heildarflugtimi
hans fra 976, er hann 66ladist réttindi til einka-
flugs, sem hér segir:

Arid& 1976 14 klst. 50 min.
Arid 1977 15 klst. 20 min.
Arid 1978 4 klst. 05 min.
Arid 1979 8 klst. 50 min.
Arid 1980 0 klst. 45 min.
Arid 1981 3 klst. 00 min.

Samtals 46 klst. 50 min. & sidustu 6 &rum.

156 UPPLYSINGAR UM LOFPTFARID

Flugvélin TF-ROM var af gerdinni Rockwell Commander 114,
radntimer 14353. Han var smidud hjéd Rockwell International,
General Aviation International Div., Betany, Oklahoma i
Bandarikjunum 1978.



Flugvélin RC-114 er fjdgurra sata mélmkledd lagbekija,
cins hreyfils med skiptiskruafu. Hjélabﬁnaéuri eru pef—
oy tvé adalhjél, sem 811 er hegt ad tak§ upp & flugi.

Flugvélin kom til landsins i september 1979 frd svipjes
og var notud hér & sanskum skrésetningarmerkjum SE-GSK,

par til jali 1980.
vélin var skradé hér & landi 10. jdli 1980 sem TF-ROM.

Skrésetningarski i nGmer 373, eign Eigendafélagsins
TF-ROM

Skrédir medeigendur:

Heildarflugtimi flugvélar, gangtimi hreyfils og loftskrafu
var vid skrédningu 689:34 klst.

Lofthafnisskirteinié var siéast endurnyjad 16. juli 1980,
og var pad i gildi til 31. jali 1981.

Heildarflugtimi flugvélarinnar er slysié varéd, var 835:44
klst.

Flugtimi fra sidustd grannskodun sem framkvaemd var pann
15. jGli 1980 var 146:10 klst.

Flugtimi fra sidustu skoéﬁn, sem var 100 flugtima skodun, og
var framkvemd 14. mdrs 1981, var 47:02 klst.

Hreyfill:

Hréyfill vélarinnar er af gerdinni Lycoming I0540-T4B5D
radnGmer L-16972-48A, smidadur af AVCO Lycoming Division,
Williamsport P.A. 1978.

Hreyfillinn var settur nyr i vid smidi vélarinnar.

Er slysid vardé, hafdi hreyfillinn verid i flugvélinni
835:44 flugtima. : _

Loftskrafa:

LoftgskrGfa vélarinnar er af gerdinni Hartzell HC-C2YR-IBF/
F8467-7R. Radéntmer CH 21701 smidud af Hartzell Propeller,
Inc Piqua, Ohio. Skrufan var sett & ny vid smidi vélarinnar.
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4 flugvélinni.

Hamarksflugtakspungi (MTOW) var 3140 1lbs. 1424 Kkg.
Hamarkslendingarbungi (MLW) var 3140 lbs. 1424 kg.

Flugvélin var sidast vigtud 19. desember 1977. Tdmapungi
hennar var b& 2080 1lbs. 943 kg.

Hledsla flugvélarinnar og bungamidja hefur verid reiknud og
var innan marka i pessu flugi.

Flugvélinni var haldié vel vid og allar skodanir teknar
reglulega.

Fkki er vitad til adé neitt hafi verid athugavert vidé flug-
vélina fyrir sidustu brottfdr fr& Reykjavik.

1.7 VEDURLYSING

2

Samkvamt upplysingum sem fyrir hendi eru um vedurlag &
leidinni fri Reykjavik til Akureyrar 27. mai 1981, kemur
i 1j6s ad skilyrdi til sjbénflugs voru talin all gbd frad
Reykjavik upp Borgarfjord og ad Holtavdrduheidi. Vindur

P

i lofti var yfirleitt hegur i bessari flugleid.

Pess m& geta ad kl. 1800 barst eftirfarandi vedurlysing fré
SidumtGla: NA 20 hnlGtar - pokuméda - skyggni 15 km, skyja-
far aé 2/8. hlutum bdélstrasky (CU). Hiti 8°C.

A hinn bdginn ber ad geta pbess ad lidgpboku hefur kembt inn
HGnafldéa og inn & heidar. Kl. 1800 barst eftirfarandi
vedurlysing frd bPéroddsstddum:

N 15 hnitar - bokuméda - skyggni 12 km - alskyjad
af pokuskygjum i 200-300 m haed. Jafnframt er bess
getid ad sky ndi nidur & Holtavorduheidi, og sdgd
6fer flugvélum. Samskonar vedurlysing barst fra
bbéroddsstddum kl. 2100.

Eftirfarandi er tekid dr skyrslu, sem vedurfradingarnir
gerdu ad beidni
annsoknarnerndarinnar.

"Af framangreindum vedurskeytum md réda ad S6fert hafi verid
med 6llu fyrir sjénflug um HoltavOrduheidi og hafi verid svo
allan daginn. Hins vegar var, bratt fyrir mistur og poku-
médu, sem nokkud drd Gr skyggni, léttskyjad ad mestu i Borga:
firdi allt til kvdlds og einnig & Kili, skv. athugun frd
Hveravdllum. Einnig md af athugunum riada ad adstaedur hafi
verid nokkudé gbédar, a.m.k. inn til landsins 1 Skagafirdi og




Eyjafirdi fram eftir kvdldi, en um prdéun yfir néttina er

erfitt ad segja s&kum fArra athugana."”

AS Odru leyti visast til ofannefndrar vedurskyrslu sem

.

fylgir 1 kafla 5.

1.8. RADIOLEIDSOGUTEKI

Samkvamnt leyfisbréfi Gtgefnu af Landssima Islands b. 6.
1980 voru eftirtalin fjarskipta— og flugleidsOgutaki um

bord i TF-ROM.

1. 2 stk. VHF sendi- og méttdkutaki
2. 2 stk. VOR/ILS/LLZ

3. 1 stk. ILS/GP

4., 1 stk. MKR

5. 1 stk. ADF

6. 1 stk. SSR (TRANSPONDER})

7. 1 stk. DME

8. 1 stk. ELT (NEYDARSENDIR)

1:9. FJARSKIPTI

Collins
Collins
Collins
Collins
Collins

Collins

251

VIR 351
GLS 350
AMR-350
ADF-650
TDR-950

NARCO DME-195

SHARC 7

Samkvemt uppl?singuﬁ fra Flugumferéafstjérn voru engin
talvidskipti vid flugvélina eftir flugtak i Reykjavik
6nnur en pau, er flugmadur tilkynnir sig Gt Gr flug-

stjérnarsvadi Reykjavikurflugvallar kl. 1929 vid Akranes.

1.10. FLUGVOLLUR, UTBUNADUR HANS

Ohdd slysinu.

1.11. FLUGRITI

2

Enginn flugriti var i flugvélinni.

Enginn hl1jédriti var i flugvélinni.



1.12. FLAKIDP

Pann 10. jani ad kvdldi bess dags er byrla Landhelgis-
geslunnar fann flakid, kom Rannsdéknarnefnd flugslysa
dsamt fulltrta Loftferdaeftirlits rikisins a slysstad,
med byrlunni TF-RAN..

Flak flugvélarinnar fannst vid austurbakka vatns vid
bverdrvatn (stadsetn. N 64° 50° 9" VvV 21° 00" 6").

Vid ndnari athugun kom i 1jés ad ferill flugvélarinnar
eftir fyrstu snertingu vidé j6rdu, var 270° misvisandi..
Fjarlagd fréd fyrsta 4rekstursstad, ad peim stad, sem
meginhluti vélarinnar nam stadar, mazldist um 100 metrar.
Flakid var mj6g brotid og illa farid. Litid, sem ekkert
jardrask var ad sjéd eftir 4rekstur og feril vélarinnar,
bar sem landié hefur ad mestu leyti verid hulid snjdé og
hjarni, begar slysid vard. DS matti greina balingu, bar
sem vélin skall til jardar og fundust par ymsir hlutir,
S.s. bung jafnvegisldd Gr styrum, brot ar hreyfli, svo og
léttari hlutir 4Gr stélhluta vélarinnar. U.b.b. 60 metra
fra drekstursstad ldgu badir vangir med stuttu millibili
vinstra megin brotferils, 1itid skaddadir ad nedan og
virdast hafa brotnad uppd vid vid &rekstur. bPar ndlagt
ldgu adalhjdél og framrtdubrot. Um 40 metra bar fréd 14
bad, sem eftir var skrokks og hreyfils. Rétt bar vestan
vid fundust 1lik 3ja manna og 1lik eins u.p.b. 50 metra 4t i
vatninu. LoftskraGfa vélarinnar haféi brotnad af um sveif-
ards og 14 ndlagt flakinu.

Astand stjérn- og malitekja var pannig ad ekki var mark
& peim takandi. PS syndi armbandstr sem parna fannst,
svo og klukka flugvélarinnar adé bar hdfdu stddvast k1. 2008

Ad 6dru leyti visast til 1jésmynda af flakinu { kafla 5.

1.13. ' LERNISFREDILEGAR UPPLYSINGAR

- Skv. krufningsskyrslum kemur fram adé allir peir sem um
bord voru, hafa latist samstundis vidé &reksturinn.

Alkdhél 1 blédi var ekki merkjanleg.

1.14, ELDUR

Enginn eldur kom wupp i flakinu.




t.15, ATRIPI VARDANDI BJORGUN

Fins og fram kemur i kafla 1.1. um flakid, atti flugvélin
TF-ROM ad lenda & Akureyri kl. 2036. DPegar vélin kom
ekki fram & peim tima var skjétt brugdid vid. Rilmum
klukkutima sidar var flugvél Flugmélastjdbrnar komin i
loftid.

Kl. 2232 fér vélin TF-JMB i loftidé frd Akureyri til leitar
og 4 hala hennar fér Arnarflugsvél frd Akureyri dleidis
til Reykjavikur, sem einnig var bedin um ad skyggnast um
eftir TF-ROM.

Ahersla var 1896 & ad kemba flugleidina Rvk-Ak med bad
fyrir augum ad nema sendingu neydarsendis, ef hann vari
i gangi.

K1. 0020 adéfaranétt 28. mai hdfdu verid kalladar Gt allar
bjdrgunarsveitir frd Stdér-Reykjavikursvadinu, nordur og
austur aé Akureyri, ad undanteknum Vestfjoérdum. Leit ar
lofti og & landi stdd sidan éslitid til 2. jGni, peégar
skipulagdri leit var hett. Afram var pé haldid leit,
pétt 1 smerra meli veri.

bPessi leit vard ein s@ umfangsmesta sem gerd hefur verid
af loftfari hér & landi. Talid er ad leitarflugvélar
hafi flogid um 700 klst. Leit gdngumanna fra hjdlpar-
sveitum og sjdlfbodalida var mest dagana 28. til 31. maii
Talié er ad 200 manns hafi leitad 28. mai, 400 bann 29.,
600 pann 30., og 100 pbann 31. mai.

Einnig hélt Afram ljdésmyndataka og skodun 1ljdésmynda.
Megin &hersla var 16gd & hdlendissvaedid milli Skaga-

. fjardar og Eyjafjardar, bar sem badan h&fdu borist til-
kynningar um ferdir TF-ROM, sem trGverdugar bodttu.

Sidan var pad kl. 2003 pann 10. jGni, sem byrla Land-
helgisgeslunnar, sem var ad koma ur leitarflugi, sé&
flakid af TF-ROM vid bverdrvdtn & Tvidagru og tllkynntl
ad allir, er um bord voru, varu latnir.

Starfsmenn Flugmdlastjérnar, Landhelgisgaslu og Rannsdknar-
nefndar flugslysa flugu sidan & slysstad kl. 2206 og héfu
vettvangsrannsdkn, og gengu fréd likum peirra er i vélinni
voru, sem félagar Gr Flugbjdrgunarsveitinni fluttu sidan
til Reykijavikur.

12, jini féru menn fr& Flugmélastjdédrn og Rannsdknarnefnd
aftur 4 slysstad, og luku vid rannsdkn, sem ekki haféi
tekist ad ljaka i fyrri ferd vegna vedurs og annarra ad-
stedna.

Helgina 13.-14. jGni fér svo hbpur Flugbjérgunarsveitar—
manna og kembdu slysstaélnn ndkvamlega og grofu flakid 1
jorodu.



1.16.  PROFANIR OG RANNSOKN

Eins og adur hefur komidé fram, heyrdist ekki i neydar-
sendi flugvélarinnar eftir ad slysidé vard. Neydar-
sendirinn, af gerdéinni SHARC 7, fannst i flakinu og var
feréur Radiotazknideild Flugmdlastjdérnar til rannsdknar.

Eftirfarandi kom i 1jés:

1. Mikil te®ring var i prentrds sendisins, bar
sem raki hefur komist inn i hann. DPessi
tering haféi gert hann bvirkan ddur en
slysid varéd.

2. Utandliggjandi "ON-ARM-OFF' rofi var 1
"OFF" stillingu, en &tti ad vera 1 "ARM"
stillingu.

Vid rannsdékn kom 1 1jb6s ad astedan fyrir bvi ad rofinn
var i "OFF" stillingu, er talin vera mikid hlidarhogg,
sem o0lli pvi ad rofinn hr8kk Gr "ARM" 1 "OFF" stillingu.
Pessi umraddi sendir virtist ekki purfa mikid hoégg til
ad slikt gerdist.

Vidé athugun & 6d6rum neydarsendum, sOmu tegundar, i
ymsum flugvélum, kom i 1j6s ad tdluverdur munur var

4 beim hlidarhbogkrafti, sem purfti til pess ad sldkkva
4 sendunum.

1.17. ADRAR UPPLYSINGAR

S4 nyjuna var tekin upp i sambandi vid leit ad flugvélinni
TF-ROM, ad flugvél & vegum Landmelinga rikisins ték 1jds-
myndir af leitarsvedinu. Adal ahersla var 16gd & svadid
milli Skagafjardar og Eyjafjardar. Teknar 270 1joésmyndir
af um 7500 ferkildmetra svadi. Myndirnar voru greindar
med stxkkunarglerjum og Pau atridi, sem béttu athyglis-
verd voru skodud med 24 sinnum stekkun.

Bkvedid var ad skoda ndnar Gr lofti 95 svadi. Pad var
einmitt 4r bessu skodunarflugi, sem TF-RAN fann flakid
af hinni tyndu flugvél.

Talid er ad starfsmenn Landm

Y 2 inga hafi unnidé_um 400 klst.
ad bessu verki, auk pess sem oq_
unnu ca. 600 klst. vio skooun mynda.

1.18. NYJAR OG NYTSAMAR RANNSOKNARAPFERDIR

Engar.



2. ALYKTANIR

Fkkert hefur komidé i 1jés, sem gefur ti% kynga, ad _
slysié hafi ordidé vegna bilunar i flugvélinni, hreyfli
eda 8drum tazkjum vélarinnar.

Rétt er ad hafa i huga, ad flugvélin var vel Utbuin
siglingar- og adflugstakjum, nokkud £16kin ad allri gerd,
hradfleyg, og sem slik gerdi &kvednar kréfur til hafni og
reynslu flugmanns.

Flugmadur vélarinnar haféi ekki mikla flugreynslu, eda
samtals 150 klst. 25 min, auk bess, sem hann hafdi adeins
flogid 45 minGtur allt &4rid 1980 oo brjdr klukkustundir,
badé sem af var &rsins 1981.

Samkvemt vidtali vid vedurfradinga kemur fram, adé flug-
menn h&fdéu haft samband vidé p4d i gegnum sima, all mdrgum
sinnum, pennan umrazdda dag, til ad afla upplysinga um
vedurskilyrdi til flugs nordur i land. Tralega var
flugmadur TF-ROM einn beirra. Vitad er, ad hann hafdi
samband vidé flugturninn & Akureyri, um kl. 1100 um morgun-
inn, til ad fa vedurlysingu bpadan.

Fram hefur komid, ad vedur var ekki talid fert til sjén-
flugs yfir Holtavdrdéuheidi, en ekki md Gtiloka bad, ad
all gb6dar adstedur til flugs vestan og sidan nordan heida
hafi haft &hrif &4 pad &kvordun hans ad hefja flugid. Auk
pess hafdi allur undirbiningur, s.s. endurnyjun réttinda

f mannginsg fyrr um morguninn, midast vidé ad komast &
m& Akureyri, bar sem flugmadur og farpegar

oL ou utverkum adé gegna.
Fjarlegd fréd Reykjavik til slysstadar er um 102 km. og
midad vid edlilegan flughrada vélarinnar, vind og adrar
adstadur, maetti detla 30-35 mindtna flug ad slysstad.
Med nokkurri vissu m& telja, ad slysid hafi &tt sér stad
47 minGtum eftir flugtak i Reykjavik. Trilega hefur verid
flogid i gdbédu vedri uppundir heidar, par sem flugskilyrdi
hafi p& skyndilega versnad. Alita verdur, adé flugmadurinn

hafi eytt einhverjum tima til ad leita ad farri flugleid,
og vid pad hafi hann pbd lent i skyjum.

Liést er ad slysid vard 1 vestlaegri flugstefnu, bannig,

ad¢ flugmadurinn hefur verid btGinn ad sndGa vid, hvort

sem pad var fyrir eda eftir ad hann lenti i skyjum. Vélin
skellur til jardar & miklum hrada og lakkun (RATE OF SINK).
Tver astadur eru hugsanlegar fyrir hinni Oru lakkun & flugi
flugvélarinnar, begar hGn skall til jardar. Annars vegar,
ad flugmadurinn hafi viljandi verid adé lazkka flugid til

ad nd siénflugi aftur, eda hinsvegar adé hann hafi misst
stjérn & flugvélinni i blindflugi, sem telja m& liklegra,
par sem hann hafdi hvorki kunndttu né reynslu til sliks
flugs, enda hefdu slikar adstadur krafist vel pjdlfads
blindflugmanns.



a)

b)

3 NIPURSTOBUR

bad sem kom i 1jbs:
vidhald flugvélatrinnar og vidhaldsbakur voru i
gé8u lagi, og lofthafnisskirteini hennar i gildi.

Flugmadurinn lauk hafnispréfi og endurnyjadi einka-
flugmannsskirteini sitt ad morgni slysadags og var

bvi { gildi Hann gekkst sidast undir laknisskodun
> G ' >7>"

Hledsla og bungamidja flugvélarinnar voru innan
leyféra marka; en ndlagt leyfdu hdmarki.

Flugbdk flugmannsins synir adé hann hafdéi adeins
flogid 46 klst. 50 min. & sidustu 6 arum, bar af
adeins 45 minGtur arid 1980 og 3 klst. bad sem af

var &rsins 19871. Hann hafdéi ekki réttindi til blind-
flugs né reynslu 1 sliku flugi.

Samkvaemt skyrslu vedurstofu Islands og flugmanns
Flugm&lastjérnar, var ekki unnt ad fljiga sjidnflug
& bessari flugleid.

Ekkert bendir til pess ad um hreyfilbilun hafi verid
ad r=ada.

vélin skall til jardar 1 vesturstefnu i heldur
lzkkandi landslagi, 1 ldréttri eda reistri stddu
4 miklum fallhrada (RATE OF SINK). Ekki er Gti-
lokad adé vélin hafi ofrisid & miklum flughrada
({HIGH SPEED STALL).

Margt bendir til bess, adé flugmadurinn hafi verid

kominn & blindflug og misst stjdérn & henni vid
ber adstadur.

ors8k eda likleg orsdk slyssins:

Flugmadur med litla reynslu og flugpjalfun reyndi
ad fljhga sjidnflug vid blindflugsadstadur.



4. UPPASTUNGUR NEFNDARINNAR

Eins og fram kemur i kafla 1.16., komu fram bilanir
i neydarsendi flugvélarinnar TF-ROM. Nefndin leggur
til, ad Flugmdlastjérn framkvaemi Gttekt & neydar-
sendum flugvéla hér & landi, og geri bar radstafanir,
sem burfa pykir, til ad koma i veg fyrir, ad slikt
endurtaki sig.

Nefndin leggur til ad Flugmdlastjérn fylgi betur
eftir framkvaemd hefnispré6fa hji beim adilum, sem
leyfi hafa til ad annast bessi prdéf, og sjai til
bess ad reglum par ad lGtandi sé framfylgt.

Vitad er, ad mikill hluti peirra flugslysa, sem
ordid hafa hér & landi, hafa stafad af pvi, ad
flugmadur hefur reynt ad halda &fram sjdénflugi i
6ferum vedurskilyrdum. Mikil adgdt skal hdfd vid
dreifingu slysaskyrslna, vegna beirra, sem hlut
eiga ad madli. Nefndin telur samt, ad &stada sé
til aé umradur fari fram milli Samgdnguraduneytis,
Flugm&lastjérnar ¢g Rannsdknarnefndar flugslysa,
hvort frekari dreifing atti ad eiga sér stad &
slysaskyrslum eda kynning & nidurstddum beirra, ef
slikt maetti ad einhverju leyti koma 1 veg fyrir eda
fekka flugslysum.



5. SKYRSLUR OG MYNDIR.

SKYRSLUR: 1.
2.
3.

MYNDIR:No: 1.

No: 2.
No. 3.

No: 4.

No: 7.
No: 8.
No: 9.

No:10.

No:11.

Landabréf.
Afstddumynd af slysstad.
Skyrsla fra Vedurstofu islands.

Myndin synir hvar flugvélin kom nidur. Sést gldgglega

ferill hennar og dreif af ymsum hlutum hennar.
Neyd&arsendir (ELT), eins og adé var komié.
Klukka flugvélarinnar, sem stddvadist kl. 20:08.

Armbandsir, sem fannst & slysstad og haféi stddvast

& sama tima, kl. 20:08.
Leifar biks og afturhluta flugvélarinnar.

Hreyfillinn, sem er tdluvert brotinn ad nedan og kyldur

inn adé flakinu.

Skrufa og framhjoél.

Hegri vangur. Fjar sést vinstri vengur.
Nedra bord vinstri vangjar.

Nermynd af dreifingu st®rstu hluta flaksins. Hagri
vangur, adalhjél og fjar sést flakid sjalft.

Skipting landsins i leitarsva8i, er leit var gerd ur

lofti og synir gl&gglega umfang hennar.
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SKYRSLA UM VEDUR VEGNA FLUGSLYSS A ARNARVATNSHEIBI
27.MAT 1981

Flugslys bad sem um radir varbd 4 Arnarvatnsheidi austan
Fornahvamms ad kvéldi midvikudags 27.mai 1981.

Vedurlag siddegis hinn 27.mai var 4 pann veg ad 1022 mb habd
var fyrir nordan land en lagdarsvadi um 1200 km sudvestur i hafi
og badan lagdardrag austur yfir Bretlandseyjar.Hérlendis var pv{
{ adalatridum hazg austleg dtt, en bS breytileg dtt & sudvestanverdu
landinu vegna hitalagdar sem par var yfir.Hdloftavindar voru sému-
leidis mjog hzgir.T.d. var adeins 5 hndta vindhradi i 700 mb prysti-

fleti yfir Keflavikurflugvelli k1.00 hinn 28.mai.

Vedurskeyti frd Reykjavik og Pdroddsstédum kl.15, 18 og 21 ,

og frd sfdumidla kl.l15 og 18 umraddan dag voru sem hér segir:

Klel5: _
Reykjavik: V 10 hnitar - pokuméda - skyggni 20 km - hiti 11% =
3/8 sc { 300-600 m haed - loftprystingur 1013.5 mb , fallandi um
0.8 mb sidustu 3 klst.

Sfdumdli: A 20 hndtar - pokuméda - skyggni 25 km - hiti 10°C -
1/8 cU £ 300-600 m habd.

Péroddsstadir: N 10 hnitar - pokuméda - skyggni 8 km - hiti 4°C -
8/8 ST £ 200-300 m had - aukaord um flugskilyrdi:Sky nidur 4

Holtavdrduheidi.0fzrt flugvélum.Ldg sky yfir Laxdrdalsheidi en nd

ekki nidur.Vafasamt fyrir flug.

Kl1.18:

Reykjavfk: NV 10 hnitar - pokuméda - skyggni 25 km - hiti 10°C -
1/8 cU £ 500-1000 m had = loftprystingur 1012.4 mb ,fallandi um
1.1 mb sfdustu 3 klst.

Sidumidli: NA 20 hnitar - pokuméda - skyggni 15 km - hiti 8% -
2/8 cu £ 300-600 m had.

bPéroddsstadir: N 15 hndtar - pokumdda - skyggni 12 km - hiti 4°C -
8/8 sT £ 200-300 m had - aukaord um flugskilyrdi: Sky nidur 4

Holtavorduheidi.,0fert flugvélum. Ldg sky yfir Laxdrdalsheidi en

nd ekki nidur.Vafasamt fyrir flug.
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) K1.21:
“ R $ o o
Reykjavik: NNV 5 hniitar - mistur - skyggni 20 km - hiti 12°C =
1/8 sc L 600-1000 m haed - loftprystingur 1011.7 mb, fallandi um

0.7 mb sidustu 3 kist.

. s " o
péroddsstadir: N 15 hnitar - pokumdda - skyggni 15 km - hiti 3°C -

8/8 ST £ 200-300 m had - aukaord um flugskilyrdi: Sky nidur &
Holtavdrduheidi .Ofert flugvélum, Lig sky yfir Laxdrdalsheidi en

nd ekki nidur.Vafasamt fyrir flug.

Af framangreindum vedurskeytum md& rdda ad Sfert hafi verid
med 6llu fyrir sjénflug um Holtavorduheidi og hafdi svo verid allan
daginn.Hdins vegar var, brdtt fyrir mistur eda pokumddu sem nokkud
dré dGr skyzggni, 1éttskyjad ad mestu f Borgarfirdi allt til kvolds
og einnig 4 Kili skv. athugunum frd Hveravéllum.Einnig md af
athugunum rada ad adstadur hafi verid nokkud gddar, a.m.k. inn til
landsins { Skagafirdi og Eyjafirdi fram eftir kvdldi, en um bréun

yfir nédttina er erfitt ad segja sokum fdrra athugana.

Reykjavik 15.jini 1981,




6.s VIDBAETIR

N&fn beirra sem létu 1ifid.
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