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" Reykjavik, 14. mai 1975,

Samgdngurdduneytid,
Reyikjavik.

Hestvirta raduneyti,
Undirritadir, nefnd til rannsdkna 4 flugslysum begar manntjon verdur, sendum
ydur hér med skyrslu vora um flugslys, sem vard pann 17, janGar 1975, er

loftfaris TF-LKH férst vid Hjardarnes & Kjalarnesi, med beim afleidingum ad
stjérnandi loftfarsins dsamt sex farbegum 1étu 11£i3,

Virdingarfyllst,



RANNSCKNARNEFND FLUGSLYSA

Skyrsla um byrluflugslys bann 17,01,1975

TF-~LKH
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1.7. VeSurskilyrdi
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1,10, Flugvéllur og UtbGnadur hans
1,11, Flugriti (Flight recorder)
1.125 Flakid

1,13, Eldur
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SKYRSLA UM FLUGSLYS TF-LKH 17. JANUAR 1975.

Loftfar: byrla, Sikorsky 8 55 B, 55=645, TF-LKH.
Hreyflar: Einn, Wright R-1300-3D, 700 hest8fl.
Flugrekstur:
Flugmadur: —- latinn. .
Farbegar: Sex = latnir.
Siysstadur: Sudvestan vid beinn Hjardarnes 4 Kjalarnesi, rétt yfir
sjévarmili. 64° 177 30" N - 21° 49”7 50" V.
Dagur/stund: 17. janGar 1975, um klukkan 1045,
YFIRLIT

bann 17. jandGar 1975, klukkan 1036, lagdi byrlan TF-LKH, sem var af gerdinni
Sikorsky S 55 B og var i eigu , af stad frd Reykjavikurflugvelli,
betta flug var 4=tlad a8 fara sem leiguflug 4 vegum Rafmagnsveitna rikisins
nerdur 4 Snmfellsnes,

Med pyrlunni voru asamt flugmanni, framkvaamdastjér*, sem sat vid
h1lid flugmanns og fimm farpegar 4 vegum Rafmagnsveitna rikisins, sem sadtu {
farpegaklefa, .

Eftir ad byrlan héf sig & loft, flaug hin me8 strondinni og yfir Kjalarnes.
DPyrlan -hafdi ekki Giblnad til lendingar 4 vatni.

Nefndin gersi fyrirspurn um flug byrlunnar & benum Méum & Kjalarnesi. DPar var
fyrir svﬁrumb, sem sagdist hafa heyrt i og sé8 byrluna fara
yfir beeinn, fremur lagt. Unnur sagdi a8 ekkert hefdi verid bedlilegt vid betta
flug og ad stefnan hefdi verid i 4tt til Akrafjalls,

A3 hin hefdi verid 4 gangi fra Saurbe upp 4 bjdédveginn, er hiin si hvar
pyrla kom Gr suSaustri og flaug yfir skammt frd beim stad er hin var stbddd &.

Ekkert si -thugavert vid flug byrlunnar er hin flaug yfir.
bPegar byrlan var um bad bil mitt 4 milli Saurbejar og Hjardarness, tok hig eftir
ad byrlan fér ad hreyfast Sedlilega i loftinu og missti hed., Ekki séi
byrlan kom til jardar, vegna heSar sem bar i milli,

er



Tveir menn, sem staddir voru 1 O0liubil 4 pjiddveginum skammt fréd Hjardarnesi,

p s . < e
sdu ald pyrlezn var 1 einhverskonar erfidleilum og 811 ort til Jjardar,

‘lll!llllllllllll!lllll'cug
v10, or byrlan kom 111 jar8ar, bar sem hava

i cldsneyilisgeymana eftir lendinguna, sem vard sudvestur af brenum

urdu viir
var mikill og eldur hafdi kemist

vid 10nid.

Midg mikinn eld og reyk lagdi frd flakinu., Allir sem I pyrlunni voru létust.



1.  RANNSOKN

1.1, UM FLUGID

Rafmagnsveitur rikisins leigdu pyrlu af Sikorsky S 55 B gerd, TF-%KH, sem var
eign nystofnads félags, byrlan var béin 11 setum i farbegaklefa

og hGn gat adeins lent & landi,

Um morguninn bann 17. janGar 1975, milli klukkan 1000 og 1030 voru eldsneytis=-

ieymar byrlunnar fylltir og gerdi bad starfsmadur hjé Oliufélaginu Skeljungi h.f.,

Samkvemt fréségn-baa flugmadur byrlunnar um ad fylla geymana, sidan
lokadi hann beim,

Samkvemt pappirum byrlunnar, 4 ad vera hxgt ad koma 600 lbs af eldsneyti i fremri
geymi og 426 1bs I bann aftari, Dad er, ef bedid er eftir ad bad jafnist 1
geymunum, bar sem bpeir eru hdélfadir,

samcvent. 2résogn (N < ta:bog:, tyric

flugtak, sem hér segir:

"Framkvaemdastjéri—sat vid hlid flugmanns., Fimm farbegar
sdtu 1 aftari setum byrlunnar.,"

Klukkan 1036 héf pyrlan sig til flugs fri Reykjavikurflugvelli., Flugstefna fri
Reykjavik var nordaustur medfram strondinni og med Esju,

QIR 12005, vr ta1s0 v (N -
bedi urdu vér vid og sdu pyrluna er hiin flaug par yfir.

-kvaé‘st ekkert dedlilegt hafa sé8 vid flugid, segir pd ad sér hafi fundist
hin f1ljiga fremur ligt.

"byrlan flaug yfir beinn, inn med fjallinu i stefnu 4 Akrafjall,"

4 Kjalarnesi. —segist hafa verid a gongu fra Saurbz upp a pjodveginn

vestan vid TiBarskard. HOn segir medal annars:

"fg t6k eftir pyrlunni, er hin kom fljlgandi Gr sudaustri og flaug yfir,
rétt austan vi# bann stad sem ég var stodd 4."
iskadi 4 ad pyrlan hefdi flogid 1 um 200 metra hed. -6k
ekki eftir neinu dedlilegu vid flugid, fyrr en byrlan var um bad bil mitt &
milli Saurbzjar og HjarBarness, bd nmr Saurbe,



Pa 16k eftir ad pyrlan £6r ad dingla til stdélinu, og svo snori std1is

(frd honni s83), alveg nidur (168rétt), Svo ték hin eftir a8 pyrlan réttist vid

og flaug i smd sveig 4fram, en si sidan ad hin fé11 6rt, med nefid nidur.
*sé ekki er pyrlan kom til jardar, vegna hzSar sem bar & milli, Litlu

S

i8ar heyrdi hin sprengingu og sd ad eldur og ddkkur reykur gaus upp. Reykinn
lagdi upp og sidan ad fjallinu,

” e
eykjavik, voru &4 leid eftir pjéSveginum, skammt frid Hjardarnesi a Oliu-

flutningabifreid fra Oliuverzlun Islands.

Pegar beir sdu pyrluna, virtist beim hin & leid inn Hvalfjsrd, yfir sjé, (fra
peim sé8), { 11tilli hed. Deir sdu strax ad pyrlan var ad falla, DPeir stodva
bifreidina, en ekki métorinn. DPeim virtist pyrlan falla stjdérnlaus rétt vid
land,

Deir sogdu, ad er peir sdu pyrluna fyrst, péd hafi stada hennar verid bannig, ad
sté1is visadi skdhallt nidur, og virtist peim hin koma bannig nidur & jordina.

beir téku eftir bvi, ad er byrlan var 4 leid nidur, sveigdi hGn til hlidar
8ru hvoru, einnig hreyfdist stélid afeins upp og nidur, en byrlan snerist ekki,

A3 bvi ad peim virtist kom hin stjdérnlaust nidur og var ad minnsta kosti i
45 gradu halla, med sté1id nidur.

Ekki sdu peir neitt falla fri pyrlunni, né siu beir reyk fré henni er hién var
ad falla til jar@ar.

byrlan kom nidur sudvestan vid tinid & HjarOarnesi 4 Kjalarnesi med miklum
fallhra®a og voru ekki merki bess ad hin hafi hreyfst neitt af beim stad eftir
snertingu vid jord.

Eldur kviknadi samstundis { pyrlunni er hin kom til jarSar.

havadann er eldurinn braust ut, Dvi var 1ikt vid sprengingu,

dtu strax vita um slysid simleifis. -fér strax ad
flakinu, en par var mikill eldur.

Eftir ad fregnin um slysid barst til Reykjavikur, var sent 4 stadinn, logregla,
sjlkralid, slokkvilid o.fl,
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1.2.  SLYS A MONNUM

SLYS AHOFN ~ FARDEGAR APRIR
DAUDI 1 6

MEIDSLI | : _J
ENG IN '

N6fn peirra sem 1étu 11ifi8:
943

1945
1932

O
"
4

1.3. SKEMMDIR A LOFTFARINU

bPyrlan gjbreydilagdist af eldi.



1.4, ADRAR SKEMMDIE

Jardrdt vard nokkud,

1.5, UPPLYSINGAR UM AHOFNINA

Flugmadur: — 1943.
Réttindi: Handhafi atvinnuflugmannsskirteinis-
Flugnemaskirteini -1964 "
Einkaflugmannsskirteini— 1965,
Atvinnuflugmannsskirteini -1 971.
Svifflugmannsskirteini — 1971. o~
B1 in(iflugsskirteini—lQ'TZ ,
Atvinnuflugmannsskirteini, — 1973,
Flugs*tjﬁraskirteini—1974.

Flugtimar 4 flugvélar um 1500 klukkustundir, bar af um 1380 stundir sem flug~
stjéri.

Flugtimar 4 svifflugum um 160 klukkustundir.

Samkvamt upplvslngum Loftferdaeftirlits rikisins, hafdi hann flogid 84:42 klullko-
stundir 4 pyrlu { mfingarskyni & Sikorski S 55 B og 4:39 klukkustundir hérlendis,
efa samtals 89:21 klukkustundir.



1.6. UPPLYSINGAR UM LOFTFARID

Rannsdknarnefnd Flugslysa hefur bad eftir Loftferdaeftirliti rikisiys, ad
pyrlan TF~LKH hafi verid smidud af Sikorsky verksmidjunum i U.S.A. arid 1954.
Hin var af tegundinni Sikorsky UH-19D. Smifanimer var 55-645,

Pyrlan var endurnyjud af "Orlando Helicopter Airways Inc., i Sanford, Florida,
og breytt til almennra nota.

bann 23, desember 1971, var hion skras i U,S.,A. sem N-6734 og tegundarheiti
breyttist 1 S 55 B.

17. desember 1974 hafdi farid fram skoBun og breyting hjd "Orlando” og loft-
hefnisskirteini til Gtflutnings veitt bann dag af F.A.A.

bPyrlan kom til fslands bann 1. jandar 1975, og var sidan skrdseit hér af
Loftferdaeftirliti rikisins pann 6. janGar 1975, sem eign

Degar byrlan férst, hafdi henni verid flogid hérlendis 4 klukkustundir 39 mindtur.

Ferslubekur byrlunnar hafa ekki fundist, svo nefndinni er ekki unnt a8 upplysa
heildarflugtima eda annad um breytingar og skodanir 4 byrlunni. sjdlfri né
hreyfli,

byrla bessi var madlmkledd med tveim flugmannassetum i stjdrnklefa, sem var
framan og ofan vid farbegaklefa, I farbegaklefa voru 11 farpegasmti er slysid
vard, fjdgur i fremstu r6d. prjé 1 midrsd og fjibgur aftast.

Fyrir nedan og framan vid stjérnklefa var hreyfillinn, sem var af gerdinni
Wright R-1300~3D, 700 hestofl.

Fyrir aftan hreyfil og undir farbegaklefa voru tveir eldsneytisgeymar sem
samtals toku 1026 lbs. af eldsneyti (benzini),

bPyrla bessi var eingdngu bdin hjdlum og par af leidandi ekki =tlud fyrir
lendingar 4 vatni,

Samkvsemt Handbdk byrlunnar, "Flight Manual", segir a8 mesti flughradi hennar
hafi mdtt vera 95 hniGtar. Algengt hradasvid: 35 til 95 hnitar,

! handbdkinni er advdrun, sem segir a8 4 medan hreyfillinn sé keyrdur upp
P4 sae . Tl ”» P

a4 jordu, "verdi vinstri rida i stjérnklefa ad vera lokud vegna hmttu &
"Carbon monoxide" fra hreyflinum, bar sem Gtblistursrdr er vinstra megin

nedan vid gluggann",
Hémarksbungi fyrir flugtak md ekki vera yfir 7200 lbs. i farpegaflugi.

Fremri bungamOrk 125.0 pumlungar,
Aftari bungamork 136.,0 pumlungar,



Bikur benda til bess ad hle¥sluskri hafi ekkx verid ger5 fyrir flugid, enda
hefir hin ekki fundist,

Nefndin hefir gert hledsluskrd byggda & beim 6ruggustu upplysingum, sem hegt
var a8 afla, I vafaatridum hefir nefndin haft bad reglu ad nota leegri toluna.

DYRIAN SIKORSKY S 55 B TF-LKH 17. JANUAR 1975

bungi Armur - "
7§t puml . MOM
Témabungi og bungamidja byrlunnar
17. desember 1974,
Samkvemt viktarbloSum 5.669 133,95 759,350
Breyting: (minus)
1) (29 Talfa (Hyd. hoist) minus 109 137, 14,933
2) ég@ "Douglas seats':
"Three man' minus 58 100, 5,800
"Three man' minus 58 190, 11,020
"'Two man" minus 43 150, 6,450
5,401 133,52 721,147
Breyting: {(plas)
1) (25 ‘cargo sling" um 10 137, 1,370
2) Verkferakassi um 22 100, 2,200
3) S jhkrakassi um 1 29, 99
43 Flugmannataska um 11 99, 1.089
(11 farbegasseti)
5) Fjogurra manna seti um 67 102, 6.834
6) Fjbgurra manna ssti um 67 190, 12,730
7) briggja manna sseti um 53 153, 8.109
ATH,: Armur smta -er & bladsidu 97
i Flughandbdékinni
Axtladur tomabungi og bungamidja byrlunnar
17. janGar 1975. 5.632 133,8 753,578

"



AETLUD HLEDSLUSKRA BANN 17. JANUAR 1975.

ﬁuhg i

Armur

"HOM"

"1bs" puml,
Témabungi og bungamidja TF-LKH,
pann 17, janbar 1975, 5,632 133,8 753 .578
Eldsneyti 1 fremri geymi (Zylltur) 600 116,4 69.840
Eldsneyti i aftari geymi (fylltur) 426 184,3 78,512
01fa 70 77, 5,380
Samtals 6,728 134,86 907 320

Minus 5 U.8. Gallon af eldsneyti
eytt i uppkeyrsilu minus 30 116,4 3.492
Minus 10% eldsneyti, bar sem um
hradfyllingu var ad reda:

Aftari geymir minus 43 184,3 7.925

Fremri geymir minus 60 116,4 6.984
bungi og bungamidja 6,595 134,78 888,919
1) Flugmadur

bungi 82 kg. + 3 kg, fot = 85 kg. 187 99, 18,513
2)

pungi um 82 kg. + 3 kg. f6t = 85 kg. 187 89, 18,513
3)

bungi um 110 kg. + 3 kg. {6t

+ O kg, farangur = 113 kg. 249 180, 47.310
4)“

bungi um 95 kg. + 3 kg. fot

+ 0 kg. farangur = 98 kg. 216 190, 41,040
53

bungi um 99 kg. + 3 kg. fot

+ 10 kg. farangur = 112 kg. 246 180, 46,740
6)

pungi um 76 kg. + 3 kg, f6t

+ 10 kg, farangur = 89 kg, 196 183, 29,988
7)

bungi um 74 kg. + 3 kg, {6t = 77 kg. 170 180, 32.300

+ farangur 5.G. 10 kg. 22 100 , 2.200
bungi og pungamidja vid flugtak 8,068 139,5 1,125,523




bungi Armur SRaARE
"le|' puml. i‘lop"
Asmtladur bungi og bungamidja ;
pyrlunnar vi® slysstad b, 17, janlar 1975, f
Vid flugtak 1 Reykjavik 8,068 139,5 1.125.523
Minus eldsneyti um 5 1bs. 4 minGtuna.
5 min., i uppkeyrsliu fyrir flugtak e
10 min, 4 flugi = 15 min. 75 116,4 &,730
Minus Oiia, um 5 1bs.
i uppkeyrslu og & flugi 5 77, 385
Aetladur pungi og pungamidja
byrlunnar & slysstad 7.988 139,76 | 1,116,408

"fg undirritadur, stadfesti hér med ad hafa veris vidstaddur, begar byrlan
TP~LKH fér fra Reykjavik ad morgni pann 17. janQar 1975, D4 hafdi ég samtal
vid flugmann vélarinnar, rétt Adur en hann hdf flugtak,
begar samtalid £6r fram, snerust pegar skr(fubldd pyrlunnar. Degar ég gekk
nidur fré pvi ad tala vid flugmanninn, leit ég inn { vélina og eins begar ég
gekk aftur med vélinni bhorfdi &g inn i vélina og sdtu bd farbegarnir i aftur-
setum vélarinnar. Framssetid var témt, I midseti vélarinnar si ég adeins einn
mann, sem Par ad iala vid flugmanninn i innisima (interphone) og var bessi
madur med yfirvaraskegg og hokutopp. Um leid og ég gekk fri pyrlunni héfst
nin 4 loft og flaug hurtu, Verkfmrakista sem var med { ferdinni, var a8

Billu jofnu geymd undir framsmti, en ad 6dru leyti get &g ekki sagt til um
hvernig vélin var hladin eda farangur geymdur,

Reykjavik, 11, febriar 1975,

Iy



SKYRINGAR

01, LeyiGur hidmarkspungi fyrir flugtak & pyriunni TF-LKH var 7.200 lbs.

02, a) Fremri pungamdrk 125,0 bumlungar
b) Aftari bungamOrk 136,0 bumlungar
03, aj Nefndinni reiknast til, a8 flugtakspungi pyrlunnar fyrir slysid

pann 17, janlar 1975, muni hafa verid um 8,068 1bs, og bungamidja
139,76 bumlungar,

D) Samkveemt Utreikningi nefndarinnar, er d=tlud yfirhledsia um 868 lbs,
og bungamidja um 3,5 pumlungar aftan vid leyfd mork,

04, Samkveemt bessu, er dstlud yfirhledsla yfir slysstad um 788 1bs, og punga-
midja 3,76 bumlungar aftan vid mérk,

05, a) bungi farbega og farangurs, er fenginn med ab’sto_

og Loftferdaeftirlits rikisins,

h) Staisetnini 4 farpegum er gerd samkvemt frésiig—

og myndum eftir slysid,

LIIU



Eins og Adur segir, var byrlan kndin hreyfli af gerdinni Wright R-1300-3D, sem

I'd ' ” PRy 1 3 tt
framleiddi mest 700 hestofl, sem f£6ru i1 ad snlda bremur veng blodum, "Rotor blades
og stél skrfu, sem vann sem hlidarsjyri o.fl,

Flughrasi pyrlu (airspeed) hefir miki8 a8 segja um flughaefni og stjérnmbguleika
hennar, sérstaklega pegar flogid er 1 Skyrru lofti og sviptivindum.

Hér 4 eftir er reynt ad Gtskfra petta med myndum, teknum Gr handbdk um flug &
byrlu.

1)

2)

Hradi vengblada, "Rotor blades" I hxgri helming "Advancing half" og vinstri
helming "Retreating half", Ef byrla er i kyrrstodu 4 lofti, eda 1 168réttu
flugi 1 logni, mid sjd & myndinni sem k&llud er &4 ensku "HOVERING" ad endar

bladanna '"Rotor blades" eru & 400 milna hra®a 4 klukkustund allann hringinn.

HOVERING

ADYANCING
F

A nmxstu mynd "FORWARD FLIGHT" mid sji breytingu ba sem verdur, er byrlan er
komin 4 100 milna hra®a 4 klukkustund, Hmgra megin batist vid hradinn 100
milur, sem svarar til flughra8ia byrlunnar. Vinstra megin "RETREATING HALF"
dregst fra flughra®di byrlunnar, Gr 400 milum i1 300 milur. Dbegar byrla er A
flughrada (accelerated flight), eda ef farid er upp fyrir hradamérk, byngdar-
mork, hefarmdrk, aflmdrk eda med of lagum hrada adalskrifu, geta bl6din of-~
risid, (Blade stall), (Retreating blade stall).

FORWARE FLIGHT




LAUSLEG DPYDING UR "BASIC HELICOPTER HANDROOK"

"Allar byrlur eru hannadar fyrir akvedinn hamarksbunga og bungamdrk. Flug-
madurinn er abyrgur fyrir ad kr&fum um bessar reglur-sé framfylgt fyrir sér-
hvert flugtak. Sérhver flugmadur, sem flygur byrlu, sem ekki er hladin sam-
kveemt reglum, brytur ekki einungis 16g F.A.A., heldur bydur hann einning heim
voveiflegum afleidingum." (Disaster),

Bls. 43, 1. mgr.

"Ef bungamidja er t.d. aftan vid leyfd mork mun flugmadurinn pekkja

pbetta 4stand pegar hann er kominn 1 kyrrstsdu eftir 168rétt flugtak. Stél

byrlunnar mun leita nidur 4 vi® og styrisstdngin verdur ad vera i Oedlilega
mikilli flugstefnu fram 4 vid, til bess ad hxgt sé med nokkru mdéti ad halda
byrlunni { kyrrstodu { logni.

Bf flugi er haldid afram vid pessar adst=dur, kann flugmadurinn ad komast ad
raun um ad omogulegt er ad fljOga byrlunni 4 herra hradasvidi, par sem ekki
er negilegt svigrim fyrir styrisstongina til bess ad né fram.

Vid fyrrnefndar adstedur, getur myndast mikil hsetta, ef Skyrrd er i lofti og
vindsveipar auka flughra®a byrlunnar fram Gr pvi marki, er stjorntzki leyfir.
Nef byrlunnar byrjar ad risa og bd ad stjérntzkinu sé ytt alveg fram, nmgir
pad ekki til a8 lmkka nefid aftur, begar bad hefur einu sinni byrjad ad risa

re
s

[\b]

Bls, 44, 2. mgr, daikur

R s A IO




1.7, VEBURSKILYRDI
Eftirfarandi skjrsla er gerd eftir beiBni nefndarinnar, um vedurfar bann
17. jandar 1975, og er undirskrifud af -, vedurfraesingi:

"Skyrsia um vedur b, 17, jan. 1975 vegna byrluslyss i Hjardarnesi

begar byrla byrluflugs lagdi frid Reykjavik vestur 4 Snmefellsnes b, 17. jan(ar 1975
fyrir hidegi, var austanitt & landinu, Skyggni var gott og { Reykjavik voru sk¢
meinlaus, 1/8 cu { 2500 feta hed og 4/8 ac i 7000 feta hxd. Dad eina i vedcinu,
sem madli skiptir vegna bessa slyss, er pvi vindhradinn, og ba sérstaklega misvindi.
Af vedurkortum md sji, ad vinditt var um 120° { fjallahxd, en um 90° vid jors 4
bessu svedi. Vindhradi 1 Reykjavik var 20-25 hnitar, og mesti gustur & milli

kl. 9 og 12 var 34 hnGtar, skv. sirita vid VeSurhéis 4 BlGstadavegi 9. I 5000 feta
hxe yfir Keflavik var vindur 135° 41 hniitar, en minnkadi, begar ofar drd. En skv.
vedurkortum virtust brystilinur vid jord talsvert péttari 4 svadinu norSan Reykja=
vikur en yfir Keflavik, enda var vindur talsvert hsegari vid jord 1 Keflavik.

Dessar stadreyndir benda til bess, ad 1 fjallahed hafi verid talsverdur vindur
yfir HjarOarnesi, trilega meiri en 40 hnitar.

En nd vill svo til, a® &rin 1967 - 1970 voru gerdar vindmelingar I Hjardarnesi,
eins og medfylgjandi skyrsla ber med sér, og bar kemur greinilega fram mikid mis-
vindi i1 vindidtt eins og var bennan dag. Skal sérstaklega bent 4 kaflann
Stormhrinur 4 bls, 3-4 { skyrslunni, Skv, skfrslunni mun medalvindhradi (10 min.)
i HjarBarnesi svipadur og i Reykjavik { pessari vinddtt 48 vetri til, en hinsvegar
er ekki sjaldgeft, ad { hvidunum sé tvéfalt hvassara en ad medaltali nmstu 10
minfttur 4 undan.

Allt bendir petta til, a8 bennan dag, 17. janflar 1975, hafi verid mjég misvinda
i lofti & svedinu kringum Hjardarnes, vindhradi fri nerri logni og upp i 40~50
hnfita sniéggar hvidur.

Med pessari skyrslu fylgja veburkort af Islandi k1, 9, 12 og 15, 1jdsrit fir
vedurbSkum bedi {yrir Blistadaveg 9 og flugvdllinn, og svo 1jdsrit af hilofta-
athugunwn 1 Keflavik k1, 00 og 12 pennan dag. Ennfremur eins og 4dur segir,
skyrsla um vindmelingar 1 HjarSarnesi,

Reykjavik, 29. jantar 1975,

set!ur deildarstjori (Sign)."

—og tekin var upp a segulband,

&

"Bg var réti a¥ fara 1 loftid (4 TF-HOF), bpegar ég var bedinn ad £1li0ga upp &
Kjalarnes og svipast um eftir byrlu. Degar pangad kom, sd &g 4 slysstad heiigu
og mikinn eld, Reykinn lagdi Gt Hvalfjdrd. Parna var mjog mikil Skyrrd i
loftinu, bar sem &g flaug { um 500 fetum."



qflugmaﬁur, flaug ad slysstad 4 byrlu Landhelgisgezlunnar, ef

ske kynni ad eitthvad wveri hegt ad adstoda. r einn af nefndarménnum, sem
vinnur -ad skyrslugerd og fleiru um slys betta. Eftir flugid segir hann eftir~

farandi:

"Féstudaginn 17, janGar 1975 barust pau tidindi til flugdeildar Landhelgis~
geslunnar ad pyriuan TF-LKH hefdi farist skammt fri Saurbe 4 Kjalarnesi,

Samkvemt fyrirskipun frd Stjérnstsd Landhelgisgeslunnar f6r undirritadur &
slysstadinn 4 pyrlunni TF-GNA dsamt fjérum 68rum moSnnum.

Flugtak frid Reykjavik wvar kl. 1200 og vindur gefinn af Reykjavikurflugturni
100°%/25-35 hnitar. Tekin var stefna nokkurn veginn 4 Kjalarnes. Dvert af
Brimnesi fér vindur greinilega a® aukast, og vard jafnframt Ostodugri, Féiu
flugskilyrdi vegna 6sto8ugs vinds versnandi alla leid ad HjarOarnesi par sem
lent var skammt frd slysstadnum k1., 1212, A sveSinu fri Bakka og adeins inn
fyrir Hjardarnes, voru mjog dberandi og sterkar vindrésir 4 sjiénum skammt undan
landi,

Til marks um hvad misvinda var og Skyrrt 4 pvi svedi., sveifladist hradamelir
byrlunnar fri ca. 35 hnGtum allt upp { ca. 90 hnlta a,m.,k, brisvar sinnum,

Reynt var ad halda 55 hnita hrada sem er sskilegastur hradi byrlumnar HH-52
{ 6kyrrd, en orkupbrf var mjog breytileg vegna Skyrrdarinnar, allt fréd pvi
ad vera svo til engin og uppi allt ad hidmarks afli,

Eftir lendingu var einnig greinilegt ad vinddtt var mjog breytileg. Pd stuttu
stund sem pyrlan var 4 slysstadnum vard undirritadur var vid viad Gr nordri,
nordaustri og sudaustri,

K1, 1225 var farid 1 loftid vid HjarBarnes og haldid til Reykjavikur og lent
par k1., 1235,

flugmadur (Sign)."

Nefndin er sammila , vedurfredingi um ad sérstbk astmda sé il
bess ad benda 4 skyrsiu, sem Vedurstofa Islands hefir gert um rannsdknir & vedur-
fari ad Hjardarnesi, framkvemdar 4 Arunum 1967 og 1970. Nefndin telur bessa
skyrslu bad athyglisverda ad Astmda sé til bess ad hiGn fylgi hér med i heilu lagi,



1.8, RADIO LEIDSOGUTAKY

YHE talteki voru pyrlunni.

1,9, FJARSKIPTI

Eftirfarandi fjarskipti 4ttu sér stad, milli TF-LKH og Reykjavikurturns,
Segulbandsdrdrdttur;

TIMI/ time FRA/ from SKILABOD/message
1035 TF-1KI Turn
- Turn LKH
- TF-LKH Vid erum tilbénir til flugtaks og &skum eftir
ad f4 hjéd bér vinstri beygiu,

1036 Turn bad er braut.... vindur er 110 til 120 gradur
30 til 35 hnitar, 993, klukkan 35, heimilt
flugtak

1038 Turn LKH flugtak 36 og kalla Gt Gr vallarsvidi

1045 TF~LKH Vid erum 4t Gr vallarsvidi upp undir
Kjalarnesi

bt Turn Roger
= TF-LKH ? (6lxsileg sending eitt eda tvsé ord ca. 14

sekindum eftir ad TF-LKH tilkynnti sig a4t Gr
vallarsvidi),

1,10 FLUGVOLLUR 0OG UTBUNADUR HANS

Oh&d slysinu,

1.11. FLUGRIT! (FLIGHT RECORDER)

Enginn flugriti var 1 byrlunni.



1.12, FLAKID

bPann 17, jandar, um klukkan 1200, komu fulltriar Loftferdaeftirlits rikisins og
Rannsﬁknarnefnd Flugslysa 4 slysstadinn, bar sem pyrlan TF~LKH hafdi fallid nidur,
rétt sudvestan vid tinid 4 HjarSarnesi. bPegar fulltrlar nefndarinnar komu %
slysstadinn var ennpad allmikil gld8 1 leifum byrlunnar og lagdi nokkurn reyk af
beim. DPyrlan var sve til 611 brunnin til 8sku, nema hvad hluti af stélinu haf&i
brotnald af og lent utan vid mesta eldinn., Allt annad, sem & annad bord gat
brunni8, var brunnid til &sku. A slysstadnum var bpvi 11tid annad ad sji en ssku,
bradinn mélm, bogin stdlrdér, stdlhluti svo sem Gr hreyflinum tannhjél dr hrada-
skipti fyrir vaengbldd "Gear Box", brotin og brunnin vengbldd og hitara, sem var
rifinn og skemmdur,

1:335 ELDUR

Pyrlan brann vid Aareksturinn.. Um 135 U.S. gallaon af eldsneyti (benzini), asamt
um 10 7.S. gallonum af oliu munu hafa verid i pyrlunni er hin brann,

Samkveemt frasdgn sjdnarvotta, vard havadi mikill, sem sprenging, er byrlan skall
til jardar og skipti engum togum ad allt vard alelda 4 svipstundu,

om fyrstur & slysstadinn., Mun hann dsamt konu siani

hafa vaknad vid havalann. DPau voru baefi sofandi, bar sem bau voru vid vinau
fram & nétt daginn adur.

1.14. ATRIDPI VARPANDI BJORGUN

£
P

Strax og hjbénin véknudu vid hivadann, er byrlan £811 til jardar, fér hisbdéndinn &
slysstad, en friin hringdi til Reykjavikur og 1ét vita hvad sked hafdi,

Strax var slokkvilid, logregla ogsjikralid sent & stadinn, sidan komu rannsdknar-
menn flugslysa og mena Ur Flugbjbrgunarsveitinni. FEkkert var hsegt ad gera fyrr en
eldurinn hafdi verid slSkktur, en bad var allt crunnid, sem brunnid gat, Filug- o
bjorgunarsveitarmenn fluttu 1ik hinna 14tnu i1 likskodunardeild Landspitalans, 4
vegum Rannsdknarldgreglu Hafnarfjardar,

1,15, SKODUN OG RANNSOKN

Litla skodun o8a rannsdkn var hxgt ad gera & slysstadnum, vegna bess hvad allt
var illa brunnid.

Svedid pbar sem byrlan snerti fyrst jord var allt 1 6sku og braddum malmi.

A sta®num var ekki hmegt ad sji annad en ad byrlan hefdi komid nidur 3 j6rdins 3
nokkud reistri stodu, med stél nidur & vid.



e

Sy,

Engin merki voru & stadnum, er bent gdtu til bess, ad byrlan hafi hreyfst ar
stad, eftir fyrstu snertingu.

Mestur hluti hennar var sem oskuhaugur, auk smd hluta sem lagu & vid og dreif,
svo sem, aftari hluti stélsins, stélskri(fa, eitt hjdl og tvd brot Or vengblédum
"Rotor blades", sem geta gefid til kynna ad byrlan hafi frekar komid nidur &
vinstri hli8, eftir pvi sem brotin Gr blédunum léagu.

Pannhjdél sem breyta hreyflihra&a i veengblaBahrada voru athugud og voru bau
ébrotin,

Hitari Or byrlunni var nokkud rifinn og skemmdur ad sja eftir areksturinn,
Rannsdknarnefndin skadi eftir rannsdkn 4 bldédi flugmanns eins og venja er, med

ti11iti til alkohol og "Carbon Monoxide". Einnig var pess Oskad ad bldd alira
hinna i rannsakad med tilliti til hins sidar nefnda,




2 ALYKTANIR GG NIDURSTODUR

2.1, ALYKTANIR

Rannsdknarnefndin 41{tur ad fengnum yfiriysingum um vedurfar 4 slysstadnum, sem
kemur fram { grein 1.7., og beim hledslulitreikningum, sem nefndin hefur gert,
og kemur fram I grein 1.6.

1) AJ byrlan hafi verid mikid fyrir ofan leyffan flugtaksbunga.

2) A® pyrlan hafi ekki verid hladin rétt. Dungami8ja hennar hafi verid nokkud
aftan vid leyfd mdrk, sem er mikilvegt atridi,.

3) A3 byrlan hafi lent { sviptivindum yfir beim stad, er slysid vard, sbr.
grein 1,7, FEinnig fylgir hér ad aftan skjrsla um vindmelingar a8 HjarOar-
nesi framkvamdar af Vedurstofu Islands.

4) Pegar pyrlan lenti i sviptivindum vid Hjardarnes, hafi bal auki8 mjog vanda

flugmannsins ad hafa stjérn 4 henni og pd sérstaklega vegna bess hve gileysis-
lega hin var hladin sbr, 1i81i 1) og 2).

2.2, NIPURSTODUR

a) Dbad sem kom i 1jbs

1) byrlan TF-LKH var skrasett eign byrluflugs h.f.
I11) Lofthefnisskirteini TF~LEH nr. 2532, var i gildi.

111) Ekki hefur nefndin haft upp 4 vidhalds- eda flugbék byrlunnar, svo
ekki er unnt al segja nokkud um bzr upplysingar sem bar eiga ad vera
um vidhald og flugtima,

V) baer upplysingar, sem eigaad vera, 4 umsOknareydubladi um Lofthmfnis-
skivteini, eru mjidg Sfullnmgjandi og illa fri gengnar hvad snertir
"Flugtima alls fri endurnyjun” og "Fra smidi" o.fl.

V) Reiknad er med ad um 125 U.5,. gallon af eidsneyti (benzini) hafi
verid 4 eldsneyiisgeymum byrlunnar, er slysid vard.

Vi) Samkveent upplysingum LoftferSasfiirlits rikisins, var flugskirteini
H gildi, TFlugbdk hans hefur nefndin ekki fundid,
Vil) Ekkert hefur komid Lrem sem bent getur til, ad hreyfillinn hafi ekki

verid i gangi begar pyrilan kowm til jardar,

ViIl) Samkvemt Gtreikningi nefndarianar, mun byrlan hafa verid yfirhladin
um 868 1bs og pungamidja um 3.5 bumlunga aftan vid leyfd mork vid
flugtak 1 Reykjavik.

(Engin hle8isluskrd hefur fundist, sem hefdi att ad gera fyrir flugid
og vera sampykkt af flugmanni ),



IX) Samkvaemt rannsdkn Rannsdknarstofaunar i Lyfjafredi vid Hiskdla
fslands, var alkdhol ekki i melanlegu magni i bl68i eda lifur
BlbéSraudi var mettadur koloxidi ad 12
hundradishlutumnm.

&
1
o

Nefndin vill benda 5, i pessu sambandi grein 1,6,, 13 milsgrein,
bar sem vitnad er i advérun um ad hafa vinstri glugga 1 stjorn~
klefa lokaBian, er uppkeyrsia & hreyfli 4 sér stad. Nefndin hefur
fregnad ad 1 fyrri flugum byriunpar hér 4 landi, hafi vorid mjsg
ertitt ad loka bessum glugga. #

X1i) Nefndin telur ad veynsla flugmamsins & byrlu hafi verids 1 ligmarki,
kki sist eftir ad 1 1jés hefur komid ad umtalsverdur hluti af
skradu mfingaflugi hans 1 Plorida hafdi ekki varid flogid,

[}

X113y Kafli 1.9., (dlesileg sendingl). 1 1j6s hefir komid med pd rokkurri ™
vissu ad Olwsilegt kall, sem heyrdist 14 sekindum eftir ad TF-LKH
var tilkyont % (r vallarsvidi, hafl verid 6viljandi snerting sendi-~
hnapps i fiugturni sbr, "Voice Print” frd "National Transportation

4

Safety Board" { Washington, og fylgir afrit af pvi med skfrslunni,
. g 1Tyig Y

X1i1) 1 1j6s hefiy komi® ad swmiin, sem voru 1 TF~IAI er slysid vard hoiou
ekki verid vidurkennd af Lofitferdaeftirliti Bandarikjanna (FAA
approval) og burfti bvi leyfi Loftferdaeftirlits rikisins til bess

ad note bau 1 byriunni,

KIV) 1 Gtsk¥ringum nefndarinnar & Awmtlulum bunga pyrlunnar 3 slysstad,
hefur verid reiknsd med of potald hafi verid eldsneyti 6r vremri
geymi, DPeuta er samkviemi handbék vélarinnar (Aircraft danual) og
upplisingum 4 A ¢ hington, Hinsvegar telur vélamadur
byrlunn a8 hmgt hafi verid ad Tijlga at
hvorum pgeymi sem vieri, og muni pvi hafa verid notad eldsneyti af

aftari geymi fyrst, Hafl svo verid, hefdi bungamidja byrlunnar

verid 138.87 eva 0.89 bpumlupgum framar en I medfylgiandi Gtrsikn-
ingum,

a
£

Orsdk eda likleg orsdk clyssins

Mefndin telur - i byrluna hafi skoxt ofl og
anninn revus’ts 1 2l howast v% I gegoum sviptivindasvaedid vio

pess ad pyrlan vary yvficve




Fskj. v/TF-LKH No. 19.

SKYRSL.A

um vindmelingar ad Hjardarnesi i Hvalfirdi



-

SKYRSLA
um _vindmelingar a® Hiardarnesi f Hvalfirdi

S{ssumars 1969 setti Vedurstofa Islands & vegum
"Hvalf jardarnefndar” upp sf{ritandi vindhrada- og vind-
dctarmzli ad Hjarbarnesi I Hvalfirdi. Var mezlinum komid
fycir & sléctlendi £ 2 metra hed yfir j8rdu. Af sfritum
melis pessa var sfdan 4 Vedurstofunni lesin vinddtt dtta
sinnum & sdélarhring kl, 3, 6 o% 9 .... 24 eftir fslenzkum
stadaltima og ennfremur klukkutimagildi vindhra®a kl. 3-4,
6-7, 9«10 .... 24 - 1,

Nokkru sfdar eda { byrjun september 1969 var einnig
gettur upp ad Hjardarnesi vindhradamzlir af gerdinni
Lambrecht 1467 med sfrita af gerdinni Lambrecht 1487, en med-
beim mzli er unnt ad mzla sndggar vindhvidur. Var malinum
komid fyrir & stdng um 5 metra yfir jOrbu oz nokkud fyrir
ofan sdrheysturna, sem standa & bajarhSlnum & Hjarbdarnesi.

Ahaldadeild Vedurstofunnar hafdi umsjén med malingum

bessuml en iazlu melitzkja £ stadnum annadist

Mzlingum var haldid &fram til loka oktébermdnadar 1970,
en Svi midur urdu { peim allnokkrar eydur fyrst og fremst
vegna gazludrdugleika, sem dttu retur ad rekja til pess, ad .
fbaharhisid an Hjarbarnesi brann til kaldra kola f september
1969. I brunanum eydilagdist sfriti vindhviBumzlisins, en
nyr sfriti var settur upp nokkru sidar.

Hér & eftir verbBur { stuttu mili gerd grein fyrir helztu
nidurstddum melinganna.

Vind&tt

Helztu nidurstddur vindittarmzlinganna eru syndar {
samandregnu formi { premur vindrésum, sem fylgja greinargerd
pessari. Hin fyrsta synir tidleika hinna ymsu vinditta yfir
4rid { heild. Onnur vindrésin synir t{dni vinddttanna 4 :
sumarhelmingi &rsins, m&nudina aprfl - september, en si pridja
synir tfdleikann a® vetrarlagi, mdnudina oktédber ~ marz.

Melinidurstddur hafa verid umreiknadar og "leidréttar”
med tilliti til bess, ad mzlitimabilid er tiltdlulega stutt
og tfdleiki vindittanna talsvert breytilegur frd Ari til 4rs.
Hefur verid gerdur samanburdur viB samtfma vindittarm=lingar
4 Reykjavikurflugvelli og beinar nidurstddur umreiknadar med
hlidsjén af »heim samanburdi og tuttugu &ra medaltali fyrir
Reyk javikurflugvsll 1949-1968. Hefur & pennan hitt verid reynt
ad gefa mzlinidurstdbunum aukid gildi, en tekid skal fram, ad
umreikningur pessi hefur ekki breytt megindrdttum vindrdsanna.

Norbaustlwgir vindar eru tidastir 4 Hjarbarnesi, og er
bad mjdg athyglisvert med tilliti til pess, ad beir eru
fremur sjaldgzfir 4 Reykjavikurflugvelli. A vetrarhelmingi
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pegar vindur stendur eftir firdinum. H=stur yfig arid
var medalvindhradi f dttinni 50 gridur, 15.5 hndtar.

& vetrarheimingl 4rs var einkum athyglisvert mjdg
greinilegt hdmark medalvindhradans i sudvestan og vest-
subvestan 4tt, en h=sta medaltalid mzldist { Attinnt
230 grédur, 24,7 hndtar.

Rétt er { pessu sambandi ad vekja athygli & pvi, abd
taka verur allar t8lur um medalvindhrada { tiltekinni
dtt med nokkurri gidt, vegna pess hve m=litimabili® var
stutt. Er vist, ad talsverdar breytingar yrBu & mebal-
vindhrada einstakra 4tta, ef m=zlingar varu gerdar um
margra dra skeid. Hins vegar md ganga Ut fri pvi, ad megine-
drzttir { samspili medalvindhrada og vindidttar 4 Hjardarnesi
séu traustir og myndu ekki breytast verulega.

Sé borinn saman meBalvindhradi &ttanna 4 Reykjavikur-
flugvelli og Hjarbarnesi yfir &rid { heild, kemur { 1jds,
ad medalvindhradi er einkum miki® herri 4 Hjardarnesi f
frvunum So-70 griddur, bétt allar dttir & bilinu 4o-120
griddbur og 16o-240 gradur hafi raunar hzrri medalvindhrada
1 2 m hzd par en & flugvellinum. Hins vegar er medalvinde
hradi drsins l=zgri & Hjardarnesi { dttunum 260-30 gridur og
einnig 1itid eitt legri { dttunum 130-1l50 gridur. Lagstur
ad tiltdlu midad . vi® flugv8llinn er vindhradinn i Hjardar-
nesi i vestan og nord-nordaustan itt.

A vetrarhelmingi 4rs er Aberandl, ad hinar tilt8lulega
hv8ssu dttir eru bd enn hvassari midad vid Reykjavikurflug-
vdll, en a® sumarlagl eru bad einkum &ttirnar 4o-70 gridur
og 1llo gridur, sem eru &berandi hvassari en & flugvellinum.

Ljést er hannig, ab lega Hvalfjardar og fj5ll og landslag
umhverfis hann valda bvi, ad nokkur strengur, Hvalfjardar-
strengur, stendur oft eftir firdinum, og hvassara er p& ad

@

jafnadi 4 HjarBarnesi en & Reykjavikurflugvelli.

Stormhrinur

ABspurdir um hittalag hvassvidra & HjarBarnesi greindu
bzdi &bdandi og eigandi jarBarinnar frd hvéssum vindhvibBum
eba stormrokum, sem algengar varu { sudaustlagri itt og
piskudu bd stundum upp sjéinn langt dt & fjsrdinn.

Kénnun 4 linuritum vindhvidumzlis leiddi £ 1jds, ab hér
var rétt frd skyrt og ad sn¥ggar og mjdg hvassar stormhrinur
voru tidar { sudaustlzgum dttum eda ndnar tiltekid, pegar
vindur var milli austurs og suburs og stdd pvi ofan af
fjallinu ofan vid bzinn. Vindhvidum bessum fylgdu stundum
sndggar breytingar & vinddtt, bpannig ad vindittarmelir snerist
{ hring eda stdku sinnum jafnvel hvern hringinn eftir annan.
Sem synishorn af vindhvibdum bessum fylgir hér med sem fylgi-
fggal 1jdsrit af 1lfnuriti vindhvidumzlisins frd 17. jandar
1970.

Til gldggvunar & pessu fyrirbzri var reynt ad telja,
hve oft vindhvidur nd8u 60, 80 og loo hniita hrada, en til



vidmidunar md hafa, ad 17 vindstig eda fArvidrl telst bad,
pegar vindhradi fex yfir 64 hnita. Ber { pessu sambandi a?
hafa £ huga ab talsverdar eydur voru { linuritunum, en
nerri lstur, ad nothef 1fnurit hafi ndd yfir 11 ndnudi.

Mestl vindhradi { hvidum m=ldist 5 daga yfir loo
hndta, 16 daga nddu hvidur 8o hndtum og 53 daga nddi vindurinn
6c hniita hrabda,

Alls mzldust 22 hvidur yfir loo hndita, en mesti mzldur
vindhra®i var lo7 hndtar, og var bad { oktdber 1969, I
fetrdar 1970 mzldust lo6 hnitar, { jandar sama 4r lo5 hnitar,
og lo4 hnitar mzldust { maf 1970. Af »essum nidursttdum, sem
fengnar eru & um pad bil einu 4ri, nmd draga pd dlyktun, abd
mgn heiri vindhradi myndi koma fyrir st8ku sinnum & lengra
timabili.

Til a®d varpa frekara 1j6si 4 petta athyglisverda fycire
bari skulu hér nefnd nokkur demi:

1. k. 264, oktéber 1969 nddi vindhradi £ hvidum 7 sinnum
ioo hnitum, um 85 sinnum 8o hnitum og um 282 sinnum
6c hndtum,

2. B, 17. jandar 1970 nédi vindhradi einu sinni loo hmitum,
um 87 sinnum 8o hndtum og um 588 sinnum 6o hnitum,

1 P. 26. maf 1970 ni3i vindhradi 3 sinnum loo hndtum, um
62 sinnum 8¢ hndtum og um 327 sinnum 60 hndtum,

Algengur er & HjarBarnesi mj8g mikill munur 4 mesta
vindhrada { hviBunum og medalvindhrada um sama leyti. M4 sem
demi um petta nefna, ad ekki er sjaldgeft, ad cvéfalt hvassara
88 { hvidunum en .ad medaltali n=stu lo mindtur 4 undan, og
dami eru um miklu meiri mun. Pannig meldist 52 hndta hvibda
bann 13, september 1969, bh4tt mebdalvindhradi nzstu lo-20
mindtur 4 undan veri um eda innan vi® 20 hmita. Fr pvi synilegt,
ad stormhrinur bessar geta skollid n=zsta skyndilega & og verid
vidsjdrverbar, :

Svo hagar til, ad bzrinn a® Hjardarnesi er { vari vid
brattar hlidar Esjunnar { austan og sudaustan 4tt, og getur
medalvindhradi par pvi verid tiltdlulega 1{till, bttt mjidg
hvagst 8é yfir fjallinu { nokkur eda jafnvel m8rg hundrubd
metra hzd yfir sjé. Hiémegin vid fjallsbrinir og adrar meiri
hédttar hindranir I loftstraumum myndast, svo sem kunnugt er,
oft miklir hvirflar og idustreymi. Er 13j8st, ad & HjarBdarnesi
er mj8g titt, a® hvdssum vindstrengjum eda stormidum slii
nidur, allt nidur ad sjdvarmidli, begar vindur stendur af
fjallinu. Stormhrinur pessar eru svo tidar og hvassar, ab
rddlegt verdur ad telja og raunar naudsynlegt ad gaumg=fa
sérstaklega dhrif bdeirra & hugsanlegan ferjurekstur fré& Hjardare
nesi @da n=msta nigrenni. '

Rayk javik, 31. desember 1971,
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