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FLUGMALASTJORN

LOFTFERDAEFTIRLIT
Ranns6knadei ld

Loftfar:

Skr66ur eigandi'

Rekandi:

Ahdfn,

Farpegar:

Slyssta6ur:

Dagur og stund:

Tilkynnt:

SKf RSLA U!i rLUGSLYS

\LAL/O28 /Arc/02/86

Fokker ?-27-2OO, TF-FLO

Fluqlei6ir hf , Reykjavikurflugvelli

skrd6ur eigandi-

rj6rir, 6meiddir

Fj6rutiu og einn, 6rneid-dir

Reykj avikurf 1ugv61 lur

Mdnudagur 10. mars 1986, um kl. 11:33.

toftfer6aeftirlitinu var strax tilkynnt
um s1ysi6 og h6fst ranns6kn bess bi pegar.

Ath- A1lar timasetningar midast vi6 segul-
b6nd Flugmdlast j6rnar .

YFIRLTT:

Aatlunarflugv6l FlugIei6a f16 Revkjavi.k til Patreksfjar6ar o.,
Dingeyrar var i flugtaki af braut 32 d eevkjavikurflugvelli.

Me6an i flugtaksbruninu st66, 5kva6 flugstj6rinn a6 heetta vi6
flugtaki6, Far sem a6 hann heyr6i h1j66, sem hann taldi 6e61i.1e9, os

51ei.t a6 hj61bar6i hef6i sprungi6.
Ekki t6kst a6 st66va flugvdlina i teka ti6, hrln rann rlt af endanum

og stS6va6ist 6 Sudurg6tunni. sem liggur pvert fyrir endann. Engin slys
ur6u 6 mdnnum, en miklar skemrndir ur6u A flugv6linni-

Sk1iy51s pessi lei6ir likur aO bvi, a6 liklegasta orsdk slyssins
hafi veri6 sr3, a6 pegar flugstj6rinn Akva6 a6 hetta vi6 flugtaksbruniS
hafi, vegna slemra brautarskilyr6a, ba6 rnikill hluti flugbrautarinnar p6

pegar veri6 nota6ur til hr66unar, ad ekki t6kst a6 st66va flugv6lina ii
peim hluta brautarinnar sem eftir var, vi6 rikjandi bremsuskilyr6i og 6
peim hra6a sem hrin haf6i n56. fali6 er, a6 vatnsfleyting hafi 6tt b6tt i
Fvi, ad lengja hemlunanregalengdina.

f sklirslunni eru einnig ger6ar nokkrar ti1l6gur i dryggisitt.
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RAI{NSoKNAR,ATRIDI:

1-1. um {lugiq.

FI-32 var Satlunarflug Fluglei-6a frA Reykjavik ti1 Patreksfjar6ar
og tringeyrar, m6nudaginn 10. mars 1986. Farbegar voru 41, bar af 33 ti1
Patreksfjar6ar og 8 ti1 Fingeyrar. i Ah6fn voru 4.

EfLir ad flugtaksmassi, samtals 18835 kq, haf6i veri6 reikna6ur rit
og hle6sluskrd gerd, 1d fyrir samkveemt flugbrautartdflum (Airport
Analysis) fyrir t-27 flugv6lar FlugIei6a, a6 framkvema flugtaki6 af
braut 32. Brunhradinn V. var ritreikna6ur 94 hnritar, en gat samkvamt
flugbrautart6flum veri6 5 b'iIi.tu 93-102 hndtar.
Aths.; V" (Take-off decision speed): Alpj66legt tdkn, sem nota6 er um

bAnn hra6ar eern f1ugv61 hefur n66 i flugtaki, pegar haegt er
anna6 hvort ad hatta vi6 flugtak eda }jrika pvi.

Um pa6 leytit sem flug F1-32 var tilbfrl6 til brottfarar, var logn,
16qskfja6 og samfelld. hellirigning i f1ugvellinum. Rignt hafdi fr6 bvi
um morguninn, en rigningin var i h5marki mi-11i kl. 11:20 og 12:0O.
Nokkur umfer6 var um flugvUllinn og braut 02 haf6i veri6 i notkun eftir
kI.11:00.

FI-32 var tilbriin ti1 a6 aka af stae6i kI. 11:27 :52 og f 1ug-
mennirnir 6ku r3t 5 braut 14/32 og Sfram eftir brautinni i Sttina a6

austurenda 14/32, Far sem hefja Stti fluqtaki6.
Anna6 flug Fluglei6a f1-13, lenti kl. L1229 5 braut 2A. Me6an s,i

f1ugv61 rann su6ur brautina, sn6ri vi6 og 6k ti1 baka a6 flugsklili nr.
4, bei6 FI-32 vi6 brautam6tin. Hrin 6k si6an yfir Fau og it 5 enda
malbiksins, bar sem flugv6linni var snrii6 vi6 og flugtaki6 undirbtii6.

Flugturninn gaf FI-32 f1-ugtaksheimild kI. 11:30:28 og i beinu
framhaldi heimild ti1 a6 klifra beint 6 brautarstefnu oq fllrirmaeli um a6

skifta strax 6 a6flugsstj6rn eftir flugtak. Samkveemt hlj66rita og

afritun fjarskipta, voru flugmennlrnir 6nnum kafnir vi6 a6 }esa gdtlista
og undirbria flugtaki6, fram a6 peirri stundu er flugtakshruni6 h6fst.

Adsto6arflugmadurinn hdndla6i st]6rntekin i flugtakinu og si um

stefnustj6rn, en flugstj6rinn fylgdist me6 malitekjunum. Flugtaksbruni6
h6fst kl. 11:31:36.

A i:fi6Oupptdku rir stjdrnklefanum kemur fram, a6 eftir um 16 sek.
brun kaIlar flugstj6rinn "Fimmtiu hnfitar! ", 7 sek. si6ar heyrist
eitthvert h1j66, flugstj6rinn segir "Hva6 er betta?!" og um 4 sek. eftir
a6 hlj66i6 heyr6ist fyrst, heyrist sama hIj66i6 tvisvar aftur.

pa segir flugstj6rinn: "Ab... 6g held a6 ba6 s6 sprungi6! -
abort!,'. Be haf6i flugtaksbruni6 stadi6 i um 29 sek. og 13 sek. voru
1i6nar fri bvi a6 flugstj6rinn kal1a6i "Fimmtiu hnfitar!"

Afl-i6 er strax teki6 af hreyftunum og flugmennirnir reyndu a6

st66va f1ugv61ina, en hrin rann 6fram i um 24 sek. til vi6b6tar og

st66va6ist ekki fyrr en eftir a6 hrin f6r tit af endanum. FA haf6i
flugtaksbruni6 sta6i6 i um 5a sek. og klukkan var 11:32:30.

Flugstj6rinn sag6i, a6 s6r hef6i fundi,st hrS6unin 6e61i1ega liti]
og pegar hann heyr6i- hlj66, sem hann tal<li 6e61i1eqt, h61t hann fyrst a6
hreyf1l1 hef6i bila6 en par sem 511 meeliteki s!'ndu e61i1egt, 51eit hann

be a6 dekk hef6i sprungi6 og bvi 6kva6 hann a6 hetta vi6 flugtaki6.
Samkvemt frdsdgn hans. var p6 brunhradi flugv6larinnar um 5 hnftum undir
v.r og Fvi var a6 hans 61iti druggast a6 hetta vi6 flugtaki6.* Flugfreyjan sat i aftasta seti i farpegarl?minu. Hrin heyrdi mikinn
hdva6a i bruninu, a6 pvi ad hrln dteit, vegna pess a6 vatn gusadist upp A

hli6ar flug:v6larinnar og hfin kva6st ekki hafa or6i6 undrandi, er hett
var vid flugtaki6.

Al1m6r9 vitni horf6u 5 flugv6lina i flugtaksbruninu.0tlum bar
beim saman uft, ad 6venjulega mikill vatnsstr6kur hefOi veri6 undan
hj61um hennar og sta6i6 aftur af henni.
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um lei,6 og f1ugv6lin rann rit af endanum, voru skrrifurnar
fjadradar. en ekki var unnt a6 loka fvrir eldsneytiO, (Fuel shut-off),
pvi tengibr.ina6ur frd han<1f6ngum i stjdrnl<lefa a6 hreyflum. haf6i laskast
vi6 s1ysi6. Dvi var ekki unnt a6 skj6ta rir sliikkvitekjurn hreyflanna.

Klukkan 11:32:37, um 7 sek. eftir a6 flugvdlin haf6i stadnemst
f:rrir utan brautarenda, gaf flugumferdarstj6rinn i flugturni-num PI-32
f)"ugtakstimann og fyrirmeli um a6 skifta vid adflug. Degar Fetta skedi,
var einn flugumfer6arstjdri i flugturninunr,

PI-13 haf6i n6 st66vast 5 hladinu vi6 flugafgreidsluna oq flug-
mennirnir h6f6u s16kkt d fjarskiptatekjurn og hreyflum. pegar peir heyr6u
Fr-32 hefja fluqtaki6 og hetta vi6. Flugstjdri EI-13 segir a6 s6r hafi
pA brugdi6 i1li1eqa og hann hafi 1iti6 rit um h1i6arg1ugga. Dd si hann
ekki heturr en a6 FI-32 rynni fram af enda brautarinnar'

tlann kveikti Fvl aftur 6 radi6teki sinu, til pess ad heyra hva6
vari a6 ske. Fegar hann heyr6i ekki neitt um slysid, ka11a6i hann
flugturninn kL. 11:32:58 og kom skilabo6um tj-l hans um k1. 11133:1"0. um

ad flugvdlin hef6i fari6 fram af endanum- DA var sl6kkvi1i6l f1ugval1-
arins og s16kkvi1i6i Reykjavikurborgar samtimis gert vi6vart.

1.2.

1.5.

SIys i mdnnum:

Ilei 6s 1i Andrn Farpegar A6rir

1,3. Skemmdir 6 loftfari.nu:

1.4.

t'liklar skemmdir ur6u 5 l"oftfarinu.

A6rar skemmdir:

Banven
Ekki banven
Litil/Engin

Flugvallarglrdingin hrrotna6i i

Uppl-:isingar um hluta6eiqrandi :

a1

ni6ur undan flugv6linni.

i*,*ffir=@. ';;H
Hann hefur starfa6 A$-r,orttei6um hf . og si6ar Fluglei0um hf . fr6

6rinu L962, fyrst sem f 1uqlei6s69uma6ur og s{.dan sern f luggg!-ur. Hann

:i$"."T:.".?;Jff#T";?i;i".iT"ji."i:1i:'?x:'5##'-'",::
si6an starfa6 sem flugstj6ri 5 p5 qer6 hjii f61aginu. -

sidustu f ,-f 1. treilbrig-6issko6un st66st hann iin takmarkana hjd

il:il:Ii:{**: +Hffi,. ::.::: :.:='::",,:", .:, I{
1986. DA var flugtimi hans svo sem h6r segir:

. Heildarfluqtlmi = 14.482:30 klst.,
- Par af A F-27 = 2.50O:00 k1st. og af beim flugtima voru

samtals um 2.500 k1st. sen flugstJ6ri,
. Flugtimi samtals sidustu 9O dagana fyrir slysid var 134:15 k1st.

A11r e E-27.

3
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. Lendingar A F-27 voru samtals 176, si6ustu
slysi6.
Flugstarfi hans si.6ustu 15 dagana fyrir slysid

marka, seln sett eru I f lugrelrstrarb6k Flug1eida.

90 dagana fyrir

Var langt innan

^ffi'#
ffi i;;ti;G::"=-rleiss6euma6ur oll

hlaut flugstj6rar6ttindi & t-zz, f trtt 09 hefur starfa6 sem
fluqstj6ri hJA Fluglei6um si6an

si6ar flugma6ur frd 1965 og sf6ar sem f1u9ma6ur hjd Fluglei6um hf. Hann

Si6ustu r.-f1. heilbrigdissko6un st66st
si6asta heefnipr6f hjd Fluglei6um S r-zl, st66st

Er s1ysi6 var6, var flugrskirteini hans i
Pd var flugtimi hans sem h6r segir:

. Heildarf lugtimi = 12.858:12 klst.,

i-85..--.-g1ld]. tl.1

- Dar af & f'Zl = 528:55 klst. og af peim flug tima voru
samtals 522r25 klst. sem flugstj6ri,

. Flugtimi samtals sidustu 90 dagana fyrir s1ysi6 var 111:33 klst.
A1lt a s-27.

. tendingar A F-27 voru samtals 118 si6ustu 9O dagana fyrir slysi6.
Flugstarfi hans, si6ustu 15 dagrana fyrir slysid var langt innan

narka, sen sett eru i flugrekstrarb6k Flug1ei6a hf.

hann
hann,

1985 os

1987.

r.b.J. !'rugrrej-Leg e"" ara gu*ur.,I

- 

H["-fr6 fa6lum 11 ir samtals, E
r'1ug1ei6um hf . njdlfun hennar var i samrepmi vi6 settar reglur

rfandi,
flugbjdlfun hans i stcidu adsto6arflugmanns st66 fyrir dyrum.

1.5.5. Flugumfer6arstj6rinn: Karlma6ur, 59 Ara gamall ,lJ=

i. .5 .4.tJpar sem

- 

-

Hann var nlirddinn hjA rlugleidum og var parna nte6 sem

'fft=rt-""il"j.ffi
f}ugumferdarstj6ra-19ilHarlnh1autpef1ugturnsr6ttindia
Reykjavikurflugvell-og Ee:fur mest starfa6 par sl6an. Er s1ysi6 var6,

;il",l,' "'llf;.Iiff "' 1X:i:o""'.?fi Jiffi ;d;::i-' i 1,;tp 
l'," ;,Ii I

flugstj6rnarsvi6 Reykjavikurflugvallar. Si6ustu heilbre.ig6issko6un I.-f1.

;:,i:-n',Lr';i"'u:";-:ff ,"*Jl:r-xmu::,I#t;::;,"i;=lf i:
flugturnsrdttindin, en st66st ba6 2 <t6gum eftir slysi-6.

I .6. Uppl:isingar um loftfari6:

1.6.i. toftfarr6 sj{}ft: Tveggja hreyfla skr'Sfupota af ger6inni F-27-
200,smiffi36Fokkerf1ugv61averksmi6junumiAmsterdam,
Hollandi. Ra6nrimer framlei6anda var 10414"

Skr56 h6r A landi 22. jan. 198O nr, 341" i loftfaraskr6, sem TF-r'Lo,
eign 3'1uglei6a hf. 6 Reykjavikurfl-ugvell-i, sem nota6i hana a6allega i
innanlandsflugi .

tlesti levf6ur flugtaksmassi er 19731 kg,
pegar slysi6 var6. var helldarflugtimi hennar frA smi6i or6inn

santals 31450: 38 klst - Flugvd1in er briin tveimur RR-Dart, l'1k. 532'7
hreyflum, ra6nr. 132a7 oq 74306- Gangtimi fr6 si6ustu granngko6un var
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158:30 k1st. 6 hreyfli nr. I og 523L:39 k1st. ii nr. 2. ELugvdlin hefur
veri6 i vi6haldi samkvemt F-27 vi6haldsdetlun F1uglei6a. Er s1ysi6 var6,
var ]ofthefiskirteini hennar i gildi ti1 31. des. 1989.

7-6.2. Massi, h1e6s1a og jafnvegi: Mesti
er 19731 kg. og mesti leyf6ur lend.ingarmassi

leyf6ur f lugtaksmassj- IF-FLO

Samkveemt h1e6s1u - og jafnvegisskrd
flugtaksmassi- flugv6larinnar parna 18835 kq.
innan rr-3ttra marka.

1.7. Upplfsingar um ve6ur:

Vedurstofa islands ger6i s6rstaka athugun 6 ve6ri
pa6, eins og pa6 var 5 slystimanum. Dar segir svo:

"Fennan morgun hatta6i svo t.iI um ve6ur, a6
pokast inn yfir vestanvert 1andi6. Vir6ast bau
Reykjavik mi1li kI. 11:00 og 12:00. Skilunum fylgdi
eins og eftirfarandi vedurathuganir sfna, en bar er
vedurathuganir fyrir Reykjavikurflugv6ll kI.09:00,
12 :00, umreddan morgun.

er 18597 kg.
FtugleiSa. var rStreikna6ur

Ennfremur var pungarni6jan

og greinarger6 um

kuldaskil. voru a6
hafa fari6 yfir
talsver6 rigning,
um a6 reeda METAR
1"0:0O" 11:00 og

KL. VINpUR SKyccNr VBEUR S{v HrTr/pAGGM. QNH

0900 180"08 hn. 4

1000 150005 hn.

1100 150"02 hn.

1200 320006 hn.

km Rignins 2/e St i
s/8 sr i
8/8 NS i

km. Rigning 2/8 ST i
7/B ST i

km. Rigning 2/8 ST i
718 sr i

km. Riqning 2/S S't i
7/8 Sr i
s/8 NS i

600 6" /5" 991 MB

800
1200
500 6o /- 990 MB

900
500 6" /- 989
900
5O0 4" /3" 988 MB

800
l_200

Svo sem sj5 md, var vindur var mjds heegur allan morguninn, en
samfelld og veruleg rigning. i vedurathugun 6 Ve6urstofunni kl. 0900,
er gefin talan 2 fytrir jar61ag, en pa6 pfdir btaut jdr6 og po}lar.

Um n6ttina fram ti1 kl. O9:00 haf6i frkoman maelst 12 mm. og fri tt.
09;00 til 18:00 meeldist irkomumagnid ?.3 ,5 mm. Meiri hluti pei.rrar
rirkomu f61] fyrri hluta dagsins og reynCar f611u hvorki meira n6 minna
en 5 mm. milli kl. L1:20 oq l2:0O samkv. 0rkomurita.

K1.09:00 var hiti vi6 Ve6urstofuna 5,5o, en 3,9o kl. 12:00 og
hefur hiti fari.6 ad lekka, eftir a6 skilin f6ru yfir Reykjavik, en pa6
var mi11i k}. 11:00 og 12:00, eins og fyrr sag6i".

1 .8. Lei6s6guteki :

6vi6komandi slysinu.

1.9. Fjarskipti:

E61ileg fjarskipti ettu sdr sta6 mil1i flugturnsins og TF-FLO fyrir
f1ugtaki6, sja "vi6beti 5.3."



L . 10 . F1u.gv6l lurinn :

Flugbraut 32 er samkvemt rlugmilahandbSk, AGA 2.5.5., er gilti er
s1ysi6 sl<edi, sfnd 1490 m. 16nq og sti lengd var einnig gefi.n upp sem
ASDA, {sje 1.17.1.). Fluglei6ir miSa hins vegar vi6 t61una 1390 m. i
iitreikningum skv. 66urnefndum flugbrautat6flum fyrir r-zz ttugTEIEIiir.

1.10.1. Astand flqgbrautar 32:

pegar s1ysi6 var6. haf6i veri6 firhellisrignlng i all langan tima.
Fannig var pa6 kl. 1O:20 og kl. 1O:28, pegar tvar f1ugv61ar, TF-DCA og
EL-52, h6fu flug af braut 32.

Samkvaemt friisdgn flugmanna peirra, var rnikid vatn 6 brautinni og
sag6i flugmadur ?F-DCA, a6 badi skammt vestan brautarm6tanna og r6tt
fyrir afgrei6slu innanlandsflugs Fluglei6a, hef6i f1ugv61in 1ent. i
st6rum pollum. pA hef6i honum fundist eins og stigi6 veri 5 bremsurnar
09 greinilega dr6 rir hr66uninni. Aberandi miki6 vatn hef6i veri6 a
brautinni aIlri.

Bremsuskilyr6i- voru maeld d flugbrautinni rrimum 2 k1st. eftir
s1ysi6, F.e. milli k1. 13:51 og 13:54. PA var enn miki6 vatn og po11ar
6 henni, b6tt dregi6 hef6i 6r rigningunni.

Melingi.n var ger6 5 um 100 km. hra6a. Bremsuskilyr6in voru mjdg
sveiflrrkennd. Dau reyndust vi6ast vera milli 60 og 80, ("GOD") en f6ru
upp i 85 og nokkrum sinnurn ni6ur i 50 (GOD), nokkrum sinnum ni6ur fyrir
40, (SEMTLEG TrL G6D) , og einu sinnj- ni6ur i 2a (LELEGT) , liklega i
polJ.um. pau virtust vera 161egri 6 fyrri hluta brautar 32, enda brautin
flatari og mestir pollarnir par.

l- " 1L . Flugritar :

i flugvdtinni var v6lrenn (Analog) flugriti (rDR) af ger6inni
Sundstrand Data Control INC., Model FA-542, ra6nr" 5BO2 og h1j66riti
{CVR) af ger6inni Co11ins. ra6nr. 2371.

1.11.1. Flugriti:

L.1L.1.1. Almennt:

Flugritinn er af gamalli ger6 og nAkvamni ekki mikil mi6a6 vi6
nfrri gerdir af flugritum. Skekkjuvaldar eru margir og ber pvi a6 taka
ni6urst66ur med miklum fyrirvara. Flugritinn er ekl<i hannadur fyrir n6-
kvamni i flughra6a, nema 5 tri1inu 1OO-450 hnfitar og jafnvel bar getur
skekkja veri6 phis/minus 10 hnritar.

Flugritinn var s{6ast stil}tur (Calibrated) fyrir slysi6 12. mars
1984. Vi6 pr6fun 23. mal 1986 kom i 1j6s, a6 e 100 hniita hra6a sfndi
flugritinn um 5 hnritum herra en vi6 stillinguna L2. mars 1984.

Flugritinn i tr-r'r,o fer uppllf si.ngar um hra6ann frd hra6a-
melisskerfi a6sto6arflugxnannsins. Flughra6amalakerfi TF-FLO voru pr6fu6.
Fau reyndust pdtt og be6i voru pau innan leyf6ra nSkvamnimarka.
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1.11.1.2. Af les'Lq{:-

Vi6 mat i aflestri fluqritans, ver6ur ad hafa i huga a6:
1 . Af lesturinn er bygg6ur 5 sti 11ingr.r f rA 72 . mars l-9S4 og

sfnir trvi um 5 hnritum of hitt, samkv. pr6fr.rn 23. mai 1986.
2. Tekj-d er hanna6 fyrir skrdningu { hradasvi6inu 100 ti1 450

hnritar.
3. Frarnleidandinn gefur upp ndkvamni +/- 10 hnfitar.

Flugritinn var sendur ti1 a.flestrar hi6 tr$na6armanni sansku
f lr.igmdlastj6rnarinnar. Ni6urst66ur pess aflestrar eru ser{1 fylgi-skja1 me6
skyrslu pessari. (Vi6baetir 5.4.)

Af flugritanu& var einnLg 1esi6 neesta fluqtak i undan i *eykjavik
ad morgni sama dags {E'I-14}. Var petta gert ti1 pess a6 fd samanbur6 og
sannrelrna nikvamni flugri.tans eftir pvi sem hegt var.

Flugritinn sfndi m.a. eftirfarandi:
a) Fluqtak Fr-14 urn mcrguninn i ReykJavik vir6ist e*lilegt og

i samrami vi6 fyrirfram dtreiknada hra6a. tri var V1 91
hnritur og flugtakid var vi6 94 hndta samkv;Brnt linuritiriu.

b) Hradaaukning flugrs I"I-l-4 um morguninn i flugtakinu i
Reykjavik, talin frd 12 til 25 sekdndum eftir aS
flugtakshrun var hafi6! var 58 hnritar 6 13 sekrindum (35 til
93 hnritar) .

c) Fra bvi a6 flugriti FI-32 sfnir 50 hnrita og bar ti1 13
sekrindum si6ar sfnir flugritian hradaaukningu um 48 hnrita.

1 .11. 2. $1j66riti.:

Hlj66ritinn var spila6ur hj5 bresku fluqslysanefndinni (AIB) i
Farnborough. Hann veitti gagnlegar uppi.lisingar. {Sje vidbeti 5.5.}.

1.12. l'1a\i{ gg vegsummerki:

A flugbrautinni var mjdg miki* vatn, be6i rennandi vatn og e henni
st66u pollar, en pegar s1ysi6 var6 var mikil rigning, e6a nerri sfffatt
og neestum logn.

E flugbrautinni voru 6greini"leg bremsufdr eftir f1ugv6lina, sem
rned vissu var unnt a6 rekja eftir a6 um 130-1"50 metrar voru eftir af
malbikinu. i bremsuf6runum voru litlar agnir og tatlur af svampkenndu
gUrmi, "ndtttrugrSmmi", sem bendir eindregi6 til pess a6 vegna
vatnsfleytingar {Aquaplaning) hafi "antl skid" kerfi priggja af fj6rum
a6alhj6lunr or6i6 6vlrk, rne6 beim afleidingum a6 hemlarnir ]astust og
trj6lin dr6gust eftir rennblautri brautlnni.

i,talbiki6 et 45 metra breitt og pegar flugvdlin rann rit af enda
pess, var hrin 611 vinstra rnegin vi6 mi61inu, hegra a6a1hj51i6 var vii
sridli.nuna. F1ugv6lin rann beint it af enda malbiksins, sen ner 35 metra
dt fyrir merktan prdskuld. Si6an rann hrin ?9 metra langa malarbraut vi6
enda maLbiksins, gegnum flugvallarqir6inguna og rit 6 SudurEdtuna, seu er
3 metra frd girSingunni" V61in nam sta6ar n€stum pvert 5 gdtuna, sem er
7 metra brei6- p5 n56i st61i6 i-nn fyrir gir6inguna, a6a1hj61 flugv6lar-
innar rroru adeins &t ii gdtunni oq nef hennar 1A rit yfir gangstdttina
hinum megin Eiitunnar.

P6tt flugvdlin rynni beint ft af endanum, var auglj6st eftir
fbrunum a5 dema, a& lang6s hennar sn6ri pA um 7o tit vj-nstri, mi6a6 v16
brautarstefnuna og hefur Fvi f1ugv61in veri6 i hli6arskri6i ti1 hegri,
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Nefhj6lsleggurinn lag6ist aftur og nefhj61i6 gekk upp, liklega
pegar hj61i6 rann ni6ur af malarendanum vid gir6inguna.

Mi,kill slynkur kom 5 f1ugv61ina, pegar nef hennar f6I1 ni6ur og a6

bvi a6 vir6ist, pegar vinstra a6a1hj61i6 ruddist i gegnum malarhrygg,
sem var vi6 gir6inguna. Fremri vangbiti i vinstri vengnum brotnadi,
a1lur vengurinn gekk niSur og miklar skemmdir ur6u 6 skrokk og veng.
Eldsneytislei6slur tognu6u og skekktust i vangnum yfir skrokknum og vi6
vinstri hreyfilinn og m6tti mjdE lit1u muna a6 par rofnudu.

Vinstri hreyfilfestingar brotnu6u og hreyfillinn drripti ni6ur.
Skrrifubl66 hans s169ust ofan i malbiki6 a gdtunni 66ur en bau
std6vudust. Nefhj61i6 gekk upp i g6ff stj6rnklefans. sem gekk upp og
sl<ekkti mjdg stj6rnteki, pannig a6 m.a. revndi-st ekki unnt a6 hreyfa
eldsneytislokana (Fue1 shut-off) og Fvi var ekki mdgulegt a6 nota
sldkkviteki hreyf lanna .

Ekkert kom fram vi6 ra-nns6kn 6 f1ugv61inni, hreyflum hennar n6
bdnadi, sem bent gat til pess a6 um bilun hef6i veri6 a6 r*6a fyrir
s1ysi6.

13. Leknisfredileg ranns5kn:

A ekki vi6.

1 .14. Eldur :

Eldur kom ekki upp-

1.15. Bj6rgun f61ks:

Flugfreyjan stj6rna6i ney6arrfmingu, sem gekk flj6tt og snur6u-
laust

Fluguennirnir voru b66ir me6 axta61ar. Heyrnart6l peirra kdstu6ust
af peim. Neminn sat milli flugmannanna, i seti sem reist er upp i
dvraopinu inn i stj6rnklefann og fest me6 pinnum, sem ganga rit til
hli6ar inn i dyrastafina. Dyrnar g1i6nu6u pegar f1ugv61in f6r fram af
brautarendanum og seti6 losna6i. Aratt fyrir ba6 slapp neminn vi6
mei6sli -

Fyrstu bilarnir frd s16kkvili6i flugvallarins komu a6 TF-FLO um

kl . 11 :35 :36 . en pa var a1lt f61ki6 komi6 rit. Sjrikrabif rei6 kom A

slyssta6inn nokkru sei-nna, en sl6kkvi,bifrei6ar frA s16kkvi1i61 Reykja-
vikurborgar, sem skipa6 var a6 st66va og bi6a vi6 flugbraut O2/2O vegna
lendingar f1ugw6lar frd rluqfdlaqi Nordurlands (Norland-35). komu ekki A
slyssta6 fyrr en um k1. 11:39:53, e6a um 7:23 minritum eftir a6 f1ugv61in
nam stadar-

1".l-6. Ranns-6knir og pr6fanir :

Engar, sem ekki er geti6 um annars sta6ar i sk;frs1u pessarri.

L.16.1. FLughra6amelar og kerfi Feirra:

Flugrhra6amal-akerf i fF-tr'LO voru pr6fud ef tir s1ys16. pau

b6tt og malarnir voru innan leyf6ra nikvemnimarka. Flugriti
upplfsinqar um hra6a frd hradameliskerfi a6stodarflugrnannsins.

I :.i6s kom, a6 kerfi a6sto6arflugmannsins var rdtt,
flugstj6rans sfndi 2-3 hnritum lagra, 5 hra6asvi6inu 80 til 100

reyndust
F-27, fer

en kerfi
hnftar.
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1,.17 . Adrar. upplfsjngar:

t.t7.t. Brq,l} t4/32:

ICAO Annex nr. 14 f1al
flugbrautir Dar eru settar
teknar vegalengdir er fyrir
var6a flugtak og lendingu A

Fessar vegalengdir eru

lar um a1pj661e9an sta6al fyrir fIugvel1i og
reglur, um hvernig eigi a6 reikna rit til-
hendi eru og nlita md vi6 rStreikninga, er

tiltekinni flugbraut.

"Tiltak f lugtaksvegalengd'
(Take-Off Distance Available = TODA).*Tiltekt flugtaksbrun"
(Take-Off Runway Available = TORA),
"Tiltaek lendingarvegalengd*
(Landing Distance Available = LDA) og
"Tiltak hr66unar/stii6vunar vegalengd"
(Accelerating Stop Distance = ASDA).

Flugbraut 32 var sfnd L490 m. 16ng mil1i enda malkriksins, i fi.ug-
mi.1ahandb6k, AGA 2.5.5., sem var i gildi L0" mars 1996.

Frd merktum pr6skuldi A vesturenda malbiksins er 35 metra langt
6ryggi-ssvedi a6 enda pess og a6 bvi slepptu er 29 m. malarspotti a6
flugvallarglr6ingunni. petta svae6i mE hvorugt nota vi6 flugtaksrit-
reikninga. Fr6skulds1j6s eru & enda malbi.ksins.

Vi6 austurenda brautarinnar. €r 50 metra malarsvadi. fr& ma1-
biksendanum a6 gir6ingu. Dar er lendingarpr6skuldur 180 metra i-nni 5
malbikinu, en vi6 ritreikninga til flugtaks af braut 32 mA mi6a vi6 enda
nalbiksins og a1lt a6 merktum pr6skuldi 6 vesturenda-

Flugbrautin var meld og endurreiknu6 eftir s1ysi6 og samkvemt
reglum ICAO Annex 74, eru &6urnefndar vegalengdir svo sem h6r greinir.

Fyrsta og feitletra6a talan er ni6ursta6a malinganna og srl sem
gilda mun, fyrri talan i sviganum er sfi sem gefin var upp i r1ugm51a-
handb6kinni ogi si6ari talan er sfi. sem Flriglei6ir notu6u vi6 rit-
reikninga sina "

. TODA = 146O metrar (L420 - l42O metrar).

. TORA = 145O metrar (1360 - 1360 metrar),

. ASDA = l-46O metrar (1490 - 1390 metrar.) .

Hinar nfju upplfsingar ver6a nrdtt gefnar rit i r1u9m61ahandb6k*
inni.

1,17-2- titreik-ningur 5 V* hra6a:

Svo sem ii6ur var teki6 fram, bA er petta hra6amark sett vi6
brunhra6ar s€In f1ugv61 hefur nA6 i flugtaki, pegar anna6 hvort er unnt
a6 hat,ta vi6 flugtak e6a ljr5ka pvi ef hreyfill bilar.

f starfreksluhandbAk T-27 flugv6lanna eru t6ftur, sem nota md tiL
pess a6 Skvar6a hra6amark betta eftir punga flugv6rarinnar, 5 hinum fmsu
flugbrautum vi6 breytileg ve6urskilyrdi. t pessu tirfelli hef6i v,
hradinn veri6 102 hnritar, ef f1ugv61in hef6i veri6 5 himarksFynqd tyrLi
brautina. mi6a6 vi6 rikjandi ski1yr61.

Flugrnenn F1uglei6a hafa handhegar tdflur ti1 a6 s1i upp V, hra6a
peim er nota ska1. Far var gert 166 fyrir pvi, a6 V, hradi sem ilotadur
yrdi vi6 Fetta flugtak yr6i 94 hnritar

f rlugrekstrarhandbdk Flug1eida hf., gr. 3.1.8., 1i6 07 stendur
eftirfarandi" eftir a6 ratt hefur verid um vinnubr6,g6, ef 6e61ilegt
Astand skapast i flugtaksbruni, svo sem hreyfilbilun :
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CAUTION: Since the basic V, concept is based on dry runway con-
ditions it will noimally not be possible to stop the aircraft
on a runway-length-limited take-off from speeds close to.V1,
rarhen the runrrvay is covered with water, s1ush, snorrJ or ice,
even if reversing and prescribed corrections have been
applied,

1.17 "3. Val brautar til flugtaEs {r:12r
pegar braut er valin til flugtaks fyrir t-27, er teki6 tiIlit til

fmissa patta og ef um fleiri en eina flugbraut er a6 velja, Fi er si
braut valin sem best hentar, pegar teki6 hefur veri6 tillit til peirra
pitta.

A me6a1 pessarra Fitta er afkastageta flugv6larinnarr s€rn verdur
a6 hafa n56 tittekinni f luqhed i tctitri yf i-r Feim hindrunum, sem hrin
fliqur yfir i brottfluginu, ef ti1 hreyfilbilunar kemur.

Flugtaksmassi flugv6larinnar, svo og vindur, hitastig,
loftprfstingur oq tiltekar vegalengdir "TORA', "?ODA" og "ASDA" (Sj5 gr.
1.17.1.) eru pattir i deminu, pegar lengd ftugtaksbrunins og hr66unar,/
stddvunar vegalengdin eru reiknu6 iit.

i Starfreksluhandb6k Fluglei6a hf- fyrir E-27 flugvr5larnar er
geti6 uur. ad F-27 geti fre6ilega s66 byrja6 vatnsfleytingu e 74 hnrita
brunhra6a.

i u6xi-nni er gert 156 fyrir bvi, a6 ti11it sd teki6 til 6stands
brautarinnar, pegar flugtaksbrun er reikna6 rit, mi6a6 vi6 tilteka
flugtaksvegalengd. Dar er tafla, sem gefur vegalengdir sem draga 5 fr6
"TODA". eftir dfpt kraps e6a vatns, pykkt i blautum e6a purrum snj6 5
flugbrautinni.

S6 i pessu flugtaki reikna6 me6, a6 2 sm. djr3pt vatn hafi veri6 ii.

flugbrautinni hef6i, samkvemt ofanritu6u, or6i6 a6 stytta TODA um 3OO

m. mi6a6 vi6 purra braut og um 450 m" ef vatni6 hef6i veri6 2,5 sm.
djript. pegar talad er um vatn, er itt vi6 dfpt samfelldra po1la. e6a
vatn. sem stendur i po11un.

A6gengilega lei616ttingartdflu ti1 ritreiknings ske16ingar flug*
taksmassa vi6 versnandi Sstand flugbrautar vantar i starfraksluhandb6k
F-27 flugv6lanna.

Vi6 ranns6kn pessa s1yss, voru eftirfarandi ttreikningar ger6ir:
r,engd flugtaksbruns (TOR) - 976 metrar,
hr66unar/st6dvunarvegalengd (ASD) .., 1250 metrar.
flugtaksvegalengd (TOD). 1098 metrar.

Pessar t61ur eru mi6a6ar vi6 har6a oq purra flugbraut.
Samkvemt flugbrautat6flum (Airport Analysis) fyrir F-27, var braut

32 sri eina sem ti1 greina kom ti1 flugtaks vi6 pessi skilyr6i. Da6 sem
r66i Fvif voru hindranir i brottflugsferli af 66rum brautum, vegna klif-
urs 5 einum hreyfli. Dessar hindranir takmdrkudu flugtaksmassann vi6
l-8490 kg. i logni af braut A2, vi6 18630 kq. af braut 2O og vi6 1"Bl"4O

kg. af braut 14, en braut 32 1eyf6i allt a6 19240 kg. flugtaksmassa.
Mesti leyf6ur flugtaksmassi TF-ELO er 19731 kg. og hdmarks

lendingarrnassi er 18597 kg.
Vi6 pau skilyr6i sem parna voru fyrir hendi, var 1eyf6ur, samkvemt

flugbrautatdflum. allt a6 19560 kg. flugtaksmassi af braut 32, sem var
hagstedust samkveemt A6urnefndum flugbrautatdflum.

Hinsvegar var fitreikna6ur flugtaksmassi Fl-32 eins og ii6ur sag6i
l-8835 kg. Eldsneyti fyrir flugid ti1 Patreksfjar6ar var samkvemt
flugAatlun 450 kg" Flugtaksmassinn takmarka6ist i pessu tilviki. af
himarks lendingarmassa 18597 kg
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1.7? .4. St66vun t*27 t

Pr6fa6 var i g'Zl gerviflugpjdffa i Bandarikjunum, bar sem

flugmenn Fluglei6a f5 pjilfun og hefnipr6f, hversu std6vunartimi F-27
var langur, eftir ad hatt var vi6 flugtak, bar sex flugv6lin var me6
svipa6an flugtaksmassa og Tr,-fLO var h6r,

Kannad var, hversu langan tima tdk a6 st66va E-27 d pur:ri og
har6ri l:raul, en a6 66ru leyti vi6 1ik skilyr6i og voru er s1ysi6 ske&i..
Flugtaksmassi var 18835 kg., p,$H 989 Mh og hiti var +4oC.

NiSurst66ur urdu Fessar:

Timi fra Fvi ad kal1a6 er "ABoRT! "
sta6ar:

Far til a6 f1ugv6lin nam

vr, t StS6vun eftir:

90 linfitar
94 hnritar
95 hn&tar

10O hnritar

lu,u seKunour
21,5 seKundur
llr) seKun(lur

r,tlr5 seKuncur

tilvikunurn tdk bad 1 , 5 sek. , fu& Fvi a6 ka11a6 var
til konin var full hemlun.
kanna6, hversu rniki} hr66unin var, fri Fvi ad einkenni.

par til flugrna6urinn haetti vi6 og var hrin ad jafnadi 7

I Oll"um
"Abort ! ", par

Be var
hilunar sdust,
hnritar.

Aths.: Ekki er futl 1j6st., hversu ve1 gerviflugpjAlfinn svarar til
eiginleika flugv6larinnar undir pessum kringumstedum, en
flugmdnnum Fl,uglel6a fannst pessi timi nokkuS langur, mi6a6 vid
a6 um "purra flugbraut" var ad re6a.

1" 17.5. Vatnsf leyting (Aquapl-aning) :

petta fyrirbrigdi orsakast af vatnslagi- mil1i dekkja flug-
vdlarinnar og yfirbords flugbrautarinnar- Yatnslagi6 byggir upp aukna
mdtst66u og myndar loks eins konar fleyq, sern lyftir dekkinu og minrrkar
snertifl6tinn vi6 flugbrautina" Far ti1 f1ugv6lin fleytist e vatninu.
Fd getur dekkii ekki- lengur haft Strrif 6 stefnustj6rn e$a hemlun.

Vatnsfleytinq getur $.a. skili6 eftir ummerki A pann h5tt. a6
qimmi dekkjanna umbreytist vi6 hitann 5 snertifletinum og breytist
stundurn i "n6ttrSrugrirnmi"

pegar f leytlng er komin af sta6, lretur hrin haldist ni6ur 5 mun
legri hra6a en purfti tiI pess a6 hefja hana. Fleyting er hAd dfpt
vatns d brautinni. brunhra*anum og loftlrfstingi i dekkjunum.

Tali6 er, ad vatnid ver6i a6 vera dfpra en 5 mm., og titr pess a6
vatnsfleyting dekks geti byrja$. verAur brunhradinn ad vera um pad bi1
nifalt margfeldi kva6ratr6tar loftprlistings i dekkinu, reiknad i pundum
ii fertommu.

A ?-21 eru 2 dekk d hvoru a6a1|rj61i og eitt S nefhj6linu-
Loftprfsting:urinn i dekkjum TF-EIO var um 76 pund/fertor&mu' Farrnig a6
eftir for*dlunni hdr 6 undan er fleytilrradinn 78 hndtar.

Athugrun ii dekkjunurn leiddi i 1j6s greinileg merki um

vatnsfleytingu e 3 af 4 dekkjum aia1hj6la og asnir af umbreyt.tu
"ndttrirugrimmi " fundust i hj6tfdrum TF-E'L0 d si6ustu 100-150 m. mal-
iksins.
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1.17.6. DiiqLur llugumfer6arFj6nustunnar:

i flugturninum d Reykjavikurflugvelli voru pennan

6 vakt. En par sem ej.nn haf6i fengi6 leyfi til pess
annar var i matarhl6i pA var einn flugumfer6arstj6ri
slysi6 var6.

Plugumfer6arstj6rinn segist hafa horft 6 eftir
flugtakinu og telur sig hafa sda a6 nefi6 lyftist a.f
Hann afhenti adflugsstj6rn flugvdlina kI. L1:31:40 og
71 :32:37, f lugmiinnunum flugtakstimann 1l-:32. pe var
Flugf6lagi Nor6urlands, Norland-35. i a6fluqi ad braut 20
radi6vitanum "Skaga".

TF-FLO st66va6ist fyrir utan brautina um k1. 11:32:30.
pegar flugumfer6arstj6ranum var6 1j6st, kl.11:33:20, a6 FI-32

haf6i fari6 fram af brautarendanum en ekki i 1ofti6, ger6i hann strax
sl6kkvi1i6i flugvallarins og sldkkvili6i Reykjavikur vi6vart.

S]6kkvi1i6 flugvallarins var komi6 A s1yssta6, um 2 min. og 74
sel<. si6ar. Bilar S16kkvi1i6s Reykjavikurborgar komu rit 6 f1ugv61linn
um k1 . 11 :36 :49 og purftu a6 komast pvert yflr braut A2/2A.
Flugturninn skipa6i bilunum kl. tL:372O2 ad bi6a vi6 brautina. medan
Norfand-35 lenti 6 henni. Einn biLlinn, sem var sjrikrabill, 6k samt
rakleitt yfir. Hinir komust 5 slyssta6 um kI. 11:39:53.

1.17.7. D6ttur sl6kkvilids:

F1ugvdlin st66vadist utan brautar kl. 11:32:3O. Flugturninn
rilkynnti sl6kkvilidi flugvallarins 09 S16kkvili6i Reykjavikurborgar
samtimis k1. 11:33:30, a6 Ff-32 hef6i fari6 rit af brautarenda 14.

A s16kkvist66 flugvallarins voru aIls 4 menn 6 vakt og f6ru pej-r
strax al1ir rit i bilana og A sta6inn. Pyrsti billinn kom ad TF-FLO um

kI. 11:35:36.
Sldkkvibilar S15kkvi1i6s Reykjavikurborgar voru st66va6ir vi6

flugbraut o2/2A og komu a6 flugvdlinni um kl. 1l-:39:53.

1-18. Gagnle-g e6a Srangursrik ranns6knartekni :

A ekki vi6 -

morgunn pr{r menn
a6 skreppa frd og
i flugturninum er

.a
t lugveI rnnl I
flugbrautinni.
hann gaf kI.
tlugvel tra

oq st6dd yfir
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2. SA!6ANTEKT:

a-
Fluglei6i.r hf. nota s6rsta-kt flugbrautamat (Airport Analysis) m.a.

5 Reykjavikurflugvelli, fyrir F-27 f1ugv6lar sinar. Mat petta er unni6
fyrir f'lug1ei6ir af framlei6anda flugv6lanna (Fokker flugv6laverk-
srni6junum i Hollandi). Da6 er byggt 5 gefnum forsendum, sem m.a. eru
lengd og lega flugbrauta, vindur, hltastig, loftprfstingur o.f1.

T61ur sem nota6ar eru fyrlr braut 32, eru Fer s6mu og
flugmSlahandb6ki.n gefur upp, nema ASDA. Fluglei6ir nota t1l ritreikninga
vegalengd, sem er 1OO metrum styttri, en sri sem fyrir hendi er samkv.
gildandi Flugmdlahandb6k.

Mati6 tekur til1it tiI hindrana i brottflugsferli, ef hreyfill
bilar og klifra parf 5 einum hreyfli. Hindranafldtur sem reikna6ur er
frd brautarenda, er 6hagstee6ari fyrir braut 2O en braut i2 og veldur pvi
m.a., a6 meiri flugtaksmassi er leyf6ur af braut 32 en af braut 20.

Mat petta er nri i endursko6un og m.a. kemur til greina, a6 sveigja
brottflugi6 af braut 20 til hegri, e6a fri Kdrsnesinu, en samkvemt
reglum ICAO md sveigja pa6 allt a6 15o eftir flugtak. Ennfremur er i
athugun. a6 reikna hindranafldtinn frd punkti innar 6 brautinni, e6a ner
raunverulegum flugtakssta6 F-27.

b.
f 1j6s kom, a6 nokkurrar 6n6kvamni getti i t61um, er var6a hinar

fmsu opi-nberlega uppgefnu brautarlengdir & Reykjavikurflugvelli, svo sem
"TORA", "TODA" og "ASDA". Brautirnar hafa veri6 lengdar eitthva6 5 sid-
ari 6rum og i framhaldi af pessu slysi og maelingum eftir ba6, verda
nfjar upplfsingar um brautir flugvallarins nri gefnar rit i rlugmdta-
handb6kinni. Hugsanleg skekkja i umraddum t6lum skiptir p6 ekki mAli vi6
ritreil<ninga flugtaksmassa e6a vi6 brautarval i pessu s1ysi.

vegna ranns6knar pessarar var reikna6 tt, hver veeri flug-
taksvegalengd (TOD) fyrir flugj-6 og reikna6ist hrin 1O98 m. Fyrir hendi
var (TODA) 1460 m. 15ng flugbraut.

i starfreksluhandb6k F1ug1ei6a fyrir F-27 er gert 156 fyrir a6
pegar krap, vatn, snj6r os.frv. Bekur flugbrautina, s6 ger6 leiSr6tting
vegna pess, me6 pvi a6 reikna flugbrautina styttri en hrin er.

S6 i bessu tilviki reiknad me6 pvi, a6 2 sm. djript vatn hafi veri6
6 flugbrautinni, hef6i samkvamt pessu or6j-6 a6 stytta TODA um 300 metra
mi6a6 vi6 purra braut, en um 450 metra ef vatni6 hef6i veri6 2,5 sm.
djript. Samkvemt pessu, hef6i flugbrautin 5tt a6 negja fyrir petta
flugtak, b6tt hrin veri 611 Fakin 2 sm. djripu vatni.

,r tl'lugver.rnni var eki6 eftir braut 14/32 fyrir flugtak og 6ttl bvi
flugmdnnunum a6 vera 1j6st, hvernig Sstand flugbrautarinnar var, eda a6
5 henni voru st6rir po1lar. Da6 vekur umhugsun, hvort flugmenn geri s6r
almennt negilega vel grein fyrir pvi, a6 vatn i flugbrautum hefur sdmu

{frrif og krap vi6 hr6dun og hemlun og einnig hvort pessu vandam51l hafi
verid ncegur gaumur gefinn vi6 undirbrining pessa flugs t.d.

Flugtaksbrun FI-32 var svoka11a6 "Rol1ing Take-off", e6a flugtaks-
bruni6 var hafi6 5 me6an hreyflarnir voru a6 nd fullu affi, en
flugvdlinni ekki- ha1di6 kyrri me6 hemlum, Far til ful1u afli. var n66
(Static take-off). Er ba6 i samrami vid starfsreglur F1uglei6a.
A6sto6arflugma6urinn h6nd1a6j, stfrin og beindi athygli sinni ad
stefnustj6rn flugvdlarinnar, en flugstj6rinn fylgdist me6 melitekjunum.

Flugstj6rinn taldi hr66unina i flugtakinu hafa veri6 6e61i1ega
1it1a. Telja verdur mjdg 1ikleqt, ad tilfinning flugrstj6rans ad mjdq
dregi rir hr66uninni , hafi. veri6 sri sama og f lugmenn TF-DCA lfstu og sagt
er fr5 i gr. 1.10.1. Flugstj6rinn heya$i hIj66r s€rrr hann taldi
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6e61ileg, og Sleit fyrst a6 kemu fr6 vinstri hreyfli, Hann kve6st hafa
1iti6 yfir meliteki hreyflanna og ekkert s66 athugavert. pa kom h1j66-
i6 aftur oS pe 6teit hann, a6 pa6 stafa6i fr6 sprungnu dekki og Akva6 a6
hetta vi6 flugtaki6. Ekki t6kst a6 st66va flugvdlina 6 flugbrautinni sem

eftir var og rann hrin fram af brautarenda og skemmdist miki6 en engin
slys ur6u 5 farPegum e6a 6n6tn.

Vi6 ranns6kn slyssins kom i 1j6s a6 el<ki haf6i sprunqid { aeAXi i
flugtaksbruninu og engin bilun kom fram i elugv6linni vi5 sko6un. Hra6i
flugv6larinnar i flugtaksbruninu var a6 nSlgast V., og bendir pvi ekkert
ti1 annars en a6 flugtak hef6i or6i6 me6 e6lilegum- hatti hef6i flugtaks-
bruni veri6 haldid iifram i sta6 pess ad haetta vi6 pa6-

d-
flugstj6rinn kalla6i "50 knots" um l-7 sekrindum eftir ad flugtaki6

hdfst og um 13 sekrindum si6ar ka11a6i hann "Abort!"-
Flugritinn er ekki n6gu nSkvemur ti1 pess a6 unnt s6 a6 byggja

ritreikninga i honum en pr6fani-r. sem ger0ar voru si6ar 6 hra6aaukningu
?-27 e 13 sek. t{mabili i flugtaksbruni, aflestur flugritans i flugtaks-
bruninu er s1ysi6 var6 og i nesta flugi { undan. benda ti} pess a6

f1ugv61in hafi i pessu tilviki auki6 hradann um ca. 40-50 hnrita fr6 bvi
a6 f lugst j6rinn sagdi "Fimmtiu hnftar ! '' bar tiL hann sag6i "-Abort I " .

Frambur$ur flugstj6rans um a6 hann hafi 5kve6i6 a6 hetta vi6 flugtak'
begar hra6inn var um 90 hnritar (b.e. 5 hnritum undir Vr) verdur pvi ekki
v6fengdur.

rra pvi a6 hatt var vi6 flugtak og hemlun hafin, par ti1 TF-FLO

st66va6ist utan brautar, 1i6u um 24 sekrindur. Ekki er 6e61i1egt a6 Fad
taki um 24 sekiindur a6 st66va flugv6l-ina rir um 90-100 hnrita hra6a. Da6

sty6ur ennfremur athuguninr S€r pjdlfunarflugmenn Fluqlei6a ger6u i F'27
gerviflugbjdlfanun. Fram kom, vid s6mu athugun, a6 i flugtaksbruni var
medaltalshr66un 7 hndtar , fr| Fvi a6 flugma6urinn var6 var vi6 6veenta

bi1un, bar til hra6inn f6r a6 minnka eftir a6 flugma6ur haf6i teki6
ikv6r6un og hatt vi6 flugtaki6.

Flugrit-inn fer upplj'slngar sinar af hra6ameliskerfi a6sto6ar-
flugmannsins og eins og fram kom h6r 5 undan, FA meldi pa6 kerfi mj69
n{feeqt r6ttu 1agi, en kerfi flugstj6rans sfndi 2-3 hnritum 1egra. pvi mi

aetla, a6 flugstj6rinn hafi geta6 s6O um e6a undir 90 hnrita hra6a A

hra6amali sinum. er hann fyrirskipa6i a6 hatta vi6 flugtaki6 F6tt hra6i
flugv$larinnar hafi geta6 ordi6 a1lt a6 95-100 hnrStar 56ur en hemlun f6r
ad virlca, mi6a6 vi6 S6urnefnda athugun.

Enginn vafi er 5 pvi. d6 ve6ri6 var nokku6 6venjulegt A

f1uqve11inum, er slysi6 ske6i. logn og hellirigning. FlugbrauL L4/32 et
all f16t um mi6biki6 og 5 henni myndast nokku6 f1j6tt po11ar i mikilli
rigningu, ef valninu bles ekki burtu.

Vatnsdfptln 5 flugbrautinni var ekki meId, en eftir 5 var talid
1ik1egt, a6 htin hef6i veri6 a.m.k. 2-3 sm. i pol1um, en minni 6 mil1i.
St.erstu pollarnir sitja 5 flugbrautinni einmitt 5 beim kafla, sem

h1j66in heyr6ust i bruninu og Far sem bremsuskilyrdin si6ar meldust
16kust.

Liklegt er a6 "aukah1j66in" sem 9Ldqglega md heyra 5 segulbandi
hlj66ritans og likjast helst dynjandi m51mh1j66i. hafi komi6 pegar
f1ugv6lin rann i gegnum vatnspollana 5 flugbrautinni og vatn gusaiist
undan hj6lunum 6 brikinn.

0tt st<i:.yr6i til vatnsfleytingar voru fyrir hendi. Auk pess telja
flugmennirnir, a6 sv$run hemlanna hafi bent ti1 hennar, pegar peim var
beitt eftir ad haett var vi6 flugtaki6.
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f-
Flugumfer6arstj6rinn, sem var einn i flugturninum, fylodist ekki

me6 f1u9v6linni i seinni hluta flugtaksins og afhenti hana a6flugs-
stj6rn, eftir ad hrin var komin fram af flugbrautinni.

Hann tilkynnti sl"6kkvili6inu um slysi6, eftir a6 flugmaSur, sem

sat i f1ugv6l sinni og s6 TF-FLO renna rit af endanum, vakti athygli
flugumfer6arstj6rans 5 slysinu, pegar hann undradist engin vi6brdg6 frd
flugturninum,

Flugumfer6arstj6rinn st66va6i sj6tra - og sl6kkvibi1a, sem voru 5
1ei6 6 slyssta6inn, &n pess a6 hafa nokkra vissu fyrir pvi, hvort f61k
hef6i slasast eda eldur vaeri laus i TF-FLO, vegna flugvdlar sem var A

lokastefnu "yfir hbfninni" og audvelt hef6i 6tt ad vera a6 bagja fri.

s.
Slbkkvili6 flugvallarins brdst flj6tt vi6, eftir a6 brri barst

tilkynningin um s1ysi6 og ba6 t6X fyrstu bifrei6 pess um 2:14 min. a6
komast 6 slyssta6. Da6 var um 3:06 min. eftir a6 s1ysi6 var6.

h.
!'lugmennirnir h6f6u ax1a61ar spenntar skv. starfsreglum og sluppu

vi6 mei.6s1i, enda p6tt g61f stj6rnklefans gengi upp. Seti nemans losn-
a6i, pegar festingar pess gdfu sig.
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HIBURSTT}DUR:

orsakaperttj.r eru r&erktir nled stjdrnu *

'2.

Sklol f lugvelar'1nr]ar voru

A11 j.r f lr,:gverjarnir: hofiu
skilda reynslu i starfi.

i tagi og l'nln var loftheef

gild ::6ttindi til pessa

fyrir f1ugi6 "

f1i:gs ot ti1-

Vi6 ranns6kn kom ekkert
ordi6 e6a galIi veri6 E

fram sem benti t
flugv6linni e6a

il. bess ad nein bilr:n hefdi
brinadi hennar fYrir slYsirl .

/,*

5.*

6.*

i.1iki6 vatn var ii brautinni og brautarskilyr6i Frri af peim orsdkurn
slem ti1 flugtaks, pannig a<) lengri flugbraut purfti ti1 pess ad
nd f lugtakshrada en ell,a hefdi veri6.

pegar ftugstj6rinn ;ikva5 a6 hetta vi6 flugtakid haf6i f1ugv61in
notad pa6 rnl-kinn hluta f lr-rq1i:rautarinnar, a6 pad sem ef t ir var af
flugbrar-itinni neq6i ekki ti1 pess ad unnt- veri a6 st56va fluqv6l-
ina vi0 rikjandi bremsuskilyr6i, 5 peim hrada sem ht1n var.

!1iki6 vatn var 6 flugbrautinni og 6L1 ski]yr6i- til vat-nsfleyting-
ar. Fvi er lik1e<;t ad per a6stedur: haf i valdi6 Fvi a6 hernlun 6
flugbrautinni var6 ekki sem skyldi eftir a6 hatt var vi6 flug-
takio.

Flugumfer6arstj6rinn fylgdist ekkl sem skyldi rne6 f ]uqv6]i.r:ni i
flugtakinu og hann tafdi a6 nau6synjalausu sjdkra- og s16kkvibi1a,
sem voru i hradakstri A 1ei6 5 slysstad.

-1 .

3.

l
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4. rrrr$cun f OnveersElr:

4.1" Endurskoda stti afkastagetutdflur {Airport Analysis) F-27 flug-
v6lanna fyrir Reykjavikurflugvtill. Einnig etti a6 setja ndnari
dkvedi i flugrekstrarbekur flugrekenda um hversu miki6 6 a6 draga.
frd flugtaks- og lendingarpunga vegna skertra brautarskilyrda.

4.2. Nau6synlegt er, ad sem fyrst verdi nfrri ger6ir flugrita (Diqita.l)
settar i islensk loftfdr, i sta-6 eldri ger6a (Analog), sem not-
a6ar eru i das-

4.3. Eesting aukasetj-s i stj6rnklefa F-27 verdi bett og ax1a61um komi6
par fyrir,

4.4. Setja etti vegalengdarmerki vid flugbrautir helstu flugvalLa, er
sfni hve miki6 er eftir af flugbrautinni i ftugtat<s- ogleda
lendingarbruni.

4-5. Flugrekendur, flugumfer6arstj6rar, flugvallastarfsmenn og flug-
menn, ver6i hvattir til pess a6 vera vakandi fyrir a.tri6um, er ad
peirra rnati gatu varda6 flugdrySgi. Enn fremur ver6i 1iig6 6hers).a
6, a6 peir komi Fessum upplfsingumum um a6sta,6ur og skilyr6i sem
peir telja afbrig6ileg ti1 r6ttra a6i1a. eftir pvi sem vi6 i.

4-6. Yfirbor6 flugbrauta Reykjavikurfltrgvallar ver6i lagfert.

4.7 . liid fyrsta parf a6 gef a rit hinar nf ju upplfsingar, er var6a
lengdir. merkingar ogf 1j6s flugbrauta ReykjavikurfLugvalla.r.

Reykjavik, 1. septemher 3.986

forma6ur Flugslysanefndar

5. VIDB.ffIIR:

5.l, . Uppdr6.ttur af f lugvellinurn.
5.2. I'tyndir af vettvangi..
5.3. Afrit fjarskipta.
5.4. Afrit flugrita.
5.5. Afrit h1j56rita.

Rannsakandi flugslysa
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af vi6 enda
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s66 austur.

H6r s6st hvar
Su6urgotunnar

Neihj6l v6larinnar hefur gengi6 upp og er
v6iarskrokkur al Iur dalda6ur a6 framanver6u.
Vinstri vengur hefur gengi6 ni6ur og rifur
myndast vi6 skrokk og m6tor.

T

spa6ar 6 vinstra m6tor hafa

og j afnframt hafa spa6ann i r
marka6

bogna6

i iralbik
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r]ARSKlPTl

gtjtrtrt ar sesufuandt flugturnsins i nevkJavlk

10- tnars 1946

AOilar r

Turn:...-
l.t-13:.. .
fL-322...
t-simi:....
T-s{mi:....
ACC:
FN-35: . . .

S-slmi (f) :.

S-slmi (b) :.

f-slml:.... -...i
rJ.ugpj.:..
Ft-umsj.:,.
Bill 1:. ..

Bill 3; . . .

S1st.:...

Klukkan: A6i1 i r Texti:

LLt27

talst60 flugturnsins i eeykjavik
flug Fluglei6a nr, L3
flug 81uglei6a nr. 32
a6flugsstj6rn Keflavlk, simi
fluqturn, sini
j.nnanlandsf lugst j6rn, slmi
flug Flugf6lage Nor6urlands nr.35
ney0arsimi ti1 sl6kkvili6slns a
Reykj avikurf lugve L 1 i .

ney6arsimi ti1 sl6kkvili6sins t
Reykjavlk.
simi & tcaffistofq flugturnsins
rlugpj 6nustan,
f lugums j 6n rlug-Tel3;
takjabill Sl6kkvili6sins e
ReykJavikurflugvelli
slSkkvib{}1 S16,khvili6sins e
ReykJ avLkurflugve11 i
s l6,kkvibl 1 ar Sl6kkvistii6varinnar
i neykjavik,

6 stefnu,

klifra A

11;28

LL:29

Turn
FL-13
FL-32

Turn
E'L- 3 2
FL-13
Iurn
Ft-13
Turn
l.L-1"3

Turn
FL-13
Turn
FL-32
A- s lni

T-s imi

e-slmi

T-sirni

Turn

FL.32

13, hvaO ertu langt 6tif
13 , eru Fr j rir rni lur .
Turn , FL-32, vi6 erum tilbrinir a6 aka fyrir

braut 32.
J6, 32, aka yfir L4 ad 02 og bl6a.
Roger, aka ni6ur L4 ad 02 og bi6a, 32.
Gefa okkur vind tJdkk e, fyrir 13.
13, vindur er logn.
Segj a aftur .
J5, ba6 er enginn vindur. Fa6 er logrn.
oK, L3.

13, Lentur 29 og gera 18O, aka me6 skfli 4.
29 takk, gera 180.
32, brautarsta6a 32.
Boger 32, brautarstada 32.
Ja.

32 a6 komast l, brautarstd6u 32, <>9 hann m&

fara bara er ba6 ekki?
JS. klifra A brautarstefnu e6a bara beint A

ste fnu.
oK.

32, heimilt flugtak og klifra
sklfta strax e a6f1ug.

Boger, 32, jA heimil"t flugtak og
stefnur €f, Fad brautarstefna e6a..?

LL:30

1



11.
11.

3L
3l-:35

Turn
I

rL-32

FL-32
Tur n
?- s imi
A-S ].mI
T- s imi
A-simi
'L'- s Imt
a-s lmi

-- 9-simi
a-slmi

ACC
T-s imi
ACC

T- s imi
Turn
FN.35
Turn
FN-35
Fr-L3
FN-35
Turn
Turn
rL-13

?urn
FL-13
Iurn
FL- l" 3

T-sirni
S-simi (f)
't'- s 1m ]-

S-simi (b)
T- s imi
S-sirni (b)
?- s ini
S-simi {b}
'1'- S 1m L

s-simi (b)
r'-srm].
S-slmi (b)
'r'- s 1m L
S-simi (b)
A-s ini

2

J&, klifra 6 brautarstefnu til a6 byrja med,pt skiftir strax a a6ft ug, Fad *" irgf a6
komast yfir Skaga, inbound fyrir 20.
OK. Klifra 5 brautarstefnu.

32, roIling.
Burn
...o9 afhentur
Roger
...er Fad ekki

;Hji
klukkan 33.

i lagi?

//.'3f ; ;f d

L1:32202

11 : 3 2:37

L1:32:58
11:33:00

1L:33;22

32, f lugtal< klukkan 32 -32, og Nor6land 35 er yfir Skaga nrina, kemuryfir, S?.
?urn, heyr6u. . . h6rna. Turn.
32, flugtak 32.

Jd og hdrna, helikopterinn SIF, hann var iloftinu Svartagili, e 69 held Fa6 veri6 svona28. eitthva6 svoleidis, {etlar h6rna A heilatimanumr geti n6 o16id eitthva6 6r p"i, jA ogpeir eru bdnir a6 finna pessa menn heila dhffi hetd 6s.
Jd, j6, flnt pakka b6r fyrir.32, f lugtak 32 og skif t,a vi6 a6f 1ug.Turn, Nor6land 3S.
Nor6land 35, turn, 966an da9.
J5, g66an daginn, dq er a....
Ground. 1 3 .
. " . l6kaleser og fyrir braut ZA -J6, nfimer eitt, bi6a augnablik.
trcl.

pi6 hafi6 nAttrirlega s66 v61ina, varekki?
S66 v6lina? Hva6 segir pd?
Fokkerinn f6r fram af 32,
Nd j{. Nei €s si ba6 ekki. Fakka F6r fyrirHdn er komin 6t fyrir braut.
Fokkerinn f 6r f ram af l- d .
Hva6 segir pn?
Fokkerinn f 6r f ram af brautinni l-4.
f ara rit sniigglega.
Ha1 16.
- snarlega rlt.

HaI16-
JA,
- petta er s15kkvist66i.n.
Jd, ba6 er r.okker f 6r h6rna it af braut Jflugtaki.

F6r Fokker rlt af braut.
J5, komi6 pi6 sn6gglega.
..og ykkur vatltar sl6kkvibll.a. -. . ?J5, strax. strax.
Ja.
HaL16, 69 sd ekki pennan Fokker.

bad

Viltu



l-1:34:08

1L:342?6

1L:35:00

11:35:44

1L :36:0O
11:36:2L

1L:36t26

T-slmi

a!slmi
T-slmi
A-simi

a.'r'-s 1m1
A-s lmi

Bill 3
Turn
rluspj.
Aurn
Pluspj.
furn
Bill 3
?u rn
Bl11 3

furn

FL-ums j
'l'-s lm1
PL-ums j

t- s imi

FL-ums J
T-s imi
PL-ums J
'l - s 1ml-
FL- ums j
T-simi
FL-umsj
Turn
Turn
FN-35
Turn
K- S r-mL
T- s imi
K- s imi
T-simi
K-s imi
T-s lmi

K- s imi
T- s imi
K- s imi
Turn

3'N- 35

Turn
FN-35
BiLl 1"

Turn
BiLl t
Tu rn

Heyr6u. 32 hann er bi1a6ur, hann f6r tt af
brautinni.
llva6 segir F6?
Hann f6r 6t. af brautinni.
F6r hann rlt af braut?
Ja.
oK.

fle imi 1t rit 6 ].4?
J6, pA Fa6 er heimilt fit A.
Turn, flugFj 6nustan .
Ja^
!,la 6g f5 akstursheimild a6 skgl L 4?
Heimllt yfir, 3e.
Grund 3, hvar er petta?
0t 6 fA, brautarenda 14.
. . . og ninari lfsinqu?

Nei, enga, enga, bad er enginn eldur
vdlinni. . . . .ba6 €r r haltu 6f ram rit e.
Komnir rit i braut.
Ha 116 .

Ha116, je.
Hva6 me6 32, missti hann m6tor?
$te 6g ke yra 6t & braut ?

Jii, hann er r hann er komi nn rit e , hann er
af brautinni, j6.
Er hann rit af brautinni?
J6, hann er rit af brautarendanum.
Er hann rlt af brautarenda?
ua.
Jaja, f6r hann ekki I }ofti6?
Nei, komst ekki i 1ofti6.
oK.
4, heimilt yfir.
3 5 . hva6 ertu langt rit i a

F j6rar og hiilf a.
Roger, nrimer eitt.

, *rfparna?

rit

B r drirr la a Kome

F::"-"6 koma

Nor6land 35. Fa6 er
er logn 6 velti.
Roger.

Nor6land 35. Hva6
Eg er tver r og tver
Turn, bi1 I eitr.
Jii, bill eitt, turn
Loftfer6aeftirliti0
.Ii, rl 6g ad kalla i

upp sn6qglega.

sn6gglega upp.

heimi 1 lending

E'I}

e 20. Da6

ertu langt rSti nrina?
kornma tver.

ba6?



1L:35:49

11r37:00
11:37:02

11:37:A9
11:37220

L1:37224
LL:3'723?

11:37t4L

1L:38:OO

11:38:07

11:38rL9

L1:38:35

11:38:43

Bl11 1

Turn
gIst.

Turn (E)

FN-35
c 1 e+

Turn (E)
Slst.
Turn (E)

Turn (E)

SIF
Slst.

8111 1

ruln (E)
Bill r.

Turn (E)
SIT
Turn
SIF
S1st.

SIF

Turn (E)

Turn

SLst.
Turn

ekki fara
sjrikrabilana
yfir.

4

Je, ka11a i bad alveg endilega, eins og skot.
Ja, ja. oK.

Delub{11 St6,kkvist6dinni h6rna Reykjavik,
ka11ar a flugturn. Hvar er Fokker f1ugv611n?

Sjdkrab{11 og slSkkvi}i0sbilar bi6a vi6 braut
20.
Nordurland 34, s6 brautina.

. . jA vi6 erum ad reyna Fa5, flugturn,
s16kkvist66 ka11ar.
Sl-6kkvist6d, f lugturn. Bl6a vi6 braut 20.
Eigum vid ad bi6a vi6 flugbraut?
Sl6kkvibi1ar, bida vi6 braut 2A. Dad er v61
i lokastef nu.

S16kkvi1i6sst66.
bi6a vi6 brautina, aI

Vi 1tu 15ta

Jd', Reykjavik turn,
. . skulum gera Fa6.
...turn...fLugv61 a6 koma.
Burn. BiIl eitt.
.. ".i hva6 6tt....sjrikra...
Bill eitt, turn.

Biddu hann, v6laverkstadi$ a6
teki h6rna ni6ur eftir, ba6 sem
Roger. ,.
.J &, }'(eyKl avrK turn,

i-vi6 erum h6 rna
bi 6ursl6kkvibrr ka1lar f 1 ugturn ,

. .6skum eftir sdrlegu sj6nflugi lnn ti1
vallarins.

Nor6 land 3 5 . tendingin 38. Aka I trtaO .
FylSjast med s16kkvili6sb{1 sem er a6 aka
yfir brautina.

S16kkvi1i6sbi11, Fa6 er heimilt a6 flug-
v6linni, hfin er 6 endanum e 14 .endanum.

f fyryr, vi6 f6rum yfir.
eetl.ar6u a6 seg j a af tur.

koma me6 sln
hann hefur,

166sa okkur yfir.
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allan undirbrining f lugsins, en adeins
flugtaksbrunid h6fst.

Hlj6dritunin nddi yfir
var afrita6 h6r fr6 Fvi a6

SK9RINGAR:

TfuI: EVER TAI,AR: TAIIHI^,OB I STJORNKI,EF}:

11: 31:36
31:37
3L: 42
31:52
31:53
31, : 55
31:58
32:00
32:02
32:44
2.) . nq.JL. VJ

32:06
32t07
32:09
3?:10
32: ll
32t12
32: L3
32: L6
32:22
5ZZZ3

c.a. L1:32:30

**t

{Skru6ningar
rlugv6lin

byrja)
nemur stadar.

2

L
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Ll2

1

t
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2

1
2
1
2
2lt
2
2
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