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FLUGMALASTJORN

LOFTFERDAEFTIRLIT

Rannsdknadeild

SKYRSLA UM FLUGSLYS
MAL/028/AI1G/02/86

Loftfar: Fokker F-27-200, TF-FLO

Skra&dur eigandi- Flugleidir hf . Reykjavikurflugvelli

Rekandi: Skradur eigandi

AhSfn- Fjérir, démeiddir

Farbegar: Fidrutiu og einn, Smeiddir

Slysstadur: Reykjavikurflugvdllur

Dagur og stund: Madnudagur 10. mars 1986, um k1. 11:33.

Tilkynnt: Loftferdaeftirlitinu var strax tilkynnt
um slysidé og hdfst rannsdkn bess ba begar.
Ath. Allar timasetningar midast vid segul-

bénd Flugmdlastjdrnar.
YFIRLIT:

Aztlunarflugvél Flugleida frAd Revkjavik til Patreksfjardar og
pingeyrar var i flugtaki af braut 32 4 Revkjavikurflugvelli.

Medan & flugtaksbruninu stdd, &kvad flugstjdérinn ad hetta vid
flugtakid, par sem ad hann heyrdi hljéd, sem hann taldi bedlileg, og
dleit ad hjdlbardi hefdi sprungid.

Ekki tdkst ad stddva flugvélina i teka tid, hin rann Gt af endanum
og stdévadist & Sudurgdtunni. sem liggur bvert fyrir endann. Engin slys
urdu & mdnnum, en miklar skemmdir urdu & flugvélinni.

skyrsla bessi leidir likur ad bvi, ad liklegasta orsdk slyssins
hafi verid s, ad begar flugstjdrinn Adkvad ad hetta vid flugtaksbrunid
hafi, vegna slemra brautarskilyrda, bad mikill hluti flugbrautarinnar pa
begar verid notadur til hrddunar, ad ekki tdkst ad stddva flugvélina
peim hluta brautarinnar sem eftir var, viod rikjandi bremsuskilyrdi og
beim hrada sem hién hafdéi ndd. Talid er, ad vatnsfleyting hafi 4tt batt
bvi, adé lengja hemlunarvegalengdina.

I skyrslunni eru einnig gerdar nokkrar till&qgur i Sryggisatt.

e e Qs



1s RANNSOKNARATRIPI :

1.1. Um flugid-

FI-32 var &stlunarflug Flugleida frd Reykjavik til Patreksfjardar
og Pingeyrar, ménudaginn 10. mars 1986. Farbegar voru 41, bar af 33 til
Patreksfjardar og 8 til Pingeyrar. I &hdfn voru 4.

Eftir ad flugtaksmassi, samtals 18835 kg, hafdéi verid reiknadur at
og hledsluskré gerd, 1a& fyrir samkvemt flugbrautartéflum (Airport
Analysis) fyrir F-27 flugvélar Flugleida, adé framkvama flugtakid af
braut 32. Brunhradinn V. var Utreiknadur 94 hnitar, en gat samkvemt
flugbrautartdflum verid & Hbilinu 93-102 hnltar.

Aths.: V. (Take-off decision speed): Albjddlegt takn, sem notad er um
pann hrada, sem flugvél hefur nad i flugtaki, begar hzgt er
annad hvort adé hetta vid flugtak eda ljlka pvi.

Um pad leyti, sem flug FI-32 var tilbuiidé til brottfarar, var logn,
ldgskyjad og samfelld hellirigning & flugvellinum. Rignt hafdéi fri bvi
um morguninn, en rigningin var {1 hdmarki milli kl. 11:20 og 12:00.
Nokkur umferd var um flugvdllinn og braut 02 hafdi verid I notkun eftir
kl. 11:00.

FI-32 var tilbdin til ad aka af staéi kl. 11:27:52 og  flug-
mennirnir Oku Gt & braut 14/32 og A&fram eftir brautinni 1 Aattina ad
austurenda 14/32, bar sem hefja a&tti flugtakid.

Annad flug Flugleida FI-13, lenti k1. 11:29 & braut 20. Medan st
flugvél rann sudur brautina, snéri vid og &k til baka aé flugskyli nr.
4, beid FI-32 vid brautamdtin. Hin &k sidan yfir bau og Gt & enda
malbiksins, par sem flugvélinni var sndid vidé og flugtakid undirbGid.

Flugturninn gaf FI-32 flugtaksheimild kl. 11:30:28 og i beinu
framhaldi heimild til ad klifra beint & brautarstefnu og fyrirmzli um ad
skifta strax & adflugsstidrn eftir flugtak. Samkvaemt hljddrita og
afritun fjarskipta, voru flugmennirnir dnnum kafnir vid ad lesa gatlista
og undirbda flugtakid, fram ad peirri stundu er flugtaksbrunid hofst.

Adstodarflugmadurinn hdndladi stjdrntzkin i flugtakinu og sa& um
stefnustjdérn, en flugstjdérinn fylgdist med melitekjunum. Flugtaksbrunid
héfst k1. 11:31:36.

A hljddupptdku Gr stjdérnklefanum kemur fram, ad eftir um 16 sek.
brun kallar flugstjérinn "Fimmtiu hndtar!”, 7 sek. sidar heyrist
eitthvert hljdd, flugstjdrinn segir "Hvad er betta?!" og um 4 sek. eftir
ad hljddid heyrdist fyrst, heyrist sama hljddid tvisvar aftur.

P4 segir flugstjdérinn: "Ab... ég held ad bad sé sprungid! -
abort!". P& hafdi flugtaksbrunid stadid i um 29 sek. og 13 sek. voru
lidnar frd bvi ad flugstjoérinn kalladi "Fimmtiu hnitar!"

Aflid er strax tekid af hreyflunum og flugmennirnir reyndu ad
st8éva flugvélina, en hin rann &fram 1 um 24 sek. til vidbdtar og
stB8vadist ekki fyrr en eftir ad hin fér Gt af endanum. p& haféi
flugtaksbrunid stadid i um 54 sek. og klukkan var 11:32:30.

Flugstjérinn sagdi, ad sér hefdi fundist hrddunin bedlilega 1itil
og begar hann heyrdi hljéd, sem hann taldi dedlilegt, hélt hann fyrst ad
hreyfill hefdi bilad en bar sem 811 malitzki syndu edlilegt, dleit hann
b4 ad dekk hefdi sprungid og bvi A&kvad hann ad hetta vid flugtakid.
Samkvamt frds8gn hans, var b& brunhradi flugvélarinnar um 5 hnitum undir
Vl og pbvi var ad hans A4liti Sruggast ad hetta vid flugtakid.

Flugfreyjan sat i1 aftasta seti i farpbegaryminu. Hin heyrdi mikinn
hdvada i bruninu, ad pvi ad hin dleit, vegna bess ad vatn gusadist upp &
hlidar flugvélarinnar og hin kvadst ekki hafa ordid undrandi, er hatt
var vid flugtakid.

Allm8rg vitni horfédu & flugvélina 1 flugtaksbruninu. Ollum bar
peim saman um, ad O&venjulega mikill vatnsstrdkur hefdi verid undan
hjdlum hennar og stadid aftur af henni.



Un leid og flugvélin rann Gt af endanum, voru skrdfurnar
fjadradar, en ekki var unnt ad loka fyrir eldsneytid, (Fuel shut-off),
pvi tengibinadur frd handfdngum i stjdrnklefa ad hreyflum, hafdi laskast
vid slysid. bvi var ekki unnt ad skjdta Gr sldkkvitakjum hreyflanna.

Klukkan 11:32:37, um 7 sek. eftir ad flugvédlin hafdi stadnamst
fyrir utan brautarenda, gaf flugumferdarstijdrinn i flugturninum FI-32
flugtakstimann og fyrirmeli um ad skifta vid adflug. Degar betta skedi,
var einn flugumferdarstjéri i flugturninum.

FI-13 hafdi nd stddvast & hladinu vid flugafgreidsluna og flug-
mennirnir héféu slBkkt & fjarskiptatakjum og hreyflum, begar beir heyrdu
FI-32 hefija flugtakid og hstta vid. Flugstjdéri FI-13 segir ad sér hafi
b& brugdid illilega og hann hafi 1itid 4t um hlidarglugga. pad si& hann
ekki betur, en ad FI-32 rynni fram af enda brautarinnar.

Hann kveikti pvi aftur & radidtaki sinu, til bess ad heyra hvad

vari ad ske. Pegar hann heyrdi ekki neitt um slysid, kalladi hann
flugturninn k1. 11:32:58 og kom skilabodum til hans um kl. 11:33:10, um
ad flugvélin hefdi farid fram af endanum. P& var sldkkvilidi flugvall-

arins og sldkkvilidi Reykijavikurborgar samtimis gert vidévart.

1.2. Slys & mdnnum:
Meidsli AhSfn Farbegar Adrir
Banvan - - -
Ekki banven - - -
Litil/Engin 4 41

1.3. Skemmdir a loftfarinu:

Miklar skemmdir uréu & loftfarinu.

1.4. Adrar skemmdir:

Flugvallargirdingin brotnadi nidur undan flugvélinni.

1.5. Upplysingar um hlutadeigandi:

1.5.1. Flugstjdrinn: -, 53 &ra, ,_

- handhafi  flugskirtelnis Hann hlaut skirteini
atvinnuflugmanns I.-fl. '1969.

Hann hefur starfad hja Loftleidum hf. og sidar Flugleidum hf. fri
drinu 1962, fyrst sem flugleidsdgumadur og sidan sem flugmadur. Hann
fékk flugstjdrabjdlfun & DC-3 flugvél Landgradslunnar I 1979 og
flugstjéraréttindi & F-27 flugvélar Flugleida nf. P11 oo nefur
sidan starfad sem flugstjdri & pd gerd hjd félaginu.

sidustu I.-fl. heilbrigdisskodun stddst hann 4&n takmarkana hija

flugmédlastjdrn, hinn 1985 og sidasta hefniprdéf & F-27 hijéd
Flugleidum hf., hinn 1985.
Br slysid vard, var flugmannsskirteini hans i gildi til -

1986. P& var flugtimi hans svo sem hér segir:
. Heildarflugtimi = 14.482:30 klst.,
- par af & F-27 = 2.600:00 klst. og af beim flugtima voru
samtals um 2.500 klst. sem flugstijdri,
. Flugtimi samtals sidustu 90 dagana fyrir slysid var 134:15 klst.
Allt & F-27.




. Lendingar & F-27 voru samtals 176, sidustu 90 dagana fyrir
slysid.
Flugstarfi hans sidustu 15 dagana fyrir slysidé var langt innan
marka, sem sett eru { flugrekstrarbdk Flugleida.

1.5.2. Adstodarflugmadurinn:

” 44 &ra gamall,
MEi ugskirteinis - Hann hlaut
SK1rtelnl atvinnuriugmanns I.-f1. 1970

Hann hefur starfad hjéd Lo eioum hf. sem flugleidsdgumadur og
sidar flugmadur frd 1965 og sidar sem flugmadur hjid Flugleidum hf. Hann
hlaut flugstjdrardttindi & F-27, - 1285 og hefur starfad sem
flugstjdéri hid Flugleidum sidan.
sidustu I.-fl. heilbrigdisskodun stddst hann 1985 og
sidasta hefniprdf hjd Flugleidum & F-27, stddst hann 85.
Er slysid vard, var flugskirteini hans i1 gildi til
P& var flugtimi hans sem hér segir:
. Heildarflugtimi = 12.858:12 klst.,
- par af & F-27 = 528:55 klst. og af peim flug tima voru
samtals 522:25 klst. sem flugstijdri,
Flugtimi samtals sidustu 90 dagana fyrir slysid var 111:33 klst.
Allt & F-27.
. Lendingar & F-27 voru samtals 118 sidustu 90 dagana fyrir slysid.
Flugstarfi hans, sidustu 15 dagana fyrir slysid var langt innan
marka, sem sett eru i flugrekstrarbdk Flugleida hf.

1987.

1.5.3. Flugfreyjan: _33 dra gtmul,

HGn hefur starfad i um 11 &r samtals, hja Lottleidum hf. og sidar
Flugleidum hf. pj&lfun hennar var i samrami vid settar reglur.

152 veminn: (D 2° ira osnall, QD

P Hann var nyradinn hjd Flugleidum og var parna med sem dhorfandi,
ar sem flugpjdlfun hans i st8du adstodarflugmanns stdd fyrir dyrum.

1.5.5. Flugumferdarstjdrinn:  Karlmadur, 59 &ra gamall,—
Mafi skirteinis Hann hefur starfad
vi ugumferdarstjorn fra _ 1 2

en hlaut skirteini
flugumferéarstjéra_ 1961. Hann hlaut pa& flugturnsréttindi &
Reykjavikurflugvelll og hefur mest starfad bar sidan. Er slysid vard,
var flugumferdarstijdraskirteini hans 1 gildi til ?1987, med
gildum d&ritunum fyrir adflugssvid Reykjavikurflugvallar og fyrir
flugstjdrnarsvid Reykjavikurflugvallar. Sidustu heilbrigdisskodun I.-fl.
4n takmarkana, stddst hann hjé flugmélastjérnFlS?BS. Er slysid
vard, hafdi hann enn ekki gengist undir reglupbundid hefniprdf fyrir
flugturnsréttindin, en stddst bad 2 d8gum eftir slysid.

i.6. Upplysingar um loftfarid:

1.6.1. Loftfarid sjdlft: Tveggja hreyfla skrifupota af gerdinni F-27-
200, smidud Arid 1969 hjd Fokker flugvélaverksmidjunum 1 Amsterdanm,
Hollandi. Radnimer framleidanda var 10414.

Skrdd hér & landi 22. jan. 1980 nr. 341 i loftfaraskra, sem TF-FLO,
eign Flugleida hf. & Reykjavikurflugvelli, sem notadi hana adallega i
innanlandsflugi.

Mesti leyfdur flugtaksmassi er 19731 kg.

Pegar slysié vard, var heildarflugtimi hennar fra smidi ordinn

samtals 31450:38 klst. Flugvélin er blUin tveimur RR-Dart, Mk. 532-7
hreyflum, radnr. 13287 og 14306. Gangtimi fré sidustu grannskodun var




168:30 klst. & hreyfli nr. 1 og 5231:39 klst. & nr. 2. Flugvélin hefur

verié 1 vidhaldi samkvemt F-27 vidhaldsdatlun Flugleida. Er slysid vard,
var lofthefiskirteini hennar { gildi til 31. des. 1989.

1.6.2. Massi, hledsla og jafnveagi: Mesti leyfdur flugtaksmassi TF-FLO
er 19731 kg. og mesti leyfdur lendingarmassi er 18597 kg.
Samkvamt hledslu - og jafnvaegisskrd Flugleida, var dtreiknadur

flugtaksmassi flugvélarinnar barna 18835 kg. Ennfremur var bungamidjan
innan réttra marka.

1.7. Upplysingar um vedur:

Vedurstofa Islands gerdi sérstaka athugun & vedri og greinargerd um
bad, eins og bad var & slystimanum. DPar segir svo:

"Pennan morgun hattadi svo til um vedur, ad kuldaskil voru abd
bokast inn yfir vestanvert landid. Virdast bau hafa farid vyfir
Reykjavik milli kl. 11:00 og 12:00. Skilunum fylgdi talsverd rigning,
eins og eftirfarandi vedurathuganir syna, en bar er um ad rada METAR
vedurathuganir fyrir Reykjavikurflugvdll k1.09:00, 10:00, 11:00 og
12:00, umrzddan morgun.

KL. VINDUR  SKYGGNI VEDUR SKY HITI/DAGGM. ONH

0900 180°08 hn. 4 km Rigning 2/8 ST i 600 6°/5° 991 MB
5/8 ST i 800
8/8 NS 1 1200

1000 150°05 hn. 9 km. Rigning 2/8 ST i 500 6°/- 990 MB
7/8 ST i 900

1100 150°02 hn. 4 km. Rigning 2/8 ST i 500 6°/- 989
7/8 ST i 900

1200 320°06 hn. 4 km. Rigning 2/8 ST i 500 4°/3° 988 MB
7/8 ST i 800
8/8 NS {1 1200

Svo sem sjd md, var vindur var mijdg hzgur allan morguninn, en
samfelld og veruleg rigning. I vedurathugun & Vedurstofunni kl. 0900,
er gefin talan 2 fyrir jardlag, en bad bydir blaut jo&rd og pollar.

Um ndttina fram til kl. 09:00 hafdi Grkoman malst 12 mm. og fra kl.
09:00 til 18:00 meldist UGrkomumagnid 23,5 mm. Meiri hluti beirrar
Urkomu féll fyrri hluta dagsins og reyndar féllu hvorki meira né minna
en 5 mm. milli k1. 11:20 og 12:00 samkv. Urkomurita.

Kl. 09:00 var hiti vidé Vedurstofuna 5,5°, en 3,9° kl. 12:00 og
hefur hiti faridé ad lzkka, eftir ad skilin féru yfir Revkijavik, en bad
var milli kl. 11:00 og 12:00, eins og fyrr sagdi”.

1.8. LeidsOguteki :

Ovidkomandi slysinu.

1.9. Fjarskipti:

Edlileg fjarskipti attu sér stad milli flugturnsins og TF-FLO fyrir
flugtakid, sja "vidbati 5.3.°¢



1.10. Flugvollurinn:

Flugbraut 32 er samkvamt Flugmdlahandbdk, AGA 2.5.5., er gilti er
slysid skedi, synd 1490 m. 18ng og st lengd var einnig gefin upp sem
ASDA, (Sj& 1.17.1.). Flugleidir mida hins vegar vid t&luna 1390 m. i
Gtreikningum skv. &durnefndum flugbrautat8flum fyrir F-27 flugvélarnar.

1.10.1. Astand flugbrautar 32:

bPegar slysid vard, hafdi verid drhellisrigning i all langan tima.
bPannig var bad kl. 10:20 og kl. 10:28, begar tver flugvélar, TF-DCA og
FI-52, hdéfu flug af braut 32.

Samkvamt frds8gn flugmanna beirra, var mikid vatn & brautinni og
sagdi flugmadur TF-DCA, ad badi skammt vestan brautarmdétanna og rétt
fyrir afgreidslu innanlandsflugs Flugleida, hefdi flugvélin lent 1
stérum pollum. BPA hefdi honum fundist eins og stigid veri & bremsurnar
og greinilega drd dGr hr&duninni. Aberandi mikid vatn hefdi verid &
brautinni allri.

Bremsuskilyrdi voru meld & flugbrautinni rlmum 2 klst. eftir
slysid, b.e. milli k1. 13:51 og 13:54. P& var enn mikid vatn og pollar
& henni, bdtt dregid hefdi Gr rigningunni.

Melingin var gerd & um 100 km. hrada. Bremsuskilyrdin voru mjdg
sveiflukennd. Pau reyndust vidast vera milli 60 og 80, ("GOP") en féru
upp 1 85 og nokkrum sinnum nidur i 50 (GOP), nokkrum sinnum nidur fyrir
40, (SEMILEG TIL GOP), og einu sinni nidur i 20 (LELEGT), liklega 1
pollum. Pau virtust vera lélegri & fyrri hluta brautar 32, enda brautin
flatari og mestir pollarnir bar.

1.11. Flugritar:

I flugvélinni var vélrenn (Analog) flugriti (FDR) af gerdinni
sundstrand Data Control INC., Model FA-542, radnr. 5802 og hljddriti
(CVR) af gerdinni Collins, radnr. 2371.

1.11.1. Flugriti:
1.11.1.1. Almennt:

Flugritinn er af gamalli gerd og ndkvamni ekki mikil midad vid
nyrri gerdir af flugritum. Skekkjuvaldar eru margir og ber bvi ad taka
nidurstddur med miklum fyrirvara. Flugritinn er ekki hannadur fyrir na-
kvemni i flughrada, nema & bilinu 100-450 hnUtar og jafnvel bar getur
skekkja verid plds/minus 10 hnitar.

Flugritinn var sidast stilltur (Calibrated) fyrir slysid 12. mars
1984. Vid prdéfun 23. mail 1986 kom i 1jés, ad & 100 hnita hrada syndi
flugritinn um 5 hnitum herra en vid stillinguna 12. mars 1984.

Flugritinn i TF-FLO far upplysingar um hradann fra hrada-
melisskerfi adstodarflugmannsins. Flughradamslakerfi TF-FLO voru profud.
bau reyndust pétt og badi voru bau innan leyféra ndkvamnimarka.



1.11.1.2. Aflestur:

Vid mat & aflestri flugritans, verdur ad hafa i huga ad:
1. Aflesturinn er byggdur & stillingu frd 12. mars 1984 og
synir bvi um 5 hntdtum of hadtt, samkv. préfun 23. mai 1986.
2. Tzkid er hannad fyrir skrdningu & hradasvidinu 100 til 450
hnitar.
Framleidandinn gefur upp nakvemni +/- 10 hnitar.

(V5

Flugritinn var sendur til aflestrar hjd trinadarmanni sansku
flugmalastjdrnarinnar. Nidurst8dur bess aflestrar eru sem fylgiskjal meéd
skyrslu bessari. (Vidbetir 5.4.)

Af flugritanum var einnig lesid nesta flugtak & undan i Reykjavik
ad morgni sama dags (FI-14). Var betta gert til bess ad fA samanburd og
sannreyna ndkvamni flugritans eftir bvi sem hegt var.

Flugritinn syndi m.a. eftirfarandi:

a) Flugtak FI-14 um morguninn i Reykjavik virdist edlilegt og
i samrami vié fyrirfram uGtreiknada hrada. DbA& var V. 91
hnlitur og flugtakid var vid 94 hnGta samkvamt linuritinu.

b) Hradaaukning flugs FI-14 um morguninn i flugtakinu i
Reykjavik, talin frd 12 til 25 seklndum eftir ad
flugtaksbrun var hafid, var 58 hnttar & 13 sekiindum (35 til
93 hnitar).

c) Frd bvi ad flugriti FI-32 synir 50 hnita og bar til 13
sekiindum sidar synir flugritinn hradaaukningu um 48 hnita.

1.11.2. H1588riti:

.

H1jééritinn var spiladur hjd bresku flugslysanefndinni (AIB) 1
Farnborough. Hann veitti gagnlegar upplysingar. (Sj& Vidbati 5.5.).

1.12. Flakid og vegsummerki:

A flugbrautinni var mijdg mikid vatn, badi rennandi vatn og & henni
stddu pollar, en begar slysid vard var mikil rigning, eda nerri skyfall
og nastum logn.

A flugbrautinni voru dégreinileg bremsufdr eftir flugvélina, sem
med vissu var unnt ad rekija eftir ad um 130-150 metrar voru eftir af
malbikinu. I bremsufdrunum voru litlar agnir og tetlur af svampkenndu
glimmi, "ndttlrugimmi”, sem Dbendir eindregid til Dbess ad vegna
vatnsfleytingar (Aquaplaning) hafi "anti skid" kerfi briggja af fidrum
adalhidlum ordid Obvirk, med beim afleidingum ad hemlarnir lastust og
hjélin drdgust eftir rennblautri brautinni.

Malbikid er 45 metra breitt og begar flugvélin rann Gt af enda
pess, var hGn 811 vinstra megin vid midlinu, hegra adalhjdlid var viéd
midlinuna. Flugvélin rann beint Ot af enda malbiksins, sem nar 35 metra
Ut fyrir merktan brdskuld. Sidan rann hin 29 metra langa malarbraut vid
enda malbiksins, gegnum flugvallargirdinguna og it & Sudurgdtuna, sem er
3 metra frd girdingunni. Vé&lin nam stadar nastum bvert & gdtuna, sem er
7 metra breid. P& nddi stélid inn fyrir girdinguna, adalhjdl flugvélar-
innar voru adeins Ut & g8tunni og nef hennar 14 Gt yfir gangstéttina
hinum megin g&tunnar.

pétt flugvélin rynni beint Gt af endanum, var auglijdst eftir
forunum ad dema, ad langds hennar snéri pba um 7° til vinstri, midad vid
brautarstefnuna og hefur pvi flugvélin verid I hlidarskridi til hegri.



Nefhjdlsleggurinn lagdist aftur og nefhjdlid gekk upp, liklega
begar hidlid rann nidur af malarendanum vid girdinguna.

Mikill slynkur kom & flugvélina, begar nef hennar féll nidur og ad
bvi ad virdist, begar vinstra adalhjdlid ruddist i1 gegnum malarhrygg,
sem var vid girdinguna. Fremri vengbiti i1 vinstri vangnum brotnadi,
allur vengurinn gekk nidur og miklar skemmdir urdu & skrokk og vang.
Eldsneytisleidslur tognudu og skekktust 1 vengnum yfir skrokknum og vid
vinstri hreyfilinn og matti mjdg litlu muna ad ber rofnudu.

Vinstri hreyfilfestingar brotnudu og hreyfillinn drépti nidur.
Skrifubldd hans slégust ofan 1 malbikid & gdtunni 4&dur en bau
stédvudust. Nefhjdlid gekk upp i gblf stjdrnklefans, sem gekk upp og
skekkti mjdg stjdrnteki, bannig ad m.a. reyndist ekki unnt ad hreyfa
eldsneytislokana (Fuel shut-off) og bvi var ekki mdgulegt ad nota
sl8kkviteki hreyflanna.

Ekkert kom fram vid rannsdkn & flugvélinni, hreyflum hennar né
binadi, sem bent gat til bess ad um bilun hefdi verid ad rada fyrir
slysid.

1.13. Laknisfredileg rannsdkn:

A ekki vié.

1.14. Eldur:

Eldur kom ekki upp.

1.15. Bjdrgun fdlks:

Flugfreyjan stjdérnadi neydarrymingu, sem gekk f1ljétt og snurdu-
laust

Flugmennirnir voru b&dir med axladlar. Heyrnartdl beirra kSstudust
af pbeim. Neminn sat milli flugmannanna, 1 s@ti sem reist er upp 1
dyraopinu inn 1 stjdérnklefann og fest med pinnum, sem ganga Ut til
hlidar inn i dyrastafina. Dyrnar glidnudu begar flugvélin fbér fram af
brautarendanum og s&tid losnadi. britt fyrir pad slapp neminn vid
meidsli.

Fyrstu bilarnir frd sl8kkvilidi flugvallarins komu aé TF-FLO um
kl. 11:35:36, en p& var allt fdlkid komid 1Gt. Sjdkrabifreid kom &
slysstadinn nokkru seinna, en sl8kkvibifreidar fra slokkvilidi Reykja-
vikurborgar, sem skipad var ad st8dva og bida vid flugbraut 02/20 vegna
lendingar flugvélar fré& Flugfélagi Nordurlands (Norland-35), komu ekki &
slysstad fyrr en um kl. 11:39:53, eda um 7:23 mindtum eftir ad flugvélin
nam stadar.

1.16. Rannsdknir og préfanir:

Engar, sem ekki er getid um annars stadar i skyrslu pessarri.

1.16.1. Flughradamzlar og kerfi beirra:

Flughradamzlakerfi TF-FLO voru profud eftir slysid. Pau reyndust
pétt og mzlarnir voru innan leyféra ndkvemnimarka. Flugriti F-27, far
upplysingar um hrada frd hradamzliskerfi adstodarflugmannsins.

I 1jés kom, ad kerfi adstodarflugmannsins var rétt. en kerfi
flugstjdrans syndi 2-3 hnttum lagra, & hradasvidinu 80 til 100 hnitar.



1.17. Adrar upplysingar:

1.17.1. Braut 14/32:

ICAO Annex nr. 14 fjallar um albjddlegan stadal fyrir flugvelli og
flugbrautir DPar eru settar reglur, um hvernig eigi ad reikna Gt til-
teknar vegalengdir er fyrir hendi eru og nyta md vid UGtreikninga, er

varda flugtak og lendingu & tiltekinni flugbraut.
Dessar vegalengdir eru:

"Tiltek flugtaksvegalengd"

(Take-Off Distance Available = TODA),
"Tiltekt flugtaksbrun®

(Take~-Off Runway Available = TORA),
"Tiltazk lendingarvegalengd”

(Landing Distance Available = LDA) og
"Tiltek hrddéunar/stédvunar vegalengd”
(Accelerating Stop Distance = ASDA).

Flugbraut 32 var synd 1490 m. 18ng milli enda malbiksins, i Flug-
médlahandbdk, AGA 2.5.5., sem var i gildi 10. mars 1986.

Frd merktum brdskuldi & vesturenda malbiksins er 35 metra langt
Oryggissvadi ad enda bess og ad pvi slepptu er 29 m. malarspotti ad
flugvallargirdingunni. betta svadi m& hvorugt nota vid flugtakstt-
reikninga. Pr8skuldsljds eru & enda malbiksins.

Vid austurenda brautarinnar, er 50 metra malarsvaedi frd mal-
biksendanum ad girdingu. Par er lendingarbrdskuldur 180 metra inni &
malbikinu, en vid Gtreikninga til flugtaks af braut 32 md mida vid enda
malbiksins og allt ad merktum brdskuldi & vesturenda.

Flugbrautin var meld og endurreiknud eftir slysid og samkvamt
reglum ICAC Annex 14, eru &durnefndar vegalengdir svo sem hér greinir.

Fyrsta og feitletrada talan er nidurstada melinganna og s sem
gilda mun, fyrri talan 1 sviganum er s sem gefin var upp 1 Flugmdla-
handbdkinni og sidari talan er s, sem Flugleidir notudu vid Gt-
reikninga sina-

. TODA = 1460 metrar (1420 - 1420 metrar).

. TORA = 1460 metrar (1360 - 1360 metrar),

. ASDA = 1460 metrar (1490 - 1390 metrar).

Hinar nyju upplysingar verda brdtt gefnar Gt 1 Flugmidlahandbhdk-
inni.

1.17.2. Otreikningur 4 V. hrada:

Svo sem adur var tekid fram, baA er petta hradamark sett vid
brunhrada, sem flugvél hefur n&d 1 flugtaki, begar annad hvort er unnt
ad hetta vid flugtak eda ljuka bvi ef hreyfill bilar.

I starfraksluhandbdk F-27 flugvélanna eru t&flur, sem nota m& til
bess ad Akvarda hradamark betta eftir bunga flugvélarinnar, & hinum ymsu
flugbrautum vid breytileg vedurskilyrdi. I bessu tilfelli hefdi V
hradinn veridé 102 hnltar, ef flugvélin hefdi verid & hdmarkspyngd fyrir
brautina, midad vid rikjandi skilyrdi.

Flugmenn Flugleida hafa handhzgar tOflur til adé sld upp V1 hrada
beim er nota skal. bar var gert rad fyrir bvi, ad vy hradi sem hotadur
yr6i vid betta flugtak yrdi 94 hnltar.

I Flugrekstrarhandbdk Flugleida hf., gr. 3.1.8., 1idé 07 stendur
eftirfarandi. eftir ad rett hefur verid um vinnubrdgd, ef Oedlilegt
dstand skapast I flugtaksbruni, svo sem hreyfilbilun :



CAUTION: Since the basic V concept 1is based on dry runway con-
ditions it will normally not be possible to stop the aircraft
on a runway-length-limited take-off from speeds c¢lose to V_,
when the runway is covered with water, slush, snow or ic%,

even if reversing and prescribed corrections have been
applied.

1.17.3. Val brautar til flugtaks FI-32:

begar braut er valin til flugtaks fyrir F-27, er tekid tillit til
ymissa bAtta og ef um fleiri en eina flugbraut er ad velja, ba er st
braut valin sem best hentar, begar tekid hefur verid tillit til beirra
batta.

A medal bessarra batta er afkastageta flugvélarinnar, sem verdur
ad hafa ndd tiltekinni flughed 1 klifri yfir beim hindrunum, sem huin
flygur yfir i brottfluginu, ef til hreyfilbilunar kemur.

Flugtaksmassi flugvélarinnar, sSVo og vindur, hitastig,
loftprystingur og tiltekar vegalengdir "TORA", "TODA" og "ASDA" (Sja gr.
1.17.1.) eru bettir 1 deminu, begar lengd flugtaksbrunins og hr&dunar/
st&dvunar vegalengdin eru reiknud ut.

I sStarfraksluhandbdk Flugleida hf. fyrir F-27 flugvélarnar er
getid um, ad F-27 geti fredilega séd byrjad vatnsfleytingu & 74 hnita
brunhrada.

I bdkinni er gert rd&d fyrir pvi, ad tillit sé tekid til A&stands
brautarinnar, begar flugtaksbrun er reiknad Gt, midad vidé tiltezka
flugtaksvegalengd. bar er tafla, sem gefur vegalengdir sem draga & fré
"TODA". eftir dypt kraps eda vatns, bykkt & blautum eda purrum snjd &
flugbrautinni.

sé 1 pessu flugtaki reiknad med, ad 2 sm. djlpt vatn hafi verid &
flugbrautinni hefdi, samkvamt ofanritudu, ordidé ad stytta TODA um 300
m. midad vid purra braut og um 450 m. ef vatnid hefdi verid 2,5 sm.
djtpt. Pegar talad er um vatn, er att vid dypt samfelldra polla. eda
vatn, sem stendur i pollum.

Adgengilega leidréttingartdflu til dGtreiknings skerdingar flug-
taksmassa vid versnandi &stand flugbrautar vantar i starfrazksluhandbdk
F-27 flugvélanna.

Vid rannsdékn bessa slyss, voru eftirfarandi Gtreikningar gerdir:

Lengd flugtaksbruns (TOR)........... 976 metrar,
hrddunar/stddvunarvegalengd (ASD)... 1250 metrar,
flugtaksvegalengd (TOD).......ccou.. 1098 metrar.

Pessar tdlur eru midadar vid harda og burra flugbraut.

Samkvemt flugbrautatdflum (Airport Analysis) fyrir F-27, var braut
32 sl eina sem til greina kom til flugtaks vid bessi skilyrdi. Pad sem
rédi pvi, voru hindranir i1 brottflugsferli af &drum brautum, vegna klif-
urs & einum hreyfli. Pessar hindranir takmSrkudu flugtaksmassann vid
18490 kg. i logni af braut 02, vid 18630 kg. af braut 20 og vid 18140
kg. af braut 14, en braut 32 leyfdi allt ad 19240 kg. flugtaksmassa.

Mesti leyféur flugtaksmassi TF-FLO er 19731 kg. og hamarks
lendingarmassi er 18597 kg.

Vid pau skilyrdi sem parna voru fyrir hendi, var leyfdur, samkvamt
flugbrautatdflum, allt ad 19560 kg. flugtaksmassi af braut 32, sem var
hagstzdust samkvemt Adurnefndum flugbrautatSflum.

Hinsvegar var Utreiknadur flugtaksmassi FI-32 eins og adur sagdi
18835 kg. Eldsneyti fyrir flugid til Patreksfjardar var samkvemt
flugdztlun 450 kg. Flugtaksmassinn takmarkadist 1 bessu tilviki af
héamarks lendingarmassa 18597 kg.
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1.17.4. St8évun F-27:

Préfad var 1 F-27 gerviflugbjdlfa 1 Bandarikjunum, bar sem
flugmenn Flugleida f& pjalfun og hafniprdf, hversu stddvunartimi F-27
var langur, eftir ad hett var vid flugtak, bar sem flugvélin var med
svipadan flugtaksmassa og TF-FLO var hér.

Kannad var, hversu langan tima tdk ad st8dva F-27 & burri og
hardri braut, en ad 8éru leyti vid 1lik skilyrdi og voru er slysid skedi.
Flugtaksmassi var 18835 kg., ONH 989 Mb og hiti var +4°C.

NidurstSdur urdu bessar:

Timi frd pvi aéd kallad er "ABORT!". bar til ad £flugvélin nam
stadar:
Vlz Stdévun eftir:
90 hnitar 20,0 sektndur
94 hnitar 21,5 sekindur
95 nhnitar 21,5 sekGndur
100 hnutar 22,5 sekindur

I 8llum tilvikunum t&k pad 1,5 sek., fra bvi ad kallad var
“"Abort!", bar til komin var full hemlun.

P& var kannad, hversu mikil hrddéunin var, frd bvi ad einkenni
bilunar sdust, bar til flugmadurinn hetti vid og var hin ad jafnadi 7
hntitar.

Aths.: Ekki er full 1jést, hversu vel gerviflugpjdlfinn svarar til

eiginleika flugvélarinnar undir bessum kringumsteaedum, en
flugmdnnum Flugleida fannst bessi timi nokkud langur, midad vid
ad um "purra flugbraut” var ad rada.

1.17.5. Vatnsfleyting (Aquaplaning):

betta fyrirbrigdi orsakast af vatnslagi milli dekkja flug-
vélarinnar og yfirbords flugbrautarinnar. Vatnslagid byggir upp aukna
métstdéu og myndar loks eins konar fleyg, sem lyftir dekkinu og minnkar
snertifldtinn vid flugbrautina, par til flugvélin fleytist & wvatninu.
P4 getur dekkid ekki lengur haft ahrif & stefnustjérn eda hemlun.

Vatnsfleyting getur m.a. skilid eftir ummerki & bpann hatt, ad
gimmi dekkjanna umbreytist vid hitann 4 snertifletinum og breytist
stundum i "nattdrugimmi”

begar fleyting er komin af stad, getur hiin haldist nidur A mun
legri hrada en burfti til bess ad hefja hana. Fleyting er h&d dypt
vatns & brautinni, brunhradanum og loftbrystingi i dekkjunum.

Talidé er, ad vatnid verdi ad vera dypra en 5 mm., og til bess ad
vatnsfleyting dekks geti byrjad, verdur brunhradinn ad vera um bad bil
nifalt margfeldi kvadratrdtar loftbrystings i dekkinu, reiknad i pundum
& fertommu.

A F-27 eru 2 dekk & hvoru adalhjdli og eitt & nefhjdlinu.
Loftbrystingurinn i dekkjum TF-FLO var um 76 pund/fertommu, bannig ad
eftir formdlunni hér & undan er fleytihradinn 78 hnitar.

Athugun & dekkjunum leiddi i 1j6s greinileg merki um
vatnsfleytingu & 3 af 4 dekkjum adalhijdla og agnir af umbreyttu
"nadttirugimmi" fundust i1 hijdlfdrum TF-FLO & sidustu 100-150 m. mal-

iksins.



1.17.6. pattur flugumferdarpjdnustunnar:

f flugturninum & Reykjavikurflugvelli voru pennan morgunn brir menn
& vakt. En par sem einn haféi fengié leyfi til bess ad skreppa fra og
annar var i matarhléi ba var einn flugumferdarstjéri i flugturninum er
slysid vard.

Flugumferdarstjdrinn segist hafa horft & eftir flugvélinni i
flugtakinu og telur sig hafa s€0 adé nefid 1lyftist af flugbrautinni.
Hann afhenti adflugsstjérn flugvélina kl. 11:31:40 og hann gaf Kkl.
11:32:37, flugmdnnunum flugtakstimann 11:32. P& var flugvél fra
Flugfélagi Nordurlands, Norland-35, i adflugi ad braut 20 og stddd yfir
radidvitanum "Skaga".

TF-FLO stddvadist fyrir utan brautina um kl. 11:32:30.

begar flugumferdarstjéranum vard 1jést, k1. 11:33:20, ad FI-32
hafdi farid fram af brautarendanum en ekki i loftid, gerdi hann strax
s18kkvilidi flugvallarins og sl8kkvilidi Reykjavikur vidvart.

S18kkvilid flugvallarins var komidé & slysstad, um 2 min. og 14
sek. sidar. Bilar S18kkvilids Reykjavikurborgar komu Gt & flugvdllinn
um kl. 11:36:49 og burftu ad komast bvert yfir Dbraut 02/20.
Flugturninn skipadi bilunum kl. 11:37:02 ad bida vié brautina, medan
Norland-35 lenti & henni. Einn billinn, sem var sjlkrabill, &k samt
rakleitt yfir. Hinir komust & slysstad um kl. 11:39:53.

1.17.7. Pattur slokkvilids:

Flugvélin st8dévadist utan brautar kl. 11:32:30. Flugturninn
tilkynnti s18kkvilidi flugvallarins og S18kkvilidi Reykjavikurborgar
samtimis k1. 11:33:30, ad FI-32 hefdi farid Gt af brautarenda 14.

A s18kkvistdd flugvallarins voru alls 4 menn & vakt og féru peir
strax allir Gt i bilana og & stadinn. Fyrsti billinn kom adé TF-FLO um
kl. 11:35:36.

S18kkvibilar S18kkvilids Reykjavikurborgar voru stddévadir vid
flugbraut 02/20 og komu ad flugvélinni um kl. 11:39:53.

1.18. Gagnleg eda a&rangursrik rannsdknartakni:

A ekki vis.
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2= SAMANTEKT :

a-

Flugleidir hf. nota sérstakt flugbrautamat (Airport Analysis) m.a.
&4 Reykjavikurflugvelli, fyrir F-27 flugvélar sinar. Mat petta er unnid
fyrir Flugleidir af framleidanda flugvélanna (Fokker flugvélaverk-
smidjunum i Hollandi). Pad er byggt & gefnum forsendum, sem m.a. eru
lengd og lega flugbrauta, vindur, hitastig, loftbrystingur o.fl.

T6lur sem notadar eru fyrir braut 32, eru bar sSmu og
Flugmdlahandbdkin gefur upp, nema ASDA. Flugleidir nota til Gtreikninga
vegalengd, sem er 100 metrum styttri, en si sem fyrir hendi er samkv.
gildandi Flugmdlahandbdk.

Matid tekur tillit til hindrana i1 brottflugsferli, ef hreyfill
bilar og klifra barf & einum hreyfli. Hindranafl&tur sem reiknadur er
fr& brautarenda, er Shagstadari fyrir braut 20 en braut 32 og veldur bvi
m.a., ad meiri flugtaksmassi er leyfdur af braut 32 en af braut 20.

Mat petta er nd i endurskodun og m.a. kemur til greina, ad sveigja
brottflugid af braut 20 til hagri, eda fra KArsnesinu, en samkvemt
reglum ICAO m& sveigja bad allt ad 15° eftir flugtak. Ennfremur er i
athugun, ad reikna hindranafldtinn frd punkti innar & brautinni, eda ner
raunverulegum flugtaksstad F-27.

b.

I 1jés kom, adé nokkurrar &éndkvemni getti i t8lum, er varda hinar
ymsu opinberlega uppgefnu brautarlengdir & Reykjavikurflugvelli, svo sem
"TORA", "TODA" og "ASDA". Brautirnar hafa verid lengdar eitthvad & sio-
ari Arum og 1 framhaldi af bessu slysi og melingum eftir bad, verda
nyjar upplysingar um brautir flugvallarins nd gefnar 4t 1 Flugmala-
handbdkinni. Hugsanleg skekkja i umrzddum t8lum skiptir bd ekki mali vid
dtreikninga flugtaksmassa eda vid brautarval 1 bessu slysi.

Vegna rannsdknar bessarar var reiknad Gt, hver veri flug-
taksvegalengd (TOD) fyrir flugid og reiknadist hdén 1098 m. Fyrir hendi
var (TODA) 1460 m. 16ng flugbraut.

I starfraksluhandbdk Flugleida fyrir F-27 er gert rad fyrir ad
begar krap, vatn, snjdr os.frv. bekur flugbrautina, sé gerd leidrétting
vegna bess, med bvi ad reikna flugbrautina styttri en hin er.

sé i bessu tilviki reiknad med bvi, ad 2 sm. djlpt vatn hafi verid
4 flugbrautinni, hefdi samkvemt bessu ordid ad stytta TODA um 300 metra
midad vid purra braut, en um 450 metra ef vatnid hefdi verid 2,5 sm.
djdpt. Samkvemt pessu, heféi flugbrautin A&tt ad negja fyrir betta
flugtak, poétt hin veri 811 bakin 2 sm. djdpu vatni.

c.

Flugvélinni var ekid eftir braut 14/32 fyrir flugtak og &tti pvi
flugmdnnunum ad vera 1jdst, hvernig &stand flugbrautarinnar var, eda ad
& henni voru stdérir pollar. bPad vekur umhugsun, hvort flugmenn geri sér
almennt negilega vel grein fyrir bvi, ad vatn & flugbrautum hefur sdmu
&hrif og krap vid hrddun og hemlun og einnig hvort pessu vandamdli hafi
verid nagur gaumur gefinn vid undirbining bessa flugs t.d.

Flugtaksbrun FI-32 var svokallad "Rolling Take-off", eda flugtaks-
brunid var hafid & medan hreyflarnir voru ad n& fullu afli, en
flugvélinni ekki haldid kyrri med hemlum, par til fullu afli var ndd
(Static Take-off). Er bad 1 samrami vid starfsreglur Flugleida.
Adstodarflugmadurinn h&ndladi styrin og beindi athygli sinni ad
stefnustjdrn flugvélarinnar, en flugstjérinn fylgdist med melitakjunum.

Flugstjdérinn taldi hr&dunina 1 flugtakinu hafa verid dedlilega
litla. Telja verdur mjdg liklegt, ad tilfinning flugstjoérans ad mjdg
drazgi Gr hr8déuninni, hafi verid st sama og flugmenn TF-DCA 1lystu og sagt
er frd 1 gr. 1.10.1. Flugstjérinn heyrdi hljdd, sem hann taldi
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dedlileg, og &leit fyrst ad kemu frd vinstri hreyfli. Hann kvedst hafa
1itid yfir melitszki hreyflanna og ekkert séd athugavert. P4 kom hljds-
i® aftur og ba& &leit hann, ad bad stafadi frd sprungnu dekki og akvad ad
hatta vid flugtakid. Ekki tdkst ad stddva flugvélina & flugbrautinni sem
eftir var og rann hin fram af brautarenda og skemmdist mikid en engin
slys uréu & farbegum eda &hdfn.

Vid rannsdkn slyssins kom i 1jés ad ekki haféi sprungid & dekki 1
flugtaksbruninu og engin bilun kom fram i flugvélinni vié skodun. Hradi
flugvélarinnar i flugtaksbruninu var ad ndlgast V. og bendir bvi ekkert
til annars en ad flugtak hefdi ordid med edlilequn hztti hefdi flugtaks-
bruni verid haldid &fram i stad bess ad hetta vid bad.

d-

Flugstjdrinn kalladi "50 knots" um 17 sekindum eftir ad flugtakid
héfst og um 13 sekiindum sidar kalladi hann "Abort!".

Flugritinn er ekki ndgu ndkvemur til bess adé unnt sé ad bvggia
Gtreikninga & honum en préfanir, sem gerdar voru sidar & hradaaukningu
F-27 & 13 sek. timabili i flugtaksbruni, aflestur flugritans i flugtaks-
bruninu er slysid vard og I nasta flugi 4 undan, benda til bess ad
flugvélin hafi i bessu tilviki aukidé hradann um ca. 40-50 hntita fra pvi
ad flugstjdrinn sagdi “"Fimmtiu hnitar!” par til hann sagdi "Abort!".
Framburdur flugstjdérans um ad hann hafi 4kvedid ad hetta vid flugtak,
begar hradinn var um 90 hnitar (p.e. 5 hnltum undir Vl) verdur pvi ekki
véfengdur.

Frd pvi ad hett var vid flugtak og hemlun hafin, bar til TF-FLO
st8dvadist utan brautar, 1idu um 24 sekundur. Ekki er dedlilegt ad pad
taki um 24 sekUndur ad stddva flugvélina dr um 90-100 hnita hrada. Pad
stydur ennfremur athugunin, sem pjadlfunarflugmenn Flugleida gerdu i F-27
gerviflugpbjdlfanum. Fram kom, vid sdmu athugun, ad i1 flugtaksbruni var
medaltalshrddun 7 hndtar, fra pvi ad flugmadurinn vard var vid Ovanta
pilun, par til hradinn £6r ad minnka eftir ad flugmadur hafdi tekid
dkvSrdun og hatt vid flugtakid.

Flugritinn far upplysingar sinar af hradameliskerfi adstodar-
flugmannsins og eins og fram kom hér & undan, ba meldi bad kerfi midg
ndlegt réttu lagi, en kerfi flugstjérans syndi 2-3 hnltum l=gra. pvi md
®#tla, ad flugstjérinn hafi getad sé3 um eda undir 90 hnita hrada a
hradameli sinum, er hann fyrirskipadi ad hetta vid flugtakid pétt hradi
flugvélarinnar hafi getad ordéid allt ad 95-100 hnGtar &dur en hemlun fér
ad virka, midad vid adurnefnda athugun.

e.

Enginn vafi er & pvi, ad vedrid var nokkud OSvenjulegt a
flugvellinum, er slysid skedi, logn og hellirigning. Flugbraut 14/32 er
all f15t um midbikid og & henni myndast nokkud fljétt pollar I mikilli
rigningu, ef vatninu bles ekki burtu.

Vatnsdyptin & flugbrautinni var ekki meld, en eftir & var talid
1iklegt, ad hin hefdi verid a.m.k. 2-3 sm. i pollum, en minni 4 milli.
Sterstu pollarnir sitja & flugbrautinni einmitt 4 peim kafla, sem
h1j88in heyrdust i bruninu og par sem bremsuskilyrdin sidar meldust
1dkust.

Liklegt er ad "aukahljddin" sem gldgglega m& heyra & segulbandi
hljddritans og likjast helst dynjandi mdlmhljddi, hafi komid begar
flugvélin rann i1 gegnum vatnspollana & flugbrautinni og vatn gusadist
undan hjdélunum & bukinn.

811 skilyréi til vatnsfleytingar voru fyrir hendi. Auk bess telja
flugmennirnir, aé svdrun hemlanna hafi bent til hennar, begar peim var
beitt eftir ad hett var vid flugtakid.
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Flugumferdarstjdrinn, sem var einn i flugturninum, fylgdist ekki
med flugvélinni i seinni hluta flugtaksins og afhenti hana adflugs-
stjdrn, eftir ad hun var komin fram af flugbrautinni.

Hann tilkynnti s18kkvilidinu um slysid, eftir ad flugmadur, sem
sat 1 flugvél sinni og s& TF-FLO renna Ut af endanum, vakti athygli
flugumferdarstjdrans & slysinu, begar hann undradist engin vidbrdgd fra
flugturninum.

Flugumferdarstjdrinn stddvadi sjlkra - og sldkkvibila, sem voru &
leid & slysstadinn, &4n bess ad hafa nokkra vissu fyrir pvi, hvort f£&lk
hefdi slasast eda eldur veri laus 1 TF-FLO, vegna flugvélar sem var &
lokastefnu "yfir h&fninni" og audvelt hefdi &tt ad vera ad bzgja fra.

g.

S16kkvilid flugvallarins brést f£1jétt vid, eftir ad pvi barst
tilkynningin um slysid og bad ték fyrstu bifreid bess um 2:14 min. ad
komast & slysstad. Pad var um 3:06 min. eftir ad slysid vard.

h.

Flugmennirnir hd&fédu axladlar spenntar skv. starfsreglum og sluppu
vid meidsli, enda bdtt gbdlf stjdrnklefans gengi upp. Sati nemans losn-
adi, begar festingar bess gafu sig.

15
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NIBURSTUBUR:

Orsakabattir eru merktir med stidrnu *.

=

Ski81 flugvélarinnar voru i lagi og hin var lofthaf fyrir flugid.

Allir flugverjarnir hofdu gild réttindi til bessa flugs og til-
skilda reynslu 1 starfi.

16

Vid rannsdkn kom ekkert fram sem benti til pess ad nein bilun hefdi
ordid eda galli verid & flugvélinni eda binadi hennar fyrir slysiod.

Mikid vatn var A brautinni og brautarskilyrdi pbvi af peim orsdkum
slaem til flugtaks, pannig ad lengri flugbraut burfti til bess ad
n&d flugtakshrada en ella hefdi verid.

begar flugstijdrinn Adkvad ad hetta vid flugtakid hafdi flugvélin
notad bpad mikinn hluta flugbrautarinnar, ad bad sem eftir var af
flugbrautinni neqgdi ekki til pess ad unnt vari ad stddva flugvél-
ina vid rikjandi bremsuskilyrdi, & beim hrada sem hin var.

Mikid vatn var a flugbrautinni og 611 skilyrdi til vatnsfleyting-
ar. bvi er liklegt ad ber adstzdur hafi valdid bvi ad hemlun &
flugbrautinni vard ekki sem skyldi eftir ad hett var vid flug-
takid.

Flugumferdarstjdrinn fylgdist ekki sem skyldi med flugvélinni i
flugtakinu og hann tafdi ad naudsynjalausu sjlkra- og sl8kkvibila,
sem voru i hradakstri & leid & slysstad.



4.2.

4.

wn

Ut U1 Ut i

« 1

TILIBGUR T ORYGGISATT:

Endurskoda &tti afkastagetutdflur {(Airport BAnalysis) F-27 flug-
vélanna fyrir ReykjavikurflugvSll. Einnig =tti ad setja nénari
dkvadi i flugrekstrarbskur flugrekenda um hversu mikid & ad drags
fra flugtaks- og lendingarbunga vegna skertra brautarskilyréda.

Naudsynlegt er, ad sem fyrst verdi nyrri gerdir flugrita (Digital)

settar 1 islensk loftfdr, i stad eldri gerda (Analog), sem not-
adar eru i dag.

Festing aukasetis I stidrnklefa F-27 verdi batt og axladlum konmid
bar fyrir.

Setja @tti vegalengdarmerki vid flugbrautir helstu flugvalla, er
syni hve mwikid er eftir af flugbrautinni { flugtaks- og/eda
lendingarbruni.

Flugrekendur, flugumferdarstjdrar, flugvallastarfsmenn og flug-
menn, verdi hvattir til pess ad vera vakandi fyrir atridum, er ad
beirra mati getu vardad flugdryggi. Enn fremur verdi 18gd dhersla
4, ad peir komi bessum upplysingumum um adstzdur og skilyrdi sem
beir telja afbrigdileg til réttra adila, eftir bvi sem vid &.

Yfirbord flugbrauta Reykjavikurflugvallar verdi lagfert.

Hid fyrsta parf ad gefa Gt hinar nyju upplysingar, er varda
lengdir, merkingar og 1jds flugbrauta Reykjavikurflugvallar.

Reykjavik, 1. september 1986

d W N

€]

formadur Flugslysanefndar

Rannsakandi flugslysa

VIDBETIR:

Uppdrdttur af flugvellinum.
Myndir af vettvangi.

Afrit fjarskipta.

Afrit flugrita.

Afrit hljddrita.

17
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PBETIR 5. Z.

z

568 1 sudur.

Sé3 I nord-austur.



S&3 vestur eftir flugbrautinni, bar sem flugvélin f6r fram

af vid enda brautarinnar.

Nezrmynd. Ekki var hagt ad greina nein for & jorou, bar sem
fari3 hafdi verid med vinnuvél yfir svadisd.




Séd 1 austur. Nefhjél vélarinnar hefur gengid upp og er
vélarskrokkur allur dzldadur ad framanverdu.
Vinstri vengur hefur gengid nidur og rifur
myndast vid skrokk og métor.

Hér sést hvar spadar & vinstra métor hafa markad { malbik
Sudurgbtunnar og jafnframt hafa spadarnir bognad.




Nermyndir af
vinstra vang

S

=

0

3

~

b

dnlegum skemmdu

2

métor.

4
c

skrokki,




Rifa & skrokk undir vinstra vang.
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Adila

Klukkan: Adili

FIARSKIPTI
1
t
Otskrift af segulbandi flugturnsins i Reykjavik
10. mars 1986
r:
PRLRSE o 46 506 h 5 ood F 5 e vee.. talstdd flugturnsins 1 Reykjavik
FL=13: ¢ eeoeensosoaanan eesees Flug Flugleida nr. 13
PL=B25 vawi o iii s s®edms @b . flug Flugleida nr. 32
A-simi:........ ceereeaeaes. abflugsstidrn Keflavik, simi
Femdnili soas s aws s oos & 205 & 6.6 4 flugturn, simi
BOES e o 6005 5 w5 s § W R N innanlandsflugstjdrn, simi
PN=38 2. osnsson osme s ned s ses flug Flugfélags Nordurlands nr.35
S=8imi {f)tvessorvoss eees.. neydarsimi til sl8kkvilidsins &
Reykjavikurflugvelli.
S=simi (b):t.cieeeenn. «... neydarsimi til sl8kkvilidsins 1
Reykjavik.
Kesimis. oo 've... simi 4 kaffistofu flugturnsins
Flughbj.z..... Vo il B S ey . Flugbjébnustan,
FL-UMS T+ 2veeueennonn G eeee flugumsidén Flugleida
Bill 1:..... vewsens snmasie GERIABLILL B518kkvildilssins &
Reykjavikurflugvelli
Bill 3tsveswvnnewsss P s18kkvibill s18kkvilidsins &

Bleti®sseanavin

ve

Reykjavikurflugvelli
cecenecsasse. S1lBkkvibilar Sl8kkvistddvarinnar
i Revkjavik.

Texti:

11:27

11:28

11:29

11:30

Turn
FL-13
FL-32

Turn
FL-32
FL-13
Turn
FL-13
Turn
FL-13

Turn
FL-13
Turn
FL-32
A-sinmi
T-simi

Turn

FL-32

13, hvad ertu langt Gti?

13, eru pbrjadr milur.

Turn, FL-32, vid erum tilblGnir ad aka fyrir
braut 32.

J&, 32, aka yfir 14 ad 02 og bida.
Roger, aka nidur 14 ad 02 og bida, 32.
Gefa okkur vind tjékk &, fyrir 13.

13, vindur er logn.

Segja aftur.

Ja, bad er enginn vindur. Pad er logn.
0K, 13.

13, lentur 29 og gera 180, aka med skyli 4.
29 takk, gera 180.
32, brautarstada 32.
Roger 32, brautarstada 32.
Ja.

32 ad komast I brautarstddu 32, og hann ma
fara bara er bad ekki?
J&, klifra & brautarstefnu eda bara beint &
stefnu.
OK.

32, heimilt flugtak og klifra & stefnu
skifta strax & adéflug. :
Roger, 32, 34 heimilt flugtak og klifra &
stefnu, er bad brautarstefna ebda..?



11:31
11831235

/310

Fhigy

11:32:02

11:32:37

11:32:58
11:33:00

11:33:22

3 -

Turn

FL-32

FL-32
Turn
T-simi
A~simi
T-simi
A-simi
T-simi
A-simi
T-simi
A-simi

ACC
T-simi
ACC

T-simi
Turn
FN=-35
Turn
FN-35
FL-13
FN-35
Turn
Turn
FL-13

Turn
FL-13
Turn
FL-13
T-simi
S~simi (f)
T-simi

S~simi(b)
T-simi
S-simi(b)
T-simi
S~simi(b)
T-simi

S-gimi(b)
T-simi
S=-simi(b)
T-simi
S-simi (b)
A-simi

" Ground,

J&, klifra & brautarstefnu til aé byrja med,
PG skiftir strax & adflug, bad er vél ad
komast yfir Skaga, inbound fyrir 20.

OK. Klifra 4 brautarstefnu.
32, rolling.

Turn

...09 afhentur klukkan 33.
Roger "

--.er bad ekki i lagivz

J&, jG. OK.

Ja&.

32, flugtak klukkan 32.

32, og Nordland 35 er yfir Skaga ndna, kemur
yfir, sT.

Turn, heyrdu... hérna. Turn.
32, flugtak 32.

J& og hérna, helikopterinn SIF, hann var i
loftinu Svartagili, a ég held bad verid svona
28, eitthvad svoleidis, 4ztlar hérna 4 heila
timanum, geti nd o0r8id eitthvad Gr bvi, j& og
beir eru binir a8 finna bpessa menn heila &
hdfi held ég.

J&, j&, fint pakka bér fyrir.
32, flugtak 32 og skifta vid adflug.
Turn, Nordland 35.
Nordland 35, turn, gd&an dag.
Ja, gdédan daginn, &g er &....
13.
...1l0kala@ser og fyrir braut 20.
J&, nlmer eitt, bida augnablik.
Jé&.

Pid hafid ndttdrlega
ekki?
§é8 vélina? Hvad segir bG?
Fokkerinn f8r fram af 32.
N4 jad. Nei &g sid pbad ekki.
Hin er komin Gt fyrir braut.
Fokkerinn f8r fram af 14.
Hvad segir pu?
Fokkerinn £46r fram af
fara Gt sndgglega.
Hallé.

- snarlega ut.
Halld.

Ja,
- betta er sld8kkvistddin. :

J&, pad er Fokker fbr hérna Gt af braut |
flugtaki.

Fbér Fokker Ut af braut.

Ja, komid bid snégglega.

++09g ykkur vantar sl8kkvibila....?

Ja&, strax, strax.

J4&.
Hallé,

séd vélina, var bad

bakka bér fyrir.

brautinni 14. Viltu

€g sé ekki bennan Fokker.



T-simi Heyrdéu. 32 hann er biladur, hann £ér Gt af
, brautinni.
A-simi Hvad segir ba?
T-sinmi Hann f&r Gt af brautinni.
A-simi Fér hann Gt af braut?
T-simi Ja.
A-simi OK.
11:34:08 Bill 3 Heimilt Gt & 147
Turn J&, b& bad er heimilt Gt §.
Flugbij. Turn, flugpjdnustan.
Turn JA.
Flugbj. M& ég f& akstursheimild adé skvli 4°?
Turn Heimilt yfir, 3j&.
11:34:26 Bill 3 Grund 3, hvar er bpetta?
Turn 0t &4 14, brautarenda 14.
Bill 3 ...09 ndnari ly¢singu?
Turn Nei, enga, enga, bad er enginn eldur |
védlinni..... bad er, haltu &fram Gt &.

- Komnir 4t & braut.
FL-umsj. Halld.
T-simi Halld, 3j4&.
FL~-umsj. Hvad med 32, missti hann mdtor?
- M& ég keyra Gt & braut?
T-sinmi Ja&, hann er, hann er kominn dt &, hann er 4t
af brautinni, 3jé&.
FL-umsj. Er hann Gt af brautinni?

T-simi J4, hann er Gt af brautarendanum.
PL-umsj. Er hann Gt af brautarenda?
T-simi Ja.
FL-umsj. J®ja, fér hann ekki i loftid?
T-simi Nei, komst ekki 1 loftid.
FL-umsj. OK.
11:35:00 Tuxn 4, heimilt yfir.
Turn 35, hvad ertu langt dQti?
FN-35 Fjdrar og hédlfa.
Turn Roger, nlimer eitt.
K-simi Ja.
T-simi Heyrdu, er barna?
K-simi * ’
T-simi Ja.
K-simi Ja.
T-simi Biddu ad koma upp sndgglega. Er
n % lika? -
K-simi " ekki, nei.
T-simi Biddu ad koma sndgglega upp.
K-simi T&igin - s
11:35:44 Turn Nordland 35, bad er heimil lending & 20. Bad
er logn & velli.
FN-35 Roger.
11:36:00
11:36:21 Turn Nor6land 35. Hvad ertu langt Gti néna?
FN~-35 Eg er tver, og tvar komma tvar.
11:36:26 Bill 1 Turn, bill eitt.
Turn J&, bill eitt, turn.
Bill 1 Loftferdaeftirlitid.

Turn Ja, & ég ad kalla 1 bad?



11:36:49

11:37:00
11:37:02

11:37:09
11:37:20

11:37:24
11:37:32

11:37:41

11:38:00

11:38:07

11:38:19

11:38:35

11:38:43

Bill 1

Turn
Slst.

Turn

FN-35
Slst

Turn
Slst.
Turn

Turn

SIF
Slst.

(E)

.

(E)

(E)

(E)

Biil 1

SIF

Turn

Turn

Slst.
Turn

(E)

(E)

(E)

Ja,
Ja,

kalla { padé alveg endilega, eins og skot.
ja. OK.

Dalubill S18kkvistddinni hérna Reykjavik,

kallar & flugturn. Hvar er Fokker flugvélin?

Sjdkrabill og sldkkvilidsbilar bida vid braut
20.
Nordurland 34, sé brautina.
..3&4 vid erum ad reyna
sl8kkvistdd kallar.
S18kkvistdd, flugturn. Bida vid braut 20.
Eigum vid ad bida vid flugbraut?
S18kkvibilar, bida vid braut 20.
4 lokastefnu.

S18kkvilidsstdd.
pida vid brautina,
J&, Reykjavik turn,
..skulum gera pad.
...turn...flugvédl ad koma.

Turn. Bill eitt.

...1 hvad att....sjdkra...
Bill eitt, turn.

Biddu hann, vélaverkstzdid ad koma med sin
tz#ki hérna nidur eftir, bad sem hann hefur.
Roger.

J&, Reykjavik turn,

badé, flugturn,
Pad er vél

Viltu 1l&ta sjdkrabilana
alls ekki fara yfir.

, vid erum hérna.......
S18kkvibill kallar & flugturn, bidur um ad
186sa okkur yfir.
. F e dskum eftir sérlegu sjidnflugi inn til
vallarins.,

Nordland 35. Lendingin 38. Aka i hlaé.
Fylgjast med sl8kkvilidsbil sem er ad aka
yfir brautina.

S18kkvilidsbill, bad er heimilt adé £flug-

vélinni, hin er 4 endanum & 14. ....endanum.
vid fdrum yfir.

bakk by fyrir,
ztlardu ad segja aftur.
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VIDBETIR 5,5

AFRIT HLJOPRITA - I FLUGTAKSBRUNI TF-FLO

Hljédéritunin nddi yfir allan undirblining flugsins, en adeins
var afritad hér fra pvi ad flugtaksbrunid hédfst.

SKYRINGAR:

oo

TfMI: HVER TALAR: TAL/HLJOP I STJORNKLEFA:

- ——— — - - - — —— Sy S e S W W v dwe S0 S M BN M B T W wee S BeS G S M S M S R G Gl TS G G enh s S M M SSS MR s G mes S Ses e amU s e

11:31:36 2
31:37
31:42
31:52 1
31:53 2
31:55 1/2
31:58
32:00 1
32:02
32:04
32:05
32:06
32:07
32:09
32:10
32:11
32:12
32:13
32:16
32:22
32:25 (Skrudningar byrija)

c.a. 11:32:30 Flugvélin nemur stadar.
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