ISLAND AlG/"-16090 / AIG-12

FLUGMALASTJORN

LOFTFERBDAEFTIRLIT
REYKJAVIKURFLUGVELLI
POSTHOLF 350, REYKJAVIK

SKYRSLA UM FLUGSLYS

Sbr. 16g um loftferdir, gr. 145

PYRLUPJONUSTA ALBINU THORDARSUN
TF=ELI, HUGHES H=-269C

NA VID SNAFELL, S.-MOL,
31.07.1990

Slys petta var rannsakad i peim tilgangi einum, ad hindra endurtekningu og til
ad studla ad flugdryggi (sbr. I16g um loftferdir, 145. gr.)



toftfar: Hughes 269C Skrésetning: TF-ELI. Atvinnuflug.

£igandi : (RN  totondi: byriubjénusts QU

Ahofn: Einn. Farpegar: Tveir.
Stadur: Nordaustan Hafursfells, nor8an Snafells, S.-Mul. Dagur og stund: bridjudaginn 31. julf 1990, ki. 0845.

YFIRLIT: byrlan haf8i nylega hafid flug med maiingamenn og hékk 1 Lftitli had yfir lfklegum malingapunkti. begar
flugmadurinn hugdist hverfa fra, missti pyrlan flughed, rak nidur skidin og valt & hvolf. Flugmadur og farpegar
komust sem nest 6meiddir ut, en pyrlan gereyBilagBist. Skyrsla pessi ber med sér ald Lfkleg orstk slyssins er &litin
vera si, ad flugmaBurinn flaug pyrtunni Gt Gr loftpiBashrifum vid jor8u, én pess ad snuningshral8i hreyfilins vari
negur.

1.1 Um flugil: 1.2 Slys § mdnnum: 1.3 skemmdir & loftfari: 1.4 ABrar skemmdir:
Sj& bls. 2. Engin. Gerényt. Enger.

1.5 Upplysingar um &hofnina: Flugmadurinn - karimalur 27 éra,
skfrteini flugnema
— Banchafi skfrteinis atvinnuftugmanns 111.-fl/flugvél,
&samt blindflugréttindum og réttindum dsamt fjolhreyflaréttindum. | TF-ELI s - 40:10 40:10 20:30 4:05
Lauk vidurkenndu némi og pjélfun { pyrluflugi hjé og
hlaut bandarisk réttindi atvinnuftugmanns byrlu,-1988. Hann hlaut fslenskt skfrteini atvinnuflugmanns 111.-
fl./pyria -—1988. Hann st6Bst s{8ast én takmarkana 1.-fl. heilbrigdisskobun (JIIII990 og
hafnipréf & H-269, vidurkennt af flugmélastjorn, stéldst hanr_1990. bpegar slysid var8, var flugtimi hans
samtals um 494:30 & flugvélar og byrtur. Flugskirteini hans var { gildi til-1991.

PYRLUT{MI:  Alls sl.90 d. 81.30 d. st. 24 t.
Allar teg. - 130:00 40:10 20:30 4:05
pessi teg. - 95:00 40:10 20:30 4:05

1.6 Upplysingar um loftfarid: Eins hreyfils byrla a8 gerdinni Hughes 269C. Smf8ul 4rid 1976 hj& Hughes

verksmidjunum { Bandarfkjunum. RadnUmer framleiBanda var B60539. byrlan var flutt notud til Islands fra

Bandarfk junum og skrédd 19.07.1990, nr. 659 f loftfaraskra, eign

byrlan var skréd til atvinnuflugs og flugrekstrarleyfi fyrir hana ver gefid ut sema dag ti! (D
byrlan var bdin einum 190 ha. AVCO Lycoming H10-360-D1A strokkhreyfli, radnr.

L-16085-51A. Leyfilegur gangtimi hans mitli grannskoBana var 1500 klst. Skjol flugvélarinnar voru f gildi og

lofthafiskirteini8 var f gildi til 31.07.1991. Sf3asta &rsskodun fér fram 01.05.1989 hjad fyrri eiganda. byrlunni

var flogid 20 kist., bar til hin var seld til fslands. Eftir samsetningu hennar hér, var framkvamd 1200 kist.

skodun samkvaemt fyrirmelum framlei8anda pyrlunnar. begar slysi8 var8, haf8i pyrtunni samkvamt dagbékum verid flogid

samtals 1175:10, bar af 40:30 kist. hér 4 tandi. Heildargangtfmi hreyfilsins var sé sami og pyrlunnar.

1.7 Upplysingar um veSur: Vedur var stillt og hagur austlzgur vindur 1.8 Leilsdgutaki: 1.9 Fjarskipti:
yfir landinu. A pessu sva8i var narri logn, eda hag SSV-gola, alskyjad A ekki vib. Ovidkomandi .
{ um 800 - 1000 feta had og skyggni gott. Hiti +6° og Urkomulaust.
Loftprystingur midadur vi8 sjévarmél, var 1005.7 hPa.

1.10 Flug\}btlurinn: 1.11 Flugritar: 1.12 Flaki8 og vegsummerki:
A ekki vid. A ekki vis. Si4 bls. 2.

1.13 Laknisfradileg rannsékn: 1.14 Eldur: 1.15 Moguleikar & ad komast af:
A ekki vil. Eldur kom ekki upp. Sjé bis. 2.

1.16 Rannséknir og préfanir: 1.17 A8rar upplysingar: 1.18 Nyjar rannséknaradferdir:
Engar. 1.17.1. skilgreining 8 verkflugi. Engar.

1.17.2 Kréfur reglugerdar um flugtima.
1.17.3. Krofur flugrekstrarbékar flugrekanda.
1.17.4. HleBsla og jafnvagi TF-ELI.

$.17.5 starfraksla og afkastageta H-269.

2. ALYKTANIR: 3. NIDURSTUDUR: Lfklegir orsakspattir eru merktir med stjornu *.
Sjé bls. 3. 3.1. Flugmadurinn ver med gild réttindi til pess ad fara petta flug.
3.2. byrlan var lofthaf fyrir flugid og skjsl hennar f gildi.
* 3.3. byrian var pyngri en flugrekstrarhandbdkin leyfdi.
* 3.4. Flugmadurinn haf8i Litla reynslu f pyrtuflugi.
* 3.5. Flugmadurinn h6f flug  (ftilli had yfir jordu, Ut ur loftpaBadhrifum, 4n pess al gzta pess
ad halda nagum sniningshrada & hreyflinum.

4.  TILLBGUR 1 ORYGGISATT: 5. VIDBATIR:
4.1. Flugmélastjérn atti ad krefjast pess af pyrluflugrekendum, a8 peir 5.1. Landakort er synir slysstad.
geri meiri krofur um flugreynslu tit flugstjoéra sinna en reglugerd krefst. 5.2. Lj6ésmyndir fré slysstal.

einkum beirra sem vinna einir sfns Lils { erfidu unhverfi. 5.3. Ur Flughandbbk H-269.




L.1. Um flugid:

Flugrekandi TF-ELI haf8i gert samning vid Orkustofnun, um verkflug i tengslum vid malingavinnu,
sem fram skyldi fara austan Snafells. Verkid var lidur { undirbtningi virkjunarframkvamda vi Lagarfljot og
beakistodvar pyrlunnar voru vid "Snafellsbtdir" Landsvirkjunar, austan undir Snzfelli og par voru
eldsneytisbirgdir komnar 4 tunnum.

Ménudaginn 30 jali 1990, var pyrlunni flogid fr4 Reykjavik ad SnafellsbGdum bar sem lent var kL.
1820. A3 morgni naesta dags, 4tti ad hefja malingaflug. Eldsneyti var sett 4 eldsneytisgeymi pyrlunnar og hann

narri fylitur, Flugmadurinn mat flugpol pyrlunnar 1:30 kist. og aztlad var ad fljiga um nigrennid og huga ad
merktum malingapunktum. { pyrlunni voru auk flugmannsins tveir starfsmemd
meliteki og biinadur beirra. Hreyfill pyrlunnar var gangsettur, allt reyndist { lagi. Neerri logn var og gott
vedur og flugtak var kl. 0845.

Fyrst var flogid nordur med hlid Hafursfells, sem er nast Snefelli og stadnamst ad sogn
flugmannsins, { um 1 meters had { hangi yfir klettastalli par sem melingamennirnir 4litu fyrsta
malingapunktinn vera. Par sem malingamennirnir sdu ekki merkihal sem 4 punktinum 4tti ad vera, var
akvedid ad leita & svadi utar { hlidinni. Flugmadurinn flaug pvi fram af stallinum.

Edlilegur snuiningshradi hreyfilsins 4 ad vera 3000 - 3300 sn./min. 4 flugi og ad sogn flugmannsins var
snlningshradinn "nélaegt nedri morkunum" og ad allt hafi verid med felldu { hanginu. { pann mund er pyrlan
for dt ar jarShrifum (ground effect), skorti hreyfilinn afl, sniningshradi hans minnkadi og hin fér ad missa
flughad. Flughadin var litil og flugmadurinn segist ekki hafa haft r48rém til pess a8 n4 aflinu upp, pannig ad
hann reyndi adeins a8 mykja lendinguna nedst i brekkunni. Pyrlan kom mjikt nidur, 4 10-15 hnita hrada a8
mati flugmannsins, valt fram yfir sig og 4 hvolf. pyrlan gereydilag8iist en mennirnir prir sluppu med skramur
og mar,

1.12. Flaki0 og vegsummerki:

SlysstaBurinn var { um 700 metra (2300 feta) had yfir sjdvarmali, i nordausturhlid Hafursfells,
nordan Sna:fellsness vid Eyjabakka, e8a um 1% km. norSaustan vid Snzfellsbadir Landsvirkjunar.

Land er parna gréid, votlent og jardvegur er mjukur og pykkur, Nedst { hliinni par sem slysid vard,
er délitill hamrastallur. Ofan hans er slétt flot en neBan hans um 50 metra Iong gras- og moldarbrekka nifur
a0 dfjaveitum vi0 brekkurztur. Hedarmunur klettastallsins og dfjaveitunnar er 12-15 metrar.

{ midri brekkunni hefur pyrlan rekid stélpyrilinn niSur, hann p4 brotnad af og kastast 1t til hlidar og
stélbéman sjalf brotnadi einnig sundur og af pyrlunni. f sama mund téku ski3i hennar nidri, hin rann 4 peim
um 10 metra nidur brekkuna, valt loks fram yfir sig og for 4 hvolf ofan { dyid. Plastglerhjdlmur stjérnklefans
brotnadi og stjérnklefinn lagdist naerri saman.

1.15, Moguleikar & ad komast af:

Stjornklefi pyrlunnar er malmvinkill, er myndar bak og g6lf. Bakid er vxb pyrilmastrid og aftan vid
bad er hreyfill og annar vélbinadur, svo og eldsneytisgeymir pyrlunnar. Pak, hlidar og framhlid stjérnklefans
er plastglerhjalmur. Pyrlan tekur 3 menn og sitja peir hlid vi8 hlid, flugmadurinn yst til vinstri. Satisbokin na
upp ad herdum og { TF-ELI voru axla6lar. Allir 3 mennirnir hof8u 6larnar spenntar.

Pegar byrlan valt, brotnadi plastglerhjdlmurinn og stjérnklefinn lagdist saman a8 satisbokum, pannig
ad mjog litid rgmi var fyrir mennina og peir voru fast spenntir og klemmdir undir pyrlunni. Bensin rann {r
geymi pyrlunnar yfir einn peirra og m.a. i andlit hans. Hreyfill pyrlunnar gekk afram og flugmanninum tokst
ekki ad stodva hann.

Flugmanninum t6kst fyrst a8 smokra sér it um brotinn framhjilminn og sidan a8 draga farpegana it.
Tok bad um 2 til 3 mindtur ad mati hans. Hreyfillinn stodvadist af sjdlfu sér um 2 mindtum eftir ad
monnunum tékst ad komast dr brakinu. S4 bensinblauti komst i nalaga tjorn, til pess ad skola bensinid tr
andlitinu. Peir voru allir 6brotnir, en skrama8ir og lerkadir.

1.17. Adrar Upplysingar:
1.17.1. Verkflug:
{ reglugerd um almannaflug, nr. 261, ftg. 1. janf 1990, er "Verkflug" skilgreint svo sem hér segir:
Verkflug (Aerial work): Sérstok flugstarfsemi framkvamd med loftférum { atvinnuskyni, adallega
landbinadi, byggmgavmnu, vid ljésmyndun og ymiss konar kannanir Gr lofti. Hér er p6 ekki 4att vid

atvinnuflutninga eins og peir eru skilgreindir { "Reglugerd um flugrekstur" og vidbzti 6, I. hluta, vid stofnskré
Alpjédaflugmaélastofnunarinnar, ICAO Annex 6, Part 1.



1.17.2. Kréfur reglugerfar um flugtima pyrluflugmanna:

Samkvaemt kafla 2.11 reglugerdar um skirteini gefin Gt af flugmalastj6rn, eru lagmarkskrofur um
flugtima umsakjanda um skirteini atvinnuflugmanns IIL-fl./pyrla, pessar: o o

100 klst flugtfmi 4 pyrlu, ef hann hefur lokid viSurkenndu bjélfunarndmskeidi med fullnzgjand
arangri.

Pessar 100 kist skulu, eftir bvi sem vid 4 fela f sér:

a) 35 klst. sem flugstjéri pyriy,

b) 10 kist flugtima { landflugi sem flugstj6ri pyrlu,

c) 15 kist. flugtima vid ymsar adstzedur hér 4 landi, undir leidsogn reynds flugmanns, sampykktum af
flugmalastjorn.

Ef umszkjandi er handhafi skirteinis atvinnuflugmanns IIL-fl./flugvél, m4& minnka krofur um
flugreynslu 4 pyrlu um allt a8 25%.

Pegar hlutadeigandi flugmadur s6tti um og fékk dtgefid skirteini atvinnuflugmanns IIL.-fl./pyrla, var
heildarflugtimi hans samtals 433:45 kist. Par af voru 78:50 kist 4 byrlu og par af 15:15 med reyndum flugmanni
4 Islandi.

1.17.3. Kréfur Flugrekstrarbékar —: Eigandi pyrlunnar var jafnframt
flugrekstrarstjori og yfirflugmadur flugrekandans.

[ flugrekstrarbék flugrekanda eru par einar krofur gerar umfram reglugerd um reynslu flugstjora,
ad flugstjori i vidskiptalegum farpegaflutningum, hafi a.m.k. 300 kist flugtima reynslu 4 pyriu.

P4 eru par fyrimzli um ad hamarkspungi H-269 { flugtaki sé lekkadur um 50 pund (23 kg.) fyrir hver
1000 fet i flughxd eda starfshad yfir sjavarmali.

1.17.4. Hledsla og jafnvaegi TF-ELIL:
Mesti leyfdur flugtakspungi H-269 er 930 kg. (2050 pund) og ljést er hversu pung pyrlan var, pegar
han hof flugtak fra Snefellsbadum. Flugtakspunginn var sem nzest pvi sem hér greinir:

byrlan tém ......coeneeee : 555.7 kg. (1225 pund)
Eldsneyti, 30 USG 113.5 ltr. : 81.0 kg.
Flugmadur........ccocoveenae : 820 kg.
T T : 770 kg.
2. Farpegi...cocerrvmreres : 81.0 kg.
Farangur farpeganna.......... : 220 kg.
Verkfeeri ofl. vidk. TF-ELL.. : 13.0kg

.0 kg.
Samtals.: 911.6 Kg. (2010 pund)

Slysstaurinn er { um 2300 feta had yfir sj6. Samkvaemt starfsreglum flugrekandans, 4 ad lakka
hamarksflugtaksbunga H-269 um 50 pund fyrir hver byrjud 1000 fet { flugtakshad, c8a um 150 pund parna og
pvi matti hiamarkspungi TF-ELI samkvaemt peim, ekki vera meiri en 862 kg. (1900 pund) parna, Vid flugtakid
var pungamidja pyrlunnar innan leyfilegra marka.

1.17.5. Starfraeksla og afkastageta Hughes H-269C.:
Pyrlan TF-ELI var biin einum 190 ha. AVCO Lycoming HIO-360-D1A bensinkninum strokkhreyfli.
Um vinnubrogd vid flugtak og klifur segir framleidandi { Flughandbok H-269 (FAA Approved Rotorcraft
Flight Manual), ad nota skuli 3100 sn./min. i flugtaki og { hangi. Morkin eru milli 3000 og 3200 sniin./min.
TF-ELI var ekki biin sjalfstyringu 4 eldsneytisgjof (Throttle Governor) og bvi segir einnig |
Flughandbokinni, a pegar alag kemur 4 hreyfilinn { flugtakinu, skuli sniningshrada hreyfilsins haldid med
beitingu eldsneytisgjafar.

{ bokinni segir einnig, gr. 4-8:

- For climb out, apply only sufficient additional collective to maintain ground clearance until
translational lift is obtained. One inch of mp above hover power is recommended. Do not
exceed mp placard limit.

- Perform climb out at 3100 rpm in accordance with Height Velocity Diagram (Figure 5-2). Above
450 AGL, reduce rpm to 3000 to 3100 range.

Landhz? slysstadar var um 2300 fet yfir sjavarmali, en pegar tekid er tillit til loftprystings og lofthita,

cr (Pétleikahaed = density altitude) sem nast 2050 fet.

Samkvaemt afkastatdflum, haf8i pyrlan vi® pessar kringumstzdur, nzga getu til bess ad hanga i

jar8hrifum, begar snlningshradi hreyfilsins var 3000 sntn./min. (Sja Vissbati 5.3.).
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. Ad sbgn !lugmannsins, var allt med fclldu { hanginu, cn flugmadurinn telur ad snéningshradinn hafi
veri0 nalagt nedri morkunum, eda um 3000 sntn./min. { pann mund er pyrlan for it Gr jarShrifum (ground
effect), skorti hreyfilinn afl og sntiningshradi leekkadi og var um 2500 sniin./min, pegar pyrlan snerti jordu.

2. ALYKTANIR:

Pennan dag var verid ad byrja verkefni med pyrlunni. Skilyrdi voru all g6d en narri logn var 4
svaz8inu. Hreyfillinn gekk edlilega og ekkert kom fram { vidtélum vid {lugmanninn, né vid rannséknina 4 flaki
TF-ELI, sem benti til pess a8 um bilun eda 6edlilegan gang hreyfilsins hefid verid ad rzda.

Pyrlan var pyngri en starfsreglur flugrekanda leyfdu, en flugtakspunginn var p6 innan leyfdra marka
framleidanda hennar og samkvemt afkastaupplysingum { flughandb6kinni, haf8i hin getu til bess ad hanga
vi® pessi skilyrdi { pessarri had.

Pyrlan TF-ELI var btiin einum 190 ha. AVCO Lycoming HIO-360-D1A bensinkntinum strokkhreyfli.
Mork sniningshrala hreyfilsins i ollu flugi cru 3000-3200 snin./min. Vid flug Gt Gr jardhrifum, 4
snaningshradinn ad vera nalagt efti morkunum.

Minnstu fravik { aflirtaki hreyfilsins geta haft { for med sér miklar breytingar 4 sniiningshrada og
hann ymist cykst eda minnkar, eftir pvi sem 4lagid (torque) breytist, ef flugmadurinn bregst ekki stodugt og
fljétt vid pessu. bvi er pad grundvallarskilyrdi, ad hafa sniiningshrada hreyfilsins naer cfri morkunum, ef auka
parf 4lagid 4 hreyfilinn.

Flugmad&urinn segir, ad { hangfluginu yfir klettastallinum, hann hafi veri8 med sniningshradann
nalzegt nedri morkunum, eda um 3000 snin./min. Hann gatti pess ckki ad auka sniiningshradann, 48ur en
hann flaug fram af stallinum og bar med Wt Gr jardhrifunum, en ba jOkst areynslan 4 hreyfilinn og
sntiningshradinn minnkadi, par sem hreyfilinn skorti afl. Snningshradinn minnkadi par sem 4lagid jokst &
pyrilblodin, Flugmadurinn reyndi ad mykja lendinguna med pvi ad auka skurd byrilbladanna og vid bad
lackkadi sniningurinn enn meir og skidin ndmu vid jordu.

Telja verdur ad orsdk slyssins eigi reetur sinar ad rekja til pess, ad flugmadurinn {laug pyrlunni Gt Gr
jar8hrifum, dn pess ad hafa nagan sniiningshrada 4 hreyflinum svo og til pess, ad flugmadurinn nddi ckki ad
auka sniiningshradann, (Recovery from Low RPM). Orsakaréasin er demigerd fyrir reynslulitinn flugmann,
sem ekki n4di ad fylgjast med aflporfinni og gripa strax inn {, 43ur en pad vard of seint.

Pad verdur ad telja hafa verid 6trilega heppni, ad ekki kom upp eldur og med 6likindum ad menn
skyldu ekki meidast meira en raun vard 4, midad vid hvernig stjornklefinn lagdist saman.

Reykjavik 22.10,1990.

form. !lugslysanc!ndar deildarstj. Rannséknar!ell!ar

Flugmalastjornar
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5. VIDBETIR.
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5.2. Ljésmyndir fra slysstad.

A = TF-ELI B = stallurinn sem hangid var yfir.

Horft til sudurs yfir flakid



stjérnklefi TF-ELI



Operations & Performance

Pilot’s Flight Manual

PRESSURE ALTITUDE ~ FT

Figure 8-1. Hover Ceiling Out of Ground Effect Versus Gross Weight
(3200 rpm)
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Figure 5-6. In Ground Effect Hover Ceiling Versus Gross Weight
(2-Foot Skid Height, 3000 rpm)
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