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Stadur:
E inn.
Nor[austan Hafursfetts, nortan Snafetts, S.-l{Ut.

Skrd8etnlng! It.Etl. Atvlmuf tug.r-
Farpegar: Iveir. 

-

Dasur og stund: Dri0ir'rdaginn 31. i0tl 1990. kt. 0845

!'

yftRtII, Fy.t* haf0i nyfeS; h"ii6 ftug meO metingernenn og h€kk I tftitti hr[ yfir tlktegun mrt{ngapnkti. begar

ftugmalurinn hug[ist hverfa fr6. misstl pyrtan ftugtrrl, rsk nif,ur sk{[in og vatt 6 hvotf. Ftugma0ur og farpegar

komrst sem nrst fincfddlr 0t, en pyrten gereylltqglist. Skfrste pessi ber me6 s6r aC tfkteg or$Uk stYstlns er dlitin
vera sf, aC ftugmalurirsr fteug pyrtrmni 6t 0r toftplta6hrlfrm vi! i6r[u, 6n ]ess al enrhlngshrsCl hreyfltlts vrrl
ntgur.

I I tm ftt{li6:
sl6 bts. 2,

t.e stys 6 nOrwuml

Engin.
1.3 Skermdir 6 loftfrl:

Ger6nft.
1.4 ltrar ekemdlr:

€nger.

48!UL!!!.:
Attar teg.
Fessl teg.
Tt-ELl !

Atts et.90 d. et.30 d. st. 24 t.
130:O0 60:lO 2O:3O 4:O5

95:00 40:10 20:30 4105

40:10 4O:lO 20:30 4:05

1.5 Upptyisingar un Ahdfnina: Ftugnaturlnn - kartnaeur 27 6ra,

-sklrteini 

ftugnemalE
l- kndhefi skf?teiniI atvlnnuftugmanns tIt.'ft./ftugv€t,
6Ba'rt b[ Irdt tugr€ttIn&Ill o9 r6tt lndun 6eamt f Jitthreyf t6rdtt fndur.
Lauk viturkenndu ndml og Fj{tfun f Fyrtuftugi hj6
hlaut bardarlsk rdttindi atvlnnr.rftugirmnns Fyrtu, ItcS8. llann htaut fstenskt skfrteini atvinnuftugmarns ltI.
f t . lpyrta 1988. llann st60et s{lest 6n takmarksnB l.'lt. heltbrig6isskolunJ}1990 og

hrfnipr6f 6 ll-?69, vilurkennt af f tugm6l,astj6rn, st60st hann-11990. Eegar stysiU var6, var f tugtfmi hans

s6rltets un 494:30 6 ftugv€tar og pyrtur. Ftugsklrteini hsns var I gltdi tit(I1991 .

1.6 upptfslngtr uo toftfari0: Elns hreyfits Fyrta at gerilnnl Hughes 269c. Smf[ut 6ri6 1976 hji Hughes

u! til lstands frd
Sandarftjunum oE ekr{e 't9.07.199{r. nr. 659 f toftfareskr6, elgn
Dyrlan var skr6t ttt atvirnuftugs og ftugrekstrarleyfi fyrir hana var gefie 0t sama dag tll

lyrlan var brlin etnm 190 ha. AVCO Lycorning HIO'160'DIA atrokkhreyfll, ra6nr.
L-160S5-51A. Leyfitegur gangtlml hans rnitti grannskolana var 15O0 ktst. skiiit flugv6tarinnar voru f gitdi og

tofthefiskfrteinie var f gitdi tlt 31.0?.'t991. Sflasta 6rsskof,un f6r fram 0t.05.1989 hj6 fymi eigarda. byrlunnl
var fiogi[ 20 ktst.. par tit htn vor setd tit lstands. E{tlr samsetningu hernar h€r, var frenlvud te00 ktst.
sko0un samkvilnt fyrirnrtun frsntel6arda pyrtwnrar. Fegar stysil varC. haf0l hyrtunni s6mkv.mt dagb6ktm veri0 flogiC
samtats 1175:10, par af 40:30 ktst. h€r 6 iardi. lleitdargangtfr*i hreyfitsins var 36 soni og Fyrtur*rar.

1.7 Uptfslngar i,{n vetur: ve[ur var stittt og hegur austtrgur vindur
yfir tandinu. A pessu svrfi var n rt logn. eta hrE ssv-gola, atskfjat
I tn 800 - 1000 {eta hrl o9 skyggnl gott. Hltl +6' oE $rkomrtaust.
loftFrrstingur ni6alur vlf, sj6vam6t, var 1005.7 hPa.

1.8 Lei6s6gutaki:
A ekki vi6.

1.9 Fjarskipti:
6vi6kornsndl .

1.!0 Ftugv6tturinn:
A ekki vii.

tl Ftugritar:
A ekki vi0.

I 1.12 Ftaki[ og vegstmrcrki:
SjI bls. 2.

t. 13 trknisfrrtl teg rannsdkn:
A ekki vie.

1.14 Eldur:
Eldur kom ekki upp.

1.15 I'tiigutefker 6 a0 komast af :
sjd bts. 2.

'l.16 Ranns6knir og prdfanir:
Engar.

t.!7 A0rar rFptfslngar:
1.17.1. Skltgreining 6 verkftugi.
1.17.2 t(r6fur regtugcr0ar rrn ftugtlrn&.
1, 1 7.3. l(r6fur I lugrekstrarb6kar f tugrekarda.
1.17.4. lttetstc og jtfnwgl tr-Etl.
1.t7.5 starfreksta og cfksstageto ll-269.

t. 18 llfjar ranns6knara6fer!ir:
Engar.

2. Arr(TrHrR:
sjd bts. 3.

I. HI0ILRSI0OUR: L{ktegir orsakalrttir eru merktir rne0 stjiirnu *.
3.1. FtugrmElurlnn var me6 gitd r6ttindi tlt Fess al fara Fetta ftug.
3.2. ryrtan var tofthrf fyrir ftusii og skjiit hennar f Sitdi.* 3.3. byrtan var pyngri en ftugrekstrarhandMkin teyf6i.

r 3.4. ttugnsturlnn hafti tltts reynstu I Fyrtuftugl.* 3.5. Ftugmalurinn h6f ftug I tltitti htfi yfir j0r6u, {t iir toftp{i6a6hrifun, 6n pess a[ grt6 Fess
a[ hatda negun sndningshrada 6 hreyftinr.m.

4. ,TtLTthJT I I|*Y6GTS&T:
4.1. rtugmetastj6rn .tti a6 krefJast pess af pyrluftugrekendun. al peir
geri meirl krbfur rm flugreynstu tit ftugstj6ra sinna en regtuger[ krefst.
elnkun$elrra sern vlma elnlr slns ll[s f srfi[u urhverfi.

5. VIOEIIIR:
5.1. tqndakort er sfnir alyssta6.
5.2" Lj6srryrdir 116 6tyssta0.
5.3. 6r rtughEt&6k ll-25i.

a69c

vertsrniijunurn f Bandarfkjuntrn. Radntiner f ramteilarda var 860539.
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1.1. Um llugi6:
Flugrekardi TF-ELI hafdi gert 5slning vi$ Orkustofaun, um verkflug i tengslum vi0 malilgavinnu,

sem fram skyldi fara austan Snaefells. Verkid var li0ur f undirbfning virkjunarframkvcmda vid Lagarflj6t og

bekistoSvar pyrlunnar voru vi6 "Saafellsb66ir" Landsvirkiunar, austat undir Snafelli og par voru

eldsnegisbirgdir komnar 6 tunrum.
Mdnudaginn 30 j6ll 1990, var byrlunni flogiU frf Reykjavft ad Sncfellsbfium par sem lent var kl.

1820. Ad morgnr nasta dagg, 6tti a6 he$a melingaflug. Eldsneyti var sett { eldsneytisgeymi }yrluunar og hann

narri Slltur. Flugoa0urinn mat fluglol lyrlunnar t:30Iilst. og 6etla6 var ad
merktum malingapunktum. I pyrtun"t voru auk flugmannsins tveir starfsmel
malitaeki og b6na6ur peirra. Hreyfill pyrlumar var gargsettur, allt royndist i lagi. Narri logn var og gott
vcdur og flugtak var H.0845.

Fyrst var flogid nor0ur me6 hlld Hafursfells, sem er n&st StrGfelli og sta0nemst a6 siign
llugmannsins, { um 1 meters had I hangi yfir Hettastalli, }ar sem melingamennirnir 6litu fyrsta
miclingapunktinn vera. Far sem meelingamennirnir s{u ekki merkihal sem 6 punktinum dtti a6 vera, var
6kve6id ad lsita 6 sva6i utar f ht(0inni. Flugma0urinn flaug pvi fram af stallinum.

Edlilegur sntningshradi hreyfilsias d ad vera 3000 - 3300 sn.fmln. 6 flugi og ad sbgn flugmannsins var
sn{rningshradinn "n6legt ne6ri miirkunum" og ad allt hafi veri6 med felldu I hangnu. I }ann mund er pyrlan
f6r r1t $r jar6hrifum (ground effect), skorti hreyfilinn aff sntnirgshradi hans minnkaSi og hdn f6r a0 missa
flughed. Flugha0in var lftil og flugma6urinn segist ekki hafa haft r6dr6m til pess a6 n6 allinu upp, panaig ad
hann reyndi a6eins ad mfkja lcndinguna ne0st i brekkunni. Fyrlan kom mjdkt ni6ur, 6 10-15 hnrlta hrada ad
mati flugmannsins, valt fram yfir sig og 6 hvolf. pyrlan gereydilagOist en mennirnir ldr sluppu rned skr6mur
og mar.

1.12. Flaki0 og vegsummerki:
Slysstadurinn var i um 7ffi metra (2300 feta) had yfir sjdvarmdli, i nordausturhll6 Hafursfells,

nordan Snrfellsness vi6 Eyjabakka, eda um l%km. norOaustan viO Snaefellsb06ir Landsvirkjunar.
Land er parna gr6i6, votlent qgjardvegur er mj6kur og pykkur. Nedst f hli6inni par sem slysiO var0,

er ddlitill hamrastallur. Ofan hans er sl6tt fl6t en ne6an haas um 50 metra l0ng gras- og moldarbrekka ni6ur
ad dfiaveitum vi6 brekkurntur. Hcdarmunur klettastallsins og dfiaveitunnar er t2-15 metrar.

I mi$ri brekkunni hefur lyrlan reki6 st6llyrilinn ni6ur, hann pd brotnad af og kastast [t til hlidar og
stdlb6man sjdlf brotna0i cinnig suadur og af p5rrlunni. I sama mund t6ku skl6i hennar nidri, htn rann 6 peim
um 10 meffa ni6ur brekkuna, valt loks fram yfir sig og fdr 6 hvolf ofan f djiO. Plastglerhj6lmur stj6rnklefans
brotnaili og stj6rnklefinn lag$ist nrrri saman.

1.15. M0guleikar d a0 komast af:
Stj6rnklefi $yrlunnar er m6lmvinki[ er myndar bak og g6lf. Baki6 er vif, [yrilnastrid og aftan vi0

pa$ er hrey{ill og annar vdlb{rnadur, svo og eldsaepiogeyrrir pyrlunnar. Fak, hlidar og framhliil stj6rnklefans
er plastglerhj{lmur. Fyrlan tekur 3 mcnn og sitja peir hli6 vi6 hli6, flugmadurinn yst til vinstri. Sctisb0kin nd
upp a0 herdum og f TF-ELI voru axla6lar. Allir 3 mennirnir h6fdu 6larnar spenntar.

Degar pyrlaa valt, brotna6i plastglerhjdlmurinn ogstjiirnklefinn lagdist saman a6 satisbtikum, pannig
ad mjiig lfti6 rtmi var $rir mennina og peir voru fast spenntir og klemmdir undir lyrlunni. Bensln rann Sr
geymi pyrlunnar yfir einn peirra og m.a. I andlit hans. Hreytill pyrlunnar gekk dfram og flugmanninum t6kst
ekki a6 st66va hann.

Flugmanninum t6kst fyrst ad srnokra sdr ft um brotinn framhj{hnion og s{6an ad draga far}egana dt.
T6k fad um 2 til 3 mln{rtur a6 mati hans. Hreyfillinn sttiOvadist af sj6{fu sdr um 2 mfnttuq eftir a6
mirnnunum t6k$t ad komast 6r brakinu. Sd bensfnblauti komst I ndlaga tjiirn, til pess a6 skola bensfnid 6r
andlitinu. Deir voru allir 6brotnir, en skr{madir og lerkadir.

1.17. Adrar Uppfstngan
1.f7.1. Verkllug;

i reglugerd um almannaflugnr.?rt1,6tg. 1. jfuf 1990, er "Vorkflug" skilgreint svo sem h6r segir:
Verkllug (Aerial work): Sdrstiik flugstarfsemi framkvemd med loftfirrum f atvinnuskyni, a6allega i

landb6na6i, byggingavinnu, vi6 lj6smyndun og fmiss konar kanaanir 6r lofti. H€r er p6 ekki 6tt vi6
atvinnuflutninga eins og peir eru skilgreindir I "Regluger6 um flugreksturn og vi6bati 6, I. hluta, vi6 stofnskr6
Alpj6daflugmdlastofnunarinnar, ICAO Annex 6, Part I.
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1.17.2. Kriil'ur regluger0ar um flugtfma [yrluflugmanna:
Samkvamt kafla 2.11 reglugerdar um sk{rteini gefin r1t af flugm6lastj6rn, eru l6gmarkskriifur um

flugtima umsekjanda urn sk{rteini atvinnufl ugmanns III.'fl ./pyrla, pessar:

1m kki nu${mi { fyrlu, ef hann hefur lokid vi0urkenndu pj{lfunarn{mskeidi med tullnegjandi

6rangri.
Fessar 1@ klst skulu, eftir pvf sem vi6 6 fela I sdr:

a) 35 klst. sem flugptj6ri lyrlu,
b) t0 klst flugtima { lardflugi sem flugstj6ri lyrlu,
c) 15 klst. flugtima vi6 fusar adstedur h€r 6landi, undir leidstign reyrds flugmanns, samlykktum af

flugmdlastj6rn.
Ef umsakjandi er handhafi skirteinis atvinnullugmanns lll.-fl.lflugvdl, md minnka krdfur um

flugreynslu 6 $yrlu um allt ad 25Vo.

Fegar hlutadeigandi flugmadur s6tti um og f6kk ftgsfiil skfrteini atvinnuflugmanns lll.-fl./pyrla, var
heildarflugtfmi hans samtals 433:45 klst. Far af voru 78:50 klst 6 pyrlu og par af 15:15 me6 reyndum flugmanni
d tslandi.

1.173. Kr6fur Flugrekstrmb6kar Eigandi lyrlunnar var jafnframt
fl u grekstrarstj6ri og y{irf lugmadur fl@[ZIil-ans.

i flugrekstrarb6k flugrekanda eru lar eiuar krbftr gerdar umfram reglugerd um reynslu flugstj6ra,
ad flugstj6ri i vi6skiptalegum farlegaflutningum, hafi a.m.k.300 klst flugt{ma reynslu 6 pyrlu.

Fd eru par fyrimali um aS hdmarkspungi H-269 f flugtaki sd lekkadur um 50 pund (23 kg.) fyrir hver
1000 fet i flughel e6a starfshr6 yfr sjivarm6li.

1..17.4. Hle0sla og jafnvcgi TF-ELI:
Mesti leyfdur flugtakspungi H-259 er 930 kg. (2050 pund) og lj6st er hversu lung pyrlan var, pegar

hirn h6f flugtak fr6 Snefellsb06um. Flugtakspunginn var sem n&st pv{ sem h6r greinir:
Fyrlan t6m .................. : 555.7 kg. (1225 pund)
Eldsneyti,30 USG 113-5 ltr.
Flugmadur..
1. Farpegi....
2. Farlegi....
Farangur farpeganna.......,..
Verkfrri ofl vi6k. TF-ELI.,. : 13-0 ks.

81.0 kg.
8L0 kg.
77.0 kg.

81.0 kg.
E.0kg.

Sanrtals.:9f 1J', Ks. (2010 pund)

Slyssta0urinn er f um 2300 feta hed yfir sj6. Samkvamt starfsreglum liugrekandans, 6 ad lakla
hdnrarksllugtakspunga }{-269 um 50 pund furir hvcr byrjud 1(CI0 fet i {lugtakshrcd, cda um 150 pund farna og
pvi mdttihiimarkspungi TF-ELI samkvemt peim, ekki vcra meiri en 862 kg. (1fl)0 pund) |rarna, Vi0 flugtakid
var pungamidja pyrlunnar innan leyfilegra marka.

1.17.5. Starfreksla og alkastagcta Hughes H-269C.:
Fyrlan TF-ELI var b6in einum L9) ha. AVCO Lycoming HIO-360-D1A beusinkntnum strokkhrey{Ii.

Um vinnubrtig6 vi6 flugtak og klifur segir framleiOandi i Flughaadb6k H-259 (FAA Approved Rotorcraft
Flight Manual), aO nota skuli 3100 sn./min. i flugtaki og f hangi. Mtirkin eru milli 3000 og 3200 sn{rn./min.

TF-ELI var ckki bfin sjrilfstfringu ri eldsncytisgitif (Throttlc Govcrnor) og Fvf segir einnig i
Flughanclb6kinni, ad pegar 6lag kemur 6 hreyfilinn i {lugtakinu, skuli sn6ningshrada hreyfilsins haldid rnotl
beitingu eldsneytisgiafar.

t bokinni segir einnig gr. 4-8:
. For climb out, apply only sufficient additional collective to maintain ground clearance until

translational lift is obtained. One inch of mp above hover power is recommended. Do not
exceed mp placard limit.

- Psrform climb out at 3100 rpm in accordanco with Height Velocity Diagram (Figurc 5-2). Abovc
450ACL, reduce rpm to 3000 to 3100 range.

Landhad slyssta0ar var um 2300 fet yfir sj6varmdli, en pegar teki6 er tiltit til loftprfstings og lofthita,
cr (FdttleikahreO = density altitude) ssnr n&st 2050 fst.

Samkvamt afkastatOflum, haf0i pyrlan vi6 pessar kringumste6ur, n@ga getu til pess a6 hanga i
jarilhrifum, lrcgar snfiningshradihreyfilsins var 3(xx) sndn./mtn. (sja vidtrrti 5.3.),
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Ail s6gn flugmannsins, var allt meil fclldu i hanginu, cn flugmadurinn telur ad snfningshradinn hafi
ve:.il nillegt nedri m0rkunum, eda um 3000 sntn./min. i pann mund er pyrlan f6r rit rir jar6hrifum (ground
effect), skorti hreyfilinn afl og snriningshradi lekkadi og var um 2500 sntn./min, legar |yrlan snertijordu,

2. /ILYKTANIK
Fennan dag vw verid ad byrja verkefni med pyrlunni. Skilyrdi voru all 960 en narri logn var d

sveeilinu. Hreyfillinn gekk c6lilega og ekkert kom fram f vi0tclum vid flugmanninn, ni vi6 ranns6knina { flaki
TF-ELI, sem benti til fess ad um bilun eda 6edlilegan gang hreyfilsios hefi6 veri6 ad rc6a.

Fyrlao var byn$i en starfsreglur flugrekanda leyf6u, en flugtakslunginn var p6 innan leyfdra marka

framleidanda hennar og samkvamt afkastaupplfsingum i flughandb6kinni, hafdi htn getu til less a0 hanga

vi6 pessi skilyrdi { fessarri ha6.
Fyrlan TF-ELI var b0in einum 190 ha. AVCO Lycoming HIO-360-D1A bensinknfnum strokkhreyfii.

Mnrk sntuingshrada hreyfilsins i dllu flugi cru 3ff)0-3200 sntin./min. Vid flug rit 6r jar6hrifum, ir

snfningshraOinn ad vera ndlagt efti mdrkunum.
Minnstu frdvik { afltrtaki hreyfilsins geta haft I ftir med sdr miklar breytingar 6 snrlningshra6a og

hann fmist cykst c6a minnkar, eftir lrv( sem 6lagi0 (torquc) breytist, cf flugmadurinn brcgsl. ekki sti)6ugt og

flj6tt vid lressu. Fvi er paO gruntlvallarskilyrOi, a6 hafa snfiningshraila hrcylilsins n:rr ofri nriirkunum, ef itttka
parf dlagid 6 hreyfilim.

Flugmadurinn segir, ad ( hangfluginu yfir klettastallinum, hann hafi veri6 med snriningshradann
n{lrgt netlri mOrkunum, eda um 3000 snfin.fnrin. Hann grtti lre.ss ekki ail auka snfiningshrailann, 6ilur en

hann flaug fram af stallinum og par med rit rir jardhrifunum, en p6 j6kst dreynslan 6 hreyfilinn og
sntningshradinn minnka6i, par sem hreyfilinn skorti afl. Snfrningshradinn minnkadi par sem 6lagi6 j6kst 6
lyrilbltiilin, Flugmadurinn rcyndi ad mikja lendinguna mcil pv( ad auka skurd lyritbladanna og viil lrad
lckkatli snfrningurinn enn meir og skfdin nimu vi6 jiirdu.

Tclja verdur ad ors6k slyssins eigi ratur sinar ad rekia til pess, ad flugmadurinn flaug pyrlunni 6t [r
jardhrilum, i4n pess a0 hata na:gan snfiningshrada i{ hreyflinum syo og til }css, ad {lugmadurinn nirdi ckki ail
auka snfningshradanq (Recovery from Low RPM). Orsakardsin er demigerd Srir reynslulitinn flugmann,
sem ekki n{6i ad fflgiast med aflptrrfinni og grfpa strax inn i, 60ur en pad var6 of seint.

Fad verdur a6 telja hafa veri6 6trflega heppni, aS ekki kom upp eldur og me6 6lftindum ad menn
skyldu ekki meiOast meira en raun var0 6, mi0ad vi6 hvernig stj6rnklefinn lagdist saman.

Reykjavft U2.10.190.

0",*m
Flugm6lastj6rnar

,ffiHi*,.
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5.2. LJ6snYndir frii slYssta6.

= TF-ELI B = Stallurinn sem hangi6 var Yfir.

Ilorft til su6urs Yfir flaki6



FIak TF-ELI 6 hvolfi

stj6rnklefi TF-Er,r

rffii;3i

"-3,.,"*
r1S **r\t

' r.'_

16x
ff.r.,...

I



SCHWEIZER AIRCHAFT
Model 269C Helicopter

Pertorma nce
Pilot's Flight ManualOperations & Performance

Pilot's Flight Manual
SCHWEIZER AIRCRAFT CORP.

Model 269C Helicopter

8,000

6,000

Fi6lure 8-1. Hover Ceiling Out ol Ground Efl'ect Yersus Gross \yeight
i-i200 rpm)
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Figure -5-6. In Ground Ef[eci. Hor',:r'()ciling 'v'crsus Gr"oss Wr-'icht
(l-Foot SkiclHright. -i000 rprn)
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GROSS WEIGHT - KG

GROSS WEIGHT - LB

GROSS UIEIGHT- LB

0s
1,500

80c, 850

1,600

oE
1,500

TAKEOFF POWER

NO MUFFLER
NO ABRASION TAPE


