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Reykjav

Samgdngurdbuneytid,
Reykjavik.

Hestvirta rdduneyti.

Undirritadir, nefnd til rannsdkna & flugslysum begar
manntjdén verdur, sendum hér med skyrslu vora um rannsdékn

4 flugslysi pvi, sem vard pann 22. september 1980 er
flugvélin TF-RTO af gerdinni "ISLANDER" BN2A-9 eybilagdist
nord-vestan { Smidrfjdlium { Nordur-Milasyslu, med beim
afleidingum a® flugmadurinn og tveir farbegar 1étu 11fFis.

Virdingarfyllst,
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SKYRSLA UH

rLUGSLYS TF-RTO 22.09 198¢

Loftfar:

Hreyflar:

Eigendur:

Flugrekstur:

Flugmadur:

Farbegar:

Slysstadur:

Dagur/Stund:

Britten Norman BN2A-9 ISLANDER
C-142, TF-RTO.

Tveir AVCO Lycoming 0-S540-ELCS
260 hestdfl hvor.

Norsk Leasing og Faktoring A/S,
Oskarsgata 30, Oslo, Noregi.

Filugfélag Austurlands, —

. -

Tveir - latnir.

Um 30 metrum nedan vid Fjallsbrin,
brekku v%é suburenda Smidrfjalla
um 1150 metra had yfir
taé%etnlng 65° 33" 20°N - iu° ug»

g N

Pann 22. september 1880 um klukkan

nord-vestan
i Nordur-
sjdvarmdli.
107V,

i440. +

+) Allir tfmar 1 skyrslu bessari midast vid 2% stundir

og G.M

bPann 22.
sem var af
hreyfla

YFIRLIT

2A-9 - niu sxta,

velli & vegum Flugfélags Austurlands.

september 1980 klukkan 1320 1ag61 flugvélin TF-RTO,
gerdinni ISLA“DER BN

tveggia
habekja, af stad 1 datlunarflug frd Egilsstadaflug-

Aztlad var ad fljdga frd Egilsstddum til Vopnafjardar

Bakkafjardar,

Vovnafjaréar og til LgllSSEdéa

fljdga sjénflug og datladur flugtimi var 1 klst.

Réégert var ad
40 min. og

Flugvélin lenti fyrst 4 VopnafjaréaFluPVLlll og sidan 4

Bdkxafjaréarflugvelll eins og rddgert var.

Horfid var fré

bvi ad lenda 4 Vopnafirdi & leidinni til baka til Egilsstada.
I stadinn var dztlad ad fljldga fréd Bakkafirdi til Egilsstada

an vidkomu.

Klukkan 1420 lagdi fiugvélin af stad

Klukkan 1500 haf®i ekkert heyrst frd
farid ad dSttast um hana.

sambandi vid hana.

frd Bakkafirdi.

flugvélinni og var béd
Arangurslaust var reynt a® nd tal-



Akvedin var leit ad flugvélinni og héfst leit dr lofti um
lukkan 1542, Klukkan 1608 heyrdi leitarflugvél merki frd
neydarsendi, sem var sidan staddettur med LORAN op taldist
stabdurinn vera 65° 33" 20"N - 14° 49" 10’V. boka reyndist
| vera yfir stadnum og sdst pvi flakid ekki fyrr en daginn
; eftir,

Pann 23.09.1980 klukkan 0633 fannst flak LF RTO 1 brattri
snavi baktrl brekku nord-vestan { Sudurenda Smijdrfialla.

Klukkan 0715 lenti pyrla varnarlidsins 4 Keflavikurflug-

velli skammt frd slysstabd.

'Vi& ndnari athugun kom { 13jds, ad flugvélin var gjérénﬁ;
og flugmaéurlnn og tveir farbegar, sem med flugvellnnj voru
voru ldtnir. Allar abstzdur vid slysstad voru mjdg erfidar.




1. RAMNNSOXN

1.1, UM FLUGID

bann 22. september 1980 var rddgert ad fara 4 fluUVEL?nr"
TF-RTO, sem var af gerdinn "ISLANDER" BN2 A-9, i Adatlunar-
flug & vegum Flugfélags Austurlands, frd Fgllsotoéun til

Vopnafjardar og Bakkafjardar.

Eftirfarandi flugdztlun var gefin flugumferdarstjidrn &
Egilsstddum:

"VFR (s3jdénflug), Egilsstadir, Vopnafjdrdur,
Bakkafjordur, Vopnafidrdur, Egilsstadir.

Fluitimi 1:QDI flugbol #:30, flugmadur

Flugumferdarstjdrn gaf upp vedur:

"Sudlaegur vindur 15 hnGtar 4/30 7-8/a,
QNH 1010 m.b.

Flugvélin TF-RTO fér frd Fgilsstadaflugvelli klukkan 1320,
/ . . . ¥
dleidis til Vopnafijardar.

Flugvélin lenti & Vopnafjardarflugvelli, og flaug sidan til
Bakkafjardar.

Frd Bakkafirdi var haldid til baka Aleidis til Egilsstada
eigi sidar en klukkan 1420,

Pegar flugvélin kom ekiki fram 4 Egilsstddum & detludum komu-
tima um klukkan 1500, og ekkert hafdi til hennar spurst, var
farid ad® grennslast fyrir um hana.

Frd Vopnafirdi frettist, ad flugmaéurinn hafdi breytt datlun
bannlg, ad hann raégerél ad flijdga fré Bakkafirdi til Mglls—
stada &n vidkomu 4 Vopnaf1r61 Heyrst mun hara til flugvelar
fljdpga yfir Vopnafijdrd { 4tt til Egilsstada 4 pessum tima.

Klukkan 1535 var flugstjdrn 1 Reykjavik tilkynnt um ad TF-RTO
sem Atti ad koma til Egilsstada kiukkan um 1500, vaeri enn
ekki komin fram, og ad ekki nadist talsamband vid hana.

Talisamband var haft vid flugmanninn vid brottfdr fra Bakka-
firdi og Lllkynnt ad tveir farpegar varu um borl bar.

Flugvél Landhelgisga:slunnar TF-SYN F-27 var 4 flugi {
ndgrenni Egilsstada. Ah&fn hennar var bedin ad reyna ad néd
talsambandi vid TF-RTO.

Mefndir. bad fiigstjdrann 4 TF-SYN ad gefa skyrslu um leit
ad TF-RTO og segir hann bar:



"Manudaginn 22. september 1980 klukkan 1542
begar TF-SYN var yfir Egilsstddum i fluglagi
180 4 leid til Reykjavikur, kom beidni frd
flugstidrn, ad kallad yrdi { TF-RTO, sem farid
hafbi frd Bakkafirdi klukkan 1420 dleidis til
Egilsstada, en hefdi ekki komid fram og ef mdgu-
legt vari ad svipast um eftir flugvélinni. Var
begar kallad { TF-RTO og sndid vi& til leitar.

bar sem 1{tid eldsneyti var eftir 4 TF-SYM, var
dkvedid ad flidga sem leid liggur frd Egils-
stddum til Bakkafjardar, &bur en lent yrdi &
Egilsstddum til eldsneytistdku fyrir frekari leit.
begar komid var nordur ad fiallgardinum milli
Hérads og Vopnafjardar 1ldgu sky & fidllunum svo
ekki vard komist sjdénflug yfir. Var pvi flogid
nordur med fidllunum { um 1500 feta hed, fyrir
Kollumdla og inn Vopnafjdrd.

Klukkan 1608 er TF-SYN var innan vi® flugvdllinn
{ Vopnafirdi, heyrdist { neydarsendi, virtist
hann midast fram Hrappstadadal. Pétt bjart veri
yfir Vopnafirdi ldgu sk¥ nidur { Smijdrfijdlium og
er komi® var inn { Hrappstadadal var Skyrrd svo
mikil { lofti ad snda vard frd. Eftir nokkrar
drangurslausar tilraunir til a® komast a® neydar-
sendinum sjdénflug, var fengin flugheimild til ad
fljdga yfir Smjérfjsll i fluglagi 060 og var
neydarsendirinn stadsettur med LORAN, taldist
stadurinn vera 65° 34" N - 14° ug" v. Var sidan
haldid til Egilsstada og lent par kl. 1706.

Klukkan 1840 var farid frd Egilsstddum og flogid
{ fluglagi 070 til Vopnafjardar. Skyjafar yfir
Smidrfjdllum hafdi ekkert rofnad, en Skyrrd {
lofti 61lu meiri. Var pvi ekki hegt ad komast ad
slysstadnum { sjénflugi. Neydarsendirinn var
stadsettur nokkrum sinnum med LORAN og var stad-
urinn alltaf sd sami sem { fyrstu.

bétt vindur veri haegur og skyjafar vel brotid
yfir Héradi, hldédust sky & sunnanverdan fjall=
gardinn og yfir honum allmikill vindstrengur yfir
£i6llum med tilheyrandi Skyrrd.

Par sem ekki var hagt ad veita frekari adstod abd
sinni var haldid til Reykjavikur, en flugvél frd
Flugfélagi Austurlands var { ndmunda vid stadinn
og beid faris ef skilyrdi bdtnudu".

Undirskrift

Pad var ekki fyrr en & bridjudagsmorgun, pann 23.09°80
klukkan 0633, ad flugstjdri 4 leitarflugvél frd Flugfélagi
Austurlands fann flak flugvélarinnar TF-RTO, par sem pad 14
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ofarlega i brattri snavi bakktri brekku nordvestan I
sudurenda Smjdrfjalla.

Flakid

i

4 & peim stad er TF-SYN hafdi stadsett pad.
Klukkan 0715 kom pyrla frd Varnarlidinu & Keflavikurflug-
/elli 4 stadinn og lenti um eina milu nordvestan og nedan
vi$ flakid. Laknir frd Varnarlidinu kleif brattann upp ad
flakinu. Hann gat ekkert adhafst, par sem flakid var talid

midg Sstddugt I brattri brekkunni. Hann athugadi bd pd sem
{ flakinu voru, og fullvissadi sig um ad peir varu allir
— e e
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1.2. SLYS A MONNUM

SLYS AHOFH FARDPEGAR ADRIR
DAUDI 1 2

MEIDSLI

ENGIN

N6fn peirra sem 1étu 1ifid.

Flugmadur:

Farbegar:

1.3, SXEMMDIR A FLUGVELINNI

Flugvélin gjdreydilagdist.
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1.4. ADRAR SKEMMDIR

Engar.

1.5. UPPLYSINGAR UM AHOFN

Flugma®durinn: Hann hét
til heimalais
Nafn nlmer:

!

Hann héf stérf hjd Flugfélagi Austurlands i febridar 1978, og
bd til pjdlfunar sem adstodarflugmadur. I oktdber 1878 for

hanh { blindflugsndm { flugskdla og 6b6ladist
vid pad blindflugsréttindi. starfadi sidan
adallega sem flugstidri hjd grelagl Austurlands.
P&jélaéist hin Ymsu flugréttindi sem hér
Seglr:

Flugnema bann -1968.

Einkaflugmanns bann -1 976.

Atvinnuflugmanns pann -1978 .
ITII. flokks flugvéla.

p1inaflugs { (NN 197¢.

Hann var handhafi atvinnuflugmannsskirteinis III.fl.flugvéla
med eftirfarandi dritunum:

a) Einhreyfils landflugvélar allt ad 5700 kg.
b) Piper PA-23

¢) Piper PA-31

d) BN 2A

Skirteini hans var i gildi ‘til-%i. Sidasta laknis-
skodun var framkvamd bBBO og fékk hann 1. flokks
heilbrigdisvottord.

S{dasta blindflugshafnispréf, sem vitad er um, fér fram hjd
Flugleidum h/f { Reykjavik bann 16.08.1979. Prdéf petta var

framkvemt & blindflugspidlfunartaki (Procedure Trainer C-940)
og stddst ﬁab préf.

Samkvemt Utreikningum nefndarinnar og 'beim heimildum er hén
;- : . i
hefur aflad sér og getid er sidar, reiknast ad flugtimafjoldi
fi verid sem hér segir:



Flugtimar alls 1817 ,6 flugstundir.

Flugtimar alls 4 BN2 um 1.135 flugstundir, bar af um 685
flugstundir sem *lupstJOﬂl

Heimildarskré:

S~

1 Eina flugbdkin sem nefridin hefur fundid var fard frd

18.08.1978 til 08.02.1980. I bessa bdk er fart { byriun:

Flogid 114,3 flugstundir, vid ndm 100,9 flugstundir,
alls 215,2 flugstundir.

2) Flugstundafjsdldi thé Flugfélagi .Austurlands frd
08.02.1980 til 22.09.1980. Tekid saman af
flugrekstrarstijdéra:

Y

Samkvamt beim upplysingum er veittar hafa verid af
Flugfélagi Austurlands mun hafa
flogid eftirfarandi fyrir slysi

Sidustu 24 klst. var flugtimi hans um 7,4 flugstundir.
Sfdustu 30 daga var flugtimi hans um 45,9 flugstundir.
S{¥ustu 90 daga var flugtfmi hans um 180 flugstundir.

mun hafa komid til starfa k1. 1100 pann
22.09.,1980.

1.6. UPPLYSINGAR UM LOFTFARID

Flugvélin TF-RTO var af gerdinni Britten Norman limited
BN-2A-27, radnimer C-142. Hln war smidud hjd "Britten Norman
Limited, , 25. mars 1970.

Flugvélin BN-2A-27 er mélmkladd hépekja, tveggja hreyfla.
Hreyflarnir eru festir & veng flugvélarinnar. Prjd lendingar-
hjdl eru undir flugvélinni, nefhjdl og tvd abdalhjdl og er

T ' d » z . '

hjdéladtbinadur fastur nidri.

IlugveWLn TF-RTO gat borid 9 farbega. Flugfélag Austurlands
fékk TF-RTO notada 4 kaup/lelgusamn1n91 fré Noregi, pé -
LH-RTO og var hin skrdd hér 4 landi 02. 1977 nr. 281,

sep eign "Norsk Leasing og Faktorlng A/S
bi vérsiu Flugfélags Austurlands hf

Flugvélin var notud til datlunar- og leiguflugs frd Egils-
stédum. HUn var med Islenskt lofthafnisskirteini, fyrst
gefid Gt pann 15. Jdni 1977.




Skirteini® var sidast endurnyjad bann -1980,
og var pad f gilai til—l%l.

Heildarflugtimar flugvelarlnnar er slysid vard, var 5.81iL4,5
flugstundir og flugtimi frd s{8ustu grandskoéun var 1. 34f,9
stundir.

Frd sfdustu 50 flugtima skodun sem var framkvaemd 19. sept-
ember 1980, haf®i henni verid flogid 8,6 klukkustundir.

Eins og &d%ur er getid, var flugvélin tveggja hreyfla, sem
voru af gerdinni AVCO Lycoming 0-540-E4CS5.
Vinstri hreyfill:

Raéﬂumer vinstra hreyfils var ?L 11?73 40. Hreyfillinn var
Jiadur (overh 3 ng Division,

bann

undir vinnu

11. desember 1979.
beidni

gogn eru vérslu A.L.D.

Hreyfillinn var settur { TF-RTO 06.08.°80 bd med engan flug
tima. Ep 511516 vard haféi hreyfillinn veri® { flugvélinni
i 83,1 flugtima frd endurnyjun.

Hezgri hreyfill:

Radnimer hegri hreyfils var RL 12970-40. Hann var endur-
nyjadur af "AVCO Lycoming Division, Wllllamspopt P.A:. 17701

bann 07. desember 79. 011 gbgn eru I vdrslu ALD undir
vinnubeidni

Hre;;1111nn var settur { TF-RTO 31.03.1980 b4 med engan
flugtlma Er slysid varé hafdi hreyfllllnn verid 1 flug-
vélinni { 393,1 flugtima frd endurnyjun.

Loftskrifur voru af gerdinni Hatzell HC-C2YK-2CEU.

Vinstri loftskrifa:

Radnimer vinstri skrdfu var AV4234,
C.S.E. Aircraft Service Ltd Skrifan
var endurnyijud af Flugleidum T pann . juni 1979 og set

4 TF-RTO bann 21.06.1979, er slysid vard hafdi skrifan ver:
936,8 flugstundir 4 flugvélinni.

B18% endurnyjud af

Hegri loftskridfa:

Radnlmer haegri skrdfu AV3358. B18& og "Hub" endurnyjud af
Sensenich Corp. Skrifan v
endurnyjud af F eioum h/f bann : 8. Skrdfan v
sett 4 TF-RTO bann 30. juni 1978, er slysid vard haféi skr
verid & 1.440,4 flugstundir & flugvélinni.



Hlebsla og vikt:

Hdmarksflugtakspungi (MTOW) var 2.980 kg. (6600 1bs.).
Himarkslendingarpungi (MLW) var 2.858 kg. (6300 1lbs.).
Hémarkspungi skrokkhledslu (Zero Fuel wt.) 2.810 kg. (6200 1bs..

Flugvélin var vigtud 26. oktdber 1977 af Flugleidum h/f.

Témapungi hennar var b& 1.910 kg. (4202 1bs.).

bungi flugvélarinnar var samkvamt heldsluskrd frd Bakkafirdi
bann 22.09.°80 sem hér segir:

Tédmapungi 1.910 kg.
Eldsneyti 300 kg.
Flugmadur 78 kg.
2 Farpegar 156 kg.

eba samkvaemt pessu hefur bungi flugvélarinnar vid flugtak
verid um 2.4u44 kg.

Ekki er vitad til ad neitt hafi verid athugavert vid flug-
vélina fyrir brottfdr frd Bakkafirdi.

1.7. VEBURLYSING

Vedurlysing 4 slysstad er fengin dUr eftirfarandi:

a) Vedurlysing vid slysstad sidari hluta dags er slysid
vard, samkvamt skyrslu flugstjdéra & leitarflugvélinni
TF-SYN, sj& kafla 1.1. um flugid, og

b) skyrslu, er Vedurstofa Islands tdék saman fyrir nefndina
og fylgir hér med, sem hluti af skyrslu bessari:




SKYRSLA UM VEDUR VEGNA FLUGSLYSS SYBST
I SMJORFJOLLUM 22.SEPTEMBER 1980.

e

Flugslys bad sem um radir vard sydst i Smjorfjollum milli
kl. 1430 og 15 mdnudaginn 2Z.september 1980 ,o0g var flugvélin &
leid fré Dakkafirdi til Egilsstabda.

Vedurlag um midbik dagsins var med peim haetti ,ad um 600 km
SV af Reykjanesi var vibdttumikil 975 mb lzgd og 1022 mb hadar-
hryggur frd N-Noregi ,um Jari Mayen til NA-Graznlands.Hér 4 landi
var A- og SA-é&tt vidast hvar ,allhvass eda hvass vindur vid sudur-
stréndina en annars hagari.f Austuriandi var dttin pd milli sudurs
og subsudausturs vid yfirbord.Urkoma var 4 Sudburlandi og nddi
hdn til Austf jarda kl.15.4 Héradi og par fyrir nordan mun hafa
verid uUrkomulaust. '

Vedburskeyti sem Vedurstofunni bdrust kl1.12 og 15 fréd Vopna-
firdi og Eyvindard vid Egilsstadi voru sem hér segir ,en { lys-

ingu skyja eru abeins tekin med ldgsky:

Vopnaf jordur:

k1.12 : logn - 40km skyggni - hiti 14°C - 1/8 CU § 2000-2500 m habd
- loftprf¥stingur 1009.7 mb ,stigandi um 0.3 mb sibdustu
3 klst.

kl.15 : heg ,breytileg d4tt - 40km skyggni - hiti 6% = 1/8 cu

{ 2000-2500 m had - loftprystingur 1008.6 mb ,fallandi
um 1.1 mb sfdustu 3 klst.

Eyvindard:
k1.12 : 200°/20 hnidtar - 30km skygeni - hiti 12°C - 4/8 sT {

1000~1500 m had -~ loftprystingur 1011.1 mb ,stigandi um
1.0 mb sidustu 3 kist.
k1.15 : 170°/10 hnitar - 25km skygeni - hiti 11°¢c - 4/8 sT {
s 1000~1500 m had - loftbrystingur 1010.5 mb ,fallandi um
0.6 mb sidustu 3 klst.

Svo sem sjd md voru adbstadur hvad vardar skygegni og sky jahazd
med dgaztum & bAdum pbessum vedurstidvum. _

Af vedurathugunum kl.12 einum sér verdur ekki rddid ad loft-
brystingur myndi lzkka nastu 3 klst. ,en raunin vard sd ad loéftvog
4 Vopnafirdi fé11 um 1.1 mb milli kl. 12 og 15.Rétt QNH-stilling
4 Vopnafirdi um k1,15 var bvi 1008 mb.Fremur hlytt var i vebdri
og mid dztla abd hiti hafi almennt ekki verid nema 2-3°C legri en
i mdllofti.Hitaleidrétting habdbarmezlis er bv{ mjdg 1ftil ,senni-
lega ekki meiri en u.b.b. 40 fet { had fjallsins bar sem slysid
dtti sér stabdb.Fiallabvleiur ceta b4 raskabh hassu AL17+iA aine



By

og sidar verdur vikid ad.

Af Islandskortum kl.12 og 15 md ,ad pvf marki sem ndkvemni
{f teiknun prystilina leyfir ,d®tla brystivind (geostrophic wind)
vid Smjorf j6l1 ,og reyndist hann vera 55 hnitar kl.12 og 58 hnitar
kl.l15.Pessar tolur eru vitaskuld ekki ndkvamar en gefa hugmynd
um hugsanlegan vindhrada { fjallah®d 4 svebdinu.

£ korti fyrir 700 mb brystifldt 22.sept. 1980 kl1.12 md sja
ad breidur og jafn SSA=~straumur liggur fra Skotlandi og yfir
Island.A Keflavikurflugvelli var vindur bd { 700 mb 150°/41 hndtur
og 1 Farey jum 1500/35 hnitar.Frostmark yfir Islandi var ndnast f
700 mb prystifletinum.

Um vind { fjallahab md ,auk bess sem begar hefur verid nefnt ,
fd nokkra visbendingu af hdloftaathugun & Kefiavikurflugvelli
kl.12 pennan dag.l 925 mb prystifleti ,sem var i 653 m had (2141
fet) var vindur 120°/44 hnitar , { 897 mb eda 3000 feta had 120°/50
hnitar og { 850 mb eda 1346 m had (L4is fet) 130°/41 hndtur.
Ofan vid 850 mb flotinn og mjog hdtt upp var vinddtt svipud {
611lum hadum ,eda 150°. vid u.p.b, 880 mb héfst hitahvarf (inversion
og var loft fremur stddugt badan og allt upp { 500 mb.

Hér fer 4 eftir greinargerd um f jallabylgjur og hugsanleg
dhrif peirra vid Smjorf joll umraddan dag ,og hefur_

—veburfraabingur tekid hana saman.

FJALLABYLGJUR

Inngangur
Vid sérstakar adstzdur geta myndast bylgjur ,pegar vindur

bles yfir fjoll.Helstu skilyrdi bess ad slfkar bylgjur myndist
eru £{ mjog stuttu mdli:

1. stobugt loft f fjallah=d

2., vindur { fjallahad a.m.k. 15-20 hnitar

3. vinddtt 1itid breytt upp { talsverda habd,

Ahrif slikra bylgna 4 flugskilyrdi eru m.a. (mjdg stytt):

1. Skyrrd ,oft mikil ,einkum { svonefndum "rotor" { fyrstu
bylg ju. '

2. upp- og nidurstreymi ,jafnvel svo skiptir pdsundum feta
4 minditu ,mest { fyrstu bylgju ad jafnabdi.

3. évissa i habdarmzlingu.brystingur lzkkar i vindstrengjum
og hefur pad ahrif 4 hadarmalingu ,skekkjan er hdd vindhrabda {
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6bru veldi (sjd toflu 1).T6lur sem sums stadar s jdst hafdar eftir
flugmonnum um hadarmzlisskekkju { fjallabylgjum (t.d. meira en
3000 fet i "From the Ground Up" og vidbar) munu pannig til komnar
ad par er blandad saman beinni skekkju f hadarmezlingu og ahrifum
af miklu nidurstreymi vid fjallshiidina. _

I bylgjutoppum er loft kaldara en annars stadar ,og sé hiti
undir mdlhita verbdur skekkj& vegna hitafrdviks pvi starri.

., Sveiflur i vinddtt og vindhrada geta gert erfitt ad halda
stefnu.

5. Ef isingarskilyrdi eru ,getur ising ordid mikil i bylgju-

toppum ,0g bar er frostmark einnig lagra en annars stabdar.

Tafla 1 - Vindbrystingur

vindhradi vindhrabdi

hnitar 1/2-p'v2 (f mb) hndtar I/Z‘Q-vz (f mb)

0 o 40 2.6
5 0.0 45 3.3
10 0.2 50 bt
15 0.4 55 k.9
20 D7 60 5.9
25 1.0 65 6.9
30 1.5 70 8.0
35 2.0

22.september 1980

Af hdloftaathugun frd BIKF k1.1200 md rdda ad skilyrdi séu
um flest hagstad bylgjumyndun.Hitahvorf eru i 3500-4000 feta had ,
vindur er 40-50 hnitar f fjallahad og vinddtt er svipud { flestum
hzdum.Vindhradi breytist 1{tid med had eftir ad komid er upp fyrir
vidndmslag ,en er pé einna mestur f 3000~3500 fetum.Slikt vind-

hdmark {f svipadri hzd og hitahvérfin verdur gjarnan til bess abd

Skyrrd verdur meiri en ella ,sérstaklega verdur "rotorinn" myndar-
legur ,o0g bylgjunum hattir einnig til ad brotna.Af kortum (Islands-
korti ,700 mb og 500 mb) md rdda ad skilyrdi yfir Smjorf jollum

séu svipud og yfir Keflavik ,pé er 1lfiklega mun hvassara { fjalla-
had og vindur 1itid eitt sunnanstzbdari.bvi =2tti ekki sidur ad vera
um bylgjur ad rabda bar.Sd dlyktun stadfestist reyndar ad miklu
leyti med mynd frd vedurtunglinu NOAA6 ,sem tekin er um tfuleytid

um morguninn{ mynd 1).



-

Til ad fd hugmynd um upp- og nidurstreymi { bylgjum dsamt
bylgjulengd md nota adferd ,sem kennd er vibd Casswell.Sd nidurstabda
sem hdn skilar er mjog hdd had fjallshliidarinnar og vindhrabda i
fjallahad.Hér verdur abd d=tla hve mikill hluti hlfdarinnar hafi
dhrif 4 bylgjumyndunina ,en pessir tveir évissubattir =ttu ad vera

innan peirra marka ,sem gert er rdd fyrir { eftirfarandi to6flu:

Tafla 2 ~ Upp- og nidurstreymi { fetum & min.

had fjalls- vindhradi ,hnitar

hlidar (fet) 50 60 70
2600 : 1700 2000 2L0oo
3500 H 2300 2700 3200

Samkvamt dtreikningi attu 14dréttir straumar ad vera sterk-
astir £ u.p.b. 11000 feta hed ,en par sem vindur er einna hvassastur
{ fjallahad 2tti upp- og nidurstreymi { peirri had tazplega ad vera
miklu minna.

Bylgjulengd =tti ad vera tazplega 15 km ,o0g samkvamt pvi atti
toppur fyrstu bylgju med tilheyrandi "rotor" ad vera u.p.b. yfir
mid jum Vopnafirdi ,og kemur bad heim og saman vid ad par er vindur

mjog heagur.

Varhugaverd atridi vid sunnanverd Smjorf joil.

1. Pé ad vindur £ fjallahed sé almennt 5SA-lagur er liklegt
ad fyrir sudurdxlina hafi bidsid hvass SV-strengur ,sem gati borid
flugvél af leid og inn med hlidinni.

2. Vindstrengur ,sem liggur upp SA-hlfdina mun vantanlega
fara fram af NV-brdninni i nokkurri hazd og sveigja nidur & vid
pegar komid er nokkud frd brininni.Nest hlidinni hlémegin zetur
bvi myndast hringida ,sérstaklega ef hlidin er mjog brott (sjd
mynd 2).Vid nebri jadar vindstrengsins getu bvi ordid vindaskil
(wind shear) ,pbannig ad ca. 60 hnita métvindur yrdi skyndilega
ad engu ebda jafnvel hagum medvindi skommu 4dur en komid er ad
brdninni.

3. Bylgjusky jakdf 4 fjallstoppi ber eindregid ad forbast vegna
Skyrrbdar og mikillavsviptinga { vindi ,auk bess sem hann hylur
fjallid.

4, Eins og 4dur hefur komid fram er lfiklegt ad "rotor" hafi
verid yfir Vopnafirdi med toluverdri Skyrrd ,en begar ner dregur
Smjorf jollum breytist kvikan { samfellt nidurstreymi.Atti flugmadur
sig ekki 4 peirri eblisbreytingu f tima geti hann misst mikla hazd.
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5. Hé&r md bhast vid ad skekkja i hzdarmeli gati ordid:

vegna fallandi loftvogar : allt ad 60 fet

hitaleidrétting ,almennt : " " 4o v
" ,vegna bylgjudhrifa: " " Lo v

bry¥stingsfall vegna vinds (60 hnidtar): " " 180

011 ofantalin atridi vinna & sama veg ,og bvi gmti habdar-
melir hafa synt allt ad 320 fetum of hdtt.

Helstu heimildir

Casswell ,S.A. ,1966: A simplified calculation of maximum
vertical velocities in mountain lee waves .Met.Mag.Vo0l.95
No.llZ’-h

"The airflow over mountains" ,1960: WMO Technical Note No.3L.

Reykjavik ,24.0kt. 1980 ,
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GBSERVATIONAL HLSPLES AND FILED INVESTILATINNS 1l

a0 Main results

Dhring iehl projects of this tvpe faree amounts of data are aecumudated sond the analvss and ey
pretatinn ol the datic constiiute o substantiol task. i wecount of the detiad tavelved i hos plugse of e
work would be inappropreiate heee and we shall conline ourselves 1o o bl discussion of the resulis fond

canelustons.,

106200 Effect of topography

Although the characteristies of the airstream were found to be allsnmportant, it proved possibile 1o
draw certain conclusions as to the effect of topographical varintions which wre virtually independent of
the airstream. For example, solated hills produce Jess inltuence than long ranges of sinnilay erossesection
see Fige 1040} This result is well known and was amply confirmed by the present work, Wien eddyving

molion takes place inunediately to the lee of a mountan, it s more pronounced (or a steep siope than for

. - . . e . .
a aentle one (IFg. T.41). An mteresting effect not speetlicatly noted elsewhere s concerned with the

k)
Firure 1430 —— Lfluence of the h'nglh el mountain : (0) meentin chan g Figure 1,41 < lnfluenee of shape ol
(h) selated peak. Atter Bérenger and Gerbier slope ;1|||‘||]:l ridgres. Alter “l"l‘t‘llgvr

and Gerbier

curvature of the crest line of a ridge when viewed from above. A concave shape towards the oncoming
airstream is more favourable for marked waves than a convex shape. This 1s clearly related to the extent
to which the alr is able to avoid surmounting the ridge by passing around the ends (see Fig. 1.42).

waves in phese with refel
Lenx A {nunteger)

—
i arcaes |

Creere provte

waves ol of phase wilh relief
L#n A (n=inleger)
=

i e P s
M s

Figure .42 — Influenee ol the curvatuse of the line Pigure 1.43 = Muodifieation ol lee waves by suceessive
of the crest. After Lérenger and Gerbier terrain features, After Bérenger and Gerbier
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= 1.8. RADIO LEIDSOGUTEKI
- 1 stk. "TRANSPONDER" NARCO AT-50 A

T 2 stk. ADF REC. BENDIX ADF-T-12C
““ 1 stk. NEYDARSENDIR NARCO ECT-10

7 1 stk. DM E DME 190

- 2 stk. GLIDE SLOPE NARCO UGR 2

- 2 stk. COM/NAV NARCO MARK 12A
3 2 stk. NAV/COM NARCO VOA 9

_ 2 stk. POWER AUDIO UNTIT NARCO T-24 MP-12 A15
B 2 stk. POWER UNTI (TRANSP.)  NARCO MP-10

stk. AIRSPEED-DIRECT GYRO-HORIZON-ALTIMETER
stk. TURN AND BANK, CLIMB

o

;% Attavitar voru sidast leidréttir pann 22. dgdst 1980,
3 1.9. FJARSKIPTI
1

- Fjarskipti voru engin vi® flugvélina eftir flugtak fréd
i Bakkafirdi.

3 1.10. FLUGVOLLUR 0G UTBUNADUR HANS

- 0hdd slysinu.

7

—

1.11. FLUGRITI (FLIGHT RECORDER)

Enginn flugriti var { flugvélinni.

Enginn hljédriti var { flugvélinni.

Lt L L

K|



1.12. FLAKID

Nefndarmenn staddir & Egilsst&&um félu yfirmanni bjdrgunar-
sveitar ad gera naudsynlegar vettvangsathuganir og melingar,
og annast myndatéku 4 slysstad, samkvamt forskrift nefudar-
innar. Nefndarmenn fylgdust med dr lofti.

Flaki® 14 ad mestu leyti & einum stad, par sem bad stddvadist
mj6g illa brotid og klesst saman.

Stjdérnklefi flugvélarinnar var klesstur aftur ad vang.
Vengur var mikid rifinn og undinn, og nokkud sveigdur aftur.

Hreyflar voru einnig klesstir aftur ad veng og mikid brotnir.

011 skrifublédin voru sveigd aftur og sndin. Skemmdir 4 beim
bdru bess merki, ad bau hafa verid 4 miklum snidningshrada
er &reksturinn vard.

Abalhjdladtbinadurinn var brotinn af og 14 nidur 4 jafn-
sléttu, um 200 metra nedan vid flakid. Par var einnig hurd
af hegri hlid flugvélarinnar a® finna. Nefhjdl var klesst
"upp undir bdkinn.

Vengbard (FLAP) hagra megin var uppi, en bad vinstra lafdi
laust. Hadar og hlidarstyri voru einnig laus og bldktu til.

Flugmadurinn sat { vinstra flugmannssati, en farpegarnir
tveir 1 naestu rdd sazta fyrir aftan.

Flugmadurinn og farpegarnir voru spenntir { satisdlar, en

aftari stélfetur farpegastdla h8fdu brotnad. Talsverdar
krumpur voru { skrokk aftan vi& vang.

1.13. ELDUR

Enginn eldur kviknadi { flakinu.

1.14. ATRIDI VARDANDI BJORGUN

Eins og fram kemur { kafla 1.1. Um flugid, var &hdfn TF-SYN
bedin a® grennslast fyrir um TF-RTO eftir ad& hin kom ekki
fram 4 dztludum komutima til Egilsstada.

Eftir a® hafa fundid og stadsett neydarsendi, voru tvar
bjdrgunarsveitir sendar af stad, &nnur fréd Vopnafirdi, en
hin frd Egilsst&&um. Petta var um klukkan 1630.



Yfirferd sveitanna séttist seint vegna slamrar fardar, og

bhagstaeds vedurs. Um klukkan 2100 var bjdrgunarsveitin frg
Vopnafirdi komin a® Pratutunguhnijik.

A priéjudagsmorgun bann 23. 09. ’80 klukkan 0453, 1apow byzr
Jolly 285, frd Varnarlidinu 4 Keriav1kurfluovelll dsamt
eldsneytlsflugvel C-130, til leitar, bar sem vedur fér hd
batnandi 4 beim stad, er talid var ad flakid veri.

Um klukkan 0611 lagdi TF-RTR (PA-31) af stad frd Egils-
staédflugvelll til leitar. Klukkan 0633 fann flugmaéuﬂ
flugvélarinnar TF-RTR flakid af flugvellnnl TF-RTO, rétt
nedan v16 fjallsbrdn 1 brattri snavi paktri brekku nord-
vestan { sudurenda Smidrfialla.

Um svipad leyti var Jolly 285 yfir bratutungu, og um
klukkan 0715 tdékst henni a® lenda um eina milu nordvestan
og nedan vid flakid.

Lekni frd Varnarlidinu tdékst ad klifa brattann ad flakinu.
Leknirinn stadfesti ad allir sem med flugvélinni voru, varu
latnir.

bar sem flakid var mjdg ostoéugt i mjdg brattri snavi baktri
brekkunnl, var horfid fra bvi ad hreyfa vid pvi vegna hettu
&, ad bad geti runnid (4fram) nidur 200 metra langa brekkuna.

begar flakid hafdi verid athugad voru gdngumenn Ur bjérgunar-
sveltunum ad koma 4 glysstad. Utséd var ad ekki vari unnt

ad nd likunum dr flakinu og gera vettvangsrannsdékn, nema med
abstod p]alfaés fjallgongullés, med adstod Sry glstauga Auk
bess skall & boka og huldi hin slysstadinn. bvi var 4dkvedid
ad bjbrgunarleléangurlnn legdi af stad til byggda. byrlan
vard ad bida um stund med flugtak vegna bokunnar.

Bedid var um vel bjdlfad og Utbdid bjidrgunarlid frd Reykja-
vik til a&stodar.

A® kvdldi bess 23.09°80 komu til Egilsstada 22 bjdlifadir og
vel GtblUnir jdkla- og fjallamenn Ur Flugbjdrgunarsveitinni
og Hjdlparsveit skdta i Reykjavik. Um klukkan 7300 pann
24.09780 18gbu svo menn pessir dsamt adstodarmdnnum frd
Egilsstddum af stad dleidis ad slysstad. Pangad var komid I
bjdrtu og gddu vedri, um klukkan 1130.

Um klukkan 1530 h6fdu beir ndd l{kunum Gr flakinu og lokid
vettvangsrannsdkn. Um klukkan 0100 pann 25.09780, ad loknu
verki, komu beir til Egilsstada med 1ikin.



1.15. SKODUN 0G RANNSOKN

Flugbjdrgunarsveitarmenn &nnudust vettvangsrannsdkn sam-
kvemt fyrirmazlum nefndarmanna.

Pann 24.09°80 um klukkan 1200 byrjudu bjdrgunarsveitarmenn
ad siga frd fjallsbrin nibur ad flakinu.

Vegalengdin frd fjallsbrin nidur ad &rekstrarstad maldist
um 30 metrar. bPar var ad sjd djdp fér { jdkulsnidnum.
Greinileg fdr voru eftir framenda bidksins, bddar skrifur
og hreyfla. Einnig var rénd { snjénum eftir framkant
vengsins. .

Eftir dreksturinn haféi flakid runnid um 20 metra nidur
bratta, snaevi bakta brekkuna og bar stadnaemst & klettanibbum

A slysstad hagadi pannig til, ad { brattri brekkunni var
hardur og gamall snijdr, 1liktist jdkli. Upp Gr snjdnum stddu
klettanibbur 4 vi& og dreif.

Mj8g bratt var frd fjallsbrin ad 4rekstrarstad og badan

var brekkan i um 40 grddu medalhalla, alls um 250 metra 16ng
bad leit Gt fyrir a& flugvélin hafi floki®d beint inn 1
brekkuna i um 180 grdbéu réttvisandi stefnu og sidan hafi
flakid runnid nidum um 20 metra og stddvast { um 240 grddu
réttvisandi stefnu. -

Flaki® stddvadist med stélid 4 klettanibbu og haegri veng-
endi 4 smd nibbu, sem std® upp Ur snjdnum. bad bendir allt
til adé flugvélin hafi komid I brekkuna i beinu flugi og
virdast badir hreyflar hennar hafa verid med edlilegu afli.

Melitaeki voru flest 611 mj8g illa farin og brotin og 11tid
mark takandi 4 peim. Hzdamzlir var stilltur 4 1010 m.b., bat

sama og upp var gefid vid flugtak 4 Egilsstddum vid brottfd:

Astzdan fyrir ad flugvélin hafnadi i brekkunni er nefndinni
Skunn. Sagt er ad bjart vedur hafi verid um dali fréd Vopna-
Firdi.

Mefndin vill visa i skyrslu flugstjdra & TF-SYN, sem er { k
1.1. Um flugid, og skyrslu bd er Vedurstofa Islands utbjéd
fyrir nefndina og birt er { heilu lagi { kafla 1.7. Vedurfa
bar kemur fram, ad Skyrrd hafi verid vid slysstad og boka

’

a fjollum.

Vegna pess hvad flakid stdd S8ruggt { brekkunni, voru
bjdrgunarmenn bednir, eftir a® 1likin héfdu verid fiarlagd,
vettvangsrannsdkn og myndatdku lokid, ad 1l4ta flakid renna
dfram nidur brekkuna og nidur & jafnsléttu. Var bad gert

og rann pbad um 200 metra nidur. Hatta gat stafad af flakinu
bar sem bad var.

Vegalengd frd Vopnafirdi ad slysstad er um 22 km. og frd
Egilsstd6dum um 40 km.
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9. ALYKTANIR OG NIDURSTODUR

2.1. ALYKTANIR

Samkvemt peim upplysingum, sem nefndin hefur aflad sér og

' 4

fram koma 1 skyrslunni, telur hdn ad:

a)

b)

c)

242

Areksturinn hafi dtt sér stad vegna bess ad flogid hafi
verid inn i poku, sem kembt hafi yfir fjallstoppa
skidlmegin vid Smidrfijoll.

Med skyrskotun i kafla 1.7. skyrsliu frd Vedurstofu
Islands, vill nefndin vekja sérstaka athygli 4 beim
méguleika a® haéarmalir hafi synt of hdtt, vid bar
abstabur, sem d1itid er ad hafi rikt vid slysstad, er
slysid var®d, en hann var stilltur & 1010 m.b. { flakinu.

Ef vindur hefur verid eins og sagt er 1 yfirliti
Veburstofu Islands, og flugvélin flogid beint ad
fjallshl{&inni skjélmegin, vill nefndin benda 4 t8flu ?
upp og nidurstreymi { fetum 4 min.

NIDURSTODUR

a)

1)

bad sem kom { 1jéds:

Flugvélin TF-RTO var skrdsett hér & landi 2. julf 1977
nr. 281, sem eign "Norsk Leasing and Faktoring A/S,

—i vérslu Flugfélags Austurlands h/f,

11)

ITL)

V)

V)

VI)

Skrdsetningarskirteini TF-RTO nr. 281, var I gildi er
slysid wvaréd.

Vidhaldsbaekur hafa verid ferdar, virdast ad 81llu leyti
{ gbdu lagi.

Flugmannsskirteini

Samkvemt myndum og frdségn gdfu skemmdir 4 skridfublédum

til kynna a® hreyflar flugvélarinnar hafa verid & miklum
s £ e, 5 ’ 4 £x

sniningshrada er flugvélin skall { hiidina.

Pungi og pungamidja flugvélarinnar voru innan leyfdra
marka er slysid vard.



VII)

VITI)

IX)

s
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segja ad allir gem med flugvélinni voru
samstundis vﬁé draksturinn.

N > 4 = - 2. i - 2 2 NOO TS
Nefndin fér bebs & leit vid héradslakni og settan

’ l .\i‘ é \_‘a’»} Id ] . 6 3 ’6 1. B h? L3 =i
syslumann Nordur-Milasyslu, ad bLSd of pvag syni a
flugmanni yréi sent til rannséknar. Héradsleknir :
nefndarmanni ad sifik rannsdkn veri ekki marktzk, bar
sem rotnun vari komin f 1{kid8.

I yfirliti frd Rannsdknastofu { lyfjafredi Hiskdla
Islands segir medal annars:

._I

beidnl dagsett 25.09.1980. Réttarefnafrzbilegt mat:

Bl&8syni var mijdg geriad og { bvi mikid loftmyndun -

’

Nidurstddur alkdhdlikvdrdunar eru marklausar vegna
bess; hve 1lélegt blédsynid var. - - -

Greinilega sdéust fdr eftir eldsneytisrennsli fré
flakinu nidur eftir snijdbrekkunni.

Ekkert hefur komid { 1ids, er bendir til bess ad bilu
hafi ordid I flugvélinni.

Orstk eba likieg orsdk slyssins

Liklegt mé telja ad® flugmedurinn hafi lent { blind-

D110

flugsskilyrdum og ekki verid I naegilegri flughad til

ad komast yfir fjallseggina, midad vid rikjandi

vedurskilyrdi.
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3. ABENDINGAR.

3.1. ABENDINGAR - TILLOCUR HEFNDARIMMAR:

Nefndin vill beina peim tilmelum til Loftferda-
eftirlits rikisins, ad bad sendi flugrekstrar-
adilum hér 4 landi hina merku skyrslu Vedurstofu
Islands, sem unnin var af vedurfradingunum



