RNSA

Rannsoknarnefnd samgonguslysa

Lokaskyrsla um alvarlegt flugatvik

Mal nr.: 20-030F004
Dagsetning:  26. febraar 2020

stassetning:  Egilsstadaflugvollur (BIEG)

Atvik: Sandari a flugbraut i notkun

Rannsékn samkveemt I6gum nr. 18/2013 skal eingdbngu mida ad pvi ad leida i ljés orsakir
samgonguslysa og samgoénguatvika, en ekki ad skipta sok eda abyrgd, med pad ad markmidi ad
draga ur haettu & sams konar slysum og atvikum og afleidingum sambeerilegra slysa. Skyrslum
rannsoknarnefndar um rannsokn einstakra slysa og atvika skal ekki beitt sem s6nnunargégnum i

démsmalum.




1. HELSTU STADREYNDIR

Stadur og timi

Stadsetning: Flugbraut 04 a Egilsstadaflugvelli
Dagsetning: 26. febrtar 2020

Timi': 09:06

Tegund: Bombardier DHC-8-400
Skrasetning: TF-FXA

Framleidsluar: 2000

Radnumer: 4022

Lofthafisskirteini: i gildi

Flugvallarstarfsmadur & sandara
Aldur: 44 ara

Réttindi: Meiraprof
Vinnuvélaréttindi
Reynsla: 2 manudir sem flugvallarstarfsmadur

Pann 26. februar 2020 var flugvél TF-FXA i asetlunarflugi (flug FXI326) & milli Reykjavikur

og Egilsstada, og var vedur a Egilsstadaflugvelli, eftirfarandi:

METAR BIEG kl. 09:00
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Ad sogn starfsmanna flugvallarpjonustu BIEG, sem RNSA raeddi vid, var storhrid og
skafrenningur og skyggni nanast ekki neitt pegar atvikid vard. Ad ségn flugradiomanns
(AFIS) var snjékoma, skyggni var 300-400 metrar, 200 feta skyjahaed og gekk &8 med mjog

dimmum éljum.

Snjéhreinsun sem og bremsumeelingar voru i gangi a Egilsstadaflugvelli og voru tvd

shjorudningsteeki, bremsumaelingarbill og sandari notud vié pad verk.

Hlutverk sandarans var ad dreifa sandi a flugbraut og flughlad, eftir ad snjorudningsteeki

hofdu fjarleegt snjo padan, til pess ad baeta bremsuskilyrdi.

T Allir timar i skyrslunni eru stadartimi (UTC+0) ef annad er ekki tekid fram



Ad auki var vaktstjori
flugvallarpjonustunnar stadsettur i
pallbil sem datbdin var ténn il
snjohreinsunar, ad rydja fra flugstod

& og flugvallarpjonustuhusinu.

Mynd 1: Sandarinn

Starfsmenn flugvallarpjonustunnar a BIEG nota venjulega tveer talstddvar til samskipta.
VHF talstodvar med svokalladri bilabylgja a tidninni 168,6 MHz eru notadar til samskipta
vid flugradidmann til pess ad fa leyfi til ad aka inn a flugbraut o.s.frv., en Tetra talstdédvar
eru svo notadar vid innri samskipti &
milli starfsmanna flugvallar-
pjonustunnar vid storf sin, svo sem

vid snjohreinsun.

| sandaranum er VHF talst6d, a
bilabylgju, stadsett fyrir ofan og
framan bilstjorann (sja mynd 2) og
fara samskipti um bilabylgjuna i

gegnum pessa talstdd a ras 2.

Mynd 2: Fost talst6d i sandara fyrir bilabylgju -1 68,6 MHz

Klukkan 08:38:37 var kallad a bilabylgju 168,6 MHz fyrir Egilsstadaflugvéll og tilkynnt ad
wpeir vaeru ad fara i brautina. Engin kallmerki voru notud i pessum samskiptum, en
rannsoknin benti til pess ad flugvallarpjonustan veeri ad lata vita ad peir vaeru ad fara ad
snjohreinsa flugbrautina. bessu var svarad af flugradiomanni a BIEG sem sagdi ad pad

veeri i lagi.

Ad sogn starfsmanns & sandara, foru flugvallarstarfsmenn & tveimur sopum
(snjérudningsteekjum) og bremsumeelingabill Ut ad hreinsa flugbrautina um halftima fyrir
lendingu flugs FXI326. Sandarinn fér svo a eftir peim nokkrum minutum sidar til pess ad

sanda flugbrautina.

Ad sogn starfsmannsins a sandaranum, kalladi hann i flugradiédmanninn a bilabylgjunni &

ras 168,6 MHz til pess ad fa leyfi til pess ad fara inn a flugbrautina, en fékk ekkert svar.



Taldi starfsmadurinn & sandaranum sig hafa kallad aftur a bilabylgjunni, en heyrdi pa i
Tetra talstédinni ad verid var ad 6ska eftir sandi a flugbrautina. Hann velti fyrir sér hvort

hann zetti ad bida eftir svari, eda ad fara og sanda brautina.

Taldi hann meira aridandi ad fara og sanda brautina, enda var buid ad gefa

shjorudningsteekjum leyfi fyrir pvi ad hreinsa flugbrautina.

Ad sdgn starfsmannsins a sandaranum, pa heyrdi hann engin samskipti a bilabylgjunni
pennan morgun.

A upptékum fyrir bilabylgju 168,6 MHz er ekki ad finna nein samskipti fra starfsmanninum
a sandaranum vegna beidni hans um leyfi til pess ad fara inn & flugbrautina. Hins vegar
heyrdist lyklad a bilabylgju 168,6 MHz, an pess ad nokkur samskipti settu sér p6 stad, baedi
klukkan 08:41:33 og klukkan 08:42:18.

Klukkan 08:45:36 var kallad a bilabylgju 168,6 MHz fyrir Egilsstadaflugvéll og tilkynnt ad
.pad eru 17 minatur samkveemt plani.“ Engin kallmerki voru notud i pessum samskiptum,
en rannsoknin benti til pess ad verid veeri ad lata vita ad flugvél myndi lenda a flugbrautinni

eftir 17 minutur samkvaemt flugaaetlun, eda um klukkan 09:02.
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Flugradiémadurinn stadfesti vid flugmenn flugs FXI326 ad hann hefdi nad pvi, auk pess

ad gefa upp ad a flugvellinum veeri hann ad blasa um 020°/22 hnutar med vindhvidum i 32



hnuta, skyggni 400 metrar, RVR? 800 metrar, snjokoma, skafrenningur, skyjahaed 200 fet,
hiti -3°C og QNH 994 Hpa.

Flugmadur flugs FXI326 spurdi pa ut i brautarskilyrdi og fékk peer upplysingar ad pad veeri
verid ad sopa flugbrautina og pad stedi svo til ad sanda hana. Flugradiomadurinn gaf
einnig upp sidustu bremsumeelingatdlur (34/36/44) sem teknar héféu verid klukkan 08:00,
en |ét jafnframt flugmenn flugs FXI326 vita ad hann fengi nyjar bremsumaelingu eftir ad

buid veeri ad sdpa og sanda flugbrautina. Lauk pessum samskiptum klukkan 08:47:43.

Klukkan 08:47:42, var kallad fra flugvallarpjénustunni i flugradiémann a BIEG a bilabylgju
168,6 MHz og tilkynnt ad ekki pyrfti endilega ad sanda flugbrautina, en til pess ad jafna
hana pa aetludu peir ad setja sma sand a brautina og pa eetti bremsan ad vera i kringum
40 a allri flugbrautinni. Flugradiédmadurinn stadfesti petta og lét jafnframt vita ad pad veeri
stora vélin® sem veeri ad koma inn til lendingar auk pess sem ad hun yrdi klukkan 08:51
vid [st6dumid] BRUSI og padan veeri hun liklega ekki nema 9-10 mindtur inn til lendingar,
svo 09:02 yrdi timinn. Pessu var svarad med pvi ad pa passadi petta alveg pvi ,peir veeru
ad koma til baka“ og pa veeri petta ca. 10 minatur ferdin med pvi ad sanda.
Flugradiémadurinn medtok pessar upplysingar. bvi naest var beaett vid af sama manni
flugvallarpjonustunnar ad i versta falli pyrfti bara ad bidja pa [flugmenn flugs FXI1326] ad
sla adeins af. Flugradiomadurinn medtdk pessar vidbotarupplysingar og bad um ad pad
yrdi nefnt i tima svo ad flugmenn flugvélarinnar hefdu tima til pess ad sla af. Starfsmadur
flugvallarpjonustunnar stadfesti pad og sagdi ad hann myndi kalla aftur i flugradiomanninn
pbegar snjérudningsteekin vaeru buin ad snua vid [vid nordurenda flugbrautarinnar]. Lauk

pessum samskiptum klukkan 08:48:55. Engin kallmerki voru notud i pessum samskiptum.

Klukkan 08:51:06, var kallad fra flugvallarpjénustunni i flugradiémann a BIEG a bilabylgju
168,6 MHz og tilkynnt ad pad yrdi snjorudningsgardur austan megin, medfram og inni a
brautinni um 3-5 metra. Flugradiomadurinn medtdk pessar vidbotarupplysingar, sagdist
eetla ad koma peim upplysingum aleidis og 1ét vita ad flugvélin vaeri komin ad [stédumidi]
BRUSI.

Klukkan 08:53:25, var kallad fra flugvallarpjénustunni i flugradiéomann a BIEG a bilabylgju
168,6 MHz og latid vita ad séparnir [snjérudningstaekin] veeru ad snua vid [a nordurenda
flugbrautarinnar]. Ekkert kallmerki var notad i pessum samskiptum og var pessum

samskiptum ekki svarad.

2 Runway Visual Range
3 Bombardier DHC-8-400, en Air Iceland Connect rekur einnig DHC-8-200 flugvélar



Klukkan 08:56:46, var kallad fra flugvallarpjénustunni i flugradiémann a BIEG a bilabylgju
168,6 MHz og latid vita ad bremsumaelingin hefdi verid 37/40/39 med medaltalinu 39.
Flugradiémadurinn medtdk pessar upplysingar. bvi naest var baett vid af sama manni
flugvallarpjonustunnar ad pad veeri snjéfeeri [blettir] it um allt og ad hian veeri eiginlega jafn
6jofn og hun var adan og pad veeri ut af snjé[komunni]. Flugradiomadurinn medték pessar

vidbotarupplysingar. Engin kallmerki voru notud i pessum samskiptum.

Klukkan 08:57:35 kalladi flugradiomadurinn & BIEG i flugmenn flugs FXI326 a tidninni
119,4 MHz og lét pa vita ad buid vaeri ad bremsumaela 68ru megin a flugbraut 04 og veeru
bremsumaelingatélurnar 37/40/39. Einnig |1ét flugradiomadurinn vita ad pad vaeru snjoblettir
a flugbrautinni vegna skafrennings. Bad pa flugmadur flugs FXI326 um uppfeerdar
upplysingar um vind og fékk uppgefid 020°/25 hnatar og hvidur upp i 31 hnut, hiti -3°C og
QNH 994 Hpa.

Klukkan 08:59:10 kalladi flugradiomadurinn i flugvallarpjonustuna a bilabylgju 168,6 MHz
og lét vita ad flugvélin veeri buin ad beygja vid stodumid EGILL og pad veeru svona ca. 4
minuatur i lendingu. Flugvallarpjénustan medtdk upplysingarnar og sagdist renna af stad.

Engin kallmerki voru notud i pessum samskiptum.

Klukkan 09:00:00, var kallad fra flugvallarpjénustunni i flugradiémann a BIEG a bilabylgju
168,6 MHz og latid vita ad hann pyrfti ad halda sig vid pessar tolur pvi ad maelirinn maeldi
ekkert & bakaleidinni. Flugradiomadurinn medtok pessar upplysingar og sagdi ad petta

hlyti ad vera svipad parna megin. Engin kallmerki voru notud i pessum samskiptum.
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Mynd 4: Stéoumid VAD




Flugradiémadurinn stadfestu moéttdku upplysinganna og sagdi ad flugvallarstarfsmenn
vaeru ad klara og lét vita ad pad yrdi einhver snjorudningur austan megin a flugbrautinni

sem geeti verid 3-4 metra inn a brautina. Lauk pessum samskiptum klukkan 09:00:44.

A pessum tima var flugvallarpjénustan ad hreinsa snjé af akbrautum Alpha og Bravo dsamt

flughladi, en pad gerdu peir med pvi ad
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ad pad veeri 6heett ad fara ut a braut.
Flugradiomadurinn svaradi ad pad veeri allt
i lagi ennpa. Engin kallmerki voru notud i

pessum samskiptum.

Mynd 5: Eyja a milli flugbrautar og flughlads

Klukkan 09:02:19 kalladi flugradiomadur a BIEG i flugvallarpjonustuna a bilabylgju 168,6
MHz og bad pa um ad hafa petta sidustu ferdina Ut & brautina. Flugvallarpjonustan stadfesti
pbad og spurdi hvort ad peir maettu fara ndna. Flugradidmadurinn jatti pvi og sagdi svo ,,..og
helst ekki meir.“ Engin kallmerki voru notud i pessum samskiptum. Lauk pessum
samskiptum klukkan 09:02:39.

Ad sogn flugradiomannsins var buid ad snjohreinsa um helming flughladsins pegar hann
sagdi flugvallarpjonustunni ad lata petta vera sidustu ferdina, en pa var sandbillinn budinn

ad sanda fyrir framan flugstédina.

Klukkan 09:03:10 kalladi flugradiéomadur a BIEG i flugmenn flugs FXI326 a tidninni 119,4
MHz og gaf upp upplysingar um vind, 020°/23 hnutar og 31 hnuata hvidur, engin umferd a
braut og 6ll ljés i botni. Flugmadur flugs FXI1326 stadfesti upplysingar um ad engin umferd

veeri a brautinni.

Ad sdgn starfsmanna flugvallarpjonustunnar og flugradiomannsins, pa parf oft ad fylla
sand a sandarann eftir ad hafa sandad flugbraut og flughlad, ef ske kynni ad sanda pyrfti
aftur fyrir flugtak og er pa sandarinn tilbdinn. Er pa vinnureglan ad gera pad sem fyrst med

tilliti til umferdar, en adgengi ad sandgeymslu er pannig ad sandarinn parf ad fara ut a



flugbrautina fra akbraut Bravo og keyra um 220 metra adur en komid er ad pjénustuvegi

sem liggur fra flugbrautinni ad sandgeymslunni.
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Mynd 6: Kort af stadsetningu sandara pegar atvikid vard

Ekki er adgengi beint af flughladi og ad sandgeymslu, nema um sléda sem er adeins feer

a sumrin og pa adeins af litlum bifreidum.

Ad sdgn starfsmanns & sandaranum, sem og vaktstjéra flugvallarpjénustunnar, pa kalladi
sandarinn i vaktstjérann a Tetra og sagoist purfa ad fara Ut i sandgeymsilu til pess ad fylla

sand a sandarann. Vaktstjérinn sampykkti pad, en sagdist fyrst purfa ad rydja pangad ut.

Samkveemt starfsmanni & sandaranum beid hann nokkra stund a flughladinu medan

vaktstjérinn hreinsadi veginn nidur ad sandgeymslunni.



Vaktstjorinn hafdi svo samband vid sandarann a Tetra og sagdi ad hann maetti koma.

Starfsmadurinn & sandaranum tok vaktstjérann a oréinu og lagdi af stad ut & flugbrautina
um akbraut Bravo, an pess ad 6ska eftir leyfi fra flugradiomanni til pess ad fara inn a

flugbrautina eins og honum ber ad gera samkveemt vinnureglu*.

8

Flughlad

Mynd 7: Adgengi ad sandgeymslu fra flugbraut

Samkvaemt flugradiémann, pegar flug FXI326 var a stuttri lokastefnu, pa var hann ad horfa
til sudvesturs ad reyna ad sja pegar flugvélin kaemi inn til lendingar. A peim tima tok
flugradiémadurinn eftir dtundan sér til haegri, ad blikkljos veeru komin heldur utarlega vid
utgang a akbraut Bravo. Flugradidmadurinn leit pa til haegri og sa pa ad sandarinn var
nanast alveg kominn Gt a flugbraut. Flugradiémadurinn reif pa i talstédina og kalladi
(klukkan 09:05:57) a bilabylgju 168,6 MHz:

,»Af brautinni alveg i hvinandi hvelli. Vélin er komin. Af brautinni.“

Ad sogn starfsmannsins a sandaranum pa heyrdi hann ekki kall flugradiémannsins a
bilabylgju 168,6 MHz, en ad hans sogn pa kalladi vaktstjérinn i hann a Tetra og sagdi
honum ad drifa sig af brautinni. ba attadi starfsmadurinn & sandaranum sig a ad hann zetti
ekki ad vera parna og snéri vid og stefndi hratt i att ad flughladinu. Ad sdgn starfsmannsins
var hann a flugbrautinni og nanast kominn til baka ad akbraut Bravo pegar hann heyrdi i

flugvélinni.

4 Isavia VL434 05-15 Vinnuleidbeiningar flugradidmanna og 6ryggisreglur Egilsstadaflugvallar



Flugradiémadurinn sa pegar sandbillinn snéri vid og stefndi i att ad akbraut Bravo.
Orskdmmu seinna sa hann flugvélina koma, reyndar hatt, yfir sandarann og inn til
lendingar, en pa var sandarinn stadsettur a flugbrautinni austan megin vid midlinu nalaegt
akbraut Bravo. Flugradiomadurinn nadi ekki ad vara flugmenn flugs FXI326 vid ad

sandarinn veeri a flugbrautinni.

Klukkan 09:06 lenti flugvél TF-FXA (flug FXI326) a flugbraut 04 a BIEG, en i lendingunni
yfirflaug flugvélin sandarann par sem hann var stadsettur a flugbrautinni, skammt fra

akbraut Bravo.
RNSA aaetlar ad minnsta fjarleegd TF-FXA fra sandaranum hafi verid um 10 metrar®.

Klukkan 09:06:42 kalladi flugmadur flugs FXI326 i flugradiomann a BIEG 4 tidninni 119,4
MHz og lét vita ad pegar peir
voru ad koma inn fyrir
brautarendann pa sau peir einn
trukk & midri brautinni ad snua
vid. Flugradiomadurinn svaradi
ad hann hefdi tekid eftir pvi og
hefdi verid ad reyna ad koma
honum til baka, en pad tokst
ekki.

Mynd 8: Skyggni a Egilsstadaflugvelli pegar atvikio varo

Verklagsreglum Isavia Innanlands, a Egilsstadaflugvelli, vegna aksturs a flugbrautum eru

eftirfarandi:

VL434 05-15

2 Abyrgd flugradiémanna

2.4 Skipunarvald

Flugradiémenn hafa skipunarvald gagnvart allri umferd a athafnasveedi flugvalla utan flugbrauta og
akbrauta. Umferd loftfara, 6kuteekja og manna & pessu svaedi er pvi had peirra sampykki. bad felur
m.a. i sér vald til ad neita loftférum ad aka inn & flugbrautir.

Stjérnendur loftfara og annarra 6kutaekja purfa ad afla akstursleyfis og fylgja videigandi leiébeiningum
fra flugradiémanni vegna aksturs utan flugbrauta og akbrauta.

2.5 Leyfi @ umferdarsvaedi

Fér folks og Okuteekja, p.m.t. véla i togi & umferdarsvaedi flugvalla, p.e. flugbraut og akbrautum
flugvéla er had leyfi flugradiémanns. Folk, b.m.t. 6kumenn allra bifreida, parf leyfi fra flugradiémanni
&dur en farid er inn & umferdarsveedi flugvallar. Ad auki parf sérstakt leyfi fré flugradiémanni &ur en
farid er inna flugbraut eda 6ryggissveedi flugbrautar eda ef porf er a ad vikja fra adur fengnu leyfi.
Okutaekjum ber avallt ad vikja fyrir loftférum hvort sem pau eru i flugtaki, lendingu, akstri eda draetti.

5 Mzelt fra hjdélum TF-FXA og ad haesta hluta sandarans



Oryggisreglur Egilsstadaflugvallar

6.8.4 Adur en ekid er inn & flugvélaakbraut eda flugbraut, skal 6kumadur éska akstursleyfis hja
flugturni. Folki eda bkutaekjum er 6heimilt ad fara dt a flugbrautir eda flugvélaakbrautir nema naudsyn
beri til vegna 6ryggis flugsins, vidhalds, endurbéta eda annarra naudsynlegra starfa. begar bedid er
eftir akstursleyfi skal vera i a.m.k. 60 metra fiarleego fra flugvélaakbraut og/eda brun flugbrautar.

6.8.5 Akstur & flugvélaakbrautum er bannadur an leyfis fra flugturni. Framurakstur eda stédvun

Okuteekis er bbnnud og virda skal stédvunarskyldumerkid vid akbrautina.

Starfsmadurinn a sandaranum hafdi ekki heyrt nein samskipti a bilabylgju 168,6 MHz

pennan morgun, en pad er su tidni sem notud er til samskipta vid flugturn vegna leyfa um

akstur a flugbrautum og fara pau samskipti um ras 2 i fastri talst6d i sandaranum.

Starfsmadurinn haféi ekki tjad neinum 66rum samstarfsfélogum um morguninn, t.d. a

Tetra, ad hann heyrdi engin samskipti & bilabylgjunni.

Vid rannsdknina kom fram ad stundum
pbegar sandarinn er settur i gang, pa kveikir
talstodin a sér a ras 1, pratt fyrir ad hafa
verid stillt a ras 2 pegar drepid var a
sandaranum. bvi purfi ad huga ad pvi ad
stilla talstodina yfir a ras 2, enda sé pad su
ras a talstdédinni sem er rétt stillt a
bilatidnina 168,6 MHz. Er talstdodin
sérstaklega merkt med mida sem a sendur

.Ras 2“ til pess ad minna a petta.

Mynd 9: Stilla parf talst6dina & ras 2

RNSA telur ad orsok atviksins megi rekja til pess ad starfsmadurinn & sandaranum hafi

verid i vandraeedum med samskipti a bilabylgju 168,6 MHz.

| kjolfar atviksins hefur Isavia Innanlands framkvaemt eftirfarandi:

e Skipt hefur verid um talstéd i sandbilnum

e Skerpt hefur verid a samskiptum i talstodvum, m.a. med pvi ad nota kallmerki

e Uppfeert ndmskeid fyrir A og D akstursréttindi

Breytt verklagi er vardar afyllingu a sandbil & pann hatt ad aldrei er fyllt a sandbil
fyrr en eftir ad flugvél lendir

Rétt notkun kallmerkja tekin fyrir arlega i sipjalfun flugradiomanna i stad a priggja
ara fresti

Til stendur ad feera sandgeymsluna a Egilsstadaflugvelli til pess ad ryma fyrir

akbraut og flugvélastaedum, en Isavia Innanlands er med verkefnid i hdnnunarferli

10



2. TILLOGUR i ORYGGISATT

RNSA beinir eftirfarandi tillogum i 6ryggisatt til Isavia Innanlands:

20-030F004-T01

Ad vid hénnun og skipulag a akbraut og steeda a Egilsstadaflugvelli,
sem kalla a feerslu a sandgeymslu, pa verdi tryggt ad adkoma ad

sandgeymslu verdi moguleg an aksturs um flugbraut.

20-030F004-102

Ad lIsavia Innanlands skodi pann mdguleika ad tengja hlustun a
fiarskipti flugradiomanns BIEG (119,4 MHz) inn & fjarskiptateeki i
fararteekjum flugvallarpjonustu BIEG (168,6 MHz) til pess ad auka

naemni a adstedur (situational awareness).
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o Geirpradur Alfredsdaottir, formadur
e Gestur Gunnarsson, nefndarmadur
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Reykjavik, 21. jani 2021

Fyrir hdnd Rannséknarnefndar samgoénguslysa

Ragnar Guémundsson
stjérnandi rannséknar
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