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Rannsoknarnefnd samgonguslysa

Skyrsla um banaslys i umferdinni

Mal nr.: 2019-152U019
Dagsetning:  12. oktober 2019
stassening:  Snaefellsnesvegur vido Grof

Atvik: Utafakstur og bilvelta

Rannsékn samkveemt I6gum nr. 18/2013 skal eingdbngu mida ad pvi ad leida i ljés orsakir
samgonguslysa og samgonguatvika, en ekki ad skipta sk eda abyrgd, med pad ad markmidi ad
draga Ur heettu & sams konar slysum og atvikum og afleidingum sambeaerilegra slysa. Skyrslum
rannsoknarnefndar um rannsokn einstakra slysa og atvika skal ekki beitt sem sénnunargégnum i

démsmalum.



Rannsoknarnefnd samg@nguslysa Snaefellsnesvegur vid Gréf 12. oktéber 2019

Samantekt

Bifreid sem ekio var vestur Sneefellsnesveg var ekio ut af veginum hcegra megin par sem
hun valt [ vegflaanum. Tveir farpegar kostudust ut ur bifreidinni, badir hlutu alvarlega
averka og lést annar peirra a sjukrahiisi.
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Helstu upplysingar

Latinn:
17 éra piltur

Veour og birta:
Hiti 3°C, N 3 m/s, dagsbirta

Vegur:

Bundio slitlag. Haimarkshradi 90 km/klst
Medaltalsumferd a solarhring er 1400 okutaeki

Timi sélarhrings:
Klukkan 13:05

Okutzeki:
Hyundai 110 nyskrad arid 2015
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Lysing a slysi

Skommu eftir hadegi pann 12. oktober 2019 var Hyundai i10 bifreid ekid vestur Snzfellsnesveg.
bifreidinni var 6kumadur asamt fjérum farpegum.

A méts vid baeinn Grof liggur vegurinn i mjikri vinstri beygju pegar ekid er i vesturatt. Okumadur
breytti ekki stefnu bifreidarinnar til ad fylgja beygjunni en 6k pess 1 stad ut fyrir veginn i vegflaann.
A vettvangi voru ummerki um ad Skumadur hafi reynt ad beygja aftur inn 4 veginn med peim
afleidingum ad bifreidin snérist i vegflaanum og valt nokkrum sinnum. For eftir bifreidina i
vegflaanum meldust um 60 metrar par til bifreidin snérist og valt hun rama 40 metra.

Tveir farpegar 1 afturseti bifreidarinnar kostudust ut Gr bifreidinni pegar bifreidin valt. Annar
farpeginn la pegar ad var komid um 17 metra fra bifreidinni. Hann 1ést af voldum alvarlegra
fiolaverka. Hinn farpeginn, sem kastadist ut, vard undir bifreidinni og l4 undir henni pegar
vegfarendur komu ad slysinu.

Vegfarendur, sem komu ad slysinu, nadu ad velta bifreidinni ofan af farpeganum og hofu
endurlifgun 1 kjo6lfarid. Sennilegt er ad pau vidbrogd hafi bjargad lifi farpegans.

Mynd 1: Mynd sem tekin er i vesturatt sem synir hvar bifreidin for utaf veginum.

Averkar

Tveir farpegar kostudust Ut ur bifreidinni i slysinu, badir voru i afturseti. Annar peirra hlaut
alvarlega fjolaverka og lést 1 kjolfar slyssins. Hinn farpeginn hlaut alvarlega averka eftir ad hafa
lent undir bifreidinni. Sennilega voru peir ekki spenntir i 6ryggisbelti er slysid vard.

Okumadur og hinir tveir farpegarnir hlutu einnig talsverda averka i slysinu.
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Okutzekid

Bifreidin var bilaleigubifreid af gerdinni Hyundai 110 og var nyskrad arid 2015 Bifreidin hafoi verid
ferd i skodun 10 dégum fyrir slysid og fengid fulla skodun 4an athugasemda. Okutaekid var tekid til
rannsoknar eftir slysid og kom ekkert fram i peirri skodun sem varpad geeti 1josi & orsok slyssins.
Oll 6ryggisbelti voru i lagi.

Okuhraoi

Leyfour hamarkshradi & vettvangi er 90 kim/klst vio bestu adstadur. Fra peim stad par sem fyrstu
ummerki sdust um ad bifreidin hafi fyrst farid med haegri hjol ut fyrir slitlagio og ad peim stad par
sem hiin stoovadist voru um 100 metrar. Hradautreikningur Rannsoknanefndar samgonguslysa
bendir til pess ad hradi hennar hafi verid 86 + 11 km/klst rétt fyrir slysid.

Okumadurinn

Be0di 6kumadur og farpegar hofou komid med flugi til landsins snemma um morguninn pennan dag.
Slysid vard rétt eftir kl. 13. A0 s6gn Okumannsins h6fou pau hvilst eitthvad en baedi farpegar og
okumadur voru preytt eftir langt flugferdalag til Islands og mikinn timamismun milli landa.

Vegur og umhverfi
A slysstad er vegurinn 6 metra breidur auk % metra vegoxl hvoru megin med bundnu slitlagi og
liggur 1 mjikri vinstri beygju fyrir umferd & vesturleid. Ein akrein er fyrir hvora akstursatt, miolina

var brotin milli akreina og kantlinur voru greinilegar.

Afengis- og lyfjapréfanir
Nidurstdodur afengis- og lyfjarannsodkna gafu ekki til kynna afengis- eda lyfjaneyslu fyrir slysio.

Orsakagreining

e Sennilega sofnadi 6kumadurinn og ok ut af veginum
e Okutzkid valt utan vegar og tveir farpegar kdstudust Gt
e Farpegar sem kdstudust ut Ur bifreidinni voru sennilega ekki med oryggisbeltin spennt.

Tillaga i oryggisatt

Forvarnir um svefn og preytu

Rannsoknarnefnd samgdnguslysa beinir peirri tillogu til Samgoéngustofu ad vinna ad
forvornum um ahrif svefnleysis og preytu 4 farpega sem koma til landsins med morgunflugi.

Okumadur bifreidarinnar i pessu slysi kom til landsins med flugi morguninn fyrir slysio.
Timamismunur og neturflug gerir pad ad verkum ad margir farpegar eru preyttir vid komuna til
landsins. A0 mati RNSA er mikilvegt ad freeda flugfarpega sem koma tr millilandaflugi um pa
ahaettu sem preyttur 6kumadur skapar sjalfum sér og 60rum 1 umferdinni.
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Abendingar

Svefn og preyta

Okumadur sem finnur fyrir ahrifum preytu eda syfju 4 ad taka sér hvild eda hetta akstri. Rannsoknir
Rannsoknarnefndar samgonguslysa hafa synt ad svefn og preyta eru medal helstu orsaka banaslysa
i umferdinni. Pvi er brynt ad 6kumenn fordist ad aka preyttir. Margar rannsoknir hafa synt ad preyta
skerdir aksturshaefni sem og ad hetta er 4 ad preyttur Skumadur dotti eda jafnvel sofni undir styri.
Eins @ttu allir ad vera & verdi og gera athugasemdir vid ferdaaatlanir vina og &ttingja ef synt er ad
per geri ekki rad fyrir naegjanlegri hvild kumanns.

Notkun oryggisbelta
Tveir farpegar i aftursaeti bifreidarinnar i pessu slysi voru sennilega ekki spenntir i 6ryggisbelti. beir

kostudust badir ut ur bifreidinni 1 veltunni, slosudust lifshattulega og annar peirra lést af voldum
averka sem af slysinu hlutust. RNSA telur mikilveegt ad bryna fyrir 6kuménnum og farpegum ad
nota avallt bilbelti, hvort sem verid er ad fara styttri eda lengri leidir. Vanhdld a bilbeltanotkun eru
ein af helstu ors6kum banaslysa i umferdinni.

Gaumljos fyrir beltanotkun

I bifreidinni var gaumljés fyrir beltanotkun Skumanns og farpega. I 6llum beltaldssum er rofi sem
skynjar hvort belti sé spennt eda ekki. I farpegasaeti fram i er skynjari sem nemur hvort i sztinu sé
farpegi en slikir skynjarar eru yfirleitt ekki til stadar fyrir aftursaeti. Hins vegar eru ljos i meelabordi
sem syna hvada belti i aftursati eru spennt. I bifreidinni sem hér um radir eru ljésin litid dberandi i
malabordinu milli seetanna. Framleidendur bifreida hafa sitt hvorn hattinn & hvernig pessi bunadur
er hannadur, en gaumljoés getur reynst 6kumanni gott hjalpartaeki til pess ad fylgjast med hvort
farpegar séu spenntir 1 6ryggisbelti. Hvetur nefndin 6kumenn og eigendur folksbifreida til pess ad
kynna sér hvernig pessi buinadur virkar ef hann er fyrir hendi 1 peim bifreidum sem sérhver hefur til
umraoa.

Mynd 2: Undir utvarpinu i bifreidinni eru ljés sem syna hvada belti er i notkun.

Skyrsluna sampykkja:

Geirpradur Alfredsdottir
Asdis J. Rafnar

Gudmundur Freyr Ulfarsson
Guorin Nina Petersen

Fyrir hond Ranns6knarnefndar samgonguslysa
Savar Helgi Larusson
Stjérnandi rannsoknar

Reykjavik 26. oktober 2020
Rannséknarnefnd samgonguslysa
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