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Samantekt

Okumadur veghefils lést eftir ad hann missti stjorn a heflinum vid vinnu i brekku G Sandheidi
a Ingjaldssandsvegi. Okumadurinn lést af voldum daverka sem af slysinu hlutust.

Stadsetning

Latinn:
57 ara karl

Veour og birta:
Litill vindur, 10°C, purrt og bjart

Vegur:
Malarvegur. Purrt yfirbord. Hamarkshradi 80 km/klst.
Medaltalsumferd a solarhring er 66 okuteeki.

Timi sélarhrings:
Umkl. 17

Okutzeki:
Volvo G946 veghefill, nyskradur 2007

Rannsoknarnefnd samgdnguslysa | Hus FBSR Flugvallarvegi 7 | 101 Reykjavik (’Sl’mi: +354511 6500 (i Fax: +354 511 6501 netfang: RNSA@RNSA.is



Rannsoknarnefnd samggnguslysa Ingjaldssandsvegur 27.6.2019

Lysing a slysi

Hefilstjori var vid vinnu & Volvo veghefli 4 Ingjaldssandsvegi i brekku 4 leid upp a4 Sandheidi pann
27. juni 2019. Midad vid hjolfor hefilsins a vettvangi virdist hefilstjorinn hafa verid ad bakka nidur
brekkuna pegar slysid vard. Sennilegt er ad hreyfill hefilsins hafi Oveent drepid & sér vegna ofélags.
begar pad gerist haetta hemlar ad virka og hefillinn frihjolar. Varakerfi fer 1 gang ef stigid er a
hemlafetil en pad tekur nokkrar sekindur ad virkja hemlana. Veghefillinn hefur pvi liklegast runnid
afturdbak og hefilstjorinn ekki nad ad stodva farartekid. Engin ummerki voru um hemlun, en hjolfor
eftir hefilinn voru greinileg 4 nyhefludu malaryfirbordi vegarins. Ummerki & vettvangi slyssins
bentu til pess ad hefilstjorinn hafi farid ut um dyrnar vinstra megin en lent ad hluta undir framh;joli
hefilsins. Sennilega for hefilstjorinn Ut til pess ad reyna ad forda sér adur en hefillinn lenti utan
vegar. Hefillinn rann ut af veginum 1 krappri beygju og valt 4 vinstri hlid. Engin vitni voru ad
slysinu. Samstarfsmadur, sem tilkynnti slysid, kom ad heflinum par sem hann 14 utan vegar, med
blikkandi vinnuljos og bakkflautu i gangi. Hreyfill hefilsins var ekki i gangi. Hefilstjorinn 1ést af
vOldum averka sem af slysinu hlutust.

Mynd 1: Mynd af vettvangi slyssins. Veghefillinn rann aftur 4 bak ut fyrir veginn og valt.

Averkar
Hefilstjorinn 1ést af voldum fjolaverka sem af slysinu hlutust.

Veghefillinn

Veghefillinn var smidadur arid 2007 og var hann nykominn ur vidgerd par sem skipt hafdi verid um
hreyfil. Hefillinn var rannsakadur eftir slysid og var hann gangviss og virkadi edlilega. Hemlar
hefilsins virkudu edlilega pegar hreyfillinn var i gangi. Hemlakerfi hefilsins er utbtid varakerfi ef
hreyfillinn stédvast. P4 fer rafmagnsdela 1 gang um leid og stigid er 4 hemlafetilinn. Um 2 til 4
sekundur tekur ad byggja upp prysting i kerfinu en gerdar voru profanir i um 7% halla. |
rannsOkninni var hreyfillinn ofreyndur, svo pad slokknadi & honum an pess ad kveikistraumur veri
rofinn. Vid pad 4 hefillinn ad fara i hlutlausan gir og pvi renna af stad ef hann er 1 halla. Drepid var
4 hreyflinum 1 kyrrstoou og stigid 4 hemlafetilinn. Rann hefillinn um 4,5 metra par til hann
stodvadist og nadi hradinn 10 kmv/klst. Astig hemlafetilsins er stift vid pessar adstaedur. Oryggisdaela
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fyrir styrisbunad fer einnig 1 gang ef drepst 4 hreyfli. Styrid verdur 6gn pyngra en pegar hreyfillinn
gengur en vel er haegt ad styra heflinum.

Engin bilun fannst vid rannsékn 4 heflinum sem skyrt getur orsok slyssins. Astand hefilsins og
ummerki 4 vettvangi stydja pad ad hreyfillinn hafi stdovast med framangreindum hzetti og hefillinn
runnid aftur & bak nidur brekkuna.

Okuhradi
Hradinn 4 heflinum hefur sennilega verid litill rétt 4dur en slysid vard. Ovist er hver hradinn var
pegar hefillinn for fram af veginum.

Vegur og umhverfi
A slysstad liggur vegurinn i krappri beygju upp 4 Sandheidi. Halli vegarins maeldist ramlega 10%.
Vegurinn er med malarslitlagi. Vegurinn var purr og engin tirkoma.

Hefilstjorinn
Hefilstjorinn hafdi full réttindi og var vanur ad stjorna pessum hefli.

Afengis- og lyfjapréfanir
Nidurstada afengis- og lyfjarannsoknar 4 kumanninum var neikvad.

Orsakagreining

® Sennilega stodvadist hreyfill hefilsins skyndilega med peim afleidingum ad hefillinn for
ad renna aftur 4 bak 1 brekkunni

e Okumadurinn nadi ekki ad stodva hefilinn

® Okumadurinn for Ut ur heflinum a fero

Tillaga i oryggisatt

Varakefi hemla- og styrisbunadar vinnuvéla

Rannsoknarnefnd samgdnguslysa beinir peirri tillogu til Vinnueftirlitsins ad beett verdi inn 1
boklega og verklega kennslu til vinnuvélaprofs ad itarlegar sé farid yfir virkni varakerfis fyrir
hemla- og styrisbtinad.

bjalfun vidbragda vid oventum adstedum eykur Oryggi stjornenda vinnuvéla sem starfa vid
hattulegar adsteedur. A9 mati Rannsdknarnefndar samgdnguslysa attu hefilstjorar og stjornendur
annarra vinnuvéla ad pjalfa undir 6ruggum kringumsteedum hvernig bunadur, svo sem hemla- og
styrisbunadur, hegdar sér ef skyndilega drepst a hreyfli tekisins.
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Abending
Moguleikar Tetra kerfisins og skuggasvaedi

Fjarskiptasjodur stod fyrir pjodvegaataki fyrir um aratug par sem byggdur var fjoldi sendastada
nerri vegum. Einnig hefur NeyOarlinan, ad hluta i samstarfi vid fjarskiptasjod, byggt upp marga
nyja stadi. Vidast hvar & pjodvegum, stofnvegum og tengivegum, er pvi farsimasamband og hagt
a0 hringja 1 112 og 4 sému stodum er Tetra samband fyrir vidbragdsadila.

b6 eru enn vida stadir, svokollud skuggasvadi, sérstaklega & svedum par sem féir fara um par sem
ekkert simasamband er og ordugt er vegna mikils kostnadar og taeknilegra erfidleika ad koma a
sambandi.

Tetra teknin er p6 pannig ad flestar bilstodvar eru med innbyggda gatt sem framlengt getur
pjonustusvaedid. Pannig geta t.d. vidbragdsadilar og adrir sem nyta pessa tekni dekkad takmarkad
svaedi timabundid medan unnid er 4 skuggasvadum.

Rannsoknarnefnd samgonguslysa hvetur adila sem mogulega geta nytt sér pessa taekni til pess ad
kynna sér pa moguleika sem Tetra kerfid bidur upp & og halda starfsfolki pjalfudu og upplystu.
Nefndin hvetur einnig fjarskiptafyrirteeki og fjarskiptasjod til pess ad halda afram uppbyggingu a
fjarskiptakerfi landsins og reyna eins og mogulegt er ad fylla upp 1 got sem finna mé vida 4 landinu.

Par sem slysid atti sér stad var simasamband lélegt. Avallt er heetta 4 ad upp geti komid adstedur
par sem kalla parf 4 adstod og leggur nefndin til ad fyrirteeki og stofnanir hafi ad lagmarki tvo
starfsmenn saman vid per adstaedur.

Skyrsluna sampykkja:

Geirprudur Alfredsdottir
Asdis J. Rafnar

Gudmundur Freyr Ulfarsson
Guorin Nina Petersen

Fyrir hond Ranns6knarnefndar samgonguslysa

Savar Helgi Larusson
Stjérnandi rannsoknar

Reykjavik 1. jini 2020
Rannséknarnefnd samgonguslysa
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