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M-08595/A1G-07
FLUGMALASTJORN FLUGSLYSANEFND
CIVIL AVIATION ADMINISTRATION NATIONAL AIR SAFETY BOARD
Postholf: 350, 121 Reykjavik Péstholf: 350, 121 Reykjavik
Simi: 569-4100 Simi: 552-1611
Simbréf: 562-3619 Simbréf: 552-9221

SKYRSLA UM FLUGSLYS

(Sbr. XI. kafla laga nr. 34/1964 um loftferdir)

ATVINNFLUGVEL
TF-VEN, Partenavia P-68C

I Geitahlid sunnan vid Kleifarvatn, Hafnarfirdi,

30. jani 1995,

Slys petta var rannsakad { peim tilgangi einum ad hindra endurtekningu og til bess ad auka flugoryggi. (sbr. XI kafla laga nr.
34/ 1964 um lofiferdir). Markmid rannséknarinnar var ad stadreynu mistok og/ eéa galla, sem kynnu ad skerda flugoryggi, hvort
sem um orsakabeetti vickomandi flugslyss er aé reeda eda ekki, svo og ad koma med tillégur um hugsanlegar fyrirbyggjandi
skipta sok og/edéa abyrgd.

adgerdir. Pad er ekki verkefni rannséknaradila ad dkvarda ede
Forfast skal ad nota skgrstu pessa til annars en Jyrirbyggjand:

i adgerda..
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Loftfar: Parlenavia P-68C. Skrisetning:  TF-VEN. Farpegaflug.
Skarddur eigaudi: Relandi/Notandi: Skradur eigandi.
Ahdfn: 1. Fjoldi farpega: Enginn.

Slysstadur: NV-hiié Geitahlidar vid sunnanvert Kleifarvatr, Dagur og stund: Féstudaguy 30, jini 1995, k1. um 14:16.

fré Reylgavikurflugvelli til Selfossflugvallar. Flugmadurinn d&tladi ad fljuga sjonflug og par sem lapskyjad var,
hugdist hann fljiga um Kleifarvatn sudur yiir Reykjanesfjallgardinn og padan ad Selfossi. Flugtak fri Reykjavikurflugvelli
var kl. 14:09.

Sidast heyroist i flugmanni TF-VEN k. 14:17:25, pegar hann taldi sig vera aé komast yfir fialigaréinn, Flugvélin kom
ckki fram & Selfossi og leit héfst 4 dmtladri Tlugleid hennar. Flak flugvélarinnar fannst § noréurhlis fiallsing Geitahlid. sm er
sunnan Kleifarvatns. Flugmadurinn haféi 14tist samstundis og flugvélin gereyailagst,

Rannsékn slyssins bendir til pess, 26 liklegasta orsok slyssins hafi verid sd, ad flugmadurinn hélt of lengi dfram sjonflug:
vié versnandi skilyrdi, eda par til § defni var komid og ekld vard aftur snid. Flugvélin var { klifri eda fr4flugi, begar him
rakst 4 fjallshi{dina.

i skyrsiunni eru gerdar tillogur { Oryggisatt sem varda flugrekstur pjénustuflugfélaga, einnig hvad varbar stabsetningu
neyoarsenda flugvéla,

g
[YFIRLTT: Péstudaginn 30. jind 1995 var dkvedid a6 ferja lugvéling TT-VEN, sem vai | | ormmsaeaseegmama.

1.1 Umflugid: | 1.2 Meidsk: | 1.3 Skemmdir 4 loftfarinu: 1.4 Adrar skemmdir: 1.8 Vidkomandi folk:
Sid bis. 2. Banven. Eydilagt. Engar. Sid bls. 2.

1.6 Loftfarié: Tveggja hreyfla flugvél, habekja med fost hjol og seti fyrir einn flugmann og sex farpega. Han var smidud
4rid 1983, hjd Partenavia flugvélaverksmidjunum i Napoli 4 Italiu. Tegund hennar var Partenavia P-68C og radntimer fri

framleidanda var 284. Flugvélin var keypt notud fr4 Bretlandi og skrad hér 4 landi 27. maf 1994, sem TF-VEN eign
* sem notadi hana { flugrekstri sinum par,

Flugvélin var buin tveimur 200 ha. AVCO-Lycoming 10-360-A1B6 strokkhreyflum. Hin var biin tekjum til blindflugs
og skrad til blindflugs.

Samkvemt flugdagbokum TF-VEN, var heildarflugtimi flugvélarinnar samkvemt flugdagbokum ordinn samtals 2824
kist. begar slysid vard, par af voru 337 kist. fr4 drsskodun arid 1994. Badir hreyflarnir hoféu sama heildargangtima, eda
794 Kist. begar slysid vard og heildargangtimi lofiskriifanna var 151 kist. Sidasta skodun sem gerd var 4 flugvélinni fyrir
slysid, var drsskodun og lauk henni um hadegi pennan sama dag og betta var fyrsta flugid efiir b4 skodun,

Lofthafiskirteini TF-VEN N gilti til 30, jimi 1996 og flugvelin var dbyrgdar- og hitfirvegd hid Tryggingu hf. { Reykjavik.

1.7 Vedur: 1.8 Flugleidsdguiaki: | 1.9 Fjarskipti: 1.16 Flugvdilurinn: 1.11 Flugritar:
Sié bis. 3. Ovidkomandi. Sj4 Fylgiskjal 5.1. A ekid vib. Ekki krafist og peir voru
ekki i flugvélinni,
1.12 Flakid - arekstur vid joro: | 1.13 Lzknisfredileg og meinafredilegar rannsoknir:
Sj4 bls. 5. Ekkert athugavert kom fram, sem varpad gat 1isi 4 orsakir slyssins.
1.14 Eldar: Eldur kom upp i flakinu | .15 Moguleikar & ad komast af: 1.16 Préfanir og rannsékair:
og pad brann mjsg mikig, Engir. Engar sérstakar,
1.17 Skipulag og stjérnun: 1.18 Vidb6tarupplysingar: | 1.19 Sérhafd rannséknartekni
Sid bls. 6. Sid bls. 6. EKkki beitt sérstaklega.
2. G‘%EIK ING EATTA.: 3. NIDURSTOPUR: Liklegir orsakabsttir eru merktir med stjdrnu, *
Sjd bls. 8. 3.1 Flugmadurinn var med gild réttindi til bess ad fara petta flug

3.2 Skjol flugvélarinnar voru i lagi og hiin { flugheefu dstandi fyrir flugid.
3.3 Ekkert kom fram, sem benti til bilunar i flugvélinni,
* 3.4 Flugmadurinn hélt of lengi dfram sjonflugi vié versnandi skilyrdi, eda par tit
i Gefnni var komid og ekki vard aftur sndid.
* 3.5 Flugvélin var { klifurflugi og i skyjum, begar hun flaug 4 fjallshiidina,

4. TILLOGUR [ GRYGGISATT: 5. FYLGISKJOL:
4.1 Lagt er til vi6 Flugmalastjorn. ad kréfur verdi gerdar um ad neyodar- 5.1 Afrit fjarskipta vié flugmann TF-VEN.

sendum flugvéla verdi komid fyrir i stélhlutanum eda sem nast konum. | 5.2 Kort sem synir slysstad.

4.2 bvier beint til Flugmélastjornar, ad hin 14ti fara fram sérstaka athugun | 5.3 Kort sem synir mork flugstjérnarrymis
a notkun flugmanna og fi ugrekenda, 4 heimild til sériegs sjénflugs. Reykjavikurflugvallar,

5.4 Mynd fra slysstad.
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1. STADREYNDIR:

11 Um flugid:

Skommu fyrir ki. 14:00 hinn 30. jGni 1995, gerdi einn flugmanna
flugaztlun fyrir sjonflug 4 flugvélinn TF-VEN, fra Reykjavikurflugvelli til Selfossflugvallar. Hann 4ziladi
flugtimann 0:30 kist. og flugpol flugvélarinnar 2 kist.

Kl 14:00 kalladi flugmadurinn flugturninn 4 Reykjavikurflugvelli, en pa var flugvélin tilbtinn til
brottfarar. Hann féklk heimild i reynslustédu og kl. 14:08 fékk hann flugtaksheimild af flugbraut 20 og
heimild il sérlegs sjonflugs 0t ur flugstjornarrymi flugvallarins. P4 var vindur 4 flugvellinum 270°/12 hndtar
og skyggni 8 km. Brotid skyjafar var i 600 feta hzd og alskyjad 1 1200 feta had.

Flugmadurinn var si6an i sambandi vi§ adflugsstjérn Reykjavikurflugvallar og ferill og flughsd
flugvélarinnar komu fram & ratsjé adflugsstjérarinnar. Kiukkan 14:12 var flugvélin yfir Gardabe 1 sérlegu
sjonflugi og samlcvesmt ratsjarmynd adflugsstjornarinnar sem kom 4 skjéinn ki. 14:12:23, var flugvélin b4 1
600 feta flughad yfir sjdvarmali. Flugmadurinn sagdist adspurbur hyggjast loka flugéatiun sinni med
farskiptum vi6 flugturninn § Vestmannaeyjum efiir lendingu 4 Selfossi.

Hed landsins yfir sjavarméli fer hagt vaxandi fri Gardabz a8 Sveifluhslsi Vegurinn liggur um
Vatnsskardié vid nordurenda Kleifarvains og pad er um 15 m. heerra en yfirbord vatnsins, sem er { um 135
m. (440 feta) haed yfir sjavarméli. Sveifluhalsinn sem liggur vestan vatnsins, nzr upp { um 400 metra (1313
feta) had yfir sjavarmali,

Samkvemt ratsjdrmyndinni var flugvélin i 700 til 800 feta haed yiir sjagvarmali, 4 flugleidinni ad
Sveifluhalsi 0 bangad kom hin um kl. 14:15 samkvemt ratsjarmyndinni, sveigdi sidan inn { Vatnsskardid
vid nor8anvert Kleifarvatn og inn yfir vatnid. Ratsjérsvari flugvélarinnar syndi pé 800 feta flughad yfir Sj6.
K. 14:15:35 hvarf ratsjarmerki flugvélarinnar af ratsjarskjd flugumferSarstjéra adflugsstjérnar Reykjavikur-
flugvallar, sem var i sambandi vi® flugmanninn, eda pegar hin for Gr sjénmali vid ratsjarlofinet abflugs-
stiornar. Lofinet senda og méttakara adflugsstjérnarinnar eru 4 byggingu flugturnsins 4 Keflavikurflugvelli.

Kl. 14:16:49 spurdi flugumferdarstj6rinn flugmanninn hvernig gengi. Flugmadurinn sagdi bé: “Pad
gengur bara midg vel, ég er kominn héma vfir hélsinn og pad er bara bjart hérna hinum megin, Skilyréin il
fjarskipta hofou p4 versnad mikid.

Kl 14:16:55 kalladi flugumferdarstjori adflugsstjornarinnar i flugmanninn og sagdi ad hann feri
ventanlega ad missa samband vid flugmanninn fljétlega og sagdi honum ad skipta yfir 4 119.7 megand, eda
a tidni flugstjérnarmidstodvarinnar,

Kl. 14:17:25 sagdist flugmadurinn myndu skipta yfir & 119,7 megari8, “og lat vita a8 ég sé kominn
viir”. Eftir bad heyrdist ekkert i flugvélinni og flugmadurinn kalladi aldrei 4 bylgiu flugstiérar-
midstGOvarinnar.

Pegar flugvélin kom ekki fram 4 Selfossi, hofst eftirgrennslan kl. 14:50 og sian umfangsmikil Jeit.
Flak flugvélarinnar fannst um kl. 1900 sudur af Kleifarvatni, i nordvesturhlid fiallsins Geitahlis.

1.5 Vidkemandi folk:
1.5.1 Flugmadurinn. Karlmadur 30 4ra, (R med |6gheimili aé— Hann
hlaut skirteini flugnema 24. september 1982, skirteini einkaflugmanns 24. febriiar 1986. Hann lauk atvinny-
og blindflugsnami { Bandarikjunum og fékk skirteini atvinnuflugmanns ftitgefid af Flugmalastjérn
Bandarikjanna hinn 11. desember 1989, bad var aritad réttindum til a3 megz fljiga eins- og fisthreyfla
flugvélum og bad var einnig ritad réttindum til blindflugs.

Flugmadurinn sétti um og fékk utgefid islenskt skirteini “Atvinnuflugmanns OIL-fl./flugvél” e

@ hinn 2. jantar 1990, 4 grundvelli hins bandariska skirteinis sins, eftir ad hafa { desember 1989 stadist

stoduprof { boklegum fredum hja Flugmalastjorn, fyrir islenskt skirteini atvinnuflugmanns H1.-fl. flugvél og
blindflugséritun. Pann dag hlaut hann einnig aritun i hid islenska flugskirteini sitt, til bess a8 mega fljuga
tveggja hreyfla flugvél af gerdinni Cessna 310. Flugreynsla hans samkvamt. flugdagbdk var pé samtals
272:30 klst.
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Flugmadurinn flaug éregiulega fyrir sumarid 1994, en hof starf par
sem fastradinn flugmadur { mai 1995. Hann flaug 1 fyrstu eins hreyfils flugvélum . €n var siar

bialfadur & flugvélina TF-VEN, sem var tveggia hreyfla af gerfinni P-68C og hann Haut #ritun
Flugmélastjornar hinn 23, juni 1995, il pess 28 stjorna pessarii tegund flugvéla,

Hann st6dst sibast tilskilia arlegt haefnisprof til atvinnuflugs 24. mars 1995 og stodst somuleidis
L. heilbrigdisskodun 4n takmarkana, 26. april 1995 Flugskirteini hans var sidast endurnyjad 7. febr,
1993, og pegar slysi6 vard, var pad i gildi til 29. febrtar 4rid 2000. Pennan dag var flugtimi hans samtals
651:18 kist. Flugdagbok flugmannsins fannst ekli efiir slysid, en yfirflugmadur S tclur liklegt,
a0 heildarflugtimi hans hafi bé verid ordinn 750 til 800 kist. Heildarflugtimi 4 P-68C var b4 ordinn um 15

kist., samkvamt upplysingum fra S

1.7 Vedur:
Eftirfarandi vedurlysingar og vedurskyringar eru teknar Gr skyrslu, sem Veurstofa Islands vann fyrir
rannsakendur flugslyssins eftir a8 slysid vard.

1.7.1 Vedurathuganir;
Samkvamt veSurathugunum var vedur svo sem hér greinir:

Reykjavikurflugvllur:

KL Vindur Skyggni Urkoma Skyjafar Hitastig Lofthrystingur
1100 210° 5 hn.  >10 kim. Regndi Dreift { 700 . Alskyjad 1 1200 ft. +8%— 1024 hPa.
1200240° 3hn. 6km.  Regnidi Dreifti 600 ft. Alskyja8 i 1200 fr. 99/4+8° 1024 hpa,
1300 210° Shn. 8km. Engin  Dreift i 600 ft. Alskyjad i 1200 . +09°-- 1023 hpa.

1400 240°10 hn. 8km. Engin  Broti5 i 600 &t Alskyjad 1 1200 ft +10%-- 1023 hPa.
1300240° 12hn. >10km. Engin ~ Dreifi 600 fi. Brotid 1200 &t  -+11°/10° 1023 hPa.

Keflavikurflagvéllur:

Kl Vindur Skyggni Urkoma Skyjafar Hitastig Loftprystingur
1100 210° 12 hn. >10 km. Engin Alskyijad 1 400 ft. +9°/+6° 1024 hPa,
1200 210° 12 hn. 2 km. Mistur Alskyijad i 100 fi. +9°/+8° 1024 hpa.
123G 210° 12 hn. 1.2 km. Mistur Alskyjad i 200 fi. +9°%+8° 1024 hpa.
1300 220° 10 hn. 3.2 km. boka i grennd Alskyjad i 300 fi. +09°/+08° 1023 hpa.
1330 210° 10 hn. 3 km.  Regnidi og mistur Alskyjad i 300 fi. +10°4+09° 1023 hpa
1400 230° 12 hn. 5 km. Regnudi  Alskyjad i 300 fi. +109/49° 1023 hPg
1410 240° 11 hn, >10 km, Engin Dreifi { 300 ft. Brotid i 500 ft. +10°/49° 1023 hPa.

Alskyjad i 2500 ft.
1430240° 13 hn. >10km. Engin ~ Broti6 i 500 ft. Alskyja® i 2400 f-+10°49° 1023 hPa
1500 240°13 hn. >10 k. Engin ~ Dreift { 500 ft. Alskyja i 2400 £ +11549° 1023 hp

Vestmannaeyjaflugviliur:

Kl. Vindur Skyggni Urkoma Skyjafar Hitastig Loftprystingur
1100 260°6 hn. 10 km. Engin Alskyja8 1 1000 fetum +7° 1023 hPa.
1155270° 6 hn.  10km, Engin  3/8 skyjad i 1200 fetum +8° 1023 hpa.
1255 270° 8 hn. 10 km. Engin = 3/8 skyjad i 1200 fetum +09° 1023 hpa.
1355 270°10 hn. 10 km. Engin Alskyjad i 1200 fetum +9° 1023 hPa.
1435270° 12 hn. 10 km. Mistur Alskyjad i 500 fetum +10° 1023 hPa.

1510 270°15hn.  10km. boka  Lobrétt skyggni 200 fet. +9° 1022 hPa.
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Selfossflugvillur:

Kl. Vindur Skyggni Urkoma Skyjafar Hitastig Loftprystingur
1100260° 6 hn. 10 km.Engin Alskyjad i 1000 fetum +7° 1023 hPa.
1155270° 6 hn. 10km. Engin  3/8 skyjad i 1200 fetum. +8° 1023 hpa.

Klukkan 14:45 var gerd sérstok athugun 4 Selfossflugvelli. P4 var vindur par 10 hn. af sudvestri.
Skyggni var 15 km., alskyjad 1 1200-1500 feta haed og skyjahedin var daliti§ breytileg. Skyjadresur voru i
hlidum Ingolfsfialls. Sjonflugsskilyrdi (VMC) voru 4 svadinu.

1.7.2 Vedurspir: ] ]
Flugvedurskilyrdi yfir Islandi - skeyti fr4 Vedurstofu fslands ki 09:41 30. jini.

“FLUGVEDURSKILYRDI YFIR {SLANDI
HORFUR 11-17 30. JUNT 1995

HALOFTAVINDAR OG HITT:

FL-050 270° 10 hn. +5°C

FL-100 280°20 hn. +1°C

FL-180 320°30 hn. - 16°C.

YFIRLIT: Sudur af landinu er 1027 mb. hzd. Yfir austurstrénd Greenlands er nerri kyrrstaett
lzegdardrag.

Vindar nerri yfirbordi: Vestlag 4tt, 25-30 hnatar nordvestan en 15-20 hnitar annars stadar.
Skyjafar, skyggni og vedur: Um landid vestanvert verur skyjad i undir 1000 feta hzd, lélegt
skyggni og jafnivel dalitil sild vid sjoinn en annars skyjad 1 1500-2500 feta had fram eftie degi og
nokkud gott skyggni. Sudaustanlands verdur brotin skyjabreida i 1500-3000 feta hed fram eftir
degi en par léttir liklega til siddegis. Annars stadar verdur léttskyjad og gott skyggni.
SJONFLUGSKILYRDI MILLI LANDSHLUTA: Vafasém vestan til 4 landinu en

yfirleitt g6d.

FROSTMARKSHZAD: Um 10000 fet.

KVIKA: Délitil i fjallah&d sums stadar nordvestan il”.

Flugvallarspar eru ekki gefnar ut fyrir Selfossflugvsil.

1.7.3 Almennt yfirlit: Eftirfarandi vedurlysingar og veBurskyringar eru teknar tr skyrslu, sem Vedurstofa
Islands gerdi sérstaklega fyrir rannsakendur flugslyssins.

“Yfirlit yfir vedurkort:

Vedur var adgerdalitid pennan dag. Rumlega 600 km. sud-sudvestur af Reykjanesi var vidattumikil
og hegfara h2d, prystingur i haedarmiju um 1028 hPa. Dalitid legdardrag var milli Vestfjarda og
Graenlands. Vindur vid jord sudvestantil 4 landinu var sudvestanstzdur, yfirleitt ekki hvassari en 10-15
hnitar. I lofti var vindur vestanstadur 15-20 hnitar nedan vid 6000 feta hxd.

A myndum fra vedurtunglum matti sjé, ad pokuskyjabreida var yfir hafinu sudur og vestur af landinu
og bakkar med pokulofti og suld barust inn yfir vestanvert landid og austur med sudurstrondinni. A
gervitunglamynd fra kl. 10:28 ma sja ad slikur bakki var pa kominn vel inn 4 Reykjanesskagann og annar
um pad bil ad komast austur yfir Vestmannaeyjar. Milli bakkanna gladnadi dalitid til i bili, sbr.
veburathuganir fra Vestmannaeyjaflugvelli. Me hlidsjon af haloftaathugun fra Keflavikurflugvelli kl. 1200
ma alykta, ad efra bord skyja i vestari bakkanum hafi verid i u.p.b. 6000 feta h&d og ad hann hafi ferst

austur 4 teplega 20 hnuta hrada. Pad kemur heim vi3 bad a0 vedur fer ad spillast i Vestmannaeyjum milli
kl. 1400 og 15007,
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1.7.4 Vedur 4 slysstad: { skyrslu Vedustofu Islands segir ennfremur:

“Midad vid pad sem hér hefur verid sagt um um vindatt og vindhrada i lofti, virtist mega élita a8
vedur 4 slysstadnum vid Geitahlid milli kl. 14:00 og 15:00, hafi verid mjog apekkt vedrinu sem var a
Keflavikurflugvelli tzepri klukkustund fyrr. Samkvaemt bvi hefur dimmasti hluti bakkans veri8 nykominn yfir
slysstadinn begar slysid vard, pott enn hafi verid sild og pokusledingur undir samfelldri skyjabreidu. Nedra
bord peirrar breidu var talid i 300 feta had yfir Keflavikurflugvelli. Skyjahaed vid sudurstrénd
Reykjanesskagans hefur pvi sennilega verid minna en 500 fet yfir sj6, eda alika og had yfirbords
Kleifarvatns. Misha8ir 4 bord vid Geitahlid, hafa a8 likindum verid umvafdar poku ad rotum. Yfir
Kleifarvatni og nordan Vatnsskards er b6 trulegt ad sky hafi verid litid eitt herra yfir J61d vegna skjols fra
fjollum, sbr. vedurathuganir i Reykjavik”.

Vitni, sem stédd voru nélaegt raunverulegum og aztludum flugferli flugvélarinnar gafu skyrslu vid
rannsokn malsins. Flugmadur sem staddur var i Hafnarfirdi begar flugvélin flaug par yfir, sagdist pa hafa
s€d um halfa leidina ad Sveifluhalsi. Samkvaemt bvi, hefur skyggnid i b4 att verid um 5-6 km. Laust eftir ki,
14:00 var vitni sem er flugmadur, statt 4 Vidisandi, sem er €idid milli sjavar og Hiidarvatns vid Herdisarvik.
Hann ber ad par hafi b4 verid lagskyjas, boka og vindur haegur 4 sud-vestan. Skyggni var par Iélegt, en
nokkud breytilegt. Vitnid segist stundum hafa sé8 nokkud vel yfir vatnid, en vatnid er um 2 km. breitt.
Pokukufa hafi rekid annad slagid fra sjonum inn 4 landid, bannig a8 skyggnid versnadi & milli og
skyggnisbreytingar nokkud hradar. Petta vitni taldi skilyrdi til sjonflugs hafa verid verr til vesturs fra
Hlidarvatni eda i 4ttina ad Geitahlia.

ba géfu skyrshu tveir flugmenn, sem foru til leitar fra Selfossi laust eftir kl. 14:30. beim bar saman
um ad skyjahd hafi pa farid versnandi vestur med strondinni og sky virst liggja par nidri. bokudrasur eda
bakkar hafi verid 4 fjallgardinum legid nidur 4 jord en nokkud bjart hafi veri6 4 milli peirra. Annar peirra
taladi um “villubirtu” 4 milli skyjabakkanna. beir komust ekki vestar en ad Hlidarvatni en par var
skyjahdin komin nidur i 200 fet og stldarskyin nimu vid jordu, til vesturs med strondinni..

I framburai beirra kom fram, ad pegar peir voru 4 svaedinu, hafi a0 mati peirra ekki verid vedur til
sjonflugs 4 dformadri flugleid flugvélarinnar medfram fjallgardinum sunnan og austan Kleifarvatns eda yfir
Krisuvikurhraun og Herdisarvikurhraun a8 Hlidarvatni.

Pyrla Landhelgisgzslunnar kom med sudurstrondinni, i flugi fra Nordfirdi til Reykjavikur, nokkud
eftir slysid. Hun hof leit laust eftir klukkan 16:00, 4 svadinu fra Selfossi eftir 4ztladri flugleid flugvélar-
innar. Skyrsla flugstjérans ber med sér, a0 vindur var pa VSV 10-15 hnutar, lagskyjad og skyggni 2-10 km.
I fluginu var Olfusa fylgt til sjavar og sidan strondinni ad Krisuvik. bPadan var flogid ad Kleifarvatni og
leitad umhverfis vatnid. Mjog lagskyjad var b4 & svadinu vi8 Kleifarvatn og samkvamt skyrslunni, var pa
ekki mogulegt ad leita i fiollum.

1.12 Flakié - drekstur vid jord:

Slysstadurinn var i NV-hlid fjallsins GeitahliBar, nalegt stad sem er 63°52°42"'N og 022°00°42"'V,
um 3 km. sudur af Kleifarvatni. Fjallid Geitahli§ er hast 385 m (1263) fet yfir sj6 og um 3 km. eru milli
fiallsins og vatnsins. Yfirbord Kleifarvatns er { um 135 m. (440 feta) had yfir sjazvarmali og had slysstadar
var um 320 m. (1050 fet) yfir sjavarmali, samkvaemt mezlingu flugmanna Landhelgisgzslunnar.

Flugvélin rakst fyrst 4 litid bard, rétt ofan vid klettabrinina vid efstu hjalla fjallsins og flugstefnan
var ba 210°. Flugvélin virtist hafa verid i klifri og badir hreyflar gengi® 4 miklu afli. Flugvélin kastadist um
25 metra upp aflidandi gryttan mel og stodvadist. Skrokkur flugvélarinnar lagdist saman, framendi hans
vo0ladist inn undir sig og framendinn med veengjunum var 4 hvolfi, en stélid var 4 réttum kili. Mikill eldur
kom upp i flakinu og um 150 m® sveesdi 4 j6rdu, adallega hlémegin eda til norBausturs fra flakinu, var
brunnid og sotlitad.
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bar sem flugvélin rakst fyrst & fiallid, voru m.a. adalhjol og fleiri brot Ur botni hennar. Annars vory
allir flakhlutamir & einum stad, Ekld var unnt a8 sié a0 neitt hefdi fallid af flugvélinni 48ur en hon rakst |
jOréu og eldd var unnt 48 €4 &8 neitl vartadi af stjornfistum. Framhluti shroldksing var mjég brunninn og
vangirnir voru nénast horfrir. Maslitzki og stjomtzeki voru flest brunnin eda brotin, Heedarmelir flugmanns
var brotinn og fannst ekki, en aukahedarmzlir syndi 1013 hPa. Klukka flugvélarinnar fannst en ekl
reyndist unnt ad sja hvad hin synd begar hun stodvadist.

Sniningshradamelar hreyflanna vora brunnir og ekki reyndist unnt ad &kvarBa afl eda
sniningshrada hreyfla af malitazkjum flugvélarinnar. Ekki var unnt a8 kvarda st63u eldsneytisgjafa eda
skurGstilla lofiskrifanna pegar slysid vard. Badir hreyflarnir virtust hafa gengid 4 mikly afli pegar slysié
vard, en lofiskrifublé&in baru merki mikils hreyfilafls eftir drekstur vi§ jordu.

Fjarskiptataeki flugvélarinnar voru af stafranni gerd. Pau voru brunnin og eydilogd og ekki reyndist
unnt a8 finna hverjar tidnistillingar beirra hofdu verid.

Neydarsendir flugvélarinnar, sem stadsettur var aftan vi3 farpegarymid, hafdi eySilagst i eldinum og
bvi ekki sent 0t ney8armerki.

1.17 Skipulag og stjérnun:

stundar sem einstaklingur, flugrekstur i Vestmannaeyjum og hefur leyf;
Samgonguraduneytis og Flugmalastjérnar til bess a6 reka pjonustuflug og kennsluflug. Fyrir slysi& var hann
skradur eigandi ad tveimur tveggja hreyfla og premur eins hreyfils flugvélum. Um miklar annahelgar
sumarsins leigir hann flugvélar par a8 auki. Flugstarfsemin er adallega bundin flugi milli Vestmannaeyja
annars vegar og Bakkaflugvallar i A-Landeyjum og Selfossflugvallar hins vegar. er sjélfur
framkvaemdastjori og flugrekstrarstjori flugrekstursins, en cinn flugmanna haus gegnir starfi yiirflugmanns
og pjalfunarflugmanns i flugrekstrinum og er sampykktur sem slikur af Flugmalastjorn,

Flugrekstrabok fyrir QN SIS, sem sampykkt er af Flugmélastjorn, inniheldur upplysingar um
stjérn og skipulag flugrekstursins, svo og starfsreglur flugmannanna. Flugrekanda sem er
ekki skylt samkvamt islenskum flugrekstrarreglum, ad hafs fastz flugumsjén og hann hefur ekid slika
flugumsjon. 1 flugrekstrarbkinni stendur efiirfarandi-

“Flug sem fara & samkvami sjonflugsreglum, skal ekdi hafié nema nyjustu vedurupplysingar gefi

4l kynma ad vedurskilyrdi é leidinni, eda G beim hluta leidarinnar sem fliiga & samivemt

sjonflugsreglium, séu ekki verri er pau lagmarks vedurskilyréi sem greinir Jrad i sionflugsreglum.”

Fram kom vi8 rannséknina, a8 i flugrekstrarbokina vantadi nyiar og réttar upplysingar er var8adi

teeknistjornina. Taeknistjéri fyrir flugrekstur GGG ver (R (o

Reykjavik og s4 hann um og bar abyrgd z skoi‘lunum'ﬂugve’lamm..

L.18 Visbétarupplysingar:

1.18.1 Addragandi flugsins. - Flugvélin TF-VEN var ein flugvéla beirra sem_ notadi i
flugrekstri sinum, milli Vestmannaeyja og meginlandsins. Lofthzfiskirteini flugvélarinnar rann Gt 30. jini
1995 og hin hafSi verid i arsskoBun 4 flu gvélaverksta:d oG Reykjavikurflugvelli

dagana fyrir slysib.
ArsskoBunin héfst ménudaginn 26. jini 1995 og til st68 ad ljtka henni fimmtudaginn 29. joni. s.4.
Medan 4 skoduninni st68, hafSi flugmadurinn ad sogt veri® meira og minna

hjé flugvirkjunum sem unnu vi5 hana, Flugvirkjarnir voru a8 vinna vi5 flugvélina fram undir midnatti
fimmtudagskvoldia 29. joni 1995, en ekki tokst a8 ljtka verkinu pa um kvoldis, bar sem vandamal kom
upp sem snerti attavita flugvélarinnar. Haldi var afram fostudagsmorguninn 30. juni og lauk verkinu begar
komid var fram undir hadegi. Vid rannsoknina kom fram, a® flugmaBurinn var b4 orfinn mjog érélegur og
vildi koma flugvélinni sem fyrst austur fyrir fjall og i flugreksturinn
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Samkvaemt framburé; flugrekandans GGG viss flugmadurinn 28 mikid var a8 gera un
helgar og ad oft var mikid a8 fiytja strax & fcjislud("}gummm-llcﬁlr borid, a8 peir hafi talast vid | sima 2
fostudagsmorguninn. Flugma&urinn hefdi ba spurt, hvort ekki veri best 28 hann kami 4 Selfoss 0g ver
tilbumn par, ef 4 pyrfii a6 halda og kvadst R hafa sampykkt pat S sagdi, 26 vedur | Vestmanna-
eyjum hafi verid gott & fostudagsmorguninn, en pad hefoi daprast begar & daginn leié. Hann hefdi sjalfis
farlo 4 1l 5 ferbir milii lands og Lyja, en heett flugi vegna vedurs pegar 4 daginn leid,

Flugmadurinn kom med gogn flugvélarinnar, flugdagbakur. skodunarskyrslu og lofthaefiskirtein:
hennar til endurnyjunar 4 skrifstofu lofthafideildar lofiferaeftirlitsins um kl. 12:15. b4 var bar adeins einn
briggja manna, sem par vinna vid afgreidslu pessarra skjala, par sem annar hinna tveggja var i veikindaleyfi
0g s pridji var i frii. Pessi starfsmadur loftferdaeftirlitsins var a8 fara { mat og sagdi flugmanninum a8 koma
kl. 13:30 til bess ad szkja gégnin sem bé yrdu tilbtin, Flugmadurinn kom sian um bad leyti til pess ad
sekja gognin. Hann var greinilega mikid a flyta sér, samkvaemt framburdi pessa starfsmanns lofiferdia-
eftirlitsins sem afgreiddi hann og gekk fra skjolunum.

1.18.2 Um flugstjérnarsvid flugvallarins. Flugstjérnarsvid (Control zone) er flugstjérnarrymi, sem er sett
upp 1 kring um flugvelli og neer fra jérau, upp ad tilteknum efri morkum. Umhverfis Reykjavikurflugvéll er
skilgreint slikt flugstjérnarsvid, flugstjornarsvid Reykjavikurflugvallar, en efri mork bess na upp 1 3000 fet
yAir sjdvarméli. Pad er a8 hiuta til adliggjandi flugstjornarsvidi Keflavikurflugvallar og pad ner 6 sjomilur ut
fra midju Reykjavikurflugvallar 1 attina a3 Kleifarvatni, eda um pad bil a8 vegamétum Krisuvikurvegar og
Blafjallavegar.

1.18.3. Reglur um sjénfiug og sérlegt sjénflug (Special VFR-flight). | islenskum flugreglum er
eftirfarandi skilgreining: Sérlegt sjonfiug: Sjonflug sem Jlugumferdarstiorn heimilar i Slugstjornarsvidi vid
vedurskilyrdi, sem eru verri en sjonflugsskilyroi.

Loftfar { sjonflugi m4 ekki hefia flug fra flugvelli, sem hefur flugstjornarsvid, né koma inn i
umferSarhring  flugvallarins  eda  lenda bar, 4n  sérstakrar  heimildar fi4 vidkomandi
flugumferarbjonustudeild pegar skyjahadin i flugstjornarsvidi flugvallar er legri en 1500 fet, eBa
vallarskyggni® er minna en 5 km., en b eru ldgmarksskilyrdi til sjonflugs 1 flugstjérnarsviding,

Flugmadur getur fengid heimild il serlegs  sjonflugs frd  flugvellinum a3 yirt  morkum
flugstjornarsvidsing og einnig getur hann fengi® heimild til sérlegs sjonflugs fr4 ytri morkum
flugstjornarsvidsins inn til flugvallarins, begar veBurskilyrdi eru lakari en bau lagmoérk, sem sjonflugsreglur
setja til sjonflugs innan flugstjornarsvids.

Flugmadur sem hyggst t.d. fliuga sjonflug fr4 Reykjavikurflugvedli, pegar vedurskilyrdi eru lakari en
betta, barf ad afla sér slikrar heimildar fr4 flugtuminum par. Slik heimild gildir adeins a8 ytri morkum
flugstjornarsvidsins, sem er 6 sjomilur fr4 midju flugvallarins i attina a8 Kleifarvatni, s.br. gr. 1.182.
Medan flugmadur fiygur samkvamt heimildinni, ber honum a8 geta lagmarksflughadar, sem er 300 m.
(1000 fet) yfir haestu hindrun innan 2000 feta radiusar, pegar flogid er yfir péttbyli, en 150 m (500 fet)
lagmarksflugha6 pegar flogid er yfir 6byggd sveedi. Flugskyggni verSur pa ad vera ad minnsta kosti 15
km. og flugvélin verdur a8 vera laus vi3 sky og flugmadurinn verdur a3 sja til jar@ar.

begar komi6 er it fyrir eda flogid utan pessarra marka, i minna en 3000 feta hed yfir sj6 eda i minna
en 1000 feta ha§ yfir landi, hvort sem legra er, eru lagmarks sionflugsskilyr®i  pessi: Flugskyggni 5 km.,

Slug-vélin parf ad vera laus vio sky og flugmadurinn verour ao sja til jardar. Lagmarksflughes vfir

obyggdum svedum, edz utan pétibylis, ma aldrei vera minni en 500 fet yfir landi, 6had pvi hvort um
sjonflug eda sérlegt sjonflug er um ad r=6a.

1.18.4. Reglur um titgéfu islenkra flugskirteina og dritana & grundvelli erlendra: Handhafar
erlendra flugskirteina og blindflugsaritana, pé ekki handhafar flugskirteina og blindflugsaritana ttgefaum af
hinum Nordurlondunum, sem ekki hafa lokid boklegum profum fra Flugskéla Islands og szkja um sams
konar skirteini eda aritanir til Flugmalastjérnar Islands, purfa ad taka bokleg st6duprof. Pau préf halda gildi
sinu 1 tv6 4r. Handhafar blindflugsaritunar fra flugmalastjorn Bandarikjanna, sem szkja um islenska
blindflugséritun, purfa ad taka verklegt prof fyrir itgafu dritunarinnar.
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Samkvemt upplysingum lofiferdaefiirlits F lugmélastjornar, hefur malum bannig veri® hattad
nokkur &r og byggir 4 gr. 7.2.9. reglugerd nr. 344/1990 um “skirteini sen Flugmélastjorn gefur Gt” og e;
nanar Gtskyrt { Upplysingabréfi nr. B-0002, 1. okt. 1992,

Flugmadur TF-VEN leitadi til lofiferdaefiirlitgins 1 Juni 1995 eftir blindflugsaritun 4 grundvell; hinng
bandarisku &ritunar sinnar. ba var stouprofio sem hann tok 1 desember 1989, sbr. gr. 1.5.1. hér 4 undan,
Gtrunnid skv. reglum lofiferdaefiirlits Flugmalastjérnar og flugmadurinn vard pvi ad taka skriflegt stoOuprof
fyrir blindflug. Pad 6k hann sidan hinn 26. juni 1995 og st6dst pad.Tveimur dogum fyrir slysid leitadi
flugmadurinn til flugmanns og préfdomara Flugmdlastjornar { atvinnu- og blindflugi og 6skadi efiir pvi ad
fara i verklegt blindflugsprof 4 flugvélinni TF-VEN, begar arsskodun hennar Iyki. Préfdémarinn tjadi sig
fisan til pess, en sagdi ad par sem hann hefSi ekki nylega reynshu 4 umraedda tegund flugvéla, yrdi hann
annad hvort ad f& pjalfun og réttindi 4 P-68C, eda réttindamadur med gilda blindflugséritun yréi ad vera
flugstjéri { profiuginu, ef flogid yréi 1 blindflugskilyrdum medan & pvi stedi.

I samradi vio loftferdaefiirlit Flugmélastjornar og yfirflugmann R o ikvedis a3
viirflugmadurinn faeri med 1 profflugid pegar pad feri fram og yrdi flugstjéri flugvélarinnar, en profdomari
Flugmélastjérnar sati b4 1 afiursaeti hennar.

Flugmadurinn raddi simleidis viés préfdémarann ad morgni 30. jini og kom bar fram, ad af profinu
gati ekki ordid pennan dag. vegna pess ad flugvélin yr8i ekki tilbtin fyrr en b4 sidar um daginn og
ylirflugmadurinn veri i Vestmannaeyjum. Préfdémarinn var par ad auki bundinn vi8 annad verkefni sidari
hluta dagsins. Arsskodun TF-VEN lauk ekki fyrr en um hadegi 30. juni 1995 og blindflugsskilyrdi voru i
flugstjornarrymi Reykjavikurflugvallar bennan dag, fram yfir pann tima sem slysid vard.

2. GREINING PATTA:

Eigandi og flugvirkjar TF-VEN héfou reiknad med bvi, ad 4rsskoduninni Iyki fimmtudaginn 29, joni
en svo vard ekki, pott unmid veri vid flugvélina langt fram eftir kvoldi bann dag. SkoSuninni lauk ekki fyrr
en undir hidegi nesta dag 0g Vi8 rannsékn malsins kom fram, ad flugmanninum var 1jést ad af hiny
fyrithugada verklega blindflugspréfi gat ekki ordid 4 fostudeginum og hann var sttur vid pad.

Fram kom, a8 flugma8urinn virtist vera oOrélegur og mikid ad flyta sér, 48ur en hann lagdi af stad fra
Reykjavik. (S og yfirflugmadur hans sogdu, a8 flugmadurinn hefdi ekki veri3 undir neins
konar prystingi, til pess ad koma flugvélinni austur fyrir fiall. Vinnuveitanda flugmannsins og peim sem
hann pekktu og skyrslur voru teknar af vid rannsoknina, bar saman um a8 flugmaBurinn hefSi verid varkar
0g samviskusamur. Hann hef8i viljad vinna sem best fyrir vinnuveitanda sinn. Hann hafi vitad a8 mest var
a6 flytja um helgar og a8 fostudagurinn var pvi mikilvaegur fyrir starfsemina. Honum hafi pess vegna veris
umhugad um ad koma flugvélinni a8 Selfossi og hafa hana tilteka bar, ef 4 pyrfiti a8 halda.

Sjonflugsvedur var pennan dag & svadinu vid Selfoss og sjonflugsvedur hélst & Vestmannaeyja-
flugvelli fram undir k1. 14:30. Bv{ var sjonflugsvedur 4 badum bessum st6dum, pegar flugvélin TF-VEN for
fra Reykjavik kI. 14:08..

Fram kom i skyrsl Vedurstofu Islands. a3 fostudaginn 30. juni hafi veris bokuskyjabreida yfir
hafinu sudur og vestur af landinu og bakkar me& pokulofti og suld hafi borist 4 teplega 20 hnuita hrada inn
viir vestanvert landid og austur med sudurstréndinni. Samkvamt veSurtunglamynd fra kl. 10:28, var slikur
bakki p4 kominn vel inn 4 Reykjanesskagann og annar bakki var um bad bil ad komast austur yfir
Vestmannaeyjar. Dalitid gladnai til 1 bili, 4 mill; skyjabakkanna.

i skyrsin Vedurstof Islands kemur fram bad alit, ad begar slysid vard, hafi vedrid vis Geitahlis
verid mj6g apekkt vedrinu, sem var 4 Keflavikurflugvelli teepri klukkustund fyrr og a8 dimmasti hluti skyja-
eda pokubakkans hafi pa verid nykominn yfir slysstadinn, pétt enn hafi verid suld og bokusledingur undir
samfelldri skyjabreidu. I skyrslunni er talid sennilegt. a8 skyjaha8in vid sudurstrénd Reykjanesskagans hafi
pa verid minna en 500 fet yfir sj6, eda i alika hao og yfirbord Kleifarvatns, Misha8ir 4 bord vid Geitahlid,
hafi a8 likindum verid umvafdar poku ad rotum, en yfir Kleifarvatni og norBan Vatnsskards er bo talit
trulegt ad sky hafi verid liti5 eitt herra yfir jord vegna skjols fra fiollum,
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f flugstjémarsvidi Reykjavikurflugvallar voru ekki sjonflugeskilyri medan 4 flugi TF-VEN (68
Klukkan 14:00 var bar brotid skyjafar 1 600 feta had og alslcyjad 1 1200 fets ha:d, ki. 15:00 var dreift skyja-
far 1 600 feta hesd og brotié skyjafar i 1200 fete had, Lagmearks slyjahzd til sjonflugs i flugstjdrmarsvidinu
er 1500 fet, en énnur takmérk gilda fyrir sérlegt sjonflug, svo sem &dur greinir og var pad mogulegt vid
ofengreindar adstzdur..

Flugmadurinn fékk heimild til sérlegs sjonflugs ut Gr flugstjérnarsvidi Reykjavikurflugvallar, sem
nzr 6 sjomilur fra midju flugvallarins. Slik heimild ner adeins ad morkum flugstjornarsvidsins, en bar fyrir
utan taka vid almennar sjénflugsreglur. begar flogi8 er { minni flughaed en 3000 feta had vfir sj6, eda i
minni flughzd en 1000 feta hed yfir landi, hvort sem er leegra, er lagmark til sjonflugs 5 km. skyggni,
flugvélin parf ad vera laus vi§ sky og flugmaurinn verdur ad sj4 til jar8ar. Lagmarksflughad yfir 6byggs-
um svaedum, utan péttbylis mé hé aldrei vera minni en 500 fet,

Landha:d Vatnsskar8sins er um 150 m1. (500 fet) yfir sjavarmali og yfirbord Kleifarvatns er 135 m.
(440 fet) haed vfir sjdvarmali. Ekki er vist hvort sjénflugsskilyrdi voru vié Vatnsskar8i6 og Sveifluhélsinn,
begar flugvélin flaug par yfir { 300-400 feta hzd yfir landinu eda { um 800 feta hed viir sjdvarméli, en jost
er 20 flugh=0in yfir landinu bar var minni, en tilskilin lagmarksflughad flugvéla 1 sjonflugi 4 a8 vera
samkvamt sjénflugsreglum.

Af fjarskiptum vi6 flugmanninn verdur r4ié, ad pegar hann kom austur fyrir Sveifluhéls og inn yfir
Kleifarvatn, hafi skyjahadin verid eitthvad meiri og hann virtist vera viss um ad leidin veri opin. “Detta
gengur bara vel. Eg er kominn hérna yfir hélsinn og pad er bara bjart hérna hinum megin”. Flugmenn sem
foru til leitar frd Selfossi skommu eftir kl. 16:00, bera ad vedrd hafi bé verid skérra inn til landsins,
pbokuskyjabakkar hafi dregist med jordu og villubjart verid 4 milli peirra. Med stréndinni hafi verid mjog
lélegt vedur og 6fzert til sjonflugs.

Ekki er unnt a8 utiloka ad glufa hafi veri® sudur af Kleifarvatni, en ljost virdist vera af lysingu vitna,
veburathugunum og af mati Vedurstofu Islands, a8 sjonflugskilyrdi foru versnandi 4l sudurs fra
Kleifarvatni. Af bvi sem fram hefur komid verBur ad lita, ad ekki hafi verid sionflugsskilyrdi pegar neer
dré sjénum og milli Kleifarvatns og Herdisarvikur, ar sem fyrirhugud sjénflugsleid flugvélarinnar 14. Hins
vegar var sjonflugsvedur 4 Selfossi og i nagrenni flugvallarins par, samkvemt sérstakr vedurathugun sem
gerd var kl. 14:45, eBa fliotlega eftir ad slysi§ var®.

Midad vid bad sem fram kom vid rannsoknina og rakid hefur verid hér 4 undan, er nidurstada
rannsakenda slyssins, a8 atburBarasin hafi veri& svo sem hér greinir.

Flugmadurinn kom inn yfir Kleifarvatn { um 800 feta haed yfir sjgvarméli, eda i um 400 feta had yfir
vatninu. Yfir Kleifarvatni var heldur bjartara a3 sia, en sky voru bar liti eitt haerra yfir iar8 en sunnan
vatnsins og flugmadurinn hélt sjénflugi afram sudur yiir vatni6. Skyjahaoin for lekkandi til suburs,
mishadir & bord vi§ Geitahli voru umvafdar poku ad rétum og flugmadurinn &tti & erfidare med ad
stadsetja sig. Hann vissi ad skviatopparnir voru i 5000-6000 feta has. bvi gaf hann hreyflunum miki3 afl
og hugdist kiifra upp ar skyjunum, en flaug 4 fiallid Geitahlid, { um um 320 m. (1050 feta) hed yfir
sjavarmali.

Reykjavik 2. ndvember 1995

-

f'h. Flugslysanefndar -h. Flugmalastjornar

form. framkvstj. Flugslysarannsoknadeildar
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5. FYLGISKJOL
5.1 Afrit fjarskipta vio TF-VEN.

Vidskipti milli flugumferdarstjérnar og flugmanns TF-VEN f6stu-
daginn 30. jani 1995, samkvamt segulbondum Flugmalastjérnar.

GRD = Vallarstjérn Reykjavikurflugvelli
TWR = Flugturninn Reykjavikurflugvelli
APP = Adflugsstjorn Reykjavikurflugvallar
ACC = Flugstjéornarmidstsdin 1 Reykjavik
SIMI = Simi milli TWR og APP/ACC

VEN =TF-VEN

Klukka Kallmerki Texti

14:00:15 VEN Grund, Einar Nikulas, tilbtinn vid Sjoskyli.

14:00:18 GRD Einar Nikulas, kalla turninn, ATIS India.

14:00:25 VEN Er bao reynslustada?

14:00:27 TWR Ertu tilbainn? - og pad er ATIS India.

14:00:33 VEN Ja, Einar Nikulas tilbGinn.

14:00:35 TWR Einar Nikulas, brautarstada braut tveir nall.

14:00:42 VEN Einar Nikulas, Roger.

14:08:25 TWR Viktor Einar Nikulas, 270 gradur 12 hnttar,
heimilt flugtak, braut 20 og skipta vid adflug.

14:08:34 VEN Einar Nikulas.

14:08:37 TWR Pad er sidan heimilt sérlegt sjonflug Gt ar
flugstjérnarrymi..

14.08:40 VEN Einar Nikuljs, takk!.

14:11:40 APP Einar Nikulas, varstu ao kalla?

14:11:45 VEN Ja Einar Nikulas, brottfor fra Reykjavik, er yfir
Gardabaenum 1 sérlegu sjénflugi.

14:11:53 APP Lattu vita hvernig gengur - og sidan er bara ad
klifra upp i betta. Pad eru 5-6000 fet i toppunum.

14:12:00 VEN Einar Nikul3js.

14:12:03 APP Attu ekki eitthvad a gaukinn?

14:12:10 VEN bad er ad koma.

14:12:18 SIMI (TWR) Spurdu Einar Nikulis hvernig hann =tli ad loka
plani - ég hlusta 4 big.

14:12:23 APP 1173, getur bad verid Einar Nikulas.

14:12:37 VEN Ja adflug, Einar Nikulas.

14:12:45 APP Ja, 1173 komid. Getur bad verid pa?
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14:12:48
14:12:51

14:12:54
14:13:00
14:13:04
14:14:10

14:13:55
14:15:10
14:15:13
14:15:15

14:15:20
14:15:23
14:15:27
14:15:41
14:15:43
14:15:43
14:16:35
14:16:45
14:16:47
14:16:49
14:16:50

14:16:55

14:17:20

14:17:25

14:17:30

VEN
APP

VEN
APP
VEN
APP

VEN

SIMI(APP)
SIMI(ACC)
SIMI(APP)

SIMI(ACC)
SIMI(APP)
SIMI(ACC)
SIMI(APP)
SIMI(ACC)
SIMI(APP)
APP
APP
VEN
APP
VEN

APP
APP

VEN

APP

Pagd passar, bad er ég.

J4, ja - lata vita hvernig gengur, gefa Mode
Charlie og hvernig bt 4ztlar ad loka plani.
Loka plani vid Vestmannaeyjar.

Vid Vestmannaeyjar ja, ertu med Charlie Mode?
Ja, paod er ON.

600 fet nae pvi - ef ekki gengur b4 er ad sniia vid
og klifra fyrir IFR-heimild.

Einar Nikul4s.

Skok 1173 vid Kleifarvatn - sérdu hann?

Ja.

bad er Viktor Einar Nikul4s - special VFR 4 leid
til Vestmannaeyja.

VFR 4 leid til Vestmannaeyja?

Special VFR - ja.

Ja, OK.

Hann kemur yfir til pin einhverntima 4 eftir.
OKEY!

Ja bae bee!

Viktor Einar Nikulss, Adflug!

Viktor Einar Nikuls, Adflug!

Ja, Viktor Einar Nikulas.

Hvernig gengur?

Pad gengur bara mjog vel, ég er kominn hérna
yfir halsinn og bad er bara bjart hérna hinum-
megin.

J4, Roger. Eg fer vaentanlega ad missa samband
vi0 big fljétlega. Skiptu 4 119.7 og lattu vita hvar
b1 ert.

Viktor Einar Nikulas, nadirdu pessu?
Ja, ég nadi pvi Viktor Einar Nikulss, 119.7 og leet
vita ad ég sé kominn yfir.
Roger, bless, bless.
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S.4. Mynd fra siysstad.

Margunbladid/Forkell

FLAK flugvélarinnar, sem bar einkennisstafina TF-VEN, efst § Geita.hiiﬂ sunnan Kleifarvatns




