RNSA

Rannsoknarnefnd samgonguslysa

Lokaskyrsla um alvarlegt flugatvik

Ml nr.: 18-150F030

Dagsetning: 9. égl:lst 2018

Stadsetning: Reykjaviku rqugv6IIur (BlRK)

Atvik: Missti oliuprysting a haegri hreyfli

Rannsékn samkveemt I6gum nr. 18/2013 skal eingdbngu mida ad pvi ad leida i ljés orsakir
samgonguslysa og samgonguatvika, en ekki ad skipta sok eda abyrgd, med pad ad markmidi ad
draga ur haettu @ sams konar slysum og atvikum og afleidingum sambeerilegra slysa. Skyrslum
rannsoknarnefndar um rannsokn einstakra slysa og atvika skal ekki beitt sem s6nnunargégnum i

démsmalum.




1. HELSTU STADREYNDIR

Stadur og timi
Stadsetning:

Dagsetning:
Timi':

i Klifri, 2 minatum eftir flugtak fra flugbraut 31 &
Reykjavikurflugvelli

9. agust 2018
15:07

Loftfar
Tegund:

Skrasetning:
Framleidsluar:
Radnumer:
Hreyflar:
Lofthaefiskirteini:

Bombardier DHC-8-402 (Q400)
TF-FXA

2000

4022

Tveir, 4850 hp Pratt & Whitney PW150
| gildi

Tegund flugs:
Fjoldi um boré:
Meiosl:
Skemmdir:
Atvikslysing:

Adrar upplysingar

Farpegaflug

44

Engin

Engar

Flugvélin missti oliuprysting a haegri hreyfli

* Allir timar i skyrslunni eru stadartimi (UTC+0) ef annad er ekki tekid fram



Flugvirki A — Sa er sendur var a Egilstadi

Aldur: 42 ara
Réttindi: Sveinsprof
Part-66  skirteini  flugvéltaeeknis med  eftirfarandi
tegundaaritanir:
e Bombardier DHC 8-100/200/300
e Bombardier DHC 8-400
o Fokker 50/60

Reynsla: e Lauk boklegu flugvirkjanami 2002
e 12 ar hja flugrekandanum

Flugvirki B — Sa er vann ad lokun og kalladi eftir adstod

Aldur: 26 ara
Réttindi: Sveinsprof
Reynsla: e Lauk boklegu flugvirkjanami i juni 2014

¢ 15 manudir hja 6drum flugrekanda

e 27 manudir hja flugrekandanum

o Hafdi 66last réttindi til ad saekja um Part-66 skirteini
flugvélteeknis, en haféi ekki sétt um pad

e Boklegt namskeid 4 Bombardier DHC 8-400

Flugvirkjanemi C — Sa er gekk fra oliustutnum sem losnadi

Aldur: 31 ara
Réttindi: Flugvirkjanemi?
Reynsla: e Lauk boklegu flugvirkjanami i juni 2014

¢ 14 manudir hja flugrekandanum

Flugvirki D — Sa er kalladur var ut af rafgeymaverkstaeoi

Aldur: 45 ara
Réttindi: Sveinsprof
Part-66  skirteini  flugvéltaeeknis med  eftirfarandi
tegundaaritanir:
e Bombardier DHC 8-100/200/300
e Bombardier DHC 8-400
e Fokker 50/60
e Full group 3

Reynsla: e Lauk boklegu flugvirkjanami 1999
e 19 ar hja flugrekandanum

2 EASA Part 147 Certificate of recognition for B1



Flugmenn flugvélar TF-FXA, sem er af gerdinni Bombardier DHC-8-402 lystu yfir

neydarastandi klukkan 15:07, _ o 3 i

tveimur minatum eftir flugtak i’,;:

a flugbraut 31 fra
Reykjavikurflugvelli (BIRK).

Flugvélin haféi misst
oliuprysting a haegri hreyfli og
stédvudu flugmennirnir
hreyfilinn og komu inn til
lendingar med annan
hreyfilinn i gangi. Tokst

lendingin vel.

Eftir lendingu kom i ljés mikill oliuleki & haegri hreyfli flugvélarinnar. Festihringur® sem aetlad
er ad halda oliustuti* ad drifras reesis® hreyfilsins haféi losnad, asamt oliustutnum og lagu

badir hlutirnir inni i vélarhlifé hreyfilsins.

Rannsoknin leiddi i ljés ad fyrir flugid hafdi

veri® unni® ad vidhaldi a hreyflum

flugvélarinnar, par sem peir voru
astandsskodadir ad innan med praedingu’.

LEGEND

Ho6féu flugvirkjar unnid ad opnun & badum 1 Ronirg g
3l P;cking. '

hreyflum flugvélarinnar fyrir pa skodun  ¢Pekns
daginn  adur, samkveemt  atgefnum
vinnukortum sem og verklysingum i

handbdk flugvélarinnar.

Sérstakur praedingarskodunarmadur® hafdi
svo skodad vinstri hreyfilinn. Bad hann um
frekari opnun & badum hreyflunum, m.a. a
adgangsloka reesis og var pad framkveemt

af flugvirkjum flugrekandans.

Starter-Drive Access Cover ~ Removal/installation
Figure 612

3 retaining ring

4 oil nozzle

5 starter drive access cover
6 nacelle

7 borescope

8 borescope inspector



Var vinstri hreyflinum lokad ad lokinni preaedingarskoduninni kvoldid fyrir atvikid.
Skodunarmadurinn framkveemdi praedingarskodun & haegri hreyfli flugvélarinnar

morguninn er atvikid vard.

i vidhaldsstod flugrekandans voru settar upp sex priggja manna linuvaktir flugvirkja, eda
alls 18 manns. Fjorar pessara priggja manna linuvakta ganga allan soélarhringinn eftir
svokolludu 5-5-4 vaktarkerfi. Tveer priggja manna vaktir eru svo settar upp sem svokalladar
SM?® kvoldvaktir @ milli kl 18:00 og 02:00.

Pannig gatu verid allt ad 9 manns (flugvirkjar og flugvirkjanemar) vid vinnu & kvoldin. Var
kerfid sett svona upp par sem flugvélar flugrekandans eru ad mestu i notkun a daginn og
reynt er pvi ad sinna reglulegu vidhaldi & kvoldin. Svokalladar stérskodanir®® eru sidan
framkvaemdar erlendis, m.a. vegna pess ad Bombardier DHC-8-400 eru frekar nylegar i

rekstri flugrekandans.

Pegar veikindi, sumarfri og onnur tilfelli fjarvista koma upp, var almennt ekki baett inn a
vaktirnar i stadinn. Ad auki, voru starfsmenn teknir af pessum skipuldégdu voktum til pess
ad fylla i naudsynlegar stdédur inni a verksteedum flugrekandans vegna sumarfria

starfsmanna par.

A daginn voru pvi ad 6llu jafna prir flugvirkar & linuvakt. Vegna sumarfria voru hins vegar

tveir flugvirkjar settir upp a linuvakt daginn sem atvikid vard.

Var annar pessara flugvirkja (flugvirki A), sem jafnframt var vaktstjori a linuvaktinni, med

tegundararitun & Bombardier DHC-8-400 flugvélar.

Hinn flugvirkinn (flugvirki B) haféi lokid vid sveinsprof i flugvirkjun og hafdi pvi 6dlast rétt til
bess ad seekja um EASA' Part-66 skirteini flugvélteeknis. Hann hafdi hins vegar ekki sétt
um EASA Part-66 skirteini. Hann haféi lokid bdklegu namskeidi fyrir sina fyrstu
flugvélategund (Bombardier DHC-8-400), en atti eftir verklega hlutann.

Fyrr um morguninn hafédi komid upp bilun i annarri flugvél flugrekandans & Egilsstddum og
haféi sa flugvirki a linuvaktinni sem var med tegundarréttindi (flugvirki A) farid austur til

Egilsstada til pess ad vinna vid pa flugvél. begar kom ad lokun a haegri hreyfli eftir

9 Scheduled Maintenance
10 C-checks/D-checks
" European Aviation Safety Agency (Flugoryggisstofnun Evropu)



praedingarskodunina var flugvirki B pvi einn eftir a linuvaktinni til pess ad framkvaema

verkid, en flugvirki D var i husi i 66ru verkefni.

Ekki voru gerdar radstafanir til pess ad baeta vid 66rum flugvirkja med tegundarréttindi a
Bombardier DHC-8-400 flugvélar i verkid pegar flugvirki A fér austur. bvi vantadi mann
med tegundarréttindi 8 Bombardier DHC-8-400 flugvélar um morguninn til pess ad hafa
yfirumsjon med praedingarskoduninni a haegri hreyfli flugvélarinnar, p.e. til pess ad starfa

sem tilnefndur eftirlitsadili'?> med vinnu flugvirkja B vid lokun a haegri hreyflinum.

Upphaflega hafdi praedingarskodun a badum hreyflum TF-FXA verid skipuldgd pann 8.
agust, eda daginn adur en atvikid atti sér stad, en pa hoéfdu fimm flugvirkjar med
tegundarréttindi, auk vottunarréttinda, a Bombardier DHC-8-400 flugvélar verid settir upp

a vakt.

Skodunin taféist vegna pess ad flugvélin var sett upp i flug ad morgni 8. agust, af

flugumsjon.

Vard pad til pess ad praedingaskodunarmadurinn nadi adeins ad klara skodun a vinstri
hreyflinum kvoldid 8. agust. Vard pvi ad bida med preedingarskodunina a heegri hreyflinum

fram a morguninn pann 9. agust, daginn sem atvikid vard.

TF-FXA atti ekki ad fljuga daginn sem atvikid vard. Vegna bilunar flugvélarinnar a
Egilsst6édum og vegna naudsynjar a aukaflugum til Graenlands, var akvedid af flugumsjon
og vidhaldsstjérn flugrekandans ad flyta vidhaldinu a flugvél TF-FXA. Var flugvélin pvi sett
upp i flug sidar um daginn. Ekki voru gerdar radstafanir til pess ad baeta vid starfsménnum

i verkid samhlida peirri akvordun.

Vegna aukins alags sa flugvirki B ad hann var kominn i timapréng og kalladi hann pvi eftir
adstod. Fékk hann adstod tveggja flugvirkjanema sem voru i afleysingarvinnu vegna
sumarfria inni a surefnisverkstaedi og inni a lager félagsins. bessir flugvirkjanemar héféu

ekki komid ad verkinu (opnun og lokun fyrir praedingarskodunina) daginn adur.

Annar flugvirkjanemanna (flugvirkjanemi C) setti oliustut & adgangsloka reesis heegri
hreyfilsins og gekk fra festihringnum og haféi vidhaldsbok flugvélarinnar? til hlidsjonar vid
verkid. Hof flugvirkjaneminn storf hja flugrekandanum um 14 manudum fyrir atvikid. Hafdi

hann hvorki EASA Part-66 skirteini flugvéltaeknis, né haféi lokid tegundarnamskeidi fyrir

2 ESB reglugerd 1321/014, I1l. Vidauki, 66. Hluti, B-pattur, Ill. Vidbaetir, 6. bjalfun & vinnustad, b)
3 Q400 AMM 72-00-00, subtask 72-00-00-420-022



Bombardier DHC-8-400. Vard hann pvi ad vinna undir tilnefndum eftirlitsadila, p.e.

starfsmanni med tegundararitun @ Bombardier DHC-8-400 flugvélar.

Einn starfsmadur (flugvirki D) med tegundarréttindi a Bombardier DHC-8-400 flugvélar var
i hdsinu, en hafdi hann maett til vinnu klukkan 8:00 um morguninn. Flugvirki D var i
afleysingavinnu inni a rafgeymaverkstaedi félagsins. Var hann ad leysa par af mann i
sumarfrii sem sinnti pvi verksteedi ad o6llu jofnu, en fjoérir starfsmenn voru med réttindi til

sliks hja félaginu.

Ad sogn flugvirkja D, kraféist edli vinnunar a rafgeymaverkstaedinu pess ad hann veeri par
ad ollu j6fnu og keemist pvi ekki fra i langan tima i senn, auk pess var hann samtimis ad
adstoda flugvirkja A simleidis vid uppflettingu i handbdkum og bilanagreiningu
flugvélarinnar sem var bilud & Egilsstédum. Atti hann mjog erfitt med ad vinna auk pess
sem tilnefndur eftirlitsadili ad lokuninni a flugvél TF-FXA og sja um vottun hennar, en |ét
hann jafnframt undan prystingi yfirmanns um ad sja einnig um pad pegar komid var fram

yfir hadegi pennan dag.

Pegar flugvirki D kom fyrst ad verkinu (sem var eftir hadegi) var buid ad taka til allt efni
sem burfti i verkid, verkid var hafid og flugvirkjanemi C hélt & oliustut fyrir adgangsloka
reesis haegri hreyfils. Adur en kom ad pvi ad flugvirkjanemi C gengi fra oliustutnum i
adgangsloka raesis heegri hreyfilsins vard flugvirki D ad fara aftur a rafgeymaverkstaedio til

ad sinna vinnu sinni par.

Pegar flugvirkjanemi C vann ad lokun a adgangsloka raesis haegri hreyfilsins, var hann i
nokkrum vandraedum med fraganginn, par sem prongt adgengi er a pessu svadi. Einnig
sést ekki beint & lokann par sem hann liggur aftur med hreyflinum. Haféi m.a. purft ad
fiarleegja eina leidslu' til pess ad koma verkfserum ad vid opnunina og lokunina.
Festihringurinn sem settur er aftan vid oliustutinn er spenntur saman vid isetninguna og a
svo ad penjast ut i rauf innan i adgangsloka reesins pegar spennunni er sleppt. Vann
flugvirkjanemi C vinnu sina, an pess ad vera undir tilnefndum eftirlitsadila med

tegundarréttindi 8 Bombardier DHC-8-400 flugvélar.

Pegar flugvirki D kom aftur ad verkinu var buid ad ganga fra ollum lokunum i oliukerfi haegri
hreyfilsins sem og leidslunni sem haféi verid fjarlaeagd vegna adgengis ad adgangsloka

raesisins. Renndi hann pvi lauslega yfir lokanirnar og taldi ad yfirferdin heféi matt vera

4 duct



itarlegri. Flugvirki D minntist ekki pess ad hafa skodad fragang adgangsloka raesis heegri

hreyfils sérstaklega.

Var flugvélin pvi neest tekin ut ur flugskylinu og keyrd upp samkveemt leidbeiningum i
vidhaldshandbok'® og var pa drepid a hreyflunum. Engin leki fannst vid uppkeyrsluna. Var

flugvélin skrifud ut ur vidhaldi kI 14:20 af flugvirkja D.

'S AMM task 71-00-00-790-801



2. GREINING OG NIDURSTADA

RNSA telur ad oliustuturinn hafi

ekki verid settur naegilega innarlega e \
Lei@sla sem fjarleegf.var

inn i adgangsloka reesisins, en sla
parf adeins a hann til pess ad hann
gangi alla leidina inn. bvi hafi raufin
sem festihringurinn & ad sitja i
liklega verid hulin af oliustutnum,
med  peim  afleidingum  ad
festihringurinn gekk ekki inn i
raufina pegar spennunni var létt af
honum i isetningunni. begar
oliuprystingur hreyfilsins jokst i

flugtaki, gekk oliustiturinn smam

saman ut ur adgangslokanum par [
sem ad festihringurinn hélt ekki. Ad k=
lokum féll hann alveg ur eftir flugtak flugvélarinnar og missti haegri hreyfillinn pvi

oliuprysting.

Vid rannséknina kom i ljos ad baedi flugvirki B, sem vann einn ad verkinu vid lokun eftir
praedingaskodunina, sem og flugvirkjanemi C er kom til adstodar og setti oliustatinn a
adgangsloka raesis haegri hreyfils, hoéféu hvorugir hlotid EASA Part-66 skirteini

flugvélataeknis.

Flugvirki B haféi 6dlast rétt til pess ad saekja um EASA Part-66 skirteini flugvéltaeknis, en
haféi ekki gert pad og var pvi an heimildar'é. Hann vard pvi ad vinna undir tilnefndum
eftirlitsadila, p.e.starfsmanni med tegundararitun a Bombardier DHC-8-400 flugvélar sem

hefur heimild til framkvaema verkid og kvitta fyrir pvi.

i tilfelli flugvirkjanema C, pa var hann enn ad vinna ad verklega hluta flugvirkjanamsins.
pPar sem ad vinnan var unnin undir leidarvidhaldi'’, pa vard hann pvi ad vinna undir
tilnefndum eftirlitsadila, p.e.starfsmanni med tegundararitun @ Bombardier DHC-8-400

flugvélar,vid vinnu sina.

6 un-authorized staff
7 line maintenance



Rannsokn RNSA leiddi i ljés ad vinna flugvirkja B og flugvirkjanema C var aboétavant af

eftirfarandi tveimur asteedum:

Enginn réttindarmadur var settur yfir verkid eftir ad flugvirki A for austur til
Egilsstada.

bPegar flugvirki D haféi verid fenginn til pess ad vera yfir verkinu eftir hadegi, gat
hann ekki sinnt pvi sem skyldi pvi hann var i 66rum verkefnum (inni a

rafgeymaverksteedi og vid ad adstoda flugvikja A simleidis).

Rannsoknin leiddi ennfremur i ljos ad fragangi vinnukorta var aboétavant:

Flugvirki A skrifadi Ut preedingarskodun sem framkvaemd var um morguninn a
haegri hreyfli flugvélarinnar, pratt fyrir ad vera farinn i verkefni a Egilsstodum pegar
praedingarskodunin var framkvasmd.

Flugvirki A sem hafdi verid sendur a Egilsstadi fyrr um morguninn var sa flugvirki
sem skradur var fyrir utskrift (insp. sign) & vinnukortum lokunar a haegri hreyflinum.
Hann var hins vegar ekki a stadnum pegar lokunin for fram, par sem hann var vid
vinnu vid flugvél a Egilsstédum og kom hann ekki til baka til Reykjavikur fyrr en eftir
atvikid a flugvél TF-FXA seinna um daginn.

Flugvirki B a linuvaktinni, var sa sem kvittadi undir framkvaemd verksins (TECH
SIGN/DATE) '8 & vinnukorti lokunar. Hann hafdi hins vegar ekki hlotid heimild til ad
framkvaema og kvitta fyrir vinnu an tilnefnds eftirlitsadila. bvi atti tilnefndi eftirlitsadili
hans ad kvitta undir framkveemd verksins.

Vinnukort lokunarinnar (WO 15302 task card N/R0O0004) var sérstaklega merkt sem
kritiskt/mikilvaegt vinnukort'®. Slik merking pyddi ad 6hadrar skodunar? veeri krafist
a verkinu. Pad pyddi ad heefur og 6hadur einstaklingur?’, sem ekki kom ad verkinu
sjalfu, pyrfti ad taka pad ut. Flugvirki D var sa adili sem sa um pessa 6hadu skodun
a verkinu, auk pess ad votta vinnuna, og hann haféi heimild til sliks.

Flugvirki D gat hins vegar ekki a sama tima og hann framkvaemdi 6hadu skodunina
verid tilnefndi eftirlitsadilinn med flugvirkja B. bPvi hefdi pridji flugvirkinn purft ad
koma ad peim hluta verksins, p.e. ad vera hinn tilnefndi eftirlitsadili og heféi hann
purft ad uppfylla kréfur vidhaldsdeildarinnar sem starfsmadur med heimild

(authorized staff).

18 W/O 15302 task card N/R0O0004
19 critical task

20 independent inspection

2" independent qualified person



o EKkki voru gerdar radstafanir til pess ad baeta vid starfsmdénnum i verkid eftir ad pad
tafdist daginn adur.
e Hvergi var haegt ad sja i pappirum flugrekandans adkomu flugvirkjanema C, sem

vann ad lokun adgangsloka reesis haegri hreyfilsins, ad verkinu.

Vidhaldsvinna fer fram i vottudu umhverfi, p.e. samkvaemt EASA Part-145. bad er a abyrgd
framkveemdarstjora (acountable manager) og tseknistjéra (maintenance manager) ad
tryggja ad vinnan fari fram samkveemt EASA Part-145 og beirri sampykktu
vidhaldshandbok (CAME) sem unnid er eftir.

RNSA telur ad flugvirkjar og yfirmenn a vidhaldssvidi hafi latid undan prystingi vid ad koma
flugvélinni i rekstur og ekki fylgt pvi verklagi sem peim bar ad fylgja. Ut fra
oryggissjonarmidi telur RNSA ad vidhaldsstjorn hefdi purft ad vera akvednari um hvada
verk eetti ad framkveema, hvada verk aetti ad setja i bid og/eda hvort kalla eetti ut fleiri

starfsmenn med heimildir (authorized staff) daginn sem atvikid vard.

Vegna 6hadu oryggisskodunarinnar vid lokunina a heegri hreyfli & flugvél TF-FXA, pa heféu
a.m.k. tveir starfsmenn med heimild (authorized staff) purft ad vera i husinu og hefdi annar
peirra purft ad hafa réttindi sem vidhaldsvottur. Eftir ad flugvirki A fér austur var adeins einn

starfsmadur i husinu (flugvirki D) sem uppfyliti petta.

Flugumsjoén gat tekid flugvélina ur skipulégdu vidhaldsstoppi daginn adur an sampykkis

vidhaldssvid félagsins.

Samgongustofa hefur & undanfornum misserum endurutgefid freedsluefni yfir tolf
algengustu mannlegu peettina sem leitt hafa til flugslysa eda atvika i flugtengri starfsemi??

og tengjast flestir peirra pessu atviki.

Vaktakerfi i vidhaldstod flugrekandans hefur verid breytt eftir ad atvikid atti sér stad. Radnir
hafa verid tveir verkstjorar sem skiptast 4 ad ganga dag- og kvéldvaktir. Hafa verkstjorarnir
yfirumsjon med peirri vinnu sem er i gangi hverju sinni. Peir beetast vid tvo
leidarvidhaldsmenn sem eru & vakt hverju sinni og fasta dag-/kvéldmenn. A daginn eru pvi

almennt 4-5 & vakt og a kvoldin 5-6, en petta er po breytilegt efir arstima.

2https://www.samgongustofa.is/flug/oryggi-og-fraedsla/fraedsluefni/the-human-factors-dirty-

dozen/
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i handbok vidhaldsstddvar flugrekandans? er nina skyrt hvernig verkleg pjalfun i kjélfari®
a boklegu tegundaréttindanami skal vera framkveemd. Buid er ad utnefna

wpjalfunarflugvirkja“ sem starfa sem tilnefndir eftirlitsadilar med verklegri pjalfun.

RNSA telur ad frumorsok atviksins sé skortur a flugvirkjum med tegundarréttindi og reynslu

pann dag sem atvikid atti sér stad.

Jafnframt telur RNSA ad medverkandi paettir?* i atvikinu hafi verid ad ad yfirmenn og

flugvirkjar a vidhaldssvidi fylgdu ekki pvi verklagi sem peim bar ad fylgja.

23 CAME, revision 44, part 3.19 og 1.8.0 List of OJT Supervisors / Assessors
24 contributing fators
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3. TILLOGUR i ORYGGISATT

RNSA beinir eftirfarandi tillégum i 6ryggisatt til Air Iceland Connect:

18-150F030 TO1

Ad Air Iceland Connect endurskodi verklag & vidhaldssvidi (production planning)
pegar veikindi/slys/frestun vidhalds og annad komi upp, til pess ad tryggja

naegilegan fjolda flugvirkja med videigandi réttindi, fyrir uppsett verk.

18-150F030 T02

Ad Air Iceland Connect setji upp formlegt verklag til pess ad tryggja ad flugumsjén

geti ekki einhlida tekid flugvél ur skipulogdu og/eda bdkudu vidhaldi, an samrads

og sampykkis vidhaldsdeildar.

18-150F030 T03

Ad Air Iceland Connect endurskodi pjalfun yfirmanna og vidhaldsvotta a
vidhaldssvidi til ad tryggt sé ad vidhaldshandbodk félagsins sé fylgt (CAME 2.28 og
2.25).

18-150F030 T04

Ad Air Iceland Connect endurskodi pjalfun starfsfolks, til pess ad tryggja ad
starfsfolk sem kemur ad vidhaldi flugvéla, hver sem stada pess er, fai videigandi
pjalfun og hafi pekkingu a sinu hlutverki og skyldum. Undir petta fellur ad starfsfélki
a ad vera ljést hverjar heimildir pess eru (authorized staff) eda takmarkanir (un-

authorized staff).
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Skyrsluna sampykkja:

o  Geirprudur Alfredsdottir, formadur
e Gestur Gunnarsson, nefndarmadur
e Horodur Ariliusson, varamadur

e Tomas David borsteinsson, varamadur

Reykjavik, 12. desember 2019

Fyrir hdnd Rannséknarnefndar samgoénguslysa

Ragnar Gudmundsson
stjornandi rannséknar
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Vidauki
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Vidauki:

Kerfislysingu fyrir starfsfolk sem kemur ad vidhaldi flugvéla

| Part-145 fyrirtaeki eru eftirfarandi starfsfolk sem framkvaemir vidhald:
s Sfarfsfolk sem er ekki med heimild {un-authorised staff), t.d.:
o Nemar
o Nytt starfsfolk sem er i mati
s Starfsfolk sem er med heimild (authorised staff), t.d.:
Sérhaeft starfsfolk (fittars)

1

5 Ohadur skodunarmadur fyrir ,critical tasks” (e. independent inspection,

dual inspection)

Faglegir abyrgdarmenn (support staff)

Vidhaldsvottar

s Faglegir abyrgdarmenn (support staff (ss))

s Vidhaldsvottar {linuvidhald, adalvidhald, framleidsluvara og hlutaverkstzdi (e.
engines and component shops) og sérhaefd pjonusta (prafunum an
eydileggingar/Mon Destructive Testing)

[N R}

Starfsfolk sem er ekki med heimild (un-authorised staff)

betta er starfsfolk sem hefur ekki fengid heimild til ad vinna an beinna eftirlits (direct
supervision). petta getur att vid hvad starsfolk sem er, 6had menntun, skirteini, hlutverk
eda reynslu, m_a. nemieda flugvéltaeknir med Part-66 skirteini med aritanir og med aratuga

reynslu sem er nyr i fyrirtaskinu. 5ja AMCL 145.4.30{e).

Starfsfolk sem er med heimild [authorised staff)

Petta er starfsfolk sem uppfyllir kréfur fyrir vidkomandi hlutverk, hefur fengid m.a. pjalfun
og farid | gegnum faglegt mat (competence assessment) m.a. “on-the-job” mat og hefur
verid veitt heimild til ad framkvaema vinnu an beinna verkstjornar. Pefta ge=ti verid
starfsfolk sem framkvamir vidhaldsverkefni og kvittar fyrir frambkvamd verksins. betta g=ti
verid einstaklingur med Part-66 skirteini e8a ekki [stundum pekkt sem fitter” erlendis).
Petta er ekki vidhaldsvottun sem adilinn kvittar fyrir, adeins ad vinnan hafi verid
framkvamd eda hluti vinnunnar (step). Pessi adili getur unnid med adila sem hefur ekki
fengid heimild {un-authorised) og er pvi med beina verkstjérn og parf a8 vinna saman ad

verkinu.

begar um er ad rada verkefni sem flokkast sem ,critical task”, parf adili sem vann ekki
verkid og kom ekki ad pvi 3 neinn hatt ad gera ahada skodun (2. Independeant inspaction)
(Part-145 A 48(b)). betta parf akki ad vera vidhaldsvottur, en sérstakar krofur eru po gerdar
til adilans. Pegar hann fzer heimildina er hann authorised, en kallast a8 vera  hafur”®

einstaklingur i reglugerd (2. Independent gualified person).
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pott pessi adili hafi heimild, verdur 53 sem kemur til med ad gefa Gt vidhaldsvottun |
leidarvidhaldi (line) eda sa [eda peir) sem gegnir pvi hlutverki a3 vera faglegur
abyrgdarmadur (55) i adalvidhaldi (base), ad vera a stadnum i nalaegd vid verkid.

Vidhaldsvotturinn eda 55 eftir pvisem vid a, hefur pad frelsi ad rada hversu mikla verkstjorn
hann/hudn vill vid hafa med peim sem eru med heimild. Adilinn parf hins vegar ad vera 3
stadnum.

Faglegir abyrgdarmenn [support staff (ss])

| adalvidhaldi parf samkvaemt reglugerd ad vera faglegir adstodarmenn sem adstoda pann
sem kemur til med ad gefa Gt vidhaldsvottun (Part-66 skirteinishafi med C-aritun). Faglegir
adstodarmenn eru ,authorised staff”, eru m.a. med Part-66 skirteini og tegundararitun 3
vidkomandi loftfar, en ekki endilega med heimild til vidhaldsvottunar. Peir gegna sama
hlutverki og vidhaldsvottar i leidarvidhaldi, n an pess ad gefa it vidhaldsvottord.

Vidhaldsvottar

Part-145 leyfi er gefid Ut fyrir mismunandi flokka. Fyrirtzki getur verid med einn eda fleiri
flokka sem geta verid eftifarandi:

Loftfér, linuvidhald og eda adalvidhald (e. base, ling)

Hreyflavidhald (e. enginas, APU)

Hlutaverkstzdi (e. component shops)

Sérhaefd pjonusta, préfunum an eydileggingar (e. Non Destructive Testing)

e o



