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Rannsékn samkveemt I6gum nr. 18/2013 skal eingdbngu mida ad pvi ad leida i ljés orsakir
samgonguslysa og samgonguatvika, en ekki ad skipta sok eda abyrgd, med pad ad markmidi ad
draga Ur heettu & sams konar slysum og atvikum og afleidingum sambaerilegra slysa. Skyrslum
rannsoknarnefndar um rannsokn einstakra slysa og atvika skal ekki beitt sem sénnunargégnum i

démsmalum.
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Samantekt

Um kl. 11 miovikudaginn 27. desember ok hopbifreid aftan a folksbifreid a Sudurlandsvegi
vestan Hunkubakka. I kiolfar drekstursins missti 6kumadur hépbifreidarinnar hjol it fyrir veg
og valt a hlidina. Um bord voru 46 manns og létust tveir farpegar og nokkrir hlutu alvarlega
averka. Margir farbeganna og 6kumadur voru ekki spenntir i 6ryggisbellti.

Stadsetning

Latin:
30 ara kona
22 ara karl

Veour og birta:
Bjart, -5°C, N 5 m/s

Vegur: )
Bundio slitlag. Ising utan hjolfara. Hamarkshradi 90 kmvklst
Medaltalsumferd a solarhring er 1626 okutaeki

Timi sélarhrings:
KL 10:59

Okutzeki:
Van Hool Hopbifreid 11, innflutt 1 jantar 2010 en fyrsta skraning var 1999
Hyundai 120 folksbifreid, nyskrad 1.4.2017
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Lysing a slysi

bann 27. desember 2017, um klukkan 11, vard arekstur milli hopbifreidar og folksbifreidar &
Sudurlandsvegi rétt vestan vid Hunkubakka. Slysid bar ad med peim hetti ad Okumadur
folksbifreidar a leid 1 austur haegdi ferdina til ad beygja ut af til haegri inn 4 afleggjara ad aningarstad.
Fyrir aftan folksbifreidina var hopbifreid ekid i somu att. Okumadur hopbifreidarinnar nadi ekki ad
draga Ur aksturshradanum pegar folksbifreidin haegdi a sér, en reyndi ad sveigja yfir 4 akrein til
vesturs og fara fram ur folksbifreidinni til ad forda arekstri. Pad tokst ekki og lenti heegra framhorn
hopbifreidarinnar & vinstra afturhorni folksbifreidarinnar, vid pad kastadist folksbifreidin fram og
nadi 6kumadur hennar ad stodva hana um 75 metrum fra arekstrarstad. Hopbifreidin lenti pvi naest
med hjol ut 4 vegflaan vinstra megin 4 veginum og voru hjolfor i flaanum um 110 metrar. Vid enda
hjolfaranna voru ummerki um ad hopbifreidin hafi verid komin i hlidarskrid og ad hun hafi pvi
neest oltid 4 vinstri hlidina og runnid ad hluta pvert eftir veginum. Rann hopbifreidin & hlidinni um
30 metra par til hin stédvadist med framendann uppi 4 veginum vid deld 1 landslaginu vid veginn
(sja mynd 4). Ising var utan hjolfaranna 4 veginum.

Mynd 1: Loftmynd af slysavettvangi.

Vitni 1 hopbifreidinni sagdi ad okumadurinn hefdi reynt ad hemla pegar folksbifreidin dro
skyndilega ur 6kuhradanum. Vitnid greinir svo fra ad okumadur folksbifreidarinnar hafi ekki gefio
stefnuljos en okumadur folksbifreidarinnar kvadst hafa gefid stefnuljos. Samkvemt sama vitni
nagdi hemlun hopbifreidarinnar ekki til ad forda arekstri og reyndi 6kumadurinn pa ad sveigja yfir
a4 hinn vegarhelminginn en pé hafi folksbifreidinni verid sveigt til vinstri pannig ad hopbifreidin
naodi ekki ad sveigja framhja henni. Ummerki voru eftir areksturinn 4 veginum rétt vio midlinu a
akrein til austurs um 35 metrum vestan vid innkeyrslu ad dningarstadnum. Midad vid ummerkin &
veginum og a bifreidunum var folksbifreidin réttu megin vid midlinu pegar areksturinn vard, sja
mynd 2.
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Mynd 2: Likleg stada 6kutekjanna 4 veginum vid areksturinn m.v. ummerki 4 vettvangi og skemmdir
a bifreidunum.

Mynd 3: Mynd tekin i akstursatt bifreidanna. For eftir hopbifreidina i vegkantinum vinstra megin.
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Mynd 4: Hépbifreidin stédvast vid djupa dzeld.

Averkar

[ hopbifreidinni voru 44 ferdamenn asamt leidsdgumanni og Gkumanni. A minnsta kosti fjorir
farpegar og 6kumadur kostudust Ut Ur bifreidinni, en enginn peirra var spenntur i 6ryggisbelti. Tveir
farpegar festust undir bifreidinni, annar peirra 1ést pann 12. jantar 2018 vegna averka sem af slysinu
hlutust. Farpegi sem sat liklega i fjordu saetardd vinstra megin i bifreidinni kastadist Gt og hlaut
banveena fjolaverka. Hann vard undir bifreidinni i veltunni og voru alvarlegustu dverkar hans a
brjostholi. Fjérdi farpeginn sem kastadist ut halsbrotnadi. Okumadurinn hlaut mikla hofudaverka.

Alls voru 12 adilar fluttir med pyrlu & Landspitala Haskolasjukrahtis. Fimm peirra voru eins og adur
segir alvarlega slasadir, par af prir 1 lifshettu. Margir farpeganna hlutu skurdi eftir glerbrot og
moroust.

Okumadur og farpegi folksbifreidarinnar hlutu ekki meidsli i slysinu.

Bjorgunaradgerdir

Fyrsta simtal til Neydarlinunnar var kl. 10:59 og fljotlega var ljost ad skipuleggja pyrfti
umfangsmiklar bjorgunaradgerdir. Var hopslysaaztlun virkjud. Fyrsti vidbragdsadili var kominn &
vettvang kl. 11:10. ba pegar hafoi vegfarandi sem kom ad slysinu lokad veginum med sendibifreid
sinni og var hun nytt sem skjol fyrir slasada. Viobragdsadilar hofust strax handa vio ad flokka
slasada eftir averkum peirra pannig ad bjargir 4 stadnum nyttust sem best. Einn farpegi var pegar
latinn og tveir farpegar voru fastir undir bifreidinni.

Erfitt reyndist ad losa pa farpega sem voru fastir undir hopbifreidinni, badi vegna pess ad tima tok
a0 afla naudsynlegs bunadar og vegna legu bifreidarinnar 4 briin nokkud djuprar deeldar. Mikilveegt
var ad tryggja ad bifreidin rynni ekki af stad 4dur en henni var lyft. Drattarvél, sem var fengin 4
svedid, var nytt til pess ad halda bifreidinni fastri og 30 tonna glenna sem slokkvilid Vikur { Myrdal
hefur yfir ad rdda var notud til ad lyfta bifreidinni. Buid var ad losa bada farpega undan bifreidinni
um 2% tima eftir ad slysid vard. I kjolfar slyssins keypti slokkvilid Vikur lyftipida sem eru
sérstaklega hannadir til afnota vid slikar adstedur.
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Tver bjorgunarpyrlur komu 4 vettvang. Su fyrri lenti & vettvangi kl. 12:08 og voru par badar farnar
af vettvangi kl. 13:33 med sidustu hinna slosudu. Sex slasadir einstaklingar voru fluttir med hvorri
pyrlunni a spitala, samtals t6lf manns. Alls voru 33 farpegar fluttir a fjéldahjalparst6d sem opnud
var 1 Grunnskolanum a Kirkjubejarklaustri. Enginn peirra hlaut alvarleg meidsli en allir purftu
einhverja adhlynningu. Pridja pyrlan flutti svo 10 slasada farpega fra Kirkjubaejarklaustri & Selfoss.
beir 23 sem voru eftir voru einnig sendir til skodunar a Heilbrigdisstofnun Sudurlands & Selfossi.

OKkutzekin

Hépbifreidin

Hopbifreidin var af gerdinni Van Hool, innflutt notud til Islands i jantar 2010. Fyrsta skraning
bifreidarinnar var arid 1999 og var hun pvi 18 ara gomul. Skodunarferill bifreidarinnar bendir til
pess ad henni hafi verid ekid ramlega 1,2 milljon km pegar slysid atti sér stad. { henni voru sati
fyrir 49 farpega auk sata fyrir leidsdgumann og dkumann. Hun hafdi verio feerd til skodunar i
februar 2017 og hlotid endurskodun & djafna hemlakrafta en fengid fullnadarskodun i sama manudi.
begar slysid atti sér stad hafdi bifreidinni verid ekid rama 30 pusund km frd pvi hin hlaut
fullnadarskodun. Vid rannsokn & bifreidinni eftir slysid kom 1 ljos ad astand hemlakerfis hennar var
abotavant. Hemlar i haegra framhjoli virkudu. Engin virkni var 4 hemlum i vinstra framhjoli.
Vokvahemlakerfi var 1 framhjolum og var leki i kerfinu vinstra megin, pannig ad engin vokvi var i
delunni og stimplar 1 hemladeelu fastir. Lekinn var Ur hemlaslongu sem liggur fra fordaburi ad
hofuddeelu. Gaumljos 1 maelabordi sem & ad kvikna pegar vokvamagn fer nidur fyrir ldgmark var
bilad. Hemlun 4 vinstra afturhjoli var 1 lagi en fastur lykill hafoi verid festur med plastbandi vid
utiherslu, sennilega til ad hindra ad utiherslan losnadi, sja mynd 5. Plastbandid var 6varid fyrir
steinkasti og hafoi pynnst um 21%. Teering a lyklinum gaf til kynna ad hann hafi verid nyttur med
pessum hetti i talsverdan tima.

Mynd 5: Afturas hopbifreidarinnar. Fastur lykill var festur med plastbandi vid utiherslu.
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Hemlun i haegra afturhjoli var nanast engin. Feersla prystistanga var 70 mm en um 30 mm fyrir
vinstra afturhjol. S6kum pessa nddu penjararnir ekki ad faera hemlabordana ut i skalina haegra
megin. Bifreidin var hemlaprofud og nadi hemlunin 35% eda 3,5 m/s?, en lagmarkskrafa sem gerd
er i skodunarhandbok Skutakja er 43% (4,3 m/s?). Vid rannsokn malsins kom fram ad vidgerd hafdi
farid fram a4 hemlum a0 framan i agast 2017 og pa medal annars skipt um hemladiska og klossa.

Hopbifreidin var utbuin negldum vetrarhjolbéroum. Hins vegar vantadi ordid flesta naglana i
hjolbardana, sja toflu ad nedan og mynd 6. Mismunur 4 fjolda nagla i hjolbérdum getur valdio pvi
a0 okutaeki leitar til hlidar vid hemlun i halku.

Tafla 1: Fjoldi nagla i lagi og fjoldi naglagata i hjolboroum hépbifreidarinnar.

Vinstra megin Fjoldi nagla Fjoldi gata

Framan 2 84

Aftan innri 8 148
Aftan ytri 141 148
Hagra megin

Framan 19 146
Aftan innri 10 144
Aftan ytri 4 143

Mynd 6: Framhjol haegra megin. Einungis voru 19 heilir naglar eftir af 146.

Rannsokn a hopbifreidinni leiddi einnig i 1jos ad talsverdar rydskemmdir voru komnar i undirvagn
hennar.

Hopbifreidin var utbuin dryggisbeltum i 6llum satum. briggja punkta belti var fyrir 6kumann og
leidségumann. Tveggja punkta belti voru i 6llum satum fyrir farpega. Oll beltin voru i lagi. [ 4. gr.
reglugerdar um notkun oryggis- og verndarbunadar i Skutekjum nr. 348/2007 med dordnum
breytingum kemur fram ad koma skal fyrir taknmynd med myndraenum upplysingum um skyldu til
a0 nota Oryggisbelti. Taknmynd skal sjast greinilega Gr 6llum setum. Einungis matti sja slika mynd
fyrir ofan saeti 6kumanns og leidsdgumanns.
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Folksbifreioin

Folksbifreidin var innan vid ars gdmul og ekin um 45 pusund km. Bifreidin var ttbuin litid slitnum
onegldum vetrarhjolbéroum. Ekkert kom fram vid skodun & bifreidinni sem skyrt getur orsok
slyssins.
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Mynd 7: Mynd af félksbifreidinni 4 vettvangi slyssins. Sja ma dkomustad 4 vinstra afturhorni. Buio er
ad afma skraningarmerki bifreidarinnar 4 myndinni.

Okuhradi

Hopbifreidin var utbuin skifudkurita og stafrenum ferilvoktunarbiinadi sem badir vista hrada
okuteekisins. Badi okuritinn og ferilvoktunarbiinadurinn syndu ad hradi hopbifreidarinnar var um
og yfir 100 km/klst rétt fyrir slysid. Hradautreikningar benda til pess ad folksbifreidin hafi verid
komin nidur 1 um pad bil 50 km/klst pegar hopbifreidin lenti aftan & vinstra afturhorni hennar. Hradi
hopbifreidarinnar var pa um 90 km/klst. Upplysingar Gr pessum Okurita og ferilvoktunarbtinadi
benda til ad hradinn hafi verid kominn nidur 1 30 til 40 km/klst pegar hopbifreidin valt & hlidina.
Likur eru 4 ad 6kumadur hopbifreidarinnar hefdi nad ad forda arekstri vid folksbifreidina hefoi
hemlakerfid verid i lagi.

Vegur og umhverfi

Frost var um -5°C og gola. Bjart var pegar slysid vard og engin ofankoma. A slysstad liggur
vegurinn beinn og Utsyn er god. Halka var 4 akrein til vesturs en halka utan hjolfara & akrein til
austurs. T-gatham6t eru a veginum ad aningarstad i Skaftareldahrauni. Pjonustuskiltio
maningarstadur vid veg® var stadsett 500 metrum fra. Einnig var samskonar skilti vinstra megin vid
veginn vid stadinn.
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Mynd 9: Mynd tekin i akstursatt bifreidanna (austur). ising var 4 veginum utan hjélfara.

Skipulag vinnutima 6kumanns hépbifreidarinnar

Samkveemt okurita og ferilvoktunarbunadi hopbifreidarinnar hofst akstur hennar fyrir klukkan 7 ad
morgni slysdags og var ferdinni heitid ad Jokulsarloni. Sami 6kumadur atti ad aka bifreidinni til
baka samdagurs. Vegalengd fra hoteli ferdamannanna ad Jokulsarloni er ramlega 380 km og gera
mé rad fyrir 5 til 6 timum i akstri adra leidina. I 1. mgr. 6. greinar reglugerdar um aksturs- og
hvildartima 6kumanna, notkun Okurita og eftirlit nr. 605/2010 med sidari breytingum skal
aksturstimi hvern dag ekki vera lengri en 9 klst. Heimilt er ad lengja daglegan aksturstima 1 allt ad
10 klst., p6 ekki oftar en tvisvar i viku. Til pess ad na pessari dagleid 4 10 klst purfa 6kumenn ad
halda ramlega 76 kim/klst medalhrada. 10 klukkustundir eru einungis sa timi sem dkumadur er vid
akstur og er vinnudagurinn pvi talsvert lengri. Ad mati nefndarinnar setur pessi vegalengd mikla
pressu 4 0kumenn enda er erfitt ad halda pessum medalhrada, sérstaklega 4 storu okuteeki.

Vid rannsokn malsins kom 1 ljos a0 sami 6kumadur hafi farid med hluta af farpegahopnum i
nordurljosaferd kvoldid adur, sem lauk sennilega um kl. 21. Hvildartimi 6kumannsins var pvi undir
10 klst. Daglegur hvildartimi skal vera a.m.k. 11 klst. en heimild er 1 10. gr. reglugerdarinnar til
pess ad taka styttri hvildartima prisvar 1 viku.

breyta hefur pau ahrif ad arvekni skerdist og vidbragdstimi lengist. A9 mati nefndarinnar kann pad
ad vera mogulegt ad preyta hafi att patt 1 orsok slyssins.



¢ Rannsoknarnefnd samgnguslysa Sudurlandsvegur Vestan Hunkubakka 27.12.2017

Fyrirtaekid sem rekur hopbifreidina breytti vinnufyrirkomulaginu eftir slysid 4 pann hatt ad nt skulu
avallt tveir 6kumenn fara 1 ferdir fra hofudborgarsvaedinu ad Jokulsarloni.

Afengis- og lyfjapréfanir
Nidurstddur afengis- og lyfjarannsokna 4 Skuménnunum voru neikvaedar.

Orsakagreining

e Hopbifreidinni var ekiod of hratt

e Hemlageta hopbifreidarinnar var of litil og hemlakraftar 6jafnir

e Okumadur hopbifreidarinnar brast of seint vid eda Ok of nalaegt folksbifreidinni midad vid
adstedur

e Okumadur hépbifreidarinnar og nokkrir farpegar, m.a. peir sem Iétust, voru ekki med
Oryggisbelti spennt

e Okumadur hopbifreidarinnar var mogulega preyttur

Tillogur i oryggisatt

Viohald pungra okutzekja

Rannsokn malsins leiddi 1 1jos brotalom i vidhaldi hopbifreidarinnar. Nefndin beinir pvi til
eiganda hopbifreidarinnar ad yfirfara verklag og gaedakrdfur vid vidhald dkutaekja.

[ skyrslu nefndarinnar um banaslys sem vard 4 Sudurlandsvegi vid Gatnabrin 20.6.2016 birti
nefndin tillogu 1 Oryggisatt til Samgdngu- og sveitarstjornarraduneytisins um ad fjolga etti
16gbundnum skodunum pungra dkuteekija. I svari til nefndarinnar kom fram ad ekki var talin naudsyn
a4 a0 fjolga skodunum en bent & 59. gr. umferdarlaga nr. 50/1987 par sem eiganda eda umradamanni
er gert skylt ad dkuteeki sé 1 Ilogmeetu astandi. Ad mati nefndarinnar tti ad hemlaprofa pung okuteeki
oftar en einu sinni & ari pvi erfitt getur verid ad meta astand hemla an pess ad profa hemla a
hemlaprofara. Viohald bifreidarinnar 1 pessu slysi, sem og 1 slysinu vid Gatnabrun auk fleiri slysa
par sem voru- eda hopbifreidar koma vid sdgu sem nefndin hefur rannsakad, synir ad slik profun
hefdi verid naudsynleg til ad leida i 1jos per bilanir sem fram voru komnar sidan sidasta skodun for
fram. Mikilveegt er ad vidhald og eftirlit med pungum Skutaekjum i atvinnurekstri, sem idulega er
ekid tug pusundir km 4 milli skodana, sé gott til ad fyrirbyggja slys og 6hdpp.

Ahzttumat og oryggis- og heilbrigdisazetlun

A0 mati Rannsoknarnefndar samgonguslysa eru Oryggis- og heilbrigdisaetlanir mikilvaegt
verkfeeri til ad sporna gegn vinnuslysum og 6hdppum. Beinir nefndin peirri tillogu til eiganda
hopbifreidarinnar ad gera ahattumat og dryggis- og heilbrigdisaatlun.

[ 16gum nr. 46/1980 um adbunad, hollustuhztti og dryggi 4 vinnustédum er atvinnurekanda gert
skylt ad gera skriflega aztlun um 6ryggi og heilbrigdi 4 vinnustad. I pvi felst m.a. gerd hattumats
og fleira. Samkvemt 41. grein laganna er vinnustadur umhverfi innan- eda utanhuss, par sem
starfsmadur hefst vid eda parf ad fara um vegna starfa sinna. Ad mati nefndarinnar er mikilveegt ad
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slikar 4eetlanir taki til 6kutekja sem notud eru i atvinnustarfsemi, settir séu stadlar um astand peirra
og akstursleidir ahaettumetnar. Vio eftirgrennslan hafoi eigandi hopbifreidarinnar ekki unnid
Oryggis- og heilbrigdisaetlun innan fyrirtaekisins.

Vinnufyrirkomulag 6kumanna hopbifreidoa

Rannsoknarnefnd samgonguslysa beinir pvi til Samgodngu- og sveitarstjérnarraduneytisins ad
taka til skodunar hvort rétt sé ad banna ad daglegur aksturstimi sé aukinn beint eftir skertan
hvildartima og jafnframt banna ad hvildartimi sé skertur strax eftir ad daglegur aksturstimi var
aukinn, skv. 6 og 10. gr. reglugerdar um aksturs- og hvildartima 6kumanna, notkun 6kurita og
eftirlit nr. 605/2010 med sidar breytingum, par sem nu er ekkert i reglugerdinni sem kemur i
veg fyrir ad dagarnir sem ma auka aksturstima og skerda hvildartima séu samfelldir.

Dagsfero fra hofudborgarsvaedinu ad Jokulsarloni tekur ad jafnadi um 13 til 15 kist, en aksturstimi
er um 10 klst. Ef slikar ferdir eru skipulagdar med peim hetti ad einungis einum 6kumanni s¢ &tlad
a0 aka alla leid ma litid ut af bregda til pess ad dkumadur brjoti ekki gegn akvaedum reglugerdar
um aksturs- og hvildartima. Vinnudagurinn verdur einnig langur sem eykur likur 4 ad dkuhaefni
skerdist og er umferdaroryggi par med teflt i tvisynu. 1 pessu tilfelli var hvildartimi 6kumanns
noéttina adur ad auki litill. Ad mati nefndarinnar fer skertur hvildartimi og langur vinnudagur daginn
eftir ekki vel saman.

Eigandi hopbifreidarinnar breytti skipulaginu eftir slysid 4 pann veg ad tveir Okumenn skipta
akstrinum & milli sin fyrir pessa tilteknu leid.

Merkingar og adgengi aningarstada

Rannsoknarnefnd samgonguslysa beinir pvi til veghaldara ad yfirfara verklagsreglur um
merkingar aningarstada a umferdarmiklum pjodvegum.

Vida hafa veri0 utbtin bilastaedi vid ahugaverda aningarstadi til ad meeta porfum ferdamanna og
koma 1 veg fyrir ad peir stodvi okuteki a4 vegi og skapi pannig hettu og oOparfa tafir fyrir adra
vegfarendur. Merking fyrir pennan stad er 1 500 metra fjarlaegd og svo var annad merki nordan vid
veginn vid dningarstadinn. Aningarstadir sem pessi eru mikid notadir af ferdaménnum sem eru ekki
sta0kunnugir og ad mati nefndarinnar er mikilveegt ad adkoma ad peim sé vel merkt, t.d. med
stefnudr og merkingum sem sjast ur godri fjarlegd. I kennslubokinni Akstur og umferd sem notud
er vid kennslu 1 6kundmi kemur fram, ad midad skuli vid ad gefa stefnuljos i 3 — 5 sekiindur adur
en breytt er um stefnu innan péttbylis, en 1 dreifbyli purfi ad gefa stefnuljos fyrr sokum meiri hrada.
Svo okumadur geti gefid stefnuljos 1 5 sekindur & umferdarhrada 4 bundu slitlagi 1 dreifbyli parf
honum ad vera beygjan 1jos 1 ad minnsta kosti 100 metra fjarlegd.

Abendingar

Mikilvaegi oryggisbelta

Vi0 rannsokn pessa slyss kom vel i 1jos hversu mikilveegt oryggisteki éryggisbelti eru. b6 svo ad
hradi bifreidarinnar hafi verid um 100 km/klst rétt fyrir slysid var hradinn kominn mikid nidur pegar
hun valt & hlidina. Meirihluti farpega voru med 6ryggisbeltid spennt, flestir peirra hlutu litil meidsl.
Nokkrir peirra sem ekki voru spenntir 1 dryggisbelti kdstudust ut og hlutu mikla averka, tveir 1étust.
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[ 4. gr. reglugerdar um notkun oryggis- og varnarbunadar i kutaekjum nr. 348/2007 kemur fram ad
farpegar hopbifreida skulu fa upplysingar um skyldu til ad nota oryggisbelti. Skv. leidsdgumanni
voru farpegar aminntir um ad spenna Sryggisbelti 1 ferdinni.

Rannsoknarnefnd samgonguslysa itrekar fyrri dbendingar um mikilveegi oryggisbelta. Allt of
algengt er ad einstaklingar hljoti mjog alvarlega averka sem hefdi matt fyrirbyggja med pvi ad
vidkomandi hefoi verid med oryggisbeltid spennt.

Hépslysadaetlanir

Fyrsti vidbragdsadili sem kom & vettvang hof strax ad framkvaema bradaflokkun slasadra i samraemi
vid aetlanir um hopslys og kom peim skilabodum aleidis ad umfang slyssins veri mikid, margir
veru slasadir og, sokum stadsetningar, langt 1 bjargir. Hopslysadetlun var virkjud og unnid var
samkvamt henni vid skipulagningu bjorgunarstarfanna. Pegar bjargir eru takmarkadar eins og var i
upphafi adgerda er afar mikilveegt ad nyta peer sem best og draga ad per bjargir sem upp & vantar a
sem skemmstum tima. Verkefnid var vandasamt en greidlega gekk ad takast a4 vid flest pau
vandamal, sem uppi voru. Ad mati RNSA skipti pad skopum hversu vel gekk ad koma slosudum
einstaklingum i videigandi ferli a0 unnid var eftir hopslysadatlun sem buid var ad afa.

Skyrsluna sampykkja:
Geirpradur Alfredsdottir
Asdis J. Rafnar

Guomundur Freyr Ulfarsson
Gudrun Nina Petersen

Fyrir hond Ranns6knarnefndar samgonguslysa

Savar Helgi Larusson
Stjérnandi rannsoknar

Reykjavik 15. april 2019
Rannséknarnefnd samgonguslysa
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