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Flugtak hf., Reykjavikurflugvelli
) TF-ELS. Cessna F172P Skyhawk
I Trollatindi vid Glerardal, Eyjafjarfarsyslu
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Slys petta var rannsakad { pelm tzlgangl einum ad hmdra E'I'ld'ur'!e.‘cntngu og til pess ad auka ﬂugéryggu. (sbr Xt }caﬂa laga nr.

sem um orsa.kapaettl m.ﬂkoma.ndl flugslyss er ad reeda eda ekki, svo og ad koma med ttlldgur um hugsanlegar fynrbygg]andt

adgerdir. bad er ekki verkefni rannsdknaradila ad dkvarda eda skipta sék og/ eda dbyrgd.
Fordast skal ad nota skyrslu pessa til annars en fyrirbyggjandi adgeréda..
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M Loftfar:  Cessna F172P. Skyhawk. Skrisetning: TF-ELS. Atvinnuflugvél, farbegaflug.
) Skridur eigandi: Glitnir bf. Armula 7, Reykjavik Rekandi/Notandi: Flugtak hf., Reykjavikurflugvelli.
] Ahdfn: 1. Fjoldi farpega: Tveir.
Slysstadur: Nedan vid Trollahdls vid Baegisirokul, Eyjafj.syslu.  Dagur og stund: 14, september 1995, um kl. 17:40.
! YFIRLIT: Einkaflugmadur t6k flugvélina 4 leigu hja flugskéla sinum. Hann hugdist fljuga { ®fingaskyni frd Reykjavik til
Q Akurcyrar og til baka. Mcd honum voru tvcir jafnaldrar hans og flugvélin var i samfloti mcd nokkrum ddrum flugvélum.
Fyrst var flogid sjonflug til Akureyrar 1 go8u vedri, en beir félagar voru heldur 4 hradferd, sténsudu stutt 4 Akureyri og foéru
8 fyrstir 4leidis til Reykjavikur.
Ekkert heyrdist { ﬂugvélimli eflir flugtak og Ieit héfst, pegar him kom ekki fram. Flak hennar fannst ad morgni nasta dags
t i ofanverdum Glerardal. 1 ljés kom, ad hin hafBi flogid 4 fjallshlid nedanvert vid Trollahdls sunnan vid Begisdrjokul.
- Flugmadur og farbegar Iétust og flugvélin gercydilagoist.
P Rannsékn slyssins bendir til pess ad flugvélin hafi verid i klifurflugi aleidis yfir Trollahals upp ar Glerdrdal. Flugmadur-
B flugvélin hafi veo i krappri begju fra hlidinni og i mjig reistri stddu pegar hun skall i fjallid og ad hun hafi ofrisid i
beygjunni,
r 1.1 Um flagid: 1.2 Meidsl: 1.3 Skemmdir 4 loftfarinu: 1.4 Adrar skemmdir:
) Sié bis. 2. Banvan. Eydilagt. Engar.
1.5 Vidkomandi folk: 1.6 Loftfario: 1.7 Vedur: 1.8 Flugleidsdgut=eki:
§ Sid bls. 3. Si4 bls. 3. Si4 bls. 4. Ovidkomandi.
) 1.9 Fjarskipti: 1.10 Flugvéliurinn: 1.11 Flugritar:
L A ekdd vid. A ekki vid. Ekki krafist og ekki i flugvélinni.
» 1.12 Flakid - drekstur vid jord: | 1.13 Laknisfreedileg og meinafradilegar rannséknir:
. Sja bls. 5. Ekkert athugavert kom fram, sem varpad gat 1josi 4 orsakir slyssins.
’ 1.14 Eldur: Eldur kom uppiflakinu | 1.15 Mdguleikar 4 a0 komast af: 1.16 Préfanir og rannséknir:
) og bad brann mj6g mikid. Engir. Engar sérstakar.
’
1.17 Skipulag og stjérnun: 1.18 Vidbétarupplysingar: | 1.19 Sérhefd rannséknartlmi
2 Sjd bis. 6. Sid bis. 7. Ekki beitt sérstaklega.
' 2. GREI'NING PATTA: | 3, NIDURSTODUR: Likicgir orsakapattir cru merktir med stjornu,
§ja bls. 8. 3.1 Flugmadurinn var med gild réttindi til pess ad fara petta flug.
) 3.2 Skjol flugvélarinnar voru i lagi og him i Aughafu 4standi fyrir Augid.
3.3 Ekkert kom fram sem benti til bilunar i flugvélinni fyrir slysid.
I 3.4 Hreyfillinn gekk 4 miklu afli pegar flugvélin skall i fjallshiidina.
3.5 Vedur var stillt og bjart og gott til sjonflugs 4 svedinu.
) 3.6 Hugsanlegt er, ad sky hafi lokad ad einhverju leyti sjonflugsleidum upp ur
innanverdum Glerardal.
3 * 3.6 Flugvélin var bung og afkastageta, bar 4 medal klifurgeta hennar var litil.
* 3.7 Flugvélin komst tzpast upp ir dalnum i beinu klifri inn dalinn
| * 3.9 Hugsanlegt er, ad birtuskilyrdi hafi verié villandi og tniflad fjarlegdarmat
flugmannsins.
L * 3.8 Flugmadurinn sveigdi of seint fra fjallshlidinni, til pess ad 4rckstur yrdi
umfliinn og hin ofreis i krappri beygjunni.
'
) 4. TILLOGUR I ORYGGISATT: 5. FYLGISKJOL:
‘ 4.1 Bent er a allogu sem gero var eidr slys sem varo nylega par Sem neyoar- | 9.1 Y ITIHISKOTL.
R sendir eydilagdist i eldi og lytur ad athugun 4 heppilegri stadsetningu neydar- | 5.2. Kort af svedinu. .
4 senda i flugvéinm. 5.3 Ljosmynd af umhverfi slysstadar. .
— 5.4.Liosmynd af flaki TF-ELS
}
l o




1. STADREYNDIR:

1.1 Um flugid:

Ad morgni fimmtudagsins 14. september 1995 kl. 11:50 var sett eldsneyti 4 geyma flugvélarinnar
TF-ELS sem var rekin af Flugskélanum Flugtak hf. 4 Reykjavikurflugvelli og hun undirbdin fyrir ventanleg
flug pennan dag. Afgreidslumadur Olis 4 Reykjavikurflugvelli sem deldi 118 litrum 4 geymana ber, ad eftir
afyllinguna hafi verid um 50 US-gallon (um 190 ltr.) & peim, en geymarnir toku 60 US gallon (227 ltr.).
Flugvélin st6d sidan 4 flughladi Flugtaks hf.

Pennan dag akvadu nokkrir flugnemar og flugmenn sem voru i flugnami, ad fara fra Reykjavik, fram
og til baka til Akureyrar. barna var um ad rzda ad minnsta kosti 5 flugvélar og ein peirra var TF-ELS og
um hadegid tok einkaflugmadur flugvélina 4 leigu til Akureyrarferdar. Med honum hugbust fara tveir vinir
hans. Annar beirra var einnig einkaflugmadur, sem stundadi boklegt nam § atvinnuflugskoélanum og var med
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talsvert meiri flugtima en flugmaouring, en finn haiol ekKi SKTa0d fugreynsit:

Flugéztlun flugmanns TF-ELS gerdi rad fyrir 1:30 kist. flugi til Akureyrar, klukkutima dvol par og
1:30 kist. flugtima til baka til Reykjavikur. Flugpol var gefid 6 kist. i flugaztluninni, sem samsvaradi
eldsneytinu 4 geymum flugvélarinnar. Flugmadurinn teiknadi fyrirthugadan flugferil sinn 4 flugaatiunina.
Samkvamt teikningunni hugdist hann fljiga vestur og nordur fyrir Langjokul og sifan nordan jokla ad
sudurenda Eyjafjardar. Hin teiknada flugleid syndi somu leid til baka til Reykjavikur.

Flugtak af Reykjavikurflugvelli var kl. 14:36. Flugmadurinn flaug liklega um Oxnadalsheidi, Oxna-
dal og Horgardal og ut yfir Moldhaugahéls inn { Eyjafj6rd, en ad sogn flugumferdarstjorans sem var & vakt
4 Akureyrarflugvelli, kalladi flugmadurinn flugturninn bar, pegar flugvélin var “4 milur nordur af
flugvellinum™, eda rétt sunnan vi® Skjaldarvik. Flugvélin TF-ELS lenti 4 Akureyrarflugvelli kl. 16:24 og
beir félagamir prir toku leigubil nidur i midbz Akureyrar, en fyrir brottfor fra Reykjavikurflugvelli hafdi
verid talad um bad i hopnum ad hittast 4 tilteknum skyndibitastad { midba Akureyrar..

Klukkan 16:30 lenti flugvélin TF-FTS 4 Akureyrarflugvelli, en hin kom um Oxnadal og Horgardal
til Eyjafjardar. K1. 16:34 lenti TF-FTU fré Flugtak hf. og k. 16:36 lenti TF-FTL, allar prjar fra Flugtak hf..
bar tvar sidastnefndu, foru yfir OxnadalsheiSi og beint fr4 Bakkaseli yfir fjallaskagann sunnanvert vid
Bagisirjokul og komu nidur i Eyjafjord sunnanvert vid fjallid Kerlingu. Folkid sem var i pessum premur
flugvélum eBa alls 5 manns, tok saman leigubil frd Akureyrarflugvelli { midbinn. Pegar & a8umefndan
skyndibitastad kom, hitti bad piltana brja af TF-ELS, sem voru pa ad borga fyrir sig og fara af stadnum, en
fram kom vid rannsékn malsins, a8 einn peirra purfti ad taka patt i korfuboltakappleik i Reykjavik pa um
kvoldid. K1 17:51 lenti loks TF-STR 4 Akureyrarflugvelli, en sit flugvél for Oxnadal og Horgardal til
Eyjafjardar.

beir félagar 4 TF-ELS toku leigubifreid 4 flugvollinn og bjuggust til brottfarar. Peir battu ekki
eldsneyti 4 flugvélina og foru ad pvi ab virdist beint it ad flugvélinni. FlugmaSurinn bjost til flugs og fékk
akstursheimild. Hann 6k af flughladinu beint Gt 4 flugbrautina og hof flug kl. 17:30 til nordurs. Eftir flugtak
TF-ELS voru fjarskipti vid flugturninn stutt en edlileg og flugmadurinn og flugumferdarstjorinn kvoddust.
Par sem talsverd umferd sjonflugsflugvéla var 4 flugvellinum og vid hann, fylgdist flugumferdarstjérinn ekki
med brottflugsleid flugvélarinnar og ekki hafa fundist vitni, sem sau hvada leid flugvélin for fra flugvellinum
aleidis til Reykjavikur.

Peim sem voru 4 hinum flugvélunum, dvaldist nokkud lengur i midbznum, en flugvélar beirra foru
sidan fra Akureyrarflugvelli aleidis til Reykjavikur k1. 18:18, 18:20, 18:28 og 18:46. Allar foru flugvélarnar
1 norour ira AKUreyil og vestur um 1TOlasKagy, ute ; FF=FTH; Bt Hursavttr—Padas
sudur ur Eyjafirdi og vestur halendid til Borgarfjardar. Flug allra flugvélanna gekk vel og hnokralaust og
enginn flugmannanna heyrdi nokkru sinni i flugmanni TF-ELS.
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begar flugvélin TF-ELS kom ekki fram i Reykjavik, hofst mikil leit ad henni. Pegar ratsjarbond voru
spilud um kl. 01:00 adfaranott 15. september, kom i ljds ad ratsjd Varnarlidsins & Gunnélfsvikurfjalli &
Langanesi, hafi klukkan 17:39 numid eitt kvakmerki (1346) vid Baegisarjokul, sem kom frd radarsvara
TF-ELS. Leitarflokkum var b4 stefnt 4 svedid vid Bagisarjokul og kl. 08:20 ad morgni 5. september,
fannst flak flugvélarinnar { um 1200 metra hzd, i austurhlid Trollatinds austan Bagisarjokuls innarlega {

Glerardal..
Mikill eldur hafdi komid upp, flugmadur og farbegar latist samstundis og flugvélin eydilagst.

.,
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1.5 Vidokomandi folk: S .
1.5.1 Flugmadurinn. Karlmadur, 22 sro SRS bisctiur i Patreksfirdi. Hann hlaut hja

Flugmélastjorn skirteini flugnema 15. april 1993 og skirteini einkaflugmanns 7. joli 1995 og pad gilti til 31.
» jali 1997. Hann stodst sidast L-fl. heilbrigBisskodun til atvinnuflugs 4n athugasemda eda takmarkana, hinn
[ 14 il 1995

Flugmadurinn var i flugnami til undirbinings atvinnuflugmannspréfs hja flugskola Flugtaks hf. og
samkvemt flugdagbok sinni, hafi hann flogid samtals 102 klst. pegar slysi§ vard. Par af voru samtals
39:06 kist. 4 tegundina Cessna F172. Siustu 90 dagana fyrir slysid, hafdi hann flogid samtals 43 kist. og
i par af voru 33 kist 4 C-172, allt raunar 4 TF-ELS. Hann hafdi ekki mikla reynstu { landflugi, en flugdaghdk
s == —hans—syndi;—ad—hann—hafdi—flogid—landflug —fré—Reykjavik—til—Vestmannaeyja; —Keflavikurflugvallar, -

i Stykkishélms og Patreksfjardar, en aldrei til Akureyrar eda Nordurlands. :

.y -~ \r.y wy

\my’

i 1.5.2 Farpegarnir. B4dir farbegarnir voru 21 ars karlmenn fré Patreksfirdi. Farpeginn sem sat vid hlid
) flugmannsins pegar slysi8 vard, hafdi ekki flugskirteini og ekki skrada flugreynstu. Farpeginn i afturseetinu
. var handhafi gilds skirteinis emkaﬂugmanns og hafdi eitthvad meiri flugreynsiu en flugmadurinn:- Hann hafé\l
komid til Akureyrar sem flugma@ur og einnig sem farbegi 1 einshreyfils flugvél. o : oy

, 1.6 Loftfarid:

' Eins hreyfils hapekja med seti fyrir flugmann og prja farpega og fastan hjélabiinad. Hiin var smiGud
ari0 1982 hja Reims Aviation S.A. i Reims, Frakklandi. Tegundin var Cessna F172P og radnumer
framleidanda var F172-2161. Flugvélin var blin einum 160 hestafla AVCO-Lycoming 0-320-DJ

§ strokkhreyfli. HGn var buin tekjum til blindflugs og skrad til sjénflugs og blindflugs { kennslu- og
einkaflugi.
4 . Flugvélin var keypt notud fra Danmérku og skrad nr. 450 hér 4 landi sem TF-ELS, hinn 29.

. september 1983. Pegar slysi8 var® var flugvélin skrad eign Glitnis hf,, Armila 7, Reykjavik. Flugvélin var
’ rekin af Flugtaki h.f. 4 Reykjavikurflugvelli, sem notadi hana til kennsluflugs og utleigu. Ekki er ad finna
upplysingar um ad flugvélin hafi 48ur lent i slysi eda 6happi, en hun fauk eitt sinn 4 bakid og skemmdist ba
talsvert, en gert var strax vi0 hana.

! Samkvemt skjélum flugvélarinnar TF-ELS, var arsskodun siBast gerd 22. des. 1994 og pa var
, settur ny grannsko8adur hreyfill i hana. Sidasta skodun 4 skrokk og hreyfli var 50 kist. skobun, gerd 4.
’ september 1995, Flugferdadagbok TF-ELS eydilagfist i slysinu, en samkvamt upplysingum fra Flugtaki hf,
hafdi flugvélinni verid flogid samtals um 42:12 kist. fr4 pessari sidustu skodun begar slysié vard. P4 var
heﬂdarﬂugtmu ﬂugvelannnar or5mn samtals 4685 24 Kklst., heildargangtimi hreyfilsins var pa samtals

31 des 1995 og flugvelin var abyrgoar- og huﬁryggs hja Codan
¢ tryggingafélaginu Kaupmannahoﬁx
_— e —————————
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1.7 Vedur:
1.7.1 Vedurspar: ]

Samkvaemt veBurspa Vedurstofu Islands kl. 1005 ad morgni 14. september 1995 sem gilti i .
11:00 til kl. 17:00, voru flugvedurskilyr3i yfir fslandi g68. Spad var 160°/15 hn. vindi { FI 050 og i F1 :~
og frostmarkid var i 6000 til 7000 feta had. Vid yfirbord var spad sudaustlegr att, um 20 hmt -
sunnanlands en annars 10-15 hoGtum. Allra vestast 4 landinu var spad alskyjudu i um 1000 til 1500 -
had, suld eda rigningu og fremur slemu skyggni, en skilyrdi attu ad fara smam saman batnandi pegat lei"
daginn. Spad var 1/8-7/8 skyjudu { 2500-4000 fetum og purru vedri sunnanlands og vestanlands. Nor¢:-
lands var spad léttskyjudu og godu skyggni og mjog godum sjonflugsskilyrdum.

1.7.2 Vedurathuganir:

Akureyrarflugvillur:

Ki. Vindur Skyggni  Skyjafar Urkoma Hitastig Loftprystingur
15:00 360/08 hn. CAVOK Engin 12°C 1018 hPa.

17:56 360/05 hn. 10 km. 3/8 1 6000 fi. Engin i 6 1018 hPa.

19:01 360/05 hn. 10 km. 3/816000ft.  Engin 09°C 1019 hPa.
Saudarkroksflugvollur:

07:59 170/13 hn. CAVOK Engin 07°C 1017 hPa.

17:55 330/08 hn. 10 km. 6/815000ft.  Engin 11°C 1017 hPa.
Reykjavikurflugvillur:

14:00 110/07 hn. >10 km. Dreift { 2500 ft. Brotio 1 3500 ft. . Engin 12°C 1018 h¥:
15:00 120/05 hn, >10 km. Dreift i 2500 ft. Brotid i 4000 ft.. Engin 12°C 1017 1

16:00 100/05 hn. >10 km. Dreift i 2500/Brotid i 3500/Pekja i 7000 ft. Engin 12°C 1017 hi
17:00 360/05 hn. >10 km. Dreift 1 2600/Brotid i 4000/Brotid i 7000 ft. Engin 12°C 1017 hi

1.7.3 Almennt yfirlit:

Eftirfarandi er tekid beint ur sérstakri skyrshi, sem Vedurstofa fslands gerdi um malsatvik, efii:
sérstakri 0sk rannsakenda slyssins.

“Yfirlit yfir vedurkort: Eftir yfirlitskortum ad dama, var vedur & landinu i nokkud fost:
skordum pennan dag. Nordaustur af landinu, milli Jan Mayen og nordur Noregs var kyrrstd hd, likle::
um 1027 hPa. i hedarmidju, en legd yfir sudurstrond frlands hreyfdist austur. Su leegd hafSi engin b
&hrif 4 vedrid 4 Islandi, en leegdardrag 14 fra henni i att ad sudvestanverdu landinu, I pessu legdardraci
voru kyrrstzd skil og rigndi dalitid & vestustu annesjum af peirra voldum.

Vindur var hegur vidast hvar 4 landinu, varla meiri en 10-15 hniitar. Vindatt var yfirleitt sudleg ¢
suBaustleeg fram yfir hadegi, en siddegis vard vindatt breytileg vida nordanlands, er hitalegd myndadist .::
nordaustanverdu Nordurlandi.

Vindur i lofti virdist einnig hafa veri® hagur. Samkvemt vindaspakortum, var gert rad fyrir vindat:
milli suBurs og sudausturs yfir landinu i FLO50 og i FL100 (um 5,000 og 10,000 feta hed) og varla me®:
en 10 hn. vindhrada. Svipad kemur fram i sp4 VeBurstofunnar um flugvedurskilyrdi yfir Islandi. Ekki veré::
annad radid af athugunum, t.d. haloftaathugunum fra Keflavikurflugvelli, en ad bessar spar hafi verid mj¢::
nerri lagi. P6 kann vindatt & Nordurlandi i um 5000 feta had ad hafa veri® nokkud breytileg eins og sit-
verdur vikid ad.

Sunnan og vestan til 4 landinu var skyjad, suldarvottur 4 stoku stad vid strondina og dalitil rigning
vestustu annesjum eins og &dur hefur verid nefnt. Fra skilunum skammt fyrir vestan landid teygdu

skyjabreidur nokkud inn 4 land. I Reykjavik var skygem gott og nedra boro meginskyjalags 1 3,500 - 4,00
feta hed, en pad lekkadi nokkud pegar leid ad kvoldi. Lagri sky voru i vestri. Liklega ma telja vedn?
Reykjavik damigert fyrir vedur i innsveitum og & heibum vestan til 4 landinu og allt nordur i Hanavatr::

syslur.
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A Nordurlandi, allt fr4 Skagafirdi austur i Vopnafjord, var hins vegar mjog bjart vedur, nanast
heidrikja fram yfir hadegi. Pad vard til pess a0 dalitil hitalegd myndadist yfir Nordurlandi austan Trolla-
skaga. Hafgolu for ad gzta 4 Akureyri og i Skagafirdi nokkru eftir hadegi. A timarod vedurathugana fra
sjalfvirkri veBurathugunarstod, Kolku 4 Audkuluheidi, ma gloggt sja, ad bar snérist vindur ur suaustanatt
til vestanattar um kl. 14, 1oftid tok ad kélna og loftraki jokst. Hér erum ad reeda ahrif hitalegdarinnar.

Med pessum vestlega og sudvestlega vindi 4 heidum nor8an jokla, litur ut fyrir ad rakt loft og
slitur Gr skyjabreidu vestur undan, hafi borist allt austur 4 Trollaskaga og myndad par punna en narri
samfellda skyjabreidu nokkru sidar. A mynd fra vedurtungli kl. 17:42 vir8ist skyjabreida hafa n4d allt austur

' undir Eyjaﬁoré og jafnvel komnir bélstrar 4 fjoll austan Eyjafjardar. A mynd fra kl. 15:21 er hins vegar mun

‘ bjartara ad sja yfir Trollaskaga og héalendinu sudur undan”.

| 1.7.4 Vedur i grennd vid slysstad:

Eftirfarandi er tekid ordrétt Gr skyrslu Vedurstofu Islands.

f “List er ad sionflugsskilyrdi 4 mestollu NorBurlandi hafa verid eins g6d og best vard & kosid fyrri
hluta dagsins og liklega fram yfir kl. 15:00. Fljotlega upp Gr pvi foru sky ad breidast austur um Skagafjord

J og allt austur undir Eyjafiord. bratt fyrir pad hljota helstu sjonflugsleidir ad hafa verid greidfeerar.

t Samkvaemt athugun fra Saudarkroksflugvelli, var skyjahad bar 5,000 fet kl. 17:55 og um sama leyti var
minnst 4 litid eitt af skyjum i 6,000 feta had i athugun fr4 Akureyrarflugvelli.

! Ekkert bendir til annars, en ad pessar athuganir gefi rétta mynd af skyjafari 4 svadinu. bar eru i

] g68u samraemi vid myndir fra vedurtunglum og athuganir frd vedurathugunarstodvum Vedurstofunnar. b6

! kann ad vera, ad hd skyjalagsins yfir Trollaskaga hafi verid 1itid eitt minni en 5,000 fet og sky bvi legid a

2 hastu fjallatindum. bar sem innanverdur Glerardalur er girtur fjéllum sem langflest eru a.m k. 1400 m.

‘ (4,600 feta) ha, er vel hugsanlegt og raunar liklegt, ad sjonflugsleidir upp Gr dalbotninum hafi verid lokadar

8 um kl. 17:42 og punn en narri samfelld skyjabreida yfir dalnum innanverdum. Pad er hins vegar 6liklegt, ad
sky hafi n4d nokkud ad radi nidur i hlidar Glerardals, par ed hé fjoll skyla dainum fyrir vindi ur vestri og

) sudvestri.

) bad er pvi nokkud ljost, ad sjonflugsskilyrdi breyttust nokkud skommu fyrir kl. 17:42. Fyrir

’ breytinguna voru allar leidir feerar, haegt var ad fljiga hvar sem var um Trollaskaga 4n pess ad leida hugann

' ad vedri. Eftir breytinguna, sem liklega hefur teki® mjog skamma stund (minna en halfa klukkustund), purfti
hins vegar ad velja sjénflugsleidir med fyrirhyggju bar €8 sky lagu 4 heestu fiollum. P6 verdur ekki annad

L} sé3 af tiltekum gognum, en ad greidfert hijoti ad hafa verid badi vestur um Oxnadalsheidi og sudur ur

g Eyjafjardarbotni”.

’ 1.12 Flakid - drekstur vid jord:

] Glerardalur er um 16 km. langur og gengur sudvestur inn i halendi® vestan Eyjafjardar. Beggja

, vegna dalsins eru fjoll, sem na upp i um og yfir 1300-1400 metra had yfir sjavarmali. Vestan dalsins er

3 Hilidarfjall og 4 fjallabalkinum bar sudur af eru Vindheimajékull og sunnan hans er Bagisarjokull. Austan

. og sunnan Bzgisarjokuls eru Trollafjall (1435 m.) og sunnan pess Trollatindur (um 1350 m.). Milli beirra er

: Tréllaskard (um 1300 m.).

) Flak TF-ELS var i austurhlid Trollatinds og rétt sunnan Trollaskards, i um 1200 m. (3940 feta) hzd
yfir sjavarmali, um ramlega 14 km. (7,8 sjom.) fra mynni Glerardals. Slysstadurinn var um 100 metra nedan

3 vid branir Trollaskardsins, i hlidarsveig sem er til vesturs ut ur dalnum sjalfum, og fjoll prengja nokkud ad

2 slysstadnum til hlidanna. Nedan vid sjélfan Trollatindinn er allmikid og breitt undirlendi, sem hallar nidur

: dalinn og a0 brottum hlidum vid dalbotninn sjalfan, sem er parna i um 700 m. h20 yhir sjavarmali. Um 2,5

’ km. eru milli hlida dalsins i peirri h®d yfir sjAvarmal sem slysid var0. Fjallshlidin & slysstad var laus og
skridukennd og jardvegurinn ad mestu gjall. Hlidin er storgrytt, mjog brott og hefur um 45° halla. Fra

— ¥ slyssia0Onum eru um 2-3 Kim, I | Sjaltan gatendarii, sem SiTtur ef 1300- 1400 metrd naumn (ot
’
» 0



Allt var ohreyft 4 slysstad pegar rannsakendur komu 4 stadinn, Verksummerki baru med sér. -
pegar flugvélin flaug 4 fjallshlidina, var hiin § mjog krappri vinstri beygju, medfram eda fra hlidinni ad pvi .
virtist og 1 reistri stodu. Loftskrifan bar med sér, ad hreyfillinn hafdi pa gengid 4 mikiu afli.

Fyrsti akomustadur vard, pegar hegra hadarstyri flugvélarinnar rakst i stein 1 hlidinni og brotnad:

og bad 1a nokkru nedar i brekkunni. A steinunum voru lakk- og lstrokur. Flugstefna TF-ELS var ba likley:
um 230°, eda nanast medfram brekkunni, en adeins upp i hana, en jafnvaegislod af hzdarstyrinu ha’
kastast um 30 metra i pa stefnu. Flugvelin stakkst sidan pungt 4 nefid i malar- eda grjothrygg sem parna

i nlidinni, um 10 metrum efiir fyrstu dkomu. Flugvélin brotnadi bar sundur aftan vid aftursetid o
hreyfillinn brotnadi af henni. Dalitil skrida féll yfir stadinn, en sméabrak Ur flugvélinni og lausir hluiis
dreifSust um hiidina.

Flakid kastadist um 60 metra afram og nidur i hlidina og mikill eldur kom upp. Flakid var mjc;
miki® brunnid, sérstaklega stjorn- og farpegaklefinn, sem var brunninn nanast nidur i golf. Golfid sjalft med
leifum setanna var fremst i flakinu & réttum kili og snéri mot brotferlinum. Lik peirra priggja sem foru
voru fjarlegd, eftir ad stadfest hafdi verid 1 hvada seti flugvélarinnar hvert peirra var.

Hreyhllinn og m éri_hreyfillinn nidur hlidinz

Mzlabordid var mjog brunnid og leifar pess voru kannadar. Melitzkin sjalf reyndust vera brunnin nanasi i
osku og gersamlega Olzsileg. PO var unnt ad sja ad hedarmelir var stilltur 4 30.1 tommur (1018 hPa.), cca
4 rikjandi QNH Akureyrarflugvallar. Klukka flugvélarinnar fannst ekki.

Ofan vid pessa flakhluta lagu badir veengir flugvélarinnar mjog mikid brunnir, vinstri vengurinn var
4 hvolfi ad hluta til ofan 4 peim hagri. Eldsneytid haf®i runnid ur badum vanggeymunum yfir flakid.
Eldurinn var 1ongu kulnadur, flakid ordid kalt og engan reyk lagdi fra pvi. Brunnar leifar neydarsendisins
fundust i flakinu, Stélhlutinn 14 nedstur flakhlutanna og var 4 hvolfi. Aftasti hiuti hans var litt eda ekki
skemmdur af eldinum eda brunninn.

Nefhjolid var i grjothryggnum par sem bad brotnadi af og hegri hurd flugvélarinnar var rétt ofan vid
flakid sjalft. Hreyfilhlifin og hagri adalhjolleggur voru i hlidinni, nokkrum tugum metra fyrir nedan flakid.
Brot ar rafgeymi flugvélarinnar og smarr brot Gr flugvélinni, voru dreifd nidur skriduna fra flakinu. Enginn
stjornflétur nema heegra hadarstyrid voru utan flaksins sjalfs og allir stjornvirar flugvélarinnar Gt 1 veengi og
stél reyndust vera heilir. Vengbord virtust hafa verid uppi pegar slysid vard.

1.17 Skipulag og stjérnun:

Rekandi og leigusali flugvélarinnar TE-ELS, er flugskolinn Flugtak hf. sem hefur gilt flugrekstrar-
leyfi og starfar & Reykjavikurflugvelli. Flugskolinn leigir flugvélar m.a. til einkaflugmanna, eftir ad hafa
gengid tr skugga um ad peir hafi gild réttindi til pess ad fljuga vidkomandi flugvél. Ber pa einkaflug-
madurinn ad ollu leyti abyrgd a starfraekslu flugvélarinnar.

Flugtak hf. hefur afgreidslu sina 4 jardhd Gamla flugturnsins a Reykjavikurflugvelli. Par undirbta
flugmenn og nemendur flug sin og geta haft simasamband vid vedurfradinga 4 Vedurstofu Islands, ef pvi er
ad skipta og peim hentar.

Flugmanni sem hyggst fara sjonflug milli stada innanlands, ber ad skilja eftir skriflega flugaztlun a
brottfararstad. I henni er gefinn aztladur flugtimi, dvol 4 vidkomustad eda stodum og flugbol. Einnig nafn
flugmanns, nofn farbega og a hana er teiknud aztlud flugleid flugvélarinnar. Pegar flogid er milli flugvalla
sem hafa flugstjornarsvid, svo sem Reykjavikurflugvallar og Akureyrarflugvallar, kallar flugmadurinn
vidkomandi flugturn, pegar hann fer ut r flugstjornarsvidi og pegar hann kemur inn i flugstjornarsvio.

Petta gerdi flugmadur TF-ELS.
L i skylt ad tilkynna flugumferdarstjorn um ferdir sinar 4
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sjalfri flugleidinni, fylgi hann flugaztlun sinni.
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1.18 Vidbotarupplysingar:

1.18.1 Hledsla og jafnaegi: Samkvamt flughandbdk flugvélarinnar TF-ELS, var mesti leyfSur flugtaks-
pungi hennar 1089 kg. Vid rannsokn flugslyssins var flugbunginn reiknadur ut eins nikvamlega og unnt var
ad gera. Samkvaemt peim utreikningum var flugbunginn pegar slysid vard nalegt pvi sem hér greinir:

Grunnpungi (t6mavigt) flugvélarinnar TF-ELS = 689 kg.
Flugmadur og farpegar = 333 kg.
Eldsneyti i veenggeymum = 9lkg.

Samtals : 1113 kg.

Flugtakspungi af Reykjavikurflugvelli reyndist hafa verid um pad bil 1156 kg. og bvi um 67 kg. yfir
mesta flugtakspunga sem leyfOur er. Ekki liggur fyrir ad flugtakspunginn eda lega pungamidju hafi verid
reiknud at fyrir flugtak af Reykjavikurflugvelli.

Midad vid ad hreyfillinn hafi eytt 8 USG 4 kist. af eldsneyti peer 2 kist. sem hann hafdi gengid eftir
flugtak fra Reykjavik, hefur hiin lést um 16 USG eda um 43 kg. Flughunginn var bvi um 25 kg. meiri en

- - A - - L~ - S - S — 4

Mestl leylour Hugtakspungi pegar slysio varo.

Téflur flughandbokar TF-ELS sem syna legu pungamidju, eru ekki gerdar fyrir meiri punga en
flughandbokin leyfir. Utreikningar sem gerdur er med hlidsjon af toflunum synir, ad parna virSast fremri
mork legu pungamidju hafa legi® 40 tommum aftan vegimids og aftari morkin virast vera 47.3 tommum
aftan vegimids. Samkvemt utreikningnum og sams konar Gtreikningi um legu hans, hefur pungamidjan
verid 42.7 tommum aftan vid pegar slysi0 vard. bvi var pungamidjan innan leyfora marka.

1.18.2 Afkastageta TF-ELS: Slysstaurinn var i um 4,000 feta haed yfir sjavarméli og lofthitastig var um
+3° C. Pegar slysid vard, voru vangbord uppi og flughbunginn var um 1113 kg. (2453 pund).

I flughandbokinni eru toflur um afkastagetu flugvélarinnar. b.4.m. er tafla yfir flughrada i mesta
klifri (maximum rate of c¢limb speed). bar segir ad pegar flugvélin er 4 hamarks flughunga eda 1089 kg
(2400 pund), sé mesta klifur hennar (maximum rate of climb) 515 fet./min. i 4,000 feta had, en pa verdur .
ad pynna eldsneytisblonduna i flugi yfir 3,000 feta had, til pess ad nd sem mestum hreyfilsniningi. og fljuga
nakvaemlega a tilskildum flughrada, sem er 76 hn. hradi vid sjavarmal og 74 hn. i 4,000 feta flugh=d.

I flughandbokinni segir einnig, a8 flughradi i brattasta klifri (best angle of climb speed) sé 60 hn. vid
sjavarmal og 65 hn. i 10,000 feta flughad. Reikna m4 med ad i 4,000 feta flughad sé hann ba um 62
hnitar.

bessar tolur eru bygglar 4 profunum, sem pjalfadir reynsluflugmenn framleidandans na vid
flugpréfanir 4 nyjum flugvélum pegar tegundarskirteini er fyrst gefid ut. Tolur pessar midast vid malloft og
hagstzdustu adstzdur. I mallofti er +15°C hiti 0g.1016,6 hPa loftprystingur vid sjavarmal.

1.18.3 Birta, sélarh20 og sélaratt: Samkvemt utreikningum Porsteins Szzmundssonar stjornufraedings,
var sol lagt 4 lofti a pessum tima. Séd fra slysstad var hin pa 12.2° vfir sjéndeildarhring og i stefnunni
250,7°. Pegar slysid vard, var bjart vedur og bjartur himinn milli skyja sem voru hatt 4 lofti.

Svo sem fram kemur hér 4 undan er pad alit Vedurstofu Islands, a8 liklegt sé ad punn en nerri
samfelld skyjabreida hafi verid yfir dalnum innanverdum.

1.18.4, Upplysingar annarra flugmanna:
1.18.4.1 Flugmadur TF-JMF: Petta var kennsluflug flugkennara med flugnema hja Flugskola Akureyrar.
Flugtak var kl. 16:31 og var ﬂog16 suéur i Ey]aijoré yﬁ: Solvadal, sem er austur Ur Eyjaﬁrél 0g um

norén Kyrrt var i lofti og litil e6a engm okyrr6 Fjollm voru laus v16 sky og ﬂugkennarmn seglst ekki hafa
sé0 betur, en ad Glerardalurinn veri ba alveg hreinn. Flugvélin lenti aftur 4 Akureyrarflugvelli kl. 17:37.
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1.18.4.2 Flugmadur TF-LEO: betta var einkaflug frd Akureyri og einn farpegi var medferdis. Fyrst var
flogid 4 Melgerdismela og hofd bar viddvol. Flugtak af Melgerdismelum var kl.16:03, klifrad var i attina ad
fiallinu Kerlingu og komid ad pvi i 5000 feta had, en bad er 5045 feta hatt. A3 sogn flugmannsins, var
skyjahattur 4 toppnum en ad 63ru leyti var léttskyjad. Til vesturs ad sja var skyjabekja i 5000 feta had og
flugamadarinn segist ekki hafa ordid var vid sky nedar. Hann flaug sidan framhja Kerlingu, niSur i
Glerardalinn og ad gangnamannakofanum, sem er austan megin i dalnum, &4 mots vid Trollafjall og sidan til
Akureyrar, bar sem hann lenti ki. 16:26.

Flugmadurinn segir, ad skilyrdi til flugs hafi 4 pessum tima verid 61l hin kjosanlegustu og eins og
best getur ordi®. Hann segist hafa flogid nokkud narri fjollunum og ekki ordid var vid neina okyrrd, hvorki
af niBurstreymi né uppstreymi. Hann segir birtuskilyrdi hafa verid dalitid sérstok 4 pessum tima. Hann segir,
ad solin hafi verid i VSV, han hafi verid mjog sterk og erfitt ad fljiga 4 moti henni. Fjoll hafi pa virkad sem
svartur veggur og erfitt hafi verid ad atta sig 4 landslagi i peim og fjarlegd til peirra.

1.18.4.3 Flugmenn TF-FTU og TF-FTL: Badar pessar flugvélar eru i eigu Flugtaks hf. og voru leigdar

einkatlugmonnum pennan dag til AKureyrartiugs. Flugy =
TF-FEL lenti kl. 16:36. Flugmenn beggja ﬂugvelanna voru med einn farpega med sér.

A leiinni til Akureyrar flugu peir badir ur Skagafirdi um Nordurardal og Oxnadalsheidi og padan
beint yfir hilendi, sunnan vi® Trollafjall og sunnan Bagisarjokuls, fram hja Kerlingu og nidur i Eyjafjord.
Vedur var mjog gott og skyjahattar 4 heestu fjollum og ad sdgn peirra, var ekkert sem angradi eda vakti
sérstaka athygli peirra. Skyggni var mjog gott og bjartast i sudurétt. Skyjabreida var yfir NV-landinu og
nalgadist hun mjog haegt ar vestri.

BaBar flugvélamar foru til nordurs fra Akureyri. Flugmadur TF-FTU fylgdi pjodveginum um
Horgardal, Oxnadal og Oxnadalsheidi. Hann sagdi solina pa hafa verid til 6pzginda, begar flogid var vestur
um 4 méti henni. Flugmadur TF-FEL klifradi hins vegar i goda flughad nordan Horgardals vestur yfir
Trollaskaga. bar var pa komin mikil skyjabreida sem . virtist ad mati hans fara lekkandi til vesturs og

sudurs. bvi fékk hann radarstefiu sudvestur: um halendid 4 Reykholt og Borgarnes.og klifradi vestan.

Skagafjardar i 6500 - 7000 feta h2d og upp fyrir skyjabreiduna.

1.18.4.4 Flugmenn TF-STR og TF-FTS: Flugvélin TF-FTS lenti 4 Akureyrarflugvelli kl. 16:30 og for
padan kl. 18:18. TF-STR lenti 4 Akureyrarflugvelli kl. 17:51. brottfor til Reykjavikur var kl. 18:46. Flug-
menn beggja flugvélanna fylgdu bjodveginum béadar leidir, um Horgardal, Oxnadal og Oxnadalsheidi.
Astadan var si, ad beir vildu fylgja vegi og tinum til éryggis, en ad sogn beirra var bjart og fagurt a8 lita
yfir Trollaskagann. AS sogn peirra beggja var flogid sudur og vestur um Trollaskaga i agetu s;onﬂugsveﬁn
Flugmadur TF-FTS segir engin sky hafi verid til trafala, en hann hafdi ord 4 pvi, ad solin hefdi verid lagt a
lofti og valdi® honum 6pagindum pegar flogid var til sudvesturs um dalina.

2. GREINING PATTA:

begar flug adumnefndra einkaflugmanna og flugnema, sem flestir voru i Flugskélanum Flugtak hf. i
Reykjavik var akvedid og undirbuid, var gott sjonflugsvedur milli Sudur- og Nordurlands og prydisgott
vedur var pa 4 Nordausturlandi og vedurspa var go8. Pess vegna var ekkert pvi til fyrirstodu, ad nemendur
ﬂugskolans feng]u ﬂugvelamar lelgéar til fynrhugaérar feréar til Akureyrar

Akureyrar Alhr ﬂugmenmrmr v1r6ast hafa vah6 ﬂugleléma upp ur Borgarﬁr61 yﬁr sunnanveréar heidar

Hunavatnssyslu yﬂr Skagaﬁorﬁ inn Noréurardal 0g Oxnadalshe161 Tveir flugmennimir foru baéan um
3 v [Araardal t11 Al a1 O A LT ndiumn e l_g‘C Ay maﬁnr TE.-ELS
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Tveir adrir flugmenn foru hins vegar beint afram fr4 Oxnadalsheidi til austurs, pvert yfir halendid i
g6dri flughzd og komu til Eyjafjarar sunnan Begisarjokuls. Peim bar saman um, ad vedur hafi par verid
mjog gott, bjart og kyrrt og hvorugur tok sérstaklega eftir skyjum & Trollaskaganum sudvestan Akureyrar,
nema skyjatoppum sem voru 4 hastu fjollum. Hins vegar var skyjabreida yfir nordanverdum Hunavatns-
systum og Skagafirdi 4 hegri austurleid. Pessar flugvélar lentu & Akureyrarflugvelli 4 timabilinu kl. 16:24
til kl. 17:51.

I skyrslu Vedurstof Islands kemur fram, ad sjonflugsskilyrdi 4 mestollu NorSurlandi voru eins géd
og best vard & kosid fyrri hluta dagsins og liklega fram yfir kl. 15:00, en fljétlega upp 0r pvi foru sky ad
breidast austur um Skagafjord og allt austur undir Eyjafjord. Vedurstofan telur nokkud 1jost, ad sjonflugs-
skilyrdi hafi breyst nokkud skommu fyrir kl. 17:42, en pa var tekin vedurtunglamynd af fslandi. Fyrir
breytinguna voru allar leidir fzrar og hagt ad fljuga hvar sem var um Trollaskaga 4n pess ad leida hugann
ad vedri. Eftir breytinguna, sem liklega hefur tekid mjég skamma stund, eda minna en halfa klukkustund ad
mati VeBurstofunnar, purfti hins vegar ad velja sjonflugsleidir med fyrithyggju, par ed sky lagu ba 4 hestu
ﬁt’_‘ﬂ‘nm
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Kl. 17:39 kom radarmerki fr4 TF-ELS fram nélegt slysstadnum. Midad vid ad pa voru adeins 9
minGtur lidnar fra flugtakinu af Akureyrarflugvelli, er liklegt ad flugvélin hafi eftir brottfor frd Akureyri
flogid inn i Glerardal og klifrad sidan inn dalinn.

Erfitt er ad gera sér grein fyrir pvi, hvers vegna flugvélinni TF-ELS var flogid inn Glerardalinn eftir
brottfor fra Akureyrarflugvelli. Vissulega er unnt ad fljiga fra Eyjafirdi um Glerardal og sunnan
Bazgisarjokuls yfir Trollaskaga i attina ad Oxnadalsheidi, en betta er hvorki venjuleg né arennileg leid, par
sem hun liggur upp Gr dalnum yfir h4 og ufin fioll. Hugsanlegt er a8 flugmaBurinn hafi villst 4 Glerardal og
Horgardal eftir brottflug frd Akureyri, en deemi eru til um bad ad menn sem ®tludu vestur um Horgar- og
Oxnadal, hafi 6vart flogi® inn i Glerardal efiir brottfor fr4 Akureyri og voru par ekki alltaf med oliu
okunnugir menn 4 ferd.

- Hafi svo verid parna, hiytur flugmadurinn ad hafa attad sig fljott 4 pvi ad um rangan dal var ad
r2da, pvi par er t.d. ekki vegur og engin byggd. Hins vegar voru sjonflugskilyrdi pannig, ad pegar flugvélin
flaug inn dalinn var bjart og skyggni gott, pannig ad ekki virtist vera hztta & ferdum pott flogid ver afram
inn og upp dalinn.

Vedurstofan alitur ad had skyjalagsins yfir Trollaskaga kunni ad hafa verid litid eitt minni en 5000
fet (1520 m.) og sky pvi legid & hastu fjallatindum. A8 mati Vedurstofunnar var vel hugsanlegt og raunar
liklegt, ad sjonflugsleidir upp ur enda Glerardals hafi verid lokadar um kl. 17:42 og punn en n@rri samfelld
skyjabreida hafi legid yfir dalnum innanverdum. Hins vegar telur Vedurstofan oliklegt, ad sky hafi nad
nokkud ad radi nidur i hlidar Glerardals, par sem ha fjoll skyla dalnum fyrir vindi ur vestri og sudvestri.
Hegur vindur var i lofti og skipti litlu mali fyrir klifur flugvélarinnar upp Glerardal.

Ekkert kom fram vid rannsékn gagna flugvélarinnar, sem benti til pess ad bilun hafi verid i banadi
eda malitekjum flugvélarinnar ad reda og hvergi kom fram, ad kvartad hafi verid undan galla eda bilunum
i fyrri flugum hennar. Hedarmzlir TF-ELS var rétt stilltur og pvi ma tla ad hann hafi synt rétta flughad i
fluginu.

I flughandbok flugvélarinnar eru m.a. upplysingar um klifurgetu Cessna F172P Skyhawk, pegar hin
er 4 hamarksflughunga, eda 1089 kg. (2400 pund). P4 er mesta klifurgeta hennar i 4000 feta h®d, sogd
vera 515 fet./min og er p4 midad vid bestu alstedur og i profun hja framleidanda, i mallofti og a 74 hn.
flughra8a. Fram kom vid rannsOknina, ad flugvélin var punghladin pegar slysid vard. Lega pungamidju var
b4 a3 likindum rétt framan vi3 mléju leyfilegs svaeézs og bv1 innan leyféra marka.

x ; ad afkastageta flugvélarinnar TF-ELS

s J

hafi i khfnnu upp Glerardal ver16 lakarl en hamark ]paé sem geﬁ6 er upp i ﬂughandbokmm Er bad mat stutt
peim rokum, ad flugvélin getur ekki hafa verid eins rennileg og begar um nyja flugvél er ad reda i

profunum framleidanda og jafnvel vanir menn eiga erfitt med ad na pessum afkéstum og barf mikla na-

=
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kvemni vid hreyfilafl og flughrada.
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bar ad auki var flugvélin einnig pyngri barna en vidmidunarbungi vid uppgefna afkastagetu. Tciiu
verdur hapid a8 flugmanni TF-ELS hafi tekist ad na peirri hamarks afkastagetu flugvélarinnar { klifrin,
sem pjalfadur flugmadur framleidanda nadi i flugprofunum i reynsluflugi tegundarinnar, 4 harsétiu
flughrala og vid bestu skilyrdi. Einnig er fremur liklegt, ad flugvélin hafi klifrad upp Glerardalinn & mc.
flughrada en besta hugsanlegum klifurhrada flugvélarinnar, sem er 76 hn. hradi vid sjavarmal og 74 i»
begar komid er upp 1 4,000 feta flugh=d. Ef flughradinn { kiifrinu. var minni, hefur Klifur/min. verid e
minna. Flughradi TF-ELS { brattasta klifri (best angle of climb speed) var 60 hn. vid sjgvarmal og um 62 hu,
i 4,000 feta flugh=d. ‘ '

Mynni Glerrdals er { um 150 m. (500 feta) hz8 yfir sjdvarmali og vegalengdin padan ad slysstad, ¢r
rimlega 14 km. eda um 7,8 sjomilur. Flugvél sem flygur & 80 hn. hrada, er teplega 6 mindtur ad fljipgs
pessa leid. Hafi flugvélin verid i 1,500 feta had yfir sjavarmali begar hiin kom inn yfir mynni dalsins, hefi:
hin ordid ad klifra 2.500 fet ad slysstad, eSa um 420 fet/min. sem getur stadist. Hins vegar er hepid 2t
flugvélin hafi n48 ad klifra ur 1,500 feta hd vié mynni dalsins og yfir Tréllaskarid (um 4200 fet) { einum

N ALl = snm - 3 s e =

dmogulegt.
Slysstadurinn var sunnan Trollafialls, { um 1,200 m. (3,940 feta) hed yfir sjivarmali og um 100G

metra nedan vid brinir Trollaskardsins, i hlidarsveig sem bar er ut Gir dalnum sjalfum til vesturs. bar er vitt
 milli hlida dalsins sjélfs, en nokkur brengir ad slysstadnum. Nokkru nedan vid sjalfan slysstadinn er all mikili

og breidur hjalli fra hlid Trollatinds sem hallar langt nidur eftir dainum medfram Trollafjallinu. Hafi skyjalae
veri® komid nidur undir eda nidur 4 fallabrimir, -er vist a8 negt rymi var-parna i dalnum til pess-ad-fliiga
hring efia sniia vid.
Verksummerki baru med sér, ad pegar flugvélin rakst 4 fjallid, gekk hreyfillinn 4 miklu afli, hin var i
reistri flugstodu og i krappri vinstri beygju a8 bvi-ad virtist frd fjalishlidinni. Sterkar visbendingar voru &
slysstad, um ad flugvélin hafi ofrisid { pann mund ad han.ték fyrst. nidri. Samkvaemt flughandbok.
flugvélarinnar er ofrishradi C-172P um 62 hn. §45° halla og 74 bn. 1 60° halla, en 74 hn. er einnig flughradi.
i mesta kliffi (maximum rate of climb) flugvélarinnar i 4,000 feta flugh3.

Ekki er vitad hvort sky l4gu nidri 4 Trollaskardinu, en 4 bessum tima var solin ligt 4 lofii og
fiugstefna TF-ELS var nalzgt pvi ad vera moti sélu, ef flugvélin var po sidast ad likindum i skugganum: 14
fiallinu. Austurhlidar fjallanna vid dalinn voru dimmar og eins og flugmaBur sem pamna var & ferd nokkru
48ur lysti aBstefum: “Goll virkudu sem svartur veggur og erfitt ad atta sig 4 landslagi i peim og fjarlegs til
beirra”.

Ekki verBur fullyrt med hvada hatti slysid bar ad hondum en mibad vid per stadreyndir sem fyrr
liggja og verksummerki 4 slysstad er liklegt, ad pegar flugmadurinn flaug inn i Glerardalinn hafi hann klifrad
medfram Tréllafjallinu § 4ttina ad TrollaskarBinu og dkvedid ad sveigja par i vestur. Ljost er ad landid ris
hratt barna, naudsynlegt var ad klifra bratt og pegar flugvélin er reist og i klifri er erfitt ad sja i gegn um
framraBuna bad sem framundan er. Rannsokn slyssins bendir til bess ad flugvélin hafi veri® i klifurflugi og
flugmaBurinn hafi ekki attad sig i tima 4 bvi a8 flugvélin komst ekki yfir fjallsbrinina. Sidast i fluginu var
flugvélin i mjog reistri stodu og afar liklegt er ad hin hafi veri6 ad missa flughzd og ofrisid i beygju um leid
og hun skall i hidina.

Reykjavik 30, névember 1995

fh. Flugslysanefndar f h. Flugmaélastjornar
Kgrl Eiriksson Skali J6n Sigurfarson

form. framkvstj. flugslysarannsoknadeildar
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53 Ljosmynd af umhverfi slysstadar
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