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SKYRSLA UM FLUGSLYS

Eigandi: Flugské6li Helga Jénssonar,
Reykjavikurflugvelli

Rekandi: Skrddur eigandi -

Til atvinnuflugs

Flugvél: Tegund: Piper PA-23-250 (ASTEC "E")
Argerd: 1974, radénlmer 27-7405247

Pjéderni: Islenskt
Einkennisstafir: TF-FHJ

Slysstadur: I Kistufelli i Esju, 64° 13° 30" N
21° 39 v 1 2200 feta had

Dagur, stund: 20. jali 1982, ca kl1l. 1954

‘Allir timar i skyrslu pessari midast vid GMT.

YFIRLIT

bann 20. jd4li 1982, k1. 1954, var flugvélin TF-FHJ { adflugi
til Reykjavikurflugvallar. Rofnadi b& samband vid hana, oq
Jafnframt heyrdéist fljétlega til sendinga neydarsendis.
Flugvélin var ad koma frid Egilsstdéum og voru auk flugmanns,
fjbérir farpegar um bors.

Sendingar neydarsendis voru fljétlega midadar ut i hlidum
Kistufells { Esju, bar sem leitarflokkar vid erfidar adstadur
vegna dimmvidris fundu flak flugvélarinnar k1. 23:43 {1 um

670 metra had frd sjédvarmiali. Kom pa i 1jés ad allir um boré
voru latnir. Rannsdknarnefndin &samt fulltrdum flugmdla-
stjérnar féru & vettvang.

1 skyrslu bessari kemur fram m.a. pad 41it nefndarinnar, ad
orsdk bessa slyss sé sd, aé flugmadurinn hafi ekki gengid
ar skugga um raunverulega stadsetningu flugvélarinnar, &déur
én og pegar hann héf adflugid og lakkun til flugvallarins.
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1. RANNSOKNARATRIDPI

1.1, Um flugid

bann 20. jali 1982, kl. 16:22 fér flugvélin TF~-FHJ 1 leigu-
flug fr4 Reykjavikurflugvelli til Egilsstada. Flugmadurinn
hafdi gert svohljédandi flugdetlun: "TF-FHJ; Reykjavik -
Egilsstadir, flugtimi 1 klst. 20 min., viddvdl & Egilsstddum
30 min. Flugtimi til Reykjavikur 1 klst. 20 min. Flughradi
160 hnutar, flugpol 4 klst. Varaflugvellir Reykjavik og
Keflavik™".

Auk flugmanns voru fimm farpegar um bord. Einn farpegi sem
@tladi til Egilsstada og fijérir farpbegar, sem @tludu ad fylgja
honum, en koma sidan aftur til Reykjavikur. A Egilsst&dum

var lent kl. 17:34 eftir 1 klst. 22 min. flug. Flugvélin tdk
ekki eldsneyti pbar. Eftir hdlf tima viddvdl hdf vélin sig

til flugs & Egilsst6déum, eda kl. 18:04, og nd med fjdra
farpega. Flugmanni var veitt flugheimild adé radiovitanum

"EL" (NDB) vid Ellidavatn eftir flugleidinni "Grenn tveir",
fluglag 100.

Flugmadurinn var sidan i edlilegu talsambandi vid Flugstjérnar-
midstddina i Reykjavik & leidinni og kl. 19:33 tilkynnti hann
vélina 1 64 sjémilna fjarlegd frd "KF" (fjolstefnuvitanum &
Keflavikurflugvelli), dztladi "EL" 19:47 og 6skadi eftir lakkun.
Honum var veitt heimild til lakkunar i1 FL 70 eda 7000 fet cg
sidan tilkynnti hann sig vid stddumidid Pingvellir kl. 19:40

og gaf nyja datlun fyrir "EL" kl. 19:49. Jafnframt var hann
bedinn ad skipta vid Adflugsstjdédrn, sem hann gerdi kl. 19:41

og 6skadi ba eftir frekari lekkun. Adflugsstjdérn veitti

honum pd "GF adflugsheimild" inn & braut 20 i Reykjavik,
skiptilag 40. P& voru honum veittar eftirfarandi upplysingar:

"Vedrid - vindurinn 220 grddéur 10 til 15 hnitar, skyganid er
ordid 7 km og alskyjad i kringum 500 fet". A &dztludum tima
k1. 19:49 fyrir "EL" tilkynnti flugmadur sig vidé "EL".
Samkvaemt radarferli kemur i 1jés ad raunverulega atti flug-
vélin um 6 milur éfarnar ad "EL", og gerdi pad hagri beygju
til nordurs. Kl. 19:50, er adflugsstijébrn bad flugmann ad
tilkynna sig vid "GF", er honum veitt eftirfarandi breytt
vedurlysing. "Skyjahad virdist nd heldur fara lekkandi, ef
eitthvad er, og pad er adeins farid ad setjast & toppinn &
Hallgrimskirkju. Hann er 360 fet held ég". Jafnframt fékk
flugmadur ad eigin 6sk stadfesta hadarmalissetningu, 30.24
tommur.

Kl. 19:53 tilkynnti flugmadurinn sig yfir Gréf ("GF") og er
hann b4 bedinn um ad tilkynna sig & innleid, eda begar hann
s®i brautina. Pessari beidni svaradi hann ekki og engu

kalli Aéflugsstjdérnar eftir pad. Sidan kom i 1jés samkvamt

rodarter ot Perar pest T tTky it bar sttt reTiugvéetimrt
var vélin um bad bil ad skella & hamravegginn i Kistufelli

i um 2200 feta heé. Rétt skdmmu seinna heyrdist i neydar-
sendi og voru sendingar hans fljdtlega stadsettar, bar sem

flugvélin sidar fannst.



1.2. 8Slys & mdnnum

Slys Ahofn Farpegar Adrir
Daudi 1 4 -
Meidsl = - -
Engin - -

1.3. Skemmdir & flugyélinni

Flugvélin gjdreydéilagdist.

1.4. Aérar skemmdir

Engar.

1.5. Upplysingar um hlutadeigandi menn {(dhdfn)

Flugmadurinn var karlmadur, 24 draz ad aldri og var handhafi
flugskirteinis nr.

Hann 6d8ladist skirteini einkaflugmanns-1976 og
sidan skirteini atvinnuflugmanns III.-fl./flugvél,
1978.

Réttindi til blindflugs fékk hann 1979, auk pess
haféi hann fengid réttindi sem flugkennari 1980.

Skirteini hans heimiladi stjorn einshreyfils landflugvéla
allt ad 5700 kg ad pyngd auk eftirfarandi fj¢lhreyfla flug-
vélategunda.

Piper Aztec, PA-23, &ritun dags. 19. des. 1978

Cessna 337, dritun dagsett 13. 3jini .1980

Cessna 402, aritun dagsett 30. jani 1981

Mitsubishi, Mu2, &ritun dagsett 18. mai 1982

flugskirteini =sitt 30

Flugmadurinn endurnyjadi sidast

[ [« i IS

flug og blindflug stédst hann 1. Agust 1981 og var bad jafn-
framt hefnipréf 4 flugvélina TF-FHJ. Sidustu heilbrigdis-




sko¢un stéést hann NEGE

1 . I-f1. skoéun &n tekmarkana,
og var htn I gildi til 230. jtni 1983.

Heildarflugtimi flugmannsins var 1574 klst., par af voru 576
klst. & fjblhreyfla flugvélar. Samtals haféi hann flogid
420 klst. i blindflugi. PIPER 23 hafdi henn flogid um 200
klst. og var mestur hluti pess flugs & flugvélinni TF-FHJ.

Hann héf starf sem flugmadur hjéd Flugskdla Helga Jdnssonar

1981. Dar starfadi hann sem flugkennari og flug-
madur & PIPER 23 og PA 28. Jafnframt flaug hann sem adstodar-
flugmadur & MU2, par til hann fékk flugstjdraréttindi & k&
flugvel N 1982. ‘

Flugtimi hans sidustu 90 dagana var um 211 klst., bar af

75 klst. sidustu 30 dagana fyrir slysidé. Sidustu 24 klst.
flaug hann adeins petta flug, eda um 3 klst.

1.6. Upplysingar um loftfarid

1.6.1. Flugvélin PIPER PA-23-250 (AZTEC "E")

Flugvélin TF-FHJ var smidudé hjé Piper Aircraft Corporation,
Lock Haven, Penn. i Bandarikjunum &rid 1973, en talin drgeréd
1974. HOGn var 1yst lofthaf hjd Piper-verksmidjunum 30. oktdéber
1973, og bar hin raénﬁmer: 27-7405247.

Flugvélin var skré&d N42WB i Bandarikjunum. HUn var afskrdé
bar 20. j4li 1981 og skrdd¢ & Islandi 28. jGli til brédda-

birgda til ferjuflugs til Islands, eign Flugskdla Helga
Jbénssonar, Reykjavikurflugvelli. =

Flugvélin var sidan formlega skréddé TF-FHJ 31. 53%?%’%981 og
lofthaefisskirteini gefid Gt sama dag og var i gildi til
31. agtst 1982. . .

3

Flugvélin var bGin blindflugstakjum (éjé 1.6.2.) og skraé

til atvinnuflugs i blindflugi. HUn hafdi isvarnarbtnad i
skrGfum, & vengjum og stéli.

Er flugvélin férst var heildarflugtimi hennar samkvemt dag-
békum flugvélarinnar samtals 2094:45 klst. Sidasta skodun,
sem var 100 tima skodun, for fram bann 13. jGli 1982 samkvemt
vidhaldsdaetlun sampykktri af Flugmdlastjérn fyrir bessa
flugvél. Fré& peirri skodun hafdi flugvélin flogid samtals
10:25 klst



Flugvélin var buin tveimur 250 ha 2AVCO Lycoming TIO-540-C1a

bensinhreyf lum.
Hegri: Radntimer L-2976-61

Vinstri:

Skrafur;:

Heildargangtimi hreyfilsins var 2094:45, bar af
306:25 frd grannskodun og par af 10:25 fr& sidustu
skodun, sem var 100 klst. skodun.

Radnimer L-2961-61

Heildargangtimi hreyfilsins var 2094:45, par af
306:25 frd grannskodun og par af 10:25 frd sidustu
skodun, sem var 100 klst. skodun.

HARTZELL, gerd: HC-EZYR-ZRB-SF/F8465B-7R.
Radntmer: Hagri: BP 3870 Vinstri: BP 1103.

Allar t&lur hreyflanna hvad vardar cgangtima og

skodanir eiga vidé skrafurnar.

1.6.2. Takjabtnadur flugvélarinnar TF-FHJ

1 NAV COM (I) R/T KING KX-175B T50
1 DME T/R " KN-65 T50
1 " IND " KI-266 T50
1 RNAV Computer " KN-74 T50
1 G/s REC " KN-73 T50
1 HSI IND Bendix IN-83/A T50
T NAV COM(2) R/T KING KX-175B T50
1 VOR/LLZ Converter " KN-77 T50
1 CDI IND " KNI-520 T50
1 ADF REC " KR-85 T50
1 " IND " KI-225 T50
1 M.B. REC " KMA-20 T50
1 Transponder R/T " KT-76 T50
1  ELT Type Rescu 88 - Manuf. Garrett.
1 AUTO PILOT Piper Altimatic V FD-1
1 Radar Bendix RDR-160

" ANT R/T ART-161A

" IND IN-152A




1.6.2. BHleésla flugvélarinnay TF-FHJ, vid fluctak & Egilsstddum

Témapungi TF-FHJ (vigtud 21/7/80) 3457 ,25 pund 1.568 kg.
Flugmadur 4 75 kg 75 "
Farpegar 2 karlar w75 " 150 "

2 konur vogs " 150 "
Farangur 10 "
Eldsneyti 63 USG " 2.72 kg 717 "

Samtals 2.124 kg.

Mestur leyfdéur flugtaksbungi TF-FHJ var 2360 kg og var bvi
vélin innan leyfdra marka.

ATH. Hledsluskrd var gerd fyrir upphaf flugs i Reykjavik
'og sampykkt af flugmanninum.

1.7. Upplysingar um vedur

A& beiéni rannséknarnefndarinnar, gerdi Vedurstofa Islands
skyrslu um vedurfar 1 Reykjavik og & flugleidinni fré
Egilsstddum til Reykjavikur, og er eftirfarandi tekid 4Or
skyrslunni, sem gerd er af G < Cur fredingi.

"bann 20. jG1f 1982 og fram eftir néttu var vidattumikil
1033ja mb haé yfir hafinu vestur af Bretlandseyjum, en u.p.b.
1000 mb lazgd & leid austur yfir Graznland skammt nordur af
Scorebysundi. Hitaskil lzgéarinnar voru fyrir nordaustan
land, en hagfara kuldaskil 1 grunnu lzgdardragi sudvestur

med strdnd Granlands, Og var bvi hlytt loft yfir Islandi.
vindur var af suévestri, vidast 10 - 20 hnttar vidé jord, en
pé hvassari & stoOku stad. Yfir hafinu subur og vestur af
landinu var lagskyjad og vida poka, og 4 Sudur- og Vesturlandi
par sem vindur stéé af hafi setti pokuloftid lengst af svip
sinn &4 vedrid, en & Nordur- og Austurlandi var bjart vedur

ad mestu og mjdg hlytt. Reyndar gladnadi talsvert til i
Reykjavik um hédegisbil og hélst nokkué bijart vedur fram
eftir degi, og voru b4 allgdo sj6énflugsskilyrdéi i ndgrenni
Reykjavikur. En kl. 17 er or6id alskyjad af lagum bokuskyjum
med 1litilshéttar sild, og hélst svo allt til kvodlds og fram

eftir néttu.

Hér fara 4 eftir flugvallarvedurskeyti send frad BIKF og
BIRK bann 20. juli 1982, k1. 1300 ~ 2100:




1300: BIFK 21017 9999 10br 8st006 13/12 1024 tempo 0500
45 £g 9//000.

BIRK 21017 9999 1st005 ssc030 16/// 1023.
1400: BIFK 22017 4800 10br 8st006 12/11 1024 tempo 0500
45 £g 9//000.
BIRK 21018 9999 1st005 6sc025 14/// 1024.
1500: BIFK 22015 4800 10br 8st004 12/11 1024 tempo 0500
45fq 9//000.
BIRK 22017 9999 1st005 4sc190 15/12 1024.
1600: BIFK 22015 1000 47fg 9//002 12/11 1024 tempo 0500
45£g 9//000.
BIRK 22013 9999 1st005 3sc020 7sc040 14/// 1024.
1700: BIFK 22015 6000 10br 8st004 12/11 1024 tempo 0700
45£g 9//003.
BIRK 21014 8000 51dz 8st008 12/// 1025.
1800: BIFK 22015 6000 10br 50dz 8st003 12/11 1024 tempo 0700
45fq 9//003.
BIRK 20015 9999 20redz 3st005 8st008 12/11 1024.
1900: BIFK 22015 4800 10br 8st003 12/11 1024 tempo 0700
45fg 9//003.
BIRK 18012 8000 1st003 8st007 12/// 1024.

2000: BIFK 22015 0800 47fg 9//002 12/11 1024 tempo 0700
45 fg 9//003.

BIRK 20016 5000 50dz 3st002 8st006 11/// 1024.
2100: BIFK 19014 0100 47fg 9//000 11/11 1024 tempo 0700

45fg 9//003.

BIRK 20013 6000 10br 3st003 8st007 12/11 1024.

Flugvallarvedurspdr gefnar Gt fyrir BIFK oa BIRK voru sem hér
segir:

1100: BIFK 1212 18012 5000 50dz 10br 9//004 tempo 0500
45fg 9//000.
BIRK 1212 18010 9999 5st010 Bac080 inter 1212 7000
50 dz 8st010.

1330: BIFK 1524 18015 0500 50dz 45fg 9//000 tempo 2000
50dz 9//004.

BRIR 1024 1 oo 000
ke S MMMM—MM‘}

50dz 8st010.




1700: BIFK 1818 22015 0900 50dz 45fg 9//005 tempo 5000
10br 6st005 8sc025.

BIRK 1818 22015 9999 2st007 7sc030 tempo 3000 10br
50dz 8st007.

1930: BIFK 2106 22015 0900 45fg 50dz 9//005 tempo 6000
10br 6st005 8sc025.

BIRK 2106 20015 9999 2ar007 8sc030 tempo 1500 10br
50dz 5st006 8st010.

Af hidloftaathugunum fré& Keflavikurflugvelli m& r&da nokkud
um bykkt skyjanna. A hitariti frd h&degi bann 20. Jjali mé
sjd ad loft er mjdg stddugt upp i u.p.b. 7000 feta hzd, og
pvi nest mettad af raka fréd j6rd og upp 1 3000-3500 feta had.
Par fyrir ofan er loftid tiltdlulega burrt, ef frd er skilid
punnt lag i u.p.b. 10000 feta had. Frostmark er i um 11000
feta h®d. Pokuskyin yfir Keflavikurflugvelli virdast pvi
hafa verid samfelld upp i 3500 fet, en i Reykjavik hafdi
loftid pornad 1itid eitt vid ad bldsa nordur yfir Reykjanes-
skagann, og medan sélin var sem haest & lofti nddi hin ad
leysa upp talsverdan hluta af beim skyjum, sem eftir voru.

A hitariti fr& midnetti hefur raki aukist talsvert i nedstu
loftldégum, og nu er loftid mettad frd jord og upp i u.p.b.
5000-6000 fet. M& blGast vid ad bokuskyin séu samfelld og
nokkud pétt upp i pbad had.

A hitaritinu eru skréddar vindathuganir i ymsum he&dum, og mé
bar sjé& ad pédétt vindur sé yfirleitt fremur hegur vid joérd er
hann talsverdéur I lofti. A hdloftakortum (700mb) sést, ad i
beirri had er vindur & leidinni Egilsstadir - Reykjavik pvi
sem nast beint & méti, og varla minni en 40 hnaGtar. Med peim
vind- og hitaskilyrdum, sem hér virdast vera fyrir hendi, ma
blast vid ad talsvert sé um fjallabylgjur yfir landinu,
sterkastar i 6000-9000 feta h®d, og liklega nokkur ékyrrd &
bvi bili.

Pvi midur er méttaka Vedurstofunnar & vedurtunglamyndum ekki
i négu gbédu lagi um bessar mundir, og myndirnar fréd 20. juali
eru tapast nothafar. D6 virdist mega greina ad yfir austan-
verdu landinu, allt vestur undir Hofsjodkul, hafi verid svo
bjart, ad vel hafi sést til kennileita & jordéu, og bar fyrir
vestan hafi jafnvel stdku sinnum sést til jardar i bylgju-
rofum.

Af pbvi, sem hér hefur verid talid, virdist mega Alykta eftir-
farandi um vedurskilyrdéi & leidinni Egilsstadir - Reykjavik
siddegis bann 20. juli 1982, midad vid 8000-10000 feta flughad:

Allan fyrri helming leidarinnar er flogid i bjartvidri, en
talsverdum métvindi, sennilega um 40 hnGtum. D&alitil O&kyrrd

a blettum, og vegna bylgjuhreyringar. er liklegt ao hraodi
midad vid jord hafi verid nokkud breytilegur. Sidan er
flogié ofan skyja, skyjapekja u.pb.b. 6 - 7/8 og toppar 1lik-




lega i 5000-6000 fetum, bé einstdku bylgjusky herra. Vindur
var svipadur og &4dur. Sidasta hluta leidarinnar (frd H1&du-
felli ?) er alskyjad af pokuskyjum, sem vida nd nidur undir
joéré, og eftir ad vélin hefur lazkkad flugid nidur fyrir
5000-6000 fet er flogid i péttum bpokuskyjum, og Sliklegt ad
sést hafi til kennileita. I 1500-2500 feta had virdist vindur
yfirleitt vera & bilinu 25-30 hnGtar, en vegna pess, hve
loftid er stddugt, verda "trektardhrif" talsvert dberandi.
bvi er ekki éliklegt ad upp Mosfellsdal hafi bldsid nokkru
hvassari vindstrengur, og ekki fjarri lagi ad giska & 35-40
hnata vind 1 fjallahadé. Hins vegar verdur ekki séd ad par
hafi ékyrrd verid veruleg, og Sliklegt ad nidurstreymi hafi
veridé med hlidum Esju. I Reykjavik er vindur hegqur, skyja-
h®d ad visu ndlegt légmarki vallarins um kl. 20, en skyggni
semilegt. .

Pad verdur pvi varla sagt, adé vedur hafi verid sérlega var-
hugavert, b6 ad vissulega gati pad komid flugmanni & Svart,
hve mj6g skilyrdéi i Reykjavik breyttust til hins verra &
timabilinu fré k1. 16 til k1. 20".

1.8. LeildsOGgutaki

1.8.1. Flugleidin

Flugleidin Egilsstadir - Reykjavik byggist & stefnugeisla
091° fré4 fjolstefnuvitanum (VOR) "KF" i Keflavik aé radio-
vita (NDB) "EG", Egilsstddum, og nefnist flugleidin "Grann
tveir", G-2.

A bessari flugleid sjédlfri eru engir stadsetningarvitar, en
& hinn bdginn geta flugmenn stadsett sig med fjarlegdarmeli
(DME) , svo og ymsum radiovitum og fjdlstefnuvitum, sem skera
pessa flugleid med &kvednu horni, s.s. kemur fram & blind-

flugskorti Gtgefnu af Flugmélastjérn 1. jan. 1982, sjad kafla 5.2.

Fr4 bessari flugleid, G-2, med heimildarmark vié "EL" (NDB)
skal fara af G-2 eftir bingvelli inn & 100° "KF" VOR ad "EL"
(NDB). Flugmadur getur einnig studst vidé fjarlagdarmela,
DME KF og DME IRE (Keflavik og Reykjavik).

Frd "EL" (NDB) hefst sidan adéflug til Reykjavikur til vidkom-
andi flugbrautar, eda adé "GF" (L) eda "RK" (NDB) eftir pvi
hvorn bessara radiovita & ad nota og & hvada braut @tlunin

er ad lenda.




1.8.2. Leidésdgutaki fyrir Reykjavik og adflug til Reykjavikur

Radiovitar (NDB: Non Directional Beacon; L: Locator).

RK (NDB) 335 kHz Loftnetsorka 160 W
EL (NDB) 335 " " 100 W 60 W
SA (NDB) 379 " " 50 W
NS (L) 370 " " 40 W
GF (L) 319 " " 40 W

OM (Ytri markviti vid SA NDB) 75 MHz
MM (Midémarkviti, fyvrir braut 20, 1190 m) 75 MHz

Blindlendingarkerfi (1LS) IEK, CAT. 1, 109,9 MHz
Adflugshalli (GP 2,9°)
Miélinugeisli 199° (LL?)

Midlinugeisli adeins nothazfur *35° fri midélinu.

Blindlendingarkerfid var flugpréfad 21. juni 1982 og reyndist
i lagi.

Fjarlagdarmelir (DME) IRE 109,171 MHz.

Radar:

Er slysid skedi, pad hafdi Aéflugsstjdrn til Reykjavikurflug-
vallar engan radar til afnota. Innanlandsflugstjérn hefur
tengingu fra svadisradar (SSR) fra radarst6dinni i Rockville,
og er hann eingdngu notadur til adskilnadar flugvéla, sem
eru GtbUnar radarsvara (Xponder). TF-FHJ kom adeins fram &
bessum radar tvisvar til prisvar sinnum, um pad bil midja
vegu milli Pingvalla og Ellidavatns, og var pd& ekki annad ad
sj& en ad allt vaeri edlilegt vid flug eda stddu vélarinnar.
"Mj8g hefur borid & bvi ad flugvélar hverfi af radarskjanum
i lengri eda skemmri tima og er pvi ad kenna ad radartitbinad-
urinn er ordinn gamall og Gr sér genginn", segir i skyrslu
flugumferdarstjébrans sem vann vié bennan radar er TF-FHJ var
i adéflugi sinu.

1.8.3. Leidsdguteki i Keflavik, sem nytast adflugi til

Reykjavikurflugvallar

Fjélstefnuviti (VOR) Fjarlegdarmalir (DME) 111,2 MHz.
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Radar:

Fyrir Keflavikurflugvéll er adflugsradar, en bad var & pessum
radar, sem flugvélin TF-FHJ hafdéi komid fram og af seqgul-
bandi var unnt eftir & ad leika til baka og sj& feril flug-
vélarinnar, frd pvi ad hGn var 46,3 milur fr& Keflavik 'og allt
ad slysstad. DPar sem flugvélin var ekki undir stjérn radar-
st jornar Keflavikur voru engin atskipti hofé af flugi hennar
par, og htn ekki & radarbylgjunni, enda var ekki fylgst med
flugi hennar af peim adilum.

1.8.4. Adflug ad flugbraut 20

Samkvamt adéflugskorti dtgefnu af Flugmalastjérn 6. dgtst 1981,
tyrir flugbraut 20 i Reykjavik, kemur i 1j6s adé um tvd adéflug
er ad velja. S

I 66ru tilfelli hefst adéflug frd radiovitanum "Skaga”" (SA NDB)
og sidan er flogid eftir blindlendingarkerfi (ILS) inn &
braut 20.

I hinu tilfellinu er um adflug ad rada, sem hefst vié radio-
vita (L) "GF", padan sem flogiéd er & stefnu 355° 1 1,5 minGtu,
ov sidan gerd hagri beygja inn 4 midlinugeisla eda Localizer
(LLZ) ad braut 20. Sja& kafla 5.3.

bDetta er pad adéflug, sem Adflugsstjdérn heimiladi TF-FHJ.
bPetta adflug er algengt, sérstakleqa pegar flugvél kemur dGr
austri, par sem lakkun flugs getur hafist fyrr, en ef flogié
er um SA, auk bess, sem pad tekur skemmri tima.

I b&ddum pessum adflugum er hindranaldgmark (OCL) 237 fet.

1.9. Fjarskipti

Gott radiosamband var vidé flugvélina og 811 fjarskipti med
edlilegum hatti. Fljbétlega eftir flugtak fréd Egilsstddéum
var flugmadurinn i sambandi vié Flugstjérn & 119,7 MHz og
bar til k1. 19:41 er hann haféi samband vid Adflugsstjébrn &
119,0 MHz.

Sidast hafdi flugmadurinn samband vid Adflugsstjérn kl. 19:53,
er hann tilkynnti sig yfir "GF", en svaradi sidan ekki kalli
eftir bad.

5ja medfylgjandi skrdningu hljédéritunar i kafla 5.7.

— —



1.10. Flugvdllurinn og binadur & jéroéu

Reykjavikurflugv6llur (stadsetn. 64° 077 44" N 21° 567 33" V)
hefur brjar flugbrautir.

Flugbraut 02/20
Flugbraut 14/32
Flugbraut 97/25

Flugvélin TF-FHJ hafdi verid heimilad adflug til lendingar
& braut 20.

Flugbrautin 20 er 1825 m ad lengd, og er bain blindadéflugs-
kerfi, aéflugsljésum og adflugshallaljésum.

1.11. Flugriti

Enginn fluriti né hljédriti var i1 flugvélinni, enda bess
eigi krafist.

1.12. Flakid og ummerki & stadnum

Pl

Slysid &tti sér stad vestarlega 1 Kistufelli i1 Esju um 100 m
fr4d efstu brin 1 um 2200 feta had yfir sjévarméli.

Par hagar svo til, ad fyrir ofan brattar malarskridur taka
vid stollétt klettabelti, en rétt vestan vid drekstursstad
gengur gljafur inn 1 klettavegginn. Vélin var i nordlagri
stefnu og nalagt laréttu flugi, pd frekar i smd vinstri halla
og ekkert benti til annars en ad hreyflar hafi verid med afli,
er dreksturinn 4tti sér stad.

Nedri hluti biksins virdist hafa rekist i brattan stall
sillunnar, sem flugvélin sidan st&dévadist 4. Framhluti
biksins var samanpjappadur eda splundradur ad afturhluta
farpegarymisins. Hegri vengur virdist hafa rekist i pver-
hnyptan klettavegg fyrir ofan silluna og vid pad brotnad af
og kastast yfir skrokkinn og aftur med vinstri hlid.

Vinstri vangur var allur splundradur. Vinstri hreyfill 14
undir flakinu en hegri hreyfill hafdi peytst i klettavegginn
og til baka nidur ad brin sillunnar.

Pau radio- og siglingataeki flugvélarinnar sem &hugaverd
pbéttu voru flutt til Reykjavikur til ndnari rannséknar.
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1.13. Leknisfrzdilegar upplysingar

Ekkert kom fram vid rannsékn, sem benti til annars en ad
flugmadurinn hefdi verid vié fulla heilsu til ad sinna
stOrfum sinum, 4éur en slysid &tti sér stad.

Flugmadur og farpegar létust samstundis vidé &reksturinn.

1.14. Eldur

Eldur kom ekki upp i flakinu.

1.15. Atridi vardandi bjidrgun

Slysidé var pess edlis, ad engar likur eru & ad menn gatu
lifad padé af.

1.16. Rannsdéknir og préfanir

Fljotlega eftir ad rannsékn slyssins héfst, vaknadi grunur
um adé hatidnisambdénd & orkulinum Landsvirkjunar og Rafmagns-
veitu rikisins heféu gefid Gtgeislun sem hugsanlega hefédi
getad haft truflandi dhrif & ADF-tzki flugvélarinnar TF-FHJ,
er hin ték ad ndlgast EL-vitann.

Rannsbknarnefndin kannadi betta gaumgazfilega med pvi ad
fljlga yfir petta svadi hinn 29. jGli og voru starfsmenn
Flugmalastjérnar til adéstodar um bord og & jordu nidri.
Flugvélin, sem var fengin til pessa flugs var Gtbdin tveimur
ADF-takjum s6mu gerdar og pad sem var i TF-FHJ af KING.85
gerd.

Senditidnir hédspennusima i spennistdé Landsvirkjunar adé
Geith&lsi voru lykladar med "EL"-vitann virkann og évirkan.

Ekki vard vart neinna truflana i pessu flugi.

I 1jési pess, hversu alvarlegt m&l pad er, adé slik truflunar-
hetta sé fyrir hendi, sem geti haft &hrif & ADF-taki flug-
véla 1 adflugi til Reykjavikur, var &kvedid ad lata pessay
athuganir rannséknarnefndarinnar ekki nagja. R

4% rrofessor oo RS prOfessor voru fengnir

til rdduneytis i bessum efnum.

professor var sidan riddinn til ad annast

ber athuganir, sem naubsynlegar voru til ad ganga aé fullu




Einnig var leitaé¢ til flugmdlayiirvalds margra landa 1
zlpjééaflugnéliastofnuninni -~ 1C20, svo og til ADREP i
Montreal (T&lvuupplysingabanki um flugslys og orsakir peirra)
um tilfelli, sem pekkt veru um truflanir af bessu tagi. Vid
pessu bdrust svdr og skyrslur, sem voru sidan afhentar

., ef par getu ordid honum til adstcdar vid hans athug-
anir.
Nidurstddur rannsdkna fylgja med sk¥yrslu
pessari, sj& kafla 5.4., og sampykkir nefndin nidurstddur

hans.

Svo sem ddéur sagdi voru 61l radio- og siglingatazki flugvél-
arinnar TF-FHJ, sem mali skiptu og fundust, flutt til Reykja-
vikur af slysstad til frekari athugunar. R L RS
rafeindaverkfraéingi hjé Flugmdlastjérn og L
hj4 Flugradio sf. var falid adé kanna stillingu og
virkni pessara radiosiglingatazkja. Pad kom pbd fljbétlega 1
1j6s, adé pessi rannsékn var ymsum vandkvedum bundin, par
sem sum tazkjanna hdféu skemmst mikid i slysinu.

Teki pessi voru siéar send Ut til NTSB (National Transportation
Safety Board) og King Corporation; sem hoféu-—betri-adstBéu - -

og tzkjabtnad, en hér er adé fimna. Skyrslu CEENGTGEENS

S o9 King Corporation er aé finna 1 kafla 5.5.

1.17. Adbérar upplysingaxr

1.17.1. (Réttindi og) pjé&lfun flugmenns

1 reglugerd um skirteini, gefin 4t af Flugmdlastjdérn, nr.
301/1978, segir svo um pau skilyrdéi, sem handhafi blindflugs-
dritunar parf aé:fullnegja til ad njéta peirra, i kafla
2.13.2.2.

"ril bess ad halda réttindum sinum parf handhafi blindflugs-
dritunar/flugvél, ad hafa skréda a.m.k. 20 blindflugstima &
sidustu 12 manudum, eda ad hafa stadist hefnispréf (PFT)
fyrir blindflug & siéustu 6 manudum. Helmingur pessa flug-
tima m4 vera & pbyrlu efa 1 gerviflugpjélfa, er Flugmdlastjobrn
hefur sampykkt. Hann skal standast hefnispréf (PFT) fyrir
blindflug/flugvél ekki sjaldnar en & 12 minada fresti.

P

t annad hvort skipti m& taka slikt hefnispréf (PFT) i vidur-
konndum gerviflugpjalfa”.

Flugmadur TF-FHJ fullnagdi pessum kr&dfum. Hann hafdi gengist
undir hefnispréf einu sinni & 4ri til vidahalds blindflugs-

réttindum, fré pvi ad hann &66ladist pau, pann
1979, og siéastqv}m . Fr& beim tima 1981}
haf&i hann flogié verulegan hluta af peim blindflugstimum

_ , ol 303§ - .

aé hann hafi gengist undir frekari biindflugspjé&ifun, en -
bessar lagmarkskrofur segja til um, enda ekki rad fyrir
henni gert i flugrekstrarbdk peirri sem hann starfadi eftir.
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1.17.2. Ahafnir loftfara

I reglugerd um fyrirteki, sem starfa aéd loftflutningum
nr, 91/1975, segir svo:

"I flugvélum, sem skrédar eru til flutninga & fleiri en

10 farpegum, skal i farbegaflugi vera adstodarflugmadur.

Adstodarflugmadurinn skal hafa gilt atvinnuflugmannsskirteini,

og fyrir flug skv. blindflugsreglum skal hann hafa gild
blindflugsréttindi”.

Af framangreindu sést, ad ekki eru gerdar krdfur um tvo
flugmenn i flugi sem pessu, par sem flugvélin var skridé
fyrir 5 farbega. :

1.17.3. Utbunadur loftfarsins

I reglugeré nr. 117/1977 um ladgmarksbtnadé loftfara til
blindflugs svo og tjil nzturflugs utan 15 sjémilna fré
lystum flugvelli segir i kafla 4.1.2 (b) ad bau skuli bdin
tveimur radio&ttavitum (ADF) eda einum radiodttavita og
einu VOR-t&ki.

Af bessu er 1jést adé flugvélin TF-FHJ fullnegdi peim

kréfum, sem gerdar eru um binad, bar sem hin var auk

VOR-t®kja bdin einu ADF-tzki. Detta tzki, sem er af

KING-KR85 gerd, var préfad eftir slysid og reyndist %
lagi.

Pess bera ad gata ad ADF-taki af pessari gerd hafa reynst
sérstaklega nam fyrir ytri dhrifum, s.s. vegna Urkomu eda
rafhrifa "static", sem valda bvi ad pau verda Smarktak

vid pau skilyrdi. Dbessa fullyrdingu stydur 4lit margra
flugmanna, sem hafa notad pessa gerd ADF-takja hér & landi.

Flugvélin TF-FHJ var keypt frd Bandarikjunum i jali 1981,
og verdur ad telja, ad hin hafi verid vel tekjum blin ef
hafdar eru i huga adstzéur bar i landi, bar sem flugleidir
eru a6 langmestu leyti byggdar upp af VOR-st&évum og ILS-
kerfum til adéflugs.

Adstadur eru allt adrar hér & landi. U.p.b. helmingur
flugvalla, sem hafa vidurkennd blindadéflug, bydéur eingdngu
upp 4 NDB-vita (ADF) til adflugs, svo og er meirihluti &llra
flugleida byggdéur ad nokkru eda &llu leyti & notkun peirra.

e N~ " —
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1.17.4. Midlinugeisli/Low Clearance

Auka (falskir) adéflugsgeislar ("Low Clearance") utan 35°
frd midlinugeisla, geta stafad af endurkasti fri hésum eda
6dérum hindrunum, eda gerd vidkomandi loftnets. T Bllum

bessum tilvikum skal gefa Gt i NOTAM upplysingar um tak-
markanir.

ILS-IRK fyrir braut 20 hefur "Low Clearance" i Sector 3 vié
40° og 70°, sjid mynd aé nedan, enda upplyst & adflugskorti
aé LLZ sé einungis nothafur innan *35° fr4 midlinugeisla
(Localizer).

18am
SECTOR 1

/ SECTOR 3

ool




2 SAMANTEKT

2.1. Almennt

Allt flug flugvélarinnar eftir "graznum tveimur" frd Egils-
stédum virdist hafa verid med edlilegum hetti, par til
vélin &tti 6flognar um 6 sjémilur ad radiovitanum vié
Ellidavatn ("EL"). D4 &litur flugmadurinn sig vera vié

r

"EL" og beygir til hagri i norélaga stefnu.

Flugmadurinn hafdéi gert rdé fyrir 1:20 klst. flugi hvora leid
1 flugdetlun og til Egilsstada var flugtiminn 1:22 klst.
Pessi timi letur mjdg nerri pvi ad samsvara uppgefnum flug-
hrada (TAS), 160 siémilum.

Hinsvegar var flugtiminn fr4 Egilsst&dum adé u.p.b. 6 sjé-
milum austur af "EL" 1:45 klst. Petta bendir til bess aé
vindur 1 lofti hafi verid allverulegur. Einnig er rétt aé
vekja athygli 4 mjog versnandi vedurskilyrdum i Reykjavik
fra bvi ad vélin fér badan fyrr um daginn. Einnig ber aéd
athuga aé samkvamt spid fyrir Keflavikurflugvdll, sem var
varaflugvdllur i pessu flugi var ndnast lokad fyrir lendingu
par, allan pennan dag s.s. segir i spd frd 15-24, sem var
gerd kl. 13:30. Nefndin kannadéi g&gn um &stand flugleidsdgu-
tekja & jordu svo og gdgn um dstand bGnadar flugvélarinnar
sjdlfrar. Ekkert kom fram sem benti til bess aé taki pessi
hefdu verid bilud eda starfad Sedlilega & peim tima er ad-
flugid 4tti sér stad.

2.2. ADF-adflug

I skyrslu flugmanns, sem u.b.b. 1 klst. 15 min. fyrr um
daginn flaug samskonar adéflug og TF-FHJ, kemur fram, ad
téluverdra truflana gatti & ADF-taki hans vegna rafhrifa
("static"), sem gerdi honum erfitt ad stadsetja sig med

pvi vid "EL" og "GF". Meé tilliti til.pess hversu ADF-

teki TF-FHJ var nemt fyrir pessum &hrifum (sjé& kafla 1.17.),
er hugsanlegt ad flugmadurinn hafi haft 1itil not af pessu
eina ADF-taki til ad stadsetja sig vidé "EL" og einnig vid

ad halda stefnu vid "GF". Vid rannsédkn kom i 1jdés ad ADF-
teki flugvélarinnar var stillt 4 319 kHz eda "GF", sem telja
verdur liklegt ad flugmadurinn hafi stillt inn, eftir aé hann
taldi sig hafa farid framhjid "EL".

Pad er eftirtektarvert i pbessu sambandi ad flugmadurinn
tilkynnti sig tvisvar sinnum vid eba yfir radiovitum, pb.e.
"EL" og "GF", sem hann b6 fér aldrei yfir.

 — — — —

tekisins af einhverjum Skunnum &dstadum gzti hafa synt ein-
hverja stefnu og/eda stddéu, sem flugmadurinn i timaprodng,
ef til vill ad 1litt athugudu mdli og &n grannskodunar taldi

4

| & |

gelfa einhver _ja pa visbendingu, sem hann beil0 €itlr ao kKemi
fram, vid t.d. "EL" 1 pessu adflugi.

% : R % 2
L 3“%%%&%”0*%%—



Itarleg rannsékn fér fram, svo sem &dur er getid um i kafla
5.4. & hugsanlegum truflanadhtifum orkulina & ADF-taki

TF-FHJ og Gtilokar nefndin pann mdguleika. Einnig fé6r fram
rannsdékn & stddéu visisins i ADF-malitaki flugvélarinnar, er
'slysid 4tti sér stad. Nidurstadan var sd ad visirinn hafi
synt 86°, pb.e. til austurs eda fr4 "GF" vitanum. bDv{ er ekki
unnt adé renna stodum undir bad ad flugmadurinn hafi fengid
orugga visbendingu & ADF-takinu, A4 peirri flugleid, sem hann
var.

Pad er skodun nefndarinnar, aé flugmadurinn hafi ekki verid
ad fljlga eftir ADF-takinu i pessu adflugi.

2.3. Stadsetning vidé "EL" (NDB)

Vid rannsékn kom i 1j6s, aé flugmadurinn var med "KF" VOR/DME
1 notkun & NAV.2 og ILS IEK & NAV.1, er slysid vard. Einnig
leiddi frekari rannsékn 1 1jés adé NAV.2 malir var stilltur
inn & 281° (OBS SETTING), sem er nakvamlega stefnan fréa

"EL" ad "KF" VOR. Detta synir adé flugmadurinn studdist vid
"KF"VOR til adé komast inn & stefnu ad "EL", svo sem kemur
fram & radarferlinum. Ekki viréist flugmadurinn hafa notad
"R-NAV"-teki vélarinnar vidé petta adflug, og ekki var kveikt
& radartazki flugvélarinnar.

Kl. 19:33 tilkynnti flugmadurinn Flugstjérn aé hann vari
"64 DME" fr& Keflavik og &ztladi "EL" kl. 19:47, sem hann
kl. 19:40, pb& vid bPingvelli, breytir i 19:49.

Vié Gtreikning kemur i 1jés ad medalhradi vélarinnar fré
Egilsstddum adé "64 DME" er 107 sjémilur klst., sem bendir
til um 50 hntta métvinds. Vié Pingvelli tekur hann aé
lekka flugid, um 4-500 fet & minGtu og er hann beygir til
nordurs kl. 19:49, ndkvamlega 4 peim tima, sem hann haféi
dztlad ad vera vidé Ellidavatn ("EL"), var hann i u.p.b.
29 DME fré& "KF" & R-100.

betta synir, ad 4 16 mindtum hefur hann flogid um 35 sjo-
milur sem gefur um 135 sjémilna hrada midad vid j8rdu. Dad
verdur ad teljast edlilegur flughradi, midad vid aukinn
hrada vélarinnar vid lakkunina og bann métvind, sem virdist
hafa verid 4 leidinni.

Ekki gefur betta tilefni til bess ad atla, ad fjarlagdar-
melir (DME) flugvélarinnar hafi synt ranga fjarlagd, er
flugmadurinn k1. 19:33 tilkynnti sig 64 DME fr& "KF".

A blindflugskorti Flugmdlastjérnar dtg. 21. jan. 1982, er
synd 23 milna-DME fjarlagd fr& "KF" til "pvert af" "EL"
(ABM EL). Einnig er & flugleidinni G-3 s¢ynd fjarlagdin

Zrmirur fra RF a0 MertI I (Sto0mmior . 5ja Karla 5.2.




Petta er mjdg nerri pvi adé vera st fjarlagd fra "KF", bar
sem flugvélin tekur ad beygja til nordurs. Detta er reyndar
s fjarlegd fréa "KF", sem flugmadurinn heldur sidan nokkud
jafnt allt par til slysid & sér stad. Ekki er 6liklegt ad
flugmadurinn hafi p& studst vidé DME-takid.

Nefndin hefur reynt adé leita skjyringa & pessari Stimabaru
beygju, med eftirfarandi tilgétum:
a) Mislestur & blindflugskorti, p.e. hann tekur
Fjarlagd KF-Meitill 29 milur i stad
" KF-ABM EL 23 milur

b) Reikningsskekkja eda misminni flugmanns um fjarlagd
frd "KF" ad "EL", sem gaeti hafa &tt sér stad &dur en
flugmadurinn kl. 19:33 gaf &etladan tima fyrir "EL"
kl. 19:47.

Ekki treystir nefndin sér til ad segja hvor pessara tilgatna
sé liklegri.

2.4. Stadsetning yfir "GF" (L)

Eftir ad flugmadurinn tilkynnir sig vié "EL", kemur I 1j6s
ad ferill flugvélarinnar eftir beygju til nordurs er u.p.b.
019° misvisandi, en stefnan fr& "EL" ad "GF" er 336°, og er
mismunurinn 43°. Dratt fyrir ad reiknad veri med 40-50
hntita vindi, og nG sem nast pbvert &4 flugleid vélarinnar, sem
gati rekid hana 015-20° af flugleid, pd stendur eftir
025-030° munur, sem ekki fast skyring &. Telja verdur 61lik-
legt, aé flugmadurinn hafi ekki, ad einhverju leyti, tekid
tillit til pessa hlidarvinds, eftir ad hann tekur a¢ fljaga
til nordéurs. Flugmadurinn virdist ekki hafa reiknad med-
petta miklum vindi i lofti er hann gerdi flugéetlun sina.
Hvad vidkemur bvi, adé flugmadurinn stadsetur Gréf ("GF")
rétt vid slysstad, hefur eftirfarandi komid i 1i6s.

Svo sem fram kemur i kafla 1.17.4. verdur samskonar "skamm-
t{ma" svdrun 4 midlinu visi (Loc. pointer) rétt um slysstad,
eins og pegar flogid er i gegnum midlinugeisla s.s. vidé "GF".
Petta nefnist "Low Clearance" & taknimdli og er petta fyrir-
baeri ekki dalgengt, og er reyndar a6 finna & ymsum stodum,
utan pess adflugsgeisla, sem er nothafur fyrir petta adflug.
P.e. + eda - 35° fra midlinugeisla og gefid er Ut & adflugs-
korti, sja kafla 5.s.

Einnig er 1jést, ad flugmadurinn virdist ekki hafa haft til
hlidsidnar markvita (MM), sem er stadsettur rétt vidé "GF" og

mbéttakari i flugvélinni synir 1jds og gefur hljoomerkl, aoeins

ef flogid er yfir hann.




Pad er pess vegna ekki audvelt ad gera sér grein fyrir pvi,
eftir hvada mazlitzkjum flugmadurinn stadsetur sig vid "GF",
ef fr4d er talin svdrun i ILS-tzki (Low Clearance), sem
verdur ad teljast mjdg tilviljunarleg vidbending, ef ekkert
annadé kemur til.

2.5. Lokaoré

Pad er skodun nefndarinnar, ad flugmadurinn hafi ekki nytt
sér nagilega vel siglingataki flugvélarinnar til ad ganga

a¢ fullu Gr skugga um raunverulega stadsetningu, Adur en hann
byrjadéi lakkun og adéflug, né heldur beitt beim rétt & medan

4 adflugi stéd. T.d. hefdi verid edlilegt, par sem flugmad-
urinn var ad gera adflug inn til Reykjavikur, ad hann notadi
DME IRE 1 stad DME KF.

A adéflugskorti NDB/ILS fyrir braut 20 i Reykjavik er gefin
upp DME IRE fjarlegd 1.2 ad "GF". Pannig hefdi flugmadurinn
med DME IRE stillt inn getad 4ttad sig & bvi, hvort hann
var ad ndlgast "GF" eftir adé hann taldi sig vera vidé "EL".
Ef flugmadurinn einhverra &stadna vegna hefdi &tt I erfid-
leikum med ad &kvarda stadsetningu, var opin leid ad bidja
um adstod Flugstjdébrnarmidstddvar.

Ekki skal pé fullyrt um pad, hvort st stadreynd, aéd flug-
madurinn var vel kunnugur 6llum adstadéum og adéflugskerfum I
Reykjavik, hafi haft i f6ér med sér ad hann var ekki nagilega
gagnryninn & framkvemd adflugsins. DPad er péd 1jést ad miklar
krdfur eru gerdar til eins flugmanns, sem er einn um ad stjbérna
flugvél i adédflugi vid léleg skilyrdéi, ad sinna talstddvar-
vidskiptum og farpegum.

Pad hefur komid fram ad adflugsradar fyrir adflug til Reykja-
vikur hafi um all langan tima verid tilbGinn til notkunar

en émannadur vegna &greiningsmdla. Sannarlega verdur su
stada mdla pé aldrei talin &stada bessa slyss, en notkun
radarsins hefdi liklega getad komidé i veg fyrir paéd.




Flugmadurinn haféi 1 gildi 611 réttindi til ad stjdrna
loftfarinu, og var vel fyrir kalladur, er flugid héfst.

Vidhald flugvélarinnar og vidhaldsbakur voru i lagi, og
lofthafisskirteini hennar i gildi.

Hleésla og pungamiéja flugvélarinnar voru innan leyfdra

Ekkert bendir til annars, en adé hreyflar flugvélarinnar
hafi verié med afli, begar slysid &tti sér stad.

Hvergi kemur fram i vidhaldsgdgnum TF-FHJ adé fyrir
flugié hafi verid bilun eda skekkja i flugleidsdgutakjum
hennar né &érum btnadi. o AN e,

Vedur fér Ort versnandi &4 &dfangastad og eldsneyti fyrir
i lagmarki.

Ekki virdist "R-NAV"-teki né radar-taki flugvélarinnar
hafa verid$ notud i bessu adflugi.

Ekkert kom fram, sem benti til annars en adé radiovitar
og aéflugstaki & jérdu i Reykjavik og Keflavik hafi
starfad edlilega og samfellt & bpessum tima.

Nidurstada rannsdkna & Utgeislun frd hdtidnisambéndum
& orkulinum I grennd vid radiovitana "EL" og "GF" er sa,
ad ekki hafi verid um truflanir ad rada & ADF-taki

Flugvélin var Gtbdin einu ADF-taki, sem afar liklega
var émarktzkt vegna "static"-&hrifa. Flugvélin var i
adflugi, sem byggist mikidé & notkun bessa tzkis.

Flugmadurinn tilkynnti sig vid/yfir tveimur radiovitum,
"EL" og "GF", &n pess adé hafa flogid yfir pa.

Kl. 19:40 gaf flugmadurinn &ztladan tima fyrir "EL"
k1. 19:49 og tilkynnti sig sidan kl. 19:49 vidé "EL" og

Ekki er unnt adé Gtiloka pann méguleika ad mislestur a
blindflugskorti 4 DME fjarlagd eda reikningsskekkja
hafi valdié hinni Sétimabaru beygju um 6 sjémilur fyrir

3. NIDURSTODPUR
3.1. DPad sem kom i1 1j6és
1.
2.
3.
marka.
4.
5.
6.
nothefan varaflugvdll var
7.
8.
9.
vélarinnar, af peim s&kum.
10.
11.
12.
byrjadi pa adflugid.
13.
IIELII .
14,

Mismunur 4 ferli flugvélarinnar aé slysstad eftir ad
flugmadurinn taldi sig vera vié "EL" og raunverulegrar
stefnu fra "EL" ad "GF" er 43°.

I T



15.

16.

17.

18.

19.

_23.—

Flugvélin hélt sem nast sdmu fjarleglé fra KF VOR, .
fr4d bvi aé flugmadurinn taldi sig vera vidé "EL", bar
til slysid Atti sér stad 1 Kistufelli, og dlitur
nefndin sennilegt aé hann hafi studést vid DME-takid.

Flugmadurinn haféi stillt inn DME-KF eftir "EL" { stad
DME-IRE, sem heféi verid edlilegra, par sem hann var
i adéflugi til Reykjavikur.

Par sem NAV 2 malir var stilltur & 281° adé fjdlstefnu-
vitanum i Keflavik "KF VOR" (OBS SETTING) virdist flug-
madurinn ekki hafa studst vid bad teki eftir ad hann
telur sig vera vidé "EL".

Flugmadurinn notadi ekki markvita (MM) til ad stadsetja
sig yfir "GF".

Telja verdur, ad flugmadurinn hafi ekki gengid nagilega
vel Gr skugga um raunverulega stadsetningu, &déur en
hann byrjadéi aéflugid,.né heldur medan & pvi stdd.
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4. TILLOGUR I ORYGGISATT

4.1. Pj&lfun flugmanna

Tryggt verdi ad flugmenn sem starfa i atvinnuflugi f&i mark-
vissa vidhaldspjdlfun.

Pjalfun bessi fari fram eftir vidurkenndri bPjdlfunaréetlun
undir stédugu eftirliti fulltraa Flugmdlastjérnar. N&nari

dkvaedi um bjédlfunardaztlun séu i flugrekstursbdk hvers
flugrekanda.

4.2. BGnadur loftfara

Hradad verdi endurskodun reglugerdar um ldgmarksbinad
loftfara til sjénflugs, blindflugs og neturflugs og bendir
nefndin 4 {1 pvi sambandi & tillégu Loftferdaeftirlitsins, -
sem er til umfjdllunar hj& Flugrddi, og hvetur til bess ad
hin ndi fram ad ganga.

4.3. Markvitar/NDB

Stefnt verdi ad pvi ad koma upp markvitum (Marker Beacons)

vidé radiovita (NDB), sem eru notadir hér & landi til blind-
adflugs.

4.4. Bylgjulengdir radiovita og h&tidnisambanda orkulina

Flugmdlastjérn dsamt Pésti og sima 1ati gera heildarGttekt
& bylgjulengdum sem eru i notkun hér & landi & nerliggjandi
radiovitum og/eda hatidnisamb&ndum orkulina.

4.5. Ah®&fn loftfara

Gaumgaefilega skuli ihugad, hvort vidé stjdérn loftfara, sem
eru i farpegaflugi i atvinnuskyni, skuli gera krdfur um
tvo flugmenn med gild réttindi, begar datlad er flug 1
blindflugsskilyrd&um.

4.6. Yfirstjérn flugumferdar

R e S

Nefndin beinir peim eindregnu tilmalum til stjérnvalda, aé
bau sjdi svo um, adé allir adilar, sem annast flugumferdar-
stjérn hér & landi; séu rddénir, piggi laun af og 1lGti stidrn

SOMUT St JOINaISKkIIIStOT T (Yaouneytis) .
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Kort, sem synir feril flugvélarinnar

5.1.
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5.3. Adéflugskort
BIRK AIP iceland
6 AUG 1981 ELEV. 27 HAXDBOM FLGYANAR
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5.4. Skyrsla um rannsékn i

SKYRSLA UM ATHUGUN A OTGEISLUN FRA HATIDNISAMBONDUM A°
ORKULINUM MEDP TILLITI TIL HUGSANLEGRA TRUFLANA A NOTKUN

SJALFVIRKRA RADICATTAVITA I FLUGVELUM.

EFNISYFIRLIT:

1. Tildrdg

2. Nidurstédur

3. Radioévitafr, sjalfvirkir radiéédttavitar og
hatiénisambdnd & orkulinum '
3.1. Radidvitar

3.2. SjAlfvirkir radidéttavitar

3.3. Haitidénisambdnd & orkulinum

4. Malingar og athuganir
4.1. Ellidavatnsviti
4.2. Gréfarviti
4.3. Brennimelslina
4.4, Sogslina 2

5. Landabréf

Névember 1982




1. TILDRUG

Hinn 16. &gist sl. £f61 rannséknarnefnd flugslysa undirritudum
ad athuga dGtgeislun fr& hétidnisamb®dndum & orkulinum (PLC) og
hugsanlegar truflanir fr4d peim & notkun sjélfvirkra radiévita
i flugvélum (ADF), sérstaklega med tilliti til flugslyss

20. j4li sl. er TF-FHJ férst 1 Kistufelli.

2. NIDURSTUDUR

Telja m& fullvist ad truflun frd h&tidnisambdéndum & orkulinum
hafi ekki valdié pvi,.aé flugmadur TF-FHJ taldi sig vera yfir
Ellidavatnsvita, pegar hann i raun var yfir Middalsheidi um

11 km austar. Flugleid vélarinnar til nordurs frd Middalsheidi
til Kistufells verdur heldur ekki skyrd med truflunum fra

hdtiénisambdndum orkulina.

3. RADIOVITAR, SJALFVIRKIR RADIOCATTAVITAR OG HATIDNISAMBOND A

ORKULINUM

3.1. Radibévitar (NDB)

Til NDB/ILS adflugs ad N-S flugbraut Reykjavikurflugvallar &
flugleidum frd Egilsstddum, Fagurhdélsmyri og Vestmannaeyjum
eru notadir tveir radiévitar. Annar er stadsettur vié Ellida-
vatn, en eftir honum er fyrst flogid inn & flugstjérnarsvid
Reykjavikurflugvallar, en hinn er vidé Gréf vidé Reykjavikurhdfn
i stefnu N-S flugbrautarinnar, en eftir honum er flogid inn i

geisla blindlendingarkerfis (ILS) eda til sjénlendingar.

Helsty FennicorersIr orfamretmara vt eror et tirfaramdis
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Bllidavatnsviti Grofarviti
Senditidni 335 kHz 319 kHz
Kallmerki EL GF
Uppgefid langdreagi 100 NM 15 NM

3.2 Sjdlfvirkur radiddttaviti (ADF) er i Orstuttu mdli notadur

pbannig, adé eftir honum er flogid I stefnu beint & radiévita pann

sem hann er stilltur 4 og visar stefnundl pba& beint fram. begar
flogid er yfir viékomandi vita sveiflast ndlin 180°, b.e. visar
beint aftur. DPessi sniningur ndlarinnar er til marks um aé
flogid hafi verid yfir vitann. Er pd stillt & nesta vita o.s.frv.
I TF-FHJ var.sjédlfvirkur radiddttaviti af ger&inni King KR85. -

Helstu kennistardir hans eru:

6dB

Tidnisvid 200 - 1699 kHz
Tidénistilling Stafren, med 1 kHz brepum
Nemni i ADF hetti 100 pv/m max. midad vid s+n/n =
- i hlust-hatti 70 - - - - = - -
Gldéggvi, 3dB bandvidd ; 2,0 kHz min.
- 80dB - 14 - max.
Spegiltidénihlutfall i
300-400 kHz svidi 80dB min.
N&dkvaemni ADF stefnuvisunar +3° med styrk frd vita milli
70uvV/m og 0,5 V/m.
Innstillingarhradi visis 7 sek max med visi 175° fra

réttri visun og styrk fréd vita
milli 70uv/m og 0,5 V/m.

Ofangreindar kennistardir eru fengnar Ur "Installation Manual
006-0043-03" og midadar vid ad notad sé "King KA 42 Loop

Antenna" og "Sense Antenna" meé 0,25 m virkri had.

Af kennistardéum kemur fram, ad ndkvamni stefnuvisunar er innan

vid £3° med sviéétyrk frd vita nidur 1 70uvV/m.

Flugmélastjérn préfar og gefur upp langdragi flugradidvita
(NDB) midad vid +£10°

4 ADF-vidteki (King KR805), (Upplys. ) .

f16kt & stefnundl og u.p.b. 3yV innmerki -
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Exfitt er ad breyta peirri viémidun & svidstyrk, nema aé vissum
melingum gerdum, en augljést er adé pad langdrzgi sem Flugm&la-
stjérn gefur upp er nokkru meira en sem svarar til 70uV/m

(sbr. n&dkvemni stefnuvisunar King 85 abF}.

ADF-vidtzkidé dr TF-FHJ var préfad eftir slysid og reyndist 1
fullkomnu lagi. Ta&kidé var stillt & 319 kHz, sem er senditiéni
Gréfarvita. Ekki var unnt adé préfa ADF-loftnetsbtnad flug-

vélarinnar eftir slysié (Upplys. N .

3.3. H&tidnisambdénd & orkulinum (PLC), eru notud af raforku-
fyrirtegkjum (Landsvirkjun, Rafmagnsveitum rikisins, Laxdr-
virkjun, Orkubii Vestfjarda) til flutnings upplysinga um

notkun og &stand raforkukerfisins. Upplysingarnar geta verid

i formi talads mdls eda merkija (data).

011 nyrri PLC sambdnd nota einhlidarbandstzki (SSB) med$ deyféri
buréarbylgju. DPau sambdnd, sem hér um radir og ganga inn eda

Ut fr& Geithdlstengistddéinni eru 611 SSB-sambdnd.

Tenging takjanna vid hdspennulinurnar eru med tvennu méti.
Annarsvegar er tengt i einn vir linunnar 4 méti joré (Sjafnlag
tenging} en hins vegar milli tveggja vira (venjulega ystu vira)
(jafnleg tenging). Sidari tengingin er algengari og veldur |
mun minni Gtgeislun fré linunni. Ojafnleg tenging er adeins

notud & einni 1linu vid Geithdls p.e. Sogslinu 2.

Hatidnisambdnd til og fréd Geithdlsi hafa vinnutiénir fr& 70 kHz
upp i 424 kHz, en athygli beindist einkum ad beim sambondum, sem
hafa vinnutidnir nélegt fyrrnefndum tveim vitatiénum, p.e. 319

og 335 kHz.

A Sogslinu 2 er samband med Gthlutudum vinnutidnum 316 kHz

frad Irafossi til Geithdls og 320 kHz frd Geithdlsi til] Trafoee

Sendisafl tekjanna er 25 W (PEP}, og tenging &jafnlag (unbalahced}

eins og fyrr er sagt. Sogslina 2 liggur nordan austurvegar,

eragerol, beygir vestan Ingblfs-

=t 4

fjalls og padan til Irafoss.



A Brennimelslinu er samband med dthlutudum tidnum 336 kHz fra
Brennimel til Geithdls og 424 kHz fr4 Geithd&lsi til Brenni-
mels. Sendisafl tekjanna er 20 W (PEP) og tenging jafnlag
(balanced). Brennimelslina liggur fr& Geithdlsi sunnan Hafra-
vatns og Grimmannsfells, beygir austan Grimmannsfells til NNA,
liggur austan Skédlafells, fer yfir Hvalfjord yfir byrilsnes og

liggur badan nordan Hvalfjardar til Brennimels.

11. &4gGst sl. var annarri vinnutiéni Brennimelslinu breytt dr
336 kHz 1 296 kHz. Dessu var breytt til baka medan naudsynlegar

melingar voru framkvemdar.
Onnur sambdnd hafa vinnutidénir utan beirra marka, sem geta haft

&hrif & ADF-vidtaki, sem stillt er annadhvort & 319 kHz eda
335 kHz.

4. MELINGAR OG ATHUGANIR

A timabilinu 22. sept. til 1. név. sl. gerdi undirritadur fj6lda
svidstyrksmelinga & Utgeislun Ellidavatnsvita, Gréfarvita,

Brennimelslinu og Sogslinu 2.
Athuganir beindust einkum ad bvi aé 4dkvarda pau svaedi, sem
hugsanlega veru truflué af Gtgeislun frd linunum og ba sérstak-

lega 1 flugleid TF-FHJ 20. juli sl.

Of langt mdl veri ad rekja hér allar malingar og Utreikninga,

en paer nidurstddur, sem skipta mdli eru eftirfarandi.

4.1. Ellidavatnsviti. Utgeislad afl vitans maldist 2,8 W.

Sendisafl er 50 W og loftnetsnytni bvi 5,6%. Midad vid sendi-
loftnet (Heff u.pb.b. 18 m) og bylgjulengd, telst sd nidurstada

el 4 2 21 2 1 -
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4.3. Brennimelslina. Til bess ad skapa sem mesta truflun fré

linunni var sendirinn métadur med sterkum tén (svo sterkum ad
takmdrkunarmagnari mettadist). Utsending frd& Brennimel var

p4 pannig (malt yfir 125 ohma fzéilinu fréd sendi):

333,5 kHz venjulegur ténn & nedra hlidarbandi 4,0 Volt
337,5 - deyfd burdarbylgja 1,4 -
339,0 - sterkur ténn & efra hlidarbandi 25 -

Eins og sj& mid er sterki ténninn miklum mun sterkari en venju-
legir ténar, sem notadir eru, eba 16dB sterkari, og 25dB sterkari
en deyféa burdarbylgjan. 25 Volt i 125 ohm samsvara 5 W afli.

Vié Hafravatn m®ldist styrkur vita EL. og linu jafn {f um 100 m
(330 ft) fjarlegd frd linunni. Par sem linan sker Pingvallaveg
meldist styrkur vita og linu jafn i um 250 m (820 ft) fjarlagd
fra 1linu.

Samanburéarmelingar voru gerdar Gr flugvél Flugmélastjdrnar

30. okt. sl. og syndu bar hlidstadar nidurstddur.

bar sem styrkur linunnar minnkar mjég Ort med vaxandi fjarlagd,
eru mdrkin milli truflads og &truflads svadis tiltdlulega skorp,
og er vitinn &trufladur af linu utan um 120 m (um 400 ft) fjar-
legdar fr&d l1linu vié Pingvallaveg og nokkud jafn vaxandi Gr

120 m 1 300 m & milli pessara stada.

Hvergi 4 flugleid sinni flygur TF-FHJ ndlagt bessum morkum.
bPegar hin beygir til nordurs yfir Middalsheidi er hun i rdmlega
3 km fjardélaegd frad linunni og kemur nast henni er hin flygur
yfir hana i meira en 600 m (2000.ft) haé yfir henni tapa 2 km

austan vid& Hafravatn.

Hér ad ofan hefur verid fjallad um per truflanir sem gztu

komid fra linunni vid venjuleg skilyréi og sterka métun.

Ovenjuleg skilyroi &vo sem selta einan ¥t
{ lofti geta valdié éreglulegri dtgeislun. Slik Gtgeislun

var ekki mald, en sé Utreikningum beitt og gert rdd¢ fyrir pvi




ad utleidni sé 811 & einum stad (6hagstadast) og svo mikil
adé lina sé vid padé aé sl Ut, nadi slik dtgeislun ekki ad

trufla vitann i meira en 200 m fjarlagd frd linunni & méts
vid bann stad sem TF-FHJ sveigdéi af leid {1 ruimlega 3 km

fjarlegd frd linunni.

Engar truflanir voru skréddéar & linunni 20. jali sl., en med
henni er fylgst af sjdlfvirkum binadi, sem skrd myndi Gtslatt,

ef hann yréi.

Af ofanritudu md pvi teljast fullvist, ad truflun fra h&tidéni-
samb6ndum & orkulinum hafi ekki valdié pvi, ad flugmadur
TF-FHJ taldi sig vera yfir Ellidavatnsvita, pegar hann i raun

var yfir Middalsheidi um 11 km austar.

4.4. Sogslina 2. Til pess aéd skapa sem mesta truflun fra

linunni var sendir {1 Geithdlsst&&inni métadur med sterkum tdén.
Utsending frd Geithdlsi var b4 bannig, melt vfir 125 ohma fadi-

1inu frd sendi:

320,0 kHz Deyfd burdarbylgja 4,4 Volt
320,8 - Sterkur ténn 30 -
322,2 - Ténn frd varnarbGnadi 8,7 -
323,6 - Stédutdénn (Pilot) 4,6 -

Sterki ténninn er um 11dB sterkari en ténn fra varnarbinadi,

sem alltaf stendur 4. 30V i 125 ohm samsvara 7,2 W afli.

Eins og &dur er sagt, er fadilina frd sendinum tengd 6jafnlagt
vid hdspennulinuna, p.e. milli eins virs og jardar. Utsending
fra bessari linu er bvi mjdg &1ik Gtgeislun frd 8érum linum,
sem eru jafnlagd tengdar. Utgeislun fra endastddéinni, bar sem
hadspennulinan og tengibunadur vid hana er 168réttur, er mjdg

dberandi, en auk bess geislar sjdlf linan 4t eftir endilangri

lengd sinni.




z

Med sterka téninum kemur fram truflun & Gréfarvita & stéru
svedi sitt hvorum megin vidé linuna, merkt med skéstrikum &
mebfylgjandi korti.

An sterka ténsins veldur ténn fr& vernarbnadi truflun 4 minna

svadi, merkt med rddustrikun & medfylgjandi korti.

Svo vill til aé ofangreind svadi eru utan pess svadis, sem
Gréfarviti er venjulega notadur { (p.e. eftir ad flogid hefur
verié yfir Ellidavatnsvita), bott pau séu innan uppgefins
langdragis Gréfarvita, og koma pvi ekki adé sdk, sé adflug med

eélilegu méti.

sé adéflug hins vegar 6edlilegt, eins og var i tilfelli TF-FHJ,
~getur komid fram trufiun & ofangreindum—svadum (ad jafnadi
& minna svadinu). Veldur st truflun stefnuvisun til Geithédls-

stdévarinnar, hafi ADF-vidtzki pa verid stillt 4 tidéni Grdéfar-
vita (319 kHz).

Nordan vié Hafravatn er engin truflun & Gréfarvita frd Sogslinu

2, né ddrum linum, og stefnuvirkun er par einhlit & Gréf i1

flugleidé TF-FHJ.

Hafi ADF-vidtaki verid stillt & 319 kHz strax 0g flugmadur
TF-FHJ taldi sig yfir Ellidavatnsvita, en var i raun yfir
Middalsheidi, hefdi stefnundl samkvamt ofanritubdu &tt ad visa
4 Geithdlsst®éina { u.p.b. 1/2 til 1 mindtu, en sidan einhlitt
4 Gréfarvita £ 3 til 3 1/2 minGtu. Tekié var stillt & 319 khHz

begar slysid vard.

Bf ofanritudu verdur pvi ad &lykta, ad flugmadur TF-FHJ hafi ekki
treyst ofangreindum visunum, sem allar visa fri valinni flugleid

og til s6mu hlidar, eda ekki fengid bar.

verSur pannig ekki skyrd med truflunum frad hadtionisambdndum

B orkulina.
L -
Reykjavik, 2Z.11. 62

(Sign.)



5-5.  skyrslo S

Aircraft Accident Investigation Board
Reykjavik, Iceland

Report on Avionic equipment of TF-FHJ after crash on July 20,

1982.

Nav Com 1: Transceiver King Kx 175 B TSO.
Com freqg. 119.0 MHz, Nav freq. 109.9 MHz.
Indicator, HSI, Bendix IN-831A TSO.
Magnetic heading 351°, course arrow 199°,
Heading pointer 275°.

Nav Com 2: Transceiver King Kx 175 B TSO.
Com freq. 119.7 MHz, Nav freq. 111.2 MHz.
Indicator, CDI, King KNI 520 TSO. '
OBS setting 2871°.

— —RNAV: — Computer King KN 74TSO.

VOR/DME mode, Way pt. dist. 61.3 N mi,
Way pt. bearing 224°.

DME: Transceiver King KN 65 TSO.

Extensively damaged. At Flugradio, Reykijavik
Airport, we attempted to test the video
processor board for accuracy by incorporating
it into a servicable KN 65 unit and putting in
C 526 which was missing and bypassing R 523
with a new one. The board however did not

work and a decision was made that we would not
do any replacement of parts there. Subsequently
another attempt was made by the manufacturer,
King Radio Co., Olathe, Kansas. Their findings
are stated in their report. .

Panel mounted rotary switch with positions 1,
H, 2 was found in pos. 2, indicating DME freq.
being controlled by Nac Receiver 2,

Indicator King KI 266 TSO. Displays were missing.
At Flugradio, displays were plugged in and the
indicator connected to a King KN 65 DME transceiver
inputed with an IFR ATC-600A Transponder/DME

test set. An inbound flight from 50 N mi to

zero was watched displayed on the KI 266

Indicator, both at 100 knots and 150 knots. No
irregularities in the count down of numbers

were observed.

Indicator accuracy was tested by King Radio.

L e— e eee—————————————————— —_———




ADT: Receiver Ring KR 85 TSOC.
Freg 319 KHZ, mode switeh in ADF pos. At
IFlugradio pointing accuracy and sensitivity
were checked and found normal. Some of the
frequency selector mechanical couplings were
disengaged. A further testing was done by
RKing Radio.

Indicator King KI 225 TSO.

Dial pos. 354°, pointer pos. 86°. Relative
bearing 86° + (360° - 354°) = 92°., If magnetic
heading is assumed 351° as indicated by the HSI,
magnetic bearing to station becomes 92° -

(360° ~ 351°) = 83°.

The Loop Antenna was not examined, the underside
of the fusledge was totally demolished where the
loop had been placed.

The sense Antenna was an end fedkuinsulated wire
type. R

= === DEETEIONST T Of two rocker switches in left side sub pamel
wexre noted: '

Switch for Nav 1 or Nav 2 signale to Auto Pilot
input was found in Nav 1 position.

Switch for Flight Director/Auto Pilot was found
in off position.

Reykjavik, 19. Nov. 1982

Avionics Inspector
Air Inspection Div.
DCA, Reykjavik
Iceland
(Sign.)

5.6. Skyrsla King Corp.

* - Iceland Aviation Authority

Crash of a Piper PA-28 near Reykjavik Iceland. Other details

of crash not available from -

KR85 s/n 11801: Initially tuned to 327 XKhz, case warped,

freguency display. We understand that prior
investigation of this unit took place in Iceland.
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KING findings:

1. Intermittant band switch

2. VCO freguency off 10Khz, caused by misalignment
of wafer switches and frequency wheels.

3. After adjusting switches some, the receiver
sensitivity pointing accuracy, AGC, and bandwidth
all checked out 0O.K.

4. Pointing accuracy and AGC checked within
specifications at 319%Khz.

5. Receiver audio quieting is 15db, minimum
specification is 20db. Bandwidth measured:
3db=199.5Khz-291.3Khz. Receiver tuned to
200Khz 80db=195.4Khz-202.7Khz.

KN74 s/n 1934: Dust cover bent, chassis bent, front panel
RNAV shows some impact damage. Function switch placed
COMPUTER in VOR/DME position- Waypoint distance of 62.6 and

bearing of 224.5 displayed in windows. ”

KING findings: . ,

1. Unit is functioning in VOR/DME mode.

2. VOR accuracy looks pretty good £1° at initial

turn on.
No other checks made.

KI266 s/n 7922: Front bezel and displays missing, case

DME warped. One light shorted or hot for some reason

IND. and began to melt plastic socket so a lead was
clipped to prevent further damage. Harness
connector shows damage and is intermittant when
mated to our shop harness.

KING findings:

1. Range, speed, and time to station modes
functioned when displays were installed and
covers removed.

2. Range accuracy:

Distance Indicator Reading Specification
O N. Mi. blank blank

1.0 blank 1.0+ 0.2

28 27.3 28+ 0.2

50 49.8 50+ 0.2

75 75.2 75+ 0.4

100 100 100+ 0.5

150 151 150 1
200 202 200+ 1
250 253 250+ 1

3. Speed Accuracy:

Speed Input Indicator Reading Specification
00 KTS 96 00x 1

50 44 50+ 1

100 92 100+ 1

150 140 1504 1

200 188 200+ 1 A
300 283 300+ 1

400 379 400+ 2




4. Time to Station Accuracy:
TTS Input Indicator Reading Specification
0 Min. blank 0+ 1 Min.
15 15 15+ 1
30 29 30+ 1
45 ‘ 44 45+ 1
60 59 60+ 1
75 74 75+ 2
90 89 90+ 2

KN s/n 5678: Unit damaged extensively. Chassis vertually
destroyed. Preselector broken in two pieces,
synthesizer assembly bent and shorted to shield
cover, PA assembly unattached from rest of unit.

The various assemblies showed broken components,
chafed and broken wires. The video processor board
had been removed and (we understand) tested in
another DME by a shop in Iceland.

KING findings:

1. Several damaged or missing components on
video processor . board: €526 missing, R523
broken, Q529 defective (no evidence of

S S - damage) . = == =

2. After replacement of above components, range
¢ircuit put out a random voltage making
range reading totally invalid.

3. Replaced 1511, 0532, 0533, 0534, 0517, Q518,
0519, checked continuity with out discovering
the problem with range circuit. Trouble
shooting ceased due to inability to determine
accuracy of of the board if troubleshooting
continued, and time limitations.

Photographs of all equipment except the KR85 _
requested no photographs of this unlt) were taken prior to
performing any testing.

5.7. H1jéd6ritun Flugmdlastjdérnar 20. juli 1982

Hlustad fréa kl. 1920 & 119.7 og 119.0 mhz.

K1. 1933 119.7 FHJ: Flugstj., -
ACC: ‘5 lugstjérn.

FHJ: Flugstj., GG ¢5 cr 64 DME
frd Keflavik og éska eftir lakkun og
d@etla Ellidavatn kl. 47.

Acc: IR hcinil lekkun i fluglag
70.

FHJ: Roger takk, heimil lekkun i1 fluglag 70

Kl1. 1940 119.7 FHJ: Flugstj., N >ingvellir
kl. 40 i gegnum 85 leidr. 75 fyrir

70 og Ellidavatn kl. 49.
o - - ______




K1.

K1l.

K1

R1.

K1.

K1l.

K1l.

K1.
K1.

1941

1941

1947

. 1949

1951

1953

1955

1956

119.0

119.0

1942 .

- 40 -

zec: G, occr Viltu skifta vid
aéflug

FHJ: Skifta vidé adflug roger.

PHJ: Reykjavik adéflug

App: R o Oflug .

FHJ: G, vor vid Pingvelli kl. 40
gegnum 75 fyrir 70 &=tla Ellidavatn
k1. 49 6ska eftir frekari lakkun.

2pp: ‘YR Dol er heimilt GF adflug
lending braut 20 vindur 220 gradur
15 hndGtar QNH 1024 millibdr og skifti-

lag 40.

FHJ: heimilt GF adflug innd 20
og skiftilag 40 atlardu ad gefa mér
ONH aftur

App: 1024 millibdr eda 30.24 i tommum
FHJ: Roger 30.24 i tommum
FHJ: Hvernig er vedrid hjé bér nina?

" App: Vedrid, vindurinn er 220 grddur 10 til

15 hnutar skyggnlé oréid 7 kilbmetrar
og alskyjadé i kringum 500.

FHJ __Roger. I

2pp: QIS kalla Ellléavatn.

FHJ: Roger geri bad.

FHJ: id vid Ellléavatn.

App: Roger kalla GF.

App: Skyjahaéin virdist nd heldur fara
lekkandi ef eitthvad er og bad ex
adeins farid ad setjast & toppinn &
Ballgrimskirkjuturni hann er 360 fet
-held ég.

FHJ: Roger.

FHJ: Stadfesta fyrlr mig 30. 24.

App: QNH er 30.24 ja.

FHJ: Roger.

FHJ:

App

yfir GF -

roger kalla GF imbound
eda pegar pbu sérd brautina.

App:

App: , a6flug.
adflug.
App: , adflug. Kallad nokkrum

ginnum Afram Nil. svar.
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