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Nr. 2015-119S072 Jon Hakon BA 60

Sekkur a Vestfjardarmidum og banaslys

Skipaskr.nr. 1955

Utgera: Hrafnskagi ehf

Smidadur:  Béatalon Hafnarfirdi, stél

Sterd: 26,66 brl. 27,00 bt.

Mesta lengd: 15,64 m  Skréd lengd: 14,75 m
Breidd: 4,82 m Dypt: 1,90m

Vél:  Mitsubishi 179 kw arg. 2002

Fjoldi skipverja: 4

Gogn:

Logregluskyrslur

Gogn RNSA

Gogn fra stjornstdd LHG/VSS

lén Hakon@Hilmar Snorrason

Lokaskyrsla afgreidd & fundi 20. febriar 2017 af Geirprudi Alfredsdéttur, Inga Tryggvasyni, Hilmari Snorrasyni,
Palma K. Jénssyni og Hirti Emilssyni

Atvikalysing:

Pann 7. jali 2015 var Jon Hakon BA 60 & dragnétaveioum & Vestfjardamidum. Vedur: N
6-7 m/s, 6lduhaed 1-1,5 m.

Jon Hakon fér ar hofn a Patreksfirdi um hadegisbil manudaginn 6. jali 2015 og féru allir
skipverjar i koju nema annar hasetinn sem tok stimvakt i fjorar klukkustundir. Eftir pad
tok skipstjorinn vio vaktinni og um kl. 20:00 kostudu skipverjar veidarferum at af
Djupinu en peir hofou ekki verid med skipid & pessu veidisvadi adur.

Tekin voru nokkur hol med agaetum arangri og fyrsta halid var 3,5 tonn af ysu. | tvigang
lentu peir med veidarfaerin i festu.

Skipverjarnir voru a veidum alla nottina og voru ad taka sidasta halid um kl. 07:00 og var
vindur pad um 10 m/s, engin undiralda en u.p.b. eins metra vindbara og sma veltingur.
BUio var ad losa prja poka i mottékukassann med um 1.600 kg og um 100 kg voru i
belgnum sem 14 utan & stb. sidu. A pessum tima var skipid med stjornbordsslagsidu og
talsverdur sjor & pilfari. Mynd 1 synir stadsetningu ahafnar vid pessar adstedur en
skipverji merktur B lést.
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MYND 1 TEIKNINGIN SYNIR STADSETNINGU SKIPVERJA

I einni veltunni nadi sjor ad flaeda inn fyrir bordstokkinn stjornbordsmegin og sidan strax
aftur i meira magni.

Vid petta lagdist Jon Hakon & hlidina og skipverjar attudu sig & ad skipid myndi ekki rétta
sig og pvi veeri ad hvolfa. Einn peirra reyndi ad loka mannopi stjornbordsmegin &
lestarligu sem var opid og skipstjorinn for inn i styrishis til ad reyna ad keyra skipid a
moti veltunni en pad tokst ekki.

Skipstjorinn reyndi ad komast Gt Ur styrishusinu pegar skipinu hvolfdi en sjor hindradi for
hans og skoladi honum inn i pad aftur. Honum tokst ad stédva skrdfu i pessu ferli par sem
hann taldi heettulegt fyrir &hofnina ad hun veeri i gangi vid pessar adstaedur.

Einum skipverjanum (C), sem stod stjornbordsmegin a afturskipi, tokst ad komast & kjol
med pvi ad feera sig eftir pilfarinu yfir & bakborda og fylgja veltu hans eftir par til skipid
var komid a hvolf.

Skipstjoranum (A), sem hafdi sogast halfa leid nidur i lukar, tokst vid illan leik ad komast
nidur ad hurdinni & styrishdsinu og atti sidan i miklum erfidleikum med ad komast upp &
yfirbordid, sérstaklega vegna hakkads rekkverks a sidunni. Skipverjinn a kilinum reyndi
ad teygja annan fétinn til hans til ad hann neadi i handfestu en hann missti hana en nadi
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sidan taki a botnstykki og gat hangid & pvi. Skipverjinn nadi par til hans og gat dregid
hann upp a kjélinn mjog prekadan.

A pessum tima var pridji skipverjinn (D) & floti i sjonum en hann fann 20 | oliubrdsa og
nédi ad halda sér & floti med pvi ad setja hann undir sig. Skipverjanum sem komst fyrstur
a kjol tokst einnig ad draga D upp med pvi ad klaeda sig ur sjostakknum og nota hann til
pess.

Sidasta merki fra sjalfvirku audkenningakerfi (AlS) Jons Hakons hja stjornstéd LHG/VSS
(Landhelgisgeaesla og Vaktstod siglinga) kom kl. 07:19 & stad 66°24‘633N og
023°21°099V sem er u.p.b. sex sjomilur NV af Rit. Skipid hafdi pa verid a vestlegum
kompasstefnum fra kl. 06:55 og siglingahradi & pessum tima var fra 0,0 — 3,0 hndtar
samkvaemt ferilskraningu hja stjornstod LHG/VSS. A mynd 2 sést ferilskraning Jons
Hakons & sveedinu og hvar sidasta merkid kom fra honum.

MYND 2 OLL FERILSKRANING VSS OG SIDASTA MERKID FRA JONI HAKONI

Bjorgunaradgeroir

KI. 07:29 kom i ljos hja stjérnstod LHG/VSS ad Jon Hakon hafdi fallid ur ferilvoktun og
voru pa 10 mindtur lidnar fra sidasta merki fra skipinu. Eftirfarandi skraning er ur
stodludu ferilkerfi stjornstodvar LHG/VSS:

Timi Adgero

07:29:26 | Merki um ad Jén Hakon hafi verid ar ferilvoktun i 10 min.

07:59:26 | Status a malinu feerist ar Danger/Alert (Orange) yfir i Emergency/Distress (Rautt).

07:59:43 | DSC uppkall a TFPB, nil svar

08:00:50 | DSC uppkall & TFPB endurtekid x 4, nil svar
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08:04:01 | Uppkall & r:16, TFPB nil svar

08:07:32 | Uppkall ar:16, TFPB nil svar

08:09:54 | Hringt i neerstaddan bat (Mardis)

Toluverd samskipti & milli stjérnstédvar og skipa/bata/vidbragdsadila

08:28:39 | Kallad ut a r:16, Mayday-Relay vegna TFPB

Eftir ad Jon Héakon hvarf ar voktunarkerfinu var Oskad eftir pvi ad neerstédd skip
athugudu med hann. Skipverjar & Mardisi IS 400 sau Jon Hakon i sjonauka marandi &
hvolfi & stad 66°24°528N og 023°22°096V og prja skipverja a kili hans. Bjargadi Mardis
IS skipverjunum en fjordi skipverjinn fannst andvana 4 floti skammt fra. Jon Hakon sokk
um 10 mindtum sidar. A mynd 3 sést hvar atvikid atti sér stad og stadsetning &
bjérgunaradgeréum.
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MYND 3 SLYSSTADUR OG BJORGUN

Gummibjoérgunarbatar

Tveir gummibjérgunarbatar af Viking gerd voru i sjalfvirkum sleppibinadi & paki
styrishiss Jon Hakons en eftir ad honum hvolfdi skiladi hvorugur bjérgunarbatanna sér
upp a yfirbordid. Minni gimmibjoérgunarbaturinn var af gerdinni 4DK+ framleiddur arid
2012 en hinn var 12DK/ISL framleiddur arid 2009.
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Pann 22. jali 2015 var farid med nedansjavarmyndavél nidur ad flaki Jons Hakons par
sem hann 14 & um 80 metra dypi & stad, 66°24 476N og 023°22°822V. I ljés kom ad minni

bjoérgunarbaturinn hafdi losnad ur stél sinum og |4 6opnadur skammt fra flakinu en
fangalina la ar hylkinu og i flakid (mynd 4).

MYND 5 STZARRI BATURINN VAR i SLEPPIGALGANUM

Steerri bjorgunarbaturinn sat ohreyfdur i sleppigélga, af gerdinni Olsen, a paki
styrishussins (mynd 5). Ekki er vitad nadkvemlega hvenar losunarbinadurinn var
smidadur en pad var eftir 1983 og var hann fyrst i 6dru skipi. Hann var settur i Jon Hakon
arid 1988 pegar skipid var nytt.

bann 28. september 2015 dré Egill IS 77 veidarfari sin yfir flakid, missti pau og sleddi
upp minni bjorgunarbatinn. Vid petta blés bjérgunarbaturinn Gt og reyndist vid skodun
vera i lagi.
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Frumrannsé6kn

Eftir frumrannsékn & atvikinu pétti naudsynlegt ad taka flak Jons Hakons upp til ad unnt
veeri ad ganga Ur skugga um pad hvort skipid hafi verid lekt, sannreyna gildandi
stodugleikagdgn pess sem og ad leita skyringa & pvi hvers vegna bjorgunarbatarnir
losnudu ekki fra pvi pegar pad sokk.

Vegna veida fiskiskipa vid flakid (sja mynd nr. 6) var vegna rannsdknarhagsmuna
svaedinu lokad med reglugerd sem sett var samkveemt heimild i I6gum nr. 79/1997, um
veidar i fiskveidilandhelgi islands. Reglugerdin 6dladist gildi 2. desember 2015. Um
6timabundid bann var ad reda vid veidum skipa med dregin veidarferi &4 sveedi ut af
Adalvik.
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MYND 6 JON HAKON UMVAFINN VEIDARFARUM FRA GDRUM SKIPUM

Svadido afmarkadist af eftirfarandi hnitum: 66°23,500‘N 23°25,300‘V, 66°23,500‘N
23°20,300°V, 66°25,500°N 23°25,300°V og 66°25,500°N 23°20,300°V.
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MYND 7 FERHYRNINGURINN SYNIR LOKADA SVADID

Lokunin tok til tveggja sjémilna sveaedis umhverfis flak Jons Hakonar (sj& mynd nr. 7).

Flakid tekid upp

Skipid var tekid upp i juni 2016 og flutt til isafjardar par sem pad var tekid & land til
rannsoknar. | Vidauka | & bls. 34 er samantekt & pessum bjérgunaradgerdum.

Aztlad var ad bjérgun flaksins teeki 10-15 daga vid bestu adstedur en bjérgunaradgerdin
tok adeins niu daga. Eftirfarandi ljosmyndir (nr. 8-12) syna Jon Hakon i Isafjardarhofn og
faerslu med skipid pangad sem pad var dregid & land.

MYND 8 JON HAKON KEMUR UPP A YFIRBORDID
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MYND 9 JON HAKON FLYTUR MED ADSTOD OFLUGRA DALA

MYND 9 JON HAKON DREGINN A LAND
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MyYND 10 MIKLAR SKEMMDIR A SKUT OG STJIORNBORDSSIPU

Vio rannsokn kom fram:

Skyrsla 2015

e ad skipverjarnir fullyrtu ad sjés6fnun hafi verid i lest skipsins og pad hafi verid
asteda pess ad skipid missti stodugleika og hvolfdi vid pessar adsteedur. Undir
petta tok fyrri eigandi skipsins;

e a0 par sem skipid flaut & hvolfi i u.p.b. eina kist. matti leida ad pvi likum ad ekki
hafi verid leki a bol pess auk pess sem skipverjar urdu ekki varir vid t.d. loftblastur
pann tima sem peir voru a kili;

e a0 samkvaemt upplysingum skipstjora og 6drum gégnum malsins var eftirfarandi
pungi &eetladur um bora:

*Agtladur pungi dragnétar 500 kg og dragnotartog a spilum (blautt) 2.500 kg.

Einingar Tegund bungi pr. ein. bungi kg
1 Veidarferi* 3.000
1 Is i kari & pilfari 1.000
14 Kor i lest 52 730
5 Kér & pilfari 52 260
4 Kor i lestarligu 52 210
14 Fiskur i lest 550 7.700
15 Fiskur i lestaltgu 830
15 Is i lest 1.600

Fiskur i méttoku 1.200
Fiskur i poka 500
Ahofn 4 400
Vistir o.fl. 300
Haprystivokvi 0,85 300
Olia 1.110
Pungi um bord: 19.140
Léttskip: 42.680
Serymi: 61.820

e ad samkvemt upplysingum &hafnar var afli um bord um 10,2 t. Lestarbotn var
fullur af fiski i korum og kominn fiskur i eitt og halft kar i lestalagukarmi, korin
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toku um 550 kg og var pvi samtals i lest um 8,5 t af fiski. Aflinn i kérunum var
krapakeeldur p.e.a.s. is og sjor til helminga;

e ad mottokukassi var stadsettur ofan & lestarligu og tok hann um 2.000 kg (sja
fyrirkomulag & pilfari a mynd nr. 13). Ad sogn skipverja var buid ad setja u.p.b.
1.200 kg ur premur pokum i kassann og fjordi pokinn med um 500 kg la yfir
honum. Um 100 kg voru i belgnum a stb sidu. Par sem pokinn var i kassanum la
trollbelgurinn upp i bdmu aftan vid brd og sidan nidur i sjé aftur med skipinu stb
megin og upp i tromlu & afturskipi;

MYND 13 FYRIRKOMULAG A PILFARI

e ad olia var i tveimur geymum Ut i b4dum sidum og var styrisvélarrymid & milli
peirra. Teknir héfdu verid 1.500 | af oliu i ferdina, 750 | & hvorn tank.
Skipstjorinn taldi ad um 400-600 | hafi verid eftir a bakbordsgeymi, pvi hann
hefdi verid ad brenna af honum, og um 750 | & stjornbordsgeymi;

e a0 neysluvatnsgeymir, sem var stadsettur bakbordsmegin i skipinu, tok um 300 |.
Fram kom ad einhver timi var sidan tekid var vatn;

e ad eins og fram hefur komid pa voru skipverjar i fyrsta sinn & pessari veidislod en
adur hofdu peir verid sunnar i mynni fjarda og ner landi. Vid skodun & 16ndun
Jons Hakons fra 19. juni og dagana fyrir atvikid i jali var medalafli i hverri ferd
um 10 t. Eins og fram kemur & eftirfarandi t6flu er mestum afla landad pann 23.
juni eda 15,637 t og minnstum 5,354 t pann 1. jali. Hledslutilvik 6 i skyrslunni
synir stodugleikautreikninga fyrir Jon Hakon med landadan afla 23. juni p.e.a.s.
15,637 t um bord;

Landadur afli i 10 ferdum
Dags.: 19.jun | 22.jan | 23.jun | 24.jun | 25.jun | 30.jun | 30.jan | 1jal | 3.jal | 6.ul
Afli / kg | 8.650 | 13.075 | 15.637 | 11.047 | 7.097 | 8.024 | 12.196 | 5.354 | 11.285 | 7.080

e a0 sogn skipstjéra var nylega buid ad lensa lestina eda um klukkustund adur en
skipinu hvolfdi. Einnig kom fram ad vandraedi h6fou verid med lensingu fra lest
par sem sigtid a lensilogn fylltist alltaf af malningarflogum vegna flégnunar a
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lestarmalningu. Vegna pessa hefdi purft ad taka sigtid a lensilogninni og hreinsa
pad i annarri hverri ferg;

Frumrannsokn

ad adur en akvedid var ad taka flakid upp voru gerdar athuganir a stédugleika
skipsins midad vid mismunandi hledslutilvik;

ad skipid var hallapréfad a bingeyri 10. november 2007 og stddugleikahandbdk
pess sampykkt af Siglingastofnun 13. desember 2007. Handbdkin var i samraemi
vid stadal frd Alpjodasiglingamélastofnunni (IMO), reglur nr. MSC/Circ. 920 15.
juni 1999, med breytingum fra Siglingastofnun;

ad samkvamt reglum IMO er eitt af hledslutilvikum sem reikna ber Gt ,,Brottfor af
midum, 100% afli og 30% birgdir” og sambarilegt hledslutilvik ,,Koma til hafnar,
100% afli og 10% birgdir«. | stodugleikahandbok skipsins er i pessum tilvikum
gert rad fyrir 7,04 tonnum af afla i 21 kari i einni had i lest skipsins, 335 kg/kar.
Fram kom ad 100% afli veeri aeetladur Gt fra pvi magni sem kemst i kor i lest
skipsins. betta er pvi ekki endilega hamarksafli sem skipid getur borid;

ad stédugleikautreikningar voru gerdir af NAVIS adur en akvedid var ad Jon
Hakon yrdi tekinn upp. Midad var vid tvé hledslutilvik og voru nidurstéour
eftirfarandi:

Hledslutilvik 1 / Uppgefin pungi um bord en ekki sjor um bord:

Skipio stddst ekki krofur IMO um stddugleika og réttiarm en byrjunarstédugleiki var i
lagi.

Hledslutilvik 2 / Uppgefin pungi um bord, sjor i lest og & pilfari:

Gert var rao fyrir 1,61 tn af sjé i lestarrymi og skipid stédst ekki krofur IMO um
stddugleika og réttiarm. Byrjunarstddugleiki er ekKki i lagi.

Nidurstada frumrannsoknar stodugleikautreikninga

Stodugleikadtreikningar syndu ad pegar sjor er i lest ryrdi fritt yfirbord
stodugleikann verulega. Pannig hafa 8 tonn af sjo i lest pau ahrif ad GZ
(réttiarmur) karfan synir ad skipinu geeti hvolft vid u.p.b 20° halla. P& er ekki tekid
tillit til pess ad samkvemt framburdi skipverja var umtalsverdur sjor a pilfari
skipsins er pvi hvolfdi en pad virdist hafa verid algengt astand.
Stddugleikadtreikningarnir syndu eingdngu jafnvaegisastand (statiskt) skipsins en
ljost var ad hreyfidhrif (dinamiskt) sjavarins & pilfari voru umtalsverd, badi vegna
bunga og peirra ahrifa sem fritt yfirbord hefur til ryrnunar stédugleikans.

ad RNSA taldi i ljési peirra utreikninga naudsynlegt ad allri mogulegri ovissu i
stddugleikautreikningunum yrdi eytt. EKki var vitad til pess ad skipid hafi verid
meelt upp eftir breytingar/breikkun arid 1996 og pvi var Gvissa um nakvaemni
Lhydrostatisku“ upplysinganna p6 peer hefou sennilega ekki mikid veegi. Hins
vegar er alltaf dkvedin dvissa vid framkveemd hallapréfunar s.s. stada geyma,
hvort geymar sem reiknad er med ad séu fullir eda tomir séu pad i raun o.s.fr.v.
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Einnig vildi RNSA fa ar pvi skorid hvort skipinu hefdi verid breytt eftir 2007 og
hvort aztladur pungi veidarfera og annars laus bunadar hafi i raun verio sa sami
og var aztlad 2007.

Stodugleikautreikningar

e a0 eftir ad skipid nadist & flot kom i 1jos ad pad var mikid skemmt og ekki talid
verjandi ad gera vid pad til ad haegt yrdi ad hallapréfa pad. Skipid var pvi melt
upp og nidurstddur ferdar i stodugleikagrunn til nyrra utreikninga;

e a0 stodugleikautreikningar voru gerdir af NAVIS fyrir mismunandi hledslutilvik.
Sja vidauka 11 bls. 39.

FORSENDUR UTREIKNINGA

TILGANGUR

Tilgangur Utreikninganna er ad aztla hvernig stoédugleiki skipsins var & peim tima sem pad ferst,
og um leid ad finna Ut liklega skyringu & orsok pess ad pvi hvolfdi.

I peim tilgangi ad finna liklega skyringu eru reiknud mismunandi hledslutilvik, og pannig skodad
hvernig stédugleikinn hafi verid med mismiklu magni af sjé6 um bord i skipinu, badi i lest og a
pilfari.

HLEDSLA SKIPSINS

Vid gerd eftirfarandi stodugleikaltreikninga var m.a. byggt 4 upplysingum sem fram komu i
framburdi ahafnar i samtélum vid Rannsoknarnefnd samgdénguslysa um hledslu skipsins & peim
timapunkti er slysid verdur.

REIKNILIKAN

Utbuid var tdlvulikan til notkunar vid stédugleikaGtreikninga, og var grunnur pess uppmeling &
skrokk skipsins sem framkveaemd var i fjérunni & isafirdi eftir ad pvi var lyft af hafsbotni.

Uppmelingin var sidan lesinn inn i stéougleikaforrit og mismunandi hledslutilvik reiknud.

Ekki reyndist moégulegt ad framkveema nyja hallaprofun eins og til stéo ad gera eftir ad skipinu var
lyft- vegna pess hversu mikid skipid lak- og pvi voru Utreikningarnir byggdir a fyrirliggjandi
hallapréfun og stodugleikagégnum sem sampykkt voru 13.12.2007.

SJOR A PILFARI

Skodud eru ahrif pess ad sjor var a pilfari. Eins og framburdur ahafnar ber med sér var p6 nokkur
sjor ad veltast um & pilfarinu skommu fyrir slysid. pad er erfitt ad segja nakveemlega um pad hversu
mikill sjor var & ferdinni, en samkvaemt lysingum &hafnar pd nadi vatnid, stjornbords megin vid
lugu, upp i hné skommu fyrir slysid og ef tekid tillit til pess ad pykkar grindur eru & dekkinu sem
&hofnin stdd &, pa hefur magnid verid umtalsvert.

Vid utreikninga a ahrifum pessa er notud adferd sem er alpjéolega vidurkennd og er hluti af
stodugleikakréfum i mdérgum londum. Adferdin byggir a leidbeiningum i Torremolinos 1993
reglugerdinni um 6ryggi fiskiskipa. Beitt er sému reikniadferd hér og siglingayfirvold i Danmérku
vidurkenna.
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pessir Utreikningar eru half-statiskir Gtreikningar sem skoda ahrif hallaveegis af sjonum og meta
pannig hafileika skipsins til ad rétta sig upp aftur. Eins og flatarmal undir GZ ferlinum
endurspeglar réttiorkuna pa endurspeglar flatarmal undir WOD ferlinum hallaorkuna.

SJOR I LEST

pad kom fram & mynd sem tekin var pegar skipinu var lyft ar sjé ad lestarligukarmur er 6péttur og
sjor hefur komist nidur i lestarrymid af pilfarinu. pvi er 6hatt ad reikna med ad sjor hafi verid
kominn i lestina, en ekki er mégulegt ad segja til um hve mikid magnid var.

pessi sjor i lest hefur fritt yfirbordsvaegi sem ryrir stédugleika skipsins.

UTREIKNINGAR A HLEDSLUTILVIKUM ERU | FYLGISKJOLUM 1
VIDAUKA Il ABLS. 40 | SKYRSLUNNI.

MISMUNANDI HLEDSLUTILVIK
par sem ekki er vitad hve mikill sjor var i skipinu pa var akvedid ad stilla upp nokkrum
hledslutilvikum sem syna mismunandi magn af sjé um bord i skipinu vid pa hledslu sem skipid
hafdi vid slysid og ahrifum pess & stédugleikann. bessi tilvik gefa pa hugmynd um hversu mikill
sjor hefdi purft ad vera um bord til pess ad hvolfa skipinu.

i peim tilvikum sem hledsla vid slys er reiknud, er reiknad med ad dragndtartogid sé blautt og pvi
vegur pad meira, einnig er reiknad med ad hluti dragnétarinnar sé i sjénum.

Yfirlit hledslutilvika:

Hledslutilvik 1 Hamarkshledsla skv.stodugleikagégnum 2007
Hledslutilvik 2 Hledsla skips pegar slys verdur en enginn sjér um bord
Hledslutilvik 3 Hledsla vid slys-10% fylling af sjo i lest (3.9 tonn)

Hledslutilvik 3A Hledsla vid slys-10% fylling af sjé i lest og 2.6 tonn af sj6 & pilfari
Hledslutilvik 3B Hledsla vid slys-10% fylling af sjo i lest og 3.9 tonn af sjo & pilfari

Hledslutilvik 4 Hledsla vid slys-5% fylling (1.95 tonn) af sjo i lest og 5.1 tonn af sjo & pilfari

Hledslutilvik 5 Hamarkshledsla skv.stdougleikagégnum-10% fylling af sjo i lest og 5.1 tonn af sj6 & pilfari
Hledslutilvik 6 Yfirhledsla med 15.3 tonn af afla um bord (juni 2015)

Hledslutilvik 7 Hledsla vid slys-2.5% fylling (0.97 tonn) af sj6 i lest og 5.1 tonn af sj6 & pilfari

pad mé taka fram ad pegar borin eru saman hledslutilvik vid slys og hamarkshledslu skv.gégnum;
ad pegar slysid verdur pa er hluti aflans ennpa i méttokunni, sem ryrir stédugleikann enn meira.

STOPUGLEIKAKROFUR IMO (Alpj6dasiglingastofnunin)
Stoougleikakrofur samkvaemt reglum IMO Res.A.168. eru eftirfarandi:

Flatarmal undir GZ fra 0-30° 0.055 mrad
Flatarmal undir GZ fra 0-40° 0.090 mrad
Flatarmal undir GZ fra 30-40° 0.030 mrad
GZ réttiarmur vid 30° 0.200 m
Horn ad hamarksréttiarmi >25° gr.
GM vid jafnvaegi 0.350 m
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Flatarmalid undir GZ ferlinum endurspeglar i raun hversu mikla méguleika skipid hefur & ad rétta
sig upp aftur ef pad hallar. bvi meira flatarmal - pvi meiri réttiorka.

GM er malmidjuhzad einnig nefnd byrjunarstddugleiki, og er GZ fall af GM og KN eda MS sem eru
steerdir hadar skrokklaginu.

UTREIKNUD HLEPSLUTILVIK
Hledslutilvik 1

Hamarkshledsla sem skipid polir i samraemi vid stodugleikagogn (bls. 44 og 54)
I pessu tilviki er seerymi skipsins 56.72 tonn og afli i lest er sjé tonn i kérum.

Stodugleikinn i pessu tilviki uppfyllir IMO kréfur um flatarmal undir GZ ferlinum,
einnig er godur byrjunarstédugleiki - GM.

Hleodslutilvik 2

Hledsla eins og asetlud pegar slys vard, en enginn sjér i skipinu. (bls. 45 og 58)

I pessu tilviki er sarymi skipsins 61.81 tonn. Eins og sést & lista sem fylgir med
utreiknudu hledslutilviki 2, er afli i korum i lestarbotni 7.7 tonn, afli i kérum
lestarligu 0.83 tonn og afli i méttoku er 1.7 tonn (eftir ad buid var ad slaka
dragnotarpokanum med 0.5 tonnum i mottékuna ). Um bord eru 23 fiskikor, og
deetladur is i lest 1.6 tonn.

Stodugleikinn i pessu tilviki uppfyllir hvorki IMO kréfur um flatarmal undir GZ
ferlinum né lagmarkskréfu um réttiarm uppa 0.2 metra vid 30°.

petta pydir ad stédugleikinn er skertur og skipid hefur lakari eiginleika til ad
takast & vid afoll.

Hleodslutilvik 3

10% fylling af sjo i lest, en enginn sjor a pilfari (bls. 46 og 62)

Parna er sama hledsla og i tilviki 2 nema ad parna er til vidbotar reiknad med
3,87 tonnum af sjo i lestinni og seerymi skipsins er ordid 65,68 tonn.

I pessu tilviki fer fritt yfirbord sjovatns i lest ad hafa neikveed ahrif a stédugleikann
og flatarmal undir GZ ferli hefur minnkad verulega.

Hledslutilvik 3a

10% fylling af sjo i lest og 2.6 tonn af sj6 & pilfari (bls. 47)

Hérna er sama magn af sjé i lest og i hledslutilviki 3, en einnig er beett vid ahrifum
af sjo & pilfari. Sjor & pilfari midskips er ca. 120mm. barna er teiknud vaegiskdrfa
WOD- sem synir hallavegi fra sjé & pilfari-ofan i GZ feril skipsins og er hin
reiknud upp ad 22° halla, en vid pad hallahorn byrjar sjor ad fleda yfir
lunninguna.
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Hlutfall flatarméla A og B sem myndast milli WOD og GZ synir pa hafileika
skipsins til ad rétta sig upp aftur ef pad hallar. betta hlutfall A/B a ad vera sterra
en 1. Ef pad er minna nar skipid ekki ad rétta sig upp.

parna er hlutfall A/B = 3.91 og pvi umfram réttiorka til stadar.

Skipid liggur med slagsidu uppa ca.8°.

Hleoslutilvik 3b
10% sjor i lest en 3.9 tonn a pilfari (bls. 48)

Hérna er sama magn af sjé i lest og i hledslutilviki 3, en parna er magn af sjé a
pilfari ordid meira, eda ca.170mm midskips.

parna sest ad veegiskurfa WOD- sem synir hallaveegi fra sjo a pilfari- er 6ll ofan
vid GZ feril skipsins. betta pydir ad skipid getur ekki rétt sig upp aftur ef pad fer
ur jafnveegi.

Hleoslutilvik 4
5% sjor i lest og 5.1 tonn af sjo a pilfari (bls. 49 og 66)

parna er skodad hvernig stodugleikinn er ef sjor i lest er minni en i tilviki 3. Parna
er sjor i lest 1.93 tonn og reiknad med 5.1 tonnum af sj6 a pilfari sem er ca.
220mm midskips.

parna er hlutfall flatarmals A/B = 0.389 , sem pydir ad skipid ner ekki ad rétta sig
aftur ef pad leggst.

Hleodslutilvik 5
Hamarkshledsla skv.gdgnum-10% sjor i lest og 5.1 tonn af sjo & pilfari (bls. 50
og 70)

I pessu tilviki pa er gerdur samanburdur & pvi hvernig skipid stedi sig med
leyfilega hamarkshledslu, 3.9 tonn af sjo i lest og 5.1 tonn af sjo & pilfari.

Hérna sést mjog vel hve mun betri stodugleikinn er pegar hledslan er innan marka
gegn pvi pegar lestad er meira.

parna er hlutfall A/B = 1.93, sem pydir ad skipid hefur goda moguleika & ad rétta
sig aftur ef pad hallar.

Hledslutilvik 6
Yfirhledsla med 15.3 tonn af afla um bord (bls. 51 og 74)

Hérna er skipid reiknad med yfirhledslu eins og pad var hladid i einni veidiferd i
jani 2015. Seerymi skipsins er 65.74 tonn og fribord er 140mm midskips.

Hérna sést vel hvada ahrif yfirhledsla hefur & flatarmal GZ ferilsins. Pad minnkar
verulega og pvi hefur skipid minni umframstodugleika til pess ad mata aféllum.
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Hledslutilvik 7 — 2.5% sjor i lest og 5.1 tonn af sjo a pilfari (bls. 52 og 78)

Hérna er reiknad sjdmagn a pilfari nalaegt pvi sem mest var samkvemt lysingum
dhafnar og Ut fra pvi fundin mork pess hversu mikinn sjé parf i lest til pess ad
skipid lendi i heettu & ad hvolfa. Parna er sjor i lest 0.97 tonn og hlutfall A/B a
WOD og GZ ferlum rétt rimlega 1.0.

Pvi m4 alykta pad ad ef sjor i lest fer yfir u.p.b. eitt tonn pa lendi skipid i hattu.

NIDURSTADA
Eins og kemur fram i Gtreikningum hér ad framan pa er stddugleiki skipsins
nokkud skertur vid pad ad hledsla pess er meiri en si hamarkshledsla sem reiknad
er med i stodugleikabok skipsins sidan 2007.

Fribord skipsins er mjog litid vid reiknada hledslu sem veldur pvi ad pilfarsbrianin
fer fyrr i kaf med peim afleidingunm ad formstédugleikinn verdur mikid minni en
ella- eins og sést a flatarmali undir GZ ferlum - og ending stodugleika verdur lika
minni heldur en ef fribord veeri harra. Einnig verdur pad til pess ad skipid tekur
sj6 inn & pilfario, eins og liklega hefur gerst skommu adur pegar bémunni var
slegid Ut og pokinn var hifdur um bord.

Pegar skodud eru ahrif sjdvatns a pilfari hér ad framan, sést ad med meira magni
a pilfari pa minnkar hzfileiki skipsins til ad rétta sig upp aftur.

Eins og sést pegar horft er & samsetta ferla WOD og GZ i tilvikunum hér ad
framan, pa var stédugleikinn ordinn mjog litill og skipid matti ekki vid miklu.
Pegar pad sidan feer a sig 6ldur og byrjar ad velta pa hniga 6ll rok ad pvi ad peir
veegiskraftar sem vid pad verka & skipid hafi dugad til ad hvolfa pvi.

Ad sogn &hafnar pa hafdi skipid skyndilega byrjad ad velta & medan peir voru ad
taka aflann um bord, tekid tvo skafla af sjo yfir lunninguna inn& pilfarid og i
framhaldi af pvi hafi skipinu hvolft.

pvi er liklegast ad samspil nokkurra patta - p.e. ofhledslu, sjévatns a pilfari og
liklega i lest einnig - hafi ordid til pess ad skipid lagdist med peim afleidingum ad
skipid forst.

pPad ma taka pad fram ad ekki er vitad med vissu hve mikill sjér var i skipinu og
allir atreikningar eru bara vangaveltur um hugsanlega atburdarras ad gefnum
akvednum forsendum.

Fylgiskjol:
Utreikningar & hledslutilvikum 1,2,3,4,5,6&7 a bls. 44-81.
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Vid rannsokn kom fram (frh.):
e ad eftir ad skipid var tekid & land kom eftirfarandi i 1jos:
Heiti Steerdir Astand / Skodun Mat
Lagukarmur Haed: Lagukarmurinn var boltadur a | Mikill leki var vid
62-64 cm stalvinkil sem sodinn var & samsetningu ligukarms og
pilfarid. stalvinkilsins.
Verulegur leki var med
samsetningunni.
Fiskiluga/fiskirenna | Steerd: Rennuopid nadi nidur ad Erfitt var ad sja rifuna vio
framan & 80x32 cm samsetningu & lGgukarminum | pilfarid en hdn var nokkud
lagukarmi. o0g var 6pétt ad mestu leyti ad | gdmul en ekki voru
nedanverdu eda um 1-1,5 cm. | visbendingar um ad han hafi
Einnig opétt til hlida. myndast vid legu skipsins &
botni.
Tessar 14 gdt voru & | Sex tessafestingar af 14 voru | Ljost er ad ligan med

ligukarmi
fyrir skélkun.
Adeins prir
tessar voru
eitthvad
tessadir.

notadar & lagunni (blair
hringir & mynd). Raudu gotin
voru aud. Vio péa tessa sem
voru notadir var melt hvernig
peir voru notadir p.e.a.s.
hversu mikid skrifadir nidur
(hertir) til ad skalka lagu.
Meelingin er vid hvern og
einn & myndinni.

Heegt var ad sja & eyrum fyrir
tessun & lestarlugu hverjir
voru notadir.

Lestarltgan sjalf var vigtud
med mottdkukassa og
reyndist pad vera 460 kg

méttokukassa hafa haft litla
festu i lagukarm, eina
bakbordsmegin og tveer
stjérnbordsmegin. Midad vid
bunadinn sjalfan 460 kg og
afla allt ad 1.600 kg hafa oft
verid talsverd atok &
ligukarm og samsetningu
hans. betta getur skyrt hvers
vegna samsetning &
karminum var pétt.

aftan

Op a lagukarmi ad

Steerd: 40x25
cm

Opinu var lokad med
krossvidsplétu sem eingdngu
var fest med tveimur boltum,
horn i horn. Krossvidsplatan
nadi ekki yfir allt opid og var
opid verulega 6pétt..

Mikill leki var med
krossvidsplétunni pegar
skipinu var lyft ar sj6. Tvo
bolta vantadi og hafdi
synilega gert um einhvern
tima.

Grindur a pilfari

Tré- og
stalgrindur &
pilfari

Trégrindur voru & pilfari i
kringum lagukarm, Gt i sidu
og ad styrishusi par sem
skipverjar A, B og D st6du.
Haed fra pilfari var sjo cm.

Stéalgrindur voru & pilfari fyrir
aftan spilid og huldi flesta
gangvegi. Had fra pilfari
virtist vera misjofn, 12-18
cm. Svo virdist sem ekki hafi
verid grind alveg Gt i sidu stb.
megin en par stdd skipverji C.

Grindur hafa vantalega verio
settar a pilfarid vegna pess ad
skipid hafdi litid fribord og
oftar enn ekki blautt.

Samkvaemt pessu hefur verid
nog ad sjor hefdi flotid u.p.b.
fimm cm yfir grindur vid
lugukarm til ad austur hafi
nad ad komast i lest.
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Laga & bakka

Luga (mannop) var fram &
skipinu og reyndist hin
6skalkud med 6llu.

Einn boltalaus tessi var &
ldgunni ad innanverdu en
hinn vantadi. Engar festingar
voru i lagukarminum til ad
festa tessa til ad skalka

Tessa boltarnir attu ad
skrufast i laust roarstykki sem
var fest med pvi ad hukka pvi
i par til gerda festingu |
lugukarmi.

Fram kom hja einum
skipverja ad annad
roarstykkid hafdi verid tynt i

ldguna. einhvern tima.

e a0 mynd 14 synir teikningu af lestaropi a pilfari og lagukarm. Raudu hringirnir i
rammanum syna pa tessa sem vantadi i karminn til ad skalka laguna. Blau
hringirnir syna pa sex tessa sem voru til stadar og voru prir af peim med einhverri
festingu en prir lausir;

Fram
[ ] [ ] ®
@ 0mm/ Laus A 80 sm Fiskiltiga/Opétt ®

Haed ligukarms fra pilfari 62-64 sm -

®| 20 mm/ Festing 13 mm / Festing |@

Bakbordi

——— Samsetning ligukarms  se——t—

1010quIoNS

* 15 mm / Festing |®
[
Hzed fra pilfari i samsetningu ligukarms 13 sm/Opétt
| | |
0 mm / Laus t
® 1mm/laus |@®

C 40x25 sm ltiga/Opétt

[ ® ®
Aftur

MYND 14 LUGA i LEST 0G LUGUKARMUR

e a0 teikningin & mynd 14 synir einnig
samsetningu lagukarms 13 cm fra
pilfari (nedri hluti er ljosblar) en
karmurinn hafoi verid skorinn i sundur
pegar skipinu hafdi verid breytt i
skemmtiskip (Fiski/farpegaskip) arid
2009. Skipid hét pa Hofrungur. (mynd
15). Mynd 16 synir samsetninguna
baedi ad utan og innan i lGgunni;
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e a0 samsetningin & lagukarminum var boltud med 30 cm millibili allan hringinn og
virtist herslan a peim vera géo;

N Xa

4T e be¥

MYND 16 SAMSETNING A LUGUKARMI OG FISKIKASSI AD FRAMAN

e ad eins og fram kemur i t6flu pa reyndist boltud samsetning & lGgukarminu vera
mjog 6pétt og mikill leki var med henni pegar skipinu var fleytt (sja mynd 17);

b

MYND 17 MIKILL LEKI A SAMSETNINGU, TRELUGU OG FISKIRENNU

e ad fram kom hja skipverjum ad samsetningin & ligukarminum hefdi verid opétt og
sjor hefdi att pad til ad sullast nidur i lestina. Skipstjorinn taldi skyringuna & pvi
vera pa ad samsetningin hefdi ekki verid kittud en hann kannadist ekki vid ad um
stddugan leka hefdi verid ad raeda;
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e a0 & afturpili lugukarmsins bakbordsmegin var 40x25 cm opi lokad med plétu ar
vatnsheldum krossvidi en mikill leki var meé plétunni ad nedanverou. Hun var
boltud & tveimur stédum -«9 W {

Ve

horn i horn en laus a .ﬁ‘.r
hornunum & moti. Prir 'fJ f
metrar voru i hana fra stb ;;-"_,r ' )
sidu en skipstjorinn taldi ad |
sjorinn hefdi ekki ndd ad
henni pegar skipid la med
stjornbords hallann. Mynd
nr. 18 synir plétuna og
boltana tvo sem i henni
voru en ad ooru leyti var
han laus;

e ad a frampili lagukarmsins =
var fiskiluga ur ali og var ﬁ'
han mjog opétt;

e ad skipstjorinn kvadst hafa
lensad fra lestinni og
hreinsad siu & lensilégn u.p.b. Klst. adur en skipinu hvolfdi. Skipverjar hefou a
sama tima lokad lestinni eftir ad hafa sett kor i Idgukarminn en peir hefdu pa
hvorki heyrt eda séd ad sjor hefdi verid i lestinni. Skipstjérinn sagdi pad ekki fara
a milli mala ad ef sjor veeri i lestinni pa heyrdist pad pegar vél veeri i gangi og
oxullinn snérist;

e ad eftir ad skipid var komid a purrt var deelubtnadur fyrir lestina skodadur og i
[j6s kom ad sian fyrir lensilégnina var mjog 6hrein og ad éllum likindum stiflud.
Vinstra megin a mynd nr. 19 sést sian og siuhlsid en hagra megin er sian og
ohreinindin sem i henni voru. Um var ad raeda fast efni en fram kom hja skipstjora
ad hann hefdi verid i vandreedum med malningarefni/flogur i siunni fra lestinni pvi
malningin hefdi verid ad flagna af;

e ad lensibrunnur (rist) i lest var mjog 6hreinn en mogulega var um utanadkomandi
ohreinindi ad raeda vegna legu flaksins i sjo;

MYND 18 TREPLATAN i LUGUKARMINUM

MvYND 19 (VINSTRI) SiAN (GUL 6R) 0G SiUHUS. (HZAGRI) SIAN 0G GHREININDIN UR HENNI
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e ad amynd nr. 20 er sian eftir ad hun hafdi verid hreinsud;

MYND 11 SiAN EFTIR PRIF

e ad fram kom hjé skipstjora su tilgata ad keila i loka i sjokistu hefdi ekki lokast og
lensideelan geaeti hafa verid 0pétt. Pannig hefdi sjor getad komist inn i lestina s.s. i
gegnum deelubdnadinn. Lensiurtakid var mjog nedarlega a stb. sidu (sja mynd nr.
21) og pad meira og/eda minna & kafi. Vidvarandi halli og hreyfingar skipsins
gerdu pad ad verkum ad sjor rann inn um lensportin sem eru talsvert fyrir ofan
Urtakid;

MYND 21 LENSIURTAK (HRINGUR) OG 4 LENSPORT (ORVAR)
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ad loki i lensikistu i velarami fyrir lensingu fra lest var tekinn upp og reyndist
astand hans vera gott. Ekki voru sjaanlegar skemmdir eda slit & keilunni né spindli
og ekki annad ad sj& en ad sa&tio i
ventlakistunni veeri i lagi;

ad lensidelan, sem notud var til ad
dela fra lensikistu i lest, var af
gerdinni Jabsco. Han var opnud og i
[jos kom ad eina skoflu & deeluhjoli
vantadi (sja mynd 22) en deeluhjolio
var heilt ad 6dru leyti. Deeluhls var
ekkert Oedlilega slitid og slitplata
vid Ut og inn sogport til stadar og i :
lagi. Eins og stadan var a < o, 4 ,
deeluhjélinu gat sjor ekki lekid i MYND 22 DALUHIOL OG BROTID

gegnum deeluna;

ad lensilogn fyrir lest var tekin i sundur nalaegt lestarbrunni i lestinni og vid
lensikistu i vélarumi. Lognin reyndist hrein og i g6du astandi;

ad prju af fjorum fremstu lensportum & stb. sidunni voru kleedd mottum sem
gengid var frd& med péttilistum ad ofan og a framhI|6 péttilistarnir hofou pad
hlutverk ad halda mottunni B : -
pétt ad skipshlid;

ad pridja lensportid stb
megin, talid framan fra
(raud 6r a mynd 21) var
opid inn a pilfario fyrir
aftan ldgukarm og framan
vid togspil. Hlidarfestingin
4 mottunni & pessu
lensporti hafdi, ad sogn
skipstjora, farid af i
veidifero  fyrir  slysio
pannig ad han gat flotio upp eins og mynd nr. 23 synir. Eins atti hun pad til, ad
sogn skipstjora, ad festast inn a pilfarid og purftu pa skipverjar ad sparka henni Gt
aftur til ad han hindradi betur sjoséfnun a pilfari. Grindur voru fyrir lensportunum
ad innanverdu sem hagt var ad renna upp en vid petta lensport var grindin fost
uppi. Samkvaemt upplysingum fra Samgdngustofu voru lensport skipsins logleg
og fragangur skv. sampykktum peirra en ,,ekki var lagt mat a utanaliggjandi
blodkur (mottur) til ad hindra fledi inn & pilfarid par sem ekki eru til taks
upplysingar um blédkurnar* Samgongustofa visar parna i reglur um eftirlit med
skipum og 6ryggi peirra fra 1953, og gr. 21 Austurop Reglur 260/1947 um smidi
tréskipa, steerd austuropa gr. 28 fra 11.névember 1947;

ad samkveemt Nordurlandaregum fra 1988 um smidi og banad bata med mestu
lengd allt ad 15 metrum, sem vaentanlega gildir fyrir Jon Hakon pvi pegar hann var
smidadur var hann 14,22 m ad lengd, segir um ,,Austurop og énnur op & bol V-5:
Lugur, ef peer eru til stadar, eda utanaliggjandi gumblédkur skulu vera & 16mum
ad ofan. Fragangur a lagum skal vera & pann veg ad ekki sé hetta & ad peer sitji

MYND 23 MOTTAN GAT GENGIDP B£EDI UT OG INN
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fastar. Lamir skulu vera ur efni sem ekki rydgar. Lokunarbunad méa ekki hafa a
lGgum vid austurop®“. Samkvaemt pessu var fragangur & austuropum skipsins ekKi
samkvaemt reglum;

e a0 hadin & lunningu, meeld fra géngupdllum stb. megin, var 72 cm. Fram kom hja
skipverja ad vidvarandi stjornbordshalli hefdi verid & skipinu i u.p.b. 15 min adur
en pvi hvolfdi. bessi skipverji purfti pa ad fara um ganginn (60-65 cm breidur) a
milli lunningar og lagu. Midad vid upplysingar hans mun hadin & sjo & pilfarinu
hafa verid a.m.k. 40 cm;

e ad samkvaemt lysingu skipstjora & atburdarasinni hefdi stjérnbords slagsida verid a
skipinu og sjor a pilfari, pegar 6ldutoppur kom, upp undir nedra roérid a rekkverki a
lunningunni. Adeins hefdi ,,toppur” éldunnar nad ad brotna inn a pilfarid en samt
sem adur hefdi skipid farid ad hegda sér ddruvisi og sjor farid ad fleda dhindrad
yfir lunninguna vid nastu 6ldu;

e ad brottfor fra Patreksfirdi var milli klukkan 11:30 og 12:30 daginn fyrir slysid.
Skipverjar foru i koju nema héseti sem tok stimvakt fyrstu fjorar klukkustundirnar
en pa tok skipstjorinn vid stjorn skipsins. Veidar héfust um klukkan 20:00 og
stodu yfir par til skipid sokk eda i um 11 Klst. Samkveemt pessu hefur vardstada
skipstjdra verid u.p.b. 15 klst.;

e ad vid fyrstu skodun & brdnni kom i ljés ad styrisvisir syndi 8 gradur til
stjornborda, snuningsmeelir adalvélar 750 sndninga, slokkt var & spuldelu og
neydarhnappur (Distress) & talstdd innsigladur;

e ad vid skodun kafara & lest kom i 1jés ad luga inn i styrisvélarrymi var opin en hdn
hefur upphaflega verid skalkud med premur tessum. Efri tessinn var ekki til stadar
en sd nedri var fastur og maladur i opinni st6du. Tessinn bb megin var einnig
fastur i opinni stodu og virtist ekki hafa verid notadur.

Gummibjorgunarbatar
e a0 eins og fram hefur komid pa virkadi ekki sjalfvirkur losunar- og
sjosetningarbunadur

gummibjorgunarbata. Tveir
gummibjorgunarbatar af
gerdinni Viking voru um bord | Bakb STB
0g badir stadsettir a A
styrishisspaki;

e ad gummibjorgunarbaturinn A
stjornbordsmegin ~ var  af g
gerdinni Viking  4DK+ N
(framleidslunumer 11520787 O§
arg. 2012) og var sidasti 0
skodunardagur hans ]
23.07.2014. Hann var i Olsen Hurd
losunarbinadi med Berwyn
MK?7 sleppiloka med fjarlosun
stjornbordsmegin 1 lofti MYND 24 FJARLOSUN i LOFTI STYRISHUSS

styrishuss 50 cm fra hurd aftan
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a styrishusinu (sja mynd nr. 24). Sidasta skodun & pessum losunarblinadi var
14.11.2014;

e ad gummibjorgunarbaturinn bakbordsmegin var af gerdinni Viking 12DK/ISL
(framleidslunimer 11117928 &arg. 2009) og var sidasti skodunardagur hans
23.07.2014. Losunar- og sjosetningarbinadur hans var Olsen skotgalgi bdinn
Berwyn MK7 sleppiloka med fjarlosun bakbordsmegin i lofti styrishiuss 190 cm
fra hurd aftan & styrishdsinu (sja mynd nr. 24). Sidasta skodun bunadarins var
14.11.2014 en pa var skipt um Berwyn sleppilokann og skotgorminn i
sjosetningarbunadinum;

e a0 Berwyn sleppilokinn i skotgalganum var med framleidslunimerid 22670N og
Berwyn sleppilokinn fyrir gdmmibjérgunarbatinn i stolnum med nimerid 22643N;

e a0 umraddur Berwyn MK7 sleppiloki er breyttur af framleidanda til ad uppfylla
islenskar reglur um handvirka fjarlosun. Hann er vottadur af Samgongustofu en er
ekki med styrishjolio vidurkenningarmerki Evrépusambandsins (Directive
96/98/EC). Breytingarnar felast i pvi ad husid, sem kolfurinn situr i, hefur verid
rennt nidur og prystihnappur (raudur) settur i membruna fyrir handlosun fra
styrishisi og vid sjosetningarbinadinn sjalfan;

e a0 vid nedansjavarmyndatoku af skipinu 17. juli 2015 kom i ljés ad stjérnbords
gummibjorgunarbaturinn hafdi losnad fra skipinu og la éuppblasinn a botninum i
um 20 m fjarleegd fra flakinu meé fangalmuna fasta vio skipid. Pessi
gummibjérgunarbatur kom upp
med veidarferum Egils IS 77
pann 29. september 2015.
Bakbords gummibjorgunar-
baturinn  sat  Ohreyfour i
sjosetningarbinadinum (sja
myndir 4 og 5 bls 7). Pbegar
skipid var tekid upp var pessi
gummibjoérgunarbatur  ekki &
flakinu og hefur ekki fundist.
Festiolar batsins h6fou losnad en
engin merki voru um fangalinu
hans né festingar & banadinum;

e ad vid skodun a
gummibjérgunarbatnum, sem
kom upp med veidarfeerum Egils, virtist hann i godu lagi;

e a0 samkvaemt upplysingum umbodsadila a sjalfvirk losun p.e.a.s. undir prystingi a
membruna ad virka & 4-6 m dypi. begar Jon Hakon var & hvolfi var talid ad
gummibjorgunarbatarnir hafi verid a u.p.b. 3,6 m dypi;

e a0 préfanir voru gerdar a tiu nyjum Berwyn MK7 sleppilokum hja
Nyskdpunarmidstdd islands, sem voru hannadir fyrir Olsen skotgalga, ad beidni
Samgongustofu. Nidurstadan var su ad niu opnudu innan uppgefina marka en einn
af peim opnadi ekki pratt fyrir ad farid var upp fyrir 7 bor;

MYND 25 KOLFURINN
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e ad engar merkingar eru a nyjum Berwyn MK7 sleppilokum um pad hvert sé
opnunardypi peirra pratt fyrir ad
framleidandinn profi hvern og einn
sleppiloka tvisvar. Engin vottord um

préfun fylgir peim til kaupanda;

e ad eftir ad skipid var komid a land var
sjosetningabuinadurinn  préfadur med
pvi ad toga i fjarlosunarvirinn i
styrishusi. Togad var nokkrum sinnum
i handfangid og raudi hnappurinn (sja
mynd nr. 26) gekk inn a sleppilokanum
en skotgélginn opnadist ekki fyrr en
slegid var duglega med hamri i Mvynp 12 RAUBI HNAPPURINN — HANDVIRK LOSUN
kolfinn;

MYND 27 OLSEN SKOTGALGIN UR JONI HAKONI

e a0 engar merkingar voru a Olsen sjdésetningabdnadinum, hvorki framleidslunumer
eda framleidsluar, en ummerki virtust vera um merkingar. Samkvaemt
framleidenda var pessi gerd af sjosetningabunad framleidd & arunum 1983-1988.
Fram kom hja fyrri eiganda
skipsins ad bunadurinn hefdi adur
verid um bord i eldri Hofrungi en
verid settur um bord i petta skip
arid 1988 pegar pad kom nytt;

e ad engar merkingar voru & Berwyn
sleppilokunum um pad hvenar atti
ad skipta honum at (gildistimi) en
rispad var i malninguna & peim,
2014 og 2015 & sleppilokanum
fyrir sjosetningarbunadinn og 2015
fyrir sleppilokann sem var fyrir
stolinn;

> =~
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e a0 samkvaemt gildandi reglum & ad skipta Ut Berwyn sleppilokum & tveggja ara
fresti en vid pa adgerd hefur ekki verid skipt um kolfinn. Ekki komu fram
upplysingar um ad breytingar hafi verid gerdar a sjosetningarbunadi skipsins fra
pvi ad hann var settur um bord 1988 og ma pvi gera rad fyrir ad sami kélfur hafi
verid i notkun i teeplega 30 ar. Vid athugun hja pjénustuadilum pessa bdnadar kom
i 1jos ad petta veeri ekki einsdaemi heldur vidtekin venja ad ekki sé skipt um koélf
vid endurnyjun & sleppiloka;

e ad fram kom hja einum skodunaradila ad hann hefdi skodad Olsen galga i 25 &r og
aldrei skipt um kolfa i peim galgum sem hann skodadi;

e a0 frdgangur & kolfinum var pannig ad hann var sodinn fastur i lykkju (sja mynd
nr. 28) & skotgalganum og ekki gert rad fyrir ad honum veeri skipt Ut;

e ad framleidandi Berwyn sleppilokans taldi edlilegast ad nota pa kélfa sem fylgja
bunadinum pegar skipt er um sleppiloka. Adur en sleppiloki er sendur fra honum
er hann profadur tvisvar. Vottun framleidanda, um ad hann sé i lagi, felur i sér ad
vidkomandi sleppiloki og kolfur hafi verid profadir saman;

e ad vid skodun & Berwyn
sleppilokanum virtist membran heil
og Oskemmd. Gatid sem sjor a ad
fleda inn i lokann til ad mynda
prysting var hreint og éstiflad;

e a0 kjalkarnir voru vel smurdir i feiti;

e a0 skemmdir voru & kolfinum par
sem festikjalkarnir i sleppilokanum
sitja (sja mynd nr. 29);

e ad Kolfurinn var kastmeldur i
rennibekk og nidurstadan var su ad
hann reyndist skakkur. Meeldist
skekkjan 0,3 mm og setid sem
festikjalkarnir sitja i meldust med
0,14 mm skekkju;

e a0 virkni Berwyn sleppilokans var profad, af RNSA, med pvi ad slaka honum
nidur i sj6 og opnadi hann & 4,5 m dypi i tvigang. Eftir pad var hann Iatinn nidur &
3,6 m dypi, sem var dypid sem talid er ad lokinn hafi verid & eftir ad skipid var
komid a hvolf, og hafdur pannig i rimlega eina klukkustund eda svipadan tima og
skipid var & hvolfi &dur en pad sokk. I framhaldi var lokinn latinn siga dypra og
opnadist hann pa a 6,9 m dypi. Hann var sidan tekinn i sundur og reyndist pa vera
innbyrdis opéttleiki i honum. betta geeti hafad orsakad myndun métprystings inn i
honum og komid i veg fyrir ad hann opnadist & réttu dypi. Hafa ber i huga ad pessi
tiltekni sleppiloki hafdi verid & 80 m dypi i teept a&r og mogulega ordid lekur vid
peer adstaedur;

e a0 i annarri profun var Berwyn sleppilokinn latinn hanga og tema sig af sjo i
solarhring. Hann var aftur settur i sj6 & 3,6 m dypi og latinn vera par i 2 kist. Ad
peim tima lidnum var honum slakad nidur & 8,5 m dypi en hann opnadist ekki. |
pridju préfun var lokinn latinn vera & 6,0 m dypi i prjar og halfa kukkustund,
vegna sjavarfalla, adur en honum var slakad nidur. Lokinn opnadist ekki adur en

MYND 29 SKEMMDIR A KOLFINUM
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hann botnadi & 10,1 m dypi. Hann var tekinn i sundur og i ljés kom ad sjor hafdi
lekid inn i holfid par sem gormurinn var p.e.a.s. rongu megin vid membruna.
Losadur var sjor ur gormhusinu, lokinn settur saman og latinn siga i sjoé og
opnadist hann pa a 4,5 m dypi;

e a0 gerd var profun par sem Berwyn sleppilokinn var péttur med pakkningarlimi
(MMP) til ad fyrirbyggja ad sjor keemist i gormhus lokans. Lokanum var sidan
slakad i sjo & 3,4 metra dypi og latinn vera par i tveer klukkustundir. P& var hann
latinn siga nidur & u.p.b. 8 m dypi en hann virkadi ekki vid pad. Eftir pad var hann
opnadur og reyndist sjor hafa komist i gormhusid p.e.a.s. 6fugu megin vid
membruna og pannig komid i veg fyrir ad lokinn opnadist;

e a0 gerd var samskonar tilraun med nyjan Berwyn MK 7 sleppiloka sem var
merktur ISK 169 og var byrjad & ad setja hann & 3,6 m dypi. Hann var latinn vera
pannig i u.p.b. tvaer klukkustundir og eftir pad latinn siga nidur. Hann opnadist
pegar hann kom nidur & 4,05 m dypi. Tveer adrar tilraunir voru sidan gerdar med
sleppilokann med ad lata hann siga nidur og i badi skiptin opnadi hann a 4 m;

e a0 til samanburdar var gerd profun & nyjum Hammar H20 sleppiloka. Lokanum
var slakad nidur & 2,6 m dypi og latinn vera par i u.p.b. eina og halfa klukkustund.
Eftir pad var honum slakad nidur og opnadi hann & 2,7 m dypi;

e ad fram kom hja tveimur skodunaradilum ad ganga pyrfti pannig fra
sjosetningabunadi ad ekki komi til pvingun & kolfi i sleppiloka pegar buid er ad
loka bdnadinum eftir skodun.

Fram kom ad ef einhver pvingun

veri & kolfinum pa hefdi

sjosetningabunadur ekki opnast. i
Mikilvaegt sé ad kolfurinn hafi

beint atak upp og lykkjan, sem s

kolfurinn festist i, sé rétt stadsett; )

e a0 & mynd nr. 30 sést ad skakkt
atak var & kolfinum vid losunar- — !
0g sjosetningabunadinn;

e ad togdlag Berwyn sleppilokans
var malt i pessum SkOtgé[ga af MYND 30 ATAKID ER SKAKKT i KOLFINN
Nyskopunarmidstod Islands.

Reyndist togid vera 353N en framleidandi gefur upp ad togalag skuli vera ad
lagmarki 290N svo ad Berwyn sleppilokinn opnist i samraemi vid krofur;

e a0 skodunaradilar Olsen skotgalga, sem vidurkenndir eru af Samgéngustofu, voru
niu talsins. Heildarfjéldi Olsen skotgéalga i notkun & islenska skipaflotanum var
222 um mitt ar 2016 samkvaemt upplysingum Samgoéngustofu;

e ad bunadur sem skodunarstofur notudu vid ad profa Berwyn sleppilokana var fra
6drum framleidanda (Thanner) og n&di ekki lagmarks togalaginu 290N;

e ad pess er ekki krafist ad pessi profunarbinadur fari i gegnum léggildingu.
Bunadurinn virkadi t.d. ekki rétt vid préfanir & Berwyn, sem gerdar voru af
Samgoéngustofu, i tengslum vid petta slys;

e a0 samkvaemt vidauka vid reglugerd nr. 122/2004 um 0ryggi fiskiskipa skal
sjalfvirkur losunar- og sjosetningarbunadur uppblasanlegra bjérgunarfleka
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virknipréfadur eigi sjaldnar en & fimm ara fresti. pad skal gera med bjérgunarfleka
og/eda hylkisliki ad sému pyngd og s& batur sem er i bunadinum. P& skulu
framleidendur eda umbodsmenn peirra safna saman og senda arlega til stjornvalda
upplysingar um skodun a peim bunadi sem peir framleida. Skodunarmadur skal
sidan vardveita skodunarvottord i fimm &r fra skodun;

ad samkvamt upplysingum fra Samgodngustofu hefur pessi proéfun aldrei komist a.
[ svari hennar vid fyrirspurn RNSA segir petta: ,,Astaedur pess ad ekki hefur verid
gengiod eftir ad framkvaema pessa profun eru ad rok lagu til ad pessi profunin veeri
dyr og geeti verid hettuleg, og gefi ekki markverdar upplysingar umfram pad sem
venjuleg skodun myndi leida i 1jés. Dyr vegna pess ad hifa purfti
bjérgunarbatshylkio i bandinn og hleypa af banadinum og setja bandinn aftur
saman. Ennfremur snla skipinu og endurtaka profunina fyrir gagnstedan bat.
Ekki var pa kunnugt um hentug bjérgunarbatsliki til pessara framkveemda.
Heettuleg vegna pess ad, ef hylkinu veri hleypt upp & bryggju skapast slysahatta
fyrir pa sem & henni veeru og lokadi bryggjunni & medan verid veeri ad framkema
préfunina. Veeri hylkid latid fara i sjéinn skapadi pad auka vinnu og kostnad vid
ad na pvi upp. Megin astedur pess veeru ad profunin veeri kostnadarsém, hin
geeti verid heettuleg og geefi ekki markverdar upplysingar umfram pad sem
venjuleg skodun myndi leida i 1j6s*.

Stjornst6d LHG/VSS -bjorgunaradgerdir:

ad i AIS teki Jons Hakons, sem var B-teki fra arunum 2003 eda 2004, var nafn
skipsins skrad sem Hofrungur BA 60 en pad var heiti hans fram til 4. september
2014. pessum upplysingum purfti ad breyta i teekinu sjalfu;
ad fram kom hja skipstjorum a svaedinu ad pegar Oskad var eftir pvi ad peir
svipudust um eftir Joni Hakoni hofou peir ekki séd skip med pvi nafni i AIS
teekjum skipa sinna;
ad i ferilkerfum stjornstédvar LHG/VSS var skipid skrad sem Jon Hakon en par
eru skip og batar skrad inn & MMSI numerum (Maritime Mobile Service Identity)
sem uppferd eru reglulega. Fram kom hja stjornstéd LHG/VSS ad engar skradar
reglur eru um hvad eigi ad vera skrad i AlS teeki skipa eda béta;
ad samkvemt alyktun IMO ndmer A.917 um sjalfvirk audkenningakerfi (AIS)
segir i leidbeiningum um notkun pessara teekja um bord i skipum ad par séu prjar
mismunandi upplysingar sem sendar eru. peer eru:
v’ Fastar upplysingar sem settar eru i teekid vio uppsetningu en einungis purfi ad breyta ef
skip skiptir um nafn eda fer i gegnum meirihattar breytingar s.s. tegund skipsins.
v Breytilegar upplysingar sem er hluti af siglingaupplysingum skipsins sem eru sjalfvirkt
uppferoar fra 6orum teekjum tengdu AlS teekinu.

v" Upplysingar tengdar siglingu skipsins sem parf ad faera handvirkt inn i tekid og uppfera
medan & ferd stendur.

ad sjomalingabaturinn Baldur hafdi 10 dégum adur en slysio vard maett Joni
Hakoni & siglingu inn & Arnarfirdi. Urdu peir varir vid ad Jon Hakon syndi nafn
sem Hofrungur i AIS og var skipstjéra Jons Hakons bent a ad pessu pyrfti ad
breyta;

ad fram kom hjé skipstjora ad hann hefdi i fyrstu talid ad naegjanlegt ad tilkynna
nafnabreytingu til stjornstédvar LHG/VSS en hann vitad eftir pad ad nafn skipsins
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veeri rangt i sendingum taekisins. Til ad lagfaera petta purfti sérstaka teeknipjonustu
en pad hafdi ekki verid gert;

e ad samkvemt upplysingum stjérnstodvar LHG/VSS er mikid alag a starfsmenn
pegar um mikla sjésokn er ad reeda eins og var pennan dag. P& geta vidvaranir um
brottfall skipa og bata ur sjalfvirka audkenningarkerfinu skipt hundrudum. A
timabilinu kI 06:30 til 08:30 pridjudaginn 7. juli 2015 voru pegar mest var alls 531
islensk skip og batar & sj6. Alls barust 24 vidvaranir um ad tilkynningar fra skipi
eda batum hefdu ekki borist & pessu timabili. | slikum tilfellum er farid i ad hafa
samband vid viokomandi skip eda bata eftir timardd eda forgangsradad m.t.t.
vedurs, sjolags, stadsetningar o0.s.fr.v.;

e a0 15 af peim 24 skipum og batum, sem vidvorun barst fra & pessu tveggja stunda
timabili, byrjudu ad senda tilkynningu aftur sjalfkrafa en niu peirra ekki og purfti
pa ad hafa upp & peim med 6drum hatti. bannig myndadist bidrod a pessum tima
par sem illa gekk ad na sambandi vid bat sem var fyrir austan land og tvo adra sem
voru sudvestur af Reykjanesi. Pessir batar voru einskipa og talsvert langt uti. Jon
Hakon var hins vegar i innan vid einnar sjémilna fjarleegd fra naestu tveimur batum
og adrir fjorir batar i rimlega einnar sjémilu fjarlaegd fra honum. I heildina voru
25 skip og batar i innan vid fimm sjoémilna fjarleegd fra peim stad par sem Jon
Hakon var staddur pegar tilkynningar fr& honum hettu ad berast;ad eins og adur
hefur komid fram hatti skipid ad senda tilkynningar kl. 07:29 en vegna
fyrrgreindrar bidradar var fyrst reynt ad nd sambandi vid pad kl. 07:59 pegar 6nnur
vidvorun barst fra pvi. Fyrst var reynt ad raesa sendingu fra skipinu handvirkt en
pegar pad bar ekki arangur var kallad & pad a neydarras VHF 16. Einnig var kallad
a skipid med stafreenu valkalli (DSC). bpad var endurtekid nokkrum sinnum auk
pess sem reynt var ad hringja um bord. KI. 08:09 var hringt i naerstaddan bat par
sem enginn & sveedinu brast vid uppkdllum & VHF ras 16 um eftirgrennslan eftir
skipinu. I pvi simtali kom fljotlega i lj6s ad skipverjar & Mardisi IS sau einskonar
pust & sjénum og attudu sig strax a ad eitthvad var ekki i lagi. Skipstjori Mardisar
setti & fulla ferd & stadinn par sem Jon Hakon flaut & hvolfi. Stjornst6d LHG/VSS
bad skipverja Mardisar ad kalla til nerstaddra bata og bidja pa um ad koma til
adstodar. [ stjornstod LHG/VSS var pegar kéllud ut pyrla og sjobjorgunarsveitir
Slysavarnafélagsins Landsbjargar. ba var sent Gt ,,Mayday relay* a ras 16;

e a0 samkvemt mati stjornstodvar LHG/VSS er hlustun & neydarrasinni VHF 16
ekki nagjanlega géd hja islenskum skipum pé finna megi marga sem eru til
fyrirmyndar i pessum efnum. Ef skipstjérnendur sinntu hlustun betur myndi hvert
mal, er vardar brottfall skipa og bata Ur sjalfvirkri tilkynningaskyldu, taka mun
skemmri tima. Fram kom ad skipstjorar vidurkenna petta og segjast mest hlusta a
VHF rés 9;

e a0 i skyrslu stjornstodvar LHG/VSS segir m.a: ,,pad getur tekid mikinn tima ad
komast i samband vid skip og bata med allskonar krokaleidum til ad fa pad
stadfest ad pad sé i lagi med pa. Eftir ad NMT kerfid var lagt nidur eru serstakir
simar ekki skradir a batana og ef simanumer er skrdd pa er alls dvist ad sa simi sé
um bord pvi ad petta eru i flestum tilfellum lausir GSM simar. bad er pvi ekki
Oalgengt ad fyrst purfi ad fara inn i 16gskraningarkerfid og finna Gt hverjir séu um
bord. Sidan ad fara i simaskrana og freista pess ad GSM simar séu skradir a
skipverja og peir uppgefnir i simaskranni. Ef svo er pa er ad vona ad peir séu
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med pa um bord. Ef ekki pa er brugdid & pad rad ad hafa samband vid Gtgerdina
eda adstandenda til ad reyna ad fa uppgefid numer sem hagt er ad na i. Ef allt
petta bregst pa er ad sjalfsogdu reynt ad na i nerliggjandi skip eda bata og bedid
um ad reynt sé ad n4 sambandi pa leidina eda hreinlega fara ad svipast um eftir
skipinu eda batnum. Svona var astandid ad morgni 07.07. 2015.*;

e ad a fundi RNSA med Neydarlinunni 112, eftir slysid, kom fram ad han bui yfir
kerfi par sem mogulegt sé ad senda textaskilabod (SMS) i alla GSM farsima &
akveodnu svaedi. bessi moguleiki hafoi ekki verid kynntur stjérnstdd LHG/VSS;

e ad einnig kom fram hja stjornstéd LHG/VSS ad mun meira sé um ad skip sem
buin eru AIS B teekjum séu ad detta at ar sjalfvirkri tilkynningaskyldu en skip sem
buin eru AIS A tekjum. petta hefur mikil ahrif & 6ryggisvoktun skipa.

Skraning i skipaskra
e a0 sidasta bolskodun skipsins var gerd 26.8.2014
e ad i heildarlista skodana hja Samgongustofu fyrir Jon Hakon kom eftirfarandi
fram:

Jon Hakon hafoi ekki verid afskradur i lok ars 2016.

Skipid var skrad sem FISKI, FARPEGASKIP en var ekki med farpegaleyfi.
Stoougleikagdgn skipsins i gagnagrunni voru dagsett 21/8/1996 en fyrir lagu sampykkt
stodugleikagdgn fra arinu 2007.

ANENEN

Nefndaralit:

Nefndin telur orsok slyssins vera pa ad skipid var ofhladid og med vidvarandi
stjornbordshalla. petta leiddi til pess ad i veltingi atti sjor greida leid inn & pilfar skipsins
baedi yfir lunningu og um lensport. Vegna dpéttleika a lestarligukarmi beettist stodugt sjor
i lestina. Vard petta til pess ad skipid missti stodugleika og pvi hvolfdi pegar éldutoppur
rann éhindrad yfir lunningu pess.

Nefndin telur ad i addraganda slyssins hafi lensibanadur i lest ekki virkad sem skyldi
vegna Ohreininda i siu. betta atti sinn patt i pvi ad sjor safnadist i lest skipsins.

Nefndin telur ad dpéttleikinn & lestarlgukarminum hefdi att ad koma i 1jés vio arlega
skodun skipsins.

Losunarbunadur gammibjérgunarbata

Edli sjosleppiloka, sem gimmibjérgunarbatar skipsins voru banir, er pad ad pegar hann er
kominn & a.m.k. 4-6 m dypi & hann ad sleppa festingum batanna. pegar skipinu hvolfdi og
pad flaut i pvi asigkomulagi hafa sjosleppilokarnir verid @ um 3,6 m dypi. Af pessum
sokum komu gummibjorgunarbatarnir ekki upp a yfirbordid medan skipverjar voru a Kili
skipsins.
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Nefndin telur ad eftir ad skipid tok ad sokkva hafi sleppiloki minni
gummibjérgunarbatsins virkad, festingar losnad en hann haldist undir skipinu og ekki
komist frd& pvi fyrr en pad hafi farid ad snldast vid & nidurleid. Pa hafi
gummibjorgunarbaturinn verid kominn a pad mikid dypi ad uppdrift gdbmmibatahylkisins
hafi ekki verid negjanlega mikil til ad oll fangalinan, sem reasir uppblastur
gummibjérgunarbatsins, nadist ad dragast Ut.

Steerri gummibjorgunarbaturinn var i sjalfvirkum losunar- og sjosetningarbdnadi en
bunadurinn virkadi ekki. Nefndin skodadi bunadinn sérstaklega og telur ad skakkt atak &
milli lykkjunnar og kolfsins i sleppilokanum hafi komid i veg fyrir ad banadurinn virkadi
og losad kolfinn. Ljost er, baedi af rannsokn RNSA & flakinu og reynslu skodunarmanna
losunar- og sjosleppibunadar, ad pad skiptir miklu mali ad atakid sé alveg beint upp og
skekkja valdi pvingun sem haldi kélfinum fostum.

Nefndin telur pad med Ollu dasaxttanlegt ad vid endurnyjun & jafn mikilveegum
oryggisbunadi og sjosleppiloki er adeins skipt um hluta hans eins og var i pessu tilfelli
pegar ekki var skipt um kolfinn.

Nefndin atelur hardlega ad ekki sé fylgt eftir kréfum um virknipréfun losunar- og
sjosetningabunadar & fimm ara fresti, sbr. vidauka vid reglugerd nr. 122/2004.

Sérstakar abendingar

Nefndin beinir pvi til samstarfsadila & svidi voktunar og vidbragds ad beita sér fyrir pvi
ad stafreena valkallskerfid (DSC) verdi eflt og kanna moguleika & pvi ad koma
textaskilabodum i farsima sjéfarenda a akvednum svaedum.

Nefndin beinir pvi til peirra adila sem annast kennslu og fraedslu til sjomanna um fjarskipti

og 6ryggismal ad leggja rika aherslu & skyldu peirra til hlustvorslu & VHF ras 16 og notkun
tveggja rasa voktunar (Dual Watch).

Tillogur 1 6ryggisatt
[ tilefni af slysi pessu gerir RNSA eftirfarandi tillogur i 6ryggisatt til Samgéngustofu:

AdJ pegar verdi hafin endurskodun & reglum um losunar- og sjosetningarbinad um
bord i islenskum skipum og heildaruttekt & peim bunadi sem er i notkun i dag. Par
verdi skodad sérstaklega hvort naverandi bunadur se ad skila bjorgunarférum & pann
hatt sem til er &tlast. Nefndin telur naudsynlegt ad binadurinn sé pannig gerdur ad
gummibjorgunarbatar losni fra skipum ef peim hvolfir 6had steerd peirra.

AQ gert verdi skylt ad vera med vidvorun um sjésofnun i lestum fiskiskipa.
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AdJ tryggt verdi ad sampykkt stodugleikagogn syni med skyrum heetti hver leyfileg
hamarklestun skipsins er og ad hledslumerki sé sett & 61l fiskiskip i samreemi vid pad.

AJ pegar verdi gerd uttekt a pvi hvort fiskiskip séu med fribordshledslumerki og
peim vid haldio.

A0 standa fyrir eflingu fraeedslu um stédugleika fiskiskipa til starfandi sjomanna med
aherslu & pa hettu sem stafar af ofhledslu skipa.

Ad hlutast til um herferd til ad efla hlustvorslu skipstjérnarmanna & ras 16 og notkun
tveggja rasa voktunar (Dual watch).

AJ vegna Oareidanleika AIS tekja, af B gerd, verdi gerd krafa um ad 6ll skip séu
bdin AIS A teekjum til ad tryggja aukid 6ryggi sjofarenda.

A0 farid verdi eftir tilmaelum IMO numer A.917 um sjalfvirk audkenningakerfi (AIS)
0g sjomenn upplystir um virkni kerfisins. Ad tryggt verdi ad vid nafnabreytingar &
skipum verdi videigandi leidréttingar gerdar i AlS tekjum peirra.

A0 efla eftirlit med faggildum skodunarstofum sem eru med leyfi til ad skoda islensk
fiskiskip i umbodi hennar og ad loggildingar verdi pegar krafist fyrir serhaefdan
préfunarbinad pessa adila.

Ad krafa verdi gerd um merkingar & Berwyn sleppiloka um virkni hans og gildistima.

I tilefni af slysi pessu gerir RNSA eftirfarandi tillogur i Oryggisatt til
Innanrikisraduneytisins:

AJd pad verdi afdrattarlaust gert refsivert ad ofhlada fiskiskip og eftirlit med pvi
trygot.

Ad siglingaldgum verdi breytt pannig ad eigendum og vatryggingafélégum fiskiskipa

verdi gert skylt ad taka upp flok skipa sem sokkva nema synt sé fram & ad slikt sé
Ogerlegt.
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Vidauki 1.

Upptaka Jéns Hakonar BA

LANDHELGISG/ASLA [SLANDS (LHG) ADSTODADI RNSA VID AP TAKA FLAKID UPP OG LAGDHI TIL
VARDSKIPID POR AUK SERH/AEFDS MANNSKAPS TIL VERKSINS. PA VAR LEITAD ADSTOPAR ADILA MED
REYNSLU I AD TAKA UPP FLOK AF SJAVARBOTNI SEM STARFAD HAFBI MED LHG ADUR. AKVEDID VAR AP
HEFJA ADGERDPIR UM LEID OG VEDUR LEYFDI.

Undirbdningur héfst i névember 2015 og var ymiss bunadur smidadur t.d. krokar og
herdatré og keyptir voru 2x15 t flotbelgir. | radi var ad nota krokana til ad hikka i klussin
a afturskipi Jons Hakons. Ekki tokst ad mynda flakid aftur & hafsbotni vegna éhagstaeds
vedurs og strauma. | april 2016 var adgerdum frestad par sem vardskipid por purfti ad fara
til vidgerda i Pollandi og var par til mdnadarmota mai - juni.

FLOTBELGUR, LYFTIGETA 15 TONN
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Pann 9. juni 2016 for vardskipid bor fra
Reykjavik til Grundartanga par sem gengid

var fra togvirum @& spili skipsins. Pbegar
virinn var tekinn inn & spil skipsins slitnadi
med peim afleidingum ad einn

kadall

skipverji slasadist (sja mal 09516).

bann 10. jani kom bér yfir flak Jons Hakons |

par sem pad

la og eru adgerdir vio
bjoérgunina teknar saman i eftirfarandi toflu:

VARDSKIPID POR

Dagur: Timi: | Adgerd: Arangur / nidurstédur / vinna:

10.06 12:10 | bor a slysstad, Kapall fra myndavélinni lenti i bb skrafu Pérs og klippti
myndavél gerd klar og | hann i sundur. Badi kapall og myndavél nadust aftur.
nedansjavar-
myndartaka hefst. Steerri myndavel var send nidur fra sjomelingabatnum

Baldri og gekk pad vel. I 1j6s kom ad dragndét med fétreipi
og hofudlinu auk neta voru utan um allt skipid fra
peru/yfirbyggingu og aftur eftir en pokinn var fleektur um
allan gélgann.

I 1j6s kom ad adeins annad klussid sem nota atti fyrir
krékana til ad hifa batinn upp var fritt. Klussid stb megin
var hulid netadraesu og grindur & pilfari lagu ad pvi ad
innanverou.

11.06 11:00 | Sledu fra spili Pors | Por notadi sivirkt stadsetningakerfi eda svokalladan DP
slaka® nidur med | banad (Dynamic Position) til ad halda vardskipinu stédugu
myndavél festa vid | yfir flakinu.
virinn. Hukka atti i
gélga. Sledunni var slakad nidur med afastri myndavél og kom

han nidur & bb pilfar Jons Hakons vid hlidina &
méttokukarinu.
NA&dist ad hiukka sledunni undir galgann bb megin & Joni
Hékoni eins og aztlad var.
Hift var med spilinu og nadist mest 26 tonna atak & pad en
adur hafoi verid gefid upp ao afl & togvindu veeri um 40-50
tonn.
Vid atakio for myndavélin ar sambandi.

11.06 13:00 | Lagt af stad med Jon | Jon Hakon dreginn &leidis inn i mynni Jokulfjarda & u.p.b.

Hakon & grynnri sjo.
Siglt 4 0,2-0,5 hnuta

17 metra dypi.
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Dagur:

Timi:

Adgero:

Arangur / nidurstédur / vinna:

fero.

Sjémelingabaturinn  Baldur myndadi hafsbotninn fyrir
framan bor til ad velja bestu leid skipanna til ad lagmarka
mogulegar skemmdir & flakinu.

| k|

Sjémeelingabaturinn Baldur

12.06

19:30

pér kominn inn af
Sléttaeyri
Isafjardardjupi.

Dypi 17 metrar.

Myndavél send nidur til ad mynda adstaedur.

Allt virtist vera nokkud heillegt. Mannop & ldkar var opid
sem ekki hafdi verid synilegt adur.

Lestarligan hékk adeins & einni skalku. Afost veidarfari
hofdu mikid farid af skipinu og dregist med pvi & leidinni
og lagu fram med skipinu stb megin.

Sledan fra bor sem hafdi verid komid fyrir i bb horni
galgans virtist vera heil og hafdi ekki bognad undan
punganum.

13.06

10:00

Kofun

Hreinsud veidarfaeri af skipinu. Lestarltga fjarleegd og i
1j6s kom ad badar fiskilugurnar & henni voru opnar og
oskalkaoar.

Luaga i lestinni aftur i styrisvél var 6skalkud.

[ 1jos komu miklar skemmdir & botni m.a. tveer storar
sprungur sem nadu naestum nidur ad kili og upp ad sidu par
sem pilio i vélarrami var. Miklar skemmdir voru & hlidum
par sem sida og botn matast.

14.06

11:30

Kofunarvinna

Hreinsun & fiskdrgangi i lest.

Akvedid var ad koma skipinu inn & isafjardarh6fn. bar yroi
pvi slakad nidur og pétt med einangrunardik og fleytt

pannig upp.

15.06

Kofunarvinna

Herdatré var komid fyrir til hifinga & skipinu. Festingar
voru & fjérum stédum & Joni Hakoni, & tveimur klussum ad
aftan og tveimur klussum nast fremst ad framan.

Stora spilid & P6r var notad ad aftan og litla spilid ad
framan. Skipid hift upp og kom pa i ljés ad litla spilid
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Dagur:

Timi:

Adgero:

Arangur / nidurstédur / vinna:

hafdi ekki afl til ad lyfta pvi fra botninum. Beett var vid 5
tonna lyftibelg ad framan til ad hjalpa spilinu og nadist
skipid pa upp. begar bdiod var ad hifa J6n Hakon upp fyrir
aftan bor syndu ataksmeelar 12,5 og 13,5 tonn eda samtals
26 tonn. p.e. 6 tonn & hvert horn.

15.06

15:30

Sigling til Ilsafjardar
14,5 sml.

Lagt af stad aleidis til Isafjardar og siglt & eins hnita ferd.

16.06

10.30

i hofn & isafirdi

Kofunarvinna

Framskip Jéns Hakons drdst med botni yfir hrygg pegar
komid var ad bryggju.

Kafarar brenna got & kjol fyrir festingar a lyftibelgjum.

Lestarligan tekin i land og vigtud og vog hin 460 kg.

17.06

09:50

20:00

23:00

Vinna hefst vid ad
lyfta Joni Hakoni

pegar tok i 15 tonna lyftibelginn rifnadi ar festingum &
batnum sem stadsettar voru vid utanbordskeli (flatjarn
s08id upp a rond). Festingar voru Utferdar betur og fleiri
got gerd a kjolinn. Settir voru tveir lyftibelgir, med 15 tn
lyftigetu hvor, & bakbordshlid skipsins.

Byrjad ad setja loft i lyftibelgina & bb sidu og samhlida hift
i med togspilum Pors & stb sidu. Vid petta tokst ad hifa Jon
Hakon upp undir yfirboraio.

Delur voru settar i lestina og nidur um mannop nidur i
likar og byrjad ad dela. Kafari vann afram vid ad pétta
botn med einangrunarduk og samhlida deelt Gr lestinni.

Jon Hakon kominn & flot og afram var delt Gr honum
vegna leka.

pegar delt hafdi wverid pad mikid Ur lestinni ad
ligukarmurinn var kominn 0r sjé var enn sjor a pilfari. Sjor
fleeddi nidur i lestina & nokkrum st6oum. Pad lak med
samsetningu & ldgukarmi ad aftan, med krossvidarspjaldi
sem var fyrir gati aftan & lGgukarmi og med fiskiligu sem
fest var & framhluta lagukarms.

18.06

02.00

Adgeroum frestad.

Tveir vardskipsmenn voktudu Jon Hakon og tveer dalur
deeldu stddugt til ad halda honum 4 floti.

18.06

Veidarfaeratrommla,
sem var mjog laus
tekin i land.

Tromlan vog 1.100 kg

18.06

14:30

Jon Hakon ferdur &
legustad.

Skipid var feert rélega inn a Pollinn par sem pad var dregid
upp i fjoru.

Grafa sem dré Jon Héakon upp i fjoru biladi og var
adgerdum frestad kl. 17:00.
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Vidauki II.

STODUGLEIKAUTREIKNINGAR
m/s JON HAKON BA-60-skr.nr.1955

UTREIKNINGAR VEGNA SJOSLYSS 7. JULi 2015

Reykjavik 22 september 2016

Hermann Haraldsson
Skipataeknifraedingur
NAVIS ehf
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FORSENDUR UTREIKNINGA

TILGANGUR

Tilgangur utreikninganna er ad d4zetla hvernig stodugleiki skipsins var a peim tima sem pad ferst,
og um leid ad finna Ut liklega skyringu a orsok pess ad pvi hvolfdi.

i peim tilgangi ad finna liklega skyringu eru reiknud mismunandi hledslutilvik, og pannig skodad
hvernig stédugleikinn hafi verid med mismiklu magni af sjé um bord i skipinu, baediilest og 4
pilfari.

HLEDSLA SKIPSINS

Vid gerd eftirfarandi stodugleikautreikninga var m.a. byggt a upplysingum sem fram komu i
framburdi ahafnar i samtélum vid Rannsdknarnefnd samgdnguslysa um hledslu skipsins @ peim
timapunkti er slysid verdur.

REIKNILIKAN

Utbuid var tolvulikan til notkunar vid stodugleikaltreikninga, og var grunnur pess uppmaeling &
skrokk skipsins sem framkvaemd var i fijdrunni 4 isafirdi eftir ad pvi var lyft af hafsbotni.

Uppmaelingin var sidan lesinn inn i stodugleikaforrit og mismunandi hledslutilvik reiknud.

Ekki reyndist mogulegt ad framkvaema nyja hallapréfun eins og til stod ad gera eftir ad skipinu
var lyft- vegna pess hversu mikid skipid lak- og pvi voru utreikningarnir byggdir a fyrirliggjandi
hallapréfun og stédugleikagéognum sem sampykkt voru 13.12.2007.

SJOR A PILFARI

Skodud eru ahrif pess ad sjor var 4 pilfari. Eins og framburdur ahafnar ber med sér var pé nokkur
sjér ad veltast um 4 pilfarinu stjérnbords megin vid ligu skommu fyrir slysid. Pad er erfitt ad
segja ndakveemlega um pad hversu mikill sjér var 8 ferdinni, en samkveemt lysingum ahafnar pa
nadi vatnid uppi hné skommu fyrir slysid, og ef tekid tillit til pess ad pykkar grindur eru a dekkinu
sem ahofnin stdd 4, pa hefur magnid verié umtalsvert.

Vid utreikninga & dhrifum pessa er notud adferd sem er alpjédlega vidurkennd og er hluti af
stodugleikakrofum i mérgum l6ndum. Adferdin byggir 4 leidbeiningum i Torremolinos 1993
reglugerdinni um Oryggi fiskiskipa. Beitt er somu reikniadferd hér og siglingayfirvold i Danmorku
vidurkenna.

pessir Utreikningar eru half-statiskir Gtreikningar sem skoda ahrif hallavaegis af sjonum og meta
pbannig hzefileika skipsins til ad rétta sig upp aftur. Eins og flatarmal undir GZ ferlinum
endurspeglar réttiorkuna pd endurspeglar flatarmal undir WOD ferlinum hallaorkuna.
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SJOR i LEST

pad kom fram 4@ mynd sem tekin var pegar skipinu var lyft ar sjé ad lestarligukarmur er 6péttur
og sjor hefur komist nidur i lestarrymid af pilfarinu. bvi er 6hzett ad reikna med ad sjor hafi verid
kominn i lestina, en ekki er mogulegt ad segja til um hve mikid magnid var.

bessi sjor i lest hefur fritt yfirbordsveegi sem ryrir stodugleika skipsins.

MISMUNANDI HLEDSLUTILVIK

par sem ekki er vitad hve mikill sjér var i skipinu pd var akvedid ad stilla upp nokkrum
hledslutilvikum sem syna mismunandi magn af sjé um bord i skipinu vid pa hledslu sem skipid
hafdi vid slysid og ahrifum pess a stodugleikann. bessi tilvik gefa pa hugmynd um hversu mikill
sjor hefdi purft ad vera um bord til pess ad hvolfa skipinu.

[ peim tilvikum sem hledsla vid slys er reiknud, er reiknad med ad dragndtartdgid sé blautt og pvi
vegur pad meira, einnig er reiknad med ad hluti dragnétarinnar sé i sjénum.

Yfirlit hledslutilvika:

Hledslutilvik 1 Hamarkshledsla skv.stodugleikagognum 2007

Hledslutilvik 2 Hledsla skips pegar slys verdur en enginn sjér um bord

Hledslutilvik 3 Hledsla vid slys-10% fylling af sjo i lest (3.9tonn)

Hledslutilvik 3A Hledsla vid slys-10% fylling af sjo i lest og 2.6t af sjo a pilfari
Hledslutilvik 3B Hledsla vid slys-10% fylling af sjo i lest og 3.9t af sjo a pilfari
Hledslutilvik 4 Hledsla vid slys-5% fylling (1.95t) af sjo i lest og 5.1t af sj6 a pilfari
Hledslutilvik 5 Hamarkshledsla skv.stodugleikagégnum-10% fylling af sjo i lest og 5.1t

af sjo a pilfari
Hledslutilvik 6 Yfirhledsla med 15.3t af afla um bord (juni 2015)

Hledslutilvik 7 Hledsla vid slys-2.5% fylling (0.97t) af sjoé i lest og 5.1t af sjé a pilfari

Pad ma taka fram ad pegar borin eru saman hledslutilvik vid slys og hamarkshledslu skv.gégnum;
ad pegar slysid verdur pa er hluti aflans ennpd i méttokunni, sem ryrir stédugleikann enn meira.

STODUGLEIKAKROFUR IMO (Alpjédasiglingastofnunin)

Stodugleikakrofur samkvaemt reglum IMO Res.A.168. eru eftirfarandi:

Flatarmal undir GZ fra 0-30° 0.055 mrad
Flatarmal undir GZ fra 0-40° 0.090 mrad
Flatarmal undir GZ fra 30-40° 0.030 mrad
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GZ réttiarmur vid 30° 0.200m
Horn ad hamarksréttiarmi >25° gr.
GM vid jafnveegi 0.350m

Flatarmalid undir GZ ferlinum endurspeglar i raun hversu mikla moguleika skipid hefur 8 ad rétta
sig upp aftur ef pad hallar. bvi meira flatarmal - pvi meiri réttiorka.

GM er malmidjuhad einnig nefnd byrjunarstodugleiki, og er GZ fall af GM og KN eda MS sem eru
steerdir hadar skrokklaginu.
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Hledslutilvik 1 — Hamarkshledsla sem skipid polir i samraemi vid stodugleikagogn

i pessu tilviki er saerymi skipsins 56.72 tonn og afli i lest er sjé tonn { kérum.

Skyrsla 2015

Stodugleikinn i pessu tilviki uppfyllir IMO kréfur um flatarmal undir GZ ferlinum, einnig er gédur
byrjunarstédugleiki - GM .

A ,Mynd 1“ hér ad nedan ma sja GZ ferilinn og hvernig skipid uppfyllir kréfur.

KRGOFUR IMO 163 Min/Max

(1) Area from 0.00 deg to 30.00 =0.0550 m-R
(2) Area from 0.00 deg to 40.00 or Flood =0.0900 m-R
(3) Area from 30.00 deg to 40.00 or Flood =0.0300 m-R
(4) Righting Arm at 30.00 deg or MaxRA =0.200 m

(5) Angle from 0.00 deg to MaxRA »25.00 deg
(6) GM at Equilibrium =0.350 m

metrar

5*

0,25+

0.2 T

0,15 +

01+

0,05 1

-0.05 +

MYND 1
GZ FERILL FYRIR HLEPSLUTILVIK 1

GZ1: HAMARKSHLEDSLA SEM UPPFYLLIR STODUGLEIKAKROFUR

m/b Jon Hakon BA 60
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Hledslutilvik 2 — Hledsla eins og azetlud pegar slys vard, en enginn sjor i skipinu

i pessu tilviki er saerymi skipsins 61.81 tonn. Eins og sést 4 lista sem fylgir med Gtreiknudu
hledslutilviki 2, er afli i kérum i lestarbotni 7.7 tonn, afli i kérum lestarligu 0.83 tonn og afli i
mottoku er 1.7 tonn (eftir ad buid var ad slaka dragnétarpokanum med 0.5 tonnum i maéttokuna
). Um bord eru 23 fiskikor, og daetladur is i lest 1.6 tonn.

Stodugleikinn i pessu tilviki uppfyllir hvorki IMO krofur um flatarmal undir GZ ferlinum né
[dgmarkskrofu um réttiarm uppa 0.2 metra vid 30°.

betta pydir ad stodugleikinn er skertur og skipid hefur lakari eiginleika til ad takast a vié afoll.

KROFUR IMO 168 Min/Max Actual Margin Pass
(1) Area from 0.00 deg to 30.00 =0.0550 m-R 0.054 0.001 Mo
(2} Area from 0.00 deg to 40.00 or Flood =0.0900 m-R 0.071 0.019 Mo
(3) Area from 30.00 deg to 40.00 or Flood =0.0300 m-R 0.017 0.013 Mo
(4) Righfing Arm at 30.00 deg or MaxRA =0.200 m 0122 0.078 Mo
(3} Angle from 0.00 deg to MaxRA =»25.00 deg 22.00 3.00 Mo
(6) GM at Equilibrium =0.350 m 0.743 0.393 Yes
MYND 2

GZ FERILL FYRIR HLEBSLUTILVIK 2

GZ2: ENGINN SJOR T SKIPINU 0G HLEBSLA VIB SLYS
GZ1 HAMARKSHLEBSLA SEM UPPFYLLIR STOBUGLEIKAKROFUR

metrar
) 254 FLATARMAL UNDIR GZ FERLI AB 40° = D.071 m=<Rad
' SKIPID MISSIR STOPUGLEIKA VID 46,74° HALLA
a0 GZ1
0,15 +
GZ2
0.1+
0,05+
L6714
5 b 5" Tt f5* 200 25°  30° 35 40°  45%\ 50°  55°\ 60°  65°
gradur
-005= m/b Jon Hakon BA 60
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Hledslutilvik 3 — 10% fylling af sjo i lest, en enginn sjér a pilfari

barna er sama hledsla og i tilviki 2 nema ad parna er til vidbétar reiknad med 3,87 tonnum af sjo i
lestinni og saerymi skipsins er ordid 65,68 tonn.

i pessu tilviki fer fritt yfirbord sjovatns i lest ad hafa neikveed ahrif 4 stodugleikann og flatarmal
undir GZ ferli hefur minnkad verulega.

KROFUR IMO 163 Min/Max Actual Margin Pass
(1) Area from 0.00 deg to 30.00 =0.0550 m-R 0.027 0.028 Mo
(2) Area from 0.00 deg to 40.00 or Flood =0.0900 m-R 0.023 0.062 Mo
(3) Area from 30.00 deg to 40.00 or Fleod =0.0300 m-R 0.001 0.029 Mo
(4) Righfing Arm at 30.00 deg or MaxRA =0.200 m 0.036 0.164 Mo
(5) Angle from 0.00 deg to MaxRA =25.00 deg 13.40 11.60 Mo
(6) GM at Equilibrium =0.330 m 0.612 0.262 Yes
MYND 3

GZ FERILL FYRIR HLEBSLUTILVIK 3

GZ3: 3.87tonn AF SJG T LEST ) 3
GZ1: HAMARKSHLEBSLA SEM UPPFYLLIR STOBUGLEIKAKROFUR

metrar
0557 SKIPID MISSIR STHDUGLEIKA VID 36,05° HALLA
02 1+
GZ1
(RER S
0.1+
/ GZ3
0,05 + '
36.05°
5 0 5 10 5t 200 25¢ 300 35X 40°  45°  50°  55°\ 60°  65°
gradur
-0,05 = m/b Jan Hakon BA 6{
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Hledslutilvik 3a — 10% fylling af sjo i lest og 2.6 tonn af sjo a pilfari

Hérna er sama magn af sjo i lest og i hledslutilviki 3, en einnig er baett vid ahrifum af sjé a pilfari.

Sjor a pilfari midskips er ca.120mm. barna er teiknud vaegiskurfa WOD- sem synir hallavaegi fra

sjo 4 pilfari-ofan i GZ feril skipsins og er hun reiknud upp ad 22° halla, en vid pad hallahorn byrjar

sjor ad flaeda yfir lunninguna. Hlutfall flatarmdla A og B sem myndast milli WOD og GZ synir pa

haefileika skipsins til ad rétta sig upp aftur ef

bad hallar. betta hlutfall A/B 4 ad vera staerra en 1.

Ef pbad er minna neer skipid ekki ad rétta sig upp.

barna er hlutfall A/B = 3.91 og pvi umfram réttiorka til stadar.

Skipid liggur med slagsidu uppd ca.8".

KROFUR IMO 163

(1) Area from 0.00 deg to 30.010

(2) Area from 0.00 deg to 40.00 or Flood
(3) Area from 30.00 deg to 40.00 or Flood
(4} Rightfing Arm at 30.00 deg or MaxRA
(5) Angle from 0.00 deg to MaxRA

(6) GM at Equilibrium

Q MYND &

Min/Max Actual Margin Pass
=0.0550 m-R 0.027 0.023 Mo
=0.0900 m-R 0.025 0.062 Mo
=0.0300 m-R 0.001 0.029 Mo
=0.200 m 0.036 0.164 Mo
=25.00 deg 13.40 11.60 Mo
=0.350 m 0.612 0.262 es

GZ FERILL FYRIR HLEBSLUTILVIK 3A

GZ3: 3,8Ttonn AF SJO 1 LEST

GZ% HAMARKSHLEDSLA SEM UPPFYLLIR STOBUGLEIKAKROFUR

mefrar WDD: VAGISFERILL VATNS 4 BILF

ARI

0251 VATNSMAGN A PILFARI 2,59 TONN (ca.65mm jafnbykkt vatnsbora)

05 1

A/B 3 ad vera starraen
A/B er 351

0,05 T

1

36.05"

5 10* 15 20° 150 30°

-0,05 =+ m/b Jén Hakon BA 60

B

3™ 40° 45 50°  55°\ 60° 65
grasur
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Hledslutilvik 3b — 10% sjor i lest en 3.9 tonn a pilfari

Hérna er sama magn af sjd i lest og i hledslutilviki 3, en parna er magn af sjo a pilfari ordid meira,
eda ca.170mm midskips. Parna sést ad veegiskirfa WOD- sem synir hallavaegi fra sjo a pilfari- er
oll ofan vid GZ feril skipsins. betta pydir ad skipid getur ekki rétt sig upp aftur ef pad fer ar

jafnvaegi.
KRGFUR IMO 168 Min/Max Actual Margin  Pass
(1) Area from 0.00 deg to 30.00 =0.0550 m-R 0.027 0.028 Mo
(2) Area from 0.00 deg to 40.00 or Floed =0.0900 m-R 0.025 0.062 Mo
(3) Area from 30.00 deg to 40.00 or Flood =0.0300 m-R 0.001 0.029 Mo
(4) Righting Arm at 30.00 deg or MaxRA =0.200 m 0.036 0.164 Mo
(3) Angle from 0.00 deg to MaxRA =25.00 deg 13.40 11.60 Mo
(6) GM at Equilibrium =0.350 m 0.612 0.262 Yes
MYND 5
GZ FERILL FYRIR HLEBSLUTILVIK 3B
GZ5: 3,BTtonn AF SJO T LEST ) )
GZ1: HAMARKSHLEBSLA SEM UPPFYLLIR STOBUGLEIKAKROFUR
metrar WQD: VAGISFERILL VATNS A PILFARI
0,25+ VATNSMAGN A BILFARI 3.9 TONN (ca.100mm jafnkykkt vatnshord)
0.2 1
GZ1
0,15 1
A/B 3 ad vera starra en 1
A er ekki malanlegt
1 WOD
0.1 B
GZ3
0,05
B
36.05°
s o s° e 15e 200 280 300 38N\ L0 45*  50°  E5U\ 60°  65°
grasur
0,05+ m/b Jon Hakon BA 60
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Hledslutilvik 4 =5% sjor i lest og 5.1 tonn af sjoé a pilfari

barna er skodad hvernig stodugleikinn er ef sjor i lest er minni en i tilviki 3. Parna er sjér i lest
1.93 tonn og reiknad med 5.1 tonnum af sjo a pilfari sem er ca. 220mm midskips.

barna er hlutfall flatarmals A/B = 0.389, sem pydir ad skipid naer ekki ad rétta sig aftur ef pad

leggst.
Krofur IMO 168 Min/Max Actual Margin Pass
(1) Area from 0.00 deg to 30.00 =0.0550 m-R 0.041 0.014 Mo
(2} Area from 0.00 deg to 40.00 or Flood =0.0900 m-R 0.049 0.041 Mo
[3) Area from 30.00 deg to 40.00 or Flood =0.0300 m-R 0.003 0.022 Mo
(4} Righfing Arm at 30.00 deg or MaxRA =0.200 m 0.076 0.124 Mo
(5} Angle from 0.00 deg to MaxRA =25.00 deg 17.20 T.E0 Mo
[B) GM at Equilibrium =0.350 m 0684 0.334 Yes
MYND 6
GZ FERILL FYRIR HLEDSLUTILVIK &
GZ4 193tonn AF SJO TLEST . .
GZ1: HAMARKSHLEBSLA SEM UPPFYLLIR STOBUGLEIKAKROFUR
metrar WOD: VEGISFERILL VATNS A BILFARI
0,25+ VATNSMAGN A PILFARI 5,1 TONN (ca.130mm jafnbykkt vatnsbora)
62t
GZ1
A/B 3 ad verastarraen 1
05T A/B er 0,389
B
A
01+ B
WoD GZ4
0,05 1
5o 0 5100 150 200 250 30° 350 LOT\ 45° 50 55°\ 60° 657
gradur
-0,05= m/b Jan Hakon BA 60
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Hledslutilvik 5 —hamarkshledsla skv.gognum-10% sjor i lest og 5.1 tonn af sjoé a pilfari

i pessu tilviki pa er gerdur samanburdur & pvi hvernig skipid staedi sig med leyfilega hdmarks-
hledslu, 3.9 tonn af sjd i lest og 5.1 tonn af sjé 4 pilfari.

Hérna sést mjog vel hve mun betri stodugleikinn er pegar hledslan er innan marka gegn pvi pegar
lestad er meira.

parna er hlutfall A/B = 1.93, sem pydir ad skipid hefur géda moguleika 4 ad rétta sig aftur ef pad

hallar.
Erifur IMO 168 AinMax Actunal Margin Paz=
(1) Area froen 0.00 deg to 30.00 =0.0550 m-E 0,054 0.001 Ma
{2) Area fiom 0.00 deg to 40.00 or Flood =>0.0900 m-E 0.070 0.020 He
(3] Area from 30.00 deg to 40.00 or Flood =0.0200 m-E. 0016 0.014 No
(4) Righting Arm at 50.00 daz or MaxRA =0.200 m 0.119 0.081 Ne
(5) Angla from 0.00 deg to MaxRA >25.00 deg 22.20 2.80 Mo
{8) G at Equilibriom =0 350m 0,707 0.357 Tes
MYND 7
GZ FERILL FYRIR HLEESLUTILVIK &
GZ5: HAMARKSHLEBSLA SKY.GOGNUM 0G 3,8Ttonn AF SJO 1 LEST
GZ1 HAMARKSHLEBSLA SEM UPPFYLLIR STGBUGLEK AKRGFUR
metrar WQD: VEGISFERILL VATNS A BILFARI
0.251 VATNSMAGN A PILFARI 5,1 TONN (t2.130mm jafrbykkt vatnsbors]
02T
GZ1
A/B 3 ad verastarraenl
AJB er 193
0,15 + A
014+
WaoD
B
0,05 1
5 0 5t fot st o200 25t 3T 35t L0T 45 G0t S5\ 60 65%
gradur
0,05 m/b Jon Hakon BA 60
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Hledslutilvik 6 — Yfirhledsla med 15.3 tonn af afla um bord

Hérna er skipid reiknad med yfirhledslu eins og pad var hladid i einni veidiferd i juni 2015.
Seerymi skipsins er 65.74 tonn og fribord er 140mm midskips.

Hérna sést vel hvada ahrif yfirhledsla hefur a flatarmal GZ ferilsins. Pad minnkar verulega og pvi
hefur skipid minni umframstodugleika til pess ad maeta aféllum.

KROFUR IMO 163 Min/Max Actual Margin Pass
(1) Area from 0.00 deg to 30.00 =0.0550 m-R 0.050 0.005 Mo
(2} Area from 0.00 deg to 40.00 or Flood =0.0900 m-R 0.065 0.025 Mo
(3) Area from 30.00 deg to 40.00 or Flood =0.0300 m-R 0.014 0.016 Mo
(4) Righfing Arm at 30.00 deg or MaxRA =0.200 m 0.106 0.094 Mo
{5) Angle from 000 deg to MaxRA =25.00 deg 19.00 6.00 Ho
(6} GM at Equilibrium =0.350 m 0.762 0412 Yes
MYND 7

GZ FERILL FYRIR HLEDSLUTILVIK 7
GZ7: YFIRHLEDSLA - 15,3 TONNA AFLI EN ENGINN SJOR 1 SKIPI
. GZ1: HAMARKSHLEDSLA SEM UPPFYLLIR STODUGLEIKAKROFUR
meirrar

0,257

021

GZ1

0151

0,11

0,05 4

-0,05- m/b Jon Hakon BA 60
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Hledslutilvik 7 — 2.5% sjor i lest og 5.1 tonn af sjo a pilfari

Hérna er reiknad sjomagn a pilfari ndlaegt pvi sem mest var samkvaemt lysingum ahafnar og ut
fra pvi fundin mork pess hversu mikinn sjo parf i lest til pess ad skipid lendi i haettu 4 ad hvolfa.
barna er sjor i lest 0.97 tonn og hlutfall A/B 4§ WOD og GZ ferlum rétt rimlega 1.0.

bvi ma alykta pad ad ef sjor i lest fer yfir u.p.b. eitt tonn pa lendi skipid i haettu.

KROFUR IMO 168 Min/Max Actual Margin Pass
{11 Area from 0.00 deq to 30.00 =0.0550 m-R 0.047 0.003 Mo
(2) Area from 0.00 deg to 40.00 or Flood =0.0900 m-R 0.060 0.030 Mo
{3) Area from 30.00 deg to 40.00 or Flood =0.0300 m-R 0.012 0.018 Mo
(4) Righting Arm at 30.00 deg or MaxRA =0.200 m 0.09& 0.102 Mo
(5] Angle from 0.00 deq to MaxRA =25.00 deq 19.00 6.00 Mo
(6] GM at Equilibrium =0.350 m 0.715 0.365 Yes
MYND 8

G FERILL FYRIR HLEBSLUTILWIK &

GZ8: 9,97tann AF 50 1 LEST ) )
GZT: HAMARKSHLEBSLA SEM UPPFYLLIR STGBUGLEIKAKROFUR
metrar WOD: VAGISFERILL VATNS A BILFARI

.25 q WATHSMAGH & BILFARI 51 TONN |caA30mm Jafnbykkt watnsbard}
b2+
4/B a ad verasterraen |
AfBer 105
015 1
RIS
0,05 1
5" b 5* 9= 15° 19" 25* 3or 357 40" * 50" Gg* Q= &2
gradur

0454 m/b lon Hakon BA 60
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NIDURSTADA

Eins og kemur fram i Utreikningum hér ad framan pa er stodugleiki skipsins nokkud skertur vid
bad ad hledsla pess er meiri en s hamarkshledsla sem reiknad er med i stédugleikabdk skipsins
sidan 2007.

Fribord skipsins er mjog litid vid reiknada hledslu sem veldur pvi ad pilfarsbrunin fer fyrr i kaf
med peim afleidingunm ad formstodugleikinn verdur mikid minni en ella- eins og sést a flatarmali
undir GZ ferlum - og ending stoédugleika verdur lika minni heldur en ef fribord veeri hzerra. Einnig
verdur pad til pess ad skipid tekur sjo inna pilfarid, eins og liklega hefur gerst skommu adur pegar
bémunni var slegid Ut og pokinn var hifdur um borad.

begar skodud eru ahrif sjévatns & pilfari hér ad framan, sést ad med meira magni a pilfari pa
minnkar heefileiki skipsins til ad rétta sig upp aftur.

Eins og sést pegar horft er 8 samsetta ferla WOD og GZ i tilvikunum hér ad framan, pa var
stodugleikinn ordinn mjog litill og skipid matti ekki vid miklu. begar pad sidan feer 4 sig 6ldur og
byrjar ad velta pa hniga 6ll rok ad pvi ad peir veegiskraftar sem vid pad verka a skipid hafi dugad
til ad hvolfa pvi.

A0 s6gn ahafnar pa hafdi skipid skyndilega byrjad ad velta 8 medan peir voru ad taka aflann um
bord, tekid tvo skafla af sjé yfir lunninguna inna pilfarid og i framhaldi af pvi hafi skipinu hvolft.

bvi er liklegast ad samspil nokkurra patta - p.e. ofhledslu, sjdvatns 4 pilfari og liklega i lest einnig -
hafi ordid til pess ad skipid lagdist med peim afleidingum ad skipid forst.

bPad ma taka pad fram ad ekki er vitad med vissu hve mikill sjor var i skipinu og allir Utreikningar
eru bara vangaveltur um hugsanlega atburdarrds aé gefnum akvednum forsendum.

Reykjavik 22 september 2015

Hermann Haraldsson
Skipateeknifraedingur
NAVIS ehf
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Fylgiskjol:
Utreikningar a hledslutilvikum 1,2,3,4,5,6&7
m /s JON HAKON BA HLEDSLUTILVIK 1
EDLILEG HAMARKSHLEDSLA M.V.AD UPPFYLLA STODUGLEIKAKROFUR IMO
DRAGNOTARVEIDAR
Floating Status
Draft FP 1.781 m Heel 0.16s deg GM(Solid) 0.872m
Draft MS 1.620 m Equil Yes F/S Corr. 0.011m
Draft AP 1.458 m Wind Off GM(Fluid) 0.861m
Trim 0.32f m Wave No KMT 2.586 m
LCG 5.524f m VCG-Solid 1.715m TPcm 0.59
Displacement 56.7 MT WaterSpgr 1.025
Loading Summary
Item Weight LCG TCG VCG
(MT) (m) (m) (m)
Light Ship 42.68 6.150f 0.000 1.780
Deadweight 14.04 3.620f 0.010s 1.516
Displacement 56.72 5.524f 0.002s 1.715
_— .
—\
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Tank Group Weight (MT) Load%
DIESEL OIL 111 27.50
FASTAR PYNGDIR
HLUTUR PYNGD LCG TCG VCG
(MT) (m) (m) (m)
LIGHT SHIP 42.68 6.150f 0.000 1.780
C. 14 KOR LESTARBOTNI 0.73 3.900f 0.000 0.950
F. FISKUR KORUM LEST 7.00 3.900f 0.000 0.950
G.ISTKORUM I LEST 1.60 3.900f 0.000 1.000
K. DRAGNOT A TROMLU 0.60 4.000f 0.000 5.900
L. DRAGNOTARTOG A SPILUM 2.00 2.100f 0.000 2.700
M. AHOFN 0.40 5.200f 0.000 2.900
N. VISTIR OFL. 0.30 11.500f 0.000 2.200
0. HAPRYSTIVOKVI. 0.30 7.000f 0.000 1.000
Total Fixed: 55.61 5.630f 0.000 1.726
GEYMASTADA
SJOVATN
Tank Name Spgr | Load (%) | Weight (MT) |LCG (m) | TCG (m) |VCG (m) | FSMT (MT-
m)
Lestarrymi.c 1.025| <empty> 0.0
Subtotals: 0.00% 0.00 <und> <und> <und> 0.0
FERSKVATN
Tank Name Spgr | Load (%) | Weight (MT) |LCG (m) | TCG (m) | VCG (m) | FSMT (MT-
m)
Ferskvatn.P 1.000f <empty> 0.0
Subtotals: 0.00% 0.00 <und> <und> <und> 0.0
BRENNSLUOLIA
Tank Name Spgr | Load (%) | Weight (MT) |LCG (m) | TCG (m) |VCG (m) | FSMT (MT-
m)
Brennsluolia.s 0.870 30.00% 0.60 0.164f 1.245s 1.168 0.3
Brennsluolia.p 0.870 25.00% 0.50 0.198f 1.216p 1.137 0.3
Subtotals: 27.50% 1.11 0.180f 0.126s 1.154 0.6
ALLIR GEYMAR
Spgr | Load (%) | Weight (MT) |LCG (m) | TCG (m) |VCG (m) | FSMT (MT-
m)
Totals: 2.57% 1.11 0.180f 0.126s 1.154 0.6
S/ERYMI
Item Status Spgr Displ LCB TCB VCB Perm
(MT) (m) (m) (m)
Hull Intact 1.025 56.17 5.535f 0.005s 1.032 1.000
Kjolur Intact 1.025 0.55 6.225f 0.000 -0.055 1.000
SubTotals: 56.72 5.542f 0.005s 1.022
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Hydrostatic Properties
Draft is from Baseline.
Trim: fwd 0.324/12.570, heel: stbd 0.16 deg., VCG = 1.715

Draft at Displ LCB VCB LCF TPcm MTcm GML GM(Fluid)
6.290f (MT) (m) (m) (m) (MT/cm) (MT-m (m) (m)
(m) /cm)
1.620 56.716 5.542f 1.022 4.485f 0.59 0.64 14.253 0.861

Water Specific Gravity = 1.025.
Trim is per 12.57m

IMO 168, INTACT STABILITY FISHING VESSELS

Heel Angle Trim Angle Origin Depth Righting Arm Area Flood Pt Height
(deg) (deg) (m) (m) (m-Rad) (m)

0.00 1.47f 1.457 -0.002 0.000

0.16s 1.47f 1.457 0.000 0.000
10.00s 1.54f 1.421 0.142 0.012
20.00s 1.71f 1.355 0.208 0.044
24.60s 1.65f 1.329 0.214 0.061
30.00s 1.42f 1.300 0.207 0.081
40.00s 0.78f 1.240 0.153 0.113
50.00s 0.06f 1.160 0.068 0.133
56.88s 0.44a 1.090 0.000 0.137
60.00s 0.66a 1.054 -0.033 0.136
70.00s 1.30a 0.920 -0.138 0.121
80.00s 1.83a 0.759 -0.239 0.088
90.00s 2.19a 0.569 -0.333 0.038
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IMO 168, INTACT STABILITY FISHING VESSELS

Heel angle (Degrees)

0 25s 50s 75s
T N N I B B T T 1]
Righting Arm ——H1 —0.27
R. Areg----------------—- 2) —
Equilibrium o418
GMt —
—0.09
o =
{000 =
] 3
] (2]
—] 5
—1-0.093
—1.0.18
— 1027
—1.0.36
KROFUR IMO 168 Min/Max Actual Margin Pass
(1) Area from 0.00 deg to 30.00 >0.0550 m-R 0.081 0.026 Yes
(2) Area from 0.00 deg to 40.00 or Flood >0.0900 m-R 0.113 0.023 Yes
(3) Area from 30.00 deg to 40.00 or Flood >0.0300 m-R 0.032 0.002 Yes
(4) Righting Arm at 30.00 deg or MaxRA >0.200 m 0.207 0.007 Yes
(5) Angle from 0.00 deg to MaxRA >25.00 deg 24.60 0.40 No
(6) GM at Equilibrium >0.350 m 0.861 0.511 Yes
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JON HAKON BA HLEDSLUTILVIK 2
HLEDSLA VID SLYS - ENGINN SJOR i SKIPINU
DRAGNOTARVEIDAR
Floating Status
Draft FP 1.888 m Heel 0.67s deg GM(Solid) 0.753 m
Draft MS 1.705m Equil Yes F/S Corr. 0.010 m
Draft AP 1.522m Wind Off GM(Fluid) 0.743 m
Trim 0.37fm Wave No KMT 2.535m
LCG 5.499f m VCG-Solid 1.783m TPcm 0.60
Displacement 61.8 MT WaterSpgr 1.025
Loading Summary
Item Weight LCG TCG VCG
(MT) (m) (m) (m)
Light Ship 42.68 6.150f 0.000 1.780
Deadweight 19.13 4.047f 0.029s 1.788
Displacement 61.81 5.499f 0.009s 1.783
- T

Tank Group
DIESEL OIL

Weight (MT) Load%
111 2750
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FASTAR PYNGDIR

Hlutur PYNGD LCG TCG VCG
(MT) (m) (m) (m)

LIGHT SHIP 42.68 6.150f 0.000 1.780
A. IS T KORUM A DEKKI 1.00 4.800f 0.000 2.350
B. KOR (660L) A PILFARI 5STK. 0.26 4.800f 0.000 2.350
C. KOR (660L) LESTARBOTNI 14STK. 0.73 4.700f 0.000 0.950
D. KOR (660L) LESTARLUGU 4 STK. 0.21 4.650f 0.000 1.650
E. FISKUR KORUM [ LESTARLUGU 0.83 4.650f 0.000 1.650
F. FISKUR KORUM | LESTARBOTNI 7.70 4,700f 0.000 0.950
G.ISTKORUM I LEST 1.60 4.700f 0.000 0.950
H. FISKUR | MOTTOKU 1.70 3.000f 0.000 3.700
K. DRAGNOT A TROMLU 0.50 3.800f 0.000 5.900
L. DRAGNOTARTOG A SPILUM 2.50 1.900f 0.000 2.950
M. AHOFN 0.40 5.100f 1.000s 2.900
N. VISTIR OFL. 0.30 11.300f 0.000 2.200
0. HAPRYSTIVOKVI 0.30 6.800f 0.000 1.000

Total Fixed: 60.71 5.596f 0.007s 1.794

GEYMASTADA

SJOVATN

Tank Name Spgr | Load (%) | Weight (MT) |[LCG (m) | TCG (m) |VCG (m) | FSMT (MT-

m)

Lestarrymi.c 1.025| <empty> 0.0

Subtotals: 0.00% 0.00 <und> <und> <und> 0.0

FERSKVATN

Tank Name Spgr | Load (%) | Weight (MT) |LCG (m) | TCG (m) | VCG (m) | FSMT (MT-

m)
Ferskvatn.P 1.000 <empty> 0.0
Subtotals: 0.00% 0.00 <und> <und> <und> 0.0

BRENNSLUOLIA

Tank Name Spgr | Load (%) | Weight (MT) |LCG (m) | TCG (m) | VCG (m) | FSMT (MT-
m)
Brennsluolia.s 0.870 30.00% 0.60 0.168f 1.250s 1.168 0.3
Brennsluolia.p 0.870 25.00% 0.50 0.201f 1.210p 1.137 0.3
Subtotals: 27.50% 1.11 0.183f 0.132s 1.154 0.6

ALLIR GEYMAR

Spgr | Load (%) | Weight (MT) |LCG (m) | TCG (m) |VCG (m) | FSMT (MT-
m)
Totals: 2.57% 111 0.183f 0.132s 1.154 0.6
SAERYMI
Item Status Spgr Displ LCB TCB VCB Perm
(MT) (m) (m) (m)

Hull Intact 1.025 61.26 5.515f 0.017s 1.083 1.000
Kjolur Intact 1.025 0.55 6.225f 0.000 -0.055 1.000
SubTotals: 61.81 5.521f 0.017s 1.073
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Hydrostatic Properties
Draft is from Baseline.
Trim: fwd 0.366/12.000, heel: stbd 0.67 deg., VCG = 1.783

Draft at Displ LCB VCB LCF TPcm MTcm GML GM(Fluid)
6.000f (MT) (m) (m) (m) (MT/cm) (MT-m (m) (m)
(m) Jcm)
1.705 61.811 5.521f 1.073 4.509f 0.60 0.68 13.209 0.743

Water Specific Gravity = 1.025.

Trim is per 12.00m

IMO 168, INTACT STABILITY FISHING VESSELS

Heel Angle Trim Angle Origin Depth Righting Arm Area Flood Pt Height
(deg) (deg) (m) (m) (m-Rad) (m)

0.00 1.75f 1.522 -0.009 0.000 0.774 (1)

0.66s 1.75f 1.522 0.000 0.000 0.777 (1)

10.00s 1.79f 1.495 0.105 0.009 0.794 (1)

20.00s 1.79f 1.460 0.138 0.031 0.751 (1)

22.00s 1.71f 1.457 0.138 0.036 0.737 (1)

30.00s 1.21f 1.451 0.122 0.054 0.667 (1)

40.00s 0.39f 1.433 0.059 0.071 0.550 (1)

46.74s 0.21a 1.406 0.000 0.074 0.453 (1)

50.00s 0.51a 1.388 -0.031 0.074 0.403 (1)

60.00s 1.36a 1.310 -0.131 0.060 0.233 (1)

70.00s 2.14a 1.196 -0.231 0.028 0.048 (1)

72.48s 2.31a 1.162 -0.255 0.017 0.000 (1)

80.00s 2.75a 1.045 -0.324 -0.021 -0.148 (1)

90.00s 3.16a 0.858 -0.406 -0.085 -0.346 (1)
Unprotected Flood Points

Name L (m) T (m) V (m)

(1) Op alagukarmi 5.665f 0.200p 2.470
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IMO 168, INTACT STABILITY FISHING VESSELS

Heel angle (Degrees)

0 25s 50s 75s
T T T T [ T T T T [ T T T T [ T T T Tln4g
Righting Arm ——f1 ' ' ' -
R. Areg----------------—- 2) —
Equilibrium —] 0.09
GMt ]
Flood Pt ----------------- A - 1000
— -0.09 l>
] 3
— 2
—-0.18 2
] 3
—1-027
—1-036
—-0.45
KROFUR IMO 168 Min/Max Actual Margin Pass
(1) Area from 0.00 deg to 30.00 >0.0550 m-R 0.054 0.001 No
(2) Area from 0.00 deg to 40.00 or Flood >0.0900 m-R 0.071 0.019 No
(3) Area from 30.00 deg to 40.00 or Flood >0.0300 m-R 0.017 0.013 No
(4) Righting Arm at 30.00 deg or MaxRA >0.200 m 0.122 0.078 No
(5) Angle from 0.00 deg to MaxRA >25.00 deg 22.00 3.00 No
(6) GM at Equilibrium >0.350 m 0.743 0.393 Yes
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m /s JON HAKON BA HLEDSLUTILVIK 3
HLEDSLA VID SLYS - 10% FYLLING AF SJO i LEST EN EKKI A PILFARI
DRAGNOTARVEIDAR
Floating Status
Draft FP 1.954m Heel 0.76s deg GM(Solid) 0.805m
Draft MS 1.770 m Equil Yes F/S Caorr. 0.193 m
Draft AP 1.587 m Wind Off GM(Fluid) 0.612 m
Trim 0.37f m Wave No KMT 2.504 m
LCG 5.446f m VCG-Solid 1.699 m TPcm 0.60
Displacement 65.7 MT WaterSpgr 1.025
Loading Summary
Item Weight LCG TCG VCG
(MT) (m) (m) (m)
Light Ship 42.68 6.150f 0.000 1.780
Deadweight 23.00 4.138f 0.031s 1.549
Displacement 65.68 5.446f 0.011s 1.699
- T
I
—\

Tank Group

Weight (MT) Load%

Tank Group
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Tank Group Weight (MT) Load% Tank Group Weight (MT) Load%
SALT WATER 3.87  10.00 . DIESEL OIL 111 2750

FASTAR PYNGDIR

HLUTUR pyngd LCG TCG VCG
i (MT) (m) (m) (m)

LETT SKIP 42.68 6.150f 0.000 1.780
A. IS T KORUM A DEKKI 1.00 4.800f 0.000 2.350
B. FISKIKOR (660L) A PILFARI 5 STK. 0.26 4.800f 0.000 2.350
C. FISKIKOR (660L)LESTARBOTN 14 STK. 0.73 4.700f 0.000 0.950
D. FISKIKOR (660L) LESTARLUGU 4 STK. 0.21 4.650f 0.000 1.650
E. FISKUR KORUM i LESTARLUGU 0.83 4.650f 0.000 1.650
F. FISKUR KORUM 1 LESTARBOTNI 7.70 4.700f 0.000 0.950
G.ISTKORUM I LEST 1.60 4.700f 0.000 0.950
H. FISKUR I MOTTOKU 1.70 3.000f 0.000 3.700
K. DRAGNOT A TROMLU 0.50 3.800f 0.000 5.900
L. DRAGNOTARTOG A SPILUM 2.50 1.900f 0.000 2.950
M. AHOFN 0.40 5.100f 1.000s 2.900
N. VISTIR OFL. 0.30 11.300f 0.000 2.200
0. HAPRYSTIVOKVI. 0.30 6.800f 0.000 1.000

Total Fixed: 60.71 5.596f 0.007s 1.794

GEYMASTADA

SJOVATN

Tank Name Spgr | Load (%) | Weight (MT) |LCG (m) | TCG (m) | VCG (m) | FSMT (MT-

m)

Lestarrymi.c 1.025 10.00% 3.87| 4.590f] 0.042s 0.364 12.1

Subtotals: 10.00% 3.87| 4.590f  0.042s 0.364 12.1

FERSKVATN

Tank Name Spgr | Load (%) | Weight (MT) |LCG (m) | TCG (m) |VCG (m) | FSMT (MT-

m)
Ferskvatn.P 1.000 <empty> 0.0
Subtotals: 0.00% 0.00 <und> <und> <und> 0.0

BRENNSLUOLIA

Tank Name Spgr | Load (%) | Weight (MT) |LCG (m) | TCG (m) | VCG (m) | FSMT (MT-
m)
Brennsluolia.s 0.870 30.00% 0.60 0.168f 1.251s 1.168 0.3
Brennsluolia.p 0.870 25.00% 0.50 0.201f 1.209p 1.137 0.3
Subtotals: 27.50% 1.11 0.183f 0.133s 1.154 0.6

ALLIR GEYMAR

Spgr | Load (%) | Weight (MT) |[LCG (m) | TCG (m) | VCG (m) | FSMT (MT-
m)
Totals: 11.56% 4.98 3.610f 0.062s 0.540 12.7
S/ERYMI
Item Status Spgr Displ LCB TCB VCB Perm

(MT) (m) (m) (m)
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SAERYMI

Item Status Spgr Displ LCB TCB VCB Perm
(MT) (m) (m) (m)

Hull Intact 1.025 65.13 5.458f 0.019s 1.119 1.000

Kjolur Intact 1.025 0.55 6.225f 0.000 -0.055 1.000

SubTotals: 65.68 5.464f 0.019s 1.109

Hydrostatic Properties
Draft is from Baseline.
Trim: fwd 0.368/12.000, heel: stbd 0.76 deg., VCG = 1.699

Draft at Displ LCB VCB LCF TPcm MTcm GML GM(Fluid)
6.000f (MT) (m) (m) (m) (MT/cm) (MT-m (m) (m)
(m) fem)
1.770 65.681 5.464f 1.109 4.524f 0.60 0.67 12.285 0.612

Water Specific Gravity = 1.025.

Trim is per 12.00m

IMO 168, INTACT STABILITY FISHING VESSELS

Heel Angle Trim Angle Origin Depth Righting Arm Area Flood Pt Height
(deg) (deg) (m) (m) (m-Rad) (m)

0.00 1.76f 1.586 -0.008 0.000 0.709 (1)

0.74s 1.76f 1.586 0.000 0.000 0.712 (1)

10.00s 1.80f 1.569 0.067 0.005 0.720 (1)

13.40s 1.80f 1.563 0.073 0.010 0.707 (1)

20.00s 1.55f 1.571 0.066 0.018 0.665 (1)

30.00s 0.62f 1.614 0.036 0.027 0.564 (1)

36.05s 0.06a 1.637 0.000 0.029 0.484 (1)

40.00s 0.52a 1.647 -0.028 0.028 0.425 (1)

50.00s 1.70a 1.648 -0.109 0.016 0.261 (1)

60.00s 2.77a 1.604 -0.192 -0.010 0.077 (1)

64.01s 3.15a 1.572 -0.223 -0.024 0.000 (1)

70.00s 3.68a 1511 -0.267 -0.050 -0.117 (1)

80.00s 4.34a 1.369 -0.333 -0.103 -0.316 (1)

90.00s 4.74a 1.180 -0.386 -0.165 -0.513 (1)
Unprotected Flood Points

Name L (m) T (m) V (m)

(1) Op alagukarmi 5.665f 0.200p 2.470
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IMO 168, INTACT STABILITY FISHING VESSELS

Heel angle (Degrees)

0 25s 50s 75s
o ! 0.18
Righting Arm ——H1
R. Areg----------------—- 2)
Equilibrium 0.09
GMt
Flood Pt ----------------- A 0.00
-0.09 l>
3
(7]
-0.18 3
3
-0.27
-0.36
-0.45
KROFUR IMO 168 Min/Max Actual Margin Pass
(1) Area from 0.00 deg to 30.00 >0.0550 m-R 0.027 0.028 No
(2) Area from 0.00 deg to 40.00 or Flood >0.0900 m-R 0.028 0.062 No
(3) Area from 30.00 deg to 40.00 or Flood >0.0300 m-R 0.001 0.029 No
(4) Righting Arm at 30.00 deg or MaxRA >0.200 m 0.036 0.164 No
(5) Angle from 0.00 deg to MaxRA >25.00 deg 13.40 11.60 No
(6) GM at Equilibrium >0.350 m 0.612 0.262 Yes
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m /s JON HAKON BA HLEDSLUTILVIK 4
HLEDSLA VID SLYS — 5% FYLLING SJOR i LEST
DRAGNOTARVEIDAR
Floating Status
Draft FP 1.925m Heel 0.70s deg GM(Solid) 0.782 m
Draft MS 1.739m Equil Yes F/S Corr. 0.098 m
Draft AP 1.552m wind Off GM(Fluid) 0.684 m
Trim 0.37fm Wave No KMT 2519 m
LCG 5.478f m VCG-Solid 1.737m TPcm 0.60
Displacement 63.7 MT WaterSpgr 1.025
Loading Summary
Item Weight LCG TCG VCG
(MT) (m) (m) (m)
Light Ship 42.68 6.150f 0.000 1.780
Deadweight 21.07 4.117f 0.029s 1.649
Displacement 63.75 5.478f 0.010s 1.737

Tank Group

Weight (MT) Load%
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Tank Group Weight (MT) Load% Tank Group Weight (MT) Load%
SALT WATER 1.93 3.21 . DIESEL OIL 111 2750

FASTAR PYNGDIR

Hlutur PYNGD LCG TCG VCG
(MT) (m) (m) (m)

LIGHT SHIP 42.68 6.150f 0.000 1.780
A. IS T KORUM A DEKKI 1.00 4.800f 0.000 2.350
B. FISKIKOR (660L) A PILFARI 5STK. 0.26 4.800f 0.000 2.350
C. FISKIKOR (660L) LESTARBOTN 14STK. 0.73 4.700f 0.000 0.950
D. FISKIKOR (660L) LESTARLUGU 4 STK. 0.21 4.650f 0.000 1.650
E. FISKUR KORUM [ LESTARLUGU 0.83 4.650f 0.000 1.650
F. FISKUR KORUM i LESTARBOTNI 7.70 4.700f 0.000 0.950
G.ISTKORUM I LEST 1.60 4.700f 0.000 0.950
H. FISKUR i MOTTOKU 1.70 3.000f 0.000 3.700
K. SNURVOD A TROMLU 0.50 3.800f 0.000 5.900
L. SNURVOPARTOG A SPILUM 2.50 1.900f 0.000 2.950
M. AHOFN 0.40 5.100f 1.000s 2.900
N. VISTIR OFL. 0.30 11.300f 0.000 2.200
O. HAPRYSTIVOKVI. 0.30 6.800f 0.000 1.000

Total Fixed: 60.71 5.596f 0.007s 1.794

GEYMASTADA

SALT WATER

Tank Name Spgr Load Weight (MT) |LCG (m) | TCG (m) [VCG (m) | FSMT (MT-

(%) m)

Lestarrymi.c 1.025 5.00% 1.93 4.809f 0.035s 0.271 5.6

pilfarstankur.c 1.025| <empty> 0.0

Subtotals: 3.21% 1.93 4.,809f 0.035s 0.271 5.6

FERSKVATN

Tank Name Spgr | Load (%) | Weight (MT) |LCG (m) | TCG (m) |VCG (m)| FSMT (MT-

m)
Ferskvatn.P 1.000| <empty> 0.0
Subtotals: 0.00% 0.00| <und>| <und>| <und> 0.0

BRENNSLUOLIA

Tank Name Spgr | Load (%) | Weight (MT) |LCG (m) | TCG (m) |VCG (m)| FSMT (MT-
m)
Brennsluolia.s 0.870 30.00% 0.60 0.169f| 1.250s 1.168 0.3
Brennsluolia.p 0.870 25.00% 0.50 0.202f| 1.210p 1.137 0.3
Subtotals: 27.50% 1.11| 0.184f| 0.132s 1.154 0.6

ALLIR GEYMAR

Spgr | Load (%) | Weight (MT) |LCG (m) | TCG (m) |VCG (m)| FSMT (MT-
m)
Totals: 4.71% 3.04| 3.127f| 0.071s 0.592 6.3
SAERYMI
Item Status Spgr Displ LCB TCB VCB Perm
(MT) (m) (m) (m)
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SAERYMI

Iltem Status Spgr Displ LCB TCB VCB Perm

(MT) (m) (m) (m)

Hull Intact 1.025 63.20 5.492f 0.018s 1.101 1.000

Kjolur Intact 1.025 0.55 6.225f 0.000 -0.055 1.000

SubTotals: 63.75 5.498f 0.018s 1.091

Hydrostatic Properties

Draft is from Baseline.

Trim: fwd 0.373/12.000, heel: stbd 0.70 deg., VCG = 1.737

Draft at Displ LCB VCB LCF TPcm MTcm GML GM(Fluid)
6.000f (MT) (m) (m) (m) (MT/cm) (MT-m (m) (m)

(m) /cm)
1.739 63.746 5.498f 1.091 4.518f 0.60 0.67 12.668 0.684

Water Specific Gravity = 1.025.

Trim is per 12.00m

IMO 168, INTACT STABILITY FISHING VESSELS

Heel Angle Trim Angle Origin Depth Righting Arm Area Flood Pt Height
(deg) (deg) (m) (m) (m-Rad) (m)

0.00 1.78f 1.552 -0.008 0.000 0.741 (1)

0.70s 1.78f 1.551 0.000 0.000 0.744 (1)

10.00s 1.83f 1.529 0.088 0.007 0.757 (1)

17.20s 1.82f 1511 0.102 0.020 0.727 (1)

20.00s 1.72f 1.510 0.101 0.025 0.708 (1)

30.00s 0.96f 1.527 0.076 0.041 0.616 (1)

40.00s 0.03a 1.535 0.013 0.049 0.488 (1)

41.64s 0.20a 1.534 0.000 0.049 0.464 (1)

50.00s 1.07a 1.514 -0.071 0.044 0.333 (1)

60.00s 2.05a 1.454 -0.162 0.024 0.156 (1)

68.24s 2.78a 1.375 -0.235 -0.005 0.000 (1)

70.00s 2.92a 1.354 -0.250 -0.012 -0.034 (1)

80.00s 3.57a 1.209 -0.330 -0.063 -0.231 (1)

90.00s 3.98a 1.023 -0.397 -0.127 -0.430 (1)
Unprotected Flood Points

Name L (m) T (M) V (m)

(1) Op alagukarmi 5.665f 0.200p 2.470
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Rannsoknarnefnd samgonguslysa

Skyrsla
IMO 168, INTACT STABILITY FISHING VESSELS
Heel angle (Degrees)
0 25s 50s 75s
T T T T T T T T 1 ] T

Righting Arm ———f1 ' ' '
R. Areg----------------—- 2)
Equilibrium
GMt
Flood Pt ----------------- A

Krofur IMO 168

(1) Area from 0.00 deg to 30.00

(2) Area from 0.00 deg to 40.00 or Flood
(3) Area from 30.00 deg to 40.00 or Flood
(4) Righting Arm at 30.00 deg or MaxRA
(5) Angle from 0.00 deg to MaxRA

(6) GM at Equilibrium

Bls 68 af 81

Min/Max
>0.0550 m-R
>0.0900 m-R
>0.0300 m-R
>0.200 m
>25.00 deg
>0.350 m

Actual
0.041
0.049
0.008
0.076
17.20
0.684

2015

0.18

0.09

0.00

-0.09

A4

-0.18

w ul swul

-0.27

-0.36

-0.45

Pass
No
No
No
No
No

Yes



Rannsoknarnefnd samgonguslysa Skyrsla 2015
m /s JON HAKON BA HLEDSLUTILVIK 5
HAMARKSHLEDSLA SKV.STODUGLEIKAGOGNUM — 10% FYLLING SJOR i LEST
DRAGNOTARVEIDAR
Floating Status
Draft FP 1.834m Heel 0.19s deg GM(Solid) 0.915m
Draft MS 1.678 m Equil Yes F/S Corr. 0.209 m
Draft AP 1522 m Wind Off GM(Fluid) 0.707 m
Trim 0.31fm Wave No KMT 2544 m
LCG 5.462f m VCG-Solid 1.628 m TPcm 0.59
Displacement 60.6 MT WaterSpgr 1.025
Loading Summary
Item Weight LCG TCG VCG
(MT) (m) (m) (m)
Light Ship 42.68 6.150f 0.000 1.780
Deadweight 17.91 3.824f 0.010s 1.267
Displacement 60.59 5.462f 0.003s 1.628
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Rannsoknarnefnd samgonguslysa

Skyrsla 2015

Tank Group Weight (MT) Load% Tank Group Weight (MT) Load%
SALT WATER 3.87 6.42 . DIESEL OIL 1.11 27.50
FASTAR PYNGDIR
Hlutur PYNGD LCG TCG VCG
(MT) (m) (m) (m)
LIGHT SHIP 42.68 6.150f 0.000 1.780
C. FISKIKOR LESTARBOTN 14STK. 0.73 3.900f 0.000 0.950
F. FISKUR KORUM | LESTARBOTNI 7.00 3.900f 0.000 0.950
G.ISTKORUM I LEST 1.60 3.900f 0.000 1.000
K. SNURVODP A TROMLU 0.60 4.000f 0.000 5.900
L. SNURVODARTOG A SPILUM 2.00 2.100f 0.000 2.700
M. AHOFN 0.40 5.200f 0.000 2.900
N. VISTIR OFL. 0.30 11.500f 0.000 2.200
0. HAPRYSTIVOKVI. 0.30 7.000f 0.000 1.000
Total Fixed: 55.61 5.630f 0.000 1.726
GEYMASTADA
SJOVATN
Tank Name Spgr | Load (%) |Weight (MT)|LCG (m) | TCG (m) | VCG (m) | FSMT (MT-
m)
Lestarrymi.c 1.025 10.00% 3.87 4.561f 0.010s 0.363 12.0
pilfarstankur.c 1.025 <empty> 0.0
Subtotals: 6.42% 3.87 4.561f 0.010s 0.363 12.0
FERSKVATN
Tank Name Spgr | Load (%) | Weight (MT) |LCG (m) | TCG (m) | VCG (m) | FSMT (MT-
m)
Ferskvatn.P 1.000f <empty> 0.0
Subtotals: 0.00% 0.00 <und> <und> <und> 0.0
BRENNSLUOLIA
Tank Name Spgr | Load (%) | Weight (MT) |[LCG (m) | TCG (m) |VCG (m) | FSMT (MT-
m)
Brennsluolia.s 0.870 30.00% 0.60 0.164f 1.245s 1.168 0.3
Brennsluolia.p 0.870 25.00% 0.50 0.199f 1.216p 1.137 0.3
Subtotals: 27.50% 1.11 0.180f 0.127s 1.154 0.6
ALLIR GEYMAR
Spgr | Load (%) | Weight (MT) |LCG (m) | TCG (m) |VCG (m) | FSMT (MT-
m)
Totals: 7.70% 4,98 3.587f 0.036s 0.539 12.7
S/AERYMI
Item Status Spgr Displ LCB TCB VCB Perm
(MT) (m) (m) (m)
Hull Intact 1.025 60.04 5.470f 0.005s 1.069 1.000
Kjolur Intact 1.025 0.55 6.225f 0.000 -0.055 1.000
SubTotals: 60.59 5.477f 0.005s 1.059
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Rannsoknarnefnd samgonguslysa Skyrsla 2015

Hydrostatic Properties
Draft is from Baseline.
Trim: fwd 0.311/12.000, heel: stbd 0.19 deg., VCG = 1.628

Draft at Displ LCB VCB LCF TPcm MTcm GML GM(Fluid)
6.000f (MT) (m) (m) (m) (MT/cm) (MT-m (m) (m)
(m) /cm)
1.678 60.586 5.477f 1.059 4.494f 0.59 0.66 13.128 0.707

Water Specific Gravity = 1.025.

Trim is per 12.00m

IMO 168, INTACT STABILITY FISHING VESSELS

Heel Angle Trim Angle Origin Depth Righting Arm Area Flood Pt Height
(deg) (deg) (m) (m) (m-Rad) (m)

0.00 1.49f 1.522 -0.002 0.000 0.800 (1)

0.18s 1.49f 1.522 0.000 0.000 0.801 (1)
10.00s 1.53f 1.493 0.106 0.009 0.822 (1)
20.00s 1.51f 1.458 0.133 0.031 0.782 (1)
22.20s 1.42f 1.456 0.133 0.036 0.766 (1)
30.00s 0.88f 1.453 0.119 0.054 0.699 (1)
40.00s 0.05a 1.441 0.063 0.070 0.585 (1)
48.20s 0.85a 1.412 0.000 0.075 0.467 (1)
50.00s 1.03a 1.403 -0.015 0.075 0.440 (1)
60.00s 1.96a 1.331 -0.099 0.065 0.270 (1)
70.00s 2.73a 1.218 -0.180 0.040 0.083 (1)
74.28s 3.01a 1.158 -0.212 0.026 0.000 (1)
80.00s 3.33a 1.067 -0.253 0.003 -0.114 (1)
90.00s 3.71a 0.880 -0.316 -0.047 -0.314 (1)

Unprotected Flood Points

Name L (m) T (m) V (m)

(1) Op & lagukarmi 5.665f|  0.200p 2.470
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Rannsoknarnefnd samgonguslysa Skyrsla 2015

IMO 168, INTACT STABILITY FISHING VESSELS

Heel angle (Degrees)

0 25s 50s 75s
T
Righting Arm ——H1 | 016
R. Areg----------------—- 2) | '
Equilibrium [
GMt E 0.08
Flood Pt ----------------- A [
0.00
=
-0.08 3
(2]
5
3
-0.16
-0.24
-0.32
-0.40
KROFUR IMO 168 Min/Max Actual Margin Pass
(1) Area from 0.00 deg to 30.00 >0.0550 m-R 0.054 0.001 No
(2) Area from 0.00 deg to 40.00 or Flood >0.0900 m-R 0.070 0.020 No
(3) Area from 30.00 deg to 40.00 or Flood >0.0300 m-R 0.016 0.014 No
(4) Righting Arm at 30.00 deg or MaxRA >0.200 m 0.119 0.081 No
(5) Angle from 0.00 deg to MaxRA >25.00 deg 22.20 2.80 No
(6) GM at Equilibrium >0.350 m 0.707 0.357 Yes
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Rannsoknarnefnd samgonguslysa Skyrsla 2015
m /s JON HAKON BA HLEDSLUTILVIK 6
YFIRHLEDSLA — 15.3 TONNA AFLI
DRAGNOTARVEIDAR
Floating Status
Draft FP 1.913m Heel 0.16s deg GM(Solid) 0.772m
Draft MS 1.763m Equil Yes F/S Corr. 0.010 m
Draft AP 1.613m Wind Off GM(Fluid) 0.762 m
Trim 0.30f m Wave No KMT 2.500 m
LCG 5.373fm VCG-Solid 1.729 m TPcm 0.60
Displacement 65.7 MT WaterSpgr 1.025
Loading Summary
Item Weight LCG TCG VCG
(MT) (m) (m) (m)
Light Ship 42.68 6.150f 0.000 1.780
Deadweight 23.06 3.936f 0.006s 1.634
Displacement 65.74 5.373f 0.002s 1.729
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Rannsoknarnefnd samgonguslysa Skyrsla 2015
Tank Group Weight (MT) Load%
DIESEL OIL 1.11 27.50
FASTAR PYNGDIR
Hlutur PYNGD LCG TCG VCG
(MT) (m) (m) (m)
LIGHT SHIP 42.68 6.150f 0.000 1.780
B. FISKUR | KORUM A PILFARI 5STK. 3.60 5.000f 0.000 2.350
C. FISKIKOR LESTARBOTN 14STK. 0.73 3.900f 0.000 0.950
D. FISKIKOR (660L) LESTARLUGU 4 STK. 0.22 4.850f 0.000 1.650
E. FISKUR KORUM i LESTARLUGU 2.70 4.450f 0.000 1.600
F. FISKUR KORUM | LESTARBOTNI 9.00 3.900f 0.000 0.950
G.ISTKORUM I LEST 1.60 3.900f 0.000 1.000
K. DRAGNOT A TROMLU 0.60 4.000f 0.000 5.900
L. DRAGNOTARTOG A SPILUM 2.50 2.100f 0.000 2.700
M. AHOFN 0.40 5.200f 0.000 2.900
N. VISTIR OFL. 0.30 11.500f 0.000 2.200
0. HAPRYSTIVOKVI. 0.30 7.000f 0.000 1.000
Total Fixed: 64.63 5.462f 0.000 1.739
GEYMASTADA
SJOVATN
Tank Name Spgr | Load (%) | Weight (MT) |LCG (m) | TCG (m) |VCG (m) | FSMT (MT-
m)
Lestarrymi.c 1.025| <empty> 0.0
pilfarstankur.c 1.025 <empty> 0.0
Subtotals: 0.00% 0.00 <und> <und> <und> 0.0
FERSKVATN
Tank Name Spgr | Load (%) | Weight (MT) |LCG (m) | TCG (m) |VCG (m) | FSMT (MT-
m)
Ferskvatn.P 1.000| <empty> 0.0
Subtotals: 0.00% 0.00 <und> <und> <und> 0.0
BRENNSLUOLIA
Tank Name Spgr | Load (%) | Weight (MT) |LCG (m) | TCG (m) | VCG (m) | FSMT (MT-
m)
Brennsluolia.s 0.870 30.00% 0.60 0.163f 1.245s 1.168 0.3
Brennsluolia.p 0.870 25.00% 0.50 0.198f 1.216p 1.137 0.3
Subtotals: 27.50% 1.11 0.179f 0.126s 1.154 0.6
ALLIR GEYMAR
Spgr | Load (%) | Weight (MT) |LCG (m) | TCG (m) | VCG (m) | FSMT (MT-
m)
Totals: 1.71% 1.11 0.179f 0.126s 1.154 0.6
SAERYMI
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Rannsoknarnefnd samgonguslysa Skyrsla 2015

Item Status Spgr Displ LCB TCB VCB Perm
(MT) (m) (m) (m)

Hull Intact 1.025 65.19 5.382f 0.004s 1.117 1.000

Kjolur Intact 1.025 0.55 6.225f 0.000 -0.055 1.000

SubTotals: 65.74 5.389f 0.004s 1.108

Hydrostatic Properties
Draft is from Baseline.
Trim: fwd 0.300/12.000, heel: stbd 0.16 deg., VCG = 1.729

Draft at Displ LCB VCB LCF TPcm MTcm GML GM(Fluid)
6.000f (MT) (m) (m) (m) (MT/em) | (MT-m (m) (m)
(m) fem)
1.763 65.736 5.389f 1.108 4.511f 0.60 0.69 12.554 0.762

Water Specific Gravity = 1.025.

Trim is per 12.00m

IMO 168, INTACT STABILITY FISHING VESSELS

Heel Angle Trim Angle Origin Depth Righting Arm Area Flood Pt Height
(deg) (deg) (m) (m) (m-Rad) (m)

0.00 1.43f 1.612 -0.002 0.000

0.16s 1.43f 1.612 0.000 0.000
10.00s 1.46f 1.597 0.104 0.009
19.00s 1.24f 1.602 0.124 0.028
20.00s 1.18f 1.606 0.124 0.030
30.00s 0.28f 1.650 0.106 0.050
40.00s 0.82a 1.680 0.049 0.065
46.33s 1.53a 1.681 0.000 0.067
50.00s 1.93a 1.675 -0.031 0.066
60.00s 2.96a 1.626 -0.119 0.053
70.00s 3.83a 1.531 -0.207 0.025
80.00s 4.48a 1.387 -0.288 -0.018
90.00s 4.86a 1.196 -0.359 -0.075
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Rannsoknarnefnd samgonguslysa Skyrsla 2015

IMO 168, INTACT STABILITY FISHING VESSELS

Heel angle (Degrees)

0 25s 50s 75s
NN I L L B L B B B
Righting Arm ——f1 —] 0.18
R. Areg----------------—- 2) —
Equilibrium —
— 0.09
GMt ]
—10.00
-z
— -0.09 g
_] 5
] 3
] -0.18
] -0.27
— 1036
KROFUR IMO 168 Min/Max Actual Margin Pass
(1) Area from 0.00 deg to 30.00 >0.0550 m-R 0.050 0.005 No
(2) Area from 0.00 deg to 40.00 or Flood >0.0900 m-R 0.065 0.025 No
(3) Area from 30.00 deg to 40.00 or Flood >0.0300 m-R 0.014 0.016 No
(4) Righting Arm at 30.00 deg or MaxRA >0.200 m 0.106 0.094 No
(5) Angle from 0.00 deg to MaxRA >25.00 deg 19.00 6.00 No
(6) GM at Equilibrium >0.350 m 0.762 0.412 Yes
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Rannsoknarnefnd samgonguslysa ;
. Skyrsla 2015
m /s JON HAKON BA HLEDSLUTILVIK 7
HLEDSLA PEGAR SLYS VERDUR — 2,5% FYLLING SJOR | LEST
DRAGNOTARVEIDAR
Floating Status
Draft FP 1.909 m Heel 0.68s deg GM(Solid) 0.769 m
Draft MS 1.722m Equil Yes F/S Corr. 0.053 m
Draft AP 1.536 m Wind Off GM(Fluid) 0.715m
Trim 0.37fm Wave No KMT 2.527m
LCG 5.492f m VCG-Solid 1.758 m TPcm 0.60
Displacement 62.8 MT WaterSpgr 1.025
Loading Summary
Item Weight LCG TCG VCG
(MT) (m) (m) (m)
Light Ship 42.68 6.150f 0.000 1.780
Deadweight 20.10 4.094f 0.029s 1.712
Displacement 62.78 5.492f 0.009s 1.758

[
|
]
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Rannsoknarnefnd samgonguslysa

Skyrsla 2015

Tank Group Weight (MT) Load% Tank Group Weight (MT) Load%
SALT WATER .97 1.61 . DIESEL OIL 111 27.50
FASTAR PYNGDIR
Hlutur PYNGD LCG TCG VCG
(MT) (m) (m) (m)
LETTSKIP 42.68 6.150f 0.000 1.780
A. IS TKORUM A DEKKI 1.00 4.800f 0.000 2.350
B. FISKIKOR (660L) A PILFARI 55TK. 0.26 4.800f 0.000 2.350
C. FISKIKOR (660L) LESTARBOTNI 14STK. 0.73 4.700f 0.000 0.950
D. FISKIKOR (660L) LESTARLUGU 4 STK. 0.21 4.650f 0.000 1.650
E. FISKUR KORUM i LESTARLUGU 0.83 4.650f 0.000 1.650
F. FISKUR KORUM | LESTARBOTNI 7.70 4.700f 0.000 0.950
G.ISTKORUM [ LEST 1.60 4.700f 0.000 0.950
H. FISKUR i MOTTOKU 1.70 3.000f 0.000 3.700
K. SNURVOD A TROMLU 0.50 3.800f 0.000 5.900
L. SNURVOBPARTOG A SPILUM 2.50 1.900f 0.000 2.950
M. AHOFN 0.40 5.100f 1.000s 2.900
N. VISTIR OFL. 0.30 11.300f 0.000 2.200
O. HAPRYSTIVOKVI. 0.30 6.800f 0.000 1.000
Total Fixed: 60.71 5.596f 0.007s 1.794
GEYMASTADA
SJOVATN
Tank Name Spgr | Load (%) | Weight (MT) |LCG (m) | TCG (m) |VCG (m)| FSMT (MT-
m)
Lestarrymi.c 1.025 2.50% 0.97 5.025f| 0.034s 0.209 2.7
Subtotals: 1.61% 0.97 5.025f 0.034s 0.209 2.7
FERSKVATN
Tank Name Spgr | Load (%) | Weight (MT) |LCG (m) | TCG (m) |VCG (m)| FSMT (MT-
m)
Ferskvatn.P 1.000| <empty> 0.0
Subtotals: 0.00% 0.00| <und>| <und>| <und> 0.0
BRENNSLUOLIA
Tank Name Spgr | Load (%) | Weight (MT) |LCG (m) | TCG (m) |VCG (m)| FSMT (MT-
m)
Brennsluolia.s 0.870 30.00% 0.60 0.169f 1.250s 1.168 0.3
Brennsluolia.p 0.870 25.00% 0.50 0.202f 1.210p 1.137 0.3
Subtotals: 27.50% 1.11 0.184f 0.132s 1.154 0.6
ALLIR GEYMAR
Spgr | Load (%) | Weight (MT) |LCG (m) | TCG (m) |VCG (m)| FSMT (MT-
m)
Totals: 3.21% 2.07 2.442f 0.086s 0.713 3.4
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S/ERYMI

Iltem Status Spgr Displ LCB TCB VCB Perm

(MT) (m) (m) (m)

Hull Intact 1.025 62.23 5.507f 0.018s 1.092 1.000

Kjolur Intact 1.025 0.55 6.225f 0.000 -0.055 1.000

SubTotals: 62.78 5.513f 0.017s 1.082

Hydrostatic Properties

Draft is from Baseline.

Trim: fwd 0.373/12.000, heel: stbd 0.68 deg., VCG = 1.758

Draft at Displ LCB VCB LCF TPcm MTcm GML GM(Fluid)
6.000f (MT) (m) (m) (m) (MT/cm) (MT-m (m) (m)

(m) fcm)
1.722 62.778 5.513f 1.082 4.514f 0.60 0.68 12.927 0.715

Water Specific Gravity = 1.025.

Trim is per 12.00m

IMO 168, INTACT STABILITY FISHING VESSELS

Heel Angle Trim Angle Origin Depth Righting Arm Area Flood Pt Height
(deg) (deg) (m) (m) (m-Rad) (m)

0.00 1.78f 1.535 -0.009 0.000 0.758 (1)

0.66s 1.78f 1.535 0.000 0.000 0.760 (1)

10.00s 1.82f 1.510 0.097 0.008 0.775 (1)

19.00s 1.81f 1.483 0.119 0.026 0.737 (1)

20.00s 1.78f 1.483 0.119 0.028 0.730 (1)

30.00s 1.11f 1.487 0.098 0.047 0.642 (1)

40.00s 0.20f 1.482 0.035 0.060 0.519 (1)

44.26s 0.21a 1.472 0.000 0.061 0.458 (1)

50.00s 0.77a 1.449 -0.051 0.058 0.368 (1)

60.00s 1.70a 1.381 -0.145 0.041 0.195 (1)

70.00s 2.53a 1.275 -0.240 0.008 0.007 (1)

70.35s 2.56a 1.271 -0.243 0.006 0.000 (1)

80.00s 3.19a 1.130 -0.328 -0.042 -0.190 (1)

90.00s 3.60a 0.944 -0.403 -0.106 -0.388 (1)
Unprotected Flood Points

Name L (m) T (m) V (m)

(1) Op alagukarmi 5.665f 0.200p 2.470

Bls 79 af 81




Rannsoknarnefnd samgonguslysa

Skyrsla
IMO 168, INTACT STABILITY FISHING VESSELS
Heel angle (Degrees)
0 25s 50s 75s
T T T T T T T T 1 ] T

Righting Arm ———f1 ' ' '
R. Areg----------------—- 2)
Equilibrium
GMt
Flood Pt ----------------- A

KROFUR IMO 168

(1) Area from 0.00 deg to 30.00

(2) Area from 0.00 deg to 40.00 or Flood
(3) Area from 30.00 deg to 40.00 or Flood
(4) Righting Arm at 30.00 deg or MaxRA
(5) Angle from 0.00 deg to MaxRA

(6) GM at Equilibrium
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Min/Max
>0.0550 m-R
>0.0900 m-R
>0.0300 m-R
>0.200 m
>25.00 deg
>0.350 m

Actual
0.047
0.060
0.012
0.098
19.00
0.715

2015

0.18

0.09

0.00

-0.09

A4

-0.18

w ul swul

-0.27

-0.36

-0.45

Pass
No
No
No
No
No

Yes





