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Inngangur

Arsskyrsla Rannsoknarnefndar flugslysa (RNF) er ni gefin Gt i atjanda og sidasta sinn en hin kom fyrst Gt fyrir arid 1996.

[ kjolfar tilskipunar Evropuradsins nr. 94/56/EC fra 21. Névember 1994 var RNF sett 4 laggirnar med sérstékum lsgum arid
1996. RNF tok til starfa pann 28. juni pad sama &r. Fyrirrennari hennar var Flugslysanefnd sem starfadi fra arinu 1968 til 1996
og hof Gtgafu arsskyrslu arid 1984, en su arsskyrsla tok einnig til rannsékna sem Flugmalastjorn Islands framkvaemdi.

L6g um rannsékn flugslysa nr. 35/2004 t6ku gildi pann 1. september 2004, en pé féllu Ur gildi I6g sem sett voru 1996. bann 1.
juni 2013 sameinadist RNF inn i nyja stofnun Rannsoknarnefnd samgdnguslysa (RNSA), d&samt Rannséknarnefnd sjdslysa
(RNS) og Rannséknarnefnd umferdarslysa (RNU) og féllu pa ar gildi 16g nr. 35/2004. 16g um ranns6knir samgénguslysa nr.
18/2013 téku gildi pann 1. juni 2013.

par sem ad sameining nefndarinnar atti sér stad & midju ari 2013, inniheldur arsskyrslan ad pessu sinni eingébngu pau mal
sem opnud voru fyrir 1. Jani 2013. Upplysingar um mal sem tekin voru til rannséknar eftir 1. Juni 2013 ma finna i arskyrslu
Rannsoknarnefndar samgonguslysa, flugslysasvid.

[ &rsskyrslunni eru birtar greinar um pau atvik sem urdu f jantiar — mai 2013 asamt Utdrzetti og nidurstédum rannsokna a eldri
flugatvikum og slysum. Geta verdur pess ad ekki er audvelt ad stytta slikar skyrslur an pess ad sleppa einhverjum atridum
sem skyra malid og getur pvi i einstokum tilfellum ordid erfitt ad fa heildarmynd af atburdarasinni. bvi er radlegt fyrir pa sem
vilja kynna sér tiltekin mél betur ad leita peirra & vefsvaedi RNSA, flugslysasvid (www.RNSA.is) par sem skyrslurnar eru birtar
i heild sinni.

Eins og &dur er utdratturinn a ensku ef skyrslan var gefin Gt & ensku. Einnig eru i arsskyrslunni télfreedilegar upplysingar svo
og tillogur sem RNF gerdi til drbéta i flugéryggismalum & arinu 2013. Jafnframt er greint frd pvi hvada afgreidslu peer hafa
hlotid hja flugmalayfirvéldum eda 68rum adilum sem peim var beint til.

Mynd & forsidu er af rannsokn & ihlut i lyftispilli Boeing 757-200 flugvél TF-FIJ eftir alvarlegt flugatvik i adflugi ad
Keflavikurflugvelli pann 26. febriar 2013. Myndina tok Ragnar Gudmundsson.
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Rannsdknarnefnd flugslysa

Rannsoknarnefnd flugslysa (RNF) starfar samkveemt l6gum Skrifstofa RNF er & 2. haed huss Flugbjoérgunarsveitarinnar i

um rannsékn flugslysa nr. 35/2004. Stofnunin starfar Reykjavik vid Flugvallarveg. Skrifstofan er opin fra kl. 09:00

sjélfsteett  og 6hao stjornvoldum og 6orum til kl. 16:00 virka daga.

rannsOknaradilum, akeeruvaldi og domstélum. Han heyrir

stjérnsyslulega undir innanrikisradherra. Utan skrifstofutima eru mogulegt ad hafa samband i
bakvaktarsima RNF i simanumer 660-0336.

A &rinu 2013 skipudu nefndina:

prir nefndarmenn: Heimilisfang nefndarinnar er:

Rannséknarnefnd flugslysa
— Hallgrimur A. Viktorsson, flugst;jori, Hus FBSR
formadur nefndarinnar Vid Flugvallarveg,

101 Reykjavik

—  Gestur Gunnarsson, flugvirki v Simi & skrifstofutima ..........coeveeeeiiieiiiinnn. 511 1666
Bréfasimi.......cccooeveeiiiii e 511 1667
Bakvaktasimi utan skrifstofutima........... 660 0336
Netfang RNF ..., RNF@RNF.is

—  Bryndis Léra Torfadottir, flugmadur A Vefur RNF ..., www.RNF.is

Netfong starfsmanna:

tveir varamenn: —  thorkell @RNF.is
— ragnar@RNF.is
—  Hordur Ariliusson, flugumferdarstjéri ‘f" —  hulda@RNF.is

A vefsidu RNF er medal annars ad finna 16g og reglugerdir
sem varda nefndina og storf hennar, svo og eydubléd fyrir
—  Sigurdur Lindal professor og tilkynningar. A vefsidunni er einnig ad finna arsskyrslur RNF,

haestaréttarlogmadur svo og paer rannsoknarskyrslur sem nefndin hefur gefid Gt.

prir starfsmenn:

Forstddumadur og rannsoknarstjori:
- borkell Aglstsson,

rekstrarverkfraedingur, M.Sc.
Adstodarforstédumadur og
adstodarrannsoknarstjori:
— Ragnar Gudmundsson, :

flugvélaverkfreedingur /
burdarpolsverkfraedingur, M.Sc.

—  Hulda Lilja Gudmundsdattir,
maéttokuritari.
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Skyringar hugtaka

begar eftirfarandi hugtok eru notud i skyrslu pessari, pa hafa pau pa merkingu, er hér greinir:

Adili méls
S4 eda peir sem rannsokn leidir i [jos ad geti hafa att patt i
pvi ad flugslys vard ad mati nefndarinnar.

Afkastageta flugvélar (Aeroplane performance):
Utreiknadir og profadir eiginleikar flugvélar ad pvi er vardar
getu og takmork hennar & 6llum stigum flugs, vid adsteedur
sem hun kann ad vera starfraekt vid.

Almannaflug (General aviation operation):
Starfreeksla loftfars, sem hvorki telst flutningaflug né
verkflug.

Alvarlegt flugatvik (Serious incident):

Med alvarlegu flugatviki er att vid flugatvik sem verdur vid
adsteedur sem benda til pess ad naer hafi legid vio slysi. Sja
nénar i reglugerd Nr. 80 um rannsokn flugslysa.

Alvarleg meidsli (Serious injury):

Averkar sem madur verdur fyrir i slysi, og:

1.veldur lengri en 48 kist. sjukrahusvist, sem hefst innan 7
daga fra peim degi, er averkinn vard, eda

2.veldur beinbroti (pé eru undanpegin lokud brot fingra, taa
og nefs), eda

3.innifela skurdsar, er hafa i for med sér alvarlegar
bleedingar eda skemmdir & taugum, voédvum eda
hasinum, eda

4.innifela averka & eitthvert innra liffaeri, eda

5.innifela annars- eda pridjastigs bruna eda bruna, er pekur
meira en 5% af yfirbordi likamans, eda

6.innifelur svo stadfest sé, ad vidkomandi hafi ordid fyrir
ahrifum sykjandi efnis eda skadlegri geislavirkni.

Atvinnuflug (Commercial aviation):
Flugstarfsemi, sem stendur almenningi til boda gegn gjaldi.

Afangaskyrsla (Progress report, preliminary report):

flugbryggi og
flugslysa gefur Gt adur en rannsokn mals er lokid, til pess

Skyrsla sem vardar rannsoknarnefnd
ad koma upplysingum a framfaeri vid flugmalayfirvold og
malsadila.

Banvaen meidsl (Fatal injury):
Averkar, sem madur verdur fyrir i slysi og veldur dauda
innan 30 daga fr& slysinu.

Blindflug (IFR-flight):
Flug samkvaemt blindflugsreglum (IFR).

Blindflugsskilyrdi (Instrument meteorological conditions,
IMC):

Vedurskilyrdi nedan vid lagmark sjonflugsskilyrda, tilgreind
sem skyggni, fjarleegd fra skyjum og skyjahaed.

Einkaflug (Private flight):

Flugstarfsemi sem stundud er fyrst og fremst anaegjunnar
vegna, eda til dflunar frekari réttinda, og ekkert endurgjald
kemur fyrir. Pad telst jafnframt einkaflug, ef madur flygur i
tengslum vid starf sitt og hefur ekki hagnad af rekstri
loftfarsins, né feer sérstaklega greitt fyrir ad stjorna pvi. bad
telst ekki endurgjald pétt adilar skipti med sér beinum kostnadi
vegna loftfarsins.

Fartimi (Flight time):

Allur timinn fra pvi ad loftfar hreyfist af stad fyrir eigin afli i pvi
skyni ad hefja flugtak par til pad stédvast ad afloknu flugi.
Hann er talinn fra pvi ad loftfar hreyfist fra peim stad sem pad
er fermt par til pad stodvast.

Flugadferdahandbok loftfars (Aircraft operating manual):
Handbok sem lysir adferdum vid starfraekslu &kvedinnar
tegundar loftfars vid edlilegar og afbrigdilegar adsteedur og i
neydartilvikum, skilgreinir kerfi pess og hefur ad geyma pa
gétlista sem nota skal.

Flugatvik (Incident):
Atvik, annad en flugslys, sem tengist starfreekslu loftfars og
hefur ahrif & eda getur haft ahrif & 6ryggi starfreekslunnar.

Flughandbok flugvélar (Aeroplane flight manual):

Handbok sem tengd er loftheefiskirteininu par sem tilgreint er
innan hvada marka flugvélin er talin loftheef og par sem gefnar
eru naudsynlegar leidbeiningar og upplysingar fyrir fluglida
um 6rugga starfraekslu flugvélarinnar.

Flughaeo (Altitude):

Loorétt fiarleegd larétts lags, punkts eda hlutar, sem litid er &
sem punkt, meaeld fr& medalsjavarmali (MSL).
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Fluglag (Flight level):

FI6tur med sama loftprystingi, sem midadur er vid akvedid
loftprystimio, 1013,2 hectopaskdl (hPa) og adgreindur er fra
60rum slikum flétum af tilteknum loftprystingsmun.

Fluglioi (Flight crew member):

Ahafnarlidi sem er handhafi fullgilds skirteinis og falid er
starf sem naudsynlegt er vid stjorn og starfreekslu loftfars
medan a fartima stendur.

Flugrekandi (Operator):

Einstaklingur, fyrirteeki eda stofnun sem stundar eda bydst
til ad stunda rekstur loftfara. Flugrekandi parf tilskilin leyfi
samgonguraduneytis og Flugmalastjérnar til pess ad
stunda atvinnuflug.

Flugrekstrarhandbok (Flight operations manual):
Handbdk sampykkt af Flugmalastjorn,
flugrekanda, til notkunar og leidbeiningar fyrir starfslid hans

en samin af

um einstok svid og peetti flugrekstrarins.

Flugriti (Flight recorder):

Sérhver tegund upptokuteekis svo sem hljodriti (Voice
recorder) eda ferdriti (Data Recorder) sem komid er fyrir i
loftfari til gagns fyrir rannsokn flugslyss/flugatviks.

Flugvakt (Flight duty period):

Timabil sem hefst pegar starfandi flugverja ber ad meeta til
vinnu sem felur i sér flug og endar i lok fartima i lokafluginu
par sem flugverjinn er starfandi flugver;ji.

Flugslys (Aircraft accident):
Atvik tengt starfreekslu loftfars sem verdur fra pvi ad madur
fer um bord i loftfarid med peim asetningi ad fljiga med pvi
og par til allir eru farnir fra bordi og par sem:
i) madur leetur lifid eda hlytur alvarleg meidsl af véldum
pess ad:
— hann var um bord i loftfarinu, eda
snertingu vid einhvern hluta
loftfarsins, par & medal hluta sem hafa losnad fra

— hann var i beinni
loftfarinu, eda
— hann vard fyrir Gtblaestri potuhreyfils.

loftfar verdur fyrir skemmdum eda bilun eda brestur

verdur i burdarvirki pess sem:

— hefur veruleg ahrif & styrkleika pess, afkastagetu eda
flugeiginleika og

— myndi ad 6llu j6fnu krefjast mikillar vidgerdar eda pess
ao skipt veeri um vidkomandi ihluta,

nema um sé ad raeda hreyfilbilun eda skemmd sem

takmarkast vio loftskrufur, veengenda, loftnet, hjélbarda,

hemla, hlifar, smadeeldir eda got a ytra byrdi loftfarsins;

eda

iii) loftfars er saknad eda engin leid er ad komast ad pvi, er
tynt eda pad er dmogulegt na til pess.
Sja nanar i reglugerd Nr. 80 um rannsékn flugslysa.

Flugstjori (Pilot in command):
Flugmadur sem ber abyrgd a ferdum og 6ryggi loftfars medan
4 fartima stendur.

Flugtimi (Flight time):

Sa hluti fartima sem lidur fra peirri stundu ad loftfar lyftist fra
yfirbordi jardar par til pad snertir pad aftur a neesta
lendingarstad.

Flugumferdaratvik (Air traffic incident):

Flugatvik adallega tengist reglum er
flugumferdarpjonustu og par sem loftfér fara framhja hvort
00ru i slikri nand ad haettuastand verdur, eda par sem adrir
erfidleikar, sem orsakast af 6fullnaegjandi starfsadferdoum, eda
af pvi ad ekki var farid eftir starfsadferdum, eda af goéllum i
teekjabinadi & jordu, valda pvi ad haettuastand verdur.

sem varda

Flugverji (Crew member):

Ahafnarlidi sem gegnir starfi um bord i loftfari medan & fartima
stendur, enda telst starf hans naudsynlegt fyrir 6rugga
starfreekslu loftfarsins eda fyrir 6ryggi farpeganna.

Flugvollur (Aerodrome):

Tiltekid svaedi & 140i eda legi (ad medtdldum byggingum og
bunadi) sem eetlad er ad nokkru eda 6llu leyti til afnota viod
komu, brottfér og hreyfingar loftfara & jérdu nidri.

Flutningaflug (Commercial air transport operation):
Starfraeksla loftfars sem felur i sér flutninga a farpegum,
vorum eda poésti gegn endurgjaldi.

Gangtimi service — Vidmidunartimi
vidhaldsskrar):

Hér er att vio pann hluta flugtima sem lidur fra peirri stundu
ao loftfar lyftist fra yfirbordi jardar par til pad snertir pad aftur

a naesta lendingarstad.

(Time in

fyrir

Grannskodun (Overhaul):

Profanir og/eda framkveemdir & loftférum eda hlutum peirra i
samraemi vid gildandi fyrirmaeli og leidbeiningar sem fela i sér
endurnyjun, ad nokkru eda 6llu leyti, og hafa i for med sér ad
talning gangtima hlutadeigandi loftfara eda hluta til peirra
hefst ad nyju fra byrjun.

Hindrunarlaust klifursvaedi (Clearway):

Skilgreint rétthyrnt sveedi, 4 1adi eda legi, sem flugmalastjorn
hefur akvordunarrétt yfir og valid er eda gert nothaeft fyrir
flugvél ad fljuga yfir, & medan han flygur hluta af fyrsta Klifri
sinu i &kvedna heed.
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Kennsluflug er pad pegar loftfar er notad vid formlega
flugkennslu med flugkennara um bord eda pegar flugnemi
flygur einn undir eftirliti flugkennara.

Leiguflug (Charter flight):

Oreglubundid flug til flutnings & farpegum og vérum i
loftférum sem hafa hamarksmassa meiri en 5700 kg eda
sem vidurkennd eru til flutnings a 10 farpbegum eda fleiri.

Lendingarvegalengd (Landing distance):

Su larétta vegalengd fra proskuldi til pess stadar par sem
haegt er ad stdédva flugvél, eftir ad hin hefur flogid yfir
proskuldinn i 50 feta (15 m) haed & peim hrada sem kvedid
er a um i flughandbdk eda kréfum um afkastagetu.

Litid loftfar (Small aircraft):
Loftfar sem hefur mestan leyfilegan flugtakspunga 5700 kg
eda minni.

Loftfar (Aircraft):

Taeeki notad til ad flugs og getur verid léttara en loft, eins og
t.d. loftbelgur, eda pyngra en loft eins og flugvél. Flest loftfér
eru knuin afram med hreyflum, en sviffluga og svifdreki nota
uppstreymi til ad haldast & lofti.

Neerri arekstur (Near-collision):

Adstaedur, par sem stadsetning, flughradi eda vegalengd
milli tveggja loftfara var pannig,
flugumferdarstjora eda flugmanns, ad 0Oryggi pessara

séd fra sjonarhdli
loftfara var stofnad i heettu, ad pvi marki ad einn
flugmannanna vard ad gera radstafanir til pess ad vikja, eda
slik radstofun hefdi verid videigandi.

Orsakir (Causes):
Adgerair, adgerdarleysi, atvik eda adsteedur, eda sambland
af pessu, sem leiddi til flugslyss eda flugatviks.

Oreglubundid flug (Non-scheduled flight):
Flutningaflug sem ekki er starfraekt sem reglubundid flug,
b.e. leiguflug og pjonustuflug.

Rannsokn (Investigation):

Ferli athugana sem gerdar eru i pvi skyni ad fyrirbyggja
flugslys og flugatvik og felst i pvi ad safna upplysingum og
greina peer, draga af peim alyktanir, par 8 medal ad akvarda
orsakir og setja fram tilldgur i 6ryggisatt pegar pad & vid.

Rannsoknarstjori flugslysa (Chief inspector of accidents):
Forstddumadur rannsoéknarnefndar flugslysa, sbr. 16g nr.
35/2004.

Reglubundid deetlunarflug (Scheduled flight):
Med reglubundnu aaetlunarflugi er att vid réd flugferda sem
fullnaegja eftirtdldum skilyréum:

a) Flugferdirnar eru farnar med loftfdrum sem aetlud eru til
flutnings & farpegum, pésti eda vérum, gegn gjaldi.

b)Flugferdunum er setlad ad fullnsegja akvedinni flutningsporf
milli tveggja eda fleiri stada, eftir &kvedinni timaaaetlun, eda
ferdirnar eru farnar svo titt og reglulega, ad augljost er ad
fylgt er akvedinni aaetlun.

c) Sérhver flugferd stendur almenningi til boda gegn greidslu,
medan rymi er faanlegt.

d)Leyfi til reglubundins aaetlunarflugs eru tvenns konar, p.e.
sérleyfi og almennt &eetlunarleyfi. Med sérleyfi er att vid
einkarétt til aeetlunarflugs med farpega, vorur og poést a
akvedinni leid en jafnframt skyldu til ad halda uppi fostum
aeetlunarferéum og fullneegja  flutningspoérfinni  a

hlutadeigandi leid. Med almennu aaetlunarleyfi er att vid leyfi

til deetlunarflugs med farpega, vorur og post, a akvedinni

leid an sérleyfis, en jafnframt skyldu til ad halda uppi fostum

aaetlunarferdum og fullnaegja flutningsporf a hlutadeigandi

leid, eins og raduneytid metur hana a hverjum tima.

Sjénflug (VFR-Flight)
Flug samkvaemt sjonflugsreglum.

Sjonflugsskilyrai (Visual Meterological Conditions, VMC)

Stjérnandi rannsdknar (Investigator in charge):
Madur sem, & grundvelli menntunar og heefis, ber abyrgd a
skipulagningu, framkvaemd og stjérn einstakrar rannséknar.

Stort loftfar (Large aircraft):
Loftfar sem hefur leyfilegan flugtakspunga meiri en 5700 kg.

Tillégur i 6ryggisatt (Safety recommendations):

Tillégur frA rannsoknarnefnd flugslysa, byggdéar &
upplysingum 0r tiltekinni rannsékn og settar fram i pvi skyni

ao koma i veg fyrir flugslys og flugatvik.

Tilteek flugtaksvegalengd (Take off distance available,
TODA):

Lengd tiltaeks flugtaksbruns ad vidbeettri lengd hindrunarlauss
klifursvaedis ef séd hefur verid fyrir sliku.

Tilteek hrédunar/stédvunar vegalengd (Accelerate stop
distance available, ASDA):

Lengd tilteeks flugtaksbruns (TORA), ad vidbeettri lengd
tilteeks stodvunarsvaedis ef séd hefur verid fyrir sliku.

Tilteek lendingarvegalengd (Landing distance available,
LDA):

Su lengd flugbrautar sem lyst hefur verid yfir ad sé tiltaek og
notheef fyrir lendingu. Tilteek
lendingarvegalengd byrjar vid proskuldinn og er venjulega

brautarbrun flugvélar

lengd flugbrautar med bundnu slitlagi.
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Tilteekt flugtaksbrun (Take-off run available, TORA):

Su lengd flugbrautar, sem lyst hefur verid yfir ad sé filtaek
og nothaef fyrir brautarbrun flugvélar i flugtaki. Tiltaekt
flugtaksbrun er venjulega lengd flugbrautar med bundnu
slitlagi.

Verkflug (Aerial work):
Starfreeksla loftfars i sérhaefdri starfsemi og pjénustu svo
sem i landblnadi, byggingavinnu, vid lj6smyndun,

landmeelingar, athuganir og eftirlit ar lofti, leit og bjérgun,
auglysingaflug o.s.frv.

bjonustuflug (Taxi-flight):

Oreglubundid flug til flutninga & farpegum og vérum i loftférum
sem hafa hamarksmassa minni en 5700 kg og vidurkennd eru
til flutnings & allt ad 9 farpegum.
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Yfirlit yfir viofangsefni arsins 2013

A fyrstu fimm manudum arsins 2013 barst Rannsoknarnefnd flugslysa 562 tilkynningar um fravik i flugi islenskra loftfara
hérlendis og erlendis, svo og i flugi erlendra loftfara um islenska I6gségu og um islenska flugstjérnarsveedid. RNF skodadi 11
pessara fravika nanar. Rannsoknarnefnd flugslysa skilgreindi 7 peirra sem flugslys, flugumferdaratvik eda alvarleg flugatvik
0g voru pau pvi tekin til formlegrar rannséknar.

A timabilinu jantar - mai 2013 lauk Rannséknarnefnd flugslysa 14 malum. bar af var 10 malum lokad med békun og i 4 malum
voru gefnar Ut lokaskyrslur.

i lok mai 2013 voru 33 opin mal hja Rannséknarnefnd flugslysa.

Rannsoknarnefnd flugslysa gerdi 13 tillégur i 6ryggisatt i rannséknum sinum & timabilinu janGar - mai 2013. ba voru 1 atridi
sérstaklega tekin fram sem tilmeaeli eda breytingar i att til 6ryggis i kjélfar rannsékna.Tillégum pessum eru gerd nanari skil aftar
i arsskyrslunni.

Bent skal a ad sumar rannsoknarskyrslurnar eru langar og peim fylgja oft itarleg fylgiskjél. bvi eru hér adeins birtir Gtdraettir Gr
skyrslunum, svo og nidurstéour og tilldgur sem gerdar voru til Urbéta. Skyrslur (og arsskyrslur) RNF er ad finna i heild sinni a
vefsiou RNSA (www.rnsa.is).



12 ARSSKYRSLA RANNSOKNARNEFNDAR FLUGSLYSA / RANNSOKNARNEFNDAR SAMGONGUSLYSA 2013

Atvik sem urdu ario 2008

Vionam i tengingu fyrir heyrnartél ofhitnadi

2008

Alvarlegt flugatvik M-06008/AIG-19  TF-FIV

Boeing 757-200  Yfir irlandi

18. september

Farpegi tok eftir pvi ad heyrnart6l hans hitnudu skyndilega
og reykur kom ar tengingu fyrir heyrnartdl i saetisarmi. Vid
nanari skodun kom i ljés ad ad vidnam i tengingunni hafdi
ofhitnad og brunnid. SIokkt var a skemmtanakerfi
flugvélarinnar og fluginu haldi® afram til Keflavikur.

Vid rannsékn kom i ljos ad dnnur mal svipud pessum hafa
komi® upp hja 66rum flugrekendum.

Vid rannsoknina kom i ljés ad hljddtengi i seetisarmi hafdi
brunnid yfir vegna galla i jardtengingu
skemmtanakerfisins.  Framleidandi skemtanakerfisins
endurhannadi USB tengi kerfisins til ad laga
jarétenginguna og hefur flugrekandi endurbaett kerfid med
tilliti til pessa a 6llum flugvélum sinum.

Rannsoéknarnefnd flugslysa gaf Gt rannséknarskyrslu um
atvikid pann 25. jantar 2013 og ma finna hana & vef
RNSA, WWW.RNSA.is.
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Atvik sem urou ario 2009

2009

Gatwick flugvéllur 4. juni

Reykur i flugstjornarklefa

Alvarlegt flugatvik  M-01409/AIG-09  TF-FIJ Boeing 757

During climb from CDG Airport and passing FL 320, the
crew observed a heavy smoke on the Flight Deck. The
crew then asked ATC for a clearance to stop climbing and
maintain FL 330. The crew then put on oxygen masks and
decleared emergency and asked for a diversion to the
nearest suitable airport. The crew received a call from the
senior cabin crew member, stating that the cabin was filling
up with smoke. At this time the crew had difficulties to see
the flight instruments due to the smoke.

LON ATC advised the crew of LGW and gave a descent
clearance to FL 150 or 100 and Transponder code 7700
Descent was initiated and the crew started working on
QRH ,.Smoke or Fire or Fumes checklist".

During descent in to LGW, two loud bangs were heard and
the crew observed irregular and rising EGT on L-ENG.
Crew then shut down L-ENG dealing with multiple
problems. The smoke stopped increasing shortly after the
L-ENG was shut down. The aircraft was landed safely at
Gatwick airport. The AAIB-UK investigatet theh incident
and handed the investigation over to AAIB-Iceland.

Rannsodknin leiddi i ljos ad laprystingseldsneytisdeela i
vinstri hreyfli hafdi gefid sig med peim afleidingum ad
eldsneyti blandadist i smuroliukerfi hreyfilsins. | kjolfarid
lak eldsneytisblandada smurolian inn i lofthjéppu
hreyfilsins med peim afleidingum ad reykur myndadist sem
barst svo inn i flugvélina i gegnum loftinntokukerfi
flugvélarinnar.

Rannsoknin leiddi einnig i ljés ao
laprystingseldsneytisdeelan sem gaf sig hafoi ekki
undirgengist naudsynlegar  vidhaldsskodanir né
naudsynlegt vidhald. Ad auki kom i ljos ad viohaldskerfi

flugrekandans i tengslum vid ihluti hreyfla var abétavant.

Rannsoknarnefnd flugslysa gaf Ut rannséknarskyrslu um
atvikid pann 30. mai 2013 og ma finna hana & vef RNSA,
WWW.RNSA.is.

Arekstrarheetta

2009

30. agust

Flugumferdaratvik M-03009/AIG-17 TF-JMR  Fokker 50 Vid Akureyrarflugvoll

TF-BEZ Beech 77

TF-JMR var i blindadflugi um pad bil 12 sjémilur fra
Akureyrarflugvelli og vard ahofnin skyndilega vor vid
umferd tdluvert nalaegt flugvélinni. Um var ad raeda TF-
BEZ sem var i sjonflugi fra Reykjavikurflugvelli fil

sig nidur i gengum ,skyjagat‘. Rannsékn malsins var ekki
lokid & fyrir 1. juni 2013.

Akureyrarflugvallar. Flugmadurinn & TF-BEZ var ad leekka
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2009

14.september

Jafnprystingur féll

Alvarlegt flugatvik  M-03209/AIG-19 TF-BBD Boeing 737-300 | brottflugi fra Milano

The aircraft was on a scheduled ferry flight from MLA to
CGN after maintenance. Start-up, taxi, and climb-out was
uneventful. The crew climbed to FL100 and performed an
aileron check according to AMM 27-11-00705-003. After
successful completion of the test the crew requested to
continue to climb to FL340. Between FL280 and FL300
the flight crew received a master caution overhead
warning indicating an AUTOFAIL on the cabin
pressurisation panel. A green STBYU mode light also
illuminated. The crew immediately levelled off and verified
a rapid cabin climb in excess of 2500 feet per minute. The
flight crew accomplished the Autofail or

Unscheduled Pressurisation Change checklist in the QRH,
but the cabin was still uncontrollable and shortly reached
10.000 feet and the cabin altitude horn sounded. The flight
crew donned oxygen masks, declared emergency, and
commenced and emergency descent to FL100. The rest
of the flight and landing were uneventful.

The ltalian investigation board is investigating the incident.

The investigation was not finalized prior to June 1, 2013.
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Atvik sem urdu ario 2010

Uppstreymi i adflugi — Okyrrd i frahvarfsflugi

2010

Alvarlegt flugatvik ~ M-00210/AIG-02 TF-JMO  Fokker F50

[safjardaflugvéllur 21. jandar

| adflugi ad isafjardaflugvelli (skdmmu eftir Ogur) pegar flugvélin var
i um pad bil 4.500 feta haed yfir sjavarmali fékk ahoéfnin & TF-JMO
baer upplysingar fra flugturninum & isafirdi ad & flugvellinum veeri
nordanatt og 20 hndata vindur. Ahénin tilkynnti pa farpegum ad o6feert
veeri 4 Isafjord. Ahéfnin dkvad pa ad heekka flugid i 6.000 fet, taka
stefnu i nordur (i att ad Bolungarvik) og sjé til hvort vedrid myndi
breytast. Skdmmu sidar fékk &hdfnin vedurupplysingar fra
flugturninum ad vindur veeri 80°/5 hnutar. Ahdfnin akvad pa ad snda
inn til isafjardar og lenda 4 flugbraut 08. begar flugvélin var i 300-
400 feta heaed yfir sjavarmali vard ahdfnin vor vid ad flugvélin for
skyndilega inn i nidurstreymi og skémmu sidar i sterkt uppstreymi
par sem flugvélin for ad klifra téluvert. Flugvélin Iét pannig ekki ad
stjérn til lendingar og dkvad ahofnin pa ad fara i frahvarfsflug. i
frahvarfsfluginu klifradi flugvélin meirra en 4hoéfnin hafdi eetlad sér
sokum sterks uppstreymis og for inn i annad nidurstreymi par sem
han fékk & sig toluverd hdgg vegna sterkra sviptivinda. Ahofnin
akvad pa ad snua til Reykjavikurflugvallar og lenda par.

Rannsoékn malsins var ekki lokid a fyrir 1. jani 2013.

DAY ONLY
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Brotlenti i sumarbustadalandi vio FlUadir

Flugslys M-00610/AIG-06 TF-KEX Cessna 177 Vid Fladir 1. april

bann 1. april 2010 var flugmadur dsamt premur farpbegum
i einkaflugi um Sudurland. Einn farpeganna var einnig med
flugmannsréttindi og var hann asamt flugmanninum ad
kynna sér flugvélina i peim tilgangi ad leigja hana.

begar komid var yfir sumarbustadarland vid Flaoir for
flugmadurinn ad yfirfljiga sumarblstadarlandid par sem
hann pekkti ibta par. [ einni beygjunni virtist honum sem
hreyfill flugvélarinnar skiladi ekki pvi afli sem til var aetlast
og beindi pvi nefi hennar fram til pess ad halda hrada.
Flugvélin missti heed og skall i jérdina & mosagréin hrygg.

Vid rannsokn & hreyflinum var ekki ad finna neitt sem benti
til pess ad um bilun hafi verid ad raeda. Mégulegt er pé ad
vatn sem var ad finna i bléndungi hafi valdid timabundnum
gangtruflunum.

Samkveemt Utreikningum & heildarmassa flugvélarinnar
var hin um 125 Ibs yfir hamarkspyngd, en massa- og
jafnveegisutreikningar héfdu ekki verid framkvaemdir fyrir
flugid. 1 lj6s kom ad takmarkadur undirbdningur var fyrir
flugid og flugmadurinn haféi ekki reynslu & pessa tegund
flugvélar.

Flugvélin kemur ad
sumarbustadalandi ur

vestri

bad er mat Rannséknarnefndar samgdnguslysa ad i
sidustu beygjunni sem flugmadurinn framkvaemdi yfir
sumarbustadalandinu hafi verid kréppust, eda um 50°-54°
og var flugvélin ad auki i Klifri fyrir beygjuna. Til pess ad
vidhalda jafnri flughaed i beygjum parf ad auka lyftikraftinn,
t.d. med auknu afli.

bad er mat Rannsdknarnefndar samgonguslysa ad vid
peer adsteedur sem flugvélin var komin i, p.e. i krappri
beygju i sterkum hviddttum vindi og yfirhladin, hafi flugvélin
misst hrada og haed med peim afleidingum ad han skall
joéréina. Sterkir vindar med hvidum voru & slysstad pegar
slysid atti sér stad og var flogid nélaegt jorou, a eda vid
ofrishrada.

Vid rannsoknina kom fram ad
flugvélin hafi verid i litilli heed yfir
sumarbustadarlandinu og vid
ofangreindar adsteedur hafdi
flugmadurinn pvi ekki naega haed til
ad vidhalda hrada med peim
afleidingum ad hun skall i jordina.

Sumarbustadur sem

verid var ad fljaga yfir |

Rannsokn malsins var ekki lokid &

Sont

/ ._"'L'--'-‘--'"" £ - | Flugvélin snertir j6ré og stédvast

fyrir 1. juni 2013.
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Flugumferdaratvik og hreyfilst6dvun

2010

Alvarlegt flugatvik  M-00910/A1G-09 TF-KFB  Diamond DA20 Reykjavikurflugvéllur 25. mai

Flugnemi var ad fara i sitt fyrsta einlida- yfirlandsflug
(Solo,X-Country) fra Keflavikurflugvelli. Fyrir flugid lagdi
hann inn eftirfarandi flugaeetlun: Keflavik-Reykjavik-
Storikroppur-Stykkishélmur-Rif-Dagverdara-Kaldarmelar-
Reykjavik-Keflavik. Flugpol 4 kist. og 20 min., &setladur
flugtimi 3 Kist.

Vid brottfor fra Keflavikurflugvelli var flugmadurinn
medvitadur um ad eldsneyti vaeri takmarkad og aeetladi
hann ad fara fyrst til Reykjavikurflugvallar og taka eldsneyti

par.

Fyrir lendingu & Reykjavikurflugvelli var hann i sambandi
vid flugturninn sem beindi honum inn & flugbraut 01.
Flugmadurinn & TF-KFB kom kom hinsvegar inn &
lokastefnu 13 og stefndi pannig & moti annarri flugvél sem
var ad koma inn til lendingar & flugbraut 31. Flugmadurinn
fékk pa skilabod fra flugturni ad heetta vié lendingu, sveigja

af til sudurs og koma inn til lendingar & flugbraut 01.

begar flugmadurinn & TF-KFB var lentur & flugbraut 01 &
Reykjavikurflugvelli stédvadist hreyfill flugvélarinnar og
stadnaemdist han & flugbrautinni.

Rannsdkn malsins var ekki lokid a fyrir 1. juni 2013.

Naudlending vegna stjornmissis

2010

Flugslys M-01010/AIG-10  TF-HDW Aerospatiale AS350 Vid Sandskeid 23. mai

Flugmadur & TF-HDW var & leid frd Ranga til Reykjavikur
pegar hann vard skyndilega var vio ad pyrlan 1ét ekki ad
stjorn. Pyrlan for ad leyta til haegri og svo virtist sem hann
hafi ekki getad beint henni til vinstri. Flugmadurinn
naudlenti pyrlunni og skall htiin & heaegri hlid i jordina med
peim afleidingum ad lendingarbinadur skemmdist.
Rannsoéknarnefnd flugslysa i Frakklandi skipadi fulltria vié
rannsoknina og voru profanir gerdar & pyrlunni hér a landi
og styribunadi i Frakklandi. Vid rannsokn & styribunadi
kom i ljés ad tjakkar sem styra adalpyrli pyrlunnar stérfudu
ekki edlilega.

Rannsoékn malsins var ekki lokid a fyrir 1. jani 2013.
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Arekstrarheetta

Flugumferdaratvik M-01210/A1G-12

FXI143 F50

Reykjavikurflugvéllur 15. jali

N429TS Diamond DA 42

FX1143 var ad koma inn til lendingar a Reykjavikurflugvelli
a leid sinni fra Akureyri. begar flugvélin var & haegri
pverlegg fyrir flugbraut 31 vard ahéfnin vor vid skilabod fra
arekstrarvara flugvélarinnar par sem hdn var ad maeta
annarri flugvél (N429TS). Ahofnin akvad pa ad fara i
frahvarfslug og lenti sidar a flugbraut 01. begar ahéfnin a
FXI1143 fékk bod um arekstrarhaettu var N429TS ad stefna
a moti peim og var pa a vinstri pverlegg fyrir somu flugbraut
(31). Vio rannséknina reiknadist minnsta fjarlaegd a milli
flugvélanna 0,1 NM og haedarmismunur um 100 fet.

Vid rannsokn a malinu kom i ljés ad flugumferdastjérinn
hafdi 6skad eftir pvi vid flugmanninn & N429TS ad vikka
vinstri pverlegg og koma inn & eftir FX1143.

Ennfremur upplysti flugumferdarstjorinn  ahéfnina &
FXI143 um pad. Flugmadurinn & N429TS hafdi fylgst med
FXI1143 en misst sjonar af peim an pess ad tilkynna pad til
flugumferdarstjorans. Pegar N429TS snéri af pverlegg og
til vesturs (um pad bil mindtu eftir ad flugumferdarstjori
haféi tilkynnt ahéfn a FXI1143), voru flugvélarnar komnar
pad néleegt hvor annarri ad arekstrarvari a FX1143 gaf
fyrirmeeli  um  arekstrarheettu med ofangreindum

s ) T T T .

vidbrogdum. Pad er mat RNF ad flugmadurinn & N429TS
hefi ekki farid strax eftir fyrirmaelum um ad vikka vinstri
pverlegg og pvi stefnt & moti FXI143. Sérstakur
vinnuhépur var stofnadur innan ISAVIA i peim tilgangi ad

leita leida til pess ad koma i veg fyrir slik atvik.

Rannsoéknarnefnd flugslysa lokadi mélinu med bokun pann
31. mai 2013.
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Eldsneyti i lagmarki

2010

Alvarlegt flugatvik  M-01310/AIG-13

N96VF Beechcraft BE-36  Vestur af Keflavikurflugvelli

27. september

The aircraft (N96VF) departed Sondrestrom Airport in
Greenland (BGSF) at 18:45 hrs on 27th of September
2010 for a flight to Reykjavik, Iceland (BIRK). The flight
preparation was normal and the pilots estimated to land in
Reykjavik at 01:30 hrs the next morning. The pilots
originally intended to make a fuel stop in Kulusuk
Greenland but due to the late departure from Sondrestrom
the airport at Kulusuk would be closed by the time N96VF
arrived there. They therefore decided to proceed directly
to Reykjavik.

The weather forecast received by the pilots predicted light
winds enroute and the pilots estimated that the aircraft
should therefore have sufficient fuel to complete the flight
to Iceland.

Halfway into the flight it became evident that the winds
were less favourable than forecasted. At this time, when at
a flight level 130, about 4.5 hours into the flight the winds
raised from 15 knots headwinds to 45 knots headwind. The
pilots contacted Reykjavik Control to inform them that they
were low on fuel and requested priority.

Later, the pilots contacted Reykjavik Control again with
updated information and were offered to proceed to
Keflavik instead of Reykjavik which would shorten the

flying time by a few minutes. The pilots accepted this
change and turned the aircraft towards the new
destination.

At 01:33 UTC N96VF landed safely at Keflavik Airport.
After landing the remaining usable fuel was measured and
turned out to be one USG in each of the aircraft’s fuel
tanks.

Rannsoknarnefnd flugslysa gaf Ut rannséknarskyrslu um
atvikid pann 19. april 2013 og mé finna hana & vef RNSA,
WWW.RNSA.is.
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Arekstrarheetta

Flugumferdaratvik M-03310/A1G-21 TF-FIX Boeing 757

TF-FIl  Boeing 757

Keflavikurflugvéllur

12. oktéber

2010

begar TF-FIX (ICE614) var i um pad bil 2.000 feta heed a
lokastefnu fyrir flugbraut 11 a Keflavikurflugvelli fékk
ahofnin upplysingar um ad blast meetti vid seinkun a
heimild til lendingar par sem TF-FIl (ICE741) veeri i adflugi
fyrir flugbraut 20.

begar TF-FIX var i um pad bil 100 feta haed heyrdi ahéfn
hennar 6skyr skilabod fra flugturni ,gera 360°0g ad koma
aftur inn til lendingar*. Ahéfnin & TF-FIX taldi pessi
skilabod eetlud sér og akvad hin ad fara i frahvarfsflug.

A sama tima og verid var ad hefja frahvarfsflugid fékk
ahofnin & TF-FIX heimild til lendingar og aleit ahéfnin sem
svo ad ofangreind 6skyr skilabod hefdu verio aetlud TF-FII
og ad TF-FIl veeri pa liklega farin i frahvarfsflug.

Ahéfnin & TF-FIX taldi pad ekki 6ruggt ad badar
flugvélarnar feeru i frAhvarfsflug i ndleegd vid hvor adra og
akvad pvi ad lenda.

bad er mat ahafnarinnar a TF-FIX ad flugvélarnar heféu
lent med innan vid 15 sekdntna millibili.

Verkferlar hja ISAVIA voru endurskodadir med tilliti til
pessa atviks og lokadi Rannséknarnefnd flugslysa malinu
med bokun pann 31. mai 2013.

ICET 41
ABBA L 11
a6 .

1CEG614
ABB5 1 16
ar:
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Naudlending — Hreyfill missti afl

Alvarlegt flugatvik  M-03810/A1G-22 TF-FTS Cessna 152  Vid Vik i Myrdal 15. jali

Einkaflugmadur var i flugi um Sudurland par sem hann fér =0
fr& Reykjavikurflugvelli kl. 10:07 um Klaustur og &eetladi !’

vera a flugi i 3.5 kist. Pegar flugvélin var vid Vik i Myrdal
vard flugmadurinn skyndilega var vid hvell fra hreyflinum
og missti hreyfillin um leid afl nidur i 1500-1800 sndn/min
(RPM). Flugmadurinn snéri pa til flugvallarins i Vik i Myrdal

og lenti par.
Vid rannséknina hefur komid i lj6s ad ventill haféi brotnad.

Rannsoéknarnefnd flugslysa lokadi malinu med bokun pann
31. mai 2013.
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Atvik sem urou ario 2011

stow

Tail struck the ground during go-around - thrust reverser failed to

Alvarlegt flugatvik  M-00311/AIG-03

TF-ELK Airbus A300  East Midlands Airport

10. januar

An approach to East Midlands Airport was being flown in
gusty crosswind conditions. Reverse thrust was selected
immediately after touchdown, but the aircraft subsequently
bounced and the commander decided to go around.
During the go-around the No 2 (right) engine thrust
reverser failed to stow, and the engine thrust was
maintained at idle by the FADEC system. The aircraft’s tail
struck the ground during the rotation. The aircraft became
airborne at low speed in a high drag configuration and its
acceleration and climb performance did not increase
appreciably until 47 seconds after lift off. The No 2 engine
was subsequently shut down and the aircraft diverted to
Stansted Airport, where a single-engine landing was
carried out. The No 1 thrust reverser was selected during
the landing at Stansted, but did not fully deploy. The
investigation found that the most likely reason for the No 2
thrust reverser failure to stow was an intermittent loose
connection in the autollrestow circuit. It was further
determined that conflicting operational guidance exists
with respect to selection of reverse thrust and go-around
procedures. A number of safety actions have been taken
as a result of this serious incident.

Figure 1
Throttle control levers showing
reverse thrust controls
The Air accident Investigation Branc UK published a

Bulletin for this incident, the Bulletin may be found at
www.RNSA.s.

Rannsdéknarnefnd flugslysa lokadi malinu med békun pann

Fragthuro féll nidur

8. febriar 2013.
2011

Alvarlegt flugatvik  M-00511/AIG-05

TF-FIH Boeing 757

Keflavikurflugvollur 30. jantar

Vid opnun & farangurshurd fér hurdin umfram pad sem
venja er, eda nanast beint upp, og féru vid pad
hurdatjakkar ar ,,falsi* sinu. Til pess ad leidrétta petta var
akvedid ad loka hurdinni & ny. Vié lokun & hurdinni for han
i fyrstu rélega Ur pessari dvenjulegu stédu en féll svo
skyndilega af miklu afli i lokada st6du og virtist ekkert

halda vio hana i fallinu. Fyrir tilviljun var ekki buié ad koma
fyrir hledslutaeki vid farangursopid en hledsluteekid hafdi
stddvast vegna bilunar skammt fra hurdaropinu.

Rannsékn malsins var ekki lokid a fyrir 1. juni 2013.
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Brotlenti i hlidarvindslendingu

Flugslys M-00811/AIG-06 TF-JMB DHC-8 Nuuk, Graenlandi 4. mars

Vid lendingu & flugbraut 23 & flugvellinum i Nuuk i
Greenlandi lenti flugvélin harkalega & heegra adalhjoli med
peim afleidingum ad hjélabunadurinn gaf sig.

Flugvélin rann Gt af flugbrautinni til haegri og upp i urd par
sem nefhjélabunadur gaf sig einnig. Rannséknarnefnd
flugslysa i Danmorku fer med ranns6n a atvikinu en
Rannsoknarnefnd flugslysa & Islandi skipadi fulltria vid
rannsoknina og for medal annars & vettvang.

Rannsokn malsins var ekki lokid & fyrir 1. jani 2013.

Eldur kviknadi i hjélabunadi

Alvarlegt flugatvik M-01011/AIG-08 TF-FIU Boeing 757 Keflavikurflugvéllur 29. april

begar flugvélin var ad aka ad staedi eftir lendingu vard upplysingar um ad eldur hafi kviknad i hemlakerfi nr. 5 og

ahofnin vor vid ad vidvorunarljés kviknadi sem benti til ao slokkt hafi verid i eldinum.

ofhita i hemlunarbinadi. Ahéfnin tilkynnti um petta til

flugvirkjia gegnum fjarskiptabinad og fékk sidar Rannsékn malsins var ekki lokid a fyrir 1. juni 2013.
Hlekktist & i flugtaki 20
Flugslys M-01311/AIG-10 TF-JPP Cessna 172 Hvolsvollur 14. mai

Einkaflugmadur asamt premur farpegum hug®dist taka a
loft til nordurs af Gardsaukabraut tuni vid Hvolsvéll. |
flugtaksbruninu fannst flugmanninum sem hann haféi ekki
fulla stjorn & flugvélinni par sem hun leitadi til heegri. Pegar
hann hugdist leidrétta pad for haeri vaengur hennar i jordina
og skall ad pvi loknu & flugbrautinni med peim afleidingum
ad nefhjolid brotnadi. Ekki urdu meidsl & flugmanni eda
farpegum en flugvélin er talin ényt.

Rannsokn malsins var ekki lokid & fyrir 1. jani 2013.
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Veengbolti losnadi a flugi

Alvarlegt flugatvik  M-01511/A1G-12 TF-SBN  PZL Swidnik  Vid Melgerdismela 11. jani

Veengbolti & svifflugunni var ekki fullfragenginn i
samsetningu og losnadi & flugi. Nokkrar skemdir uréu &
svifflugunni.

Rannsokn malsins var ekki lokid & fyrir 1. jani 2013.

Lenti of skammt

Flugslys M-01811/AIG-15 TF-LDS Dornier Vid Miklavatn i Fljétum 7. agust

Einkaflugmadur asamt tveimur farbegum fér fra Reykjavik
til Reykjafjardar nyrdri og padan til Blondudss par sem
flugvélin var fyllt af eldsneyti. Fra Bldndudsi var flogid til
Miklavatns i Flj6tum par sem flugmadurinn hugdist lenda
priggja punkta lendingu a lendingarstad til austurs. Haegur
vindur var ad mati flugmannsins og gerdi hann langt adflug
ad lendingarstadnum. pegar flugvélin var i pann mund ad
na inn a lendingarstadinn rakst hjélabinadur hennar i
bakka sem er fyrir framan flugbrautina med peim
afleidingum ad hjélabdnadurinn gaf sig.

Flugvélin hafnadi inn & lendingarstadnum og sakadi
flugmanninn ekki né farpegana. Rannsékn malsins var ekki lokid a fyrir 1. juni 2013.
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Reykur i flugstjérnarklefa

Alvarlegt flugatvik  M-02111/AIG-17 TF-SAA  Diamond

Keflavikurflugvéllur 7. jandar

Einkaflugmadur é&samt farpega aeetladi ad fljuga
motorsvifflugu  frd Melgerdismelum & Akureyri il
Reykjavikur. Eftir um pad bil 25 mindtna flug vard
flugmadurinn var vid ad flugstjornarklefinn fylltist af reyk.
Svifflugan var pa i um pad bil 9000 feta heaed yfir sjafarmali.
Flugmadurinn lysti yfir neydarastandi og akvad ad snua
svifflugunni til baka og lenda aftur & Melgerdismelum.

Rannsékn malsins var ekki lokid a fyrir 1. juni 2013.

Hlekktist & i snertilendingu

2011

Flugslys M-02511/AIG-18 TF-FTG Cessna 152

Flugvellinum & Hellu 3. september

Eftir snertilendingu a flugvellinum & Hellu nadi flugvélin
ekki upp neegilegum hrada fyrir flugtak og akvad
flugmadurinn ad heetta vid flugtak. Hann dr6 pa afl af
hreyfli og bremsadi. Flugvélin rann fram af brautarenda,
nefhjol grofst i mjikan jardveg og flugvélin steypist fram
yfir sig.

Rannsékn malsins var ekki lokid a fyrir 1. juni 2013.
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Naudlending vegna brunalyktar og reyks i flugstjornarklefa

Alvarlegt flugatvik  M-02611/A1G-19

TF-HHG Bell 206

Vid Geysi i Haukadal 16. september

2011

byrla med tveggja manna ahdfn og fjora farpega var i
yfirlandsflugi vid Geysi i Haukadal pegar ahofnin verd vor
vid brunalykt og litilshattar reyk i flugstjérnarklefa. Ahéfnin
akvad ad lenda pyrlunni eins fljott og mégulegt var og lenti
henni & lendingarstad vid Geysi. Eftir lendingu sa

flugmadurinn ad 6ryggi fyrir "Enivronmental Contorl
System" haféi slegid ut.

Rannsdéknarnefnd flugslysa lokadi malinu med bdkun pann
8. mars 2013.

Dukur rifnadi af veeng

Alvarlegt flugatvik  M-02911/A1G-22

TF-WTF  Pitts S1S

Listflugsveedi (BID12) 10. oktéber

Flugmadurinn var i listflugsaefingum & um pad bil 160
hnita hrada pegar dukur & heegri hluta nedri veengjar
rifnadi af ad hluta.

Rannsoéknarnefnd flugslysa lokadi malinu med bokun pann
31. mai 2013

Arekstarheetta

Fulumferdaratvik M-03011/A1G-23

TF-JMO  F-50

TF-BMW  Vulcanair P68

Vid Esju 18. 4gust

TF-BMW var ad fljiga med ljdsmyndara i ljosmyndaflugi
yfir sudurparti Esjunar og hafdi haldié sému stefnu i um 6-
8 sjomilur & hradanum 120-130 hnuta jardhrada pegar
flugmadurinn heyrir Fokker 50, sem var i brottflugi fra
BIRK, kalla ,,Resolution advisory”.

TF-JMO var i klifri ut frd Reykjavikurflugvelli pegar &hofnin
feer upplysingar um umferd i 6000 feta heed fra
arekstrarvara flugvélarinnar med bodum um ad leekka
flugid. Ahéfnin aftengdi sjélfstyringu  og handflaug
samkvaemt arekstrarvara i 5000 - 5200 feta heaed.

Rannsoékn malsins var ekki lokid & fyrir 1. jani 2013.

2011
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Atvik sem urdu ario 2012

Spilvir slitnadi vid hifingu manna ar sjo

Alvarlegt flugatvik M-00112/AIG-01 TF-GNA  AS332 Austur af Vestmannaeyjum 7. janGar
Super Puma

byra Landhelgisgeeslunnar var a aefingu austur af
Vestmannaeyjum asamt vardskipinu pér, par sem verid
var ad afa bjorgun Ur sj6. Sigmadur var latin siga ur
pyrlunni i sj6inn til ad seekja mann sem atti ad bjarga &
efingunni. bPegar byrjad var ad hifa mennina upp ar
sjonum slitnadi virinn & spilinu og féllu mennirnir aftur i
sjéinn. Varaspil pyrlunnar var notad til ad na ménnunum Gr
sjonum. Rannsoknin beinist ad spilinu og spilvirnum.

Rannsdkn malsins var ekki lokid a fyrir 1. juni 2013.

Hlekktist & i lendingu

Alvarlegt flugatvik M-00312/AIG-02 N953EF D328 Reykjavikurflugvollur 20. febrdar

Just prior to the landing the pilot accidentally lifted the power
lever lock for both engines and moved the power levels into
ground idle.

The aircraft instantly lost its lift and hit the runway harsly
where the left main landing gear collapsed.

The investigation was not finalized prior to June 1, 2013.
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Skemmdir vegna adskotahluta a flugbraut

2012

Alvarlegt flugatvik M-00412/AIG-03 C-GLFS DCH-8

Reykjavikurflugvéllur 21. febrdar

RNF received a notification stating that an Aircraft props,
engines and windows were damaged by runway debris at
Reykjavik Airport. This was was first notified after the
aircraft had departure from Reykjavik Airport.

According to the notification, a small amount of Reverse
was used during landing for a short period. According to
the crew, Notams did not include any runway surface
contaminants.

At the time of the incident, some work had being made at
the airfield. During RWY inspection after the incident, there
were no objects found at the RWY. However, about one
month later, RNF received a picture of objects found at
TWY Alfa.

It was not possible to trace the reason for the said
damages at BIRK.

The investigation was not finalized prior to June 1, 2013.

For & bakid i lendingu

2012

Alvarlegt flugatvik  M-00512/AIG-04

TF-GMG Cessna 170

Storikroppur 16. mars

Flugmadur var ad lenda i hlidarvindi & flugvellinum a
Stérakroppi. | lendingunni hlekktist flugvélinni & og for Gt af
flugbrautinni. [ kjdlfarid stakkst flugvélin & nefid og hafnadi
a hvolfi.

Rannsékn malsins var ekki lokid a fyrir 1. juni 2013.
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Ro6ng hledsla

2012

Alvarlegt flugatvik  M-00612/AIG-05 TF-BBH  737-400

Keflavikurflugvollur 21. mars

[ flugtaki véruflutningaflugs tok flugstjori flugvélarinnar eftir
pvi ad flugvélin svaradi ekki beitingu afl- og stjornvela eins
og buast matti vid en aframhaldandi flug og lending var ad
60ru leyti athugasemdarlaust. Vio komu & afangastad kom
i ljos ad hledsla flugvélarinnar var ekki i samraemi vid
hledsluskra par sem 1.129 kg af voru sem atti ad vera &

sveedi 3, reyndust vera stadsett & svaedi 2 (samkveemt
hledsluskra attu einungis 255 kg. ad vera bar). Vid
enduratreikning reyndist hledsla vera rétt framan vid fremri
hledslumérk vid flugtak.

Rannsékn malsins var ekki lokid & fyrir 1. jani 2013.

Stélkastadist i lendingu

2012

Alvarlegt flugatvik M-00712/AIG-06 TF-FUN  Champion 7ECA  Reykjavikurflugvollur 18. april

Einkaflugmadur asamt einum farpega var ad koma inn til
lendingar a flugbraut 13 &4 Reykjavikurflugvelli & TF-FUN
sem er stélhjolsvél. | lendingu virtist sem vindur hefdi
komid undir vinstri vaeng og lyftist flugvélin tvisvar sinnum
fra jordu. Eftir pad stélkastadist hun i lendingarbruninu
med peim afleidingum ad haegri adalhjélabunadur gaf sig.

Vid rannsékn kom i ljos ad vindur meeldist 75°/12 hnutar
med hvidum i 17 hnuta pegar atvikid atti sér stad og méa
pvi eetla ad ahrif hlidarvinds hafi verid um 9-14 hnutar.
Reynsla flugmannsins var um 299 kist. par af 27 kist. a
pessa flugvél.

Rannsdkn malsins var ekki lokid a fyrir 1. juni 2013.
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Hjo6lalega gaf sig og hjél brotnadi af 6xli i flugtaki

Alvarlegt flugatvik ~ M-00812/AIG-07  TF-FIJ 757-200 Keflavikurflugvollur 18. mai

TF-FI1J var i deetlunarflugi & leid fra Keflavik til Orlando. |
flugtaki losnadi hjol nr. 5 af og hafnadi utan flugbrautar.
Anofn flugvélarinnar vard ekki vor vid ad hjolid hafdi losnad
af. Eftir ad hafa fengid upplysingar fra farpegum hafdi
ahofnin samband vid vidhaldsdeild flugrekstraradilans og i
kjolfario var flugvélinni sndid inn til lendingar &
Keflavikurflugvelli og gekk lendingin vel.

Vid rannsékn kom i ljés ad hjélalega hafdi gefid sig med
peim afleidingum ad hjélid losnadi af. Bilun i hjélalegu ma
liklega rekja til 6neegrar smurningsfeiti og/eda mogulegrar
vatnsmengunar i henni.

[ Kkjolfar atviksins gaf flugvélaframleidandinn Gt
upplysingabréf med itarlegri upplysingum um helstu
asteedur leguskemmda.

Flugrekandinn hefur i kjolfarid endurbeett verklag vid
smurningu & hjélalegum, sett & reglubundnar skodanir &
smurningsfeiti i hjolalegum. Pa hefur flugrekandinn breytt
verklagi vio prif & hjolablanadi til pess ad minnka likur & ad

o . o Rannso6kn malsins var ekki lokid & fyrir 1. jani 2013.
vatn nai til smurningsfeitarinnar.

Hlekktist & i lendingu

Alvarlegt flugatvik M-01012/AIG-08  TF-147 Skyranger V-fun  Holmsheidi 17 april

Fisflugvél TF-147 var i lendingu & HéImsheidi. Adflugid var
mjog edlilegt. Vélin settist mjuklega & 6ll hjél og ralladi eftir
brautinni nokkra metra og var hradinn fullmikill.

begar flugmadurinn zetladi ad draga af afli hreyfilsins, tok
hann styripinna aftur i stad inngjafarhandfangs. Vio petta
for flugvélin aftur i loftid reysti sig um ca 45° og flaug i um
priggja metra haed, en pa var styripinnanum slegid fram.
Vélin kom harkalega nidur a vinstra hjolid, skoppadi aftur i
loftid og flaug um 7 metra uns hdn lenti ad nyju.

Rannsékn malsins var ekki lokid a fyrir 1. juni 2013.
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Brotlending

Flugslys M-01112/AIG-09  TF-140 Skyranger Kirkjubaejarklaustri 27 mai

V-max

Flugmadur & TF-140, sem er fisflugvél af gerdinni
Skyranger, hugdist lenda a tani til hlidar vid tjaldsveedi par
sem vélhjolakeppni for fram vid Kirkjubaejarklaustur.
Fisflugmadurinn flaug yfir sveedid til pess ad athuga
adsteedur til lendingar og akvad ad lenda til vesturs. |
lendingunni  akvad fisflugmadurinn ad heetta vid
lendinguna en hafnadi & girdingu vid enda
lendingasveaedisins med peim afleidingum ad pad skemdist
téluvert. Flugmann og farpega sakadi ekki.

Rannsoékn malsins var ekki lokid a fyrir 1. jani 2013.

Hreyfill missti afl i umferdarhring

Alvarlegt flugatvik  M-01312/AIG-11  TF-121 Challanger Votmulavegi i Arborg 19. agust

Fisflugvél TF-121 var i umferdarhring um Selfossflugvéll
pegar hreyfill missti afl. Flumadurinn sa fram & ad na ekki
inn a flugbrautina & Selfossi og lenti pvi vid Votmulaveg i
sveitarfélaginu Arborg.

Atvikid var ekki tilkynnt til RNF.

Rannsoékn malsins var ekki lokid a fyrir 1. jani 2013.
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Vanlidan ahafnar a flugi

Alvarlegt flugatvik M-01412/A1G-12  TF-ISL Boeing 757-200 A leid til Frankfurt

During a passenger flight from Reykjavik-Keflavik, Iceland,
to Frankfurt/Main, Germany, members of the cabin crew
suffered health problems during cruise flight. All cabin crew
members continued their duty until the end of the flight. the
cabin crew reported strong symptoms such as dizziness,
headaches, blue lips and fingers and numbness in the legs.
The PIC then decided to inform the controller via radio and
ask for a priority approach.Pilots and passengers were not
affected.

The investigation was not finalized prior to June 1, 2013.

Hlekktist & i lendingu

Alvarlegt flugatvik M-01712/AIG-13 TF-FGA  DA-20 Keflavikurflugvollur 31.jali

Kennsluvél med flugnema og flugkennara fra
Reykjavikurflugvelli var i snertilendingum a
Keflavikurflugvelli. Flugvélinni var lent harkalega af
flugnema a Keflavikurflugvelli pannig ad nefhjél skall i
flugbrautina. Flugkennarinn gaf i og kom flugvélinni aftur i
loftid og hélt aleidis til Reykjavikur.

Eftir lendingu i Reykjavik kom i lj6s ad nefhjélsbunadur
hafdi laskast.

Rannsdéknarnefnd flugslysa lokadi malinu med bokun pann
31. mai 2013
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Hlekktist a i lendingu

Flugslys M-01812/AIG-14  TF-154 CH701 STOL Egilsstadaflugvollur 12. september

Rétt fyrir lendingu a flugbraut 22 skall fisflugvélin nidur a
flugbrautina med peim afleidingum ad stélstyrisfletir
skemmdust. | kj6lfarid ferdadist fisflugvélin stjérnlaust ut af
flugbrautinni, stakst & nefid, snérist halfhring og hafnadi ad
lokum a adalhjélunum.

Rannsoéknin leiddi i ljos ad fisflugvélin ofreis i lendingu med
peim afleidingum ad stjérnfletir i stéli skemmdust pannig
ad flugmadur missti stjorn & fisflugvélinni og hun hafnadi
utan flugbrautar.

Rannsékn malsins var ekki lokid a fyrir 1. juni 2013.

Brotlending i kj6Ifar ofris og spuna

Flugslys M-02012/AlG-16  TF-303 Rans S6-ES A Reykjanesi 20.oktober
Coyote I

Fisflugskennari for med fisflugnema i kennsluflug fra
fisflugvellinum Sléttunni & Reykjanesi. begar fisid hafdi
verid & flugi i nokkrar minGtur ofreis pad og for i spuna
til jardar.

Rannsékn malsins var ekki lokid & fyrir 1. jini 2013, en
bradabirgdarskyrslu um slysid ma finna a vef RNSA,
WWW.RNSA.is.
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Hafnadi utan flugbrautar i lendingu

Flugslys M-02112/AIG-17 TF-KOZ  Bellanca Reykjahlidarflugvollur 22. oktober
7GCBC

Flugmadur i einkaflugi asamt einum farpega var ad lenda
a Reykjahlidarflugvelli i Myvatnssveit eftir um pad bil
tveggja klukkustunda flug. Skdmmu eftir lendingu sveigoi
flugvélin til vesturs, ut af flugbrautinni og fram af bran sem
er um pad bil 20 metra fra flugbrautinni. Flugvélin hafnadi
a gryttum jardvegi um pad bil sex metrum nedan vid
yfirbord flugbrautarinnar. Flugmadur og farpega sakadi
ekki en flugvélin er talsvert skemmd.

Rannsékn malsins var ekki lokid a fyrir 1. juni 2013.

Flugmadur med Oréodi 2012

Flugslys M-02312/AIG-19  TF-AMI B747 Waypoint Tulbu 15.oktober

During cruise on cargo flight from HKG to JED, one of the crew
member initiated a descent from FL350 to FL350 without ATC
clearance or any prior flight deck discussion. According to the
report the crew member was net feeling well and prefered to sit in
the back for the arrival. A flight relief pilot took over his duties.

The investigation was not finalized prior to June 1, 2013.
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Atvik sem urou ario 2013

Adskilnadarmissir 2013

Alvarlegt flugatvik M-00113/AIG-01 TF-KFC  DA40 Keflavikurflugvollur 17. jandar
NvD202 A320

i adflugi ad
Keflavikurflugvelli var TF-
KFC & 3NM lokastefnu
fyrir braut 20 pegar
flugvélin hvarf af

ratsjarskja
flugumferdarstjéra i turni.
A sama tima var NVD202 11NM NA af velli. Adflug 1ét turn
vita ad sennilega pyrfti ad brjota TF-KFC af adflugi par sem
NVD202 var ad ,éta hann uppi“. TF-KFC fékk fyrirskipun
fra turni um ad beygja a stefnu 110 og klifra i 2.000 fet.
Adskilnadur for nidur fyrir 3NM, pa var NVD202 a rimlega
4ANM lokastefnu en TF-KFC rimlega 1NM nordur af velli
med stefnu c.a. 080 og kominn halfa milu austur af
lokastefnunni.

Brugdist var vid hja Isavia med innanhisabendingu um
virkni speed filter og mikilvaegi pess ad vera medvitadur
um stillingu hans. P& verdur sérregla ASD work
procedures uppfeerd og meelt med ad speed filter sé stilltur
4 20 hnuta.

Vid skodun kom i ljés ad vélin var sjaanleg a ratsjarskja
(ASD) hja varostjora en ekki a 66rum ratsjarskjam. Sa
munur var a stillingum a pessum skjam ad speed filter var
stilltur & 20 hnata & vardstjéraskja en 50 hnita & 68rum
ratsjarskjam. Speed filter fjarleegir ,clutter” af ratsjarskja.

Engine spar valve failure PANKC

Alvarlegt flugatvik  M-00313/AIG-02  TF-FIV 757-200 Edmonton, Canada 11.febrdar

Rannsodknarnefnd flugslysa lokadi malinu med bokun pann
8. mars 2013.

On February 10th, 2013, airplane TF-FIV was at FL 350
enroute to BIKF from KSEA. After approx 1:30 hour flight
EICAS message "R FUEL SPAR VALVE" was shown.
Shortly there after R-ENG Flamed and the flight crew
called out MAYDAY * 3 times and Diverted to CYEG.

The cause of the upset was located in a shutdown of the
front spar valve. This valve had a manufacturer's service

bulletin issued to correct the problem, but the operator had
not implemented the service bulletin. Since then incident
the operator has implemented the service letter to the
affected airplanes in its fleet.

Rannsdkn malsins var ekki lokid a fyrir 1. juni 2013.
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Haegri hreyfill for ekki i gang

Alvarlegt flugatvik  M-00413/AIG-03 TF-KFE  DA-42 Faxafloi 26.febraar

Flugvélin var i aefingum uti yfir Faxafléa og flugmadur
slokkti & haegri hreyfli til ad aefa neydarvidbrogd. begar
hann aetladi ad endurreesa haegri hreyfill pa gekk pad ekki.
[ Kjolfarid sendi flugmadurinn Gt neydarkall og lenti &
Keflavikurflugvelli.

[ lj6s kom ad skrafubléd vildu ekki fara i ,un-feathered*
stoou.

Rannsékn malsins var ekki lokid a fyrir 1. juni 2013.

Uncommanded left bank on final approach

Alvarlegt flugatvik  M-00513/AIG-04  TF-FIJ 757-200 Keflavikurflugvéllur 26.februar

During final approach to runway 20 at an altitude of
about 2000 feet the airplane performed uncommanded
left turn. The cockpit crew could not correct the approach
pattern, did not regain full control of the airplane and
declared emergency.

As the airplane reached the approach for runway 29,
ATC offerred that runway, but the cockpit crew declined
as they still did not have full control of the airplane. The
pilots discovered that the incident occurred once the
flaps were set to fully extended position. Once the

cockpit crew of the flight had the airplane under full control
they returned for approach to runway 20 and landed with
the flaps in 15° position.

The investigation was not finalized prior to June 1, 2013.
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Afturhluti flugvélar rakst i flugbraut i flugtaki

Alvarlegt flugatvik  M-00613/AIG-05 OY-PSE  737-800

Keflavikurflugvollur

37

2013

6.mars

Flugvélin var ad fara i loftid i mikilli snjokomu og hrid. [
upphafstilkynningu fra teeknideild Primera Air til RNF var haldio
pvi fram ad flugvélin hefdi ordid fyrir skemmdum & burdarvirki
pannig ad peir geetu ekki prystijafnad flugvélina.

Flugvélinni var flogid i att til Glasgow vegna vedurs & BIKF (mikil
hrid og snjokoma). Ad beidni teeknideildar Primera Air var fluginu
hins vegar sidar stefnt til Shannon & irlandi. Par lenti flugvélin og
féru tveir rannsakendur a vegum Rannso6knarnefndar flugslysa a
irlandi til Shannon og skodudu flugvélina, toku vidtal vid
flugmenn og toku flugrita til greiningar.

[ li6s kom ad ekkert var ad flugvélinni. Flugmennirnir
prystijéfnudu flugvélina i upphafi eftir flugtak til ad komast upp
fyrir vedrid FL200, en fengu sidar heimild fra ATC til ad laekka
sig i FL100 til ad geta afprystijafnad vélina sem er krafa
samkveemt verkferlum flugvélarinnar eftir tail strike.

Rannséknarnefnd flugslysa lokadi mélinu med bokun pann 3. mai 2013.

Adskilnadarmissir

Alvarlegt flugatvik  M-00713/AIG-06  TF-KFB DA-20
TF-DRO MCR-01-ULC

Sandskeid

2013

24.mars

Nemandi var ad fljuga TF-KFB i umferdarhring vio
Sandskeid og meetti TF-DRO sem var i einkaflugi i
Austursveedi og kom Ur i gagnstaedri att i svipadri haed.

Rannsoékn malsins var ekki lokid a fyrir 1. jani 2013.
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Gearbox alternator failure

2013

Alvarlegt flugatvik  M-01013/AIG-07 TF-GNA

AS332 Sudursveit 24 april
Super Puma

The coastguard helicopter was descenting through
6000 feet when a slight unusual noise and a bump
was felt in the aircraft. At the same time ALT 1 failure
light illuminated and approximately 1 or 2 minutes
later a MGB chip light illuminated. The aircraft was
immediately tuned toward the shoreline and there
after to the nearest safe landing site, the farm
.Kvisker® in ,Sudursveit. During the approach to
landing the chip pulse and alternator reset was
performed according to QRH with out success. The
aircraft was landed safely with out any other problems
or change in MGB parameters.

The aircraft was transported via trailer to Reykjavik

where it underwent a repair. The RH gearbox altenator had

failed.

Rannsokn malsins var ekki lokid & fyrir 1. jani 2013.
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Tillogur/tilmeeli um Grbeetur i flugdéryggismalum

Rannsoknarnefnd  flugslysa og  Rannséknarnefnd
samgonguslysa 16gou fram 13 tillégur i oryggisatt i
rannséknum sinum & arinu 2013. P4 var ad auki 1 atridi
sérstaklega tekin fram sem tilmeeli eda breytingar i att til
oryggis i kjolfar rannsokna.

Eftirfarandi eru peer tillogur i 6ryggisatt og Urbeetur i
flugéryggismalum.

M-01409/AIG-09, TF-FIJ, Boeing 757-200 over
Southern coast of England on June 4, 2009

Safety recommendations:

Icelandair:

e Review engine’s sub-component maintenance
manuals and instructions to ensure that their
recommended maintenance is incorporated into
the Icelandair maintenance program.

e Extend as required the recently added inspection
of the fuel drain tube of the low pressure fuel
pump, due at every C-check, to similar drains
installed on the high pressure fuel pump, the
starter motor, the fuel flow governor, the hydraulic
pump and the integrated drive generator on the
RB211-535E4 engines.

e Review the pilots’ simulator smoke drill training to
include rapid influx of smoke into the flight deck
and the possibility of performing the smoke drill
training with oxygen masks as well as goggles
donned, under actual smoke condition.

Boeing:

e Due to the fact that the flight deck filled up with
smoke almost instantaneously, with reduced
visibility to flight instruments, investigate the
possibility of installing smoke warning system in
the bleed air ducting of the Boeing 757-200
airplane, to allow the flight crew to take
preventive action prior to smoke propagating into
the flight deck.

ICAA:

e Sample operators for maintenance of engine’s
subcomponents, as recommended by the
subcomponents manufacturers, which are not
included in the type certificate holder’s
maintenance program.

EASA and ICAO:

e Set qguiding rule for airframe and engine
manufacturers such that Maintenance Planning
Document (MPD) and Engine Maintenance
Manual (EMM) clearly include recommended
maintenance information from subcomponent
Component Maintenance Manuals (CMM).

M-030080/AIG-19, TF-JMR og TF-BEZ, vid
Akureyrarflugvéll pann 30. Aglst 2009

Tillégur i 6ryggisatt

e RNF beinir pvi til Flugmalastjornar islands ad han
setji krofur um ad flugvélar i sjonflugi i
flugstjérnarsvidum flugvalla & islandi séu banar

ratsjarsvara sem gefur upp malprystingshaed.

e RNF beinir pvi til ISAVIA ad yfirfara verkferla vid
aodflugsstjorn & Akureyri og skoda hvort porf sé a

breyttu verklagi og bunadi vid pa pjonustu.

Breytingar i att til 6ryggis:

e ISAVIA hefur endurbeett fiarskiptabuinad sinn.

M-01310/AIG-13, N96VF, Beechcraft G36 West-north-
west of Keflavik airport on September 27, 2010

Safety recommendations:

The IAAIB recommends to ISAVIA that:
e This serious incident should be introduced to Air
Traffic Controllers during recurrent training so
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they will be more aware of airports and airstrips
that can be used in emergency situations.

e The possibility of including information on such
airports and airstrips to the appropriate checklists
and emergency plans be considered.

e The option of installing equipment at Rif Airstrip
to enable pilots to turn the runway lights on by

radio transmission be considered.

The IAAIB recommends to ICAA that:

e A dialog be opened with the Danish CAA (on
behalf of Greenland) and the Canadian CAA, to
discuss ferry flights across the North Atlantic
Ocean to increase information for ferry flight
pilots.

The IAAIB recommends to pilots that:
e They ensure during flight planning that the
requirements of ICAO Annex 6 part 2.2.3.6 are
met.
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Flugslys og flugatvik sidastlidin 10 ar

Par sem ad pessi arsskyrsla tekur adeins til timabilsins jantar — mai 2013, pa verdur pessi lidur birtur i arsskyrslu RNSA
fyrir arid 2013 (juni — desember), pegar gogn alls arsins 2013 liggja fyrir.
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Yfirlit yfir banaslys a loftférum skradum a islandi

Par sem ad pessi arsskyrsla tekur adeins til timabilsins jantar — mai 2013, pa verdur pessi lidur birtur i arsskyrslu RNSA
fyrir arid 2013 (juni — desember), pegar gogn alls arsins 2013 liggja fyrir.
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Tolulegar upplysingar um flugslys og flugatvik

Par sem ad pessi arsskyrsla tekur adeins til timabilsins jantar — mai 2013, pa verdur pessi lidur birtur i arsskyrslu RNSA
fyrir arid 2013 (juni — desember), pegar goégn alls arsins 2013 liggja fyrir.



