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1.0 Formali.

bann 7. dgast 2000 forst Mugvélin TF-GTI i Skerjafirdi og med henni flugmadurinn
og 5 farpegar. Rannsdknamefnd flugslysa (RNF) skiladi lokaskyrslu 23, marz 2001.
Fedur tveggja farpega sem fdrust fengu tvo brezka flugslysarannsakendur, B. M. E.
Forward og A. F. Taylor, til ad veita umsign um framkvemd rannséknarinnar og
lokaskyrslu RNF svo sem nanar er lyst i upphafi 14, kafla hér & eftir. Skyrsla peirra er
dagsett 16. september 2002. RNF fékk skyrsluna til skodunar og hafdi margt vid hana
ad athuga. Af pvi tilefni lagdi RNF til i bréfi dags. 3. oktober 2002 til
samgfinguradherra ,,ad hann, eflir pvi sem log leyla, setji saman Shida nefnd
valinkunnra manna, innlendra og erlendra, med sérpekkingu & svidi flugmala og
flugslysarannsdkna, sem falid verdi ad skila sem fyrst hlutlausu mati & nidurstdum i
skyrslu RNF um slys TF-GTI pann 7. dghst 2000 og efiir atvikum koma fram med
adrar migulegar skyringar & slysinu svo og vidbotarabendingar i Gryggisatt.”
Jafnframt oskadi nefndin ad vikja sty vid framangreinda framhaldsmedferd malsins,

Af peim sokum skipadi samginguradherra i ndvemberminudi 2002 sérstaka nefnd ul
ad rannsaka framangreint flugslys. | nefndina voru skipadir:

Sigurdur Lindal, professor ementus, formadur
Kjartan Norddahl, flugstjon og gl radingur
Birger Andreas Bull, ridgjafi, Moregi

Saren Flensted, eftirhtsmadur, Danmdrku
Ronald L Schleede, radgjafi, Bandarikjunum.

MNefndin skyldi § stdrfum sinum fara ad [5gum nr. 591996 um rannsokn flugslysa og
reglugerd nr. 852/1999,

Nefindin fekk ad 8oru leyti frjalsar hendur um pad hvemnig hin hagadi stirfum sinum
og afmarkadi hin verkefni sitt pannig ad i pvi felist ad fara yfir og leggja mat 4
eftirtaldar skyrslur og greinargerdir:

. Drig ad skyrslu um flugslys dags. 29. desember 2000, med athugasemdum
Flugfryggissvids Flugmalastjorar 5. febriar 2001.

2. Lokadrig — Skyrsla um flugslys. Dagsett 12, marz 2000,

3. Lokaskyrslu Rannsdknarnefndar flugslysa sem ber titiTheitid ,Skyrsla um
flugslys"™ og er dagsett 23, marz 2001,

4. Skyrslu peirma B. M. E. Forwards og A. F. Taylors dags 16. september 2002,
Titillinn er , . Endurskodun skyrslu og kringumstadna varbandi banaslys
Mugvélaninnar Cessna 210 TF-GTI hinn 7. agist 2000,

5. .Svir [Rannsoknamefndar flugslysa]vid athugasemdum vardandi nidurstéou
skyrslu tveggja brezkra fyrrverandi flugslysarannsakenda, peirra Bermie
Forward og Frank Taylor, dags. 16. september 2002." Svérin eru dags. 2.
oktdber 2002,

6. Oreinargerd Mugmilastjora til samgdnguridherra um skyrslu Bemie Forward
og Frank Taylor vegna flugslyssins | Skerjafirdi 7. agast 2000.* Greinargerdin
er dags. 4. oktober 2002,

7. Onnur atridi sem skodun framangreindra gagna gaefi tilefini til.

Rétt pykir ad gera stuttlega grein fyrir nefndarmdnmum:



Sigurdur Lindal, . 1931, professor emeritus, liglradingur og sagnfredingur ad
mennt, einkaflugmannsprof 1967, Professor i 16gfrazdi 1972-2001. Hefur nokkmm
sinnum verid medddmandi § malum sem lita ad flugslysum og flugatvikum,

Kjartan Norddahl, £. 1940, lugmadur og 16gfradingur ad mennt, Hefur starfad sem
Mugmadur, sidar Mlugstjéri og fra 1988 rekid lbgmannsstofu. Framkvemdastjdri
Félags islenzkra atvinnuflugmanna sidan 2003,

Birger Andreas Bull £ 1955 verkfredingur og flugmadur ad mennt. Hefur starfad i
norska flotanum, verid fMugstjori og Mugkennari; eftirlitsmadur Flugrekstrar /
yiirmadur Leyfisskrifstofu / yfirradgjafi hja Flugmailastjérm Noregs og fra dgmist 2003
er hann rannsdknarmadur | Rannséknamefnd flugslyvsa i Noregi.

Seren Flensted, freddur 1951, er Mugvélaverkfraedingur og flugmadur ad mennt. Hefur
starfad vida sem teknirddgjafi og tzknistjor og (rh 1990 adaleftirlitsmadur hji
Flugmalastjém Dana og ad auki starfad 4 vegum JAA (Joint Aviation Authorities -
Samtdk Nugmdilasyoma i Evropu).

Ronald L. Schleede f. 1943, er raunvisindamadur og flugmabur ad mennt med 35 ira
reynslu af lugdryggismalum. Var i flugher Bandarikjanna 1965-72 par sem hann
starfadi sem reynsluflugmadur og flugkennan. Vann fyrir alrikisstofnunina fyrir
Bryggi | flutningum (NTSB) i 28 ar (1972-2000) sem rannsdéknarmadur og yiirmabur
Mlugdryggismaila. Sidan hann haetti stérfum hja NTSB arid 2000, hefur hann veitt
radgjof & svidi alpjodlegra Mugdryggismala fyrir fjdlmarga vidskiptavini, peirra &
medal Alpjddaflugmalastofnunina - ICAO, rikisstjomir og flugfélg vida um heim.
Hann hefur gegnt formennsku i folda alpjodlegra nefmda og starfshopa um
flugdryggismal, medal annars vid undirbining samnings um flugdryggismal milli
Risslands og Bandarikjanna sem forsetisradherra Russlands og hlutadeigandi
radherra Bandarikjanna undirritudu 1998,

Nefndinni til riduneytis voru Hallgrimur Jonsson yfirflugstjéri Flugleida og Gunnar
Valgeirsson flugvirki. Pa leitadi nefndin til Flugskola Islands hf. um mat &
Otreikningum 4 pvi hversu miklu eldsneyti hefi verid eytt | flugi Nugvélarinnar fra
bvi var latid i adalgeyma flugvélaninnar k1. 18.15 pann 6. agist 2000 par til slysid
vard. bi skyrslu sémdu peir Reynir Einarsson yfirkennari, Eyjélfur Gunnbjémsson og
Gudmundur H. Sveinbjémsson kennarar, og fylgir litsgerd peirra skyrslu hessari. ba
fékk nefndin frd Flugkerfum hf, sem er i eigu Haskdla Islands og Flugmaélastjémar
afnot greinargerdar eftir Matthias Sveinbjtmsson verkfreeding sem samin var ad
frumkvaedi Flugmilastjdmar og nefnist , Télfraedileg greining & daetludu
eldsneytismagni TF-GTI pann 7. dghst 2000, en par er beitt adferdum
likindareiknings til ad dwxtla eldsneytismagn i geymum flugvélarinnar pegar slysid
vard. Skyrslan er hér bart sem fyvlgiskjal.

Dagana 13.-14. jini 2003 hittist nefndin og d1ti fundi frd k1. 9.00-158.00 bada dagana.
Ronald Schleede kom daginn &dur — fimmtudaginn 12. jini - og dttu Sigurdur Lindal,
Kjaran MNorddahl og Gunnar Valgeirsson 6formlega fundi med honum pann dag,

Fistudaginn 13. jini sto6d fundur fra 9.00-18.00 og var farid yiir skyrslurnar og
einkum rett um hreyfilinn, par 4 medal hugsanlega drbreedslu og svo hugsanlegan
eldsneytisskort. Fyrir nefndina kom Matthias Sveinbjdmsson sem skyrdi ddumnefnda
skyrslu sina. bd kom Porsteinn Porsteinsson sem stjomadi rannsdkn slyssins 7. dgst



2000 par til 15. desember sama dr og skyrdi pau atridi i lokaskyrslu RNF sem dskad
var og sidan flugkennararnir Reynir Einarsson, Eyjélfur Gunnbjémsson og
Gudmundir H. Sveinbjémsson og kynntu skyrslu sina. Loks kom Pormddur
Pormadsson niverandi rannsdknarstyon flugslysa og svaradi fyrirspurmum, en hann
veitti abstod vid frigang lokaskyrsiu RNF um flugslysid 7. dgist 2000,

Laugardaginn 14. juni hofst fundur ki, 9.00, Komu peir Eyjélfur Gunnbjimsson og
Gudmundur H. Sveinhjérnsson med dtreikninga sina og skyrdu pa. KL 10.00 var farid
i geymslusvaedid par sem flakid var geymt og pad skodad, par & medal lofisknifan
sérstaklega. Eftir hadegid var hlustad a upptbkur af samskiptum flugumferdarstjora og
flugmanns skdmmu fyrir slysid, par til flugvélin ofreis og pad sem fram (6r var pytt
fyrir hina erlendu nefndarmenn. Seren Flensted var ekki vidstaddur par sem hann
notadi timann til ad kanna loghakur flugvélannnar, Pa var olivsia tekin i sundur og er
pvi ndnar lyst § kafla 7.5.3 1 skyrslunni. Medan pessu for fram kénnudu peir
flugleidina fra Vestmannacyjum til Reyvkjavikur, Birger Andreas Bull, Hallgrimur
Jonsson og Guomundur H. Sveinbydmsson. Ad pessu loknu, um k1. 15.30 komu allir
nefndarmenn saman og var farid viir pad sem eftir var i skyrslum peim sem fyrir ligu,
samband RNF og Flugmalastjomar, jafmvegisitreikninga, hledsluskrir, skodanir og
eftirlit. St sa fundur il k1. rimlega 18.00.

Sitar um sumarid barust formanni skriflegar greinargerdir hinna erlendu
nefndarmanna sem studzt hefur vend vid i pessan skyrslu. Hann vann sidan ad
samningu skyrslunnar sidastlidid sumar og haust | samridi vid Kjartan Norddahl,
Gunnar Valgeirsson og Hallgrimur Jonsson voru honum til raduncytis. Drig
skyrslunnar hafa sidan gengid t1l hinna erlendu nefndarmanan og athugasemdir borizt
frd peim eftir pvi sem tilefni hefur verid,

Pann 30. desember 2004 var uppkast lokaskyrslu afthent Rannséknamefnd flugslysa
og Flugmailastjém; sama dag var pad sent Flugvélaverkstadi Gudjons V.
Sigurgeirssonar ¢hi. og Skala Jom Sigurdarsym sem 16k vid rannsdkn slyssins 15,
desember 2000 og lauk henni. Daginn eftir - 31. desember - var pad athent & heimili
Fridriks OMiesen, sonar isleifs Ottesen, Vidihvammi 5, Képavogi, en Isleifur dvelst i
Bandarikjunum.

Frestur var settur til 20, jandar og birust pd athugasemdir frd RNF og Skiila Joni
Sigurdarsyni. Flugmalastjorn fekk vidbétarfrest til 26, jantar og sendi hin pa
athugasemdir sinar. Engar athugasemdir hafa komid fri Flugvélaverkstadi Gudjons
V. Sigurgeirssonar ehf. né heldur Leiguflugi isleifs Ottesen ehf. Nefndin hefur skodad
allar athugasemdir og gert breytingar a skyrsludrigum eftir pvi sem tilefni hefur pétt.

Nefindin hafdi adstédu § hisakynnum Flughjérgunarsveitarinnar vid Flugvallarveg i
Reykjavik. Rannsoknamefnd flugslysa veitti nefndinni adgang ad 8llum ghgnum um
Nugslysid 7. dgast 2000 og gal upplyvsingar um hvadeina sem um var bedid,
Samginguraduneytid hefur verid nefndinni til fulltingis um fjélmargt sem Iftur ad
framkvaemd, medal annars heimsokn hinna erlendu nefrdarmanna sem 4dur er getid.

I skyrslunni er faldi tilvitnanna i texta sem pyddir hafa verid. Hilmar Foss, léggiltur
skjalpydandi pyddi skyrslu Forwards og Taylors dr ensku & islenzku, Greinargerd
flugmélastjora til samgdnurradherra um skyrslu Torwards og Taylors dags. 4. okidber
2002 pyddi flugmdlastyor 4 ensku, svér Rannséknamefndar flugslysa vid skyrslu
Forwards og Taylors dags. 2. oktéber 2002 pyddi Vilhelm Stieinsen, l5ggiltur



skjalpydandi, 4 ensku. Skyrslu Reynis Einarssonar, Evjélfs Gunnbjémssonar og
Gudmundar Sveinbjdmssonar um eldsneytisitreikninga, sbr. vidauka I, pyddi Vilhelm
Steinsen ar ensku 4 islenzku. Tolfreedilegu greininguna fra Flugkerfum pyddi
héfundurinn Matthias Sveinbjdmsson i ensku, sbr. vidauka II. Umsdgn RNF um
skyrslu sérstéku rannsdknarnendarinnar, sbr. vidauka [11., pyddu
flugslysanefndarmennimnir Pormddur Pormddsson og borkell Agistsson 4 ensku.
Athugasemdir Flugmalastjomar, sbr. Vidauka IV, pyddi Bjdm Bjdrnsson og svir
hinnar sérstéku rannsdknarnefndar, sbr. vidauka V, pyddi Vilhelm Steinsen. Hafa allir
sem hlut eiga ad mali veitt levfi fynr ad pydingar peirra séu notadar. Vilhelm Steinsen

prydds sk¥rslu pesza i ensku.
Fylgir skyrslan hér & eftr.

Juli 2005,
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. Framlag Birgers Andreasar Bull til sérstSku rannséknarnefndarinnar var einkum vardandi
e istitreikninga og rannsikn i hugsanlegum eldsneytisskorti. Hann lauk skyrslu sinni 10, dgist
203,



2.0 Fullnzgir island krifum Alpjédaflugmalastofnunarinnar - ICAOQ?
2.1 fnngangur.

Pann 20. april 1947, sbr. auglysingu nr. 45, 2. april 1947, gerdist island formlega adili
ad Alpjodaflugmilastofmuninni (ICAO) med stadfestingu & sampykkt um
alpjodaflugmail sem gerd var § Chicago 7. desember 1944, 1 26, gr. sampykktannnar er
meelt fyrir um rannséknir & flugslysum og skal peim hagad i samrami vid pa
milamedferd sem Alpjodaflugmalastofnunin malir med. Um petta hefur stofnunin
gefid it vidauka og er par einkum ad nefna vidauka 13 auk ymissa stabla, tilmela og
leidbeininga.

2.2 Eru stadlar Alpjodaffugmalastofmunarinnar ldgmarksstadfar?

2.2.1 Ur skyrslu Forwards og Taylors.

i upphafi skyrslu sinnar segja peir F og T:

Sagt hefur verid ad fsland fullneegi krfum 1CA©Q vardandi rannséknir & flugslysum (utan pad
afh BMF hefur ekki eigin adstidu til ad geyma o rannsaka fldk flugvéla). En leikmanni eda
peim, sem er utan fluggeirans, kann ad vera Skonpugt wm ad stadlar ICAO emu
ligmarksstadlar, sem rikin 188 hafa fallizt &, en mérg peirma e vanproud og in firhagslegrar
adsttdu nl ad standa fylhilega undir flugméalum. Pannig leitast flest proud 16nd vid ab koma b
fidt og vidhalda mun heerri stidlam @ Sllum flugmédlasvibum sinum og venum vid ad fzland
vildi vera talid [ peim Mokki frekar en vera bord saman vid hin sem legst en sett,

2.2.2, Andmeli Flugmalastjormar,

Pessu andmeelir Flugmalastyorn og telur pa F og T birta mj&g ranga mynd af pvi hvad
felist i stédlum og tilmaelum Alpjédaflugmalastofnunarinnar (ICAQ) sem séu ekki
einhver milamidlunarlausn pegar Mugdryggismdl eru annars vegar. Sidan segir i
Greinargerd flugmalastjora til samgdnguridherra, dags. 4. oktéber 2002, shr.
inngang:

Ahyggjur manna af flug@ryggi i heiminum beinast fyrst og fremst ad pvi, a8 rikin uppfylli
ckki paer krdfur, sem felast i pessum stddum. Pyl var & vegum ICAD hafid umfangsmaksd
uittcktarverkefing fyrir fdmuem dram til 36 leada i [jos hvermig dstand pessara mdila veern i
heimimum, hvad tnltekna stadla vardadi, Ninast $11 riki ICAD hafa verid tekin Gt & pessum
tima, Ekkert peirma befur sloppid vid gagnrymi, pomt. virustu fughjddie beims, Eins og vid
mditi biiast komu Vesur-Evedpurikin vel an dr pessan ditekt og var fsland i hawgn peirma beztu
eing og skyrt kemur fram § gégnum frd ICAQ,

Pott skipulag flugslysarannsokna hafi ckki verid tekin med | framangreindri Giickt var sérsidk
athugun gerd & vegum ICAD 4 sibdu peirra, Han besddi i ds, ad skipulag pessara mdla eru i
ghda horfi m.a, vegna pess ad Rannséknarnefnd flugslysa (RNF) hefur verid komid upp sem
sjilfstoebri stofnun. Pott smash pjédfélagsing og takmarkadir farmunir set)i mdnnum shordur
hefur rannsdknarmefndin getad sinnt verkefmum sinum d midg vidunandi hitt og getad leitad
til systurstofinana i ndgrannalindunum, pegar pess hefur verid porf, Ld. vardandi iamannsdkn
4 ihlutum i flugvélar eba heildarrannsékn slysa

" Hér verdur greinargerdin killud Greinargerd Flupmalastjdrmar dags, 4, oktdber 2002,



i 1 fl dlasiomunannnar 4 flu ismalum Islendinga.

2.2.3.1 Almennt um flugdrvesismal & ig!gnﬂi,

Pessi sérstaka athugun, sem visad er til, er dttekt Alpjodaflugmilastofnunarinnar
(ICAD) 4 lugdrvegismilum I.-;:Imdm,ga sem gerd var 28, dgist - 5. september 2000, i
bréfi forseta Alpjodaflugmalastofnunannnar (ICAO) til samgbnguradherra dags, 20.
juni 2001 er visad til pessarar dtiekiar og par saghi medal annars:

Pér kynnud ad hafa i pvi sérstakan dhuga ad vita ad um eftirlit med Mugbryggi kemur [sland
viel 1t | samanburdd vid hap dtta valinna rikja, bar & medal Morburlanda og rikja i Vestar-
Evedpu o vid Nordur-Atlantshal. Samanburdur & efirlin med flugbrygen innan pessara rikja
vid 33 riki 4 Evripu og Nordur-Atlantsha fssviedi Alppodaflugmdlastofnunaninnar var peim
hapgstedur og enn hagstedari of borid var saman vild 120 riki um verdbd vida.

Vegna slyssins i Skerjafirdi 7. agist 2000 for samgdnguriadherra fram 4 pad vid
Alpjddaflugmalastofnunina | bréfum dags. 18, april og 10. mai 2001 ad stofnunin
gerdi nttekt og legdi mat 4 lagareglur, rannsoknarferli og adstédu vid
Nugslysarannséknir og ad auki maeti hvemig stadid hefdi verid ad rannsokn
flugslyssins 7. dgiist 2000. Fra stofuninni komu tveir menn’ og dv&ldust hér frd 15. -
19, mai 2001, Med adumefndu bréfi dags. 20, jini 2001 fylgdi skyrsla peirra ,, Review
of Legislation, Procedures and Facilities for Aircraft Accident Investigation in
feeland ™,

| bréfinu frd 20. jini voru meginnidurstour pessar:

Vardandi fugslvsid | Skerjafirdd 7. dgast 2000 kynnud pér 28 hafa dhoga 4 ad vita a8 allt sem
mdli skapti um Mugid befur RNF rannsakad, Tilldgur um fullneegjands Sryggi hafi vend gerdar
i pvi skymi ad koma framvegas | veg Bvrir slyvs og studla o0d aukm Srygei i fugi. Pess vegna
hefur pyvi markmd flugslysarannsokna verid ndd og engar frekan adgendar til
flugslysarannsdkna virdast naudsynlegar vegna hins hirmulega slyss,

| nidurlagi bréfsins sagdi petta:

Med skirskotun Gl pess, bvernig Alpjélaflugmalastofounin hagar yfirumspén med pvi hvemig
eftirliti med flugiiryggi er hattad og til pess hvemig stofunin befur metid hasfni RNF 1l
flugslysarannsdkna var nidursiadan si ad styém flugmiala & Islandi veeri [ samrasmd vid kedfur
stofnunarinnar og stedist vel samanburd vid pad sem dskilid vert innan einstakra rikja og 4
bz i s,

| inngangi 4durnefndrar skyrslu var betta tekid eMmislega fram:*
Lég og reglur, rannséknarferli og rannséknarstefnu téldu dttekiarmenn taka til allra

patta Nugslysarannsokna og vera fullnzgjandi. Starfslid var talid vel haft og hljdta
fullnaegjandi pjalfun til rannsékna i Mugslysum og Mlugatvikum samkvamt peim

* Annar heirra var ylirmadur peirrar deildar Alpjodaflugmalastofnunarinnar sem anmast rannsdkin

Nugslysa og varmir gegn peim - Aircraft Accident Investigation and Preventing Section of ICAC,
¥ She. Executive Summary, bls. ii.



stsdlum sem seftir séu i vidauka 13 vid sampykktir Alhjédaflugmalastofounarinnar’
og geyma fyrirmeli um rannsdkn flugslysa. Gatlistar og annab efni ven ennfremur
rannsoknarménnum tiltakt i wppkasti ad handbok (draft Handbook). 560 vaen fynir fé
og starfsménnum med fullnegjandi haetti. Uttektarmenn litu svo & ad RNF ®tti ad
njota sjdlistaedis { Gllum stérfum sem lytu ad teknilegum rannsdknum & flugslysum
og ba cinkum um nidurstédur og motun tillagna til aukins Sryggis. Almennt sé0 it
RNF dfram ad bera fulla dbyrgd gagnvart Samgdnguriduneyti 4 stirfum sinum og
stefnumdérkun.

Um lokaskyrslu RNF var pad dlit attektarmanna ad brynt vaen ad gaeta pess ad
tilgangur rannsoknar Mugslysa veeri samkvaemt vidauka 13 vid sampykktir
Alpjddaflugmalastofnunarinnar og lgum um rannsokn flugslysa nr. 59/1996 ad koma
i veg fyrir flugslys og ad studla ad dryger | Nugi. Unektarmenn gafu pvi gaum ad
tillégur um baett Sryggi | lokaskyrslunni kaemu til moéts vid pad sem fulliniar 2itingja
peirra sem forust i slysinu baru fyrir brjosti um bazstt flughryggi. Med pvi ad
videigandi tlldgur i Gryggisalt hef®u vend settar fram og tlgangi rannséknarinnar
hannig verid ndd virtust dttcktarménnum frekan rannséknir & flugslysinu ekki
naudsynlegar,

[ kisflum 1-5 sem fylgdu 4 eftir inngangi var nanar fjallad um yfirstjorn
Nugslysarannsokna heér a landi. Ekki pykar asteda til ad rekja hér pad sem grent er i
upphafi skyrslunnar, kéflum 1-3. Par er rakin tilhégun rannsoknar, gerd grein fyrir
[Gge6f, cinkum vidauka 13 og 16gum nr. 5971996 um rannsokn flugslysa og stédu
RNF. Ekki er asteda til ad rekja petta frekar hér, en rétt pykir ad gera Sgn nanari grein
fynir efni sidan hluta skyrslunnar.

2.2.3.2 Um Rannsoknamefnd flugslysa,

Uttektarmenn t5ldu RNF vera nazgilega mannada til rannsékna 4 flugslysum pannig
ad fullnaegt veen dkvadum vidauka 13 og starfsmannahald pvi ekki vandamil, enda
festa i starfslidi. beir bentu pd &, ad slysarannsoknarmenn yrdu ad annast
sknfstofuhald par sem RNF vazn ckki séd fynir starfslidi til peirra verka (sbr. kafla
4.4; hér eftir verdur einungis visad i kaflandmer skyrslunnar).

Slysarannsoknarmenn voru samkvaemt upplysingum sem Giteklarménnum voru litnar
i 1¢ hvarveina vel binir til ad komast a slysstad. Fjarskipti t6ldu dttektarmenn i lagi
(4.5).

Eins og fyrr er tekid fram télde aitekiarmenn starfsmenn vel hazfa og pjalfada i
fullnazgjandi hatt til ad siyra rannséknum flugslysa og flugatvika | samremi vid
vidauka 13, beir hefdu sott virt ndmskeid i slysarannsdknum erlendis og tekid patt i
fundum og malstofum sem haldnar hefu verid & vegum Flugridstemumidstidvar
Evropu (ECAC), Alpjédaflugmalastofnunarinnar (ICAO) og Alpjddasamtaka i pagu
Nugdryees (4.6).

Uttektarmenn téldu RNF hafa fullniegjandi hisnadi, en vikiu athygli 4 pvi ad RNF
hefdi ekki neitt fast rymi svo sem fMugskyli til geymslu og rannsékna 4

* Annex 13 - Aircraft Accident and Incident Investigation to the Convention to the International Civil
Aviation, ICAQ.



flugvélaflékum. Peim hefdi verid (jad ad RNF leigdi rimi i flugskylum til
framangreindra nota pegar pérf krefdi, braft fymir petta téldu Gttektarmenn ad valdid
geeti vandkveedum ad tryggja Srugga gezlu Mlugvélaflaka § takmérkudu rymi i
flugskyli sem ad Gdru levti vaeri i venjulegri notkun og par gengju um menn sem
pangad atiu Gnnur erindi og ekki tengdust rannsékn flugslyss,

Pa t@ldu dttektarmenn pann binad rannsdéknarmanna sem notadur vaen 4 vettvangi og
bunadur sem rannsdknarménnum veaeri s60 fyrir til ad verjast sykingu umfram pad sem
askilid vien i handbokum (,.[...] exceeded the hst of suggested items contained in the
appendices to Chapter 2 and Chapter 5 of the Manual of Aircraft Accident and
Incident Investigation (Doc 9756), Part | - Organization and Planning, First Edition
2000r*). Til vidbatar ljosmyndabinad sem talinn er upp i handbok (manual) ICAO,
var Kodak DC 290 200M stafren (digital)-ljdsmyndavél tiltzk. Hins vegar v engir
hjalmar fyrir hendi. Uttektarmenn tildu ad teki og annar binadur 4
rannsdknarveitvangi veri fullnzgjandi (4.7).

2.2.3.3 Flugslvsid i Skerjafirdl 7. dgist 2000.

Uttektarmenn kvadust hafa lagt mat 4 lokaskyrsluna med adstod wilks og reeddu vid
RNF um rannséknarferli og adferdir sem notadar voru vid rannséknina. Voru peir 4
cinu mali um ad allir pettir sem mali skiptu um Augid fyrir slysid hefdu verid
skodadir vid rannsdknina (5.1.1)

Uttektarmenn t6ku fram ad mikid af vitnisburdum og pignum um slysid veen 4
islenzku sem peir hefdu ckki getad metid, né heldur hefdi pad verid innan verksvids
peirra ad ryma i vitnisburd og endurmeta alyktanir dregnar af peim (5.1.2).

Um afhendingu hreyfils flugvélarinnar snemma & rannsdknarferlinum medan verid
var ad vinna ad lokaskyrslu toku dnektarmenn fram ad hreyfillinn hefda vid
rannsoknina verid gaumgefilega skodadur og engin missmidi fundizt sem benti il
gangiruflana. Eldsnevtiskerfid hefdi vend tekid ar hreyflinum og sent til verkstadis
erlendis. Uttektarménnum var einnig tjad ad eigandi hefdi dskad ad fa hreyfil
afhentan. 5likt sé alvanalegt vid flugslysarannsoknir. Enginn vafi leiki & pvi ad RNF
hafi mitt meta hvort heimilt hafi verid ad afhenda hreyfilinn. betta sé algengt vid
Mugslysarannsdknir, Ef tekid sé mid af pvi sem gert sé vid flugslysarannsdknir i
dorum londum, s¢ pad engan veginn dvenjulegt ad lita hreviil af hendi vid pessar
adstazdur (5.1.3).

Ekki tildu Gttektarmenn 7% manud sem leid frd slysi til lokaskyrslu deblilega langan
tima. Vieri petta mjéig i samreemi vid pann tima sem svipud rannsdkn taeki | Sdrum
léndum (5.1.4).

A dsk samgdnguridherra hefdu ditektarmenn hitt fulltria fjélskyldna peirra sem
forust, Med fundinum hefdu fulliniar fjdlskyldnanna viljad vekja athygli
uttektarmanna & pvi sem peir baru fynir bryésti. Peir hefdu talid fram fjolda atrida sem
einkum lutu ad eftirtéldum svidum: Skrdningu fMlugvélarinnar & Islandi, Gtgafu
lofthafiskinteinis, afhendingu hreyfilsins snemma 4 rannsdknarferlinum,
Mugumferdarpjonustu pegar slysid vard, fym atvikum sem flugmadurinn var
vidridinn, flugrekstrar- og vidhaldspjonustu flugrekandans, svo og breytingum sem
gerdar hefdu verid a uppkasti ef bornar vazru saman vid lokaskyrsiu (5.2.1).



Loks viku dttektarmenn ad tilldgum til batts Gryggis. Peir téldu pad ekki innan
umbods sins ad endurmeta vitnisburdi eda skjalagtgn bundin slysinu. Peir viktu po i
pvi athygli ad margar tillégur RNF i dryggisatt kemu tl méts vid pad sem fulltriar
folskyldna peirra sem forust hefdu talid ekki i réttu horfi (5.3).

Ef lagt er til grundvallar ad tilgangur flugslysarannsdkna sé samkvaemt vidauka 13 vid
sampykktir Alpjodaflugmalastofnunarinnar (ICAQ) og lagum um flugslysarannsoknir
nr. 39/1996 ad koma i veg [yrir slys og studla ad Srygei { Mugi, var alit ditektarmanna
ad peim tilgangi hefdi verid ndd med rannsokn 4 slysinu pegar Cessna 210 forst,
Uttektarmenn benda sérstaklega 4 ad tillégur i Gryggisitt i lokaskyrslu RNF komi til
mdts vid paer efasemdir um Mugdryggi sem fulltrdar fjSlskyldna peirra sem forust 1étu
i ljos (5.3.2).

bar sem fullnaegjandi tillGgur til batts Gryggis hafi venid settar fram alitu Gttcktarmenn
frekari rannsokn 4 flugslysinu ckki naudsynlega (5.3.3).

2.2.4 Mat Forwards og Taylors & gmdum rannsdknar og lokaskirslu RNF,

I 1. kafla skyrslu sinnar leggja peir F og T svohljodandi mat & gadi skyrslu og
rannscknar RNF:

Skyrslan var i samrsemi vid pad fyrirkomulag, sem meelt or med 1 vidauka 13 vid Chicago
sifmalann. Mikid af greiningunni var po grandvallad & stlumem frekar en raunverulegum
phgnum. Sérstaklega var nidurstadan pess efnis ad Mugvélin hafi ordid eldsneytislaus § peim
tanki, sem var i netkun, grondvilhed & vafasdmum eldsneyvtisitreikningum og vildum
atlunum varbandi sibdu stjdmbinadar eldsmeytiskerfisins. Sagt var ad ekki hefli versd hazgi
ad akvarda stiidu kelibladka med |:-'-.-i !al!‘il'n‘lﬂimtl":nu bm'nﬂ knimng @b hala Geret ol VEgni
hbggafla, en pritt fyrir pad var slada eldsneytisvalrofa dtvirest vidurkennd og in nokkurra
stapdfestandi verksummerkja. Ranmsdknin virdist fljotlega hafa beinet ad peimi nifurstéde ad
adalorsik slyssing hafi verid eldsneytisskoriur, hver sem dstasban kann ad vera og pannig var §
sidan greiningu eingdngu logd dherzla & gign, sem studdu pessa nidurstidu. Pessi stadhafing
er studd yiirbordskenndn skodum i hreyflinum, sem for fram efiir slysid, Ekki for fram nein
gagnger skodun 4 sniningshlutem hreyfilsins og ekki var gerd nein tileaun il ad meta dscand
hreyfilsins med visan til greiningar oliusymis, en hefdi pad verid gent mundi pad vientanlega
hafa anmad hvort stadfest cda Gtilokad mtguleikann & drbredshufestingn hreyfilsins.

I skyrslunmi er & dméta hdnt leitazt vid ad skyra gerdir flugmannsins pegar hann tekur
Arapen * hring sidla i adfluging og ., dtimabera ™ beygyue hans eftir frahvarfsTuged a peim
grundvelli ad hann hafi haldib sig skoma cldsneyii. Ekki em neinar sannanir, sem stwlja pessa
stadhafingu. Ordid  krappur™ pegar an er vid beygyu & venjulega vid litinn radivs eda mikinn
halla. Athugun & ratsjargignum synir ad pessi nlickna bevgia 10k um pad bil 1 mindtu og 50
sekiindur. Petta er abeins Griitd skemmn timi en tekur ad Jjika dmdia beygjo efiir
blindflugsadferdum eda i skyjum. Engan veginn ven haegt ad segja ad pessi beygja 3& kripp,
Pegar RNF var krafin svara i april 2002 lenadist nefrdin vid ad réttleta ordid , krappur” med
pvi ad segja ad pady, sem skyrslanmi vaen xtlad ad gera grein fyrir van ad beygjan var  kropp™
pannig skilid ad Mugmadurinn stadseii Tugveél sina of nerm Domier-véhnn vid lok
beygiunnar, En eins og segir i 7, grem var adskilnaduninn, sem niadist, negur of Domier-vélin
hefbi rymit Mlughraating & rymilegum tima. Ennfrenr bendir pad, sem fram kemur 4
segulbandsupptikunum af samskiptunum, til pess ad pratt fyrir of langan vinnutima var ridd
flugmannsing roleg og syndi ekkert dlag pegar honum var sagt ad fresta adflugi sinu & sidbdny
stigi. Vardandi dtimabaera® bevgjo flugmannsins gat bidn ekbs vend diimabeer med pyi ckki
var il Grgefid frahvarfaflug fyeie sjdaflug § Revkjavik og bevigga Mugmannsins § Sruggn hed
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var fullkomlega skynsamleg og algjdrlega lgleg. | skyrslunni er pé leitazt vid ad stydja
kenningu hennar um eldsneytisleysi’ & grundvelli pessarar gerdar,

Meginatridi | framangreindri umfjéllun F og T virdast vera pessi:

1. Mikid af greimingunni i lokaskyrslu RNF er grundvallad a stlunum fremur en
raunverulegum gignum. Um pelta verdur fjallad sidar par sem skyrsla Fog T
verdur almennt raxdd, sbr. kafla 12 hér a eftir.

2. Eldsneytisatreikningar séu vafasamir. Ad peim verdur ndnar vikid i kafla 8 hér
a eftir.

Y Viildum mtlunum um stédu stpombinadar eldsneytiskerfising, medal annars
med pvi ad ekki hafi verid hegt ad dkvarda stddu kelibladka. Ad pessu verdur
nanar vikid i kafla 7.3.4 hér 4 eftir.

4. Skodun 4 hreyilinum hafi verid yfirbordsleg, pannig ad hugsanlegri irbraedslu
hafi ckki verid gefinn sa gaumur sem skyldi. Um petta verdur nanar fjallad i
kafla 7.0.

5. Gagnrymi RNF & frahvarfsfluginu fii ekki stadizt og tilhégun pess sanni ekkert
um cldsneytisleysi.

6. Ratsjirgdgn syni ad beygjan i frihvarfsfluginu ték 1 mindtu og 50 sekindur
og pvi ckki unnt ad segja ad hin hafi verid krdpp.

7. Adskilnadur vid Domier-flugvélina 4 brautinni var nazgur.

8. Ridd flugmannsins 4 segulbandsupptékunum syndi ekkert dlag.

9. Ekki var digehd frihvarfsflug fynir sjénflug i Revkjavik,

Um pau atridi sem talin eru i 5.-9. 11, verdur fallad i sérstékum kafla, nanar tiltekid
kafla 9 um frahvarfsflugid.

* Athugasensd Sérstisku rannséknamnefndarinnar: Hér vieri betra ad nota ordid eldsneytisskon,
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1.0 Samband milli RNF og Flugmalastjérnar.

3.1 Inngangur

Peir F og T telja nokkra dstadu til ad hafa dhyggjur af sambandinu milli RNF og
Flugmélastjérar og benda par sérstaklega 4 tvi atridi i skyrsludrégum RNF fra 29,
desember 2000" sem peir telja ad hafi verid brevit i lokaskyrslu RNF vegna pristings
fri Flugmalastjom. Lytur annad ad lofthaefi Nlugvélarinnar TF-GTL, en hitt ad
vinnutima flugmannsins.

3.2 Um lofihefi flugvélarinnar TF-GTI.

3.2 1 Ummaeli Forwards og Taylors um lofthafi TF-GTI.

Hid fyrra birtist i eftirfarandi ummaelum i 2. kafla skyrslu peirra:

I athugasemdum flugmalastjdmar vid skyrsladrig dags. 29, desember 2000, sem RNF Laghi
fyrir hana, er eftirfarandi atrida getid:

I nidurstbdu draga sagdiz . Flugvidlin var ekki fofthef sambveems videigandi reglum ™. [shr. 1,
1.7).

Pad er alveg ljost ad RNE taldi 4 pessu stigi rannséknarinnar ad naegar sannanis viera il ad
atydja slika nidurstddu op ad sidari rannsdknir myndu stvdja petta. En svar flugmédlastjamar
vl Allum Lista mdurstadna draga var: | Midad wid eer athugasemdir og dbendingar sem
Flugmiilasiorn hifur koorid & framfeeni hér o framan or [fost od eftinfarandi nidurstddar fi
ekki stadizr eins og feer eru fram serfar. Flugmalosiiorn relir ohjakvemilegt ed foer vendi
emdirrskedandar ad tekrin sllied ol dbendings stofanmerinnar”,

Sibari driyg”, p.i mu skyrslan, sem birt var, innihalda enga tilvisun til peirrar stadreyndar ad
flugvélin var ekki loftheef péit nacgar sanmanir séu sem benda til pess ad wélin var pad ekki.

F og T vitna hér til athugasemda Flugmalastjomnar i skyrsludrdgum ENF fra 29,
desember 2000 (bls. 30) sem eru skaletradar i tilvitnudum texta. Petta er almenn
athugasemd sem & vid alla t6lulidi, frd tl. 3.1 - 3.21, | samandregnum nidurstbdum i 3.
kafla skyrsludraga RNF. Hin nazr m.d.o. til allra athugasemda og dbendinga sem
Flugmdlastjém hefur komid i framferi vid RNF og birtar eru 4 videigandi siddum i
skyrsludrigunum. Peir F og T leggia hins vegar meginaherzlu a ad i skymsludrigunum
hafi Mlugvélin ekki verid talin lofthef, en i lokaskyrslunni hafi hiin verid talin lofthaf.
Pessa breytingu telja peir eiga rot ad rekja til prystings fré Flugmdlastjom og pad
stydja peir sérstaklega vid framangreindan texta dr skyrsludrdgunum um ad flugvélin
hafi ekki vend lofthaef samkvamt vibeigandi reglum og framangreinda athugasemd
Flugmalastjormar par sem hin telur dhyjakvaemilegt ad nidurstddur i 3. kafla
skyrsludraganna verdi endurskodadar ad teknu tilliti til dbendinga stofnunarinnar. En
beir F og T tilgreina ckki med skyrum hatti hverjar séu hinar naegu sannanir sem
bendi til ad flugvélin hafi ekki verid loftheef.

" Hér er visad § Skyrslu um flugslys frd Rannsdknamefnd flugslysa, dags 29. desermber 2000, Drig.
Athagasemdir FOS 5, 2, 2001,

* Hér mun vaentanlega vera dtt vid endurskodud drog lokaskyrslu dags. 12, marz 2001 sem ndnar
verour viked ad [ kafla 3.5 hér 4 eftir,
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3 i fiskirteinis Mugvélarinnar TF-GTI i skyrsludrdgum RNF fri
29, desember 2000.

Tilefni gagnrymi peirra F og T virdist vera eftirfarandi ummeeli § kafla 1.16.2.4 §
skyrsludrgum RNF frd 29, desember 2000 og er hann svohljodandi:

i gigmum TF-GTI hja slenzku Mugmdlastjdrminni var afialkaupsamningur (Bill of Sale),
dags. 19. april 2000, fra Sunland Air Inc. tl L.1.O. ehf/Air Charter leeland &
Revkjavikurflugvelli, sem undirmitad var af 1sleifi Ottesen fytir bdda abila. Ekki var getid um
stluveerd, en visad var | annan kaupsamning {Purchase Agreement) sem innihéldi itarlega
skilgreiningu 4 flugvélinni, Pessi kaupsammingur var ekki mebal gagnanna hjd Flugmdlastjdm.

1 skjélum TFGTT hjd Flugmalastjdrm voru prjar umsdknir vardandi pessa Mlugvél,
a)  um nyskriningu, dagseit 8, jind 20040,
by wm gl lofthefiskireinis, dagsett 8. jini 2000 op
ch  um endurnyjun lofthefiskineinis, dagaen 9. jink 2000,

Samkvemt umsdékninn um nyskraningu ath ad fylgia henni sidasta skrisetmingar- og
lofthasfiskinteini NugvElarinnar, baw gkjd] vom ekki mebal gagna sem voru § virelu
Flugmalastjomar en paw fundust um bord i faky TFGTIL

| umsdkninni um drgafu lofthefiskineinis voru upplysingar fylliar i af teknistjora Lio
chf/Adr Charter Iceland og par var sdit um skraningu tl atvinmuflugs. Spumingum um erlent
lofthafiskinieini eba diflutningsloftheefiskineini var ekki svarad, enda paw skirteini vaentanlega
fallin dr gildi par sem Mugvélin hafdi versd afskedd | Bandarikjunum 29, marz 2000,

I umsékninni var,
a)  smidadr sagt vera 1974 en var @ raun 1973,
b)  heildargangtimi fugvélaninnar saphur vera 3431 ]-:]EI!
<) gangtimi hreyfils {radmimer 165605-8-F) fri smidi’ sagdur vera 41 klst,,
di  pangtiemd lofisknifu (radmdmer 730423) frd smidi var sapdur vera 41 klst.

Engin vidhlitandi ghgn sem rénleta pessar tiur i hdum ¢ og d), um gangtima fra smida liggga
fyrir.

Umsdknin um ftgafu lofthefiskineinis var stadfest af ndverandi skridum giganda hinn 8, jini
2000 og sidan aritwed of eftirlitsmanni Flugmalastjomar kinn 15. jini 2000, bar sem mecht var
mied iigdfu bofthe fiskirteinis nr. 808 fyrir TF-GTL Skirieing (med Mokkun,
normal'almennt/Tarpegar) var sidan gefvd ot med gildistima ul 30, juni 2001,

I umsdkninni um endumyjun lofthefiskineinis (fyrir loftfr undie $700 ke) sem teknistbr
Mugrekandans Pylle Gr, var radedmer hreylilsing o skedd 16605 37, gangtimi fra smidd var
enn skridur 41 kist., mdnamer lofisknifu hafdi breyizt i 41" og gangtimi fré
smidhi'grannskodun var Gatfyllt. Umsokninm fylgdu ekki vidhaldsskrd loftfarsins eba sked yiir
lofthafifyrirmseli, Samkvamt umsdknareydubladinu parf ekki ad leggja pessi ghgn fram pegar
um JARI4S vidhald er ad reda, en ueknistidni L1.O. ehf/Air Charter Iceland rekur verkstmdi
sem vidurkennt er samkvamt JAR-145.

A Athueasemdir Flug

RIMNE.

Vid pennan texta gerdi Flugmilastjom svofelldar athugasemdir sem skotid er inn i
drig skyrslunnar i kafla 1.16.2.4:

" Hér og [ framhaldi textans, par sem ordid _smidi” er notad, virdist vera 4t vid granmskodun,



Flugmilastporn telur ad kaflinn bér ad ofan gefi | veigamiklum atridum ranga mynd af
skraningarferling o dtgafo lofthefiskirteing hérlendis. EF 4l vill er pad vegna pess afb i
pdpnurm Flugmalastjémmar var plage sem 4 5168 ad um endurnyjun lofthefiskinesins TF-GTI
vier ad reda. Engin endurnyjun lofthaefiskineinis hérlendis var & dagskrd né gat din sér stad
cins of vikid er ad hér 4 eftir,

Strax [ upphafi er réit ad vekja athygli & pvi ad pad er eounure & byl annars vegar ad sked lofifar
o hins vegar ad gefa ot lofthefiskirtein pvi tl handa, sbr. sinn hvom kaflann i
loftferdal dgumuem nr. 601958,

bar sem peir F og T hafa digafu lofthafiskireinis til marks um dedlileg tengs] milli
RNF og Flugmaélastjormar verdur hér einviirdungu fjallad um pann patt, en vikid ad
skrdningunni i sérsiékum kafla sidar, 4.0. | athugasemdum Flugmalastjdmar dags. 5.
febriar 2001 vid kafla 1.16.2.4 | skyrsludrigum RNF frd 29. desember 2000 og
felldar eru inn i hann, er gerd grein fyrir fyrmi skraningarskirteinum, nyskriningu &
Islandi og Gtgafu lofthe fiskineinis til atvinnuflugs. Par segir petta m.a.:

Hvad vardar atgafu lofthefskinens pa liga fymir 811 gdgn er varda liding a) til ¢) i 20. gr.
laga um lofiferdir nr, 6001998, Hvad vardar lidina a), b) oz d) eru pau skilysdi uppfillt med
tegundarskirteini. Hvad vardar [id ¢} um vidhald, lgu fyrir géign um ad lofifand fengi vidhald
o vidhaldsstjdmm hya JAR-145 vidurkenndn vidhaldssttd cins og krafa er um i Mutningaflagi.
Hywath vardar lid c) um vatryggingar 14 fyrir stadfesting & rryggingum,

Flugmdlastjorm gerir ekki keiifu um ad lofthefiskirteini flugvélar sem gefid er ot af FAA sé
lagt fram vid utgafo Fvrsta lofihefiskirteinis hérlendis mea. par sem slik skiricini hafa ekki
gildistima, heldur eru talin vera | gildi medan vidhaldsbackur stadfesta ad Mugvélinni hafi
verid vidhaldid samkvaemt bandariskum reglum (FAR). Pritt fyrir petia fletti Flugmaélastjom
upp i umreddu bandarisku loftheefiskineini NMugvélarinnar § gapnagrunnt FAA pegar hin var
shordd.

Samkvemt umsoknareydubladi Flugmilastjdmar vegna digafo lofthafiskirteinis er ekki farid
fram & ad fyrra loftheefiskirteinid (pad erlenda) s afbent vid fyrstu mgdlu lofibefiskirteinis
hérlendas,

Hins vegar, pegar um endurmyien lofthefiskineinis er ad reda, b verdur skineinad p.e.a.s, hid
islenzka lofihafiskineind, sem & ad endurnyga ad spalfsdgdu od liggia Hmir, Nyvend voru tekin
i notkun ny eydublad, p.m.t, umrett umsoknareydublad, Gitisti sd sem vidhaldsadilar nota
pegar gerdar em drsskobanir vegna endurmyfionar lofihafiskineinis, er 4 bakhlid
umsdknareydubladsing fyrir endisryyun lofthehskineinis, Sama gathsti er notadur vid Fyrsiu
utgafu lofthehskinenising shr, 168 ¢) i 20 gr. loftferdalaga sem minret er & hiv 38 ofan
Irennan gatlista er eingdngu ad finna & bakhlid eydublads fyrir endumyjun péd svo ad hann sé
cinnig notadur vid fyrso digdfu lofthefiskineinis, Aseda pess ad shodunarmadur
Flugrmalasydmar undirmiada , Endumyjunareydubladid™ er si ad hann stadfiesti par med ad
gitlistinm vieri hluh af umsakninni sem hann var festur vit, ¢n had sem hafds verid fert mna
framhlidh bladsins var méling dvidkomandi,

Fyrir utan pau gogn sem hafa vend nefnod bér ad ofan, var komid med allar loghaskur
(flugvélar, hreyfils og lofisknifu) og par med vidhliandi ghgn um gangtima, Ennig fylgdi
nyupplasrdur listi yfir pau loftheifyrirmeel sem dte vid lugvéling og viglarskyrsla sem gerd
var stuttu eftir ad flugvélin kom il landsins 1999 med undirskrift JAR-145 vibhaldsadila,

Flugmilastjérm hefur aldrei hafl pé teknilegu adstidu, d. vidhaldsstod, né negjanlegan
mannskap med sérhaefda pekkingu til ad fara ofan i saumana & pvi lvort tiltekin adgerd eba
vilgerd hafi verid gerd med peim haiti sem krafizt er. Pessum taknilega paetti er beint til
viburkenndra vidhaldsseidva og Flugmalastjom reidir sig & nidurstddur peirra. Flugmdlastjim
kannar skdan med reglulege millibili hvort vinnabrdgd op vidhaldzstjdomun slikra adala
uppfyllir paer krbfur sem gerdar cma til slikear starfsemmi.
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AT framansdigdu md pad ljdst vera ad oll tilskilin ggn og upplysingar vonu fyrir hendi ol ad
skra flugvéling og veita henm lofthaefiskinens,

Hvad vardar pd athugasemd ad radmimer loftsknifu’ hafi breyeer i 41 &
endumyjunareydubladinu pd er pad auglidst ad doter vid gangtima sknifu og ennfremuer er pad
cingtngu gitlistinn 4 bakhlid svo og kvittunin & framhblid sem vors § raun hluti umsdknar um
Bofthee fiskirbeini.

I framhaldi af pessari athugasemd segir petia i skyrsludrgum RNF, sbr. kafla
1.16.2.4;

I umsdkninni er skyrt tekid fram, ad loftfarid sé biid tekjum til sjénflugs og til tnkmarkads
nietursjonilugs en ekki blindflugs. bessi unsdkn var dritud af efiarlitsmanni Flugmdlastjimar
hinn 15, jini 2060 og stadfest ad lofthefiskineini lofifars ar. 308 haii vend endurnyjad ull 30,
jumi 2001,

Vid petta gerir Flugmalastjom svofellda athugasemd § skyrsludrigunum:

Blindfug | Muwiningafugi & eins hreyfils Mugvél er ekki leyit. Hins vegar geta verid wm bosd
fullkomin blindflugsteki sem hugsanlega ers notud, Ld. i einkaflugi eda i neydartilfelli,
Fllugvélin mun hafa verid bain slikum tekjom en pad er flutningaflugi dvidkomandi og bvi
ekl dsteda il a0 wka slikt fram i umsékninni.

3.2.4 Helztu dkvaedi laga vm loftferdir nr. 60/1998 um ditgifu lofthaefiskineinis.

Helzta dkvaedid um lofthefi er i 20. gr. lofiferdalaga og hljédar pad svo:

Loftfar, sem notad er til lofiferda efir 1Ggum pessum, skal vera lofihieft,
Lofifar er einungis lofthaedt ef pad fullnasgir ciirfarands skilyrdum:

a.  pad er hannad samkveemt videigandi stdum og hefur skirteini er vottar slikt,

b pad er framleitt af vidurkenndum framleibanda; heimilt er pd ad sérreglur gilds um
heimasmidud lofifie, she. 12 pr.

o, vilhald pess og reglubundad efticlit er i samraemd vid reglur og fyrirmasli
flugmdlayiirvalda um stjdmun & vibhaldi pess op potkun vidurke nndra
vidthaldssiddva, grannskodun, vidgerdir, breytingar og isetningu binadar,

d.  pad uppfyllic sypdmvaldskrifur um mengunarvarmir, moa. vegna hivads og Giblisturs,

¢, lofifarid, dhifn pess o farpegar en vitryeed & ullnaggands kot svo sem Dyrir er
miale i lguam pessurm,

3.2.5 Yiirlit viir athugasemdir Flugpmdlastjérnar i skyrsludrdeunum fra 29, desem

2000,

Framangreindar athugasemdir Flugmilastjomar ma draga saman sem hér segir.

1.
2

3

Engin endumyjun loftheefiskineins var a dagskra.

Greina verdur & milli a) skraningar lofifars, shr. I11. kafla lofiferdalaga nr.
601998 og b) atgafu lofthaefiskirteinis, sbr. IV, kafla laganna.

Skrining for fram eftir settum reglum 4 grundvelli tilskilinna gagna. Flugvélin
var afskrad | Bandarikjunum. A8 skriningu verdur vikid i sérstiikum kafla hér
a eftir - 4. kafla.

* | athugasemdum Flugmdlastjdmar er notad ordid Joftha fisknifa™, en pad er merkingarleysa, Hér er
gert rad Pyrir ad i 5¢ vid lofisknif,
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4, Utgifa lofthafiskirteinis var i samraemi vid dkvaedi 20. gr. laga nr. 60/1998 um
lofiferdir, en par eru talin § t6lulidum a-e skilyrdi fyrir lofthefi. beim var
fullnaegt § samreemi vid dkvaedi laga sem hér segir:

a. Flugvél var hiinnud samkvaemt videigandi stédlum og hafdi skirteini
sem voltadi slikt, ndnar tiltekid tegundarskinteini, sbr. a-1id 20, gr.

b. Vidurkenndur framleidandi hafdi framleitt flugvélina skv.,
tegundarskirteini, shr. b-1id 20, gr.

e. Flugvélin fékk vidhald og vidhaldsstjom hja verkstadi sem var
vidurkennt samkvamt JAR-143, cins og askilid er i c-lid 20. gr.

d. Flugvélin fullnzegd keéfum stjémvalda um mengunarvamir, m.a.
vegna havada og atblasturs samkvamt tegundarskirieini, sbr. d-lid 20,
£r.

e. Flugvélin, ahéfn hennar og farpegar voru vitryggd & fullnazgjandi hatt
samkvaemt stadfestingu hja tryggingum, sbr. ¢-1id 20, gr.

5. Flugmdlastjorn krefst ekki framlagningar lofthefiskirteina fra FAA vid dtgafu
fyrata lofthafiskirteinis hérlendis. Lofthaefiskirteini eru talin gild medan
vidhaldshazkur stadfesta vidhald.

6. Ekki er farid fram & ad fyrra lofthefiskireini (pad erlenda) sé athent vid fyrstu
atgafu lofthafiskineinis hérlendis. Flugmalastjom fletti prit fyvrir betta upp 4
bandarisku lofthafiskirteini flugvélarinnar | gagnagrunni FAA pegar hin var

skrad,
7. Vid endurnyjun verdur islenzka lofihefiskirteinid sem 4 ad endumyja ad liggja
fyrir.

8. Komid var med allar logbakur Mugvélar, hreyfils og lofisknifu og bar med
vidhlitandi gégn um gangtima.

9, Teknilegum paetti er beint til vidurkenndra vidhaldsst8dva, enda hefur
Flugmalastjom hvorki teeknilega adstddu né mannskap med sérpekkingu til ad
fara i saumana a pvi hvort tiltekin vidgerd hafi verid tilhlydileg. Han litur hins
vegar eftir vidhaldsstédvum med reglulegu millibali.

Samkvemt pessu var mburstadan i athugasemdum Flugmailastjomar si ad 6l

tilskilin gégn og upplysingar hefdu vend fyrir hendi til ad skrd flugvélina og veila
henni lofthafiskirieini.

3.2.6 Um GOtghfu lofthefiskirteinis lugvélarinnar TF-GTI § lokaskyrslu RNF.

| lokaskyrslu RNF, kafla 1.18.4 er gerd grein fyrir skraningu flugvélarinnar i
Bandarikjunum og flugi hennar til Islands. Par er einnig gerd grein fyrir dtgafu
loftheefiskirteinis til atvinnuflugs & Islandi og kemur pessi kafli i stad kafla 1.16.2.4 §
skyrsludrégunum fra 29. desember 2000 sem vitnad hefur verid til hér ad framan, shr.
3.2.2. Sidan segir i lokaskyrslunni:

Samkvemt pignum frd FAA hlaut Augvélin skriningarskirteini | Bandarikjunum sem
NIZ1DC hinn 17, jini 1999, en skrddur eigandi var Sunland Air Ine. Flugvélinni var sidan
flogid til [slands hinn 2. jili 1990, Skridur eigandi dskadi hinn 23, marz 2000 eftir
afskraningu og Mugveln var afskrad | Bandarkjunom hinn 29, mare 2000 og afskriningin var
tlkynnt til Flugmalastjdmar,
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| giigaum TF-GTI hja Flugmélastjém var afsalkaupsamningur (Bill of Sale), dags. 19. april
2000, fra Sunland Air Ine. til L1.O. ehf./Air Charter Iceland & Fl'.vl:].llltjl'l.'illruﬂ'l|.'|5'-":Il.i.5

Flugvélaverkstaedi G.V. Sigurgeirssonar chf, framkvamdi drsskodun & Mugvélinni TF-GTI
hinn 9, jini 2000. A grundvelli hennar var sott um lofthafiskirteini til atvinnuflags. i
umsdkninni cr tekid fram, ad lofifand ¢ bawd tekjum ul sjonflugs og ul takmarkads
ntursjonflugs. Frigangur gagnanna var dvandadur og umsdknare ydubladid var illa defyll

Pessi umsdkn var dritwd og stadfest al eftirlitsmanni Flugmalastyérnar hinn 15. jini 2000 og
lofihefiskirieini lofifars nr. 808 gefid 0t med gildistima tl 30, jini 2001,

Flugmilastjérn enduritgal hinn 16. jini 2000 vidbétarblad (, Framkvaemd flugrekstrar - Blad
1) vith Mugrekstrarleyfi Leiguflugs [sleifs Ottesen hf, Revkjavikurflugvelli par sem Augvélin
TF-GTI var skrid til pjénusmuflugs.

Framkvamas skal skodun sem i daglegu tali or killud Conformity Inspection™ 4 flugvelum, ul
ad stndfesta ad pier upplylli skilveds uen bofihaeh il atvinnuflugs, samkvami krdfum JAA
(Joim Aviation Authority), ddur en gefid er it vidhaldsvettord fyrir peer samkvemt reglum
JAR=145. Petta & vid um fugvélar sem koma dr 88mu reglugerdarumbyverfi eba hafa vend
viddhaldi sambviem ddmem kedfuny, Ll Tugwvélar sem Munar em inn & JAA svasbid oba
Mugvélar sem haldid hefur verid vid samkviemt reglum um ginkaflug,

Petta dkviedi dit vid um TFAGTI pegar hin var skedd bér & landi par sem henni var ddur
haldid vidh sambvemt krdfum vl einkaflugvéla op iin hai®i auk pess vend skedd |
]tanda.rilljuriuln.

Flugmilastjdrn metur drsskodun vidurkennds adila fullnegjandi i slikom tlvikom en JAA
telar ad drsskodun s¢ 1pmark, enda séu 611 nawdsynleg ghgn um vidhald flugvélamnmar fyrir
hendi,

f ljiisi pessa ma dlvkia ad skobun flugvélarinnar hefdi att ad vera itarlegri en drsskodun, par
sem Bl gign wm vidhald Hgu ckki fyrir og ekki hafdi verid stadid ad endunitgdfia
flugdagbokanma samkviemt almennt vidurkenndum adfesdum fugidnadaring, she, gr. 1183,

i vinnupappirum {Work Order) um drsskodunina hinn 9. jlind 2000 var merki vid ad
Pidppuprofun strokka hefd vend frambkviemd en ekki voru merkingar 3 hreyflinum eda
skraning § gogeem Mugvélarinnar wmn nidurstidar peirrar profunar.

i lokaskyrslu RNF er hnykkt 4 pessu i 2. kafla sem ber fyrirstgnina , Greining patta™
og par segir petta:

Eldri dagbaekur flugvélarinnar voru ekki fymir hendi og nyjar daghaekur hisfdu versd binar i,
Endurnyjun daghdkanna var ekki samkvaemt vidurkenndum adferdom flugidnadarins.
Jafnframt var s yiir lofthee fifyrirmali dfullneegjandi.

[ daghék flugvélarinnar var hinn 9. jini 2000 siadfest a8 drsskobun hefdi verid framkvaemd af
Flugvélaverksted GV, Sigurgeirssonar ¢hl, Ekki kerur fram ad um sérataka
stadestingarskodun {Conformity Inspection) hafi verid ad rneda og listinn sem gerdur var yfir
lofihefifyrirmeelin var bygedur & hinom Gfullnsegjandi lists sem kom med MogvElinm fri
Bandarikjunum. Gangtimi Mugwvélaninnar var bd skrddur samials 3431 klse [ daghdkum
hreyfils og loftskrifu var gangtimi hvors um sig skridur 41 klst, fra sidustu grannskodun,
Heildargangtimi hreyiils op loftsknifu frd smidi var dpekkiur. A grundvelli drsshodunarinnar
var stat um lofthafiskirteini 1l arvinmuflugs. | umsGkninni var 12kid fram a8 lofifarid veeri
b taekjum il sponflugs og nl takmarkads netursjonflugs. Po svo 61 pégn sem formlega er
krafizt vid digifu lofthaefiskirteinis hafi verid fyrir hendi var tilefini til pess ad gera
athugasemdir, moa, vegna &fullnzgjandi frdgangs peima,

* {sleifur Ottesen var forstjri beggja félaganna samkvaemt pvi sem segir § skyrsludrdgum RNF og
vitnad er 1l hér ad framan.
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Mudad vid pad ad Mugvélin kom dr Soru reglugerdarumbverfi, p.e. frd Bandarikjunum (FAR)
viir i evrdpskt (JAR) umbverfi og cinnig med tilliti til pess ad cldri daghakur og vidhaldsgagn
vom ekki fyrir hendi vid skriningu til atvinnoflurninga, telur EMF ad Flugmdlastdm hefdi
mant ganga eftir frekari upplysingum vardandi endurnyjun vidhaldsgagna fugvélarinnar og
vardandi pd shodun sem var grondvBllur fyrir sampykki flugvélarinnar inn i JAR umbverfid,
Sib skodun sem framkvamd var, poe. drsskobun, er talin ligmarksskodun a8 &lit JAA. (bls,
21.22),

Samkvaemt framansdgdu bendir RNF 4 pad sem hér segir um skriningu og Gtgifu
lofihaefiskirteinis:

1. Ekki hafi legid fyrir 611 gbgn um vidhald, svo sem eldri dagbaekur og dnnur
vidhaldsgdgn til skraningar til atvinnuflugs.

2. Ekki hafi vend stadid ad endumyjun og endunitgifu dagbhdka (logbdka)
samkvamt adferdum sem vidurkenndar séu & vettvangi flugmala,

3. Listi yfir lofthefifyrirmali hafi venid 6fullnzgjandi enda byggdur 4
dfullnegjandi lista sem komid hafi med flugvélinni frd Bandarikjunum.

4. Arsskodun hafi farid fram 9. jini 2000, en ekki verdi rddid al daghdk ad

sérstik stadfestingarskodun hafi farid fram.

Frigangur gagna hafi verid dvandadur og pvi dfullnzgjandi.

Merkingar skorti & hreyfli og skriningu vantadi [ ggn um bjSppupréiun

strokka.

o

Af framangreindum astzdum var nidurstada RNF s ad Flugmidlastjom hefdi matt
ganga eflir frekan upplysingum um endumyjun vidhaldsgagna Mugvélarinnar sem
lutuw ad peirri skodun sem var grundvéllur fyrir ad sampykkja flugvélina, sem kom Gr
bandarisku reglugerdarumhverfi (FAR) inn i evrépskt (JAR). Skodun
Flugvélaverkstaedis Gudjons V. Sigurgeirssonar ehf. hefdi mitt vera ytarlegri en
drsskodun, gera hefdi itt athugasemdir vid Sfullnzgjandi frigang umsoknargagna og
ganga eftir frekan upplysingum um endumyjun vidhaldsgagna.

Eftexti lokaskyrslu RNF i kafla 1.18.4 sem tekinn er upp hér ad framan, er borinn
gaman vid athugasemdir Flugmalastjdmar vid kafla 1.16.2.4 i skyrsludrigum RNF
sem teknar eru upp i kafla 3.2.3 hér ad framan, sbr. yfirlit { kafla 3.2.5, er ljost ad pvi
fer fjarri ad RNF hafi tekid allar athugasemdir Flugmalastjomar til greina. Pessi
samanburdur stydur ekki par hugmyndir F og T um dedlileg dhrif Flugmdalastjomar a
stirf RNF sem peir hafa lyst ahyggjum af, en peir tilgreina sérstaklega athugasemdir
Flugmilastjdrnar vid kafla 1.16.2.4 i skyrsludrigum RNF sem dami um slik ahrif.

| Greinargerd Flugmalastjérmar dags. 4. oktdber 2002 eru athugasemdir vid 6. kafla i
skyrslu F og T par sem fjallad er um sbgu hreyfilsins, sem um verdur fallad i kafla 5
hér & eftir. Segir par ad i framhaldi af umraedu um hreyfilinn pegar skyrsla RNF var
ligd fram hefdi Flugmailastjom breyit verklagi sinu vid skriningu, pannig ad litil
heetta s¢ 4 ad Mugvél eda hreyhill med ringum eda fBlsudum gdgnum verdi skrid hér 4
landi ni. Sidan segir i athugasemdum Flugmélastjdmar, sbr. 6. kafla:

I skyrslu F&T draga skyrsluhifundar réiilega i efa (bls, 15) ad lofthafiskirteini hefdi verid
gefitd it ef framangreindar upplysingar um uppruna hreyfilsins hefu legid fyrir pegar komid
var med flugvélina til skriningar. Hins vegar vidurkenna peir ad audvelt 52 ad segja slikt efiir
i, oba med peirra eigin ordum: , This may be easy 1o say with hindsight ...~

Um skriningu og lofthafifymirmeali verdur nanar fjallad | kafa 4.0 hér & eftir,
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3.3 Vinnutimi flugmanns lugvélarinnar TF-GTI.

3.3.1 Ur skyrslu Tavlors.

Sidara atridid sem peir Fog T taka sem diemi um dedlileg tengsl milli RNF og
Flugmalastjornar er um{jéllun um vinnutima flugmannsins og i skyrslu peirra segir
petia i 2. kafla:

I annarri midurstdou segir ad Mugmadurinn hafi lokid 13 kKlukkustunda skyldustdrfum pegar
slysidh vard, en & peim tima vorg 10 klst, hdmark, sem leyft var sambvamit Blenshum reglum.
Flugmdlastjém leitadist vid ab visa pessani nidurstidu i bug med pvi ob segja: ., Pessar 3
klst, era ckki ferri pvf @d vera hdmarkstimi sem leyfilegar veerl ef flugvake kefii lengar vegna
afyrirsidaniegra adsiedma | Mugstarfing sialin efifr ad Qugvekt er hafin og dfrirsédea
adsreeding efitr Mugiak | lokafugi .

Irad er mjbg erfitt ad skilja pessa stadbafingu og ef bin kiemi ekki (rd opinberri stofiun v
haegt ad nilka hana sem dskammifeilni. Pad er stadreynd ad flugmadurinn hafdi lokid mjdg
longum starfsdegt & mirgum svidum og s stadeeynd ad of kringumstadur befBu verid adrar
er mibgulegt a8 hann kunni ad hafa vend starfandi inman levfilegra marka er méling
dvaikomansi,

[ drégunum frd 29. desember 2000 er nibursiadan vardandi umfram flugtima réttilega sett
fram sem adakilid atridd eins op haefir vardandi tengsl pess vid slysid. En i lokaskyrslunni e
vikih o8 pessu sem bakpanka { nidurstidunni um punga fugvélarinnar pegar hreyfillinm
stodvadist.

Ir skvrsludrigum og lokaskyrslu RNF.

| skyrsludrgunum fri 29, desember 2000 stendur petta i lok kafla 1.17.2;

War hann i frii fra sidari hluta laweardags 5. dpaist par til hann hof Qugvakt ad morgni hins 7.
dgust, Flugtak TF-GTI frd Beykjavik var kI 0753 pannig ad felja md ad Mlugvaki
flugmannsins hafi hafizt um klukkan 533, Samkvient gildandi reglum hefdi hann pvi a1 ad
Ujiikea wakt eigi sidar en um kL 17200,

KL 17:00 lenti Augmadurinn i Vestmannagyjum eftir 13, flugferd sina pennan dag og
samkvamt reglunum diti pd ad leysa hann af. Hann var i sinni sjdundu flugferd eftir petta og
22, ferd hans pennan dag g6 yiir pegar slysid vard § Reyigavik kI, 20:33, ba var Mlugvaknn
ondin meir en 13 klukkustundir,

Pessar 13 kst eru ekki farri i ad vera himarkstion sem leyhilegur vaen ef fugvakt befd
lenget vegna dfyrirsjaaniegra adstaedna § Nugstarfiou spalfu eftir od Augvakt er hafin og
dafyrirsédra adstedna eftir flugiak i lokaflugi.

I lokaskyrslu RNF, kafla 1.17.2 stendur petta:

Hann [ flugmadurinn] var i frii fra sidan hluta langardags 5. dgist par til hann héf flugvaki ad
morgni hins 7. dgiat.

Flugtak TF-GTI frid Revkjavik var k1. 07:53 parmig 20 telja md ad fugvakt flugmannsing hafi
hafizt um klukkan 5j&. Sambvaemt gildandi reglum hefdi hanm i ant ad ljika vakt eigi sidar
enum kI 170, KL 1708 lent flugmadunnn § Vestmannaeyjum eftir 15, Mugferd sina
bennan dag [o@ samkvammt reglumum it pd ad leysa hann af], Hann var i sinm spsundu
Mugferd eftir perta og 22. ferd hans pennan dag $100 yhir pegar slysid vard i Reykpavik kL
2035, Pa var flugvakiin ordin lengr en 13 klukkostunsdir,



19

[ lokaskyrsiunni eru felld brott ir skyrsludrigunum ordin sem eru innan homnklofa, en
ckki verdur séd ad pad hagei vid neinu sem mdli skipti.

| 2. kafla skyrsludraga RNF (bls. 27) sem ber heitid ,.Greining pdtta*” segir petta:

Vi rannsoknina kom fram ad pegar slysid vard hafi Mugmadur TE-GTI dit langan vinnudag
ad baki, cda verid 4 flugvakt lengur en 13 klst, samfleytt, Sambvaemt gildandi reglum er
hdrmarks Mugvakt 10 klst. midad vid einn flugmann i flugi bar sem adeins er floged sponflug,
[Sjd dbendingu 1.17.2, en pad breytir varls dlykruninai hér strax fyrir nedan]”.

Ekki er unnt ad dtiloka ad drvekni og vidbragdsflytir flugmannsins hafi vend sken vegna
Breytu, (Bls. 27).

1 2. kafla lokaskyrslu RNF | Greining pdtta” segir petta (bls.22):

Wil ranmsoknimna kom fram ad pegar slysid vard dni fugmadur TF-GTI langan vinnudag ad
baki, e, honn hafda versd i fugvakt bengur en 13 klst. samileytt, Samkvemt gildandi reglum
er hhmarks flugvakt 10 klst. mided vid cinn flugmann @ flugi pegar adeins er flogid sponflug.
Ekki er unnt ad inloka ab drvekni og vidbraghalytir NMugmannsing kafi verid skert vegna

preytu pegar slysid vand,

| athugasemd vid pad sem hér er vitnad til ar skyrsludrégunum, 2. kafla, bls. 27, visar
Flugmidlastjém til ummaela sinna i lok kafla 1.17.2, sem peir F og T vitna til [ skyrslu
sinni og skiletra, sbr. hér ad framan, pess efnis ad vid ofyrirsjdanlegar adstadur megi
vikja fra 10 kist. hdmarkstima flugvakta, en pad brevti varla peirn dlyktun RNF ad
ekki 5¢ unnt ad dtiloka ab drvekni og vidbragdsiltir Mugmannsins kunni ad hafa verid
skertur vegna preyviu. Ef bomir eru saman framangreindir textar skyrsludraganna og
lokaskyrslu sést ad engu er efnislega breytt § lokaskyrslu frd i sem er i
skyrsludridgunum.

| nidurstédum skyrsludraga RNF segir petta, sbr. tl. 3.16:

Flugiak fri Revkjavik var kL 07:53 hunn 7, agist. Flugmadonnn var § 22, fuglerd sinni
peninan dag pegar slysid vard | Reykjavik kL. 20035 og pd var lugvakt hans ordin lengn en 13
klukkustunder, Gildandi fug-rekstrarhamdbak L.[.0. ehf/Air Charter lceland innifelur ekki
nigildandi reglugerdarikveedi um flug- og vinnutimamdrk eda detlanir um hvildarima
flugverja. Himarkslengd fugvakiar (einn flugmadar @ Mugi sem fer ad &la leyti fram efiir
sponflugsregluom) pegar vinmutimi befat & tdmabiling 07:00=11:5%, er 10kl (JAR-QPFS 10083
{gr. ¢, tafla 3} og lidur 6}, Ekkr et unnt ad ahloka, a8 langur vinnedaguar vid erfidar abstebur
heaffi &ut Pt | vl ad Mugmadurinn missti stpém & lugvélinni eftir ad hreyfillinn missti afl,

i 16lulia 3.21*7 segir petta:

Flugwélin var & litlwm hrada i frdbvarfsNuogi, ofhladin og med pynpdarmidju vid dftwstn midek,
pegar hreyfillinn stidvadist. Liklegt er ad Mugmadurinn hafi reynt ad endurraesa hreyfilinn en
pad krafist margra handiaka, Petta kanm ad hafa dregid or einbeitingu of nikvemni hans og
valdid pvi ad bann missn stjdm & flugvélinmi

i nidurstadum lokask yrslunnar segir petta i télulid 3.22:

Flugvélin var punghladin & litlum hrada i frihvarfaflugi pegar hreyfillinn missi afl. Hafi
Nugmaiurinm reymt endurgangsetningu hreyfilsing hefur pad tekid nokkurn tima en pad dsame
pvi o halda stjom & Nugvélinn krafdist einbeitingar og markvissra adgerda, Par sem petta var
22, NMugferd hans penman dag op Mugvakt hans var orbin 13 klst, kann pad ad hafa dregid Gr

* Athugasemd sérstiku rannstknamefndarinnar; Pad sem er innan hornklofa er athugasemd
Flugmalastjémar vid skyrsludrog RNF fr 29, desember 2000,
T Liklegir orsakapasttir eny merkti med stjdonu ¥,
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cinbeitingu og nikvanmi hans vid stjém fugvélarinnar og stablad abd pvi ad hanm missh stjom
# henni,

3.3.3 Enginn munur sem méali skiptir 4 skyrsludrdeum og lokaskyrsiu RNF.

I kafla 3.3.1 um vinnutima flugmannsins er vitnad til peirra orda F og T ad
Flugmalastjérn hafi gert 1itid dr pvi ad flugmadurinn hafdi pann 7. agist 2000 farid
fram vfir 10 klst. hamarks flugvakttima med pvi ad skirskota til 6fymirsjanlegra
adstedna sem hafi | reynd ekki verid til ad dreifa. Petta hafa peir til marks um
oedlileg tengsl Flugmalastjémar vid RNF, pannig ad Rannsoknamefndin starfi ckki
jafn sjalfstett og naudsynlegt s&. Umframvakiting flugmannsins sé ekki metinn sem
sjalfstett atridi § tengslum vid slysid eins og gert sé | skyrsludrégunum, heldur sem
bakpanki i nidurstédu um punga flugvélar pegar hreyfill stddvadist,

Ekki er alls kostar ljost hvert peir F og T eru ad fara med pessari athugasemd. i tolulio
3.16 i nidurstGdum i skyrsludriigum BENF er vikid ad pvi ad ekki verdi atilokad ad
langur vinnudagur vid erfidar adstedur hafi an pdatt i ad Nugmadur misst styom b
Mugvélinni eftir ad hreyfillinn missti afl og i t8lulid 3.21 i skyrsludrégunum er tekid
fram ad flugvélin hafi vend a litlum hrada, punghladin og ranghladin og flugmadur
hafi reynt ad endurreesa hreyfilinn, pad hafi krafizt margra handiaka, dregid ar
einbeitingu hans og nakvamni og valdid pvi 2d hann missti stjom a flugvélinni, |
lokask yrslunni, t6lulid 3.22 | nidurstédum, eru framangreindir textar dregnir saman |
eina heild og settir i bein tengs] vid slysid, Nidurstadan er hin sama; ad flugvakt hans
hah vend ordin 13 klst. og pad kunni ad hafa dregid dr einbeitingu hans og nakveemni
og studlad ad pvi ad hann missti stjom & flugvélinni. Verdur ekki séd ad i texta
lokaskyrslu s¢ neinu breyit sem mali skiptir fra pvi sem sett er fram i
skyrsludrigunum.

Pa ma minna 4 ad i athugasemd sinni i 2. kafla skyrsludraga RNF, ,,Greining patta™
telur Flugmdlastjorm ad ummaeli sin um heimild 1l ad vikja frd 10 kist. Mugvakitima
vid ofyrirsjanalegar adstadur breyt ekki framangreindum dlyktunum BENF um ad
langur vinnudagur hafi hugsanlega skert einbeitingu og nidkveemni flugmannsins (bls.
27) og fellst pannig 4 nidurstédn RNF.

Ekkert i umfjillun RNF um vinnutima flugmannsins bendir til dedlilegra dhrifa
Flugmalastjornar a siirf RNF.

24 Um sedidu RNF sambvaemt [dgum nre. 3977996 um rannsokn Tugslysa,

Um Rannsoknamefnd flugslysa eru dkvaedn § 1Ggum nr. 591996 um rannsokn
flugslysa sem giltu par til 16g nr. 35/2004 leystu pau af hélmi 1. september 2004,

bar segiri 6. gr.:

Ranmsdknarmefind flugslysa starfar sjilfsiaett og Shid stjdomyvaldum og Somm
ranmsdknaradilum, dkervaldi og démsedlom, Him akvedur spall hvenser efind er nl
ranmsiknar flugslyss,

Mefmdin getur krafid Flugmalastjdm um sdgang od hvers konar gdgnum sem naudsynleg e
vilh ranmsokn mls,

Flugmilastjdm, Rannsoknarligreglu og legreghu er skylt ad veita nefndinni naudsynlegar
upplhysingar op adstod vid rannsokn mals,
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[ 4, gr. segir petta:

Um sérstakt hiefi nefndarmanna og Marfsmanna rannsdknamelndar Mugslysa fer efiir 1. kafla
stpomsyslulaga nr, 3701993,

Ljdst er, ad med framangreindum dkvaedum laga er leitazt vid ad tryggja sjalfstedi
RNF. Stjdmsyslusamband er ekkert milli hennar og Flugmalastjomar; hins vegar
leidir af edli mals ad samskipti peirra hljéta ad vera talsverd. Nyju l6gin nr. 35/2004
styrkja enn frekar Rannsoknamefndina, en slysid vard og rannsokn for fram i gildistid
laga nr. 59/1996, pannig ad pau eru 15gd til grundvallar [ skyrslu pessari.

En pa er dlitacinid hvort RNF s undir einhverjum dbeinum eda dformlegum
prystingi, pannig ad med réttu megi draga i efa ad hin sé i reynd sjalfsted i stérfum.
S4 sem heldur sliku fram verdur ad benda & einhver demi um starfshatti sem renna
stodum undir slikar efasemdir. Framangreind tvé dazmi sem peir F og T nefna gera
pad ckki ad mati nefndarinnar.

1.5 Amdmeelaretiur,

Hitt er annad mal ad dvallt ma boast vid ad peir sem eiga heidur sinn og hagsmuni ad
vera reyni ad hafa ahnif a pa cinstaklinga og stofnanir sem ciga ad hafa eftirlit med
peim og kunna vegna stédu sinnar og starfa ad gagnryna pa. A pad jafnt vid
Flugmélastjérn sem adra. Raunar er gert rad fyrir pvi i 16gum og mi minna
andmalarétt sem meginreglu i stydormsyslurétn, sbr. 13, gr. stjémsyslulaga nr. 37/1993
sem hljodar svo:

Adiili madls skal eiga pess kost ab ta sig um efini mils adur en stjdmvald telour akvirdum @ pyi,
endda ligei ekka fyrir § gdonum mblsing afstada hans og rok Oyrir hennd ebda slike s¢ auglidslega
oparft,

| 16gum um rannsékn flugslysa nr. 59/1996 er pessi grunnregla réitud i 15. gr.:

Adili mdls, cigandi eda Mugrekandi vidkomandi lofifars, svo og Flugmalastjom, skal eiga pess
kost, med peim hatti sem rannsdknamefd flugslvsa dkvedur hveru sinmi, 28 5 sig um drig
ad lokaskyrslu nefndarinnar innam tilskiling frests ddur en endanlega er gengid frd skyrslunng,
shr. 14, gr., emda liggi ekki fyrir | gopnom malsing afetada peirra eda sik fyrir benni eda skt
o auu|j|:'|-$|¢ga. ﬁ}nrﬂ.

beir F og T gefa i skyn ad pessa hafi ekki venid gaett og segja petta i upphafi 2. kafla
skyrslu peirra:

Medan athugun 4 rannsékninni for fram var dstada Gl ad hafa nokkrar dhypgjur af
sarnbandmu milli KNF og flugmalastpomar. Bad er edlilegt og vissulega god vinnubriigd ad
leggja skyrsludrdgim til umsagnar fyrir pa adila, sem kunna a8 verda fymir pvi ad ordspor
peirra skadist vegna nidurstida skytslunnar pannig ab peir geti gen athugasemdic vid hana
ddur en hnin er birt, Pessu verklagi var fylgt vardandi Nugmalastiom, en pad virdist ckki hafa
verid gert ad pvi er alla adra adila vardar, PO 8dmum dhugaadilum kunni ad hafa vend veint
tekifzn nl ad gera athugosemdir kom ekki i lpds neiit pess efnis ad peim hafi vervd synd Jsessi
kurieisi. Vardandi pessa rannsdkn hefdi verid réit ad veila ddnarbii flugmannsing,
Nugrekandanum, vidhaldshymireking og migulega Mugumferdarstjdm tekifen Gl ad veita
umsdgn auk flugmilastjimar,
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beir F og T segja hér, ad svo , virdist” sem RNF hafi einungis sent skyrsludrg sin til
Flugmalastjornar en ckki annarra. RNF fullyrdir hins vegar i athugasemd sinni vid
pessi ummieli ad drég lokaskyrslu hafi verid send til allra adila milsins ¢ins og lig
geri rad fyrir, Auk Flugmalastjdmar hafi drigin verid send flugrekanda og
vidhaldsfyririeki. Allir hefdu gert athugasemdir og par verid hafdar til hlidsjonar vid
gerd lokaskyrslu, Undir petta tekur Flugmalastjém med almennum ordum.

Hin sérstaka rannsoknamefnd hefur kannad hvernig stadid var ad gerd lokaskyrslu
RNF. Vinnudrig ad skyrslu dags. 21 desember 2000 voru tekin fyrir 4 fundi RNF 28,
desember 5.4, og yiirfarin, Endanleg gerd draga ad skyrslu RNF voru sampykkt og
jafnframt sampykkt ad senda pau adilum mils til umsagnar og gefa peim
umzagnarfrest til 20, jandar 2001,

Skyrsludrigin, dagseit 29, desember 2000, voru sidan send Gt med bréfi dagsettu
sama dag il Flugmdlastjomar, Leiguflugs isleifs Ottesen ehf. og Flugvélaverkstadis
G.V. Sigurgeirssonar ehf. Flugmalastjorn sendi ytarlegar athugasemdir dags. 5.
febriar 2001. Fra Leiguflugi Isleifs Ottesen ehf. birust athugasemdir dags 4. febniar
2001 og fra Flugvélaverksted G.V. Sigurgeirssonar komu athugasemdir dags. 3.
febriar 2001.

Ad fengnum pessum athugasemdum voru samin ny skyrsludriig dags. 12, marz og
send simu adilum. Var frestur til athugasemda gefinn til 16. marz 2001, Svér bérust
fra Flugmalastjom i bréfi dags 16. marz, par sem Flugmalastjom kvadst hafa ymsa
fyrirvara og athugasemndir vid lokadrégin ad skyrslunni, en vegna pess hversu
skammur umsagnarfrestur vieri myndi Flugmalastjorm koma athugasemdum sinum 4
framfien 4 ddrum vettvangi el dsteda paiu ul.

Eftirfarandi athugasemdir voru pé gerdar i bréfinu:

Stofnunin vill pd levia sér ad spyrja hvers vegna pad er ekki lengur talin orstk” slyssins ad
flugmadairinn reyndist ekki hafa pengid dr skugga um ad neegt eldsneyti viaen & Augvélinm
adur en lagt var upp frd Vestmannaeyjum. Ennfremur pykir eétt ad benda 4 ad fram kemur §
lokadrigunum ad flugménnum var lj6st ad ekki var hiegt ad treysta eldsneytismaslunum og
bad var skilti [ flugvélinni sem 0k fram ad pessir malar vieru okvardadir op ekki st ad
treysta peim. Okvardadir eldsneytismaslar verda pvi ad teljast afar 6likleg orsik slyssins.

i lokaskyrslu RNF er i mdurstédum (Conclusions), sbr. 3. kafla baett vid einum
télulid, sem par er 3.12* og talinn liklegur orsakapattur og hljddar svo:

Flugmadurinn virbist ckki hafa gengid dr skugga um bvert eldsneytismagnid & thnkom
flugvélarinnar var fyrir brottfrina fri Vestmannae yjum.

Petta var ekki tekad fram i lokadrgunum fra 12, marz 2000, pannig ad komid er til
mats vid athugasemdir Flugmalastjornar,

| nidurstddum RNF hvorki i lokadrégum né lokaskyrslu er vikid ad pvi, ad dkvardadir
eldsneytismaelar hafi verid orsdk slyssins nema ef vera kynni dbeint i tl 3.13 1
lokaskyrslunni sem er samhljdda 3.12 i lokadrégunum og hljodar svo:

* Athugasemd sérsidku rannséknarneindarinnar: Hepid er o8 tala um orsdk™ flugslyss, réttara ad tala
um orsakapietti enda ptburdaras jafnan undanfan slikra shysa,



23

Flugmadurinn virdist hafa vanmetid eldsneyvtiseydalu Mugvélarinnar og ofmenid
eldsneytismagn i Wakum hennar fyrir brottfining frd Vestmannaeyjum, en pi hafdi fugvélin
mun minna Meghol en hann daedadi.

Petta er talid medal liklegra orsakaitta.

ki birust athugasemdir, annars vegar fra Birgi Bjérgvinssyni, flugrekstrarstjéra Lio
ehf. og hins vegar fra [sleifi Onesen forstjora, badar dags. 16. marz 2001. Tveir
nefndarmenn, Kjartan Norddahl og Sigurdur Lindal hafa farid yfir pier og er pad mat
peirra ad réttmaett illit hafi verid tekid til peirra vid gerd lokaskyrslu. Loks hdrust
athugasemdir fra Flugvélaverkstadi G.V. Sigurgeirssonar ¢hf, dags. 14, marz 2001,
en ekki verdur s&0 ad paer hafi gefid tilefini til breytinga vid gerd lokaskyrsiu.

Flugmalastjom kom sidan athugasemdum, sem bodadar voru i adumefndu bréfi, 16.
marz, & framferi [ greinargerd dags. 29. marz 2001.Par er gerd grein fyrir starfsemi
Flugmalastjomar, 1yst afskiptum af flugvélinni TF-GTI, Mugt hennar fra
Vestmannaeyjum til Reykjavikur 7. agist 2000 og sérstaklega flugi ad
Reykjavikurflugvelli. Loks er fand yfir dbendingar RNF il Flugmalastjomar og lyst
radstéfunum il umbdta. Ekki gerir Flugmilastjémn dkvednar athugasemdir vid
lokadrigin, né heldur lokaskyrslu RNF sem pd var reyndar komin at, nema vid tl. 4.4
i 4. kafla par sem eru tillégur | Gryggisitt, sbr. kafla 16.1 i pessari skyrslu, enda sé
markvisst unnid ad umbdtum a gadakerfum.

Efasemdir F og T eru pannig astazdulausar, Hins vegar er pad dlitamal hverjum skuli
gefinn kostur & umségn. Med orbunum ,adili mals" i upphafi 13. gr. er pvi ekki
svarad med skyrum haetti, en peir F og T telja ad rétt hefdi venid ad veita danarbai
flugmanns og Mugumferdarstijom tezkifern & ad gefa umsdgn. bar sem flugmadurinn
var latinn verdur ckki séd ad fyrirsvarsmenn dinarbis hans, erfingjar eba adnr
ttmenn, helBu getad gefid neinar skyringar sem mdli skiptu.

Ekki er gert rdd [yrir pvi i stédlum, radlégdum adferdum eda leidbeiningaefni
Alpjodaflugmalastofnunannnar ad dénarbii flugmanna séu send drig ad
NMugslysaskyrslum i trinadi. Petta er pé gert | sumum rikjum eins og i Bretlandi,
Kanada og Astraliu, en ekki i Bandarikjunum og fjélda annarra rikja. bar er talid ad
sjlfstaed rannsdknarstofnun, Shad Mugmalayfirvéldem sem setja reglur og hafa eftirlit
med dryggi, tryggi hagsmuni allra adila niegilega, cinnig &ttingja peirra sem latizt
hafa.

Hatt er vid ad adgangur cftirlifenda peirra sem farizt hafa ad skyrsludrdgum i
rannsdkninm ad naudsynjalausu ot i lagaflekjur sem eiga ckkert skylt vid flugdryge:.
Ennfremur er pess ekki ad vaenta ad eftirlifendur hafi pa pekkingu sem ad gagni
kemur vid rannsdknina eda gera faglegar athugasemdir fymir lokaskyrslu, Peir yrdu ad
treysta & milsvara sem yrdu lgménnum til fulltingis vid hagsmunagezlu en ekki til
ad studla ad Nugdryegl. RNF for hér ad islenzkum [8gum i hvivetna.

Pott rétt hafi verid ad démi F og T ad bjoda Flugmalastjomn ad gera athugasemdir
virdast peir telja ad of langt hafi verid gengid og Flugmalastjorn fengid tzkifen til ad
beita RNF atilhlydilegum pristingi. Par falla ummeeli peirra & pennan veg i 2. kafla:

Pbatt pad ¢ algjérlega ré hja BENF ad bjdda flugmilastjdm ab gera athugasemdir verdar
nefindin jafnan ad hafa vakandi auga & pvi ad koma [ veg fyrir 2d beilt 5 Gparfa peysting
medan verid er ad sermja skyrslur bennar, Bezt ma lisa tdninum i athugasemdum
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flugmalastydmar pannig ad hann s Akvedinn' og samkvani framansigiu virdis
flugmilastjim hafa tekizt ad sannfiera RNF um ad pdel viern fyvir breytingar & peim
nidursttdurm, sem virdudu i reghugerd par sem flugmdlastom var berskjdldulest Pyrir
EAEHIYIL.

Vidurkennt er ad Island hefur farid eftir kedfum vidauka 13 og Eveoputilskipuninm ad pvi er
vardar adskilnad milli stjormunar- og rannsoknaradgerda | sambandi vid rannsakn &
flugslyvsumy Einnig er stlad ad vegna félksfedar & Islandi ers takmark fyrir poel hvad il er af
haefu starfsflke nl ad gegna Sllum naudsynlegum stidum. Hvad sem pyi lidur myndi pad baia
um fyrir algerlega dhidum rannedknum 4 £lysum 4 falamdi  franmtitinmi ef hagt vaen ad
adskiljs BNF og flugmalasijom frekar d svidd Augslysarannsikna,

Allt er petta fremur oljost. Sjalfsagt ma taka undir med peim F og T ad pad yrdi
ohadum flugslysarannsoknum til framdrattar ad skilja sem glegest milli RNF og
Flugmilastydmar. Peir benda hins vegar ekki a neitt sem gera meetti umfiram pad sem
pegar er malt i Wgum. Peir vikja ad akvednum®™ toni i athugasemdum
Flugmadlastyomar og henm hafi tekizt ad sannfeera RNF um ad pdrf vaen fiymir
breytingar & peim nidurstddum, sem virdudu pa reglugerd par sem Flugmalastjorn var
berskjildudust fyrir.” Demin um lofthaefi flugvélarinnar og vinnutima flugmannsins
virdast eiga ad renna stodum undir pad hvar Flugmélastjém var berskjéldudust og
vera til marks um ad RNF hafi latid undan dmalefnalegum prystingi Flugmalastjomnar,
en hér ad framan hefur verid synt fram 4 ad s dlykiun verdur ekki dregin af pessum
dezmum. Pau syna hid gagnstada,

Hitt er annad mal ad hugsanlega mastti herda 4 ordalagi i 1Ggunum pott pad breyiti
varla miklu, en vaenlegra vaen po ad setja nefndarménnum og starfzménnum peirra
reglur um samskipti vid pa sem sinna flugreksin og stjdmsyslu a pvi svidi, ba maziti
einnig gefa pvi gaum hvort réit van ad setja Flugmalastjorm og Rannsdknarneid
Mugslysa hvora undir sitt raduneyti, en slikt mun hafa komid til orda,

Ad lokum ma minna 4 tlldgu RNF ul aukins dryggis sem hin beindi til
Flugmalastjérnar eftir flugslys sem vard hja 6drum flugrekanda | pjénustuflugi 13.
september 1998, Rannsoknamefndin telur i lokaskyrslu sinni ad markmid peirra
tillagna hafi ekki skilad sér med peim hatti sem til var etlazt med visan il pess sem i
li6s hafi komid um eftirlit med rekstn flugvélaninnar TF-GTILL

i svari Flugmalastjomar vid tillgunum stadfesti hin ad reglur JAR-OPS 1 sem ni
gildi fyrir steerri flugrekendur myndu innan skamms einnig nd til minni Mugrekenda.
Rannsdknamefnd Mugslysa telur ad gildistaka bessara reglna muni taka & flestum
peim atridum sem ifitt hafi verid og hafi komid fram vid rannsdkn pessa mdls.
(Lokaskyrsla RNF, 2, kafly, ,,Gremning patta®, bls. 24),

3.6 Nidurstada um pad hvort Flugmdlastiorn hafi haft oedlileg ahrif d lfokaskrsiu
RNF.

Eins og vida hefur verid vikid ad i pessum kafla lata peir F og T ad pvi liggja ad RNF
hafi verid undir dtilhldilega miklum prystingi Flugmélastjorar vid gerd lokaskyrslu,
Ad visu fer ekki milli mala ad umfjéllun RNF um starfsheetti og starfsvenjur
Flugmilastjdmar hafa yit vid starfsmbnnum hennar. Petta er pd til marks um
sjalfstadi RNF. Enda pétt RNF hafi tekid til greina nokkrar athugasemdir
Flugmalastyérmar og gert breytingar i samremi vid pad eru engin merki um ad pad
hafi verid gert vegna prystings frd Flugmalastjorm. RNF hefur cinfaldlega fallizt 4 ad
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athugasemdirnar vaeru tilefni til breytinga.” b4 ma minna 4 a0 RNF beindi tilltgum til
umbdta & verkferh og starfshittum Flugmalastyémar, sbr. 4. kafla lokaskyrslu RNF,

tillégur i Gryggisdtt, tl. 4.2-4.7 sem taldir verda upp i lokakafla pessarar skyrsiu
(16.1).

Piverandi rannséknarstyori Mugslysa, Skiili Jon Sigurbarson, og pdverandi
vararannsoknarstjon flugslysa, Porsteinn Porsteinsson, voru & pessum tima cinu fGstu
starfsmenn RNF. Peir hifdu pann hitt & ad annar hvor peirra stjérnadi rannsikn hvers
atviks sem rannsaka pyrfii.

Vararannsoknarstjérinn stjémadi rannsokn flugslyss TF-GTI fra 7. agist 2000 tl 15,
desember 2000, en pa for hann wtan og var erlendis il 30. jani 2001. Rannstéknarstjon
flugslysa tok pa vid rannsokninni og lauk henni. Vararannsdknarstjorinn sotti prja
fundi RNF i marz 2001 pegar nefndin var ad [jika skyrslu sinni eftir ad allar
athugasemdir hifou borizt. Ljést er af ghgnum milsing og samtélum vid
vararannsOknarstjorann, ad hann var ekki sattur vid allar breytingar sem gerdar hisfdu
vend i skyrslunni. Ekki er dalgengt, ad skodanir séu skiptar um pad hvort og hvemig
eigi ad brevia skyrslum vegna athugasemda sem gerdar séu, enda oft had mati hvernig
tekid skuli & dlitacfivum.

Hin sérstaka rannséknamefnd hefur skodad skyrsludrigin dsamt athugasemdum
Flugmalasyomar og bond paer saman vid lokaskyrsluna. Hin er peirrar skodunar ad
breytingamar i skyrsludrégunum sem rekja maiti til dbendinga Flugmilastjormar
hefdu | mirgum gremmum att vid full ik ad stydjast og vend til bota i lokaskyrsiu. A
facinum stddum var texti or skyrsludrigunum ekki tekinn upp i lokaskyrslu. Engin
skyr merki voru um ad rik hefdu skort fyrir neinni pessara breytinga. Til demis folu
sumir hinna brottfelldu texta i sér sakargiflir. Sérstaklega md nefna ad i
skyrsludrigunum var afdrattarlaust sagt ad flugvelin hafi ekki vend loftheef pegar
alyszid vard, Med slikri dlvktun er verid ad 1¥sa 28k sem er ekki markmid med
Mugslysarannsdknum. Pad er i verkahring Flugmalastjomar a8 meta hvort Mugvél var
lofthacf. Pad er pvi fyllilega rettltanlegt ad fella pennan texta brott medan
stadreymdir sem lita ad lofthefi standa dfram i skyrslunni. | pessu tilfelli benti RNF 4
annmarka sem snertu Sryggi um lofthzfi og gerdi tillbgur til umbéta & pessum
annmditkum. Sama ma segja um vinnutima flugmannsins sem peir F og T hafa til
marks um Gedlilegan prysting Flugmalastjérar.

Ljdst er ad Flugmdlastjom taldi ad sér vegid og RNF ték pann kost ad fella dr
skyrslunni pad sem 1¥sti sakargiflum dn pess ad falla fra alyktunum sem studdar voru
stadreyndum og greiningu peirra. Enda poit drfellingar veru gerdar & faeinum stédum
og ordalag mildad var skyrslan hlutleg og ték a dllu sem méah skipti.

bvi verdur einnig ad gefa gaum ad hvad sem lidur athugasemdum Flugmalastjomar og
breytingum sem skiludu sér i lokaskyrslu komst RNF ad nidurstédu | ymsum greinum
og gerdl tilldgur til beetts Grygeis sem f6lu i sér gagnrimi & frammistiou
Flugmilastjarmnar.

* Einn nefndarmanna, Birger Andreas Bull, tekur fram ad honum finnist lokaskyrsla RNF miklu
vgilegar ordud en skyrsludrdgin, | Noregi verdi sjaldan miklar brevtingar frd texta skyrsludraga
Flugslysane fisdar til lokaskyralu hennar, EF pad genist sendi Flugslysanefnd ot Sanur driig &dur en
gengid s¢ fri lokaskyjrslu.
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4.0 Um skriningu og itgiafu lofthefiskirteinis Mugvélarinnar TF-GTI.

4.1 Inngangur.

Pegar hefur nokkud verid fjallad wm dtgafu lofthefiskinicinis flugvélarinnar par sem
flallad var um samband milli RNF og Flugmalastjérmar. bar var greint frd
athugasemdum Flugmalastjdmar vid bad sem stéd i skyrsludrdgum RNF um
loftha:fiskirteini Mlugvélarinnar og loks tekinn upp texti lokaskyrslu RNF, sbr. kafla
1.18.4. Nidurstadan er si ad pritt fyrir dbendingar pess efnis hefur ekkert komid fram
sem bendir til dedlilegra dhrifa Flugmélastjdrnar & storf RNF eda annars konar
dtilhlydileg tengsl milli stofnananna. | pvi samhengi var éhjakvamilegt ad skoda
ttgifu lofthafiskirteinis og raunar einnig minnast & skriningu. Adur en skilizt er vid
pennan péit pykir rétt ad taka til sjalfstaedrar athugunar skraningu flugvélarinnar og
ttgafu lofthefiskirteinis pott pvi fylgi nokkur enduriekning & pvi sem pegar er sag.
Skal na fyrst vikid ad skriningu og sidan ad oigafu lofthafiskineinis.

4.2 Um skrdningu og wigafu lofthefisskirteinis.

4.2.1 Helztu dkvaedi loftferdalaga nr. 6071998,

Helztu dkvaedi lofiferdlaga nr. 60/1998 um skraningu loftfara eru sem hér segir:
Ur 10. gr.:

Heimil skal ad skrasetja lvér & landi lofifar sem er i eigu islenzkra rikisborgara er ciga
]I,’It:l'l-:l.rl‘ull. hirlemdis etda islenekra ]i‘lgaﬂlh SETN EiE,:I. heamili bhér 4 lands. [...].

Ur 1. gr.:

Lofifar, sem skrisett or erlendis, verdur eigi skrad hér & landi fyrr en pod hefur verid strikad af
erlendn skrd, [...].

Ur 12. gr.:

Laofifar skal eigi skrasetja, nema pad hafi tegundarskirteini sem Flugmilastjom hefur gefid ot
eda mend gilt eda anmars konar votlord sem Flugmdlastyom metur fulleegiandi. [...].

Ur 13. gr.:
Skrasetja skal lofifar sarmkveemt skriflegn umsdakn ciganda pess. Umsokn skal geyma skyrshur
serm nandgynlegar eru il skriningar og henni skulu fylgja skilriki fyrer pol ad umsaekjands s
eigandi loftfarsing, hvenar og af hverjum pad er smidad o svo ad sklyrdum 10.-12, gr, 52
fullnzgt. |...].

4.2.2 Um skraningu flugvélarinnar.

LUm skraningu flugvélarinnar var ekki mikid fjallad i athugasemdum Flugmalasyomar
vid skyrsludrdg RNF, sbr. kafla 1.16.2.4. bar sagdi einvérdungu ad skrining hefdi
farid fram eftir settum reglum a grundvelli tilskilinna gagna og Flugmalastjom hefdi
gengid ar skugga um ad flugvélin hefdi verid afskrdd | Bandarikjunum, eignarhald
vaer | samreemi vid krdfur laga og lofifand hefdi tegundarskirteini sem
Flugmilastjorn taeki gilt. Oll pessi géign hefdu legid fyrir vid skrininguna. Ligd hefdu
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verid fram ghgn um afskrininguna i Bandarikjunum og par komid fram um hvada
tegund loftfars hafi vend ad reda. Flugmalastjom meeti FAA tegundarskintein gt an
takmarkana,

[ lokask yrslunni virdist einungis fjallad um skraningu flugvélarinnar i kafla 1.18.4 og
kafla 2 sem ber fyrirsbgnina ,,Greining pitta”™, en pessir textar skyrslunnar eru birtir i
kafla 3.2.6 hér ad framan. Upplysingar um skriningu ma draga saman sem hér segir:

I. Flugvélin fékk skraningarskirieini i Bandarikjunum 17. jini 19949 med
audkenninu N131DC.,

2. Skradur eigandi — Sunland Air Inc. — fékk flugvélina afskrada i
Bandarikjunum 29. marz 2000, sbr. 11. gr. lofiferdalaga nr. 60/1998.

3. Afsalkaupsamningur dags. 19, april 2000 fra Sunland Air Ine. til L.1.O.
ehf./Air Charter Iceland er | gégnum Flugmalastjémar, shr. 13, gr.
lofiferdalaga. (Um framangreinda lidi 1-3, sbr. lokaskyrslu, kafla 1.18.4).

4. Flugvélin var skrad a flugrekstrarleyh , Leiguflugs lsleifs Ottesen b 16,
Jimi 2000 og notud Gl pjdnustuflugs par til hin forst 7. dgist 2000, Vid
rannsdknina kom fram ad hndkrar voru a tiltcknum atridum i starfrickslu
flugvélarinnar allt fri fyrsta degi, (sbr. 2. kafla lokaskyrslunnar).

Nidurstada RNF var st ad flugvélin hefdi gilt skrisetingarskirteini sem
Flugmalastjém hefdi gefid i, sbr. 3. kafla lokaskyrslunnar, , Nidurstédur™, 11, 3.1.
Annad og meira virdist ekki tekid fram um skraningu, Athygli vekur ad i
skyrsludrigunum er minnzt d tegundarskirteini, en ekki i lokaskyrslunni. Pad i ad
liggja fyrir samkvaemt 12, gr, lofiferdalaga eins og tilgreint er hér ad framan. |
greinargerd Flugmalastjdmar um skyrslu F og T frd 4. oktdber 2002 er tekid fram ad
mikil umra:da hafi ordid um hreyfilinn pegar skyrsla RNF frd 23. marz 2001 var l6gd
fram og af pvi tilefni hafi Flugmdlastjorn brevit verklagi vid skraningu flugvéla sem
eins vaen hattad um og TF-GTI. Sé pwi litil hatta & ad flugvél med ringum eda
flsudum gégnum verdi skrad hér & landi mi, sbr. nanar kafla 5.3.4,

4.2.3. Um ingifu lofthefiskirteinis.

Eins og rakid hefur verid hér ad framan var nidurstadan i skyrsludrigum RNF fra 29,
desember 2000 s, ad flugvélin hefdi ckki verid lofthaf. Flugmélastjém var 4 58ru
midli og rikstuddi pd skodun med visan til 20. gr. lofiferdalaga eins og adur er rakid.

Hér verbur ninar og til dréttingar hugad ad pvi hvad segir i lokaskyrslu RNF, kafla
1184 um utgafu lofthafiskirteinis flugvélaninnar TF-GTI, sbr. kafla 3.2.6 hér ad
framan:

1. Lofthefiskirteini til atvinnuflugs var gefid a1 15, jani 2000 4 grundvelli
arsskodunar i Flugvélaverkstaedi G.V. Sigurgeirssonar ehf. 9. jini 2000.

4. Flugmilast)orm enduritgal 16. jani 2000 vidbotarblad vid flugrekstrarleyfi
Isleifs Ottesen hi. par sem flugvélin var skrdd til pjdnustuflugs.

3. Til pess ad stadfesta ad flugvél fullneegi skilyrdum um loftheefi il
atvinnuflugs parf samkvamt kréfum JAA ad framkvaema sérstaka
stadfestingarskodun — ,Conformity Inspection® — &ur en vidhaldsvottord
skv. JAR-145 ¢r gefid o1,
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4, betta itti vid flugvélina TF-GTI1 sem kom ir &0 reglugerdarmumhbverfi. Hin
hafdi verid skrad | Bandarikjunum og hafdh vend haldid vid sambvaemt
ddrum kréfum, nénar tiltekid kréfum sem gerdar eru til vidhalds
cinkaflugvéla.

5. Flugmalastjorn metur arsskodun fullneegjandi i pessum tilfellum. JAA metur
slika skodun ligmark, enda séu 811 gign um vidhald Mlugvélarinnar fyrir
hendi.

6. RNF taldi ad skodun flugvélarinnar hefdi it ad vera tarlegn en drsskodun.
Ekki lagu fyrir 611 gdgn um vidhald og ekki var stadid ad digafuo flugdaghdka
samkvaemt almennt vidurkenndum reglum i flugstarfsemi, sbr. kafla 1.18.3 1
lokaskyrsiu.

7. I vinnupappirum um drsskodun 9. juini var merkt vid ad strokkar hef@u verid
pidppuprafadir, en ekki voru merkingar & hreyfli eda skraning i gdgnum um
nidurstédur peirrar profunar.

Pad sem hér hefur verid rakid er Or lokaskyrslu RNF, kafla 1.18.4. Sidan er pessu baett
vid til dréttingar i 2. kafla lokaskyrslunnar ,Greining pdtta™:

I. Eldri daghakur flugvélarinnar voru ekki fyrir hendi og nyjar daghekur
héfdu verid bunar til. Dagbaekumar hifdu ckki vend endumyjadar
samkvaemt vidurkenndum adferdum innan flugstarfseminnar; listi yfir
lofthafifymirmaeli var ofullnzegjandi.

2. 1daghék fMlugvélarinnar var 9. jini 2000 stadfest ad drsskodun hefdi farid
fram i Flugvélaverkstaedi G.V. Sigurgeirssonar ehf, en ckki sérstik
stadfestingarskodun (Conformity Inspection).

3, Listi vfir lofthafifyrirmazlin var byggdur a dfullnazgjandi lista sem kom med
Mugvélinni frd Bandarikjunum.

4, Haldargangtimi hreyfils og loftskrifu fra smidi var dpekkiur.

5. A grundvelli drsskodunarinnar var st um loftha fisskirteini il atvinnuflugs.
[ umsékninni var tekid fram ad lofifarid vaeri biid tekjum til sjonflugs og til
takmarkads netursjonflugs.

6. Po svo ad 511 ghgn sem formlega er krafizt vid Gtgdfu lofthafiskirteinis hafi
verid fyrir hendi var tilefm tl pess ad gera athugasemdir, m.a. vegna
dfullnegjandi frigangs peirra.

N kom flugvélin ar $dru reglugerdarumhverfi, nanar tiltekid fri Bandarikjunum
(FAR) yhir i evrdpskt (JAR) umhverhi og eldn dagbaekur og vidhaldsgdgn voru ekki
fyrir hendi vid skraningu til atvinnuflutninga. Taldi RNF abd Flugmalastjom hefdi matt
ganga eftir frekari upplysingum um endurnyjun vidhaldsgagna Mugvélarinnar og um
P skodun sem var grundvillur fyrir ad Augvélin var sampykkt inn i JAR umhverfid.
50 skodun sem framkviemd var, poe. arsskodun er talin lagmarksskodun ad alin JAA
(sjd lokaskyrslu RNF, 2. kafli , Greining pitta™ bls. 21-22)..

Nidurstada RNF er pa si ad flugvélin hafi haft gild skrisetningar- og lofthafiskirteini
sem Flugmadlastjom hafi gefid 4t Vidhald flugvélannnar hafi verid i hindum
vidurkennds adila (JAR-145) og hreyfill og loftsknifa hafi verid skodud & réttum tima
eftir ad hin var skrdd hér i landi, sbr. 2. kafla lokaskyrslunnar,, Greining patta™ bls.
21.
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| greinargerd til 1ogreglu dags. 22, oktéber 2001 bendir Pétur K. Maack,
framkvaemdastjori flugbryggissvids Flugmaélastjomar & ad sami madur 5& baedi
tacknistjori Mugrekanda og dbyrgur framkvemdastjér vidhaldsstédvar sem njoti
vidurkenningar skv. JAR 145, Vidhaldsvottur vidurkenndrar vidhaldsstédvar eigi ad
votta i vidhaldshak, en ekki teknistjon flugrekanda.

Vidhaldsstidinni sem framkveemdi drsskodunina hah borid ad ganga ar skugga um ad
allar merkingar samkvaemt tegundarskinteini og vidbotum vid pad varu fyrir hendi
adur en gefid veeri Ot vidhaldsvottord fyrir drsskodunina. Vidhaldsdeetlun fyrir
lofifanid feli i sér ad vid drsskodun skuli merkingar athugadar hvort sem per tilheyn
upprunalegu tegundarskirteini eda vidhét vid pad (STC). | JAR-145, sbr. auglysingu
nr. 477/1994, er tekid fram i grein JAR 145.50 ad vidhaldsvottar med videigandi
heimildir gefi 0t vidhaldsvoltord pegar peir hafa fullvissad sig um ad i
vidhaldssi6dinni hafi allt vidhald lofifars verid réttilega framkvamt, svo og allra
ihluta pess, Vidhaldsstddin virdist ad mati Flugmalastjémar hafa brotid gegn pessari
reglu par sem ekki hafi verid synt fram & med fullri vissu ad merkin vam fyrir hendi.
Midurstadan i greinargerd Péturs K. Maack er s ad lofifand hefa ekki fengid
lofthafiskirteini ef ljost hefdi verid ad ranglega hefdi verid stadfest ad merkin varu
Fyrir hendi.

[ greinargerd Flugmalastjormar um skyrslu F og T fra 4. oktdber 2002 er tekid undir
pau ummezeli ad draga megi i efa ad lofthaefiskirteini hef®i verid gefid it el
upplysingar hefdu legid fyrir um ad gagnaplata hreyvfilsing hefdi ckki verid
upprunaleg. Hefdi pad komid timabundid | veg [yrir ad Mugvélin fengi
lofthefiskirteini, sbr, kafla 5.3.4.

Med pvi ad flugvélin kom dr bandarisku reglugerdarumbverfi yfir i evrdpskt talds
RNF med visan til pess hvemig gbgn voru 16gd fyrir ad Flugmalastjom hefdi verid
rétt ad kalla eftir frekari ghgnum adur en flugvélin TF-GTI var skrad og adur en
lofthefiskineini var gefid Ot, enda hefur starfshdttum ad pessu leyti verid breyit.
Undir petta tekur sa sérstaka rannsdknamefnd sem stendur ad pessan skyrslu og
hnykkir reyndar & med pvi ad hvorki hefdi ant ad skrd flugvélina né gefa Gt
lofthafiskirteini ¢ins og umsokn var hattad. Um skriningu og dtgafu lofthehskineinis
er einnig fjallad i kéflum 5.4.3 og 5.5 hér 4 eftir.

Med pessu er ekki tekin afstada til pess hvort flugvélin hafi i reynd verid lofthefl. Og
ckkert bendir til ad pessir hndkrar hafi ait neinn patt i slysinu 7. agast 2000,



30

5.0 Saga hreyfilsins.
5.1 Fyrri skodanir. - Lokaskyrsla RNF,

5.1.1 Stutt Iysing a hrevilinum,

Saga hreyfilsins er rakin i lokaskyrslu RNF fra 23. marz 2001, kafla 1.16.1.2, 1.18.14
og 1.18.3 og um sdgu hreyfilsins flalla peir F og T i allléngu mdh i 6. kafla skyrslu
sinnar,

i upphafi kafla 1.16.1.2 ¢r hreyflinum 1§51 pannig:

Hreyfilling er af gerdinni Teledyne Continental TSI0-520-H, sex strokka 285 hestafla
bensinhrey ill med hverfilforpjdppu og beina innspytingu eldsneyiis, sem er i samrami vid
flughandbak TF-GTIL

A votunarplita hreyfilsing (Data Plate) stendur hins vegar ad hann sé 300 hestafla (HF), af
gerdinni TSIO-5320-ECH og radnimer 165605-8-E, JECH™ tiknar 3d hrevfilling hafi verid
framieaddur sem B gerd en ad honum hafi sidar vend breyit i JH" gerd. H® gerdan er 285
hestafla, (s34 gr. 1.18.14),

5.1.2 Um uppruna hreyfilsins.
Pi skal rakid pad sem segir i lokakyrslu RNF, kafla 1.18.14, um uppruna hreyfilsins:

Vil rannsdkn § ghgnum hreyfilsims kom i ds ad uppruni hans var deunnue, poe.as. daghik
urm uppruna hans, notkun og heildargangtima var ekki fyrir hendi. Hreyfillinn haf®i verid
grannskodadur and 1996 4 verkstzedi | Bandarikjunum sem ekki var viburkennt (FAA
cenificated FAR part 145 repair statson) til pess ad gefa it votiond um bofthefi (Airworthiness
Approval Tag, FAA Form B130-3). Par sem hreyfillinn var i einkaflogvél | Bandarikjunum var
akki ]1-|“j-:r!':' gliku votond.

Hins vegar er krafa samkviemt reglum JAR 143,50 um ad vidhaldsvottord séu fymir bendi fymor
flugvélar o hlut peirra, sem notadar ema | atvinnaflugi i Bndum par sem kréfur JAA gilda,
svo sem i slandi,

BMF dskadd eftir dskyringu JAA & pessu dkvasdi op sendi einnig fymirspum til
Flugmalasyjdmar par sem bedid var um mskyringar & pvi hvernig pessar krdifur hefdu verid
uppfylltar pegar lofthafiskirteind til atvinouflugs var gefid o fyrir TF-GTI hér a landi.

I svari JAA kom Ffram, ad slikt vottord vaen ekki naudsynlegt, ef Mugvélin hefdi upplyllt
krdfur wm lofthaefi i pvi reglugerdarumbverfi sem bin var § ddur, Hér hafi venid gefid ot
vidbhaldswvottord af JAR- 145 viurkenmdu verkstmedi fymir flugyvéling i heild, par med falda
ihlutt hennar 5.5, hreyflinn,

[Sj4 kafla 5.4.4 hér 4 eftir].

Eins og adur hefur komid fram, var uppruni hreyfilsing dpekkr. Samkvaemt vottunarplé
[gagnapld] hreyfilsins (Data Plate) hafd honum vend breytt dr , E-gerd® | JH-gerd” (ECH),
Iegar petta var borid undir framleidandann, Teledyne Continental, upplysti hann ENF [i bréfi
dags. 28, febriar 2001 sem ninar verdur vikid ad sidar] um ad ndnast dmidgulegt veeri ad
framkvama slika brevtingu, par sem pessar tvaer gerdir vieru mydg Mikar (. There is almost no
commonality in the major engine componenis). Hins vegar stadfesti hann ad vidkomandi
hreyhill veri af  H-gerd™ og par med rén hreyflgerd Dyrir Mugvéling sambvam
fughandbakinni.
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Vidhaldsgbgn hreyfilsing syma ad hann er sami hreyfillinm sem grannskodadur var af’, Golbd
Star Aviation Accessories™ hinn 15, desember 196 op i sami sem var & flugwvélinn TF-GTI
Pegar lin ko il landsins,

Eins og ddur hefur komid fram leiddi ranmsokn RNF og sérfredinga bennar ekki i [jds a8 neitt
Pefi verid athugavert vid vElbimad hreyfilsins ddur en hann lenti | sjémum.

5.1.3 Hrevfill srannskodadur 15. desember 1996,

Sidan er { kafla 1.18.3 [ lokaskyrslu RNF greint ndnar frd grannskodun Gold Star
Aviation Accessories 4 hreyvflinum og segir par medal annars:

Samkvaemt daghdk hreyfilsing var hann grannskodadur hjd Gold Star Aviation Accessories,
Ing, [...]. Dagseming grannskodunarinnar er 15, desember 1998 og ved digdfu hinnar nyju
daghakar var gangtini hreviilsins skradur 0 klst. frd grannskodun (,, TT O since O-Haul™).
Ekki var peas getid hver heildargangtieni hreyfilsins (Todal time in Service) var pé, de hvada
flugvél hann kom, bvensr hann hafi versd settur § Augvéling N1310C, eda med hvaida hath
hann var bading undir gevmslo samkvaemt FAA AC 20-620, Eligibility, Quality and
ldenuficarion of Aeronautical Replacement Pans®,

Samkveemt krofum JAA (JAR 145.55 Maintenance Becords) er vidurkennt ad skrid abeins
gangtima ira sidust grannskodun pegar vend er 30 dtbda nyjar daghaekur i $1ad peirra sem
ekki eru fymir hendi

5.2 Dagheekur ag gdgn.

3.2.1 Upprunaleg gdgn skorti,

[ lokaskyrslu RNF, kafla 1.18.3, er tekid fram ad hvorki upprunalegar dagbzkur né
hluti vidhaldsgagna hafi vend fynir hendi; eigandinn hafi vend abyrgur Gymr ad lata
vidurkenndan adila dthia nyjar daghekur og par ®ttu ad syna ad per ver nyjar. ki
hefdn einnig att ad koma fram ad stadfest hefd vend med skodun, ad allar meinhattar
vidgerdir og breytingar 4 flugvélinni hefdu verid framkvaemdar samkvamt
vidurkenndum adferdum. [ békunum hefdi it ad vera stadfesting 4 pvi ad 8l
lofthaefifymrmeal gefin it fynre Mugvélina og ihlut hennar hefdu vend framkvemd,
ella hefdi att ad framkvama 611 lofthefifyrirmaeli sérstaklega og stadfesta | bokunum.

Sidan segir | kafla 1.18.3:

[ daghékunum var ekki tekid fram ad um ngjar bickur vieri ad reda og ekki var stadfest eda
tekid fram ad flugvélin hafi wverid skodud sérstaklega i 1josi pess ad upprunalegu dagbaskumar
vioru ekl fyrir hendi. Ekkert var ad finna | dapbdloanum um stadfestingue & frambovamd
lafihafifyrermala,

5.2.2 Um dagbakur og sidari gégn.
i lokaskyrslu RNF segir petta um daghaekur og sidan gégn (sbr. kafla 1.18.3):

Fyrsta fiersla i daghok flugvélarmnar var par sem JAS Inc., [...] gaf it vidhaldsvottond eftir
arsskodun hinn 13, febniar 1999, | hreyfildaghdkinmi var vidhaldsvottordid fymir grannskodan
hreyfilsing lirmt fremst § bokina, en bar & eftic var @skrift frd JAS Inc. eftir 100 Kist, skodun, |
dagbok loftskmifunnar var vidhaldsvottord um grannskodun fré Precision Propeller Service,
Inc.
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| gognum Nugvélarinnar var listi yfir bofthaefifyrirmali, dibdinn og dritadur af JAS, Inc.'
Emungis var kvittad fyrir hlwta af peim lofthefifymrmeelum sem dtto vid pessa flugvél eda
ihluti hennar. Vardandi loftheefifyrirmali 94-12-8, sbr. gr. 1.18.2, s168 par ad lidur C, hefdi
verid framkvaemdur.

1 vidhaldsg@gnum sem fylgdu flugvélinni er m.a. yfirlysing, dagsett 15, febniar 1996, fri
fyrrum eiganda hennar [... med otarial stadfestingu 29, febniar 1996). Samkvamt yiirlisingu
bessan var W. T, Castleberry eigandi N131DC, Cessna T210L, radndmer 21060050, ul 14
sepd. 1994, Pann dag hafi gangtimateljan (Tach Time) synt 3390,0 kst og pad hafi verid i
samraemd vid heildartimann sem kom fram i daghok flugvélannnar. Enn fremur ad daghdlkin
hafi ekki s¥mt neina sigu um skemmadir,

Ylirlysimgin madi hvorki il hreyfilsing wé loftsknifunnar, enda kemuar eklert fram
daghdkunum um dsetningu hreviilsing eda lofisknifunnar,

Miverandi skrddur eigandi Aupvélarinnar kvadst ekki vita til pess a0 Mugvélinni hafi vend
Moged neant frd pvi 14, seplember 1994 par 0] hanm eigrade hana og kvadst viss um ad
fugvelin hefdi verid futt & bilum milli fylkja i Bandarikjumim. Petta or | samreemi vid
stadfestan flugtima { Tach-tima) Mugvélaninnar hér ad ofan og Mugiima sem gefing var upp vid
skrdningu Mugvélannnar bér & land, sbr, gr. 1154, Ekki hafa vend lgd fram gogn um pessa
flutninga og i daghdkum flegvélarinnar er ckki getid um mdgulega sundurtekt oda
samsetningw hennar fyrir eda eftir flwiningana.

Flugvélin N131D var i ¢ige Sunland Adr Inc. i Maryland, Bandarikjunum, pegar
vidihaldsvottond var gefid de eftir drsskodum op Nugwélin skrifud de (certified for peturn bo
service) af JAS, Ine. sem skridi heildarflugtima Mugvélaninnar 3390,0 kist, i daghakina hinn
15, qumi 1999 eftir drsskodunina,

Samkvemt vidtali sem RNF i vid forsvarsmann JAS, Inc, gem sknfadd fugvéhing ot fymr
s hitmad, kom mua, fram ad hann sagdist hafa fand vandlega yiir dsemingu hreyfilsins og
vangjanna of ckkert fundid athugavent. Eftir pessa skodun hafi Mugvélinni venid reynsluflogd
tvisvar og allt hafi reynet vera eblibegt og § gddu lagi.

Sidan er greint frd grannskodun Gold Star Aviation Accessories 15, desember 1996
sem 1¥st er hér ad framan. Pessu naest segir i lokaskyrslu RNF:

Loftskmifan (McCauley, D3IAIZCEEME, radnimer 7T30423), var samkvasmt daghdsk
prannskodud 6. desember 19949 af Precision Propeller Service Inc., Tuscaloosa, Alabama, Hin
var skodud eftir geymshe (Long Term Storage Inspection) af JAS, Inc. Propeller Dept. hinn
24, mai 1990, Ekki kemur & fram i dagbdakinni hvenaer hin var sen & Mugvélina eda hver

gerdi pad. Samkvemt vibhaldsvottondi var heildargangtini hennar dpekktur, en timi fra
_gj'anru;k-u&.ln var JF,

Sidasta skodun & TF-GTI var 30 kst skodun, dagsent 1. dgase 2000, bd var heildar flugtion
Mugvelannnar skradur sanvals 2486 kist, og gangtimar hreyfils og lofisknifu fré sifiusts
grannskodun skridir samials 96 klst. Pegar slysid vard, hafdi fugvélinn verid Mogid samials
PELE Klse. fied pessari sifusi skodun. Samkveemt daghakum og vidkomandi skrim var
Mugtimi Mugvélarinnar samtals 3497:18 kst og gangtimar hreyiils og lofisknifu samials
107 18 klst. fra sidusto grannskodun,

3.3 Skyrsla Forward og Taviors.

5.3.1 Sérsti i

I 6. kafla skyrslu F og T er fallad um sbgu hreyfilsins sem hér segir;

' Hanm mun hafa verid dags, 20. febmiar 1996, shr, gremargend Sorens Flensiceds.
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bott sagt o& [ lok greinar 1.18.14 ad , rarrsdkas RNF og sérfradinga heanar [leiddif ekki § los
add miits hefi verid atfagavers W villdnod hreyfilsing ddur en hare lenfi § sfdnum®,
{rannsokn, sem vid teljum ad hafi venid dfullkomin eins og skyrt er § [4]. thlulid) gat RNF
engu ad sidur peimar stadreyndar ad petia hafi verid ovenjulegur hreyfill og upprunt hans
dpekkiar.

Moed pvi ad okkur skilst ad hreyfillinn 5¢ ekki lengur 6l stadar il shodunar verdur liklega
aldred vitad hvort um hafi verid ab rasda innn skemmdic & hreyflinum og pannig hvort uppruni
of saga hreyfilsing kynni ad hafa verid nier pungamidju rannsdknarinnar, en RNF virdist hafa
tekad panm mguleika med i reikninginn pegar hin bar fram Sryggistillien 4.2 | ad
verklagsreglor lugdryggissvids Flugmdlastidrnar er varda skrdningu notadra loftfara tilf
aivinnuflugs verdi endurskodadar”, tllaga, sem vid tdkum heilshugar undir.

I april 2002 svaradi Mugmdlasijdm spumingu okkar vardands s8gu hrevfilsins og sagdiad A4
wmsdkn wm fofthafiskirteini forir fugvéling er hreyfillinn figreindur sem TSIO 520 ECH.
Sradfesting hreyfilgerdar og redmimers ev Wil af forskrdringarskodun elbkar & figvdlinni og
gergrnar feemnr. Samkveemt tegundarskirtetninn forie Cessma T2I0L (TC 3A2 ) er W
ferewfilling videigandi foriv fueviting, Flepmdlasiiorn hafdi enga dsiedu fiordr frekart skodn
o verr ekki Kinnngt um rokkre osempykkia eda | dmdgulega " brevtinga kroyfilsing”,

Hwer sem bakstafleg wilkun laganna kann ad vera cigum vid erfiin med ad sweta okkor vid
ylirlysinguna ad pad hafi |, ekki verid rein deteda forir frekari skodun ™ pegar leidarbok
vantadi, er syndi heildargangtima, upplysingaplatan syndi ad um var ad rasba JECH” frckar en
«H", radoimer { L63605-8-E) sem benti til ab um veen ad reda B op med hestiflum
uppaefmum fyrie B frekar en Dyrir JH™,

Swo virdist sem upplysingaplata af . Permald” blokk (E* hreyfils hafi verid sert & sandsieypa
blokk | H" hreyfils med Spekktan uppruna med sibfonam  CH™ vidbatium tl ad tikna ab
hreyflinum hafi verd breyn ar JE™ i H™

Pt uppruni H* blokkarinnar® kunni ad vera dhekkrur var , E* blokkin sem upplisingaplatan
var tekin af, hrevfill med radmiamer 163605-8-E. Rannstkn okdar 4 pessu leidir a8 pvi 1ikum
(bréfaskipi vid Teledyne Continental) ad pessi . hreyfill haff verid sendur nir frd
verksmidinnni 21. fini 1968 il Cessna Aircraff og sidan skrddwr af eigandanum, aiveg nyr d
filandi,, HWann oun pd bafa verdd settur | Cesswa 4027, Ennfremur einlivern tima sidar (peir
hafa ckki upphafedagsetningu) ,, vorn LI shradir elgendur fmd FOSA0S-E-E) . § slvuskrim
obkar § abyrgdardeild™,

5,32 Um rekstur Leiguflugs isleifs Ottesen og efiirlit Flugmalastjérnar,

| framhaldi af pessu raeda peir F og T um rekstur LIO og eftirlit Flugmalastjémar. bar
falla ord sem hér segir:

Vid teljum ad framangreint veki margar spurningar vardandi rekstur Li0 og eftirlit
Mlugmdlstpmar med pessum rekstn, auk pess er vardar atgdfu skineinis vegna pessarar
akvednu flugvélar og samsetmingar vid hreyfil, spumingum sem hisfundarmir geta ekl fylgt
efiir.

Lippruni H™ blokkaninnar er enn algjor ridgita og vid getum ekki bond fram tzkmilega eda
lagalega vibunandi dstedu fyrir pvi ad upplysingaplatan var Garlegd og i stad hennar seit
énnur af annared gerd, en vid teljum vissulega ad pessi gerningur s¢ 6laglegur i mérgum
lindum og vid mundum undrast ef pad xiti ckki vid & Islandi.

Ef leitad hefdd vend eftir uppruna H™ blokkarinnar svo og/eda upplysingar um pessa
whreytingu® hefdu verid athugadar pegar beded var uim skinteimisatgafu fmr velina teljum vid
ad lofiheefiskineini hefdi ekki verid veirt og 8l mburdarasin hefdi verid stodvid | apphafi. bad

* Athugasemd Sérstisku rannsdknamnefndarinnar: Hér og i peim texta sem vitnad er til mun dtt vid
sveifarhis pegar notad er ordid blokk.



kanm ad vera audvelt ad segja petta eftir &, en allt um pad bendir petta til pess ad
flugmalastyim parfi ad lera af pessari reynslu op ad flugméalastjom porfi od takn wpp mikie
Darlegri skodanir allra slikra flugvéla, vidkomandi gagns og Mugrekenda vélarinmar.

Annar médguleiki, sem okkur skilst b hafi versd stungsd app &, or 54 ad, pratt fyrir a8 skyrslan
greini fred P ad sérfradingur hafi sagt ad um var ad rasda JH™ gerd, var i raun um E” gerd
ad rieda med oliupinnu og einhverjum Garam binsdi af’ H" gend dsamt videigand
breytimgum & hreyfilfestingum. Vid fGllumst ckki  petta, en starfsmadur Teledyne
Continental, ser reymdur er & svidi pessara hrevila og i rannsdkn slysa og aivika hefur
athugad ljosmyndir, sem teknar voru fjdilega eftir ad Nakinu var ndd dr sjdnum, og befur
stadfest ad petia s& JH" hreviill,

Pegar hGfd eru i huga pau vandkvaedi sem eru a pvi ad brevia E-gerd | H-gerd og
ndnar er reett | kafla 5.4.5 hér 4 eftir verdur ad taka undir med peim F og T pegar peir

fallast ekki & pessa skodun, enda ma telja ad brevtingar sem lyst er i pessan sidusiu
malsgrein séu ndnast dtilokadar.

5.3.3 Svar RNF,

RMF gerir pia stuttu athugasemd ad framanskrad sé endurtekning & pvi sem kemur
fram i skyrslu RNF um slysid. RNF hafi gent ulléigu i Gryggisatt sem taki a pessum
peetti.

5.3.4 Athugasemdir Flugmalastjémar.

Flugmalastjom hefur petta til mala ad leggja um ségu hreyfilsing, sbr, 6, kafla i
CGreinargerd Flugmdlastjornar fri 4. oktdber 2002:

[{] rannsékn RNF kom i [ds, ad gagnaplata (Data Plate) hreyfilsins hafi ekki verid rént plata,
bar sem hiin gaf til kynna ad hreyili af E-gerd hafi verid breyit | H-gerd. Gagnaplatan kafi pvi
hugsanlega verid afl Gdrum hreyfli en peim, sem var & Mugvélinni, pegar hin kom fr3
Bandarikjunum eins og rakid er i skyrslu RNF, FAT telja sig hafa kormazt ad i, ad hreyfill
med pessari gagnaplite, sem framleddur var and 1963, hafi verid settur i nyja Cessna 402
flugvél, sem sidan hafi verid skrid ny 4 lslandi.” Sambvaemt athugunum FMS var engin
Mugvél af Cessna 402 gerd skrdd & Islandi fyrr en &rid 1979, pee. 11 drum sidar, Eithvad fer
P & mnalli mdla § peimi fraséen sem skyrslubhbfundar hafa fengid frd framleidanda hreyfilsins.
Ekki liggja Dymir upplysingar um pad hvornt kreyfill med pessan gagnapling var Nuttur hingad
til lands einhvern timann sidar,

Hvad sem Horu lidur er enginn agreimngur wm ad vidkomandi hreyhill var af H-gerd, p.e. af
peim gerd sem hafir Mugvél af Cessna T210 gerd og handbakur henmar dttu vid. Pessi
hreyfill hafi sannanlega verid grannskodadur (overhauled) af vidurkenndum adila §
Bandarikjunum pannig ad dsiand hans sthdat grannskodunarstadla (manufacterer’s overhaul
limuts), Pvi er ekkert sem bendir nl pess ad hann hafi ekki vend Aughefur, pegar flugvélin var
skrad hér i landi. Hins vegar kom i lpés vid itarlega rannsdkn RMF og eftir samsad vid
sérfrasbinga hjd framleidands hreyfilsins, ab gagnaplatan sem var & hreyMinum og hafdi vend
4 honum vid grannskodunina, var ekki upprunaleg. Ef petta atridd hefdi komid i ljds vid
skriningu hefdi pad komid timabandid @ veg fyrir ab fugvélin fengi lofihefiskineini, sem
krefst pess ad Ollum formsatridum ¢ fullnaege, Ekki er Galgengt ad fa purfi nyja gagnaplam
fra framleidendum hreyfla eda flugvéla, pegar slikar plétar hafa glatazt. Framleidandi
urnradds hreyfils hefur 1.d. gefid i sérstakar verklagsreglor um hvernig & megi niga

VEkKi virBist peita vera haft nikvemlega rét eftir peim F og T. Eing og bt er al pvi seem teksd er upp
bér ad framan er vitnad til frambeidandans um ad hreyfill hafi vend sendur ngr frd verksmidjunni og
sidan skrddur alveg nyr d Islands, Hér er ant vid hreviil en ckki Augvél. Flugmélastjdm gengur liklega

o pvi visw ad hreyfill hafi fylgt Mugvél, en svo parf pd engan veginn &b vera, Texu peirra F og T er
reyndar ekki alls kostar skyr eins og vikid verdur ndnar ad hér & efiir.
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gagnaplitu fyrir slika hreyfla. Med nyi gagnaplita hefdi pessari hindrun fynr aigafo
loftha:fiskirteinis verid full i vegi. FMS befus hafl seyvesla af sliku, par sem gagnaplats
flugvélar hefur ekki verid ul stadar vidd nyskriningy.

Mikil umrada vard um hreyfilinn pegar skyrsla RNF var 1ogh fram § marz 2001, | frambaldi af
pvi breytti FMS verklagi sinu vad skriiningu slikra flugvéla. P er linl hastta & pvi ad flugvél
eta heeyfill need rdmgum eba folsubum ghenom verdi skedd hér & landi mi. Aftar & mdti getar
petta kallad & mikla rannséknarvinng af halfu Flugmdlastjomar og samvinnu vid erlenda adala,
I skyrshu F&T draga skyrsluhdifundar réttilega i efa (bls. 15) ad loftheefiskirteini hefdi verid
gefid do el framangreindar wpplysingar um uppruna hreyiilsins hef@u legid Pnr pegar komid
var med Mugvéling il skedningar. Hins vegar vidurkenna peir ad awdvelt s€ ad segja slike eftir
i, efa med peirma cigim ordum; This may be easy 1o say with hindsight,..”,

Sidar segir i greinargerdinni, shr. mdurstédukafla:

Abending um ad ekki hefdi i od gefa it loftheefiskineini var af hilfa FMS tekin fsum
tiskum i ljost peirra stadeeymda, serm fram koma § Narlegri rannsdkn BNF § kjdlfar slyssins.
Hins wvegar liggur fyrir ad &l masdsynleg gign voru ul stadar, pegar lofthehiskinen
Mugvélarinnar var gefid bt FMS var ekki steett & pyi ad synja slikn digafu nema med pyi ad
vifenga pesst glgn med rikum, hegar paw voru 15gd fram. Pessi ik Lagu ekki fynir 4 peim
tima enda vidurkenna skyrslubdfundar i kafla 6 1 skyrshu sinni, ad audvels s ad segja eftir & ad
ekki hefdi i ad gefa O skineinid. Jafoframt liggur fyrir, ad hefdi digifu lofthefskircinis
verid hafnad, hefdi dighfa pess frestazt par il oy gagnaplata bei®d fengizt (el framleidanda
hreyfilsins,

5.4 Samantekt um ségu Tugvélar og hreyfils.

5.4.1 Oljos uppruni hreyfilsins.

I lokaskyrslu RNF 1.18.14 er frd pvi greint ad oljost s¢ um uppruna hreyfilsins og
@bgn skorti, sbr. kafla 1.18.3, Peir F og T vekja athygli 4 pvi ad E-sveifarhiasid
(blokkin), sem gagnaplatan var tekin af, hafi borid radnimer hreyfils 165605-8-E.
Med skirskotun til bréfaskipta vid Teledyne Continental séu likur til pess ad
hreyfillinn hafi verid sendur nyr frd verksmidjunni 21. jini 1968 og sidan hafi
eigandinn skrid hann alveg n¥jan 4 Islandi. b4 muni hann hafa verid settur | Cessna
402, Einhvern tima sidar var Leiguflug Isleifs Ottesen chf. skrad cigandi hreyfils, med
radnr. 165605-8-E i télvuskrim i abyrgdardeild Teledyne Continental, en
upphafsdagsetningu vanti. Flugmélastjori bendir hins vegar & ad engin flugvél af
gerdinni Cessna 402 hafi vend skrid a islandi fyrr en and 1979, pannig ad eitthvad
fari milli méla i peirri frisbgn sem sk¥rsluh&fundar, F og T, hafi fengid fri
framleidanda hreyfilsing. | umsakn Isleifs Ottesens um nyskriningu flugvélarinnar
dags. 8. jani 2000 er radnimer flugvélannnar greint T2 1060050 og framleidsludr
1974,

Hér setja peir F og T fram tilgitur sem 1itt verdur fest hind 4 og eiga varla vid |
rannsoknarskyrslu, Med Gllu er 61j0st hvadan peir hafa fengid par upplysingar sem
peir reisa tilgdtu sina 4. Saga Mugvélarinnar, hreyfils og lofisknifu er 6ljds allt fram til
dirsins 1994, en pa rofar heldur til.

Med yiirlysingu dags 15. febriar 1996 sem hlutadeigandi yfirvald - léghdkandi

{notarius) — aritadi 29, s.m. stadfesti madur ad nafni W.T. Castleberry ad hafa verid
cigandi flugvélarinnar N131DC, Cessna T210L, radnimer 21060050, pangad til 16,
september 1994, bi hafi gangtimateljari hennar synt 3390,0 klst. Pad var | samremi
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vid heildartima skradan i daghék flugvélarinnar. [ daghdkinni var engin saga um
skemmdir. [ yfirlysingunni var hins vegar ekki getid um hreyfil eda loftskrifu. Ekkert
er skrdd { dagheekur um hreyfil eda lofisknifu. Hins vegar er pess getid | daghdk ad
lofisknifa hafi venid grannskodud 6. desember 1994 hja fyrinzkinu Precision
Propeller Service.

I kafla 1.18.14 er tekid fram ad vidhaldsgtign hreyfils syni ad Gold Star Aviation
Accessories hafi grannskodad hreyfilinn 15. desember 1996, Vidhaldsstéd pessi hafi
ekki verid vidurkennd til ad gefa Ot vottord um lofthafi, enda ekki talin pérf 4 sliku
vottordi par sem hreyfillinn var i einkaflugvél, en JAR-reglur 145.50 askilja
vidhaldsvotord. { svari JAA vid fyrirspumn um skilning & framangreindum reglum
kom fram ad slikt vottord — lofthafivoltord — van ekki naudsynlegt ef NMugvél hef
fullngt krsfum um lofthaefi § pvi reglugerdarumhverfi par sem hin var &dur. Hér &
islandi hafdi vidhaldsstdd sem naut vidurkenningar skv. JAR 145 gefid it
vidhaldsvottord fyrir Mugvélina § heild, par med talda ihluti hennar svo sem hreyfiling.
Petta merkir pé ad vidhaldsvottordid taldist nazgilegt til ad cinkaflugvel fullneegd
krisfum hér a lands um lofihef.

5.4.2 Utgafa daghdka 1999,

Al lokaskyrslu RNF er 1jost ad gefnar hafa verid 4t nyjar daghaekur drid 1999 sem hér
SEgir:

Daghdk Mugvélar.
Daghdk hrevfils,
Daghbik loftskrifu.

5.4.2.1 Dagbok flugvélar.

JAS, Inc. gaf at vidhaldsvottord fyrir flugvélina eftir drsskodun 15. febniar 1999, Var
pad fyrsta fersla i daghok Augvélaninnar og pa skrifadi JAS, Inc. flugvélina it til
notkunar ad nyju (certified for retumn to service). bann 15, jini 1999 var
heildarflugtiminn eftir drsskodun skradur 33900 kist. | dagbdkinni, sbr. kafla 1.18.3.

5.4.2.2 Ak hrevfils,

Vidhaldsvottord fyrir grannskodun hreyfilsins eftir framangreinda arsskodun JAS,
Inc. 15. febniar 1999 var limt fremst { bokina, en par & eftir var atskrift JAS, Inc. eftir
100 klst, skodun, shr, vottord borleifs Jaliussonar Ch. JAS Inc. par sem gerd er grein
fyrir 100 klst. skodun & hreyfli og tekid fram ad hreyfillinn hafi verid skrifadur it til
notkunar ad nyju.

[ lokaskyrslu RNF, kafla 1.18.3, segir ad samkviemt daghok hreyfilsins hafi hann
vend grannskodadur 15, desember 1996 hja vidgerdarstidinni Gold Star Aviation
Accessories og settur i flugvélina N131DC. Samkvamt vottordi vidgerdar-
stbdvarinnar dags. 15. desember 1996 er hér ait vid hreyfil af gerdinni TSIO 520-ECH
med radnimennu 165605-8-E, Vid dtgafu hinnar nyju dagbokar fyrir hreyfilinn dnd
1999 var gangtimi skrddur 0 frd grannskodun. Ad 6dru leyti skortir upplysingar,
medal annars um heildargangtima hreyfilsing, en samkvemt krdfum JAA er
vidurkennt ad skrid cinungis gangtima fra sidustu grannskodun pegar vend sé ad dthia
nyjar dagbakur. Ekki var tekid fram i dagbdkunum ad paer vieru nyjar og bar skorti
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upplysingar um skodanir og stadfestingu i loftheefifyrirmaelum. Samkvaemt
vidhaldsgtgnum var pessi hreyfill § flugvélinm pegar hin kom til Islands eins og
nénar verdur greint frd hér & eftir.

5.4.2.3 Daghdk lofisknifu.

| daghék loftskrifu var vidhaldsvottord um grannskodun fri Precision Propeller
Service, Inc. 6. desember 1994, Pann 24 mai 1999 skodadi JAS, Inc. Propeller Dept.
loftskmifuna eftir langtima geymslu. Ekki ber daghdkin med sér hvener loftskrifan
var seit a flugvélina né heldur hver gerd pad. Samkvaemt vidhaldsvottorda var
heildargangtimi hennar épekktur, en timi fra grannskodun var 0.

5.4.3 Flutningur flugvélar til islands og skrining.

isleifur Ottesen sem keypti flugvélina 19. april 2000 £h. L.1.O. ehf./Air Charter
leeland kvadst ekki vita til ad henm hefd vend flogid neitt frd 15. september 1994 har
til hann eignadist hana. Petta faor stadfestingu i ddumefndu vidhaldsvottordi
fMugvélannnar N131DC, sem pd var i eigu Sunland Aiar Ine. (forstjon pess var Isleifur
Oitesen) og JAS, Inc. gaf 0t 15. pini 1999 eftir drsskodun, jafnframt pvi sem flugvélin
var skrifud at {certified for retum to service). Ens og adur segir undimitar Porleifur
Tiliusson vottordid fyrir hind JAS, Inc. Sama dag skridi JAS heildarflugtima
flugvélarinnar i dagbok hennar 3390,0 klst. Kemur petta heim vid yfirlysinguna fra
15, febriar 1996 sem vitnad er til hér ad framan. [ lokaskyrslu RNF er tekid fram ad
nefindin hafi at vidtal vid forsvarsmann JAS sem skrifadi flugvélina ot, og er pa at
vid borleil Jiliusson, sem kvadst hafa farid vandlega viir dsetningu hreyfilsins og
vazngjanna og ckkert fundid athugavert auk pess sem flugvélinni hefdi verid
reynsluflogid tvisvar sinnum og allt reynzt i godu lagi, sbr. kafla 1.18.3.

Samkvemi gignum FAA hlaut flugvélin skriningarskirteini | Bandarikjunum sem
NIZIDC 17, jini 1999, Skradur eigandi var Sunland Air, Inc. Flugvélinni var sidan
Mogid tl islands 2. juli 19949, Flugvélin var afskrid | Bandarikjunum 29, marz 2000
og pad tilkynnt Flugmalastjom Islands. LIO ¢hf. keypti sidan flugvélina af Sunland
Air Inc. med kaupsamningi dags. 19, april 2000, Arsskodun i flugvélinni for sidan
fram 9. jani 2000° 4 verkstaedi G.V. Sigurgeirssonar og 4 grundvelli hennar var sote
um lofthaefiskirteini til atvinnuflugs. Flugvélin var i framhaldi af pvi skrad hér & landi
14, jini 2000 sem TF-GTI. Han fékk lofthefiskineim 15, jini 2000 med gildistima ul
30, jani 2001,

Framkvama skal skodun sem i daglegu tal er kéllud , Conformity Inspection™ -
stadfestingarskodun — & flugvélum il ad stadfesta ad paer fullnagi skilyrdum um
loftheefi til atvinnuflugs samkvaemt keéfum JAA, dbur en gefid er it vidhaldsvettord
fymir par samkviemt reglum JAR-145. Petta a vid flugvélar sem koma ar Gdru
reglugerdarumhverfi eda hafa verid i vidhaldi samkvami ddrum krifum, t.d. flugvélar
sem fluttar eru inn 4 JAA sveedid eda Mugvélar sem haldid hefur verid vid samkvaemi
reglum um einkaflug.

* Athugasemd sérsiiku rannsdknarnefndarinnar Samkvaemt ghgnum mdling virist hinnd sérspiku
rannsoknamefnd sem ekki vaen alls kostar ljost bvort skodun pessi 9. juni 2000 hafi verid drsskodun,
e, 200 kist, skodun. (54 ennig kofla 4.2.3). Vi nanan kénnun kom i ljids ad drsskodun hafdi fram
forid en eydubldd ranglega difyllie Mefindin telur ad herda verdi & kriifum um gerd og frigang skyrsina,
vottorda of annarra gagna. Visast til tllagna nl drbota § kafla 16.2, 3, mgr. 1.t
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Akvaedid dtti vid um TF-GTI pegar hiin var skrdd hér & landi pvi henni var #dur haldid
vid samkveaemit kriifum til eimkaflugvéla og hafdi ad auki verid skrad i Bandarikjunum.

Flugmalastjdrm metur drsskodun vidurkennds adila fullnagjandi i slikum tilvikum og
er péd vantanlega att vid vidhaldsstédina JAS, Inc. og liklega einnig
Flugvélaverkstaedi Gudjons V. Sigurgeirssonar ehf, en JAA telur ad drsskodun sé
lagmark, enda séu 81l naudsynleg giégn um vidhald flugvélarinnar fyrir hendi.

[ ljosi pessa ma dlykta ad skodun flugvélarinnar hefdi 4t ad vera Varlegri en
arsskodun, par sem 6l gGgn um vidhald lagu ekki fyrir og ekki hafBi verid stadid ad
endumitgafu flugdaghdkanna samkvamt almennt vidurkenndum adferdum
NMugrekstrar. Um framanskrad, sbr. lokaskyrslu RNF, kafla 1.18.4,

sidasta skodun flugvélannnar, 50 klst. skodun og aritun um pad, er dagsett 1. dglst
2000. Heildarflugtimi flugvélarinnar var pd skrddur 3486 klst. og gangtimar hreyfils
og lofiskrifu fra sidustu grannskodun skradir samtals 96 klst. (3390+96=3486). begar
slysid vard hafdi Mugvélinni samkvaemt daghdkum verid flogid samtals 11:18 klst.
Flugtimi var ba 3497:18 kist. (3486+11:18=3497:18). Gangtimar hreyfils og
loftsknifu voru pa 107:18 (96+11:18=107:18) fvd sibustu grannskodun, shr,
lokaskyrslu RNF, kafla 1.18.3,

Eins og ad framan greinir gagnryna peir F og T hvemnig stadid var ad ttgafu skireinis
par sem leidarbok vantadi er syndi heildargangtimann, upplysingaplatan syndi ECH
fremur en H, rabmimer 165605-8-E, benti til hreyfils al E-gerd med hestéflum
gefnum upp fyrir E frekar en H-gerd. RNF gagnrimir petta einnig ad nokkru leyti i
lokaskirslu sinni og Flugmalastjorn hefur breytt verklagi sinu vid skraningu slikra
flugvéla, sbr. kafla 5.3.4. Sja einnig kafla 4.2.2,

544 Hvada eerd hreviils var 1 Muevélinm?

Adur en lengra er haldid skal minnt 4 hvada gerd hreyfils var i flugvélinni eins 0g
henmi er I¥st i lokaskyrslu RNF, kafla 1.16.1.1. Hreyfillinn var af gerdinni Teledyne
Continental TSIO-520-H, sex strokka, 285 hestafla. A gagnaplétu hreyfilsins {Data
Plate) stendur hins vegar ad hann sé 300 hestafla al gerdinni TS10-520-ECH, radnr.
163605-8-E, sem merkir ad hann s¢ framleiddur sem E gerd en breyit | H gerd.

Hreyfillinn hefur samkvamt pessu verid al H-gerd og pad var rétt gerd i flugvél
Cessna T210L samkvamt flughandbdk. Petta stadfesti framleidandinn Teledyne
Continental Motors, sbr. lokaskyrslu RNF, kafla 1.18.14 og lok 6. kafla i skyrslu F og
T. belta itrekar sidan Flugmalastjom i greinargerd sinni par sem athugasemdir eru
gerdar vid kafla 6 i skyrslu F og T. Ekki er pess getid berum ordum i
grannskodunarvottordi Gold Star Aviation Accessories frd 15, desember 1996, hvort
hreyfillinn sé af E-gerd eda H-gerd, en af vottordinu ma rada ad hreyfillinn hafi verid
af H-gerd, medal annars af pvi ad s sveifards (sbr. P/N 649134) og oliupanna sem
notud var heefir ckki Gdrum gerdum en H-gerd.

[ 16gregluskyrslu dags. 17. mai 2001 Iysti flugrekstrarstjéri L.L.O. ehf/Air Charter
leeland cfasemdum vegna nidurstédu § lokaskyrslu RNF um tegund hreyfils
fugvélarinnar TF-GTI. Hann taldi ad i flugvélinni hefdi verid E-gerd hreyfils, 300
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hestsil, en ekki H-gerd, 275° hestofl, eins og segi | skyrslu RNF. betta stydur hann
med vottordi JAS, Inc. fra 15, juni 1999 par sem hreyfillinn sem skodadur hefur verid
er tilgreindur sem TS10-520-ECH. I vottordi frd Gold Star Aviation Accessories dags.
15, desember 1996, segir ad grannskodadur hafi vend Continental-hreyfill af gerdinni
TSI0-520-ECH, radnimer 165605-8-E [ samraemi vid handbdk um grannskodun
Continental flugvélahreyfla i flokki TSIO-520, form X-30042A, dags. i agist 1982,

Enski textinn i ofangreindu grannskodunarvottordi Gold Star Aviation Accessorics
sem hér skiptir mdli hljodar svo:

12156 — Owerhauled Continental Engine, Model TSIO-520-ECH, 5/M 165605-8-E in
accordance with Continental Owerhaul Manual for TSIO-520 Series Adrcraft Engines, Form
M-1004 2 A, dated August 1982,

Af pessu tilefnd ritadi Skali Jon Sigurdarson f.h. Rannsdknamefndar flugslysa bréf til
rannsoknardeildar lGgreglunnar | Revkjavik dags. 21. mai og par sagdi medal annars;

Framleidand: hreyfilsing, Teledyne Continental, nimerar strokka fugvélahreyfla sinna og byryar
aftan fra. Pannig er strokkur nr, 1, hinn afiasti hegra megim, nr. 2 hinn aftasti vinstra megin, nr.
3 s34 nmst-aftasti haegra megin, nr. 4 er 53 nast-aftasti vinstra megin, strokkur ne. 5 of hina
fremsts hagra megin og strokkur ne. & fremsti strokkurinm vinsira megin.

Medylgjandi (sja fskj. 1) er mynd af hreyflinum i TF-GTI par sem stitar afyllingamirs smureliu
hreyfilsins sést. Hann er ofan 4 hreyfilbloklkinni, milli fremista o naest fremsta stroklks vinsira
megin § hreyflinum (srokka nr. 4 oz nr, 6), A skissu af hreyfilgerdum THI0-520 frd Teledyne
Continental {fsk). 12 og 1h), 241 20 myndin kemur heim vid gerd TSIO-520 H-gerd {Sandcast)
(feki. Tk enekks vid TSIO-520 E-gerd (Permold) (k). 1a), par sem stiturinn er ddiu visi og
einu strokkhili afiar.

iukalir hreviils TF-GTI er framan vid strokk ne. 5 (k). 1, 2, 3 og 4) og stadfestir enn frekar
ad um Hegerd er ad reda, par sem Sandcas™ gerdin hefur oliukselinn framan vid strokk nr. 5,
{fzkj. &) sem er fremisti strokkur hagra megin d hreyflinum, en [4] Permold™- gecbingi er
olivkzlirinn aftan vid strokk nr. 2, sem er aftast vinstra megin & hreyflinum.

Munurinn 4 E* gerd og H* gerd felat ma, & pvi ad E-gerdin og H-gerdin hafa mismunandi
hreyfilshis, .E* gerdin er  Permold” og _H* gerdin er  Sandeast™.

| vidhaldsgignum um grannskodunina sem framkveemd var hinn 15. desember 1996 af Goldstar
Aovintion Accessonies, 3597 Nonhwest 1 54th Srect, Miami, Florida 33054, er stadfest ad
sveifarisinn (Crankshaft Serial ne. 165605-8-E) sern setur var § hreyfilinn, er sveafaris fynir H-
gerd TSIO-520 og passar ckki § E-gerd (fskj. Ta, Th, Te, sbr. dilk C/% Assembly
{Cr5=Crankshafi}).

Fskj. or. 8a og 8b syma ad olivpanna H-gerdar (Fakj. 8a) er ddou visi lGgud en oliupanna E-
gerdar (Fakj. 8h).

* Hér er vientanlega misritun fyrir 285 hestofl,
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Myndin svnir hreyfil flupvélarinnar. Niukeelivinn er vinstra megin & mjfﬂdinm' fyrir
JSraman strokk nr, § og stadfestir pad ad hreyfillinn er H-gerd

RNF og Teledyne Continental fullyrda ad hér sé¢ um ad reda sama hreyfilinn og
grannskodadur var hjd Gold Star Aviation Accessones. Flugtim flugvélaninnar
samkvamt daghok 16. september 1994 og vidhaldsvottord JAS, Inc. 15, jini 1999
gem & biadum stddum er 3390,0 kist. styrkir pessa nidurstdu, Pvi il vidbdtar ma
benda 4 ad ekki verdur s&d ad neinir peir sem skodad hafa hreyfilinn hafi gent
athugasemdir, en svo hlyti ad hafa verid gert ef hann hefdi vend af E-gerd og pvi ckka
réttrar tegundar § Cessna T2 10L. Um bad hvort E-gerd hafi vend breyit | H-gerd
verdur fjallad i neesta kafla.

5.4.5 Var gerd hrevfilsing breyit?
5.4.5.1 Erfitt ad brevia E-hreyfli i H-hrevfil,

Samkvamt gagnapldtu hrevfilsins (Data Plate) hafdi honum vend breytt ar E-gerd™ i
H-gerd™ (ECH). Petta fier stadfestingu i grannskodunarskyrslu Gold Star Aviation
Accessories frd 15, desember 1996, | Greinargerd Flugmdlastjomar fra 4. oktdber
2002, athugasemdum vid kafla 6 § skyrslu F og T, segir ad vid rannsdkn RNF hah
komid i ljos ad gagnaplatan hafi gefid til kynna ad E hefdi verid brevit i H. |
lokaskyrslu RNF er tekid fram ad peita hafi verid borid undir framleidandann,
Teledyne Continental og hann upplyst ad petta vaer ndnast dmdgulegt, par sem
gerdimar vaeru svo Glikar, sbr. lokaskyrslu RNF, kafla 1.18.14.

Eric Parlow verkiraedingur hji Teledyne Continental med langa starfsreynslu vid
framleidslu flugvélahreyfla stadfestir petta i bréfi dags. 26, febriar 2001 par sem hann
svarar fyrirspumum Pormads Pormdadssonar rannsakanda flugslysa, (niverandi
rannsoknarstjora) m.a. wm hreyfilinn,
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Parlow kvedst hafa rannsakad radmimer hreyfilsins (ESN Engine Serial Number) a
gagnaplitunni. Platan var fyrir TS10-520-E2 afigreidd til Cessna 21. jini 1968, Sidan
segir hann:

Paer merkingar sem bt er vid & plistuna eru demigerdar Pyrr hrevila sem er breyvit,
JE=upphaflega gerd, O =breytt, JH"= nija gerdin, Vid hifum rett ad pad ver MIOG erfirt
ad breyea B [ JH® hreyfil. . E* perbin er meb Permold sveifarhads, JH™ er med Sandcast. bau
verda ekki nodud 1 hreyTlum & vix].

Pekkja mi Permeold af rafal sem er kndinn tannhjoli framan vid strokk nr, 5 fremst hagra
megin & hreyilinum. Einnig er oliukzlir | Permold hrevili bakvid strokk nr. 2 aftarlega vinstra
megin,

A Sandcast hreyflum er oliukalirnn framan vid strokk nr, 5° og rafall kniinn reim, betta
pyriiti nanan rannsoknar. Gestir o sent mér losmymd af dlhem hreyflinum.,

A ensku hljédar bréf Parlows pannig:

I have investigated the ESN on the data plate. The data plate was for a TSIO-520-E2 shipped
to Cessna on 672171963,

The rmarkings added 1o the data plate are typacal of an engine conversion. “E™=the original
model, *C =converied, “H"=the new model. We have discuss[ed] that it would be VERY
difficult o comvert an “E" to a “H" engine. The “E” madel is a Permold crankcase, the "H” s
Sandeast. They are not interchangable,

You can identily a Permaold by the gear driven alternator in front of cylinder § on the front
right of the engine, Permalds also have the odl cosler behind cylinder 2 on the back left side.

Sandcast engines have the oil cooler in frant of evlinder 5 and the bell drven aliemator, This
will take more mvestigation, Can you please send photos of the entire engine?

5.4.5.2 Hvar merkir skammstéfunin ECH?

| bréfi dags. 28, febriar svaradi Eric Parlow nokkrum spurningum borméds
bormédssonar, par 4 medal hvad skammstéfunin ECH merkti, Svar Parlows var
efnislega 4 pa leid ad alla jafina faeli lnin petta i sér: ,E” staedi fyrir upphaflegri gerd
hreyfils, ,.C** merki breytt, . H* stazdi fymir pa gerd sem breyit vien 1. Breyting fra
Permold ,.E" i Sandcast ,H" sé pvi sem naest dgerleg. Pad sé ninast ekkent
sameiginlegt i helztu hlutum hreyflanna.

Enski texti bréfs Parlows er svohljddandi:

Typically this refers 10 the following: “E” would be the onginal engine madel, “C™ typically
stands for converted, “H” would be the model the engine was converted to. Conversion from a
Permaold *E” to a Sandcast “H™ is virtually impossible. There is almost no commonality in the
Miajor ngine components,

5.4.5.3 Framlei fi

en framkvamanle

Ene Parlow svaradi nokkrum spumingum Pormdéds Pormadssonar | bréfi dags. 1.
marz 2001:

* Til ndnari skyTingar md geta pess ab oliukeelirinn er aftan & hreyflinum, bdn pad standi ekki § bréfi
Parlows.
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Spurning: Er haegt ad breyvta E hreyfli § H hreyfil med pvi ad nota minna afl, draga dr bensingjof,
og breyia um gagnapli,

Svar; Ned, ekki med pvi ad monnka afl og breyta gagnapldte, Meiri hattar breytingar verdur
einnig ad pera (s)d nedar),

Visad er il US FAR Part 43 um breytingar og US FAR Pan 45 wem andkeni.

Sérataklega er visad ul US FAR 433 (a); s Vidauka A (a), (2], (1) um breytingu & einni gend
Nugvélahreyfils | annan,

Einnig skal vitnad il TCM Service Bulletin M75-6 rev. 1 JBREYTING A HREYFLUM FRA
EINNI GERE | ABRAM E" op JH" hreyflar e ekki i sama Nokki hreyfla. JE” er af
tegundinni , Permold™ og H" af egundinni Sandcasr. Al pessum stkum tebdi Teledyne
Continental Motors breytinguna EKKI leyfilega,

[...]
Spurning: Ef ekki red bessum htti — hvad pyrfti [ il slikrar breytingar?
Swvar: EMindldum meginhlutum pyrit 2 breyta,

Sveifarhisi {Crankcass)
Swveifarisi (Crankshaft)

Fambdsi (Camshaft)

Okl (4] Cooler)

Rafal [Alternator)

Reesi (Starter Adapter)

Sogkerf {Induction System)
Oliapimmu (Oal Pan)
Hreyfilfestingum {Engine Moums)
Hyverfilforpjoppu (Turbocharger)
Eldsneyuiskerii (Fuel System)
Oliudalu (il Pump)

Listinn er elkki temandi

betta merkir pd ad haegt 5¢ ad breyia hreyfli med pvi ad skipta um bd adalhlut sem
hér eru taldir, en framleibandinn segir pad dleyfilegt.

Framangreindur texti hljodar pannig a ensku:

Q- Can a E engine be converted 1o an H engine by de-rating it and changing ihe data plaic?

A~ Mo, Noi by derating and changing the data plase. Major alieranons are also required (see
ebow),

Refer to US FAR Part 43 for Alterations and US FAR Part 45 fior Identification.

Specifically to US FAR 43.3 (a); reference Appendix A (a), (2), (1) for conversion of an
aircraft engine from one model 1o anpther,

Also refer to TOM Service Bulletin M75-6 rev, 1 "CONVERSION OF ENGINES FROM
OMNE MODEL TO ANOTHER™. The “E™ and “H" engine are not in the same family of

engines. The “E” is in the “Permold” famdly and the “H” is in the Sandcast family, Therefore
TCM would deem it NOT permissible,

[-]

Q- If i than what would be involved m this conversion?

A= The following major components would require conversion:
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Crankcase
Crankshafl
Camshafi

il cooaler
Altermaton
Starnter Adapler
Induction System
(1l Pan
Engine Mownis
Turbocharger
Fuel System
nl Pump

Mot a complete list

[ Upplysingabréfi framleidandans TCM (Teledyne Continental Motors) Service
Bulletin M 75 6, Rev | er pritt fyrir ylirlysingu i tilvitnudu bréfi Eric Parlow dags. 1.

marz 2001, sbr. kaflann hér 2d framan, gerd grein fyrir nénar tilteknum breytingum
sem hann heimilar ad gerdar séu:

bar segir:

Endda pott wid hidfam aldrei mxlt med pyi ad hreeyfli veeri breyit dr cinni gerd § abra pd hdfum vid
urm Arabal fengid margar fyrirspurmir um hvon beimalt vaen eda ekki ad breyta einni gerd 1 adra. Tal
Pess ad halda gddum tengshem vid ergendur sem dska 28 breyta hreyflum hifum vid ddar gefid o
upplysingabréf par sem vid heimilum ad tilicknar breytingar megi gera, svo sem;

. Efhreyflar eru af simu megintegund er heimilt ad breyta einu felginimer (eba bdksear) i
annad ad pvi tilskildu ad notadir 220 hlwtir sem sambykkt befur versd ad hiefi peirm gerd
hreyfla sem breyia i i

2. Ef hreyflum af E" flokki er breytt, pd er aytt radndmer dskilid hven sinn sem E-185 er breyn
i E-223; radnimer sem Teledyne Continental Motors eitt getur gefid Gt. Til upplysingar og
hvernig 4 ad fi njja nafnpldtu, sjd upplysingabréf okkar MT35-5.

3. A pdrar gerdir skal prykkja bokstafinm O & eftir peim biksiaf (eda vilu) sem synir gerdina og
fyrir er & hreyflinum og sidan hid nyja bokstafsmerki, sbr. pad demi sem heér fylgir:

1047011 § 10-170-V = 10-470-LCV,

4. Breyhid ekki radmimenm eda vidskeytum.

Wakin skal athygli & pvi 38 TCM petur ad sjdlfbgdu ekki borid dbyrgd 3 hreyflum sem menn
breyia og TCM sem frambesbandi befur ekki neint eftirdit med eins og hreyflum sem hann
framlewdar op afhendir fullfrdgengna 11l ad setja i tlieknn Mugvél,

Af pessum sbkum telur TCM ad sérbver cigandi eda pidnustusesd sem stendur ad brevtingum verd
ab gera sér fullkomlega ljdst begar slik breyting er gerd, ber TCM alls enga dbyrgd, bar 2 medal &

nypum hlatum sem kanna ad vera setir i
Annars hljddar framangreindur texti svo 4 ensku:

Although we have never recommended conversion of engines from one madel to ansther, we have
had over the years many inguiries on whether or not it 15 permussible to convert from one model o
anpther, As a result, in order to maintain a good relationship with owners who desire to conven
iheir engines, we have issued previous bulleting granting that cenain conversions can be
secomiplished; such as:
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. Within a basic engine family, it is perossible to convert from one dash number (or letter) to
anather as long as it is accomplished with parts currently approved for the model 10 which the
engine is being converted,

2. Imcase of the “E" senes engines, any conversion of an E-185 to an E-225 will require a new
sefial number, which can only be izsued by Teledyne Continental Motors. For information of
how to procure a3 new nameplate, see our bulletin M75-5,

3. On other models, impression stamp the letter “C" after the existing msde] letter (or number)
and then impression stamp the new designation letter per the following example:

1047010 go HO-170-Y = [0-470-UCY
4. [ not aller serial numbers or suffixes.

It should be poinied out that obvisusly TCM cannot accept the same degree of responsibility on
egines which are altered or converted by persons over which it has no control, as it does engines
which are buill and shipped as complete units for insiallation in specific aircrafl.

For this reason, TCM fieels that any owner or service facility invalved in any conversion, should

fully understand that when such conversion are completed, TMMC's warranty policy does not apply
in any rsanner, including new pans which may be installed.

5.4.5.5 Afstada Flugmalastyd arikj

[ tilkynningu Flugmélastjérar Islands fri 25. oktdber 2002 segir:

Mikvem cftirgrennslan Flugmilastpormar ad undanfSma hefur leitt i 1jos a0 ekki er cimmgis hapgt
ad brevia E-gerd | H-gerd, heldur er slik breyvting heimil skv. upplysingabedfi frd framleidanda
heeyiilsing, bena befur jafnframt verid sadfest vid Flugmdlasijom af Bandarisku
flegmalastpomminnd, Fram kemur § upplysingabréfi frambesbandans od pegar hrevili er breyit gigi
ckki ad skipta um gagnaplitu hans, heldur breyta aletruninni 4 gagnaplitunni. Sérstaklega er fekad
fram i wpplysingabréfinu ad ekl megi breyta radnimeri hreyfils. bad er pvi ekken sem bendir il
annars en &b gagnaplatan hafi verid rént og hafi gefid ol kynna med skymum haeoi hvada og hvers
konar hreyfill var 3 flugvélinas,

Hér virdist visad til adurmefnds fréttabréfs framleidandans (TCM Service Bulletin
MT35-5). Athyeli vekur ad ekki er par reett um ad breyvia E-tegund i H-tegund, heldur
breytingar innan E-tegundar.

Stadfesting Flugmilastjornar Bandarikjanna kom i framhaldi af bréfi Sigurjons
Sigurjonssonar hja Flugmalastjomn Islands dags. 23, oktdber 2002 par sem hann hafdi
spurzt fyrir um hreyfil Continental TS10-520 sem settur hefdi verid i Cessna-flugvél
T210. Samkvemt gagnaplétu hreyfilsing, TSO-520-ECH, SN: 165605-8-E hafdi
honum verid breytt ar E- hreyfli | ?H-hreyfil. Par sem slik breyting krefjist medal
annars pess ad skipt s¢ um sveifarhis og sveifaras, hafi vend dregid i efa ad slik
adlégun vari 16gleg. Pad stendur pd | TCM Service Bulletin M75-6 R1: (Ef hreyflar
eru af sému megintegund er heimilt 20 brevia emu fylginimen (eda bokstaf) i annad
ad pvi tilskildu ad notadir séu hlutir sem sampykkt hefur verid ad hefi peirr gerd sem
breyvta a i Med visan til TCM 5B par sem cru upplysingar sem FAA hefur sampykkt
pé Iysti Sigurjon peirri skodun ad slik breyting van fullkomlega l5gleg, svo fremi hin
vier framkvazmd med réttum hastti. Loks var bedid um alit 4 pessu og stadfestingu &
pvi hvort pessi skilningur vaen rétur.

Texti bréfsing hljodar svo:
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I refer to our telecom today regarding an engine Continental TSI0-320 installed on a Cesana T
210 that was involved in a fatal accident in August 2000,

According to its data plate this engine, TSO-520-ECH, 5N: 165605-8-E was converted from -
E engine 1o ?H engine. As this conversion requires, among other things, replacement of the
crankcase amd the crankshaft it bave been questoned il a modification in this natare could be
legal. However TCM Service Bulletin M75-6 R1 states, “within a basic engine famaly, it 15
permissible to convert from one dash number or letter to another as long as it 15 accomplished
with parts currently approved for the mode] to which the engine is being converted™,
Respecting the TCM SB as FAA Approved data we find this conversion, providing it being
appropriately cammied out, perfectly legal, Could you please express your opinion on this and
confirm if sur interpretation is cormect,

Jerry Robinette stadfesti fyrir hiind Flugmdlastjémar Bandarikjanna ad framangreind
tilkun vaer rétt. Innan sému tegunda hreyfla, sé pad st venja Flugmélastjémar
Bandrikjanna ad sampykkja slikar breytingar, shr. FAA Form 337. TCM 5B telst
fiytja upplysingar sem Flugmilastjémin sampykkir. [ pessu sérstaka tilfielli virdist
sem pad hefdi kostad manninn minna ad sclja E-hreyfilinn og kaupa H-hreyfil, en pad
sem ad okkur snyr er hversu traust hinnun er en ekkl peningar.

Meginmil bréfsins hljodar pannig:

Your interpretation is comrect. Within an engine family, conversions such as this are routinely
approved via FAA Form 337, The TCM SB is considered FAA approved data. In this
particular case, it would appear that the person would have been money abead to just sell ihe -
E engine and buy a =H but our concern 5 safety of the 1ype design not economics. [...].

5.5 Nidurstada hinnar sérstéku rannscknarnefndar.

Midurstada er hér si ad ymislegt er 6ljést um uppruna hreyfilsing og margt 4 huldu um
feril hans il arsins 1994, Loftsknifa var grannskodud 6. desember 1994, hreyfill var
grannskodadur 15. desember 1996 og fyrsta fersla [ daghdk 15. febniar 1999 efiir
arsskodun JAS, Inc. sem er vidurkennd vidhaldsstid og pa var gefid t
vidhaldsvottord um grannskodun og 100 klst. skodun hreyfils. JAS, Inc. skodad
loftsskriifu 24, mai 1999, Flugvélinni var sidan flogid til Islands 2. juli 1999, L.1.O.
ehf./Air Charter lceland kaupir flugvélina 19. april 2000 og irsskodun for fram 9. jini
2000 i Flugvélaverkstaed Gudjons V. Sigurgeirssonar e¢hf. Flugvélin var skrad 14,
jini sama dr og fékk lofthefiskineini 15. jini med gildistima til 30. jini 2001. Sidasta
skodun var 50 klst, skodun 1. dgast 2000, sbr, kafla 5.1-5.3 hér ad framan,

Aritun & gagnaplitu hefur valdid nokkurri dvissu um gerd hreyfils i flugvélinni, en
nidurstadan er si ad hreyfillinn hafi verid H-gerd, sbr. kafla 5.4.4. Enn er pd dsvarad
hvort E-tegund hafi verid brevit i H-tegund.

Gagnaplatan gefur til kynna ad hreyfli hafi vend breytt dr E-gerd § H-gerd, en
framleidandi hreyfilsins, Teledyne Continental Motors taldi slika breytingu mjég
erfida, ninast dgerlega, pott hann slai nokkod ar og i um petta, 1 ddurgreindu bréf
dags. 1. marz segir hann ad ekki sé leyfilegt ad breyta E-hreyfli { H-hreyfil, en af
bréfinu ma rida ad petta sé unnt med pvi ad skipta Gt mikilvaegum hlutum sem upp
eru taldir i bréfinu pon st upptalning sé ekki temandi, sbr, kafla 5.4.5.3 0g 5.4.5.4, Af
fréttabréfi framleidanda TCM SB M 75-6, REV 1 sem visad er til § bréfinu md rdda ad
hann heimili einungis ndnar tilteknar breytingar innan E-tegundannnar (E-185 i E-
225), sem merkir pa ad framleidandinn sampykkir ekki ad E-hreyfli sé breytt | H-
hreyfil pott haegt & ad gera pad med pvi ad skipt sé it flestum meginhlutum, Med pvi
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firrir framleidandinn sig dbyrgd eins og tekid er fram i upplysingabréfinu TCM 5B M
75-6 Rev 1.

Nidurstada pess sem ni hefur vend rakid er ad dliklegt er ad hreyfli hafi vend breytt
vegna pess hversu miklu parf ad breyta til pess ad pad geti ordid. Hins vegar virdist
sem gagnaplatan hafi ekki vend upprunaleg og hafi gefid dnakvaemar upplysingar
hverjar sem orsakir hafa vend.

Med visan til pess sem rakid hefur vend tekur hin sérstaka rannsdknamefnd undir pad
med RNF og Fog T, ad Flugmalastjom hefdi ait ad kalla eftir frekan gdgnum og lita
skoda flugvélina rekilegar en gert var, 4dur en notud flugvél med dljdsan feril eins og
TF-GTI veen skrad og feng loftheefiskinein, enda pott vidurkennd vidgerdarstid i
Bandarikjunum Gold Star Aviation Accessories hefdi grannskodad hreyfilinn 15.
descmber 1996, sja kafla 5.4.2.2, sbr einnig kafla 4.2.3 og 5.4.3.

Ekkr verdur pd séd ad fenll flugvélannnar og pad hvermig stadid var ad skraningu og
Utgifu lofthafiskineinis hafi it neinn patt i slysinu 7. gihst 2000.

5.6 Yfirlit.

1. Uppruni hreyfilsins var dkunnur,

2. Upprunalegar dagbakur og hluti vidhaldsgagna skorti.

3. Sagaog fenll hreyflisins &ttu ad mati F og T ad vera sérstakur hvati ti] ad RNF

skodadi hrevfilinn.

Saga hrevfilsins dpekkt til arsins 1994,

Hreyfill grannskodadur 15, desember 1996,

6. Daghxkur gefnar it 15, febniar 1999 med vidhaldsvottordi eftir drsskodun
Nugvélar og hreyhls. Lofiskrfa skodud 24, mai 1999,

7. Flugvelin skrad i Bandarikjunum 17, joni 1999,

8. Flugvélinm Mogid ul Islands 2. jali 1999.

9. Leiguflug Izleifs Ottesen kaupir flugvélina 19, april 2000,

10, Arsskodun fer fram 9. jini 2000,

11. Flugvélin skrad & Islandi 14. jini 2000 og faer loftha fiskirteini 15. jini.

12, 1 flugvélinni var hrevfill af H-tegund,

13. Vandkvaedi ad brevia E-hreyili § H-hrevfil.

14, Framleidandi hreyfilsins Teledyne Continental Motors leyfir ekki ad breyta E-
tegund i H-tegund, en telur pad framkviemanlegt.

15, Framleidandi leyfir takmarkadar brevtingar innan E-tegundarinnar, en firrir sig
ella dbyrgd.

16. Flugmalastjom Bandarikjanna telur innan marka laga ad breyvta E-hreyfli i H-
hreyfil, en par séu ckki fjarhagslega skynsamlegar.

17. Ofullkomin gign, 6ljds uppruni hreyfilsins og alitamal um feril hans hefd ant
ad vera tilefni pess ad Flugmdilastjom Islands kalladi eftir frekari gbgnum og
1éti skoda flugvélina adur en hin van skrid og fengi lofthefiskirteini. -
Flugmalastjérn hefur pegar breytt verklagsreglum um skraningu og Otgdafu
lofthafiskirteina notadra flugvéla pannig ad ekki ®iti ad koma fynr ad
Mugvélar med oljosa sigu verd skradar eda fii lofthafiskirteini a grundvelli
dfullkominna gagna.

18. Ekkent bendir t1] ad framangreindur ferill hreyfilsins hafi att neinn patt i
slysinu 7. dghst 2000,
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6.0 Afhending hreyfilsins.

&. 1 Medferd hirevfilsing eftir slysid 7. dgrist 2000,

bann 9. dgast 2000, eda tveimur ddgum efiir slysid, barst ordsending frd Tormod
Egner fra Codan tryggingafélaginu sem hafdi tryggt flugvélina par sem hann for pess
i leit vid Porstein Porsteinsson stiémanda rannséknarinnar, ad hreyfillinn yrdi
vardveittur i oliu til pess ad freista pess ad verja hann fyrir rydi. Samkvaemt
handskrifudu ddagsettu minmisbladi i virzlu RNF, var hreyfillinn geymdur utandyra
hja Verkstedi Gudjons V. Sigurgeirssonar allt haustid og fram i janiar 2001, Bedid
var um opinbera rannsékn 4 starfsemi Leiguflugs isleifs Ottesens 22. Agiist 2000, shr,
Odagsett handskrifad minnishlad i vGrzlu RNF par sem vizad er til upplysinga frd
Oskari b. Sigurdssyni 16greglumanni og bréfs 16greglustjdrans | Revkjavik dags. 19,
september 2000 og bréfs 21, september 2001, Annad segir nid ekki af hreyflinum Fyrr
en i minnishladi Skila Jons Sigurdarsonar, 4 peim tima stjomandi rannsoknar
flugslyssins 7. agust 2000, um dagana 19. og 20. janiar, sem ritad er eflir minni 22,
Janiar 2001 og lagt verdur til grundvallar i pvi sem hér fer i eftir auk bréfa sem
gengid hafa milli manna og annarra gagna sem sérstaklega er vitnad til.

.2 Togstreita um hreyfilinn.

6.2.1 isleifur Ottesen kvedst ciga hreyfilinn.

Samkvamt adurmefndu minnisbladi Skiila Jons Sigurdarsonar hringdi Isleifur Ottesen
i Skala fGstudaginn 19, jandar 2001 k1. um 16.40 og dskadi ad & frumgdgn hreylils
TF-GTI og alla hluti hans sem RNF hefdi tekid ar honum, enda kvadst hann ciga
hreyfilinn nina. Skali svaradi ad frumgbgn fengi hann ekki par sem
rannsoknarskyrslu veri ekki lokid, en hann fengi afrit peimra eftir helgina. [hiuti sve
sem cldsneytiskerfid sem RNF tok og sendi til frekari rannsoknar 1éti RNF ckki af
hendi. Isleifur var ekki dnegdur med svand og tjadi Skila ad hann @2tladi ad senda
hreyfilinn utan nasta manudag sem var 22, jandar, Sagdi Skali ad RNF heimiladi
petta ekki. Um kL 17.00 hringdi Skali i Oskar b. Sigurdsson og sagdi honum fra
pessu, Oskar sagdi petta ekki gott og iladi ad rasda petta vid logfrading
ligreglunnar,

Ligreglan var med frumgdgn ,(vidhaldsgéign TF-GTI og RNF afrit)*.

Skili sagdi Oskari ad sljdrmandi rannsoknar slyssins, borsteinn borsteinsson, hefdi
latid hreyfilinn til eigandans, tryggingafélagsins, haustid &dur — 2000 — og hann hefdi
sidan verid { oliukeri utan vid flugskyli Gudjons V. Sigurgeirssonar. Oskar myndi
ennfremur athuga hvort légreglan vildi i hreyfilinn. Kristjan Amason flugstjor og
radgjafi I5greglunnar hringdi um kvildid | Steinar Steinarsson, sem 4 seeti § RNF, og
Iysti dhuga & ad skoda hvort smurolia hefi verid & hreyflinum. Steinar hafi stadfest ad
engin smurolia hafi vend utan a hreyflinum, oliulokid hafi vantad og i hreyflinum hafi
verid blanda af sj6 og oliu. Auk pess hafi hreyfillinn verid 4 kafi i keri fullu af
stemnoliv og pvi verid fullur af oliunni.

Adspurdur kvadst borsteinn hafa litid hreyfilinn af hendi og samkvaemt dsk
tryggingafélagsins, eiganda hreyfilsins, 1itid hann i oliuker. Hreyfillinn sé ni i véirzlu
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Gudjons V. Sigurgeirssonar Lh. eiganda. Rannsékn & hreyflinum hafi verid lokid og
hin beinist ekki lengur ad honum.

6.2.2 Isleifur Ottesen tekur hrevfilinn i gigin virzlu i banni RNF,

Naesta dag, 20. jandar, er pad skrid, ad Oskar b. Sigurdsson hafi hringt til Skila Jons
Sigurdarsonar og sagt ad Egill Stephensen telji dedlilegt ad hreyfillinn fari, en Isleifur
geti komid med andmeeli sem erfitt verdi pd ad meela gegn. Haft er efir Oskari, ad
Hogfredingl 16greglu hafi komid pad verulega 4 dvart ad hreyfillinn hafi ekki verid i
virzlu RNF”, l6greglan muni ekki taka hann, fyrst skuli fullreyna hvort RNF nai
honum i sina visrzlu. Ollum kemi bezt ad RNF geymdi hann og dkvedid var ad Skuli
fen og tacki hreyfilinn og flyit i skyli 3. Pessu nazst hningdi Skali i Steinar og kynnti
honum malid og pa hafdi Kristjin Amason allur reetl vid Steinar. Pessu nest hringdi
Skali 4 sendiferdabil, en um 20 mindtur tok ad fa stéran bil med lyftara. Pessu naest
hafdi Skili samband vid Gudjon V. Sigurgeirsson og tilkynnti 28 hann kemi og tacki
kerid i virzlu RNF eftir um pad bil 25-30 mindtur. Um eda laust eftir k1. 12.00 hafi
Skili komid med storan sendibil ad sjéskyli Gudjons og hint hann par. Hafi Gudjén
sagl Skula ad Isleifur hafi ba rétt vend ad fara med hreyfilinn, Skali hafi pa spurt
Gudjon hvemig & pvi standi eftir samtal peirra og hann svarad ad Isleifur hafi verid
parna utan dyra og hann ekki vitad fyrr en hann kom 10t ad isleifur var farinn. Gudjon
hafi hins vegar ekki svarad neinu pegar hann hafi verid spurdur ad pwi hvers vegna
hann hafi ekki minnzt & petta i samtalinu réit adur, Pessu nazst hafi Skili hringt i
Steinar og peir raett atvikid og samital Steinars vid Knstjan Armason. Hali Steinar lagt
til ad peir 1étu sekja hreyfilinn,

5,23 BNF krefst bess ad fG hreylilinn athentan.,

Skali hringdi i isleif sem sagdist hafa tekid hreyiilinn. Hann hefd haft hann i sinni
virzlu fréd pvi i haust. | samradi vid borstein borsteinsson hefdi hann keypt fiskkar og
oliu og vardveilt hreyfilinn. Hann hefi ni tekid hann og vardveitti hann og neitadi ad
afhenda hann. Skidli krafdist ad RNF fengi hreyfilinn nd pegar. Sidan er hafi eftir
[sleifi. ,,Vid erum ni 4 skriflega stiginu, ef pid viljid hreyfilinn, verdid pid ad bidja
um hann med rdkum.™ bessu naest taladi Skal vid Oskar b, Sigurdsson, en hann kvad
l6gregluna ekki tilbina til ad taka hreyfilinn og vildi lita RNF fullreyna pad. i taladi
Skali vid Knstjan Gudjonsson, légfrading RNF, og kynnti honum malid. Sidan raeddi
hann vid Steinar Steinarsson og pa reeddu peir Skili og Kristjin aftur saman.

[ samremi vid samtalid ritadi Skili [sleifi bréf sem dagsett er 20. janiar 2001. bvi
nast hringdi hann i Isleif & heimili hans, Skerplugdtu 4, lofadi hann ad vera heima og
ok Skili med bréfid heim til hans. Isleifur kom til dyra isamit gémlum manni og 10k
vid bréfinu,

Bréfid hljodar svo:

Wisast til samtals okkar mi §f morgun, vardandi hreyfil Qugvélanmmar TF-GTL

Raonnsaknamefnd Mugslysa leggur hér med fyrir your, samanber 12 gr. laga 391906 wm
rannsokn flugslysa, ab sj il pess ad hreyfill TF-GTH sem nd er § vzl viar, verdi vardveittur
og hvorki sendur dr landi né tekinn sundur, nema ad fengnu leyfi Rannsdkname fndar
flugslysa,
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6.2.4 Méinar um vardveizlu flaks og hreyiils.

Med bréfi dags. 1. febriar 2001 sendi Porsteinn Porsteinsson 1Ggreglunni i Reykjavik
- rannsoknardeild — minnisblad RENF um rannsdkn hennar 4 hreyfli flugvélaninnar TF-
GTI vegna fyrirspumnar ldgreglustjdrans i Reykjavik. Minnisbladid er ad mestu
samhljoda kafla 1.16.1.2 i lokaskyrsiu RNF, en par er pé petta tekid fram til vidbotar:

Meed tillisi il pezs sem hée hefur verid greint fra og vimishurdar peirrg sem san 61
Mugvélarinnar pegar kiin var § frikvarfsfiuging, keyedu gangtraflonir og missi afls og sdu
sichan Mugndlivn srevpass | sidinr, var ekl wlid ilefd B feekarl rannsdking 4 heeyTires enda
ceitu hreyfilbilarmir einar og sér ekki ad valda pi ad fugvélar ferust. Framhald rannsdknar
slyssing beindist pvi ad i ad meta hvort hegsanlegt veerd ad eldsneyti hefdi gengid i purrdar
o et orsaka fess oda liklepe orsdk pess ad Tupmadirinn missn siidem o Tagvdiinnd efitr ad
hrewfillinn missii aff, enda veerd markoid rannsoknor ed gera ffldmer 67 wrbdta ofiiv vl sem
fifefel veern ol

Fridrik Pér Gudmundsson, fadir eins farpegans sem forst i flugslysinu 7. dgast 2000,
gerdi pa krdfu i tilvubréh dags. 20. febriar 2001 ad gefou tilefmi ad Nak TF-GTI yrdi
geymt i druggan hiit, en i dagbladinu Degi 17. febriar 2001 var haft eftir formanni
RMNF ad hann geeti ekki svarad pvi hversa lengi flakid yedi gevmt. Tilefni bréfsins var
ad liklegt yrdi ad skyrsla RNF kami til opinberrar umradu og fard yrdi fram 4
rannsokn ohadra erlendra sérfrasdinga & rannsdkn RNF.

Bréfinu svaradi RNF 22, febmiar 2001 og par var greint fra pvi ad RNF hefdi 15.
febriar 2001 Autt Mlak Nugvélarinnar TF-GTT ur laestu flugskyli Landgraedslu rikisins
i Reykjavikurflugvelli og komid pvi fyrir | visrugami sem RNF @®iti. Lesiur gdmurinn
vaen geymdur i porti Vegagerdar rikisins vid Storhifda i Reykjavik, par sem varzla
vaert, en vinna vid flugvél Landgrasdsiu rikising haefist bratt i skylinu.

b var | bréfinu frd 22, febriar visad til simtala sem Skili Jon Sigurdarson i vid
Fridrik Pér Gudmundsson ad morgni og um hadegisbil 20. jantar 2001 um virzlu og
geymslu hreyfils TF-GTI og fylgdi afrit bréfs RNF til Isleifs Ottesen, ritad um hadegi
pann dag og Skili hafdi farid med heim til hans ad Skerplugdtu 4 og athent honum
par um kl. 13.00 pann sama dag. Texti bréfsins er birtur hér ad framan.

6.2.5 Hrevfillinn sendur til Bandarikjanna.

| framhaldi af pvi sendi Skali Oskari b. Sigurdssyni tolvubréf dags. 23. febriar 2001
og sagd par medal annars:

I framhaldi af bréfi RNF il pin i geer, vil ég upplisa ykkur um ad Pormédur Pormddssen
taladi vid [sdeif Onesen i sima § gaerkveldi.

Esleifir sagdi b Pormid ad hann befdi sent hreyfil TF-GTI il Bandarikjanna, pratt fyrir bréf
okkar till hans hinn 20. jandar s.1.

Bad mdl virdist pvi kornid & annad stig,

6.3 Bréfaskipti um rannsckn & hrevflimem og afhendingu hans.

6,31 RNF bidur um greinargerd um medferd og athendingu hreyfils.

bann 26. febriar 2001 ritadi Skali Jén Sigurdarson borsteini Porsteinssyni, sem pd var
utanlands, bréf par sem hann kvedst ekkert finna i ggnum flugvélarinnar um
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afhendingu hreyfilsins eda virzlu hans ,,og ad vid hifum sleppt honum®,
Rannsoknamefndin bidur Porstein um stutta greinargerd fra honum sem , stjémanda
rannséknarinnar’ um pad sem hér fer 4 eftir:

Hw.:m:ig var medferd hreyfilsins hitad
Hvenser var hanm Uit af hendi

Til hvada adila

Hwers vegna — god rak fymir i,

I bréfi til RNF dags. 27. febriar 2001 segir borsteinn, ad hreyfillinn hafi verid losadur
fra Makinu og fyrst skodadur vid flakid, en sidan fluttur & verkstaedi Gudjons V.
Sigurgeirssonar til frekari skodunar par sem cngin adstada hafi verid til bess i skyli
Landgra:dslunnar, | verkstaedinu hafi Gudjon og starfsmenn hans opnad hreyfilinn ad
hluta til og gert pad undir eftirliti og stjom tveggja manna or RNF og tvegg)a
skodunarmanna fri Loftferdaeftirlin.®

Ad peirri skodun lokinni hefdu nefndarmenn RNF, Gudjon og Loftferdaeftirlitid verid
sammila um ad ekki vaeri porl ad svo stédddu 4 ad rannsaka hreyfilinn frekar, enda
engar augljdsar bilanir komid i 1jds.

Tryggingafélagid Codan, sem hafi sagzt vera eigandi hreyfilsins eftir slysid, hafi
itrckad sent skilabod pess efnis til formanns RNF ad hreyfillinn yrdi vardveitiur a
cinhvern vidunandi hat, svo sem i steinoliu. Gudjon hafi verid bedinn um ad sji til
pess ad hreyfillinn og allt pad sem tekid hefdi verid af honum og ckki athent RNF
yrdi sett i ker med oliv. betta hafi Gudjon gent og sidan tjad RNF ad kerid veeri
tryggilega geymt vid flugskyli hans. Hvorki Gudjon né trvggingafélagid hefdu ad pvi
er Porsteinn vissi fand fram 4 ad hreyfillinn yrdi formlega athentur eda sendur burt 1l
frekari skodunar eda vidgerdar.

I bréfi sinu bendir Porsteinn 4 ad RNF hafi aldrei haft adstéou til ad vardveita ok
flugvéla eda hrevfla. Flugvélaflik og hreyflar hafi dvallt verid varbveitt jafnlengi og
pérf hafi venid talin 4, ymist hja eigendum, tryggingafélégum, vidgerdarsiiidvam,
Flugmélastjérn, Landgradslunni eda Landhelgisgazlunni, RNF hefdi farid fram & pad
vidh Samginguraduneytid ad nefmdinni yrdi séd fyrir adstéou 1] ad skoda og geyma
flugvélafltk, en peim dskum ekki vend sinnt.

6.3.2 Naudsynlest ad gela skvrineu & virzlu hreviils og afhendingw.

[ bréfi dags. 27. febriar 2001 dregur Skili Jon Sigurdarson pé dlyktun af ofangreindu

bréfi Porsteins borsteinssonar ad Isleifur Ottesen hefdi tekid hreyfilinn an leyfis.
Sidan hélt hann dfram:

Bad kemur ad i, ad vid verdam ad skyra pad hvers vegna hreyfillinn var ekki {eda kerid med
honum) sett i stmu geymslu og Makid af Augvélinn og lofisknifan, p.e. i lokad skyl 3 =
Landgradslu rikisins, par sem vild hibfbum petta | okkar vorzlu. Vi hofdam flugskyli 3 fymir

" Hann hafdi pa verid stjdmandi rannsoknar slyssims og haf einnig stjormad rannsdkn a hreyfinum.
(Athugasemd fra Skila Joni Sipurdarsyni dags. 19 jandar 2005).

* | verkstaedinu opnadi Gudjén V. Sigurgeirsson hreyfilinn ad hluta til og pad gerdi hann undir umsjén
ag eftirliti stjdmanda rannsaknar flugslyssins og Sdmam nefndarmanni‘rannsakanda frd RNF. Einnig
vom vidstaddir tveir skodunarmenn frd Augbryggissvidd Flugmdlastdmar sem RNF haldd Gskad ad
vaery vibstaddie ranmsoknina, £33 kafla 7.1.1, {(Athugasemd fra Skala Jom Sigurdarsyni dags. 19, janmar
2005.)
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Nakid o par hefda lind mdl verid ad stinga kerinu inn. bad var sem sagl ckki skortur &
geymslu fyrir pad sem vid vildum taka i okkar virzhe, Vid getum ekk haldid pvi fram med
neinam péth eda sanngimi. Vil hdfum geymslu § pessu tilviki

Sidan sagdi i bréfi Skila:

Pegar vid hiffum dkvedid ad taka 6k og p.h. | okkar vorzl, bifum vid alliaf getad divegad
pliss hja 3 adila og geymt i skylum eda broggum peirra, t.d. FMS [Flugmélastjidm] eda
Landgrasdslu. bama var mdl sem benti til mdlaferla, sbr. milid sem pd manst eftir um fakid af
TF-LEH pyriunni § Hvalfiedd, par serm flakid tymdist.

Malid er mina petta o pad i eftir ad parfnast skyringa af okkar hal fi:

Hreyfillinm var i okkar virzlu medan 4 rannsékn & onum s1od,

Rannsdknin sem fram for & hreyflinum benti eindregid ol pess ad ekkert hefdd vend ad
witlbinadi hans og frekan rannsdkn 4 honom mundi ekki leida sliki i ljos. Honum var pvi
kamid fvnir i olivken sem var utan [vid] skyli Flugvélaverkstebis G.V.5. ehf.

Hver gerdi pad og med hvers leyfi [7]
( Er eitthvad til sknflegt um pad?)

Umbosdemadar eryggingafélagsins hafdi nokkmm sinnum samband vilk mig.

E'g visada enndum hans alltaf ) fin sem sipbrmanda rannsoknannnar og taladi ekki vid hann
um petta.

I afgreiddir pau mal sem hann hafi.

E-'.g marg sinnis minntist & hreyfilinn vid pig — hvar hann vaeei og pad aldir jafovel ad
tryggingafiélagid hefd tekid hann til sin,

Pad verdur ad vera ljost, | hvers vdrzlu hreyfillinn var eftir ad hann var setiar § kerid.

Woru einhver fyrirmaeh fra okkur gefin um vigzhe eda geymslu hans - munnleg eda skrifleg
Ef hann var ckki i okkar vOrzlu efiir petta, i hvers virzlu var hann pa™ Og var cinbvemtima
emnbverjum adila gefid eyl nl pess ad aka heeyfilinn i sina virelo — munnleg eda skrifleg?
Anmadhvort sheppt RNF hreyvflmum eda ekka,

Eins op & sapdi pér | simann pegar ég var 30 reyna ad taka heeyfilinn 20. jandar, bd stladi ég
ad taka kersd og setja pad § skyli 3, en faleifur vard rét & undan og 16k hreyfilinn og neitadi
meér um hann, Sagdist eiga hann,

Somuleidis sapdi ég pér pann morgun, ad i simtali vid Oskar Sigurfsson logreglumann er ég
sagdn honum frd pessu, ad hefdd hann sagt ad pad hef® komid logreglunni verulega & dvan ad
breyfillinn skyldi ekki hafa verid i okkar vz,

VAR HANN | VORZLU RNF EBA EKKI frd pvi ad rannstkninni lauk 6l 20. jandar 20017

Pad kanm ad fara ad od prvi komi ad LIO verdi kevdur fyrir ad hafa ekki hiya fyrirmeelum RNF
fird 20, jamiar i bréfing sem &g sknfadi honum og bar til lsans um hidegi sama dag.

B er eins gott ad hafa alli 4 hrein

Bréfinu lauk med pvi ad Skili hvatti Porstein Borsteinsson til ad skrifa greinargerd
um mélid sem unnt vaeri ad hafa & bordinu og peir getw varid sig med.

| svarbréfi dags, 27. febnaar 2001 |ysir Porsteinn peirm skodun, ad langsott sé ad
fullyrda ad hlutir séu § vérzlu RNF sem séu hja pridja adila, svo sem i skyli
Landgradslunnar sem fjéldi manna hafi adgang ad, par & medal Gudjon V.
Sigurgeirsson. Sjalfur kvadst Porsteinn aldrer hafa tekid flugvélafak i eigin virzlu
eba i nafni RNF, enda baeri hann pd dbyred & drygei pess og vardveizlu frd stuldi dr
pvi, teringu og hverju einu sem eigandi geeti pa krafizt bota fyrir. Flok hafi vfirleitt
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verid i viirzlu cigenda eda peirra sem annast vidhald fyrir pa med pvi augljdsa skilyrdi
ad RNF hefdi dfram adgang ad peim ef frekan rannsoknar vaen pérf. Pad hefth brotid
i biga vid eldvamarreglur ad setja fiskkerid fullt af steinoliu inn i flugskyli
Landgreedslunnar og bakad peim sem par mtiu hlut ad mali abyrgd. | raun hafi
hreyfillinn aldrei verid i viirzlu RNF. Hann hafi verid dfastur vid flakid | mesta lagi
tvo daga | Mugskyli Landgraedslunnar. Jafnskjott og hann hafi verid losadur fri og
frumrannsikn lauk, hafi hann verid fluttur i verkstaedi Gudjons og verid par i virzlo
hans, enda hafi pad verid cina vidurkennda verkstadid sem peir hefdu hafl vl 4 til ad
Garlegja thluti utan af hreyflinum og skoba hann ddur en tering fern ad valda vanda.

A pessu stigi hafi ekki legid fyrir nein gGgn um ad eitthvad saknazmt hefdi att sér stad,
enda ckki i verkahring RNF ad velta pvi fyrir sér. Ligreglunm hafi vend i [ofa lagid
hvenaer sem var eflir ad opinber rannsdkn hofst ad taka hreyfilinn i sina virzlu,

Pad cina sem hefdi skipt mali vid rannsdkn milsing og vardadi hreyfilinn og fakid
eflir ad rannsékn RNF & pvi hvorutveggja lauk, var hvort stadfesting og ghgn um
lofthafi peirra ~ hrevfils og flugvélar - legju fyrir. Ol gign sem eigandi vildi lata af
hendi hafi venid i viirzle RNF sidan, utan pess tima sem pau voru hja 1Ggreglunm.

Porsteinn segir ad lGgreglan hafi skodad flakid i skyh Landgraedslunnar, ad visu ekki i
sinni vidurvist, og vissi hann ckki til ad peir hefdu haft neinn hug & ad skoda flakio
eda hreyfilinn ninar en RNF heldi gert.

Tveir menn hefdu komid tl landsins fra tryggingafélaginu Codan og hefdu peir dsamt
Isleifi Ottesen litid 4 Nakid og kannad hvernig gengid hefdi verid fri hreylinum.
Hefdu peir engar athugasemdir gert, Petta hefdi matt tilka sem leyfi eigenda hefdi
legid fyrir um vardveizlu flaks og hreyfils; raunar liggi fyrir skrifleg beidni §
télvupdsti til Skila fra Codan um vemdun hreyfilsins,

Loks greindi Porsteinn fra pyvi ad Bjém Bidmsson fra Loftferdaeftirlitinu sem 1ok patt
i rannsdkn hreyfilsing hefdi sagt RNF fra pvi, pvi ad hann heféi nefnt dhuga
tryggingafélagsins Codan 4 ab vernda hreyfilinn vid kollega sinn | Danm&rku. S&
hefdi bedid um ad sér yrdu sdgd deili & hreyflinum, par sem hann hyggdist sja til pess
ad hann fen ekki framar i flugvél vegna pess dfalls sem hann hefi ordid Tyrir,

6.3.3 RNF krefst pess ad [ adgang ad hreyllinum til frekari rannséknar.

i bréfi dags. 2. marz 2001 ul L.i.0. ehf/Air Charter Teeland visadi RNF til bréfs

Rannsoknamefndannnar fra 20, jandar 5.4, sem rannsoknarstjori flugslysa heidi afhent
Isleifi Ottesen & heimili hans um k1. 13.30 pann dag. Sidan sagdi { bréfinu:

[ 1jési myjrra upplysinga sem RNF hafa borizt, krefst hin hess ni § pigu rannséknarinnar ad
rannsakendur RMF fi adgang ad hreyflinum kL. 1300 laugardaginn 3. marz, svo frekan
rannsakn geti farid fram d honum.

Svar dskast | dag fosudaginn 2. muare, par sem pér tlgreimd hvar heeyfillinn er og jafnframt
&b pér tryggid ad KNF komist a8 honum,

.34 Hrevfilling & leid til Bandarikjanna.

Samkvamt handskrifudu minnisbladi dags. 2. marz hringdi Isleifur Ottesen i Porméd
Pormadsson kl. 16,00 pann dag og stadfesti ad hreyfillinn v hjd Mutningafyrineki
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sem veeri ad flytja hann til El Paso i Bandarikjunum. Hreyfillinn tti ad vera kominn i
ifangastad 5. marz. [sleifur sagdist mundu svara bréfi RNF formlega i dag" eda
naestkomandi minudag — 5. marz - eflir ad hafa talad vid 15gfraeding sinn.

Framangreindu bréfi svaradi Isleifur Ottesen med bréfi dags. 2. marz 2001, bad
hljadar svo:

Akwvirdun um ad senda métorinm dr landi til frekari skodunar var tekin & grundvelli
skymsludraga RMF par sem ekkert benti til mdtorbilana i flugvélinni TF-GTL Yar talid a8
rannsokn & hreyflinum van lokid, og var hann vardveitur af undirmimdam frd lokum
rannsaknar RNF & honum i kari fyllta oliu il ad koma i veg fyrir frekani tenngu. Undirritadur
hafti pd hreyfilinn i sinum virzlum og leit svo & ad nefndin kel 1300 hann af hendi ad
rannsakn lokinm, shr. 1. mgr, 12, gr. laga ar. 391996,

Cskad var eftir pvi hinn 18, jamiar vid RNF (8]8) ad hhwtar hreyfilsins og log yrou afhentir
undirriiudum par sem dkvedid befdd verid ad sends hann erlendis, Hefur RNF ekki enn ordid
wvid peim tilmalum,

Ekki verdur s¢d ad hlutir er legid hafa ninast fyrir hunda og manna fSiwm [ 6 manudi ged
talizt vl rannsoknargagna vid rannsdkn ad einhverju tagi né ad RNF geti eftir allan pennan
tima kallad aftur eftir hlutum sem ddur hafa verid athentir eiganda ad undangenginni rannsokn
nefndarinnar.

Vid hjh LIO ehf viljum hins vegar studla ad pvi 28 rannsdknin verdi sem ndkvaemust og er had
vilji okkar ob nefndin hafi sem greidastan adgang ad Sllum gdgnum sem kunna od vera i okkar
virzlum og tenpzt geta rannsdkninni,

Flutningafélag gal’ undisritudum paw svir | dag a8 mdtorinn verds afhentur i El Paso
muanedaginn 5. mare 2000, Ekkert hefur verid att vid hann en reiknad er med ad hann fari til
frekari shodunar helzt cigi sidar en 8. marz. Vilji ENF rannsaka mdtorinn frekar pd verdur
hann mefndinn eda fullimium hennar ul frekan skodunar frd 3-8 marz i El Pasa,

Virdingarfyllst
fsleifur Otesen.

6.3,5 RNF visar frekari adgerdum til 1Ggreglu.

bann 5. marz 2001 ritadi RNF l6greglunni | Reykjavik - rannsdknardeild — brél um
hreyfil TF-GTI. Visad var til bréfs RNF til logreglunnar { Reykjavik 22. febniar,
tilvuposts 23, febniar og fyrri samtala um hreyfilinn. Sidan sagdi:

Eins og ligreglunni er kunnugt, pi It ENF heeyfilinn af hendi vid Tormod Egner, fullinia
cigamda hrevfilaing, Codan trygmingafelagsins § Kaupmannahdifn, eftic ad hafa ad fullu lokid
rannsokn sinmd & hreyflinum. Far var um ad resda breyflinm sjalfan, in peirra ihluta og kerfa
sem RNF 1wk op sendi til frekan rannsdknar.

Petta var adur en [jost vard ad um opinbera rannsokn a slysinu yroi ad resda.

Sihar pegar fram kom ad sériredingur Mgreglunnar 1640 1jos dhuga § ad skeda hreyfilinn, shr,
cinnig dsk lgfradings embaitis ydar, reynds BNF ad koma i veg fynir ad hreyfillinn yrdi
flwinur iy lands,

Nit hefur RNF borizt skrifleg stodfesting niverandi eiganda hreyfilsins, fsleifs Onesen,
Skerplugtiu 4, ad hreyfillinn hafi verid Auiner ul Bandarikjanna prast fyrir tilmael i adra die.
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bessu nast er vitnad til sidustu mélsgreinar i framangreindu bréfi Isleifs Ottesens par
sem segir medal annars ad hreyfillinn verdi til reidu { El Paso til frekarn skodunar
dagana 5.-8. marz.

Loks segir i bréfi RNF:

Par sem Rannsoknarnefnd fugslysa befur ad fullu rannsakad hreyfilinn og par sem tilraunir
hennar til ad halda honam i landinu reyndust drangurslausar, mon nefindin ekki hafast frekar ad,

RNF telur frekan adgerdir og rannsdkn malsing vera i hiindum lagreglunnar.

Bréfid fid 22 febrbar 2001 sem visad er | er ad mestu samhljoda bréfi RNF til
Fridriks Pors Gudmundssonar dags. sama dag og vitnad er til hér ad framan, par sem
segir fra Mutningi flugvélarinnar ur Lestu flugskyh Landgraedslu rikising i gam RNF
og bréfi RNF dags. 20, jandar 2001 um vérzlu og geymslu hreyfils flugvélarinnar. |
ilvubréfinu fra 23, febriar sem birt er hér ad framan er greint fra pvi ad Isleifur
Ottesen hafi sent hreyfilinn il Bandarikjanna.

Pann 4, marz 2001, daginn adur en adurgreint bréf var ritad [8greglunni, sendi Skali
Jon Sigurdarson Flugmalastjorn télvubrél par sem hann oskadi ad & skyrslur tveggja
sérfredinga flugbryegissvids Flugmdlastjiomar, peirra Bjdms Bjdmssonar og
Sigurjoms Sigurjonssonar, sem hefdu tekid patt i, eda vend vidstaddir rannséknina a
hrevfli TF-GTL. Bezt vaen fyrir sig og okkur, ad pad alit peirra k&mi sem skyrast fram
ad ekkert hef fundizt athugavent vid hreyfilinn, sem ekki yrdi rakid tl skemmda vid
pad ad hann hefdi fallid | sjdinn. Sidan er pvi batt vid, ad borsteinn hafi pvi midur
aldrel haft fyrir pvi ad fa stadfestingu vidstaddra sérfraxdinga.

fi.d Varad vid notkun hreyfilsins.

6.4.1 Vitrvegjandi reynir ad selja hrevfilinn.

i bréfi Finn Rasmussens fri Nordic Aviation Claims til bormdds Pormddssonar dags.
6. marz 2001 kvedst bréfntan hafa kannad mahd vardandi hreyfil TF-GTI, Hann hafi
faeinum dégum eftir slysid bedid Gudjon V. Sigurgeirsson ad koma hreyflinum 1 oliu
til ad verja hann rydi cftir ad hann hafdi lent i sjénum. Petta hafi Gudjon gert og flunt
hreyfilinn til sin. Gudjdni hefdi skilizt & Porsteini Porsteinssyni, ad hreyfillinn hefdi

verid athentur, enda hefdi RNF pa tekid eldsneytiskerfid sem athygli peirra hefdi
beinzt ad.

Sjalfur kvadst Finn hafa verid & Islandi sidast i september arid 2000 og att tal vid
Porstein um hreyfilinn. Hann hef3i tj43 honum ad vitryggjandinn veeri ad reyna ad
selja hrevfilinn, Gudjon hefdi sagt ad jafnskjott og rannsokn & cldsnevtiskerfinu vari
lokid yrdi hlutum pess skilad NAC (Nordic Aviation Claims) svo ad selja masti
heilan hrevfil. ba kvadst Finn hafa fengid afrit af hreyfildaghok.

Loks sagdi i bréfinu ad Gudjén hefdi dskad fyrirmela um radstéfun hreyfilsins i
byrjun drs og peir hefdu selt hreyfilinn Isleifi ¢ins og hann var.

6.4.2 Upplysingar sendar um hreyvfilinn.

Med bréfi dags. 7. marz 2001 svaradi Sigurjén Sigurjonsson hjd flugbryggissvidi
Flugmalastjornar ordsendingu Jim Cahill frd Flugmdlastjém Bandarikjanna (FAA).
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bar Iysti Sigurjén hreyflinum og slysinu. Kvadst hann hafa heyrt ad vitrygginga-
félagid hef selt hreyfilinn og hann vend fluttur til El Paso; hann vissi po ekka
nakvaemlega hvar hreyfillinn veeri. Honum hefdi verid haldid vid | vidgerdarstddinni
Jules Aircraft Services (JAS), pannig ad par kvnni ad vera eitthvert samband. Ekki
visgi hann hvers vegna hreyfillinn hefdi verid Muttur 1il El Paso, en pad ylli honum
hins vegar dhyggjum ef hreyfillinn yrodi settur i adra flugvél; hann hefdi ordid fyrir
miklu hige og sokkid i saltan spo.

Pormddur Pormddsson sendi David Muzzio hja NTSB bréf dags. 8. marz 2001,
Visadi hann til simtala daginn ddur og kvadst senda honum upplysingar um hreyfilinn
sem malid snerist um, Framleidandi vaen Teledyne Continental og & gagnaplitu varu
pessar upplyvsingar um hreyfilinn: PAN TSIO 520 ECH; Radnimer: 165605-8-E,

Samkviemt pvi sem framleidandinn, Teledyne Continental Motors, segi merki ECH i
P/N ad hrevfillinn hafi upphaflega verid E hreyfill en hafi vend brevit | H. Ennfremur
hafi framleidandinn greint RNF fra pvi ad breyting 4 Permold E-hrey(li i Sandcast H
hreyfil vazn i raun og veru égerleg pvi ad par attu meginhlutimir i hreyvflunum
tveimur ndinast ekkert sameiginlegt.

Pess vegna s€ bad pvi sem nest Sruggt ad einhvern tima & arum adur hafi gagnaplata
af E-hreyfli verid fest vid hreyfilinn sem hér sé til um{jéllunar, en hann sé al’ H-gerd.

Hreyfillinn hafi verid grannskodadur i desember 1996 § vidgerdarsiidinni Gold Star
Aviation Accessories, 3397 Northwest 154th Street, Miami og dnnudust hana Fred H.
Tolbert A&P 421767 og Fred E. Tolbert A&P 262737322,

RNF telji ad pessi sidari  breviing” hafi verid gerd um leid og hreyfillinn var
grannskodadur eda &dur en pad var gen.

Hreyfillinn sé sem stendur i E]1 Paso liklega hjd JAS, Inc. (Vidurkenning
Flugmalastjérmar Bandarikjanna nr. JULR 259 K} 6805 Boeing Drive, El Paso, TX.
Tel: 915 772 2900.

Eigandinn sé hr. fsleifur Ottesen og simi hans er 915 252 8484,

RNF hafi lokid vid ad rannsaka hrevfilinn en 1 ljdsi pessara nyju upplysinga vilji
nefndin fullvissa sig um ad pessi hreyfill verdi ekki settur § neina Mugvél nema hann
verd endursmidadur og framleidand: eda 5180 sem hann vidurkenni gefi Gt nyja
eagnaplitu 11l slikrar notkunar,

Loks vildi RNF bidja Muzzio ad gera skriflega grein fyrir pvi hvernig NTSB feeri med
hiuti ar hreyflum sem hafi verid fullrannsakadir eftir slys og nidurstadan ordid si ad
peir hefdu ekki att neinn pétt i slysinu, Spurt var hvort fylgt veeri einhverju sérstiku
ferli ef nidurstadan reymist vera ad hlutimir hefdu vend | galladir™,

David Muzzio svaradi i bréfi dags. 20. marz og sagdi ad meginreglan vari s ad
afhenda eiganda, venjulega vitryggingalélagi, einstaka hluti pegar rannsdkn vieri
lokid. Ef hlutur vieri orsakavaldur ad slysi eda pad maetti ad einhverju leyti rekja til
hans vieri honum haldid einhverja manudi, einungis til ad tryggja fullnegjandi sénnun
og til pess ad ekki pyriti ad koma il annars konar rannsoknar. En pegar mal teldist
lggja ljost fyrir vaen hlutur athentur.
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Ef 4 hinn béginn kaemi i 1jos vid rannsdkn ad hlutur teldist  galladur® pa vien
Flugmdlastjém Bandarikjanna (FAA) gert vidvart pannig ad hin geeti gert videigandi
radstafanir. Ef, galladur hlutur vaen orsék slyss eda pad meaetti ad einhverju leyt
rekja til hans yrdi reynt ad komast ad pvi hvar hlutur hefdi verid framleiddur og
hvemnig hann hefdi komizt i llugvélina sem hefda lent § slysinu. Einnig yrdi reynt ad
afla sannana fyrir pvi hverjir hefdu vitad um hlutinn &dur en slysid vard og hversu
margir galladir hlutir hefdu verid settir i Mugvélina, Sérstik dherzla veeri 16gd 4 petta
ef Mugvélin v 1 atvinnuflugi.

Framangreind dazmi vaeru um pad hvernig tekid yrdi 4 ggnum um slys pegar ekken
henti til ad kant yrdi vegna refsiverds verknadar, Ef likur yrdu taldar 4 ad dkeeruvald
hefdist handa eda keert yrdi fynr refsiverdan dsetmingsverknad, yrdi ekkert 1and af
hendi nema i samradi vid dkeruvald. Ad auki yodi snnunargagna gactt betur pegar
akaera kynni ad verda gefin dt. Pessu naest var i bréfinu vitnad il laga og reglna um
pessi efni sem gilda | Bandarikjunum sem ekki er astzda til ad rekja hér.

6.5 Eftirmal vegna afhendingar hrevfils.

fr.5.1 RNF kaerd fymir brot 4 162, gr. almennra hegningarlaga nr. 19/1940.

Fridrik Por Gudmundsson kerd Rannsdknamefnd flugsivsa 26, marz 2001 vegna
atladra réttarspjalla med pvi ad hafa adeins fjorum dégum eftir lugslysid i
Skerjafirdi 7. dglist 2000 1400 af hendi hreyfil Mugvélarinnar TF-GTI sem nefndin
hafoi til rannséknar” (sbr. bréf Ligreglustjorans i Reykjavik 3. mai 2001 og bréf
Rikissaksdknara 7. jini 2001). I keerunni var visad til 162. gr. almennra hegningarlaga
nr. 191940 sem hljodar svo:

Hwer, sem rangferir sdnmunargben eda kemur fram med réng sénnunargdgn i pvi skyni ad
hafa dhrf 4 drghit domamidls, skal seta fangelsi allt ad 2 drum, EF malshatur eru og brot vardar
ekki pymari refsingu a8 16gum ma beita sekium eda fangelss allt ad 1 6

Hwver, sem il pess ad halla eba fyrirgera réth anmarra, eydileggur stnnunargagn, kemur hvi
undan eda gerir pad dnothaft ad 6llu oda cinhverju levil, skal seta fangels alltad 2 drum,

Mk hefur madur framad verknad pann, sem i 1. eda 2. mgr., getur, i gegnum, sem kynme ad
hafa erdid af atridi um sebt hans [ opinberu mili, og er pa pad verk refailaust.

6.5.2 Ligreglustjén telur ekki rik til saksdknar, — Rikizssaksdknari stadfestir,
| bréfi Logreglustjorans i Revkjavik sem dagsett var 3. mai 2001 sagdi sidan:

Rannsdkn méilsins er lokid op hafa annsdknargden verid yiirfarin med hlidsjén af 112, gr.
Laga um medferd opinberra mdla nr. 1971991 Nidurstads rannsdknarmmar er s ad ekken a2
fram komad sem bendi tl pess ad rannsoknarnefind Mugslysa hafi, § pvi skynd ad halla eda
fymirgera rétti annarma eydilagt sbnnunargagn, komid pvi undan cda gert pad dnothaft ad dllu
edia einhverju leyti. Verdur pvi ekki séb ad pau huglasgu skilyrdi sem greinir § 2, mgr. 162, gr.
almennra hegningarlaga séu uppfiylit,

War pessi pdttur malsins pvi felldur mdur med visan ul 112, gr. laga um medferd
opinberra mala nr. 19/1991. 54 nidurstada var stadfest med bréfi rikissaksoknara dags.
7. juini 2001,
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Akvaedi 112, gr. laga nr. 191991 hljédar svo:

Pegar dkserandi hefur fengid gogn mals § hendur og gengid ar skugga um ad rannsdkn sé lokid
athugar hann hvort sekja skuli mann til zakar ¢da ekki. Ef hann telur pad sem fram er komid
ckki nagilegt eda lklegt 6l sakfellis letur hanm vid svo bhid standa, en ella leggur hann malid
fyrie dam skv, 116, gr.

6.5.3 Umm:eli Forwards og Taylors um afhendingu hrevfilsins og sviér RNF.

Um afhendingu hreyfilsins segja peir F og T beita i 4. kafla skyrslu sinnar:

d. Ad mjdg skdmmum tima lidnum var heeylillinn Gadagdur dr viiezlu RNF, en nefodarmenn
segga ad peir mundu hafa haft adgang ad honum el pess hefdi purft med. Svo virdist sem
hreyfillinn hafi aldrei vend skodadur & ny eftir frrsty skyndiskodun, Petta eykur dherslu § pi
gtlam ad shodunarmennirmir hafi komizt ad peirm nidurstdda fjdtlega ad eldsneyvtisvandamail
haly vend astedan Byrir slysian,

| svari sinu 2. oktéber 2002 segir RNF petta, sj4 4. kafla:

BEMNF var kierd nl Migreglunnar af adstandendum vegna miladea réttarspjalla, bar var an vid
medferd nefndarinnar & hreyfli flugvélannnar, Nidurstads annsdknar [Sgreglunnar var s ad
ekkert hafi komid fram sem bendi til pess ad RNF hafi, § pvi skyni od halla eda fyrirgera rétt
anrarra, cydilagl sonnumsargagn, komid pvi undan efa gert pad dnothafl med dllu eda ad
eithveryu leyt, bess nidurstada var kerd ul rikissaksoknara sem komst ad stma mdurstiou

g Migmeglan,

Pd komst sérfradingur § rannsdknum flugslysa & vegum Alpjdda fugmdlastofnunarinmrs
{lﬂ:a\ﬂ] ah I'u:irrl msdurstddu ad ranmokn RNF 4 !u’c}'“i. ﬂuuw{:lpﬁnrp: og qﬂwmting hans haf
verid i sameiemi vid almennt vidurkenndar verklagereglur,

Bad er lpdat a8 a0 dkevdrdun nefndarinnar ad Lita hreyfiling af hdindum var & simem tma edlileg
bar sem bid var ad dtiloka miguleika & ad bilun hafi ordid § hreyMinum. { Tjosi efirmala
hefur RMF gert breytingu & verklagsreglum sinum vardandi medferd og virel
vethvangsgagna,

beir F og T halda pvi ekki fram ad athending hreyfilsins hafi vend dlogleg, en milka
hana sem rék fyrir peirri skodun sinni ad RMF hafi snemma komizt ad peirri
dtimabaeru mdurstiou ad eldsneytisvandamal hafi valdid pvi ad hreyfillinn siGdvadist.

6.6 Nidurstada hinnar sérstdbu rannsoknarnefndar,

Hreyfillinn var latinn af hendi 4 dégum eftir slvsid. Af gbgnum peim sem fymr liggja
virdist mega rada ad hreyfillinn hafi verid skilinn eftir [ Flugvélaverkstaedi Gudjons
V. Sigurgeirssonar ¢hfl, litinn i fiskkar med steinoliu ad frumkvadi vitryggjanda,
med fulltingi Isleifs Ottesen. Hann var sidan geymdur fyrir utan verkstadid, shr. kafla
6.1,6.2.3, 6.3.1, 6.4.1. Par hafi hreyfillinn vend, unz Isleifur tok hann i sina viirzlu,
shr. kafla 6.2.2. Ekkert liggur fyrir um pad hvenser Isleifur keypti hreyfilinn af
vatrvggingafélaginu, Afbréfum Porsteins Porsteinssonar, sbr, kafla 6.3.1-6.3.2 hér ad
framan ma rdda ad nokkur losarabragur hafi 4 pessum tima verid 4 viirzlu og
vardveizlu hluta sem til rannsdknar hafa vend og engar formreglur um afhendingu
hluta.
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Eins og ad framan greinir hefur BNF haldid pvi fram ad pad hafi vend i samraemi vid
vidurkenndar starfavenjur ad afthenda hreyfilinn pegar talid var ad rannsdkn vaeri
lokid, sbr. 1. mgr. 12. gr. laga nr. 59/19%6 um rannséknamefnd flugslysa par sem
SCgIr:

Rannsdknarmefnd Mugslyves dkevedur hvenser lofifar eba hlutar Jes,
serm rannsoknin beinigt ad, ere lenir af hendi,

Serfredingar fri Alpjodaflugmalastofnuninni sem gerdu uttekt 4 flugdryggismilum
Islendinga 28. agast ul 5. september 2000, sbr. kafla 2.2.3 hér ad framan hifdu ckkert
vid pad ad athuga ad hreyfillinn ven latinn af hendi eins og gert var vid paer adstaedur
sem pa voru og peir gera nanan grein fynr i framangreindum kafla. Petta sé i
samrami vid verklagsreglur Alpjodaflugmalastofnunarinnar ICAQ.

ki var nidurstada baedi lGgreglu og Rikissaksoknara st ad med afhendingu hreyfilsing
hefdi ekki verid spillt neinum gégnum pannig ad vardadi vid 162, gr. almennra
hegningarlaga og pvi ekkent tllefm tl akeeru.

Hin sérstaka rannsoknarefnd hefur leitazt vid ad kanna milid og fer ekki s&0 ad
neinum sénnunargdgnum hafi verid spillt med refsiverdum hatti pott hreyfillinn vaeri
latinn af hendi. Hin er einnig sammiila sérfredingum Alpjédaflugmalastofmunarinnar
um ad engar adrar reglur hafi verid brotnar. RNF hefur tekid fram i svan sinu vid
skyrslu F og T ad hin hafi § 1jési eftirmdla vegna afhendingar hreyfilsing breyit
verklagsreglum um medferd og virzlu vettvangsgagna.

Hin sérstaka rannsoknamefnd tekur undir petta og telur i 1josi eftirméla ad betra hefdi
verid ad halda hreyNinum lengur. Framvegis telur hiin ad vardveita eigi
veltvangsgign tryggilega ad minnsta kosti pangad til lokaskjrsla hefur verid gerd og
raunar citthvad lengur dn pess ad hin sjdi sér fert ad tiltaka pad ndkvaemlega. b sé
nawdsynlegt ad RNF verdi 560 fyrir negu fjarmagni til ad fi adstédu til ad geyma
Mugvélafok, hluti dr peim og dnnur vetlvangsgden tryggilega par til rannsdkn lykur,
Slik adstada myndi jafnframt gera RNF kleift ad rannsaka flugvélaflsk i eigin
adstidu. Jafnframt attn RNF, eftir bvi sem unnt er, ad koma & reglum og adferdum um
ad notast yrdi vid JAA-vidurkennd sérhafd verkstadi sem hafa naudsynleg taeki og
annan binad ul ad préfa virkni hluta eins og Ld. hreyfla

bé telur nefndin eskilegt ad RNF skrdi hluti og tryggd sé sénnun fyrir pvi hverjum
peir séu athentir og hvenar, L.d. med bréfagerdum eda mottdkukvittunum.

Mational Transportation Safety Board (NTSB) | Bandarikjunum hefur sérstakt
eydublad sem rannsdknarstjorinn notar pegar flak er afhent ciganda eda fulltria hans.
Eydubladid er einnig notad til ad tilgreina hluia sem ekki eru afhentir { upphafi, heldur
haldid eftir til ad profa frekar. Pegar hlutur er afhentur eda pegar hlutum er haldid efiir
til ad profa frekar verda rannsdknarstjéri og mottakandi peirra hluta eda fMaks sem
afhent er ad skrifa undir eydubladid, Undirritad eydubladid verdur pd hluti af gdgnum
rannsdknannnar, RNF 2t ad huga ad pvi ad nota slikt eydublad til ad afhending aks
eda hluta verd formlegn.

Pad vekur hins vegar nokkra undrun ad Wgregla skyldi ekki leggja hald 4 hrevfilinn
begar rannsdkn vegna hugsanlegrar refsiverdrar hittsemi var komin i hendur hennar,
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shr. 10. kafla laga nr. 19/1991 um medferd opinberra mala, Hér virdist eitthvad hafa
skort 4 samhafingu starfsemi RNF og légreglu, pott markmid med rannsdkn séu olik.
Med Mlugslysarannséknum samkvemi 16gun nr. 391996 sé markmidid pad eitt ad
koma i veg fyrir ad flugslys endurtaki sig og dryggi i flugi megi aukast, en rannsokn
samkviemt 16gum um medferd opinberra méla nr. 191991 ¢r ohad rannsokn Mugslysa
sambkvemt 18gum nr. 591996, sji nanar 1. gr., 6. gr. og 14. gr. sidamefndu laganna.

6.7 Yfirlit yfir athurdards.

Hér skal ad lokum gefid yhirlit yfir athurdaras:

.

2.

10.
11.
12,

13.

Slysid vard 7. dgist and 2000 og 4 dogum sidar var hreyfillinn settur § ker sem
var fyllt steinoliu og geymdur vid verkstaedi Gudjons V. Sigurgeirssonar.
Porsteinn borsteinsson, sem stjormadi rannsokn slyssins, 16t hreyfilinn af hendi
11. dgist 2000 ad dsk tryggingafélagsing Codan, enda rannsdékn ad hans mati
lokid.

Pann 22. dgist 2000 var dskad opinberrar rannsoknar 4 starfserm Leiguflugs
Isleifs Oitesens.

bann 19. jantar 2001 6skadi isleifur Ottesen ad fa frumgdgn hreyfilsins og
alla hluti sem teknir hefdu verid dr honum, enda @t hann hreyfilinn og etladi
ad senda hann til Bandarikjanna. Ekki liggur fyrir hvada dag Isleifur eignadist
hrevfilinn.

Pann 20. jantar 2001 er vitnad til samtala pess efnis ad 15gregla telji dedlilegt
ad hreyfillinn fari ar landi; l6greglu kom & évart ad hreyfillinn hafi ckki venid i
virzlu RNF. Akvedid ad Skali Jén Sigurdarson taki hreyfilinn § virzlu RNF.
Sama dag atlar Skali ad sakja hreyfilinn i verkstadi Gudjons V.
Sigurgeirssonar, Rétt adur hafdi Isleifur tekid hann i sina vérzlu, Steinar
Steinarsson sem situr | RNF leggur til ad hreyfillinn verdi sotiur.

isleifur itrekar ad hann hafi haft hrevfilinn i sinni virzlu fré pvi haestid 2000
og neitar ad afhenda hann. Skil krefst pess ad [ hreyfilinn nd pegar.

| bréfi dags. 20. jandar 2001 leggur Skali fyrir isleif ad sj4 til pess ad
hreyfillinn verdi vardveitiur og hvorki sendur ar landi né tekinn sundur nema
med leyfi RNF. Hann afhendir sjalfur Isleifi bréfia.

I greinargerd med bréf ul 16greglustjora dags. 1. febniar 2001 lysir Porsteinn
borsteinsson rannsokn & hreyilinum og peirri nidurstddu ad frekari rannséknar
hafi ekki vend talin p&rf. Greinargerdin er ad mestu leyti samhljoda kafla
1.16.1.2 i lokaskyrslu RNF.

| bréfi dags, 20 febniar 2001 fer Fridrik Pér Gudmundsson pess 4 leit ad
flakid verdi geymt i druggan hiit.

RNF svarar og gerir med bréfi dags 22, febriar 2001 grein fyrir hvernig virzlu
flaksins verdi hittad.

[ tilvubréfi RNF til 16greglu dagsettu 23, febriar 2001 segir ad [sleifur hafi
Mutt hreyfilinn ul Bandarikjanna,

Bréfaskipti Skila Jons Sigurdarsonar og Porsteins Porsteinssonar 26.-27,
febridar um medferd og afhendingu hreyfilsins. Skali dregur pd dlyktun af bréfi
borsteins 26. febrbar 2001 ad Isleifur hafi tekid hreyfilinn an leyfis, Hann telur
ad skortur & geymslurymi hafi ekki verid pvi til fyrirstédu ad RNF ki
hreylilinn i sina viirzlu.



14. 1 bréfi dags. 27. febniar 2001 vekur Porsteinn Porsteinsson athygli & pvi ad
engin gign hafi legid fyrir um saknazma hattsemi pegar hreyfill var afhentur
efiir skodun.

15. Meb bréfi dags. 2. marz 2001 til LIO ehf. krefst RNF i pégu rannséknar vegna
nyrra upplysinga ad fi adgang ad hrevilinum naesta dag k1. 13.00 svo ad
frekar rannsokn megi fram fara.

16. isleifur Ottesen svarar med bréfi 2. marz 2001 ad hreyfillinn sé 4 leid ul
Bandarikjanna og verdi kominn [ dfangastad 5. marz og hann megi skoda i El
Paso dagana 5.-8. marz.

17. Pann 5. marz 2001 Iysir RNF pvi hvernig hreyfillinn var athentur vitryggjanda
ad rannsokn lokinni, enda ekkert komid i [j6s um opinbera rannsokn, RNF hafi
reynt ad koma i veg Tyrir Mutning hreyfilsins ir landi, en ekki tekizt. RNF hafi
ad fullu rannsakad hreyfilinn, tilraunir til ad halda honum i landinu reynzt
drangurslausar og nefndin hafist ekki frekar ad, Malid sé ni i hindum
ldgreglu.

18. Skili Jon Sigurdarson, stjomandi rannséknar flugslyssins, oskar i tlvubréfi til
Flugmalastjémar 4. marz 2001 skyrslna tveggja sérfreedinga Nugliryegissvids.
Finnur ad pvi ad borsteinn Porsteinsson hafi ekki fengid stadfestingu
sérfradinga sem vidstaddir voru rannsokn 4 hreyfli TF-GTL. Sérframdingar
Flugmilastjémar vaeru bednir ad lita pad ilit koma sem skyrast fram ad ekker
hefdi fundizt athugavert vid hreyvfilinn sem ekki yrdi rakid til skemmda vid
pad ad hann hefta fallid i sp6inn.

19. Finn Rasmussen hjd Codan tryzgingafélaginu 1ysir ridstéfunum i hreyflinum
og lilraunum vatrvegienda til ad selja hann i bréfi til Pormdds Pormddssonar
dags. 6. marz 2001,

20, I'bréfum 7. og 8. marz 2001 vara peir Sigurjon Sigurjonsson og Pormadur
Pormadsson vid pvi ad hreyfillinn verdi settur i flugvél.

21, bormddur fier upplysingar um hvernig stadid sé ad vardveizlu gagna i
Bandarikjunum i bréfi David Muzzio hja NTSB dags. 20. marz 2001.

22, RNF kard 26, marz 2001 fyrir ad hafa valdid refsiverdum réttarspiéllum skv.
162, gr. almennra hegningarlaga med pvi ad lita hreyfilinn af hendi snemma a
rannsoknarferlinum.

23, Logregla telur ekki rik til saksoknar. Rikissaksoknari stadfestir pa nidurstédu,
shr. bréf 3. mai og 7. jini 2001.

24, beir F og T telja athendingu hreyfilsins dn frekari skodunar stydja bd skodun
sina ad RNF hafi snemma 4 rannsoknarferlinum komizt ad peim nidursiéidu ad
eldsneytisskortur hafi valdid slysinu og ekki gefid gaum ddrum hugsanlegum
orsdkum,

25, RNF hefur i ljosi eftirmala vegna afhendingar hreyfilsins breyit verklagi um
medferd og vardveizlu vettvangsgagna,
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7.0 Um dirbraedslu hreyfils.
7.1 Rannsokn flaks, hrevfils og eldsneyviiskerfis.

beir F og T leggia 4 pad dherzlu ad ekki hafi verid kannad til hlitar hvort hreyfill
flugvélarinnar TF-GTI hafi hugsanlega stidvazt vegna Grbraedsiu og petta purfi ad
skoda sérstaklega, Flugmalastyjom tekur undir § lokakafla greinargerdar sinnar fra 4.
oktober 2002 ad rétt sé ad tilgita um drbraedslu sé rannsdkud eins yiarlega og kostur
er pott hin s¢ afar osennileg,

7.1.1 Lokaskyrsla RNF,

Um pad hvort hugsanlegt s¢ ad hreyfill hafi braett dr sér er medal annars fjallad i
lokaskyrsiu RNF 23. marz 2001, sbr. kafla 1.16.1.1

bar segir | upphafi:

EMNF rannsakadi Nakid, hreyfil pess og eldsneyvtiskerli. Teknistjon Nugrekandans og
eftirlitsmenn Mugdryggissvids Flugmdlastdmar toku, tlkvaddir og undir stjom BENF, pdn i
peessan rannsdkn sem adilar mélsins m.a. Gl pess od veita upplysingar sem ad gagni mastta
kima vidd pessa rannsokn.

[-]

Gangtimavisir hreyfilsing synds 3508,6 kist,

Handfang i stpbmklefa fynir keliblddkur hreyiilsing {Cowl Flaps) var Glast en ndlazpt pyvi ab
vera 1 Jokadn stivdu™, en I'Idr SEm ]tn':].-l':l]ﬂ:iﬁ: og I'ﬂ!u' mied kzliblsdkumar héifda rifnad af var
ekky unnt med fulln vissu ad segea Pyrir um stidu kelibladkanma pegar shysid vard,

Sada stpdrotakja hreviilsing var ekki talin markiek vegna afldgunar Mlaksing, Eldspeytisgyaf

var alveg frammi (fullt afl), Sknifustillic var ndnast alveg frammi {finn skurdur) og
bltmdustillir var alveg frammi {sterk blanda).

[...]
Engar bilanir fundust vidh pessa rannstkn sem skymt gatu afliap hreyfilsins,

7.1.2 Midurstddur RNF ~ Ekkent benti t1l lalunar.

| tveimur sidustu malsgreinum kafla 1.16.1.2 segir petta um afltap hreyfilsins:

Loftsknifan {McCouley, D3AIZCEEME, radmimer 7204.23) er briggja blada jafnhradasknifa.
Hiin bar med sér ad ekkert afl var & benni pegar hin kom § spdinn, en tvi bladanna, nr. 1 og 2,
vioru mjlg bogin aftur & vid, Vid rannsdkn reyndist lofisknifan vera i finskurdl sem han fer
sjalfkrafa i pegar oliuprystingur i henni fellur. Skurdstilling loftsknifubladanna var prifud og
mazld & sknmifuverkstedi Flugfélags Islands . Unmt var ad masla skurdinn & sknifublads ar. 3
semm var it bogid og hann maeldist 11,2°, en & ab vera 14,07 samkveemt tegundarskirteimd
Mugvelarmmar, Grodskurdur meeldist 33,6% 4 sama skrifubladi on b 28 vera 33,07 sambkvami
tegundarskineinin.

Samkvamt framanstgdu fonnst ckkert sem benti Gl pess ad citthvad efdi verid athugavert vid
hreyfilinn eda vélbinad hans ddur en hann lent § sjdnum. Frekan rannsdkn & honum var ek
talin mundu gefa markizkar nidarstbour vegna pess hvad hann hafdi laskazt vid higg og
snfiggkalingu vid ad lenda § 550
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7.2 Skyrsla Forwards og Tayvlors.

| 4. kafla skyrslu sinnar vekja peir Forward og Taylor athygli & eftirtdldum atridum
sem lita ad hugsanlegn drbraedslu hreyfils.

7.2.1 Skodun 4 olivsiunni.

F og T vekja athygli & ad ckkert s¢ getid um pad i lokaskyrslu RNF ad oliusia hafi
vend skodud og segja:

a. | skyrshunni [lokaskyrshy RNF] er ckkert getid um ad oliusian hafi verid skodub, [4. kafli].

Eins og vikid verdur ad hér 4 eflir geta peir F og T pess ad RNF hefdi sidar sagt, ad
olian i siunm hefth vend athugud bed med sjonprah og segulprof og reynzl
fullnzgjandi. A grundvelli pessarar yfirbordslegu athugunar hafi RNF komizt ad
peirri nidurstion ad dstand oliunnar kalladi ekki 4 frekar greiningu.

| svari RNF vid pessu fra 2. oktéber 2002 segir ad oliusia hafi verid , tekin ir og
skodud™,

i Gremnargerd Flugmalastjdrnar fra 4. oktdber 2002, athugasemdum vid 4. kafla
skyrslu F og T segir: Oliusian var cinnig tekin sundur, en ekkert svarf fannst i
henm. ™

[ lokaskyrslu RNF fra 23, marz 2001 scgir ckkert um petta.

[ svari RNF fra 2. oktdber 2002 er einungis sagt ad oliusia hafi verid tekin ar og
skodud. Petta er ekl asteda tl ad velengja. Hins vegar er ofsagt i greinargerd
Flugmédlastjémar frd 4. oktdber 2002 ad oliusia hafi verid tekin sundur og skodud. Pad
var ckki gert eins og nanar verdur riett i kafla 7.5.3 hér 4 eftir. bvi ma segja ad betra
hefdi verid ad rannsaka oliusiu betur.

7.2.2 Gremning a oliunni.
Fog T gagnrina ad olia hafi ekki vend greind og segya petta i 4, kafla:

b, Ekkert er skrad um neina gremingu & neinni oliv, sem kann ad hafa verid efiir i hreyflinum.
BNF sapdi sidar ad olian i siunni hafi verid athugud bedi med sjénprifi og segulprofi og hafi
revnet fullnegjandi. A grundvelli pessarar yiirborbsathugunar komst RNF ad eirm nidwrstidn
adh dstand olfwnnar kalladi ki d frokard greinings” [Leturbr, F og T]. Pad er
grundvallarregla vardandi gdda slysarannsdkn ad oliusymi séu tekin og fii fullkomna
gremingu sambvasmi starfsvenju.

Aftur er vikid ad astandi oliunnar i lid L. i skyrsiu F og T og par segir:

L Pad er grundvallarateidi § hverskyns slysarannsdkn par sem um heevfilstédvun er ad reda,
al dkvarda astand oliu hrevfilsing & peim tima pegar stidvunin §1 sér stad. Petta er gert med
skodun oliusiunnar og med gremingu & peirm oliv, sem eftir er 1 hreyflinum. Ekki virdast bafa
verid gerd nein tlraun Gl ad rannsaka pessa pain og er bad el ul vill vegna peis ad
rannsGknaradilinn haldi pegar dkvardad ad liklegasta orstk slyssins hafi verid
eldsneytisskortur,



i lokaskyrslu RNF 23. marz 2001 er ckkert um petta fallad. [ svari RNF 2. oktéber
2002 segir hins vegar i 4. kafla:

Skyrsluhdfundar [F og T] draga i efa nidurstidur rannséknarinmar 4 hreyflinum par sem
mibguleikar 4 hreyfilssibdvun eru dtilokadir [4. kafli). Vid rannsdkn d hreyflinum kom ekkert
fram sem benti 6l wrbredsla festingy of var moa, olia skodud vid tamingu Gr oliupinnu og
oliusia tekin vr og skodud, ENF viburkennir ad pad s¢ gagnrynivert ad ekki var tekid syni vid
Petta tekifieri.

[ Greinargerd Flugmalastjorar fré 4, oktéber 2002 segir um pa gagnrimi ad olia hafi
ckki verid rannsikud af peirri kostgefni sem skyldi:

Hér faern skyrsluhdfundar [Foog T ymis rdk fyrir pyi ad hreyfillinn hafi hugsanlega stidvazt
(engine seizure) vegna pess ad hann hafi bractt ar sér t.d. vegna oliuskorts, Sérstaklega er bent
i ad hreyvfillinn og i olia sem § honum var hafi ekki verid rannsikud af peirmi kostgacini, sem
beir telja ad hefdi verid vid haefi, Pé kom fram i rannsdkn RNF ad heeyfillinn snérist edlilega
eftir slysid svo og 011 drif hans. Pé var pjdppun maeld i strokkum hreyfilsins, einn strokkur
fjarlmgdur og inmra dstand hans kannad, Olivsian var cinnig tekin [ sundur en ekkert svarf
fannst i henn.

| Greinargrd Flugmalastjérnar er ekki tekin bein afstada til rannséknar 4 oliunni. Hins
vegar telur Flugmadlastjérn miklu mali skipta ad tilgata um drbradslu hreyfilsing, pou
afar olikleg sé, verdi rannsikud eins Ylarlega og kostur er.

Nidurstada RNF er g0 ad rétt hefdi verid ad taka syni af oliunni og rannsaka
sérstaklega ¢ins og peir F og T benda &. Rokin fyrir slikri synatéku og rannsakn eru
pau ad med pvi hefdi ef til vill mat driloka ad olia hefdi venid tekin ad glata
smurningseiginleikum sinum og spillast. A hitt er einnig ad lita ad slik rannsékn er
lakmiérkunum hid med pvi ad sjor hefdi blandazt oliunni eins og raunar er tekid fram
i lokaskyrslu RNF og éhreinindi eins og botnledja. Liklegt mi einnig telja ad oliu- og
bensinbrik hafi einbiver verid i sjonum, enda er SkenafjGrour fj6lfarid siglingasvacdi
skemmtibata, bratt fyrir petta hefdi slik rannsokn verid visst framlag til ad dkvarda
hugsanlega trbraedsia.

1.2.3 H

ia haf vend ltn & hreyilinn?

-

| framhaldi af peirri gagnrymi F og T ad dstand oliunnar hafi ekki verid rannsakad sem
skyldi hafi ekki heldur verid reynt ad dkvarda hversu mikilli oliu hreyfillinn eyddi og

hvort einhvern tima hefdi vend ba:tt vid oliuna 4 hreyflinum. Um petta segir i skyrslu

peirra (4. kafla):

L [...) Bad var ekki emmungis svo a8 ekki var gerd nein alvarleg tilvaun il ad dkvarda gadi
hverskyns oliuleifa i hreyflinom né beldur ul ad komast ad raun um olinvmagned § heeyflinum
Pegar slysed vard, bdat mikid veeri gent Or eldsneytisthku og notkun i shysadege er ekkert
mannzt & neina iraun il ad dkvarda bve mikla olin hreyfillinn notadi eda hvort einhvern tima
var baett vid oliuna i heeyflinum. Med nllin ul edlis og fildas Muglerda mundi olivnotkun hafa

verid mikil og pegar tekid er tillit 6l pess ad nokkur vafi Kk & sdgu hreyfilsins kann oliveydsla
vl ad hafa versh atridi § sambandi vab slysid,

Vid petta gerir hvorki RNF né Flugmilastjom sérstaka athugasemd.



Eins og pegar hefur verid tekid fram for arsskodun fram a flugvélinmi i
Flugvélaverkstadi Gudjons V. Sigurgeirssonar 9. juni 2000, en sidasta skodun, 50
klst. skodun, for fram 1. dgist s.4. | bréfi RNF til 16greglu dags. 21. mai 2001 segir
petta:

“ardandi ndi nr. B010384 (Fskj. %) um smuarolivkaup fymir TF-GTL, reeddi andirmtadur [Skal
Jon Sigurdarson] vid Eirik hjd Eldsneytisafgreislunni & Reykjavikurflugvelli. Hann hafbi
ckki frumrt notennar vid hiindina, en s1adfest 2 parna vier um ab reda afhendingu & 12 sk,
cins litra dosum af | 5W 50 smuroliv fyrir flugvélahreyfla, Undirritabur syndi Gudjon V.
Sigurgeirssyni afrit ndtunnar og hann sagdi ad peir (Flugvélaverkstzdi GVS ehifl) hefdu keypt
| kassa sem i viery 12 dosir, Hehreyfillinn teks 10 litra og afgangurinn, iver eins lira dosir
Teafi verid settar inn § flugvélina til notkunar sidar eftir prfam. Beir gerdu petta oftast pannig
ad einn kassi vieri keyplur pegar skipt vaen um oliu,

Ljdsrit ndtu dags. 9. jini 2000 (skrift ad visu dgreinileg) stadfestir petta. Ekki liggja
fyrir gogn um adra afyllingu oliv fyrir slysid. Hitt verdur ad hafa i huga ad venja er
medal flugmanna sem fjoga hitlum Mugvélum ad ganga ur skugga um oliumagn fyrir
fyrsta flug dagsins, enda hefur flugvél ba stadid kyrr um néttina og olia situr pannig,
ad rcidanleg vitneskja fazst um olivmagn. /AEtla ma ad flugmadur TF-GTI hah gert
petta ddur en hann hof flug ad morgni 7. dgist 2000,

7.2 4 Hvad vard um aliuna?

i lokaskyrslu RNF, sbr. kafla 1.16.1.2 ¢r gerd grein fyrir oliunni 4 hreyflinum med
pessum ordum:

Miuwlok hreyfilsing fannst ckki og er 1ahd liklegt 28 pad haf anmad hvon fanid af pegar
Nugwélin skall § spoinn eda rfnad af vid hifinge Aaksing, Engin olia var wian & hreyflinum eda
i hrewfilldisinu cins o verba vill, ef lok er ekki seit & fymir flug eda detur af & flugi. AT
miyndum sem teknar voru ddur en flakid var hift sé5t ad kadallinn sem settur var um drifis
loftsknifunnar i ofan & hreyflinum og er liklegt a8 hann hafi lent undir jadri loksins.
Hreyiilling var fullur af sjd og pvi var mat & peimi oliu sem efiir var ckki talin markiask.
Einnig md setla ad hefdi Mugvélin misst oliu & Muegi hef®i Mugrsduring s vita af |,

Sidan segir:

begar pessi mazling [4 pioppun § strokkum hreyfilsins] var gerd var il smurolla & heeyflinum,
panmig a8 leki vid bullubring var ekk Gliklegur,

i skyrslu sinni vikja peir F og T ad pessu i eftirfarandi texta, sbr. 4. kafla;

m. | grein 1.16.1.2 segir skyrslan ad oliulokid hafi vantad i hreyfilinn og hafi liklegast
aflagazt v higgid oda pegar flaking var ndd upp. Pessi nidurstada er sfudd peim rikum ad
engin olia var & hreyflinum eda vélarhlifum cins og verid beidi ef lokd hefde fand af & flug.
En patt einhverjar skyrshur viena um eldsneyti i sidnum a slysstad er ekkert minnzt & neina
oliv, sem mundi 4 lygnum senum hafa verid tl stadar mun lengur en eldsneytid & stafmm.
Med tilliti til pess ad hreyfillinn var mikid til § rériri stéda & sjivarboimd hefdi farleging
oliuboksing hleypt it megninu af oliunn, ef ekki heani alln, i sjdinn. Samt eru engar skyrslur
wrm neing eliv. | skyrslunni segir ad | beeyfilline var fulller af sfé " op leibin ad pyvi Hkum ad of
litil olia hafi verid eftir i hreyflinum il ad hagt ven b framkvema merkjanlega greinmgu,
Med pvi hreyvfillinn var ekki tekinn § sundur eru engar sannanir um dstand hans innanvert wian
dstands eins af framstrokkunum, sem dsami hinum framstrokknum var med Bga Bidppu. Hear
var pd olian ef hoin var ekki § hreyflinum eda & wélarhlifunem, § sjdnum eda i yiirbordi hans?
Ewn mdguleg nidurstada e ad pad hafi vend il eda engin olia i kreyflinam pegar slysid vard.
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[ svari sinu 2. oktdber 2002 segir RNF petta, sbr. 4. kafla:

Pevi er haldid fram af skyrsluhifundum [F og T] ad skyrsla BNF gefi til kynna o enga
smuroliu hefdt verid ad finna § hreyfli eda vélarhlifum, | sjdnum eda & ylirbordi hans og pyi
lagt ad pvi likum =8 olian vien hverg,

Ietta er rangiilkun a8 mati RNF par sem i skyrslunni kerur fram ad iG] smurolia hefi venid
i hreyil flugvelaninnar, bd var einnig farsd med rangt mdl pegar sagl er ad oliv hefdi ckki
verid ad finna & yfirbordd sjdvar, hid rétta r ad oliubrik var vid flakid po ckki & 1jdst bvort
hin hafi komid frd prarmma eda flakinu sjdlfu.

| Greinargerd Flugmélastjornar 4. oktdber 2002 er ekki vikid sérstaklega ad pessum
paztii.

Hér er rétt ad hafa i huga, ad ekki parf ykja mikla oliu til pess ad hreyfill sniist
edlilega

7.2.5 Var olia & hreylinum — Hvert var dsigkomulag hennar?

Af pvi sem ad framan er rakid er [jost ad skiptar skodanir eru milli peima Fog T
annars vegar og RNF hins vegar um pad hversu mikil olia hafi verid 4 hreyfli
flugvélarinnar, Hér skal dregid saman pad sem F og T segja um afdrif oliunnar:

1. Oliusia var ckki skodud.
. Dlia var ekk greind.

3. Samkvamt upphaflegri skyrslu RNF var oliulokid af bannig ad olia hefdi étt
ad renna i sjoinn. Ekkert er getid um oliu & sjénum.

4. Olia hef@i pé aut ad fljota & Iygnum sjénum mun lengur en eldsneytid.

5. RNF segir i upphaflegri skyrsle ad hreyfillinn hafi verid fullur af sj6 og leidir
ad pvi likur ad of litil olia hafi vend eftir i hreyflinum til ad unnt veeri ad
greina hana, pannig ad marktakt vaeri,

6. Hreyfillinn var ekki tekinn i sundur og engar sannanir eru il um astand hans
ad innan ad undanskildum einum framstrokknum, en dsamt hinum
framstrokknum hafi hann verid med laga pjdppu.

7. Loks er spurt: Hvar var olian ef hin var ekki & hrevilinum, a vélarhlifum, i
sjonum cda a yfirbordi hans?

8. Mdaguleg nidurstada er: Ad litil sem engin olia hafi verid a hreyflinum pegar
slysid vard.

Samkveemt l16gregluskyrslum sem teknar voru 15, 21, og 22, jantar 2002 kinnudust
tveir kafarar, peir sem fyrstir komu 4 vettvang vid brik 4 sjénum og peim bar saman
um ad brakin hafi verid fri bensini. Hins vegar verdur ekki radid af framburdi peirra
hvort eliuflekkir hafi verid a sponum. Himir tveir sem komu halftima eda premur
stundarfjordungum sidar urdu litt eda ekki varir vid brik 4 sjénum.

i lokaskyrslu BNF, kafla 1.12 segir petta um oliubrik a sjénum:

Vengirnir hifdu rifnad sundur bannig a8 bidir adal eldsneviistankar fugvélarinnar sem eru
sambypedir peim (integral) opnudust i slysina og gjor hafdi et inn § pd. Linl eldeneytisheik
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var 4 sjdnum vibd Makid op kafaramir sem unnu vid ad bjarga mbnmemwm wrda litid vanr vid
eldsneytismengun i sjonum.

Hér er ekki getid sérstaklega um oliuflekki.

Ekki verdur sé0 ad 1 lokaskyrslu s minnzt a oliubrak a sjdnum vid flakid, heldur
eldsneytishrik, pannig ad athugasemd F og T er rétimaet. Annad mal er hvada
alvktanir megi draga af pessu. Peir F og T virdast ekki hafa kannad hugsanlegt
oliumagn | sjénum til hlitar, en ad pvi verdur vikid ninar | kafla 7.5.2.

Ef saman er dregid pad sem fram kemur § lokaskyrslu og svar RNF er pad sem hér
Segir:

1. Dliusia var skodud.

2. Réit hefdi vend ad greina oliuna.

3. Tiu litrar af oliu voru latnir & hreyfilinn 9. jani 2000 og tveir litrar fylgdu
Mugvélinni til notkunar sidar.

4. Oliulok hrevfilsing fannst ekki og var tahd liklegt ad pad hafi annad hvort
farid af pegar flugvélin skall i sjéinn eda rifnad af vid hifingu flaksins.

5. ..Engin olia var utan & hreyflinum eda i hreyfilhisinu eins og verda vill, ef lok
er ekki sett 4 fyrir flug eda dettur af & flug.™

6. WAL myndum sem teknar voru &dur en flakid var hift sést ad kadallinn sem
settur var um drifas lofiskrifunnar 1a ofan 4 hreyflinum og er liklegt ad hann
hafi lent undir jadri loksins."

7. Hreyfillinn var fullur af 5)é og pvi var mat a peirmi oliu sem eftir var ckki talin
marktaek.”

8. Ef flugvélin hefdi misst oliv & flug ma atla ad Alugmadurinn hefdi land vita af
i,

9. begar maling var gerd [& bjéppun i strokkum hreyfilsins] var litil smurolia &
hreyflinum, pannig ad leki vid bulluhring var ekki oliklegur.

10. Litil eldsneytisbrik flaut 4 sjonum vid flakid.

11. 1 svan sinu 2. oktober andmelir RNF ad i lokaskyrslu hennar sé gefid til
kynna ad enga smuroliu hafi verid ad finna i hreyfli, 4 vélarhlifum, i sjénum
eda & ylirbordi hans. betta sé rangtilkun, fram komi ad litil smurolia hafi verid
a hreyfli Mugvélannnar og ¢nga olivbrak hafi verid ad finna a yvfirbord sjavar;
oliubrik hafi verid vid flakid, en ekki ljést hvadan hin kom, frd pramma eda
Makinu sjalfu,

7.3 Um vélbtinad og gangverk hreyvfilsins,

Oliupurrd er forsenda pess ad hreyfill braedi ur sér og hér ad framan hefur verid um
pad fjallad hvort skort hafi oliu & hreyflinum én pess ad dyggjandi nidurstada hafi
fengizt. Skal nd kannad hvort innra dsigkomulag hreyfilsins beri merki um drbraedslu.

7.3.1 Hrevfillinn snerist edlilega.

i lokaskyrslu RNF, kafla 1.16.1.2, er petta medal annars tekid fram um hreyfilinn:

Hreyfillinn snérist eblilega og 811 drif hans, svo sem dnif eldsneytisdaelu, kveikjanna op rafals
vora i lagi. bjsppun var mald [ srokbum hreylilsing of in var talim edlileg & form peimra
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(i b el 4 400800 midad vid dstand hreyfilsins eftir slysid. Tveir fremsto strokkamir (nr. 5 og
), sem biftu laskazt, hiiftu ner enga pioppun og liku med bulluhnngjum,

Pegar hessi masling var gerd var litil srounolia & heeyflinum, pannig ad leki vid balluhringi var
ckki dlikbegur. Samkvaemt gognum hrevfilsing var pjdppun hans sidast metin § drskodun §
jiini 2000, en skrining pjéppunarmalinga & pessum hreyfli hefur ckki komid fram, Annar
liskudu strokkanna var tekinn af og innra dsiand hans og bullunnar kannad. Ekki sdust merki
neinna innri bilana [en hringimir voru smdvegis rydgadir vegna skorts 4 smumingi].

Setningin innan homklofa er ir minnisbladi RNF vegna fyrirspurnar Légreglustjérans
i Reykjavik um rannsékn 4 hreyfli TF-GTI, dags. 1. febriar 2001.'

Vid petta gera peir F og T svofellda athugasemd i 4. kafla:

¢. Ein vidkomandi malsgrein 1 skyrshedrigunum er bin 11,0 1,18.1.2; _ Hreyfilling soerist
ediilepa og ebki var um fonrd skesmdlr §onum ad reede ©, Sidar | sbmu milsgrein segir ad
LAnmar strekkurien var fekinn af og nnre derand hars og ballioerar kausad ©. [Leturbe, F og
T

| lokaskyrslunni, 14. milsgreinar 1.16.1.2 segir abeins: . Hreyfillinn snerist edlifega ... " dn
bess ad getid sé um innni skemmdir, | neestu grein segir: , Amnar Mskudy strokkanna var
tedinn af o trnea dsfand hans og billiomar kainad . [Leturbr. F og T].

Svo virdist af samanburd hluta skyrsludraganna og samsvarandi hluta lokaskyrslunnar sem ad
i einhverju fyrra stigh rannsdknarinnar hafi vend gengid ad pwi sem gefna eba sibdar
vidurkennt ad allir strokkamir lefbo verid skodadir og reynet dskemmdar og ad cingdngu <idar
pegar dgizkunin um eldsneytisskont hafdi venid sampykkt sem eina liklega orsékin var komiat
o raun um ad einungis einn af sex strokkum hafdi venid skodadur innamvert.

Adl of audeeelt e ad komast 20 svona alykoen (hifundurinm Frank Tavler gerdi amdta nustik
miedan & . Ustica™ rannsdkninni stod) o ber ad hrisa bfundunum fyrir ad hafa tekid efti
skekkjunmi ddur ¢n endanlega skyrslan var birt. Vid teljum ad slik skekkja kunni o hafa lokad
augum rannséknarmanna fyrir ddmum migulegum orsdkum hreyfilsstidvunar.

PBannig virdist &b snemma & rannsdknarsuging hafi ekks verid talid nandsynlegt ad rannsaka
ndnar inara astand med pvi hreyfillinn gat snikizt 4 hessu stigi. RNF var bedin ad stadfesia
hvada skodun a hreyflinum heid fand fram eftir slysid. Engar nyjar upplysingar komu fram
og ljost er enn ad skodunin var | bezta falli yiirbordskennd. Greinilegt er ad ek er ab finna
neina poda skyralu um vinnuna, sem framkvemd var, med pvi RNF segir: .,F.,g- gl ekki
stadfest ad hinir fidrir afari strokbarmir og afturhfuti sveifardss hafi ekki verid skodadir'™.

[-]

. Sagt er ad su stadreynd ad hreyfillinn hefbi getad sniizt eftir slysid bendi til pess ad
saviningshlutarmir vema § godu dstandi, En hreyill, sem hefur ordid fyor arbresdslu/festimgu ad
Bl leyti eba ad hlwia 6l vegna ylirhitunar er orsakadist af smumingsskorti, snyst vid kalingu
op ckki er hazgt ab dkvarda innra dstand hans in pess ad taka hann sundur op skoda nl ad mew
dstand innri fhhwta, Skedun & olivsiunni og greining einhverrar oliv sem st hefd vend i
hreyflinum hef@di midgulega leitt til sannana vardandi dstand hreyfilsins pegar slysid vard, Mcd
pvi framstrokkar lofikeelds hreyfils i mein kelingu en aftursirokkar er ekl haegt ab xtla ab
afturstrokkeamir séu § sama dstandi og frarstrokkamic. Med o afurstrokkarmin vom el
skodadir er ekki haegt ad segja med neinni vissw 38 peir hafi ekki ordsd fyrir ofhitnun, sem
leiddi til drbredsluTestingar ad &l leyti eda ad hiwtas nl

"I skyrsludrogum RNF fri 29. desember 2000 er setningin ordud 4 bessa leid: [...] en hringimir voru
strax famir ad rydga vegna skorts 3 smumingi.”

" Vitnad er til RNF, en ummeeli sitkan bart i fyrstu perstm Eskilegt hefdi verid ad vilma nikvaembega
til heimildar hér. Ummeelin em ekki i lokaskyrsiu, né heldur svari BNF, Pau virdast vera tekim Gr
munnlegum upplysingum &n allrar ndnan tlgremingar,



7.3.2 Um alvktanir Forwands og Tavlors.

Vandi er ad sji hvemig peir F og T dlykta af samanburdi 4 peim ordum sem peir vitna
til ,ad 4 einhverju fyrra stigi rannsoknar hafi vend gengid ad pvi gefnu eda sidar
vidurkennt ad allir strokkamnir hefdu verid skodadir og reynzt dskemmdir®. [
skyrsludrbgunum er pess fyrst getid ad hreyfillinn hafi sntizt edlilega og i framhaldi
af pvi tekid fram: ,.[...] og ekki var um innn skemmdir i honum ad reeda.” Sidan eri
skyrsludrdgunum reett um ,annan strokkinn™ og um hann falla ord pannig: , Annar
strokkurinn var tekinn af og innra astand hans og bullunnar kannad.™

Tl samanburdar vitna peir F. og T. ul lokaskyrslunnar um ad hreyvfillinn hafi sniizt
edlilega in pess ad getid sé um innri skemmdir. [ nastu grein segja peir sidan: ., Annar
ltskudu strokkanna var tekinn af og innra éstand hans og bullunnar kannad.'

Svo virdist sem peir F og T dragi pa dlykiun af ordunum i skyrsludrégunum: ekki var
wm innri skemmdir [ honum [hrevilingm] ad reeda ™, ad med peim sé gefid i skyn ad
allir strokkarnir hafi vend skodadir. Pessu hal sidan vend sleppt i lokaskyrslunni
vegna pess ad 4 einhverju fyrra stigi rannsdknarinnar hafi verid gengid ad pvi sem
gefnu og sidar vidurkennt ad allir strokkamir hefdu verid skodadir og reynzt
dskemmadir og ad eingdngu sidar pegar agizkunin um eldsneytisskort hafth vend
wsampykkt™ sem eina liklega orsikin hafi verid komizt ad raun um ad einungis einn af
sex strokkum hafi vend skodadur innanver.,

Petta er ekki audskilid hugsanaferli, eda am.k. langsont dlyktun af ordunum ad ckki
hafi verid um ,innri skemmdir | honum [hreyflinum) ad raeda,” merki, ad allir
strokkar hafi verid skodadir, einkum pegar hugad er ad framhaldinu par sem cinungis
er reett um annan strokkinn, enda notad peir ordin svo virdist [...]". Nidurstadan
verdur pa s ad hér sé sett fram mjdg langsott tilgita.

7.3.3 /Eskilegt heidi verid ad skoda alla strokkana.

Miklar skemmdir hefdu ordid inni i hreyflinum ef hann hef®i gengid eftir ad oliv
praut. Bezta leidin til ad drifoka med Gllu hugsanlega drbrazdslu hefdi bo ad sjalfstigdu
vend ad taka hreyfilinn i sundur og skoda stimplana, strokkana og sveifardsinn sem
og legumnar. /Eskilegt hefdi verid, ad RNF hefdi haft adsttdu til ad skoda hann

bannig.
7.3.4 Um keeliblidkur og hrevfildrifng eldsnevtisdalu,
| lokaskyrslu RNF er vikid ad kaeliblodkum i kafla 1.16.1.1. bar segir:
Handfang i stjsmbklefa fyrir kaeliblddkur hreyfilsins (Cowl Flaps) var élast en ndlagt pvi ad

vera [ Jokadri sitidu", en par sem hreyfilhlifar op par med kaliblidkurmar hiifdue rifnad af’ var
ekki wimt med fullr vissu ad segja fyor um 2160 keliblsdkanna pegar slysd vard,

Um hreyfildrifnu eldsneytisdeeluna segir petta i lokaskyrslu RNF, sbr. 2. kafla
Lareining patta®™, bls. 23:

Eina bilunin sem gati hafa valdid algpdrum aflmissi hreyfilsins pri fyrir 28 nazgilegt
chdsneyti hafi verid vid inntak hreyfildrifnu bensindelunnar, en hin reyndist vera i lagi og
leidsbhurnar fra deilimem vl strokkanna vomu tomar, er su 28 dnfyfirferslan frd knastisnum ad

! Hér mum vera it vid annan 16skudu strokkanna, en i hreyflinam vor 6 strokkar.
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hreyfildrifnu eldsneytisdielunn hafi rofnad og dielan i haent ad sndast. Drifyfirferslan var
skodud og i ljds kom ad hlaup (backlash) milli gira var edlilegt svo og sniningur hennar,

Um pessi efni fjalla peir F og T med svofelldum ordum i 4. kafla:

e. Komizi var ad raun um ad stpermbanadar § sgomklefa al ad stlla kehiblGakur var dlastar
en i nier lokads sitidu. Raunvenaleg stadsetning kxlibladka var ekki dkvibrdud vepna
adskilnadar peirra asamt vélarhlifum vid drekstuninn, Sidan skodun Naksins ad beidni
héfundanna leiddi ekki i [jds nein teikn, sem hefdu getad hjalpad til vid ad leysa vandamalid,
(betta var pd nasr tveimmr dnam eftir atburdinn).

[.-]

k. Med nllin ul edlis higgsing & gdinn, sem [G]T] vard fyrir, e ad hafs verid migulegt
Fyrir haefan rannsdknarmann ad dkvarda stidu kelibladkanna eftir vitmasmerkjum 4
kalibladkunm o adliggiandi umbinadi. Petta virdist ckki hafa verid gert pannig ad sa
mﬁguklk_i werdur ad vera Dyrir hendi ad kaelibladkernar kafi versd lokadar,

Hér vekur athygli ad F og T ittu samkvaemt upplysingum RNF kost 4 ad skoba flakid,
en gerdu pad ckki. Peir hefdu pa samkvaemt framangreindum ummalum um |, hafan
rannséknarmann® it ad hafa getad dkvedid siidu kelibladkanna og dregid dlykiun al’

pvi.

7.3.5 Olli drbraetsla pvi ad hreyfildrifna eldsneytisdalan haetti ad smiast o valdit

aflmissi hrevfilsins?

Um petta gera peir F og T svofellda athugasemd i 4. kafla:

n. [..] 12 kafla skyrslunnar [lokaskyrsly RNF] segir: , Eina (dherzla er kifimda [F op T))
hilinin xem gerti .ir.u:,l'i.r ml’.uh'r}.u']'g.iﬁ.rm qﬂ'mi.rn' Dreyfilsing j:rarl‘r'p'jw.r ad .rrugil’ugr eldsmiyni ﬁrﬁ
verid wid inntak hreylildeifou bensindalunner, en bin reyndist vera | lngi og leidslernar fra
defliniim il strokkarme voru fmar, er 26 ad drifinferslan frd Inastesaes ad hreyfildeifme
eldsmeytizdeelunni hafi rofiad of delan b hetr od smnase. fDriffrferslan var skodud og |
lics kom ad Mawp (backlash) milli gira var edlifege svo og sainingnr hemar] ©.
Urbrazdsla/festing hreyfilsins hefdi einnig orsakad ad hreyfildrifna eldsneytisdzelan hefdi hee
al smiast,

Hér vekur athygli ad peir F og T sleppa peim texta sem er innan hornklofa, en par er

utilokud si tlgata sem varpad er fram ad hreyfildnfna eldsneytisdaslan hefdi haett ad
snilast og hreyfillinn pvi stddvazt.

Sidan halda peir F og T dfram & pessa leid:

Pegar pessi rok eru athugud dsamg peim stadreynd ad keliblidkor kunna vel ad hafa vend
lokadar ¢ins og stadsetming stjombandfangsins i stjomkle farmem bendir til, sve og ad allar
upplysingar skortir vardandi dstand hreyfiloliunmar pegar slysid vard, verdar ad taka wlli ul
mégubeikans & hreyfibirbraedshefestingar vegna oliuskonts sem orsék pess ad hreyfillinn
stédwvadist.

I lokaskyrslu RNF segir betta um hreyfildrifnu eldsneyvtisdaeluna; sbr, kafla 1.16.1.2:

Hreyfildrifna eldsneytisdazlan (632818-5, radnimer H237T8468) virkadi pegar henni var sniid,
en uin var send 5l rannsdknar & hid sérhaefa verkstadd | Kanada, par sem stadfest var ad
astand hennar ven gott og afkdst i lagi. Eldsnevtisstyring (Throttle and Control Assembly,
632TT4-1, radadmer J25TE20A) var einnig send 1l rannsdknar 4 sama verkstaedd og reyndist
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Il wirkea péot prin fyrir nokkor dheeinindi § grofsionni sem siar eldspeytid eftir ad pad kemur
fra hreyfilkniny delunmi,

7.3.6 Olli gufuloki pvi ad hreyfill missti afl?

beir F og T gagnryna RNF {yrir ad hafa athugad vandlega hvont gufuloki kynni ad
hafa valdid pvi ad hreyfill missti afl préatt fyrir ad framleidendur hafi skyrt frd pvi ad
ckki séu nein pekkt tilfelli um gufuloka i 285 hestafla hreyflum. Hins vegar tengist
gufuloki stadsetningu kalibladka og er pvi rétt ad fara um pad nokkrum ordum, enda
ckki ljost hvers vegna peir F og T legeja pa dherzlu sem raun ber vitni a stédu
kazlibladkanna ef hin hefur ekki haft ahnf i ad gufuloki myndadist og stbdvad
hreyfilinn.

Kaeliblsdkur eru handvirkar lokur sem opna fyrir lofistreymi dt dr hreyfilshisi og
auka loftstrevmi um hreyfilinn, Par geta pannig trveget hafilega kaelingu hrevfilsins.
Samkvaemt handbok Cessna T210L eiga pazr medal annars ad vera opnar i flugtaki, i
frahvarfsfugi og I klifn pegar beitt er fullu afli. Eins og getid er [ kéflum 7.1.1 og
7.3.4 hér ad framan var ckki unnt ad dkvarda stédu kalibladkanna pegar slysid vard.

Gufuloki (Vapour lock) getur valdid truflun 4 cda stédvad eldsneytisfladi til hreyfils
flugvélar, Gufuloki getur myndazt vid endurgangsetningu ¢ftir ad hreyfill hefur
stéidvazt stutta stund i miklum lofthita. Gufuloki verdur vegna pess ad gufubdlur eda
gasholur myndazt i eldsnevtistinkum, eldsneytisleidslum og eldsnevtisdaelum fyrir
aftan hreyfil | hreyfilshisi. Rad til ad draga dr pvi ad gufuloki myndist er ad tryggja
hafilega kalingu hreyfils.

Ekki eru pekkt demi um ad gufuloki myndist i eldsneytiskerfi flugvéla med hreyfil
sem cr 285 hestifl, en s gerd var i flugvélinni TF-GTIL Gufuloki var hins vegar pekkt
vandamdl i flugvélum ad gerdinn Cessna 210 sem framleiddar voru 1976-1979 og
voru med 300 hestafla hreyfil. Pessum aflmein hreyfli fylgdi mein gufumyndun i
safmidnkum i golfi lugvélanna, And 1981 var maelt fyrir um breytingar a
eldsneytiskerfi flugvélanna, pannig ad aukaleidsla var tengd milli safntankanna undir
polfinu i flugvélinm og adaltankanna til ad losa gufu Or safnténkum i adaltanka og
koma pannig { veg fyrir gufuloka. Flugvélinni TF-GTI hafdi ekki verid breytt enda
aparfl pad sem hreyfill hennar var 285 hestéfl, (Lokaskyrsla ENF, kafli 1.18.8 og 2.
kafly, . .Greining patta®, bls. 22, 23, 24).

MNidurstadan er si ad ckki er heetta a gufuloka i Mugvélum af pessan gerd. 54 timi sem
purfti til 28 vélarhlutar yiirhitnudu pannig ad gufuloki myndadist var ekki nagur
midad vid undangengna atburdaras fynir slysid, Vid petta bactist ad flugmadurinn
hefdi ekki purft ad gera annad en setja neydareldsneytisdazlu af stad til pess ad koma i
veg fyrir hugsanlegan gufuloka.

7.3.7 Yfirlit um gangverk og vélbinad hreyfils flugvélarinnar TF-GTL

Midurstada RNF:

1. Hreyfill snenist edlilega, pjdppun i strokkum edlileg, engin pjéppun i tveimur
fremstu strokkunum sem laskazt hifbu.
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Litil smurolia var 4 hreyflinum pegar pjéppun var maeld pannig ad leki vid
bulluhringi var ckki dliklegur,

Innra dstand annars 16skudu strokkanna var kannad. Engin merki um innri
bilamr,

Ekki unnt ad segja til med vissu um stédu kelibladkanna. Stada peirra skiptir
ckki mali par sem ckki var hetta 4 gufuloka i hreyflum flugvéla af sému gerd
og TF-GTIL

Drifyfirfaerslan a hreyfildrifou eldsneytisdeelunni snerist edlilega svo ad hin
fiti engan pdtt { ad hreyfillinn stédvadist.

Nidurstada F og T var i pessa leid:

5.

.

7.

l. Skodun i hreyflinum var yfirbordsleg. Adeins einn strokkur skodadur.

2. Pott snia megi hreyfh afsannar pad ekki arbrazdsiu,

3.

4. Framstrokkar kdlna fyir en afturstrokkar. Peir kunna ad hafa ofhitnad og bratt

Urbraeddur eda fastur hreyfill getur sndizt vid kelingu.

tr sér pott framstrokkar hafi virzt i lagi.

KaliblGdkur kunna ad hafa verid lokadar og pad valdid ofhitnun og sidar
urbraedsiu,

Hreyfildrifna eldsneytisdalan hastti e.t.v. ad sniast vegna drbracdslu og pad
valdid ad hreyvfill stidvadist.

Hafdi stada kalibladkanna dhrif & myndun gufuloka?

7.4 Alit kaupenda hrevfilsins d dstandi hans.

7.4.1 Yfirlysing Flugmdlastjomar,

Bandariskt fyrirtaki sem annast vidhald og endurgerd flugvélahreyila, Western
Skyways, kevpti hreyfilinn eftir ad rannsokn lauk og i tlkynningu Flugmalastjémar
frd 25. oktdber 2002 segir svo;

Fullyrt hefur verd i élnudlum ad bandariskt fyrirteks, Western Skyways, sem keypti
hreyfilinn eftir 3B rannsdkn RNF & honum lauk, hafi sagt ad hreyfillinn hafi braen dr sér, §
bréfi 1l Flugmalastomar segir Perry Nicholson forsvarsmadur Western Skyways hins vegar,
a engin merki wm innri bilun hreyfilsins hafi fundizt pegar hann var tekinn i sundur.
Sweifards hreyiilsing hafi ekki sndizl pegar fyvinakid fkk hann § hendur enda hafi sidlhiuar
hans vend rydgadir og sveifardsinn terdur, Petta verdur 28 teljast edlilegt par sem heeyfillinn
hafdi bent i 556, Micholson segir od sveifarisnum hafi versd hent vegna of mikillar teringar i
honum, Hins vegar hefur stér hlwt af hreyflinum farid i gegn um grannskodun og tilheyra
dedrwmn hreyflaem sem ena i notkun § dag.

7.4.2 Umsten kaupenda um hrevfilinn.

Megin efmisatndi i bréfi Perry Michalson, dagsetiu 24, aktdber 2002, sem visad er til i
framangreindri tilkynningu eru & pessa leid:

Sem svar ul hvers pess sem spyr um hreyfilinn TSIO-520-EcH SN 165605:8:E, pd var pessi
hereyfill tekinn § El Paso i Texas 22, marz 2000

begar ég kom til El Paso hringdi ég i fsleif Ottesen og hitti hann & Mugvellinum, fir il T
flugskylis og seiti hreyfilinm | Autningabil minn.
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Hreyfillinn snenst ekki vid motidku, Hann var tekinn [ sundur og kom bd § 1jds ad stalhlutamir
inni i honum vor rydgadir, Sveifarisinn var dnothaefur vegna mikillar teringar. Engin merki
i s innri bilun.

Blokkin (the case)® var send til vidgerdar og var notud § hreyfil sem var grannskodadur §
wvidthaldssidd okkar 20, september 2001,

Beir hlwtar sem reyndust dnothafir vom seldir sem brotagam. Peir hlatar sem endurnyta math
voru seftin § atra hreyfla, Einu hlutar Gr hreyfli sem vid hdldum ad jafinadi til haga myndu vera
hinar dyTar eins og blokk og sveifaris.

Engir hlutir eruw no tltekir gl rannséknar,
Bréf Perry Nicholson hljodar svo i ensku:

In response 1o everybody’s questions on engine TSIO-520-EcH 8™ 1653603-8-E, this engine
was picked up in El Paso, Texas on 3222002,

When [ amrived in El Paso [ called Isleifur Oftesen and was met at the airport and went toa T
Hangar and loaded engine in my track.

The engine would not turm when received. During disassembly it was noted that the intemal
stee] parts were rusted. The crankshaft was rejected due to excessive pitting. There was mo
evidence of imternal fatlure.

The case was sent out fior repair and was used on an engine that was overhauled in our shop on
2001

The pans that were rejected were sold for scrap. The reworkable parts were consumed in other
enginecs. The only items in an engine that we normally keep track of would be more expensive
items sweh as the case and the crankshaft.

There are no parts available for ispection,
Um ndnari upplysingar um hreviilinn ma visa 11l bréfaskipta sem hér fara 4 eftir.

Eftir ad Western Skyways hafdi keypt hreyfilinn ritudu peir bréf dags. 3. mal 2001,
gerdu grein fyrir starfsemi sinni og vidskiptum vid Isleif Ottesen. Var efni pess sem
hér segir:

Vardar [sleif Ottesen.
-]
Bréf petta vardar innflutning hreyfils berra [sleifs Onesens, TSI0-520-VE Continemal hreyfil,

Western Skyways, Ine. Hefur fengizt vid a8 endursmida Continental- og Lycoming hreyfla i
meira en 30 dr. Vid hifum o hreyfla o ol Sudur-Afriko, Bredands, byzkalands, Kanada og
Eyrralafseyga, Vid hifum fullt leyfi Flugmalasgdrmar Bandarikjanma nl ad endursmida hvers
konar Continental eda Lycoming hreyila,

Western Skyways Inc er lesdands verkstisd i Bandankjunum i endursmidi stimpilhreydla i
flugvélar. Engin dnmur verkstid sem fest vid endursmidi hefor ndd sama ordstir op predum og
widh

Vidh erum haest dnsegd med vidskiptin vid br, Isleif Ottesen og vonum ad ordstir okkar berist 1l
peirra sem sinna flugstarfsemi & Fslandi,

! AMhugasemd sérstiku rannsoknarnefndarinnar: .case™ mun eiga vid um pad sem annars stadar i
skyrslunni er kallad “sveifariiis”.
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Undir bréfid ritar Trent Stubbs s@lufulltmdi.
Enski textinn er svohljddandi:
Re Isleifur Chiesen

L]

This letter is being written concerning the importation of Mr. (dtesen's TSI0-520-VH
Continental engine

Western Skyways, Inc, has been rebuilding Continental and Lycoming engines for over 30
years. We have imported engines into South Africa, the UK., Germany, Canada, and the
Pacific slands. We have full FAA approval to rebuild any Continental or Lycoming engine.

Western Skyways, Inc, i the leading piston amcraft engine rebuild shop in the US. Our
reputation and quality are unsurpassed by any other rebuild shop.

We are very pleased with doing business with Mr. Ottesen and hope our reputation can be
carned forth it the leelandic aveation indusiry.

7.4.3 Engar innn skemmudir i hreyilinum.

Um dstand hreyfilsins liggur fyrir bréf Western Skyways til Isleifs Ottesens dags. 24.
mai 2001 vardandi hreyfilinn TSIO-520-EcH, SN: 165005-8-E.

Yirs skemulis: Immtakskerfi
Oliupanna o oliulesbsla Gr ol updann
Festingar

Innn skemmdir: Swveifards dnothefar vegna mikils ryds i hbfubdlegum
Sweifarhids ki nyja.

Engar innri skemmdir vegna brotlendingar
Cliukerfi reymdist vel vid rennslisprafian,
Ekkent fannst sem benti til ab hreyfill hefbi skemmet & flugi.

Undir bréfid ntar adumefmdur Trent Tubbs stlufullin.

Texti bréfsins 4 ensku hljodar svo:

External damagpe: Intake system
Ol pan and pickup tube
Mount legs

Irtermal damage: Crankshaft rejected for excessive pitting on mains
Crankease servicable

Mo mtemal damage from crash,

Fuel system checked good on flow bench,
Mothing found to indicate intermal failure in flight.

7.4.4 Hreviillinn siod Fastur,

[ bréfi dags. 16. oktéber 2002 til Hilmars F. Foss, sem adstodad hefur pa Fridrik bor
Gudmundsson og Jon Olaf Skarphédinsson | malaferlum vegna flugslyssins, svarar
Perry Nicholson, forsvarsmadur Westermn Skyways fmrspum Hilmars um hrevfilinn
og scgir par petta:
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Sem svar vid fyrirspumn pinnd um hreyfilinn TSI0-520-EcH 5/ 1653005-8-E [skal pefta tekid
fram]:

Hreyfillinn var tekinm i El Paso, Texas 22, mare 2001,

HreyMinum fylgdu:

2 stk. segulkveikjur, hhutamimer (PN) 6310 S/N 96062523 & 96062525
I stk sknifugangridur, hlutandmer (P/M) C290D4T2 5N 791091

1 stk mesar/startari, hlutanGemer (PN) MHIM003 B2 TOLO0005 1

1 sik. hverfilforpjappa, hlutaninser (FN) 406610-9005 RN dlesilegt
stk kndmstrokkar

4 1k, olivsnitar of engar cldsneytisleidshar

1 stk olivkelir, hutandmer 639171

Engin olivdacla, deililoki eda bensinggéf og stjomtxka

Sveifarhis, samstedunimer SARTIS

Sveifards, radnimer dpekkt,

Hreyvfillinn stod fastur og ekki var haegt ad snida honum.
Hreyfillinn var keypiur og telinn i sundwr. Engin skyrsla var gerd uwm sundurieki

Med kvedju
Perry Michalson
Weatern Skyways, Inc.

A ensku hljodar bréfid svo:

In response o your question on engine TSIOS20EcH 5™ 165005-8-E,
This engine was picked up m Ell Paso on 3222001,
The engine was received with

Zea magnetos PN 6310 5N Sp062523 & 96062525
1 ea prop gov PN C290D4TZ 8N 791091

1 ea starter P MHI4003 57 10LOGG051

1 ea turbpcharger PM S066 L0-0HS5 50 unrcadable
& ea chrome cylinders

4 ea fuel nozzles and no fuel lines

1 ca pan number 32071 ol cooler

Mo fuel pump, flow divider or throtle and control
Crankease match number TART1S
Crankshaft serial number unknown.

The engine was seized and would not wm,
This engine was purchazed and parted out. There was no disassembly repon made,

Sincerly
Perry Nicholson
Western Skyways, Inc,

AT pessu bréfi virdist hafa verid dregin si dlyktun ad hreyfillinn hafi braztt ir sér, shr.
fréttir Rikisitvarpsins 22, okitober 2002, par sem Porleifur Jdliusson andmeelir pvi ad
nyjar upplysingar bendi til ad hreyfillinn hafi bractt Gr sér og par vitnad til skriflegrar
stadfestingar Perry Nicholson. Par er vientanlega dtt vid paw ord i framangreindu bréfi
um ad hreyfillinn hafi vend fastur og ekki hafi verid haegt ad snida honum (,. The
engine was seized and would not turn™).
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7.4, i meih I,

| hljédritudum vidslum bandarisku l6gmannanna Wayne Ferrell og Charles Peckman,
sem fara med mil adstandenda peirra sem forust ad undanskildum flugmanninum, og peir
attu vid Perry Nicholson hjd Western Skyways 22. oktéber 2001 segir Nicholson medal
annars ad hann hafi ekki vitad ad hreyfillinn hefdi lent i slysi og hefdi hann pa fand
Gdruvisi med hann. Hann hef getid pess ad hreyhillinn hah stadid fastur pegar hann 16k
vidh honum; hreyfillinn hafi verid tekinn [ sundur og sveifarisnum fleygt vegna teringar
eda rydskemmada, enda hefdi hann lent i 5j6. Hann kvadst hafa frétt ad hreyfillinn hefdi
verid latinn i oliu eftir ad honum var bjargad tr sjdnum, en pad breyiti engu. Stilhlutar
héldu dfram ad rydga pratt fymir pad. Hann itrekadi petta sidar i vidtalinu og bastti vid ad
hreyfilshlutar sem fara a kal i 5)6 byrja ad rydga um leid og peir komast i snertingu vid
loft. Eina leidin til ad koma i veg fyrir ryd sé ad taka hreyfilinn i sundur og hreinsa alla
hluta hans. Sumt i hreyflinum hafi vend nytilegt, Gdru hafi vend fleygt, Ld. sveifardsi,
Adspurdur um hvort sveifaris hefdi stadid fastur ddur en hann byrjadi ad rydga, svaradi
Micholson ad hann hefdi ekki hafa ordid var vid neinar innri skemmadir, raunar ekki verid
adh leia ad peim, en hann og starfsmenn hefdu ekki tekid eflir neinu sliku. Nicholson
kvadst hafa verid & héttum eftir hreyflum sem hann matti hirda eda veeru falir og komizt i
samband vid Isleif Ottesen og keypt af honum hreyfilinn, Hreyfillinn hefdi hann fengid
afhentan i flugskvyli merktu T.

7.4.6 ¥ firlit um alit kaupenda & hreyvilinum.

1. WVerkstadin Western Skyways keypti hreyfilinn dr flugvélinni TF-GTI 22. marz
2001.

2. Hreyfillinn snenst ekki pegar vid honum var tekid vega rydskemmda.

3. Sdlufullirii lysti Western Skyways sem framurskarandi verkstad i endursmidi
stimpilhreyfla i flugvélar,

4. Solufulltrii Western Skyways tekur fram i bréfi 24, mai 20 engar innri skemmdir
hafi verid i hreyflinum.

5. Perry Nicholson fyrirsvarsmadur Western Skyways lysir i bréfi 16, okidber 2002

peim hlutum sem fylgdu hreyflimim vid kaup & honum og tekur fram ad

hreviillinn hafi statdid fastur og ekki unnt ad snia honum,

Pad var tilkad sem vitnisburdur kaupanda um ad hreyfillinn hefdi braett ar sér,

[ simasamtal vid ldgmenn itrekadi Nicholson ad hreyfillinn hefdi stadid fastur

begar hann var keyptur, en ok fram ad sveifarisi hefdi verid fleygt vegna ryds og

Leeringar,

8. Nicholson vissi ekki pegar hann keypti hreyfilinn 2 hann vaeni Gr flugvél sem
hefdi brotlent. Ef hann hefdi vitad pad hefdi hann hagad sér Sdruvisi,

9. Engu breyti um rydmyndun pott hreyfill sé geymdur i oliu. Ef hann hefur legid i
510 bym)i hann ad rydga jafnskjétt og hann komist § snertingu vid lofl.

10. Adspurdur itrekadi Nicholson ad engar innri skemmdir hefdu verid i hreyflinum.

b

7.5 Nidurstada wm vrbreaedsii.
Hér verda dregnar saman helztu nidurstddur hinnar sérstéku rannsdknamefndar um pad
hvort hreyfillinn hafi braett dr sér.,

7.5.1 andi trbradsiu.

Ef hreyfill braedir ir sér genist pad ckki skyndilega og med dvaentum haetti.
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Oliuprystingur fellur eda verdur ds1ddugur — olia hitnar. [ stjémklefa eru mazlar par
sem flugmadur getur sé4 hver oliuprystingur er og hversu heit olia er. Naesta sem
gerist pegar geeta fer oliuskons og prystingurinn fellur er ad styring skrifubladanna
verdur ¢stGdug pvi ad oliuprystingurinn reedur styringunni. bvi naest fer hreyfillinn ad
ganga slitrdil. Pessar visbendingar eru svo greinilegar ad par hefdu ekki dtt ad fara
framhjd flugmanninuem. Honum midtti pvi vera ljost ad eitthvad meira en litid van ad.
Hann tlkynnti ekki um neitt slikt ¢ins og hann hiyti ad hafa gert ef hreyfillinn hefdi
verid ad braeda dr sér.,

7.5,2 Ekkert bendir til oliuburrdar,

ba hefur pad venid nokkurt dlitamal hvort nieg olia hafi verid a hreyflinum pegar
flugvélin forst. Yfirlit um helztu dlitamal par ad litandi eru { kafla 7.2.5.

Hin sérstaka rannséknamefnd skodadi flak flugvélarinnar ad morgni laugardagsins 14.
dgast 2003, medal annars kom i 1jos ad hreyfilshisid var hreint, pannig ad engin
verksummerki voru um ad olia hefdi lekid it i pad medan flugvélin var & flugi. Engin
slik verksummerki voru & vaengjum flugvélarinnar.

ki eru skiptar skodanir milli F og T annars vegar og RNF hinsvegar um pad hversu
mikil olia hafi verid 4 hreyflinum. Telja peir F og T visbendingar um ad litil sem
engin olia hafi vend, en ENF telur ab litil olia hafi ad visu verid i hreyflinum pegar
hann var skodadur, en in hafi verid bléndud sj6. Meginrik peirra F og T eru pau ad
oliubrak hah ekki vend a sjonum og pad far studning i vitnisburdi kafara sem komu 4
vettvang skiimmu efiir slysid. begar vitnisburur kafaranna er metinn ma ganga ad
pvi visu ad peir hafa verid med allan hugann vid ad bjarga mannslifum og pvi ckki
vist ad peir hafi gefid gaum oliuflekkjum eda oliubrik pétt hin flvti 4 sjénum.
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Myndin d bls, 76 synir gldgglega ad olia hefur komid upp medfram viruntm seni
notadir voru 1l ad vfia fakinu ir sjonum og brak hefir myndazt,

Sui mynd sem heér birtist synir talsverda oliv a vamg flugvelarinnar sem verid er ad na
ripre. M svair sve ad ekki verdur pm vilfze ad olia JJe:I"i'H' ekki verid g WERE
Sugvélarinnar medan huin var a flugi, heldur haft hin farid @ venginn pegar honum
var Iyft e 5jd. Myndirnar tveer sem hér eru birvtar benda ekki il neinar oliupuredar i
hreyflinum

Ljdsmyndir pazr af bjérgun flaksing sem lagdar hafa vend fymir hina sérstiéku
rannsdknamefnd og birtast hér syma pess glégg merk: ad olia hafi komid upp mediram
virunum sem notadir voru til ad lyfia flakinu Or sjonum. Var flekkurinn beint yfir
flakinu. Pott ekki verdi stadfest med dvggjandi haett hvort olian hafi vend ar hrey(li
flugvélarinnar eda dr pramma sem notadur var vid ad lyfia flakinu upp ad yfirbordi
verdur ad telja sterkar likur til pess ad hin hafi venid ar hreyflinum, enda dliklegt ad
slikt magn leki dr pramma eda skipi medan 4 notkun stendur og menn vid stérf.
Oliusia var tekin § sundur eins og nanar er Ivst | naesta kafla og eftir pd skodun var
nidurstada hinnar sérstiku rannsoknamefndar s0 ad nazg olia hafi venid a hreyfli

fugvélarinnar pegar hin forst pannig ad olivskortur hafi ekki valdid neinu um slysid.

T7.5.3. Innri skemmdir ekki sjhanlegar.

Eins og rakid hefur vend i sératékum kafla hér 4 undan var hreyfillinn litinn af hendi
sktmmu eftir ad hann hafdi verid skodadur. Hann var sidan seldur, hlutadur i sundur,
sumt notad i adra hreyfla, 86ru fleygt



T8

i skyrslu sinni segir RNF ad hreyfillinn hafi sniizt edlilega pegar hann var athugadur
skiimmu eftir ad flugvélinni hafdi verid nad upp. F og T telja pad ekki skera dr um
hvort hreyfill hafi braett dr sér pvi ad allt eins liklegt sé ad losnad hafi um gangverk
hrevfilsins pegar hann lenti i kiildum sj6.

bad er alit hinnar sérstdku rannsoknamefndar ad pad sé akaflega erfitt ad sniaa hreyfli
sem braett hafi dr sér vegna oliupurrdar jafnvel eftir ad hann haf kdlnad. Innn
skemmdir séu meiri en svo.

i lokaskyrslu RNF er ekkert getid um ad oliusia hafi verid skodud. bad er hins vegar
tekid fram i svari RNF fra 2. oktéber 2002 og i greinargerd Flugmalastjomar fra 4.
oktober 2002 segir ad oliusia hali vend tekin sundur, shr. kafla 7.2.1.

I vérzlu RNF er oliusia tr hreyfli flugvélarinnar, Sian er ,,Spin on filter af gerdinni
CH 48109. Oliusian var opnud efiir hidegi laugardaginn 14. jini 2003, Vidstaddir
voru ur sérstiku rannsoknamefndinni Ronald Schleede, Soren Flensted, Kjartan
Morddahl og Sigurdur Lindal. Birger Andreas Bull var ekki vidstaddur, par sem hann
var dsamt Hallgrimi Jonssyni og Gudmundi H. Sveinbjérnssyni ad kanna flugleidina
milli Reykjavikur og Vestmannaeyja. Pd voru til adstodar Porkell Agistsson og
bPormadur Pormddsson frd RNF og Gunnar Valgeirsson flugvirki, en peir prir opnudu
oliusiuna. Allir vidstaddir voru sammala um ad olian liti 0t sem ny og ckki fannst par
minnsti voltur sem benti til Grbrasdslu. B hreyfill Mugvélarinnar hefi braett Or sér

hefdi verid svarf Gr hreyfanlegum hlutum hans, cins og dr sveifarisnum, legum eda
bullum/strokkum, i oliunni.

Pratt fyrir petta telja nefndarmenn ad réit hefdi venid ad RNF hefdi opnad siuna vid
upphaflega rannsokn, pott adrar upplysingar og Snnur géign hefu ekki bent til
urbraedslu.

Pessu ul frekan stadfestingar eru hér birtar myndir af stimpli Gr Gdrum peirra strokka
sem opnadur var vid rannsokn i hreyflinum. Per syna engar skemmadir, heldur hid
gagnstieda — strokkinn, sléttan og gljdandi.



Pessar tvar myndir syna ekki neinar skemmdir § stimplum hreyfilsing sem hlyviu ad
hafa ordid ef hann hefdi breeis tir sér.
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754 Ka r tildu ekkert benda til urbrasdslu,

Eins og rakid er i kafla 7.4.1 og 7.4.2 keypti verkstddin Western Skyways hreyfilinn
22. marz 2001. Kaupendur téku hreyfilinn allan i sundur og fundu ekkert sem benti til
tirbraedslu eda annarra innn skemmda, sbr. faxbréf 24. mai 2001 og 24. oktdber 2002,
Par var tekid fram eins og adur hefur verid greint, 2d ckki hafi vend unnt ad snia
hreyflinum pegar vid honum var tekid, en dsteedan var ryd stilhluta inni i honum.

7.5.5 Urbreedsla afar dlikleg,

Samkveemt framanstgdu er pad alit hinnar sérstiku rannsoknamelndar ad afar
dliklegt sé ad hreyfillinn hafi breasit dr sér.

beir F og T gagnryna RNF fyrir ad hafa ekki skodad hreyfilinn sem skyldi og ganga
betur ir skugga um pad hvort hreyfill hefdi braett dr sér. Peir minnast hins vegar ekki
4 pad, ad hreyfill braedir ekki Or sér skyndilega og ovant. Ef slikt genst verdur
flugmadur pess var og hlytur ad afla sér heimildar til naudlendingar. Ekki gerdi
flugmadurinn pad og pvi er ekki dedlilegt ad RNF fri upphafi talid arbradslu
dsennilega og pad fengid stadfestingu vid upphaflega skodun & flugvélinni. Ekki er
pvi unnt ad afellast RNF fyrir ad hafa ekki rannsakad likur 4 Orbraedslu rekilegar en
raun bar vitni og beint rannsdkninni ad &drum hugsanlegum orsfkum slyssins.

A hinn béginn § ljosi hugsanlegra eftirmala eins og hér hefur ordid raun 4, og tl pess
ad rannsokn verdi sem fullkomnust, ekki sizt pegar banaslys verda hefdi verid
askilegt ad taka allan hreyfilinn | sundur og pennan hitt maetti hafa sem almenna
reglu. Med pvi trygegdi RNF sig gegn alln hugsanlegn gagnrymi sidar og svir vid &llu
sem sidar kynni ad verda vefengt um rannsékn.
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8.0 Um eldsnevtisskort.

8.1 Eldsneviismagn og eldsnevtisevdsia.

£.1.1 Eldsneytisgeymar.

i lokaskyrslu RNF, kafla 1.18.5 er fjallad um hugsanlega eldsneytispurrd. bar er i
upphafi gerd grein fyrir pvi ad i Mugvélinni hafi verid 4 eldsneytistankar, Adaltankar
hafi verid tveir og tekid samtals 340 litra og af pvi magni hafi 337 litrar verid
nytanlegir. Ad auki voru i flugvélinni tankar & veengendum sem hafi tekid samtals 125
litra og par af hafi 123 litrar verid nytanlegir.

AN minnsta kosti urdu 26,5 litrar urdu ad vera i hvorum vaengendatanki og adaltankar
ad vera fylltir ad 2/3 hlutum, eda nanar tiltekid pannig, ad i peim vien am.k. 227 litrar
til pess ad nota meetti hamarkshyngd 3.800 pund. Odrum kosti var leyfd
hamarkspyngd 3.530 pund.

Samkvamit pvi sem segir 1 lokaskyrslu reeddi RNF vid flugmenn sem flogid hifdu
Mugvélinni TF-GTI og virtist peim ekki 6llum hafa verid ljost hversu notkun
hamarkspwyngdarinnar, 3.800 pund, var skilyrt.

£.1.2 Afvllingarop.

Afyllingaropum adaltanka er pannig Iyst i skyrslu RNF, ad nidur af peim gangi halfir
sivalningar par sem nedri brin er 5,4 cm fyrir nedan nedri brin kransanna sem festa
lokin. i daglegu tali flugmanna og afgreidslumanna eldsneyiis er pessi nedn brin
sivalminganna kéllud , hak™. Oft er vid pad midad ad fylla bada tanka ad haki pegar
eldsneyti er sett { pd. begar pad var gert nikvaemlega voru 246 litrar af cldsneyti i
tnkunum.

8.1.3 Adferd vid afvllingu,

begar [yllt var 4 tankana atti 20 ganga Or skugga um ad flugvél stedi a sléttu undirlag
med viengi larétt og med 4,5° jikvasdum kinkhalla. Pessi fyrirmaeli um verklag
fundust ekki i Mughandbékinni. Einnig atti ad setja merki vid eldsneytisopin med
fyrirmaium um ad dazla hasgt sidustu 20 litrunum & hvorn tank, bida pessu nast § 2
mindiur og fylla sidan. Slikt merki fannst ekki i flugvélinni og vid rannsokn kom i ljos
ad flugménnum var ekki kunnugt um pessa adferd vid dfvllingu. Afgreidslumanni hja
Eldsneytisafgreidslunni hi 4 Reykjavikurflugvelli sem fyllti 4 tankana k1. 18.15 pann
6. dgist var ekki kunnugt um ad pannig =it ad fylla 4

Hér vekur athygli, ad i ghtlista dags. 5. jantar 1998 sem gerdur var vegna
reglubundinnar attektar Flugmalastjomar a Leiguflugi Isleifs Ottesen ehf. 5.-6. jandar
1998 er spumningunni um pad hvort adferdir vid eldsneytisifyllingu séu i lagi svarad
yatandi, sbr, 6. tl. Einnig er spuningu um pad hvort flugrekandi framfylg akvadum
reglugerdar um eldsneytisafyllingu RL-R. 4.11 svarad jatandi, sbr. 34. tl.

AT pessu verdur ekki dregin dnnur dlykiun en si ad forrddamenn Leiguflugs isleifs
Ottesen ehf. hafi ekki gefid Flugmdlastjom réttar upplysingar.
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8.1.4 Um eldsnevtismala,

i vidhaldsgtgnum flugvélarinnar kom fram ad eldsneytismaslar voru profadir,
Flugmenn sdgdu pa hins vegar hafa verid svo dndkvaema ad peir hefdu ekki treyst

peim.

Flugmd&nnum er almennt kunnugt um ad eldsneytismalar litilla flugvéla eins og TF-
GTI eru dndkvaemir og gefa fremur vishendingar en Grugga vitneskju um
eldsneytismagn | tonkum. Pess vegna telur RNF mikilvegt til ad tryggja dryggi i flug
ad flugmadur skodi sjalfur i tanka og noti tiltek hjdlpargign sve sem stiku ul ad mela
i peim eldsneyti. Fyrir lendingu 4 ad stilla & pann tank sem meira eldsneyti er i, en pad
kann ad vera Srdugt ef malar eru litt marktakir.

8.1.5 Sérstik vidvirun.

Eins og nanar er rakid i kafla 11.1.4 hifou sidustu lofthefifyrirmal um pad hvemnig
standa skyldi ad verki pegar meira eldsneyti veeri 1atid i tanka en 284 litrar ekki venid
framkvaemd og videigandi merkingar voru ekki 4 sinum stad i Alugvélinm, heldur
cinungis hluti skiltis sem fannst limdur inn [ geymsluhd]f hagra megin | malabordi.
Aletrun var 4 ensku og hljddadi svo:

FUEL GAUGES ARE NOT CALIBRATED, BASE ALL FUEL CALCULATION ON
VISUAL INSPECTION TIME AN[D] CONSUMPTION

Eins og rakid er i kafla 11.1.4 vantadi framhald textans, pannig ad merking skilar sér
ekki.

£.1.6 Um dfvllingu eldsnevtis 6.-7. stist 2000,

Pann 6. dgist kI, 18.15 voru samkvamt eldsneytiskvittunum og vitnisburdi
afgreidslumanna eldsnevtis adaltankar flugvélarinnar fylltir, pannig ad batt var & pd
229 litrum, Ef rétt hefur vend fyllt 4 tankanna hafa pa 340 litrar venid i peim, par af
337 nytanlegir. A hinn béginn veldur pad nokkurri dvissu um eldsnevtismagn eftir
pessa afvllingu ad afgreidslumanni var dkunnugt um lofthaefi fymirmeelin um rét
verklag vid ad fylla & tanka sem 4dur er 1yst. Pegar pad er haft i huga er vafasamt ad
mida vid ad 337 litrar hafi venid i tonkum. Neer sanni vien ad mida vid 320 litra eins
og peir Fog T gera. Ad pessu verdur ninar vikid sidar.

Pann 7. dgast k] 13.45 var 120 litrum beett i adaltanka flugvélarinnar 4
Selfossflugvelli. Var eldsneytid tekid af tankbil fra Eldsnevtisafgreidslunni hfl &
Revijavikurflugvelli.

Sama dag k1. 17.40 var 120 litrum bant i adaltanka flugvélarinnar og ma telja vist ad
eldzneyti hafi verid tekid af sama tankbil eda 8&rum fra sama fyrinaeki.

Eldsneyti var ekki tekid 7. dgnist i Vestmannaeyjum og samkvaemt pvi sem
umsjoénarmadur eldsneytisdelu & Selfossi, sem er i virzlu flugklibbs Selfoss, segir
keypti flugmadur TF-GTI ekki eldsnevti Or peim dalu pennan dag.

Um téku eldsneytis a vangendatanka flugvelaninnar var afgreidsluménnum einungis
kunnugt um ad einn peirra hefdi delt eldsneyti i pd, einungis 20 litrum & hvorn tank
ad pvi er afgreidslumadur taldi. Ekki minntust afgreidslumenn pess ad flugmenn
hefdu sjalfir deelt § veengendatanka ugvélannnar.
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Ekki hafdi afgreidslumadur eldsneytis & Selfossflugvelli séd flugmann mela eldsneyti
med stiku; hins vegar minntist hann pess ad hafa sé0 flugmanninn standa i tréppu
afgreidslumannsins, teygja sig og reka fingur ofan i annan tankinn eftir ad 60 litrum
hafti verid baett 4 hann. Afgreidslumadur taldi yfirbord eldsneytis i pessum tanki hafa
vend 4-5 em undir haki.

Enginn starfsmadur a flugvellinum i Vestmannacyjum taldi sig hafa séd flugmanninn
mela eldsneyti par. Hins vegar ma telja naesta vist ad flugmadurinn hafi malt

eldsneytismagn vid upphaf flugs pann 7. agist, enda voru daghaekur flugvélarinnar
ekki vid hiindina.

1.7 Hver var eldsnevtiseydslan?

Samkvaemt upplysingum flugrekanda var midad vid ad hreyfillinn eyddi 60
litrum/klst. og flugmadurinn sem flaug fugvélinn virdist hafa gert rdd Dynr pi.

Flugmadur 53 sem flaug flugvélinni ad kvildi 6. agost eftir afyllingu k1. 18:15 axtlaci
Mugpol 5:00 kist. og hefur pd midad vid ad 337 litrar veru | adaliénkum og
samkvaemt pvi gert rad fyrir evdsle sem nemi 67 litrumklst, (337:67=5:00).

Framleidandi hreyfilsins taldi, eins og ninar verdur raett i nesta kafla, medaleydsiu
vera 72 litra'klst,

Rannséknamefnd flugslysa midar vid ad medalevdsla hafi verid 63 litrar/klst.
Flugkennarar vid Flugskola islands mida vid 68-69 litea'klst.
I skyrslu Flugkerfa kemur ekki fram nein tala um eldsneytiseydslu.

£.1.8 Midurstada RNF um eldsnevtisevdslu.

MNidursiada RNF var si ad flugvélinni hefdi verid flogid 485 mindiur, eda 8:05 kist,,
fra pvi ad tankar hefdu verid fylltir 6. agast k1. 18:15. Ef pa hefdu verid i peim 337
litrar af nytanlegu eldsneytl og sidan baett vid peim 240 litrum sem hefdu verid latnir i
adaltankana 4 Selfossflugvelli pann 7. dgist, hefdu samitals verid 577 litrar af
eldsnevti i adalténkum til ad brenna i peim flugum sem toku samitals 8:05 klst. ba er
ekki gert rad fyrir peim tima sem [br [ akstur fyrir og eftir Nug og | uppkeyrslu,

Flug flugvélarinnar TF-GTI pann 7. dgist var frabrugdid fyrm Mugferdum ad pvi leyh
ad Nlogin voru mjdg stutt flug og flugtdk par af leidandi mérg.

RNF bad sérfrading framleidanda hreyfilsins ad dxtla medaleydslu hreyfilsins i
Mugferdum milli Vestmannaeyja og Selfoss. Svar hans var a pa leid ad medaleydsla
naemi 72 litrum 4 klst.; edlilegt vaeri ad pessir hreyflar eyddu 64-79 litrum 4 klst. |
pessum télum van eydsla vegna flugtaks og klifurs, sem ykju eydsluna jafnmikid og
raun ban vitni § pessum stuttu flugferdum. Sidan segir i lokaskyrslunni, sbr, kafla
1.18.5;

Till ad i bugmynd um pad heeyfilafl sem Qugmador TF-GTI notads § Nugferdum simem hinn
7. dgnst reiknads RNF ot medalhrada vélarinnar i farflugi i Magum bennar milli
Vestmannaeyja og Selfoss pennan dag. Nidurstaba peirra Gueeikninga var 50, ad of flugvélinni
wvar flogid i 1000 fetum og tekid var tillit il tima og vegalengdar sem fir i Augtak og klifur, ba
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var medalhradi hennar i§ farflugi um 157 milor & klst. Samkvemi Moghandbsk wélarinnar nest
54 hradi i farflugi & 56% breyhilafl, 24 wmmu soggreinaprystingi (Manifold Pressure) og
2300 sndningum min. {RFM).

BNF reiknadd o1 liklega eydslu vélarinnar § fugferdum TFGTT frd pvi ad adaltankar
flugvélarinmar vors fylltir b kvildi 6. dgdst 2000, Afkastatdlur dr flughandbokinni voma
moadiar, en [ peim er gert rid fynir ebdsneytisewdsla i aksiri og | uppkeyrsium. Midad var vid
56% hreyfilafl og 10040 feta Mughed i Muglerdum milli Vesimannaeyja og Selfoss,
Midurstddur pessara dtreikninga er ad finna i 15fla 1.18.5.1.

Taflan fylgir hér:

[Eldsneytium |
Flugtimi Eydisla hond Afylling
Flug | Fri | Flugtak | Klifur | Farflug | Samtals [Klifur| Farflug |Samgals| Fyrir | Eftr
{litrar
(mn.) | (min) {min.) b | (Mirary | {Lierar) | (licear) | {Heear) | (Ditrar)
Adaltankar fylltir
6, Ap. 2000 i javik k. 18.15 210
1 RE 18:34 | 02:36 30:24 I 104 | 221 325 337 ins
2 | vMm | 22:55 | 02:36 | 27:24 30 |4l 229 | 333 | s | 2m
7. ag. 2000
3 RK | 0753 | 02:36 | 25:24 L] 104 | 198 10,2 271 241
4 | VM | 0835 | 02:0d 17:56 20 B85 140 235 241 218
5 5F LR 01 2 1316 13 S0 | 103 19,3 218 198
| 6 | VM | 03] 02:04 15:50 21 9.5 | 147 4.2 198 174
7 5F 10:14 | 01:44 18:16 20 90 | 142 2312 174 151
8 | WM P30 | 0204 17:36 2 9.5 | 140 215 151 127
] 5F 1255 | 01:44 13:16 15 90 | 103 19.3 127 108
| vM 13:23 | 02:04 16:56 19 8.5 | 133 218 108 i
Baent & adaltankana
klss.: 0341 & Zelfas kI, 13:45 120
11 | 5F 13:55 | @144 14:16 14 90 | 11,1 20,1 204 186
12 | ¥M L4:20 | 02:04 17:56 L] 9.5 | 140 23,5 156 163
13 | 5F 14:45 | 01:44 14:16 1 90 | 11,1 20,1 163 142
14 | VM 15:20 | 02:04 18:56 21 95 | 14,8 243 142 118
15 | 5F 15:46 | O1:44 15:16 17 a0 | 115 209 118 o7
o | WM | I6:18 | 02:04 14.56 K 95 | 11,6 21,1 97 76
17 | 8F 16:44 | 01:44 14:16 I a0 | 11,1 20,1 T 5
18 [VM | IT:18 | 0204 1656 5] 9.5 | 13,2 7 56 1
Reen b adaltankana
klst.: 02:22 & Selfossi kI, 17:40 120
19 | 5F 17:43 | 0144 16: 16 18 90 | 137 2.7 154 132
20 | WM | 1813 | 02:0d 17:56 Hi 05 [ 140 | 2335 132 109
21 | 5F 15:40 | O1:40 13,16 15 90 [ 103 19.3 104 54
22 | VM | 1%07 | D2 15:56 15 05 124 219 B a7
23 | 5F 19:20 | 0144 17:146 (£ 90 | 134 224 67 4%
24 | WM | 20:03 | 0236 | 3ekd i2 104 [ 228 | 333 45 12
klst.; 0202
Samials klst: 00500 litrar: S65,7

MNidurstadan er si hér ad cftir 8:035 klukkustunda flug hafdi verid eyit 565,7 litrum,
pannig ad eftir voru 11,3 litrar pegar flogin héfdu verid 24 flug. (577-565,7=11,3).
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Sidan segir i lokaskyrslu flugslysanefndar, sbr. kafla 1.18.5.1:

Pegar pessir dtreikningar eru skodadir pa 2801 a0 medaleydsla hreyfilsing | Mugferdum milli
Reykjavikur og Vestmannaeyja var 63 litrar & kist. Hins vegar var eydsla hans i flugferdunum
milli Vestmannaeyja og Selfoss 72 litrar 4 klst. a8 medaltali. beita er § samremi vid
nidurstddur frd sérfrading frambeidenda hreviilins sem dxtlad eydsluna | stytin
Nuglerbunum, p.e.as. milli Vestmannacyja og Sclfoss, vera od modaltal um 72 litrar, poeas.
pegar wekid er ullin ul Mugeaks og klifurs. EFeydsla hreyfilsins | fugtaki og klifri er borin
saman vid eydshuna i farfllugi, kerer fram ad @ 18 mindesa WBogu Mugi eydir hreyfillinn 9
litrum i flugtaki og klifri sem tekur 1:44 mindtur en 12,7 litrum i nimlega 16 mindtna farflugi.

Jafnframt i ad leita dlits séefredings framleidanda hreyflising & eydslu hans bad RNF einmnig
sérfraedinga frambesdanda flugvélanmmar 30 gera dtreikninga & eydslu hennar midad vid fug
Mugvélarinnar frd pvi ad adaltankar hennar voru fylitr ad kvildi 6. dgist. Nidurstaida
utretkninganna var i sameami vid wirgitkninga RNF.

Framangreindar t6lur virdast fengnar pannig, ad fyrstu prji flugin eru flugferdir milli
Reykjavikur og Vestmannaeyja og par er medaleydsla 63 1/klst., en hin flugin milli
Vestmannaeyja og Selfoss og par er medaleydsla 72 1/klst.

%.1.9 Um eldsneytiskerfid.

Eldsneytiskerfid kann ad gefa vishendingu um pad hvort eldsneytispurrd kunni ad
hafa valdid slysinu og um pad er fjallad i lokaskyrslu RNF, kafla 1.16.1.2. bar segir
petta medal annars:

Eldsneytiskerfid virdist hafa verid [ beilu lagi pegar slysid vard og eldsneyti var i leidslum ad
deilmum (6213515, radadmer 125T808C) sem skammtar eldsneyrid til soppreing strokka
hrevfilsins. Einnig var eldsneyt i leidslunns fra deilinum ab rennshismeaeh eldsneyiis,

Dreilirinn var opnadur og kom i ljés ad hann var cinnig fullur af eldspeyti framan vid
wmembne-loka deilising, en hann leyfir ckki eldsneytisrennsli it § soggreinamar fyrr en
cldsneytisprystingurinn er ordinn mein en 2,5-3 pund/fertommu og &fugl, lokar fyoir pegar
Prystingurinn fellur undir pan mork. Rdr sem flyvija eldspeytid Gt | soggreinamar vor skoded,
ekkert eldsneyti fannst i peim en Grlitid magn aff saltvvatmi.

Dicilirinn var profadur i verkstedi Landhelgisgeziu islands og hann virkadi edlilega, p.e.os.
opiadist of lokadist nokkum veginn vid pann presting sem framleidandinn gerir rad fyrir.

EMNF sench taliekna hluta dr eldsneytiskerfinu vl ndnan ranmadknar & sérhafl verkstads,
Canadian Azro Accessories Lud, i Calgary, Kanada, WidurstSdar rannsoknar pess voru d pann
veg, ad hivorki fannst bilun i pessum hlutum ebdsneytiskerfising, né nokkud annad sem gat hafa
valdids gangtrufunum eda aflmissi hreyfilsing. Nidurstidur pessara rannsokna voru bormar
unsdir sérfredinga Mugvelarframleidandans og hreyfilframleidandans og vome peir sampykkir
peimm.

Petta er sidan itrekad i 2. kafla , Greining pata™ par sem segir medal annars:

Rannsokn 4 eldsnevtiskerfi hreyhilsing leidd i 1565 ad eldsneytislesbslur frd hreyiildrifnu
eldsnevtisdatunn ad eldsnevtisdeilinum og leidslan padan ad rennslismaeh eldsneytisins
reymdust vera fullar af eldsnevti. Hins vegar var ekken eldsneyti § neimum af sex
eldsneyiisleidslunum frd deilinum ul sirokkanna. betta bendir til ad | membroventill deilising
hafi lokazt sem genist pegar eldsneviisfladid heettir og prystingur i kerfinu framan vid deilinn
fellur nidur fyrir 2,5-3,0 pund/fertommu.

Samkviemt upplysingum frd sérfreding framleidanda hreyfilsins tazmast leidslurmar il
strokkanna mjdg hratt eftic ad ebdsneytisfladid haettir, vegna hitageislunar og hitastreymis fra
strokkunum og vélarhisinu,

Allr bendir 6l ad ofangremsdar eldsneytisleidsher fra deilinum til strokkanna hefu ekki verid
tamar ef bilun hefdi ordad i kbveikjukerfum eda i ddmum kerfum hreyiilsing, 5.5, strokkum,
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venthem, knastiasi, sveifaras), stimpalstingum, legum og hreyfillinn haldsd dfram ad snoast og
har med ad knyja eldsneyvtisdazluna. Ef bilan hefli hins vegar leitt til algjborar stédvanar
hreyfilsins (poe. hann befdd heett ad sndase) pd hefdu leidslurnar sex vema. Engin merki um
slikar bilanir var ad finma,

Ekki gera peir F og T neina athugasemd vid petta. Stydur petta pa dlykiun ad orstk
slyssing hafi verid eldsnevtisskortur,

8.2 Meginatridi greinargerdar RNF um eldsnevtisskors.

1. I hvorum vangendatanki urdu ad vera 26,5 litrar og adaltankar fylltir ad 2/3
hlutum, pannig ad i peim vieru 227 litrar eda meira til pess ad nota meetti
himarkspyngd, 3.800 pund.

2. Effyllt var ad haki voru 246 litrar i adaliGnkum.

3. Hvorki afgreidsluménnum eldsneytis né flugménnum var kunnugt um rétt
verklag vid afyllingu. Fyrnirmazli par ad latandi voru ekki vid eldsneytisopin.

4. Eldsneytismalum var ekki treysiandi. Midar med leidbeiningum par um voru
ckki @ réttum stédum i lugvélinni. Einn midi var i geymsluholfi hazgra megin
i malabordi, en texta vantadi ad hiuta, pannig ad merking skiladi sér ekki.

5. Fyllt var 4 adaltankana 6. agast 2000 k1. 18:15 og hafa pa venid i tdnkunum
337 litrar nytanlegir, ef réil var fyllt a. bann 7. agist kl. 13:45 var bacit 4 120
litrum. Sama dag k1.17: 40 var jafnmiklu bett vid.

6. Einu sinni var dazlt 20 litrum & hvomn vengendatank, en ckki ljost hvenaer pad
var gert.

7. Ekki var vitad til ad flugmadur hafi malt eldsneyti med stiku, en hins vegar
einu sinni med fingrinum.

8. | adalgeymum flugvélarinnar voru eftir afyllingu kvsldid 6. dgist og med 240
litra vidbat 577 litrar tl radstifunar, Fluglerdir 7, agist toku samtals 485
minatur eda 8:05 kist. og er pa midad vid 60 litra eydslu a kist.

9, Medaleydsla hreyfilsing i flugferdum milli Reykjavikur og Vestmannaeyja var
63 litrar 4 kist. — Medaleydsla i Mlugferdum mill Vestmannaeyja og Sclfoss
var 72 litrar 4 kist. Timi og evdsla i flugtaki er talin med i klifurtGlum.

10, Flugmadurinn virdist hafa midad vid 60 litra eydslu 4 klst, i samreemi
upplysingar flugrekanda.

11. Midurstada RNF er st ad 12 litrar af nytanlegu cldsneyti hafi vend i
adaltdnkum flugvélarinnar pegar hin forst. Ekki er gert rad fyrir ad eldsneyti
hafi verid notad dr viengendatdnkum.

8.3 Nidurstada Forwards og Taylors um eldsnevtisitreikninga.

beir F og T vefengja eldsneytistitreikninga i skyrslu RNF og nidurstédu hennar. i
skyrslu peirra segir um petta i 3. kafla:

i grein 1.18.5.1 i skyrslumni [lokaskyrslu RNF) er synd tafla yfir meinta eldsnevtisnotiun,
Nidurstada hennar er ad pegar slvsid vard voru samtals 12 litrar af eldsneyti um bord i [G]TI og
er s tala motud nl ad stydja mdurstiine 3,13 pess efnis ad , Fiegadiring viedist bafe vanmerid
eldsnepizeydsli fugvdlarinner og afend eldsreyiismaga | iFakwm hemmar fyrie brodiffeing fra
Festmanmaeyfum, en b hafhi fugvélin mun minna flughol en hann deedadi”, En hagt er ad syma
fram 4 ad talan 12 litrar er grandvBlhed i vafasdmum xtlunum og ad ef rokeéttari milanir eru
nodzdar verdur nidurstddutalan merkjanlega Ganur,

Sidan fylgir nanari rékstudningur peirra F og T sem hér segir:

I fyrsta lagi er upphaf dtreikninganna byggt i peirn 2tlan ad adaltankarnir hafi innihaldsd 337
litra af notha:zfu eldsneyti. Petta er himarkseldsneyti, sem adaltankarnir taka ef adferdum vid
cldsneytistiku sem er 28 finna i lofthee fifyrirmeelom 94-12-8 er fylgt Samkveemd peim er pess
krafizt ad fAugvélin s i slémim et med 4,5 gradu jakvaedum nefhalla. Einnig segir par ad
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Pegar eldsneyti s& baett | adaliankana seni ad hata sidustu 20 lirunum haegt i hvorn tank um sig
og athuga ylirbord eldsneytis eftir tveer mimitur, Ef naudsyn ber til i sidan ad basta vid til ad
tryggia ad tankurinn innihaldi 337 litra af notheefu eldsneyti. | skyrslunni segir ad hvorki
Mugménnurm (1.18.5) né eldsneytisafgreidslumanninum, sem fyllti tankana pann 6. dgist 2000
(1.18.5), hafi verid kunnugt um krdfur lofthefifyrirmeelanna og er pvi dsanngjarnt ab bhast vid
ad adaltankarnir hafi mnihaldid himarkid 340 litra {237 nothasfa). Lagt er 1l ad sanngjpim verk-
tala fyrir eldsneyti, sem il stadar var pegar dtreikningar & tflunni hofust, mundi vera 320 litrar,

| grein 1.18.5 segir ad eitt flug fri Vestmannaeyjum til Selfoss og til baka hafi verid farid med
lendingarbiinad nidri, b ern Mugtimar allra ferda fram og til baka raunverulega peir simu og it
frd pvi er med sanngirmi haegt ad komast ad peirri nidursitou ad alsvent ankid hreyfilsafl hafi
versd niotad i1l ad vishalda edlilegum farflugshrada med aukinni boftrmdstbou
lendingarbimadarins, betta hefdi orsakad merkjankega meiri eldsneytiseydslu. Ekki var hizgt 2
reikna magn pessarar auknu eldsnevtiseydslu vegna gagnaskorts, en sanngjamt er ad wila ad
aukin eldsneyvtiseydsla mundi hafa verd um 20% eba 5 litrar,

I skyrshmni segir ad talan 72 lirar/klse. hafi verid notud vegna fugferdanna milli Selfoss og
Vestmannacyja og ad i pessari t8la felist pittur vegna Nugtaks og klifurs. En ckkert er getid um
eldsneyti, sem notad er | gangsetningu og akstri og pott vidurkennt sé ad si tala mundi vera lag
fyrir eimsiaki flug verdur eldsneytismagned merkjanlegt pegar 1agh eru saman 24 flug og pad
bekkar enn 12 lira ioluna, sem skyrslan kemst ad nsbursiGde um ad hafi vend pad cldsneyt, er
eftir var pegar slysid vard.

Eldsneytisitreikningamir virda algpirlega ad vettugi hvers kyns eldsneyti, sem kann ad hafa
verid | viengendatdnkunam pegar slysid vard, | nedanmilsgrein vid lok wilunnar segir , Ekki er
gert rdd forie ad eldineyii dr aukeeldsneytistinknm £& mofad ~. I grein 1.18.6 segir ad ./
upphafiegum framburdi fugmarnanna kom fram ad peir hefdu haft mnnieg frrirmeli nm ad
Fafa wokkra iva [ vengerdardnkunum, | samidfen sidar sdgdust peir hing vegar hafe haff 7 US
gallon (uwp.b. 28 litra) 7 peim . Ekki er 1jdst af ordalagi skyrslunnar hvort pessi tala & vid
sarmanlagt cldsneyti | viengemndatinkunum eda eldsneyt 1 hvorem tanki um sig. En med pvi
videigandi lofthaefifyrirmali gera rad fyrir 7 US gallonsm i hvorum viengendatanki er
sanngjamt ad aila ad Mugmennimir hafi verid ad visa til samtals 14 US gallona, Med pvi
skyrslan scgir ad a.m.k, 4 litrar eldsneytis hafi fundizt | hagri vangendatanki eftir slysid er
sanngjamt ad etla ad eitthvad cldsneyti hafi vend i viengendatinkunum pegar slysad vand og
draunhieft er ad sleppa pessu eldsneyti | direikningunum.

I skyrslunni segir i 2. kafla ad rofinn, sem stpormar eldsneytisflutningi Gr vinstri vaengendatanki i
virsir adaltank, kafi reynet ver i A stiddw, en sagt o8 hann kunni ad hafa versd hreyfur
annad hvort i slysinu eda pegar verid var ad na flakina upp. Pad er jafngild nidurstada ad rofinn
hafi ekki verid hreyl@ur og 28 ugmadurinn hafi verid ad Nyya notheit eldsneyt pegar slysid
vard, Samkvamt Mughandbdk flugvélarinnar san ekky ad Mytja eldsneyt § adalgeymi, sem er i
notkun, Stada adalvalrola eldsneyiis benti til pess ab verid vaen ad noda eldsneyti ar vinstri
geymi pegar slysib vard, en skyrslan viburkennir ekki pann médguleika ad réit eins og rofi
flutningsdalunnar hefdi si rofi einnig getad hreyfint vegna higgafla eda pegar verid var ad nd
flakinu upp. bad er pvi mébgubeiki ad pegar slysid vard hafi flugmadurinn verid ad fytja nothaeft
cldsneyti r vinstri vangendatank medan hreyfillinn fékk eldsneyti dr haegri adalgeymi.

Skyrslan virdist byggd d peirm wtlan ad flugvélin hafi ordid eldsneytislaus og sidan er notadar
sannanir eftir vali tl ad stydja pessa stlan. 1 2. kafla segir skyrslan ad flugmadunnn kanni ad
hafa . reyni™ ad nd eldsneyt e vaengendatank, Notkun ordsing , reysir™ bendir til ab skodun
hivfundarins hafi verid =0 ad ckki hafi verid neitt eldsneyt ad £ § viengendaBnkunum, en sam
eru skyrar sannanir um a8 eldsneyd var | hagri vengendatanknum og engar sannanir benda til
pess ad ekki hafi verid neint eldsneyti § vinstri viengendatanknum.

Ef notadar eru sanngjamari milanir cins og fr hefur verid gert er Ij6st ad an pess ad pota
viengendaeldsneyti mundi lugvélin hafa ordid eldsneytislaus ddur en hin nedi Gl Beykjavikur,
Hins VERAr er '|:q|:| swi ol el ¢1|;|.$r.r:yti i t'i’:l'latl'rd.aﬂﬁnk‘l.uﬂ Teefur verid f]."ril! endi o ﬂ:}"TEhn
vidurkennir ad svo hafi venid, pi getur nidurstadan ekl vend s0 ab fugvélin hafi orded
eldsnevtislaus. | skyrslunni ena leiddar sterkar likur & pvi ad ,, krappi* hringarinn, sem
Nugmadurinn 10k 1 lokaadflugi og meint Mimabeer beyvgja eftie mdndku fyrirmeela um 2b hata
vid lendingu veeri vegna pess a0 hann hefdi ahyggior af eldsneytissttiu simmi. En i 6llum
talstdvarsamskipium hans vid flugamferdarstjom er rédd flugmannsins réleg og hamn var
reidubiinn ad sampykkja tafir hnngfugsins rén Hir lendingu. Petta eru ekki gerdar lugmanns,
sem heldur a8 hann s¢ um pad bil ad verda cldsneytislans. Bt vidurkennt s¢ ad cldsneytismezlar
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i pessari tegund Mugvéla eru dnakvienir ens peir pad ekki svo mjog ab Mugmadurinn viti ckki
pegar lind eldsneyti er il stadar.

Pregar flugmadurinn for frd Vestmannaeyjum gaf hann upp 2:30 kist. flughol. kot flugmenn get
verid mokkud dndkvamir pegar peir gefa upp eldsneviismagn § flugdetunum er ckki sanngjamt
ab mila ad bessi Mugmadur hafi verid svo dmedvitadur um eldsneytid, sem efiir v § fugvél
hans. 2 hann mundi gefa upp 2:30 klst. lughol begar (ef tnia & skyrslunm) adeins 32 mindtna
eldsneyti var fyrir hendi, Ef fhegmadurinn ek tllie il 56 lea af eldsneyti | vaengendageymum
mundi um 1:10 klst. Mughol vera videigandi (25 litrar § adalgeyrmum ad vidbetum 56 litram i
endatbnkum). Annar mguleiki er til stadar. Med tilliti til pess, samboveemt skyrslunni, ad eftir
komu flugvélarinnar il Selfoss kI, 17:37, hafi farpegarnir farid frd bordd, 120 litrum af eldsneyt
verid baett { peyma fugvélarinmar, nyjir farpegar teknir um bord og vélinnd ekid § Magtakssiddu,
allt & imnan vid 6 mimiium, er ekki hagt ad Gtiloka moguleika & anmarm, Gsknidn
cldsneytisifyllingu. Med tllin ul mikilla anna & Selfossi er mbgulegt ad eldsneyti, sem sett var a
[G]TI, hafi versd skrifad i reikning annarrar flugvélar, sérstaklega of flugvélin tlheyrdi sama
flugrekstraradila og [G]TL.

Med tilliti til peirra gagna, sem eru tl stadar, er pvi prir méiguleikar vandandi eldsneyti um bord
i [G]T1 pegar slysid vard:

Prast fyrir dnakviemar xtlanir § skyrslunni hafi mothacft cldsmeyti verid uppursd pegar slysid vard,
Flugmadurinn hafi verid ad nota faanlegt eldsneyii § endatinkunum og vard ekki eldsneytislaus,
Flugvélin fékk dakrida eldsneytisifyllingu og vard ekka eldsneytislaus,

8.4 Meginatridi | greinargerd Forwards og Taylors.

beir F og T telja vafasamt ad 12 litrar hafi verid um bord i Mugvélinni pegar hin forst.

1.

Vafasamt ad adaltankamir hafi haft ad geyma 337 litra af nothafu bensini.

2. Var gaett rétira abferda vid afyllingu? Stada flugvélar, Vidbot, 20 litra. Bid i 2

10,

minatur. Sidan aukavidbot ul ad nd 337 litrum.

Hvorki lugmanninum né afgreidslumanni eldsneytis sem fyllt & geymana var
kunnugt um krifur samkvamt lofthefifyrimeelum.

Oréttmaett ad mida vid 337 litra. Réttmatt magn er 320 litrar.

| einu Mugi frd Vestmannaeyjum til Selfoss fram og til baka var
lendingarbimadur midri. Flugtimar voru raunverulega hinir sému og pvi ma atla
ad aukid afl i hreyili hafi verid notad til ad halda edlilegum farflugshrada vegna
loftmdtstéddu lendingarbinadarins, Petta hafi valdid mein eldsneytiseydslu sem
wtla ma ad numid hafi 20%% eda 5 litrum.

| flugferdir milli Selfoss og Vestmannaeyja foru 72 litrar/klst., p. & m. i Mugtak
og klifur, Hins vegar er ekki gert rad fyrir eydslu vegna gangsetningar og
aksturs. Vid 24 flug fer petta ad skipta mali po svo sé ekki vid hvert einstakt Nug
og b gengur a 12 litra magnid.

. Haepid ad gera ekki rad fyrir ad eldsneyti Or veengendatdnkunum hafi ekki vend

notad. | peim voru ad likindum 56 litrar,

Maguleiki er ad Mlugmadur hafi verid ad flytja nothaft eldsneyti Or vinsirn
vengendatanki medan hreyfill fékk eldsneyti dir haegri adalgeymi.

Peir F og T lata sterklega ad pvi liggja, ad RNF hafi gefid sér fyrirfram pd
nidurstddu ad Mugvélin hafi ordid eldsneytislaus og sidan notad , sannanir eftir
vali til ad stydja pessa atlan®. Pau ord i lokaskyrslu RNF ad flugmadurinn hafi
wrevat ™ ad nd eldsneyti dr vaengendatank tilka peir pannig ad RNF hafi vend
peirra skodunar ad ekkert cldsneyti hafi vend i viengendatnkum flugvelannnar,
Ef lagdar eru til grundvallar framangreindar etlanir og eldsneyti hefdi ekki vend
tekid ar viengendattnkum telja peir F og T ad flugvélin hefdi ordid
eldsneytislaus &dur en hin nadi til Reykjavikur,
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11. Hinn krappi hringur i lokaadflugi og réleg rddd flugmannsins bendir ckki til ad
hann hafi haft ahyggjur af eldsneytisstidu, Pratt fynr onakvema eldsneytismaela
bendi ekkert til ad Mugmadur hafi talid sig skorta eldsneyti.

12. ﬂliklcgl megi telja ad flugmadur gefi upp 2:30 kist. flughol ef hann & einungis
eftir 32 minitna eldsneyti (32 litra midad vid 60 litra notkun 4 klst.). Ef 56 litrar
hafi verid | viengendatdnkum og 25 { adalgeymum hefdi flugholid verid um 1:10
klst.

8.5 Um nothun veengendatanka.

8.5.1 Ohjikveemilest ad taka eldsnevii dr heim.

Eins og fyrr er tekid fram telja peir F og T vafasamt ad einungis 12 litrar eldsneytis
hafi vend eftir i adalgeymum flugvélannnar pegar slysid vard og ordkrétt ad gera ckki
radd fyrir eldsneyti § vengendatdnkum. Peir telja vafasamt ad mida vid ad 337 litrar af
nothafu eldsneyti hafi pa verid i adalgeymum flugvélarinnar og réttara ad mida vid
320 litra, eba 17 litrum minna, sbr. tl. 1-4 hér i naesta kafla & undan. Flug fra
Vestmannaeyjum til Selfoss med hjélabinad nidn hafi valdid meiri eldsneytiseydslu
en gert s¢ rad fyrir i lokaskyrslu RENF og megi axtla ad par muni 5 litrum, sbr. 1], 5-6. 1
Nugferdum mill Selfoss og Vestmannacy)a sé ekki gert rad fynr eldsnevtisevdsiu
vegna gangsetningar og aksturs, Pott ekki muni miklu hvert eitt sinn, taki pad ad
skipta mali vid 24 flug, sbr. 1], 7-8. Hér verdur ad gera pa athugasemd ad F og T tala
um 24 flug milli Vestmannaeyja og Selfoss, en pau eru [ reynd einungis 20. Télur um
liklega cldsneytisevdslu vegna gangsetningar og aksturs eru engar nefndar, En of
midad vid peer tdlur sem peir F og T trlgremna (17+3=22) hefur vend am.k. 22 litrum
minna 4 adaltbnkum en RNF gerir rad fyrir og ekkert i vaengendaténkum. bh hefdi
Mugvél ordid eldsnevtislaus ddur en hin kom tul Reykjavikur,

Eins og fyrr er tekid fram telja peir F og T hapid ad gera ekki rd [yrir ad eldsneyti dr
vaengendatinkum hafi verid notad,

85,2 Fyrirmaeli um eldsneyvti i vaengendatinkum,

I lokaskyrslu RNF er vitnad til upphaflegs framburdar flugmanna TF-GT1 um ad peir
hefdu haft munnleg fyrirmal um ad hafa nokkra litra i viengendattnkum og i
samtilum sidar sdgdust peir hafa haft 7 US-gallon (26,5 litrar) i peim (sbr, kafla
1.18.6 1 lokaskyrslu RNF). Hér verdur ad hafa i huga ad framangreint magn vard ad
vera | hvorum vaengendatanki og adaltankar fullir, a.m.k. ad 2/3 hlutum, p.c.a.s. 60
US gall (227 litra) cda meira urdu ad vera i peim il ad nota metti himarkspyngd
flugvélarinnar, 3.800 pund, 6drum kosti vard ad nota skilyria himarkspyngd, 3.530

pund. Petta var flugmdnnum ekki ljost (sbr. kafla 1.18.5, bls. 13 og 2. kafla bls. 23 i
lokaskyrslu RNF).

Eldsneytistankur er i hvorum vang flugvéla af gerdinni Cessna T210L og frd peim
liggja myodar leidslur i litla safmtanka undir gélfum framan vid sitt hvort framsaetio.
Stefnuloki er milli pessara tanka og hann gefur 3 valkosti , vinstri®, lokad" og
Hhaegn®, Ekki er unnt ad taka eldsneyti af badum adalténkum samtimis. Stefnulokinn i
flakinu var stilltur 4 vinstri abaliank (kafli 1.16.1.2, bls. 7 i lokaskyrslu RNF).

Vangendatankamir eru tengdir vid adaltank pannig ad rafmagnsdalur flytja eldsneyti
ur vengendum yfir i adaltanka og rofi vinstri vengendatanks var stilltur &, Kveikt™ |
flakinu. Ekki ma deela dr vaengendatanki i adaltank nema i lirétiu flugi og ekki i pann
tank sem er i notkun efa medan & flugi stendur. Pott hugsanlegt sé ad farbegi oda
bidrgunarmenn hafi rekizt 4 pennan rofa sem er vippurofi, hazgra megin 4 meelabordi
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er ekki unnt ad dtiloka ad flugmadurinn hafi reynt ad nd einhverju eldsneyti Gr
vazngendatanki (2. kafli., bls. 23, sbr. emnmig 1.18.5, bls. 13 i lokaskyrslu RNF).

Samkviemt pvi sem mid hefur verid rakid eru visbendingar um ad vinstri adaltankur
flugvélarinnar hafi verid i notkun og rofi vinstri vangendatanks verid i , Kveikt™-
sthdu, en ckki ma dala dr veengendatanki i pann tank sem er § notkun eins og adur er
tekid fram.

8.5.3 Gaf RNF sér nidurstédu fyrirfram?

Eins og ad framan greinir telja peir F og T hugsanlegt abd flugmadur hafi verid ad
reyna ad flytja nothaf eldsneyti dr vinstn vengendatanki medan hreyfill fékk
eldsneyti Ur haegr adaltanki. Allt eru petta getgitur sem engin héind verdur 4 fest,
pannig ad par gefa ekkert tilefni til frekan umfjéllunar. Pad a cinnig vid um pa
dlyktun F og T af ordum lokaskyrslu, ad flugmadurinn “kunni ad hafa .reynt ™ ad na
eldznevti ur viengendatanki” bendi til ad hdfundar lokaskyrslu RNF hafa talid ad
ckkert eldsneyti hafi verid ad fa ar eldsneytisténkum. Ef texti lokaskyrslu er lesinn i
samhengi, par sem talad er um ad ekki sé unnt ad vutiloka ad flugmadur hafi reynt ad
na eldsneyti dr vengendatonkum ma allt eins tilka hann & pann veg ad flugmadur hafi
vend ad reyna ad flvtja eldsneyti milh tanka.

Peir F og T segya fullum fetum ad RNF hafi gefid sér nidurstédu fyrirfram og sidan
valid sannanir til ad stydja pd atlan. Pessum ummalum fyvlgja engin haldbar rik.

£.5.4 Eldsnewti | vaengendatdnkum ekki notad,

Samkvamt framburdi flugmanna sem adur er vikid ad var eldsneyti i
vengendatéinkum. Pegar melt var dr tankinum eftir ad fakid var komid § Nugskyli
reyndust 4 litrar af bensini og 6 litrar af 5j0 vera i hazgra viengendatanki (sbr. kafla
1.16.1.1). Pvi er [jost ad eldsnevti hefur vend § veengendatdnkunum patt dvist sé
hversu mikid. Jafnframt md minna & pad sem adur sagdi ad a.m.k. 26,5 litrar
¢ldsneytis i hvorum vangendatanki var forsenda bess ad nota mastti hdmarkspyngd
flugvélarinnar, 3.800 pund (i stad 3.530 punda sem er stadall annars).

Eins og segir i kafla 10.1.1 hér 4 eftir og lokaskyrslu RNF, kafla 1.5 var flugmadurinn
sem forst annar flugmanna i Augi TF-GTI til Grimseyjar 2. jali 2000. 1
logregluskyrslu sem Mlugmadurinn i pyvi flugt gafl 18. jandar 2001 16k hann fram
adspurdur ad veengendatankar hefdu verid notadir i pvi flugi og pd farid yfir pad
hvernig peir virkudu, Pannig telji hann ad flugmanninum sem forst hafi vend pad
alveg ljost. 1 lokaskyrslu RNF, kafla 1.18.5 er haft eftir lugmanni peim sem flaug
Mugvélinni TF-GTI fra Vestmannaeyjum Uil Reykjavikur ad kvildi 6. agast, ad hann
hafi ekki notad eldsneyti dr vengendatSnkunum § pvi Mugi og raunar aldrei gert pad
begar hann flaug TF-GTIL.

A pessum forsendum ma telja liklegt ad ekki hafi verid notad eldsneyti tr
viengendatéinkum pegar flugvélin forst, enda sker Grimsevjarflugid ekki dr hér, pad
var dvenjulega langt og yfir haf ad fara, en itreka verdur ad um petta er dvissa,

&6 Skvrsla kennara Flugskola fslands hf.

Nefndin leitadi til Reynis Einarssonar yfirkennara vid Flugskéla Islands hf., Eyjolfs
Gunnbjdmssonar og Gudmundar H. Sveinbjérnssonar, kennara vid sama skdla, um

mat & dtreikningum 4 pvi hversu miklu eldsneyti hefdi venid evit i flugi flugvélarinnar
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fré pvi ad eldsneyti var l4tid i adaltanka kl. 18:15 pann 6. dgist 2000 par til slysid
vard kvildid 7. dgist.

Greinargerd peirra er birt hér sem fylgiskjal en meginefmi hennar verdur nd rakid i
kiiflum 8.6.1-8.6.5:

8.6.1 Jeppesen FliteStar formtid lagt til grundvallar

I skyrslunni er lagt til grundvallar ad i geymum flugvélarinnar hafi verid 337 litrar
eftir afvllingu kvildid 6. dgist cins og gert er i lokaskyrslu RNF, enda ekki vid adra
t6lu ad stydjast.

Til studnings dxtlunum um eldsneytiseydsiu er notad lofisiglingaformitid Jeppesen
FliteStar, Forritid er med upplysingum dr flughandbék TF-GTI. Forritid reiknar
fMlugtima, eldsneytiseydslu & grundvelli fyrirfram dkvedinna orsakavalda sem fella ma
ad eldsneytisevdsiu TF-GTL Vid forritid ma stydjast 1] ab komast ad raun um fenl
Mugvélarinnar og eldsneytiseydslu 4 leidinni, midad vid ad flugmadurinn hafi studzt
vid stimu aflsetningu 4 flug sinu.

i sjonflugi fer Mugmadurinn efiir sudurstréndinni og sidan styztu leid til
Vestmannacyja yiir hafsvaedid sem skilur eyjar og land, Midad er vid ad Nogid sé i
3.000 feta haed og vedurfar 7. agist sem var SA 10 hnitar og hitastig um 10° 4
Selsius,

2.6.2 Um eldsneytisma.

1. Ad kvdldi 6. dgist 2000 voru geymar flugvélarinnar fylitir. Nam eldsne ytismagnid
sem i pd var latid 229 litrum og ad ségn flugmanns sem pd flaug Alugvélinni voru
adaltankar pd fullir. Vafi leikur & hversu mikid cldsneyti var i viengendatinkunum, en
flugmenn fMugrekanda sdgdu RNF ad peir hefdu munnleg fmrmeeli um ad hafa
nokkra litra i peim, ndnar tiltekid 26,5 litra. Afgreidsluménnum eldsneytis var ckki
kunnugt um verklag vid dfyllingu i samreemi vid FAA-note 94-12-8, pannig ad
liklegast er ad tankamir hafi ekki verid alveg fullir, Petta er i samrami vid ord
Nugrekanda pess efmis ad eldsnevtismaelar syndu tankana aldrer alveg fulla.

2. Ef eldsneytistankamir varu fylltir upp ad haki - nedri brin kransanna i
afyllingaropi tankanna — vissu flugmennimir ad i Wnkunum atiu ad vera 246 litrar,
beita hefur verid alkunn adferd flugmanna 4 Islandi. P er flugpolid 4.1 klst. dn
¢ldsneytis ar viengendatinkum og 4.98 klst med 53 litrum i peim, en 7.71 klst ef
vzngendatankar eru fullir.

Petta flughol er reiknad samkviemt upplysingum flugrekanda um ad Augvélin hafi eyt
60 litrum 4 klst. Flugmadurinn sem Maug fMugvélinni 7. dgast gaf upp Mlugpol 4.5 kist
(4:30) fyrir fyrsta flug. Taflan symir flughol reiknad samkvamt 60 litra evdslu & kist.

Tafa 1

245 litrar “340 litrar
(65 USG) (0 USG) Cireinargerd
i adalitakon i adaldakum ﬂu_s_ma:mi
. Bfed 53 lira | Med 123 liira _ Bfed 53 lra | Med 123 litra
Anveng- | (14 USG) (325 USG) | Anveng- (14 UISG) {325 LFSG)
endatanka | i vangenda- | i vaengenda- | endafanka | ivengenda- | §vengenda- | 6 dplst | 7. dodst
tinkum tdinkum tdinkum 1éinkum
4,1 klst. 4,98 klst. &, 15 klst. 5,67 kls. &, 53 kist. T.71 klst. 5.0 4.5
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3. Flugmadurinn héf flug 7. gist in pess ad fylla tankana og hann dxtladi flugholid
4,5 klst, (4:30). Ef sit hefur verid raunin hafa 275 litrar verid § adalténkum. RNF
metur svo ad 337 litrar hafi verid | adalténkum fyrir flugid kvildid 6. dgist. Héreri
utreikningum lagt til grundvallar ad notha:ft eldsneyvti hafi vend 337 litrar stikum pess
ab dgerlegt er ad vita hversu mikid eldsneyti var i reynd i thnkunum eftir afyllingu 6.
agiist 2000, | skyrslunni er ekki gert rad fyrir ad notad hafi verid eldsneyti ir
vaengendattinkum sikum pess ad ekki er gert rad fyrir pvi ad peir séu notadir i
venjulegu flugi, heldur cinungis tl ad geta notad himarks Nugtakshyngd, 3.800 pund.

4, Eftirfarandi tafla synir Nugpol 4 6likum stigum Mugs midad vid 60 litra eydslu 4
klukkustund og synir hvernig flugmaburinn hefur ef til vill hugsad um flughol midad
vid raunverulegan flugtima. Hér er einnig dilkur sem midadur er vid Jeppesen
FliteStar-flugforritid til samanburdar vid dtreikninga skyrsluhéfunda.

Klukkustundir Litrar
LEGGTR umveralegur [Hugmynd flug- Tilkynning flug-j60 1/klst. Eldsneytismagn
ugiimi |m|nru. um ¢lds- manns um elds- [Eldsneytismagn skv. FliteStar
neylismagn neylsmagn m ellir var
_ o u, b,
"'-"il!l upphaf 7. ag. wmmaen 4:40 4:30 280 272
3. leggur 0:28 4:12 40 252 2185
F-ﬂ.-lll leggur 210 202 romaes 122 4.0
Eldsneytn tekad 1201, 2040 4:02 Ekk: fzn .l ¥ a9
11.-08, leggur o] 1:40 —mamnas 1on L], %3
Idsneyti tekid 1201, FHUL J:40 Ekks faeri 130 1 56,5
4 19.-22, leggur I: 30 2:10 2:30 130 65,2
M, leggur o 32 I:38 e 8 e, 7
i ward
Nidurstadan er pessi:

Pegar floginn var 24, leggurinn sem lauk med slysinu hafdi flugvélinni verid flogid
ruma halfa klst, eda 0:32 klst. Flugmadurinn hefur hins vegar talid sig hafa flughol
sem nazmi ramlega cinnar og halfrar stundar flugi, nanar tiltekid 1:38 kist.

Flugmadur tilkynnti fyrir 19.-21. legg flugpol i tvazr og halfa kist. — 2:30. Ef eydsla
hefur verid 60 litrar & klst. pa hefur eldsneyti til ridstdfunar verid 98 litrar. Ef notad er
Jeppesen FliteStar-formitid hefur eldsneyvtismagn verid 16,7 litrar pegar slysid vard,

263 Adferd vid eldsnevhisitreiknimes.

ﬂireikningar a eldsneytisnotkun eru ekki alveg eins i pessan skyrslu og lokaskyrsiu
RMF. Hér emu tvar adferdir notadar til ad komast ad nidurstédu. Fyrst er ad nefna ad
notad er sighngaforntud Jeppesen FliteStar, leitazt er vid ad fylgja liklegustu
flugleidinni til Vestmannaeyja cins og skyrsluhtfundar pekkja bezt badi fra
Reykjavik og Selfossi. bad sem hér fer 4 eftir er reist 4 dtreikningum samkvamt
Jeppesen FliteStar-forritinu.

a. Flughaed milli Reykjavikur og Vestmannaeyja sem midad er vid i Jeppesen

FliteStar er i flugi nr. 1-2 um pad bil 2500 fet, vindatt 1107 og hiti & Selsius
107 vid medal sjdvarhad. Nidurstada hifunda er s ad midad vid flugtima er
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gert er rad fyrir notkun 56% afls & leidinni (2300 sniningum & mindi og 24

tommu soggreinaprystingi).

b. Vid flug milli Reykjavikur og Vestmannaeyja i pridja flugi — fyrsta flugi 7.
Aglst — var nidurstadan skyrslubéfunda si ad par hefdi verid beitt meira afli
eda 66% pess, (2.400 sn./min. og 26 tommu soggreinaprystingi), en i
undangengnum flugum vegna styttri flugtima. Flogid var { dpekkn haed og
kviildid ddur og vid svipud vedurskilyrdi.

. Lagt er til grundvallar ad sama afli hafi verid beitt i flugferdum milli
Vestmannacyja og Sclfoss vid sdmu vedurskilyrdi allan timann, nema par
mida skyrslubdfundar direikninga vid klifur i 2000 feta had, i fluginu til baka
gera skyrsluhdfunar rad fyrir ad flogid vaeri § 1000 feta haed, aflbeiting sé
2.500 sn./min. og soggreinaprystingur 27 tommur.

d. Sidasta flugid var talid Mogid { 2000 feta had { 41 1l Selfoss, sidan var vid pad
midad ad klifrad hefdi verid i 4000 feta had par til komid var pvert 4
Sandskeid. Par var gert rad fyrir ad Mugmadur lekkadi fugid til Revkjavikur
og lengdi i adflugi. Vindatt var 110° og vindhradi 10 hndtar (kis.).

c. Eldsneyti crtalid i litrum.

[ Med eldsneyti vid akstur tengdu flugi nr. 1 og 3 er talin smivegis
eldsneytiseydsla vid lausagang hreyfils a flugvelli og vid uppkeyrslu, 7.5 litrar
4 hvern legg. 1 8llum Gdrum flugum er einungis gert rad fyrir 3,8 litrum til
aksturs og fMugtaks. [ flugstarfsemi hefur petta verid alpekkt og eru
skyrsluhifundar & sama mali og er pd sérstaklega hafl § huga hversu stuttur
timi fer § vidsnining milli fluga. Eldsneytisitreikningar i klifri og vio lakkun
Mugs eru midadir vid dbreyitan flugferil til og frd Mugvelli.

Gudmundur H. Sveinbjémsson reiknadi 0t eldsneytiseydslu par sem midad var vid
flugtima og eldsneytiseydslu samkvaemt 16fu i handbok flugmanna (Pilot's Operating
Handbook, POH) sem fylgir bessari skyrslu, | peim dtreikningum er notad hamark
nothafs t:ld.sncws.

Pyngd: 3.400 pund.

Aflbeiting: 56% 4 fyrsta degi, 66% daginn sem slysid vard,

Flughaed: 2.500 fet i Sllum flugum, en midad vid 4.000 feta haed | sidasta Muginu,
Nanari skyringar eru | peirri skyrslu.

Tafla 2, sem hér er birt, er gerd samkvaemt upplysingum um timasetningar i
eldsneytisitreikningum RNF. Hin symir dtreikninga RNF, ttreikninga skyrsluhffunda
a grundvelli Jeppesen FliteStar formisins, dtreikninga Gudmundar H.
Sveinbjdmssonar samkvaemt handbok flugmanna (POH), einnig midada vid 60 litra
eydslu & klst. og stydst pad vid pad sem fMugrekandinn taldi medaltal eldsneytiseydslu
og handbdk flugmanna. Eins og pegar er tekid fram er smavaegilegur munur i
nidurstidum, Utreikningar RNF eru einkum reistir 4 raunverulegum flugtakstima,
565 aflbeitingu og 1.000 feta flughad, En Jeppesen FliteStar dtreikningar cru midadir
vid liklegasta flugferilinn, par sem rikjandi vedurfarsadstedur eru breyvtilegar frd 110°
vindait, allt a8 10 hnita vindhrada, 107 lofthita 4 selsius og almennt vidteknum
adferdum vid flug.

Tafla 2
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S EE A =W LE i = m
EE[E EEE fefz |58 [EF EF |58
= FEEELE [E6 |32 71 22 s
ZE |z 2 |z s . |FE .
T g IF 2 |z : 2 g8 E
E £z g 2 g | & E & €
fE | BF | 5|2 fir |
2
Notheii eldsneyti vid upphaf dags 6. dpiist 20040 EE 337 EEE) 137
1 RE | 33 325 355 | 3298 33 2045 | 3ars | 30402 304
2 WM | 3D | 238 | 333 18,8 | 30,16 30 2702 | 2FAT | 2736 274
3 RE | 28 in2 342 | 3317 k] po | 23KF | 240,69 246
4 WM | 20 14 235 228 | X236 20 2075 | 2157 | 21833 226
s | sF |15 | 6 | 193 | 1es lisas | 15 | 1982 | rese | ze0u7 | 211
& | VM| 21 15 24,2 228 | 2325 21 174 Nk O R ey 190*
7 SF | | M 23,3 238 | 22463 20 1508 | 1493 | 154,27 170*
B | WM [ 20 | 1014 | 235 228 | 1236 20 1273 | 1265 | 13193 150
! aF 15 5 19,3 198 | 18,16 15 10g | M7 | 11337 135
LU I 13 21,8 218 | 21,47 19 Ho, 2 24,9 92,3 1146
Berie vid
124
11 5F | 16 1 20,1 19.8 106 16 1861 | 1850 | 19324 220
12 (VM| 20 | 9 235 | 228 | 2236 | 20 1626 | 1623 | 17088 200
13 | 5F | 16 | 25 20,1 198 | 1906 16 1425 | 142,85 | 150,82 184
14 | VM | 21 o M43 238 | 23,25 21 1182 | FI87T | 12E3T 163
15 | 5F | 17 3 208 | 208 | 1995 17 073 | an9 fog6l 1446
16 | WM | 17 15 211 198 | 19,68 17 6,2 Tal EE 2%
17 | 8F | 16 o 20,1 19,8 | 1906 16 56,1 583 a9 88 13
18 | WMl | 19 | 18 | 237 | 21,8 | 2147 1% 114 il § 4847 94
Batr wid
L2
19 | 5F | 18 L 21,7 | 218 | 20,84 18 1317 | 1347 | 147,57 156
20 VM| 20 12 235 X3RO 2234 20 1082 | 175,% | 125,00 176
21 | 8F | 15 k] 19,3 198 | 18,16 15 BES | o3 Toza5 161
22 |V | 1B 13 219 | 208 | 2057 18 67,0 o &, 45 43
23 5F 1% 4 2.4 228 | 21,74 1% 44 6 45,5 a4, 74 124
24 | vkl | 32 5 33,3 ILE | 34654 12 1.3 i6.7 28.2 2
Helldareydsla 5657 5603 S48 K 485
Eftirstbdvar nothaefs chdsneytis | 10,3 16,7 282 62
* Lendingarbinadur nidri.
8.6.4 Nidurstada i skyrslu flugkennaranna,

Motheef ehdsneyti sem eflir var i adalgeymunum var & milli 16,7 og 28,2 litrar (USG 4,4 til
7.4} pegar slyvsid vard, Vi gerum ekki rid fyrir viengendageymunum § dereikningum okkar
(33 litrar} par sem vid hdfum engar sannanir fyrir pvi ad lugmadurinn kaf notad b, Emmg

geeti verid litilshavtar villa § dereikningnum okkar vegna dvissu um dstand loftslagsing, beitingu

Mugvélarinnar og annarra dpekkira paia,

Pad er klirlega meiri eldsneytisnotkun, sem til verdur einkum vegna aksiurs og Muglaks i
svo stuttum fuglerdum. Medalnotkunin nyyndi vera meiri en 60 litrar & kist, cda & milli 68
og 6% litrar 4 kist vegna ofangreindra dstzdna. Ein ferdin var farin med hjdlin nidel sem
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Tengdi flugtimann og jok pannig eldsneytisnotkuning, ekki eins og Forward og Taylor gefa i
skyn i skyrslu sinni ad eldsneytiscydslan aukist vegna vidnims og pvi heeent aflsillingar. Vid
dmetlum ad Mugmadurinn hafi beitt stmu adferdum vid flug allan daginn.

Samanteki nidurstadna,

1. Sk eldsneyvtisatjbroun er liklepasia dstasda pess ad flugmadurinn hafdi ekki negt eldsneyt i
BEYIINUMm Sem valinn var.

2. Timi og magn eldsneytisafyllinga pann 7, dgist 2000 passa vid ad gent hafi versd rad lyrir 60
litrar/klst.

3. Flugvélin motzdi meira en &0 lifranklst. eda & milli 68 og &% litrarklst. vegna stuttra ferda og
fjilda Nugtaka og klifurs. Pvi hekkar heildamotkunin 3 pessum 8 klst. Mlugtima um 75 | mein

notkun en gert er rd fyrir.
8.7 Skyrsla Flugkerfa hf.
1, Ixtu rsem vid er madad.

Fri Flugkerfum hi. sem er i eign Haskola Islands og Flugmalastjorar liggur fyrir
ylarleg greinargerd eftir Matthias Sveinbjimsson verkireding: Tdalfraedileg greining a
aeetludu eldsneviismagni TF-GTT pann 7. dgvise 200080, Skyrslan er birt hér sem
fylgiskjal.

[ fyrsta kafla er 1¥st markmidum og { 8drum kafla er 1¥st adferdum. | pridja kafla er
gerd grein fyrir forsendum, annars vegar pekktum steerdum, flugtima, afyllingu, fjélda
farpega og flughad, ninar tiliekid ad flugvélin flaug i 4.000 feta haed hluta sidustu
flugferdannnar og svo hins vegar dvissustierdum, eldsneytismagni i upphafi, eldsneyti
i viengendatdnkum, dhrifum pess ad flugvél flaug med hjdlabdnad nidri & tveimur
leggjum, flughaed og eldsneyvtisskorti.

Nidurstidur i skyrslunni eru annars vegar reistar a pvi hvort gert s¢ rad fynr ad
viengendatankar hafi verid notadir eda ekki. En ddur en lengra er haldid ber ad gefa
pvi gaum ad metid eldsneyvtismagn 4 peim tima sem slysid vard gefur dgata
vishendingu um pad hvort hreyfil Mugvélaninnar hafi pa skort eldsneyti. b6 ben ad
hafa | huga ad eldsneytismagnid eitt sér nagir ekki til pess ad dkvarda hvort flugvélin
hafi misst vélarafl vegna eldsneytisskorts, Taka verdur tillit Gl ahnfa af pvi ad lagt var
i geymunum og ad pess kunni ad hafa gett tSluvert ddur en eldsneytid & tdnkunum var
a protum, sbr. kafla 5.1 og 5.2 i skyrslunni. Hér ma minna 4 ad eldsneytisskorts getur
ordid vart, ef eldsneytismagn fer undir 11 USG eda 41 litra,

Téluverdar likur eru taldar 4 pvi ad eldsneytiismagnid hafi vend ordid pad lind - nanar
tiltekid undir 11 USG, eda 41 litra - ad eldsnevtisskorts kynni 28 hafa ordid vart um
pad levti sem slysid vard. Ef viengendatankarmir hafa vend notadir eru 87-89% likur
til pess ad eldsneytismagnid hafi verid komid undir 11 USG, eba 41 litra og 99%
likur, ef gent sé rad fymr ad vengendatankamir hafi ekk vend notadir, sbr. kafla 5.2

Likur 4 eldsneytisskorti sem fall af tima pegar slysid vard midad vid ad
vaengendatankar hafi ekki venid notadir og genl rdd Dvnr vidbdtareydslu vegna
hjélabinadar voru 94-97%, Ahrifin af pvi 28 vera med hjélabinadinn nidri hafa verid
um 3% a peim tima sem slysid vard, sbr. kafla 5.3.1.

Likur & eldsneytisskorti sem fall af tima pegar slysid vard midad vid ad vangenda-
tankarnir hafi vend notadir og ekki s¢ gert rad fyrir vidbotareydslu vegna hjola-
binadar eru 58-61%. Eins og ddur mé gera rad fyrir ad dhrifin af pvi ad reikna med

vidbdtareydslu vegna hydlabinadar hafi verid um 3% pegar slysid vard, sbr. kafla
5.3.2.
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8.7.2 Lokanidurstada — Likur & eldsnevtisskorti,

Lokanidurstada er birt i 6. kafla skyrslu Flugkerfa hiZ og hljédar svo:

Heér hefur verid greint Frd il fredidegu mati & likum pess o8 TF-GT1 hafi misst vélarafl pann 7.
agust 2000 vegna ligrar eldsneytisstidu. Likani, forsendum o roksemdumm lyst op Harleg
greining gerd & nifurstidum og nammi allra patta. Allar pekkiar dvissustandar kafa verid
teknar inm i likanid og reynl ad meta dreifingu peirra 00 fra shondum sem stadrevndir setja,
vEnja og reynsla,

Midurstidurnar syna ad pad eng 39-46% likur 3 pvi od cldsneytismagnid & peim tima sem
slysid vard hafi verid minna en minnsta notheefa eldsneytismagn ef gert er rad fyrir pui ad
viengendatankarnir hafi verid notadir og 83-89% Hkur ef gert er rdd fyrir ad peir hafi ekki
verid notadir, Likumar & pvi ad eldsneytismagnid hafi verid undir 11 USG, eda peim misrkum
par sem tryggt er a8 hreyfillinn f&i negjanlegt cldsneyti, eru 87-92% of gert er réd fyrir pvi ad
viengendatankamir hafi vend notadir og um 99% likur ef gert er 120 Gy ad peir hali ekki
verid meiadir,

Pad er erfitt ad meta ndkvaemlegs hversu makid magn hafi purft til pess ad halda hreyflinum
gangandi 4 peim tima sem slysid vard en ef likur eru leiddar ad pvi med tblfraedilegri dreifingu
pa ke i 1jos ab per eru 55-61% ¢ gent rid fyrir pvi ad vengemtatankamar hafi wvend
notadir op 04-97% sé ekki gert rdd fyrar o ad peir hafi verd notadir,

1 ljai pess ad hér hefur vend notazt vid upplysingar um afkastagetu vélarinnar dr handbak
hennar ma meta pad sem svo ad nidurstSdur um eydslu séu minni en | raunveruleikanum,
Upplysingar um afkastagemn flugvélar | handbik mida vid bexm adstedur, dstand vélar og
styTingu sem sjaldan ndst { raunveruleikanum, bannig ma meta pad sem svo ad
cldsmeytiseyislan ga hafa verid mein en pessar nidurstbdur syna og pvi likurmar &
eldsneytisskort ad sama skapi haerri en hér hefur verid greint frd.

8.8 Greinargerd Birgers Andreasar Bull.
8.8.1 Mida ber vid 320 litra ad kvaildi 6, dgist

Einn nefndarmanna Birger Andreas Bull 16k ad sér ad leggja sérstakt mat &
lramangreinda eldsneytisitreikninga og verdur mi rakid pad helzta ar skyrslu hans,
shr. kafla 8.8.1-8.8.6.

Hann fjallar sérstaklega um kafla 1.18.5 i lokaskyrslu RNF og kafla 1.18.5.1 par sem
er tafla um flug TF-GTI i skyrslunni. Par gerir hann engar athugasemdir, nema hann
telur neer sanni ad leggja til grundvallar atreikningum ad 320 litrar notha:fs eldsneytis
hafi vend i adalibnkum flugvélarinnar eftir fyllingu kI, 18,135 pann 6. dgtst 2000,

%.8.2 Athugasemdir vid skyrslu Forwards og Taylors.

Bull er sammila peim F og T ad ekki sé liklegt ad adaltankar flugvélarinnar hafi vid
fyrsta fug venid fylltir med 337 litrum nothaefs eldsneytis sem i peim atti ad vera ef
fylgt var réttu verklagi. Hann er einnig sammila peim F og T ad skynsamlegra vieri ad
mida vid ad 320 litrar hafi vend i tinkunum (sbr. skyrslu peirra bls, 7). Pessu til
vidbotar nefnir hann ad reynsla sin sé si ad flestir lugmenn vilji ekki ad bensin fari it
tr dfyllingaropi yfir 4 vaengi vegna eldhzetiu, Iyvktar og skemmda 4 mélningu. Hann er
cinnig sammila F og T um ad Mug med lendingarbinad nidn myndi auka
eldsneytiseydslu um 20% eda um 5 litra.

Af pessum sikum hefur hann sett upp endurskodada 16flu bygeda 4 t6flu i skirslu
kennara Flugskola Islands um eldsneytiseydslu dags. 10. jili 2003, pannig ad
upphafstala s¢ 320 litrar, Samkvamt peim dtreikningum nam pad eldsneyti sem eftir
var i tinkunum pegar slysid vard einungis 2,3 litrum.
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Alls Alkstur Raun- Elds- Eldsneyti eftir Eldsneyti
% hver {+ upp- eydsla | neytis Flugskdlinn eftir
% leid keyrsla) | eldsneytis | afyvll- SHN*
FliteStar | FliteStar | FliteStar ing | FliteStar FliteStar
Aukastafur Aukastafur Aukastafur
leidréttur lzidréttur leidréttur
af SREM* af SEM* af SEM*
337.0 | 3370 20,0
1 278 7.5 353 301,7 | 305 2847
2 25,0 3.8 288 2729 | ¥ 7 2559
3 26,7 7.5 342 2387 | 2K 2217
4 18,6 3.8 224 2163 [ 2157 199.3
5 15,8 3.8 196 196,77 | 1934 179.7
6 19,4 3.8 232 173,5 | |73 156.5
7 15,9 3.8 237 1498 | 145 1328
8 18,6 3,8 22 4 1274 | 126,5 1104
9 15,8 3,8 19,6 1078 | 10,/ 90,8
10 17,7 3.8 21,5 86,3 | #d 69,3
120,00 206,3 | Mdy 1893
11 16,3 3.8 20,1 186,2 | |%5.1 169.2
12 18,8 3.8 226 163,6 | 1023 146.6
13 16,3 3.8 20,1 1435 | 1425 126,5
14 19,6 3.8 234 120,1 | 1187 103,1
15 17,0 3.8 20,8 993 4t 82,3
16 16,0 38 19,8 795 /K1 62,5
17 16,1 3.8 19,9 596 | SKG 4.6
18 17,7 38 21,5 38,1 | s 21,1
120,0 158,1 | 15605 141,1

19 17,9 3.8 21,7 136,4 | 1347 119.4
20 18,5 3.8 223 14,1 1i1.%9 97,1
21 15,8 3.8 19,6 945 | 97| 77.5
22 16,9 18 20,7 73.8| /1.1 56,8
23 18,9 3.8 22.7 3l 1| 4%.5 34,1
24 280 18 il8 193] InJ 23

Alls 557.7 | 2400 193 | 16,7 23

® Sérslaka rannsoknamefmdin

B.E.3 Athugasemdir vid skyrslu Nugskalakennaranna dags, 10, jali 2003,

Bull telur pad hvermig skyrsluhéfundar nota Jeppesen FliteStar forritid til ad setja

fram ttreikninga sina fara eins nalegt og unnt er til ad deetla farlaegdir, Gtreikning 4
timalengd og eldsneytiseydslu. En pratt fyrir petta verdur si flugrekandi sem nota vill
forritid ad fi pad sampykkt hji Flugmdlastjomn pess lands par sem flugreksturinn fer
fram. Algengast er ad Handbok flugmanna (POH) sé eina handbokin til notkunar vid
flugreksturinn.

Normalgildi eldsneytisrennslis | nitima stimpilhreyflum pc¥ar Mogid er farflug er si
ad eldsneytiseydsla i peim sérstaklega nemi 0,286 hé'klst.” betta ma syna sem

! bessi sérstaka eldsneytiseydsla midud vid eldsneytisrennsli merkir magn eldsneyveis (meln i Vklse,) ul
ad framleida (1 ha. (1 haklst.)). Petta gildi & vid noemal 55-85% aflbeitingu i farflugi:
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almenna r:.:iI-t|'|ing,zi1'1:nt'rﬂ||.1Ivu.'2 Hestdil (hé) x aflbeiting (0,xx%) x 0,286 =
eldsneytisrennshi i farflugt (1./klst). Til deemis:

Med 75% aflbeitingu: 285 x 0,75 x 0,286 = 61,1 Iklst.
Med 66% aflbeitingu: 285 x 0,66 x 0,286 = 53,8 I'klst.
Med 56% aflbeitingu: 285 x 0,56 x 0,286 = 45,6 I'klsL.

Athugun a nidurstddutdlum um eldsneytisrennsh ar leppesen FliteStar formtinu kemur
heim og saman vid ofangreindar formulur,

Bull telur, eftir pvi sem hann getur ridid af ghgnum malsins, ad flugumferd til og fra
Vestmannaeyjum, og el til vill Selfossi, hafi verid fremur pung. Al pessum sdkum
virdist liklegt ad flugvélin TF-GTI hafi i sumum flugferdunum ordid ad lengja i
abflugi eda Mjiga bidflug vegna annarrar umferdar 4 undan eda 4 Mugbraut. Ef petta er
rétt hefdi pad haft pau dhnf ad flugvélinn hafi verid flogid med meira afli en gert var
rad fyrir tl ad geta lent a peim tima sem lagdur er 11l grundvallar i direikningum.
Ennfremur, vegna pungrar flugumferdar, einkum til og fri Vestmannacyjum, sé
liklegt ad vid sum flug fra Vestmannaeyjum hafi TF-GTT ordid ad bida 4 akbrautum

vegna lendinga annarra flugvéla cda aksturs Gt af braut. Ef 50 er raunin hefur pad
smavegis aukid eldsneytiseydsiu.

Ef TF-GTI hefur flogid flein milur i ferlinum hlvtur henm ad hafa vend Nogid af
meira afli og Gfugt ef forsendur eru adrar (enda cr flugtiminn pekktur). Ef beitt hefur
vend meira afli verdur eldsnevtisevdsla meiri, pannig ad minna eldsneyti verdur eflir
flugid.

Annan patt verdi einnig 20 hafa i huga — pann ad flugmadur geti ekki flogid
niakvaemlega eftir fmrfram dkvednum ferli (og haldid stmu haed), cinkum ef hann
fljigi handvirkt n pess ad nota sjalfstyringu, sem stillt sé 4 GPS stadsetningu (og
Obreyita haed). EFalin Bulls skyldi gaumur gefinn séu afleidingar paer ad fleiri milur
hafi verid flognar en gert sé rad fyrir i forritinu og pa hljdt meira afli ad hafa verid
beit ul pess ad lugvélinm yrdi lent 4 peim tima sem raun bar vitni.

Bull hefur eftirfarandi athugasemd vid 1iflu 2 Eldsneytisitreikningar™ (FliteStar).

A FliteStar bl&dunum fyrir hvern legg er eldsneytiseydslan reiknud fyrir einstaka
hluta leggsins med cinum aukastall Tlur um eldsneytiseydslu eru sidan teknar saman
og feerdar i dilkinn ,.Fuel (LY en par eru paer afninnadar ad naesta heila litra, nema
hvad evdsla i akstri og uppkeyrsiu er hand faerd med einum avkastaf, Samtala pess
dalks er sidan ferd i t6flu 2, i dilkinn ,.Bum off Flitestar* (eydsla skv. Flitestar). bar
sem leggirnir eru 24 telur Bull réttara ad afminna ekki og pa vaen dxctlad

eldsneytismagn i adaltdknum flugvélarinnar 19,3 litrar i stad 16,7 litra pegar slysid
vard.

.84 Ath ir vi Tl q

Bull telur télfredilega greiningu sem birtist § skyrslunni dhugavert og vel gent likan
dtreikninga & pvi ad eldsneyti kunni ad hafa protid. Hann kvedst hafa skodad allt pad
sem lagt s¢ til grundvallar greiningunni, en telur sig ekki hafa sérpekkingu til ad
Jsampykkja® staerdfraediformuilur sem notadar eru i greiningunni.

* §ja: Norwegian AATB bulletin no. 34/1999,
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Um mynd 4-4, bls. 13,  Likindadreifing dztlads eldsneytismagns i upphafi 4
adalténkum flugvélarinnar” virdist Bull liklegra ad toppur kirfunnar eigi ad vera
lengra til vinstri. Hann telur liklegra ad 320 litrar notheefs eldsneytis hafi vend i
adalténkunum fyrir fyrsta flug (sbr. skyrslu F og T).

Um mynd 4-5, bls, 13, . Likindadreifing datlads eldsneytismagns | vengendaténkum
flugvélarinnar™ er alit Bull ad eimungis drfair litrar eldsneytis hafi vend i
vangendatinkum flugvélarinnar, Honum finnst 6tnilegt ad Mugmadur hafi teygt sig i
rofann til ad opna fyrir eldsneyti. Ef honum hefdi tekizt ad opna er dliklegt ad pad
hefdi dugad vegna horfs flugvélarinnar, en hin hefdi ordid ad vera i laréttu flugi (og
vera flogid in vaengskrids) til pess ad eldsneyti benst fra vangendatanki (og b
sérstaklega ef einungis fheinir litrar eldsneytis eru i peim). Annar hugsanlegur
miguleiki er si ad eitthvert vain hafi verid i viengendatanki, ef hann hefur ekki vend
taemdur um langt skeid,

Um mynd 4-8, bls. 15,  Likindadreifing dwtlads ldgmarks eldsneytis” telur Bull ad pid
pegar séu meiri likur 4 eldsneytispurrd pegar einungis eru eftir 2-3 US-gallon i peim
adaltanki sem i notkun er (i stad pess ad markid sé sett vid 0,75 US-gallon). Hann
vigar til reynslu sinnar af pvi ad fljaga C-210 flugvélum med hinum Gflugu 285-300
hestafla hreyflum ad pa reyni mikid 4 hlidarstyrio ef flug 4 ad vera samhaefl. Vid
adflug TF-GTI par sem hatt var vid lendingu gerdist allt med mjdg skjotum hatti,
Flugmadurinn hafdi flogid langan dag og kann ad hafa brugbizt seint vid. Auk pess
verdur Mugmadur ad syna mikla femi til ad fljiga lugvél af gerd C-210 samhaft
allan pann tima sem lidur fra pvi ad hann verdur 2d haetta vid lendingu.

[ skyrslunni tekur Bull upp lokaordin tr skyrslu Flugkerfa hf. en pau eru tekin upp hér
ad framan og hann segir sidan, ad dlit sitt s¢ ad afkastageta sem synd s¢ i handbok
flugvélarinnar eigi vid nyja luvél med fullkomnum veengjum, hreyili og loftskrifu
sem flogid sé af yllstu nidkvamni. [ reynd sé notud flugvél ekki gaedd pessum
ciginleikum og pvi evdi slikar fMlugvélar meira eldsneyti en gert $¢& rad fyrir i handbok
Mugvélar. Nidurstadan er st ad likur & eldsneytisskorti séu | reynd meiri en gert sé rid
fwvnir i handbakum.

£.8.3 Almennar athugasemdir.

I Nugvélum med eldsneytisinnspytingu (eins og C-210) verdi ad stilla
eldsneytisblinduna sérstaklega fyrir klifur og dnnur stilling s¢ fyrr farflug. Vid
lkkun verdi ab gaeta bess ad hreyfill ofhitni ekki, og a lokastefnu og fynir lendingu,
il blandustillir ad vera stilliur & rikustu blSndu.

Ekki verdi 560 ad i neinni skyrslu sé eitthvad vikid ad pvi hvernig eldsneytisrennsli
var hattad,

Ef flugmadurinn hefdi ekki pynnt eldsneytisblinduna neitt hefdi eldsneytiseydslan
ordid meiri (ef borid er saman vid handbok flugmanna eda Jeppesen FliteStar forritid).
A hinn boginn, ef flugmadur hefdi pynnt eldsnevtisblinduna of mikid hefdi
hreyfillinn hitnad um of sem ab sjalfstgdu er ekki gott fyrir hann.

bar sem TF-GTI flaug tiltélulega stutt flug er hugsanlegt ad Mugmadurinn hafi Mogid
med rikari blondu en venjulega, vegna pess ad hann hefur ekki teygt sig i

* Hér er dn vid eldsneytismagn efiir afvllingu k1. 18.15 pann 6. dgidst 2000
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bléndustillinn til ad pynna blénduna, jafnframt pvi ad hann vildi fordast ad hreyfillinn
hitnadi um of,

£.5.6 Almennt dlit.

Eftir Mlugslysid par sem Mugmadur 1ifdi ekki af, né heldur neinn farpegi, enginn
vitnishurdur er til um eldsneyvti i flugvélinni fyrir sidasta flugid, lugvélin ekki biin
flugrta, ekkert taki var til ad taka upp samtd] | stjidmbklefa og adaleldsneytistankar
ckki heilir, er dgemingur ad vita nakvaemlega hvad var eftir af nothafu cldsneyti
pegar slysid vard. Ef mikid eldsneyti hefur verid eftir i tnkum fugvélarinnar pegar
hiin lenti i sjonum er pad cindregid alit Bull, ad bjdrgunarmenn hefdu s& mein
eldsneytisbrik 4 yhirbordi sjdvar en raun ber vitni.

Samkvaemt handbék (POH) Mugmanna Augvélarinnar TF-GTI C-210 er klifurhradi |
frahvarfsflugi um 110 milur 4 klst. Vid neydaristand pegar drepst 4 hreyfli og flapar
eru uppi, &tti Mugmadurinn ad ni besta svifhrada, 95 milur 4 klst. A sama tima er
ofrishradi flugvélarinnar um 75 milur 4 kist. med flapa uppi og an vélarafls. Reynsla
Bull af C-210 er si ad mydg ért dragi ir flughrada pegar hreyfill er latinn missa afl i
klifri. Verdi flugmadur fyrir pvi ad hreyfill stidvist i frahvarfsflugi verdur hann pvi ad
vera sndgeur ad beina nefi Mugvélarinnar nidur tl ad flugvélin ofrisi ekki.

8.8.7 Midurstada Birgers Andreasar Bull.

Hreviil TF-GTI skorti ad dllum likindum eldsneyti vid frahvarfsflug fra
Revkjavikurflugvelli 7. agist 2000,

Afleiding aflmissis og par sem pyngdarmidja var neerri aftari mérkum dsami pvi ad
flugmadur hafdi ekki hlotud naegilega hjalfun i vidbrdgdum vid slikar adstedur, auk
pess sem hann var hugsanlega preyttur, olli pvi ad flugvélin ofreis og hann missti
stjorn 4 henni.

8.9 Ummeeli Ronald Schieede um eldsneytisskort/eldsmeviiserrd,

Utreikningar RNF par sem tilgitur eru skyr tilgreindar eru ad mati Ronald Schleede
skymsamlegir og rékréttir, Eftir sem &dur vard ad fist vid sitt hvad sem hid var
breytingum og dvissu. En hvad sem pvi leid fannst honum greining RNF einkennast
af hlutlzgni og nakveemni. A hinn béginn hafi gagnrimi F og T einkennzt af getgitum
sem gengid hafi langt 0t fyrir pad sem skynsamlegt var ad gera rad fyrir. Athyglisven
s¢ ad gefa pvi gaum, ad tvar athuganir, hvor dhadar hinni (adra gerdu kennarar
Flugskéla Islands hit ad frumkvadi hinnar sérstiku rannséknamefndar, en hin a
vegum Flugkerfa hf. ad framkvadi Flugmalastjsmar Islands 40ur en hin sérstaka
rannsdknamelnd ok ul starfa) studdu badar nidurstédur RNF i lokaskyrslu hennar.
Margreyndir flugmenn Gr F Iugs!-:ﬁ]a?islands hi. téku ad sér adra athugunina, en hina
dnnudust sériraedingar vid Haskdla Islands og beittu peir haproadn télfradilegr
greiningu A hinar 6liku breyiur. Enn og aftur studdi petta mat i grundvallaratridum
nidurstédur RNF i lokaskyrslu hennar. Af pessum sékum er athugasemdum F og T
um cldsneytisitreikninga hafnad.

Pad er alkunnugt og hefur vend dumdeilt drum saman ad [ venjulegum flugvélum eru
lélegir eldsneytismalar. Fjoldi slysa hefur ordid vegna pess hversu peir gefa
onakviemar upplysingar og vegna pess ad flugmenn hafa ekki fylgt réttum adferdum
vid ad sannreyna eldsneytismagn um bord fyrir flug. An endurtekinna og dyrra
stillinga 4 eldsneytismazlum verdur ad fylgja nikvemlega réttu verklagi, par & medal
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ad dyfa i tankinn og lita drjiipa til ad sannreyna hversu mikid eldsneytid er § reynd. |
lj6si pess ad margar ferdir voru flognar og dfylling & flugvélina var enduriekin og
engin gogn eru til um ad flugmadur hafi gert nikvema melingu er pad fullkomlega
edlilegt ad dlykia ad eldsneytisskortur hafi valdid slysinu., (Athuga: Eldsneyrisskorir
ffuel “starvation ™) er hév notad | stad eldsnevtishurrdar {fuel “exhaustion”) vegna
Jess ad eldsneyti kann ad hafa verid { varattinkum, en pad hafi skort til hreyfilsins,
pont pad hafi verid um bord [ flugvélinni. A hinn bdginn merkir eldsnevtispurrd ad
ekkert eldsnevti hafi verid § flugvélinni,)

& 10 Samantekt um liklegt notheft eldsneyrismagn pegar slysid vard.

1. Nidurstada RNF var s ad 12 litrar hefdu verid i adaltbnkum pegar slysid vard,
en ckki gert rad fyrir ad eldsneyti ir vaengendattnkum hafi verid notad.

2. Nidurstada F og T var si ad mida hefdi att vid minna eldsneyti i adaltinkum
og pa hefdi flugvélin ordid eldsneytislaus ddur en hin kom il Revkjavikur,
Pvi sé rétt ad gera rad fymir ad eldsneyti hafi verid tekid Gr veengendatfnkum
og bd hafi flugvélin haft negjanlegt eldsneyti.

3. Kennarar Flugskola Islands hf, komast ad peirri nidurstddu ad 16,7 litrar hafi
liklega verid i adaltdnkum flugvélarinnar pegar hin fbrst.

4. Ef midad er vid handbdk flugvélarinnar og 60 1/klst. hafa 28,2 litrar verid i
adaltbnkum pegar hin forst.

5. I skyrslu Matthiasar Sveinbjémssonar fra Flugkerfum hf. er nidurstadan si ad
likur til pess ad eldsnewti hafi verid minni en 11 USG, eba 41 litrd, cda &
miirkum pess ad tryggt s¢ ad hreyfillinn fai nzgjanlegt eldsneyti séu frd 87%
og upp i 99% eflir pvi hvada forsendur eru notadar, Likurnar i eldsneytisskont
pegar slysid vard ef vaengendatankar hafa ekki verid notadir eru 94-97%, en
hafi veengendatankar verid notadir 58-61%.

6. Samkvamt aliti Birger Andreasar Bull hafa 2,3 litrar verid § adalitinkum
flugvélarinnar pegar hiin forst. Pad er einnig skodun hans ad i
vaengendatinkunum hafi adeins getad verid faeinir litrar af eldsneyti og ef
flugmadurinn kveikti & deelurofanum, eftir ad vélaraflid praut, hefdi ekki verid
hagt ad Mytja eldsneyti vegna afstédu flugvélarinnar, sem purfii ad vera i
laréttu flugi in nokkurs vengskrids,

7. Hér verdur ab hafa i huga ad ekki er einhlitt pott eitthvent eldsneyti hafi verid i
tinkum. Ekki er allt eldsneyti nytanlegt og vera kann ad stillt hafi verid & pann
tank par sem eldsneyti hafi protid pott citthvad hafi verid i hinum tankinum.
Hér mé minna i éndkvamni eldsneytismasla,

8. RNF telur ad ckki s€ unnt ad atiloka ad i beygjunni hafi 6samhaefi flug rennt
pvi litla eldsneyti sem eftir var frd Girennsli tanksing sem valid var 4 og pad
valdid eldsneytisskorti til hrevfilsins sem getur komid fyrir ef 42 litrar (11
USG) eda minna er § honum samkvemt flughandbdk.

811 Um liklegt eldsnevtismagn pegar slysid vard midad vid eydsin,

Gert er rad fyrir ad 320 litrar nothels eldsneytis hafi verid i Nugvélinni eftir afyllingu
6. dgust k1. 18:15 og 240 litra vidbdtum 7. dgist en pd hefur nothaeft eldsneytismagn
verid 560 litrar.

Ef flugvélin hefur eyit 60 litrum ad medaltali 4 klst. og verid flogid 8:05 kist. hafa 60
x 8=4801+ 5 =485 - 560 =75 litrar verid eftir.
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Ef flugvélin hefur eytt 63 litrum ad medaltali 4 klst. og verid flogid 8:05 klst. hafa 63
X8 =504]1+4=7508~560=52 litrar vend eftir.

Ef Mugvélin hefur eyt 67 litrum ad medaltali 4 klst. og venid flogid 8:03 kist. hafa 67
x 8 =35361+4 =540 - 560 = 20 litrar verid eftir.

Ef flugvélin hefur eytt 72 litrum ad medaltali 4 klst. og verid flogid 8:05 klst. hafa 72
X 8= 576144 =580~ 560 = 20 litrar. Pa hefur 20 litra vantad.

8.12 Nidurstada hinnar sérsiiku rannsdknarnefndar.
Hin sérstaka rannséknarnefnd er eindregid peirrar skobunar svo og peir sériredingar

sem hin hefur radfaert sig vid, ad hreyfillinn hafi stddvast vegna eldsneytisskorts, til
pess benda allir dtreikmingar.
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9.0 Frahvarfsflugid.

9.1 Hringflug — Bidflug — AdfTug.

i kafla1.1i lokaskyrslu RNF er Iyst atburdards, en flugvélin TF-GTI flaug sitt sidasta
flug frd Vestmannaeyjum ad kvildi 7. dgist og var flugtak kl. 20:03 samkvemt
gognum flugturnsins i Vestmannaeyjum. Heér verdur gerd grein fynr atburdaras
sidasta afangann,

91,1 Athurdaras samkvazmit lokaskirslu RNF.
[ lokaskyrslu RNF, kafla 1.1 segir petta:

Kl 20:27:42 ulkynnti fugmadur TF-GTE ad hann ven vid Vifilsstadi og f2kk b ad vita ad
Mugvélin vari mimer tvd 1l lendingar & eftir Fokker (Faxi-153) sem ven 8 lokastefou og ad
hann @i ad kalla undan vindi vesian vid willinn™. Um 10 sekindum sidar kalladi TE-FTS
[Cessna 152 kennsluflugvél] og sagdest vera yiir Videy og Fékk Gmrmali um ad kalla vid
Laugarmes.

Faxi=133 fékk beimild vl lendingar kI, 20:28:00 og vindinn 130°/10 hn og Nugmadurinn
stadfesti mottdku @ pvi. A sama tima tlkynati TF-FTS sig yfir Laugamesi og flugturninn
fyrirskipadi TF-FTS pd ad bidfljiga vid Laugames og fMlugmaburinn sagdist munsdi 1aka ¢inn
hring.

K1, 20:2%:00 ulkynnt ICB-T33 sig a medlinugesla og § blindadflugi ad Mughrau 20 4
Reykjavikurflugvells,

It wim leidy war Mugmadur TF-FTS spurdur, hvort hann seei Fokkerinn § lokastefs. Flugmadar
TF-FTS =3 Fokkerinn ekki og sidan var [CE-733 bedinn um ab kalla mm milur dn og hagja
i sér ef hanm geeti og TCB-T753 stadfesti pad,

TF-FT5 var sifan sagt ad koma inn & pverlege fyrir flughbrant 20 o samtimis tilkynnti TF-
GT1 sig viir Alftanesi, KL 20:29-18 tilkynnit TF-FTS ad hann sai Fokker & lokastefing og
Faxi-153 fekk i s andrd itrekata heimuld tl ad lends, TE-FTS var kI, 20:29:53 nlkynnt ad
hearin vaeri ndmeer tvd i eftir Fokker og st ad koma styztw leid inn,

Bl 20 300000 war TF-GTH ulkynnt ad hann vaen aimer pojid & eftiv Cessou (TF-FTS) & vinstr
preerlegg fymir Augbraat 20, Flugmadur TF-GTT stadfesn Hmrmeeling spurdd jafnframt um TF-
FT5 og stadfesti svo kL 20:30:12 ad hann szzi il hennar. Faxi-153 lenti svo og fékk kI

20: 3044 Fyrirmeeli wm ad hrada aksiri ad skyli. KL 20:31:02 tlkynnti ICB-753 sig fimm milur
h o fékk pad svar ad hann yrdi mimer prd & eftir Cessou 210 (TF-GT1) & hagri pverlegg.

B 20:31:00 fékk TF-FT5S heimild til lendingar o kI 20:30:27 var flugmadur TE-GTI
spurdur um stadseiningu og hann svaradi ad kann vaeri pa ad koma yfir tankana (i Orfirisey).

Flugturninn stadfest ad hann s TEGT1 og kL 20:31:39 sapdi Nugturninn: |, 5j6 fimm prir,
traffikin er vid tankana nina, lagt i lokastefnu®, ICB=T33 stadfiesti k1. 20.31:41 2 hann hefdi
ndd pvi. Flugnaminn spurdi ICB-T33 pa k1. 20:31:42 hvort hann vaen i sponflugs og fékk pad
svar ki, 20:31:49 ad hann vaen JFR™ ([ blindflugi). K1 20:31:52, fynirskipadi flugiuminn TF-
GTI JTeitur Ingi. Brjot af adflugn ol sustars™, GT1 svarad kI, 2002154 Brytur af ul
astars. Tevnar Ingi™. K1 20:32:07 var ICB-T33 tilkynnt a0 hanm veeri namer eitt Gl lendingar.

Samkvamit skyrshu Mugajora ICH-753 o hann tankana § Orfirisey § um pad bil 600 feta hoed
o var pd drlitid nordur af peim.

Samkvem ratsjdrmynd var ICE-753 § um 600 feia lughad pegar TF-GT1 beygdi til austurs.
ICB-753 lekkadi flugid og var § um 400 feta Mughed er Augvélin kom d mots vid Engey og i
um 300 feta flughaed & mots vid Orfirisey, en pa var TF-GTT ad beyga til nordurs 4 mots vid
Engey i hringflugi sinw. Flughaed TF-GTI kom ckki fram i ratsjarmyndinmi.
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K1 20:32: 14 var Mugmanni TF-GTT sagt ad hann maeni halda dfram og koma i vinstri beygju 4
eftir Domicr sem vaer o komast yiir tankana. K1 20:32:20 stadfesti TF-GTI ad hann ki
vinsin beygju og kami aftur fyrir Dommierinn {,.Tek vinstri og kem aftur fyrir hann. Teitr
Ingr*} og TF-FTS fékk fymirmieh um ad aka 20 Nugskyli ar, 1 (sem er austan brautar 20 vid
gamla flugiurminn).

KL 20:32:30 fékk ICB-753 heimild ul lendingar. Flugvélin var b & stuttri bokastelnug og
vindur var 130708 hngtar,

KL 20:33:49 tilkynmtn TF-GTT @ Teitar Ingi., viir Tjdminni nina™ og fékk k1. 20:33:52 svarid:
o Teits Ingi mimer eitt” og [ beim frarmhalds var ICB-T53 sagt ab ryma Gl vinstri inn & hlad"
ofg ICB-753 stadfesti pad {,Roger, 753%).

Flugstjori ICB-753 segist hafa lent & eMilegum stad & flughravtinni og verid bdinn od hagja &
Mugvélinn & mdas vid ugskyli or, 1. Hann beygdi 90° 1l vinstrd (austurs) il pess ab aka dnaf
flugbrawtinni, Pa beit hann 01 um vinstr hhidargloggann og segist hafa 568 TF-GTI & JSrstutin
lokastefnu™ og i st andra hafi NMugmadur TF-GTI fenged fyrirmaeli um ad heetia vid
lendingy og Ajiga umferdachring,

9.1.2 Frahvarisflug.

KL 20:34: 10 gal Augurning TF-GTI fyrarmeeli: | Teitur Ings, hasita vid og Mjiga
umnferdarhmmg™,

Fjaldi vitna si TF-GTI heetta wid lendingu i eda undir 100 feta hed ndlegt praskaldi
Mughrautar 20 ag hefja frdhvarfaflug. Flugvélin sdst taka wpp hydlin 4 mdes vid skvli ne, 4 (sem
er milli flughrautar 0220 og afgreidslu Flugfélags Islands hf ) og beygja til hagr nilegt
mdtum flughraata 0220 o 07/25 op klifra til sudvesturs nilzgt stefiu flughrautar 25,

Flugvélin var | beinu Mugi og heegu klifri og § um 300 feta Mughaed b mati sjonarvotia, pegar
flugmadurinn kalladi kL 20:34;54; Op Teitur Ings, dska eftir b koma inn 4! - ég er blinn ad
missa motorinn!. Flugturninn svaradi wm heel: , Ertu baimmn ad massa motor? ... styzia leid og
heimil lending®™. K1 20:35:04 hrépabi flugmadurinm: Jead er stoll!! bad er stoll!!™.

9.1.3 Umfjal yrslu RNF o a

[ 2. kafla lokaskyrslu RNF , Greining pitta* er framangreindri atburdaris 1yst pannig:

A Ppessum tima dethedu farar flugvélar lendingu & Revkjavikurflugvelli nénast & sama tima.
Flugumferdarstjdrinn i flugtormimam mat pad svo ad umferdin gengi greidast fyrir sig med pvi
ad Hata [CB-753 halda blindadfluginu dfram og lita TF-GTI sem var | gdnflugi og sambviemt
afriti ratsjar kominn eda vid pad ad komast 4 lokastefnu ndlegt Orfirisey, vikja og fara vinstn
hring og koma inm il lendingar a eftir FCB-753, Hanm gaf pvi TF-GTT fyrirmieli um ad beygja
fiih 1l vinsiri sem og Mugmaduninn gendd.

Pegar Mugmadur TF-GTT hafda tekid vid hymrmeelum um ad koma inn & eftir 1ICB-T53, bar
honum ad vidhalda hiefilegn og Sruggn farlegd 3 eftir [TCR-753 all ul lendingar. Samkvami
ratsjarferlinum for TF-GTI nokkud krappan hring yfir vin héfninni sunnan Engeyjar og kom
inn 4 lokastefnu fyrir Mughbrawt 20 4 efier [CB-T33. Ekki er fyllilega 1365 dsimda pess ad
hringurinn vard svo krappur ¢ins og raun bar vitni en fram kom ad drkomubakki 1§ vfir
sundunim nordur af,

PBegar TF-GTI tilkynnti sig yfir Beykjavikurtjdom k1. 20:33:49, var ICB-733 4 flughrautinm,
Flugmadur TF-GTT fekk pd fyriomeeling , Teitur Ingi, mimer ein”, Samkvaemt skyrslu
fugumferdarstjorans i fugturnmum, var [CB-733 enn a Augbrautinni & mots vid Mugbominn
pepgar TE-GTI var uw.p.b. ad komast yfir préskuld flughrautarinnar. begar ICB-753 var um pad
il ad aka e af Mugbrautinn & mdes vid fughorninn, var TE-GTT & Gratutri lokastefou og kI
20:34;10 fyrirskipadi flugturminn pvi TF-GT1 ad hetta vid og fjiga umferdarhring, par sem
hanm mat svigniom Gl lendingar ckki Sruggt. I var TF-GTT ad mati Mugumferdarsijérans § um
Tl ul 100 feta haed ndlegt priskuldi Augbrautannnar,
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Fhagstpar ICB-T52 segist hafa versd baimn ad hegga 4 flugvélinni eftir lendinguna 4 mits vid
flugskyli ne. 8 {sem er sambyggt Mugskyli nr. 1) og & beyat 907 til vinstri til pess a8 aka ot af
Mlughrautinn, [ kafi hann lad an um blidargluggann vinstra megin og 568 TFGT1 a Srstutin
lokastefon og i shmu andrd hafi Mugtuminn gefid Mugmanninum frirmeeli um ad betta vid og
fljuga umferdarhring.

Flugmadur TF-GTI haf frilwvarfzaflug og 1wk beygju ol haegri um eba Pyrir brautamar 02720 og
0725 op klifradi nalzgt brawtarstefon Mugbrantar 25, Hann sveigdi pvi fljoi af brautarsiefiu
flugbrautar 20 i frihvarfsfluginu en i Flugmalahandbokinni er lagt fynir flugmenn § broitfire af
flughbraut 20 ad beygja 407 tl hagri efiir Nugtak pegar haed og hradi leyla, en po ekia fyr en
prert af skyli 3 og halda peirm stefou @ 1000 fet eba par tl komdd er framhja Kirsnesi.

Pegar petta hvon tveggja er skodad, krappur hringurinn yiir yiri hifninni og hversu fljdun
Mugmadurinn beygdi | fribvarfeMuging, er ekki wnmt a8 driloks ad ba haf hann verid farinn ai
hafa efasemdir um eldsneytismagn um bord og pvi etlad 28 komast sem fyrst til lendingar &
flugvellinum. Hann gaf pad po aldrei til kynna eba dskadi eftir forgangi.

ECL, 20k 3d-%4 kallad: ﬂughun!lu::irm ag ﬁagﬁlﬂl viera biinn &b massa matomnn®,

9.1.4 NidurstGour i lokaskirslu RNF,

1 3. kafla lokaskyrslu RNF , Nidurstddur” segir petta:

L18 AF yosn dstedu bk lugmadur TF-GTT svo krappan hring, ad pegar flugvélin var um
pad bil vfir proskuldi Augbravtarinnar var ICB-753 enn & flughrautinn en wp.b. ab aka 1 af
henni & mdis vid Mugskyli ne. 3. Flugumferdarstjérinn mat svigrmm TF-GTI ul lendmgar ekla
druggt og gal pvi Mugmanninum fyrirmadi um ad haetta vid o fara umferdarhring.

219 Flugmadurinn framkveemedi ekki frihvarfsflugid i samrami vid reglur
Flugmilahandbdkar, heldur sveighi Mjdi af brautarsiefiou og klifradi ndlagt siefoe Mugbrautar
2% { drina ad Skerjafindi.

120 Hinn krappt hringur sem flugmadurinn Aaug til lendingar & eftir ICB-753 svo og hin
otimabacra beygja eftir ad hann fEkk fyrirmaeli um ad hatta vid lendingu gatu gefid
vishemlingar um ad hann lafi hafl efasermdir um eldsneyvtsmagnid um bord, Flugmadurinn
gaf hins vegar aldrer 6l kynna ad hann pyrft forgang til lendingar.

Eins og nanar verdur ractt hér 4 eftir telur hin sérstaka rannsdknamefnd dliklegt ad
Nugmadurinn hafi tekid krappan hringinn yfir héfminni pegar hann beygdi i
frahvarfsfluginu vegna efasemda um nagilegt eldsneytismagn; liklegra sé ad hann
hali 1alid sig hala negilegt eldsneyti og adrar skymingar séu nartackar, sja ninar kafla

10,3,

9.1.5 Yfirlit yfir hringflug og frihvarfsflug skv. skyrslu RNF,

ol R o

9.

KL 20:27:42. TF-GTI er vid Vifilsstadi,

KL 20:29:00 w.p.b. TF-GTI tilkynnir sig yfir Alftanesi.

KL 20:30:00 TF-GTI tlkynnt ad vera nr. 3 t1l lendingar.

KL 20:31:27 TF-GTI ad koma yfir tankana i Orfirisey.

KL 20:31:52 TF-GTI skipad ad brjota af i adbflugi.

KL 20:31.54 TF-GTI svarar; brytur af til austurs,

TF-GTI beygir af til nordurs mots vid Engey.

KL 20:32:14 TF-GTI levil ad halda dfram og koma i vinstri beygju  eftir
Dornier sem vaeri ad komast yfir tankana i Orfirisey.

KL 20:32:20 TF-GTI stadfestir ad taka vinstri beygju og koma 4 eftir Domier
flugvélinmi.

100 KL 20:33:49 TF-GTI tilkynnir sig yfir Tjdminni.



11. KL 20:34:10 TF-GTI feer fyrirmaeli um ad hatta vid lendingu og fljiga
umferdarhning.
12. KL 20:35:04 TF-GTI ofris.

9.2 Forward og Taylor um fratvar(sflugid.

9.2.1 Frahvarfeflugid mikilvaegt atndi i atburdaris,

Peir F og T telja frahvarfsMugid mikilveaegt atridi | atburdardsinni rétt fyrir slysid og
fjalla um pad i 7. kafla skyrslu sinnar, en vikja adeins ad hringfluginu i 1. kafla hennar
par sem peir razda almennt um frahvarfsflugid.

9.2.1.1 Um krappan hri Mi Ju.

i 1. kaflanum gagnryma peir skyrslu RNF almennum ordum og pd sérstaklega pa
kenningu RNF ad eldsneytisskortur hafi valdid pvi ad hreyfillinn siddvadist i
frahvarfsfluginu med peim afleidingum ad flugvélin forst. Sidan segja peir:

i skyrslunmi [lokaskyrsle RNF] er & dmdta biot leitazt vid ad skyra gerdir flugmannsing pegar
hann tekur |, krappan hring sidla i adflugioue og éfmabara ' beygiu hans eftir
fribvarfsfugid & peim grundvelli od hann hafi talid sig skorta eldsneyti. Ekki eru neinar
safpnanir, sem stvhja bessa stadhefingu. Ordid  Jrappar” pegar dtt er vid beygju & venjulega
vid lininn radius eda rukinn halla, Athugun & rasjirgiznum syair 30 pessi tliekns beygja wk
um pad bil | mingte og 50 sekindur, Petta er adeins drlind skemmr timi en tekur a8 1joka
dmdea beyvgju eftir blindflugsadferdum eba i skyjum. Engan veginn vaen hegt ad segja ad
pessi beygia sé kripp, Pegar RNF var krafin svara i april 2002 lentadist nefndin vid ad réntlzta
ordid  krappur™ med pvi ad segia ad pad, sem skyrslumni van ailad ob gera grein Hyrir vien
adh beygyan var kropp" pannig skilid ad flugmadurinn stabsetti Mugvél sina of nasm Domier-
vélinmi vad Jok beygiunnar. En eins og segir § 7. grein var adskilnadurinn, sem nddist, negur ef
Domier-vélin hefdi rymt flugbrautina & rymailegum tima. Ennfremur bendir pad, sem fram
kemur & segulbandsuppiokunum af samskiptunum, til pess ad prdi fyrir of langan vinnutima
var ridd Mugmannsing rdleg og syndi ekkert dlag pegar honum var sagt ad fresta adflegi sinu 4
sidbanu stigh, Vardandi  Stimabera™ beygu Mugmannsins gat bin ekl vend dimaber med
Pvi ekcki var til dtgefid frihvarfzflug fyrir spdnflug i Beykjovik og bevgja flugmannsins i
druperi had var fullkomlega skynsamleg og algjorlega lgleg. | skprslunni er 6 leitazt vid ad
stydja kenningu hennar um eldsneytisleys: 4 grundvelli pessarar gerdar.

3.2.1.2 Um timaferli.

i skyrslu F og T segir hetta um timaferli i 7. kafla.

Visan ul segulbandsuppiaka samskipta bendir til pess a8 flugumferdarstjénnn hafi komid a |
mingtu og 50 sekindna adskilnadi molli Cessna 152 wélaninnar og Fokker 30 vélarinnar og gaf
pad Fokker vélinni neegan tima fil ad fara af flugbrautinni ddur en flogumferdarstporinn gaf
lendingarheimild fyrir Cessna wéling, Draga md dlykium af gognum pess ¢fnis ad Domser
vélin var viir Gdminn um kl 20:32:40 op [G]TT tlkynnti sig yvfir tpbminn k1. 20:33:49,
Pannig var wp.b. 1 minGu og 10 seloindna abckilmadur milli flugvélanna tvegpja & shaitri
lokastefnn. Einnig er kgt ad alvka ob Dormier vélin lent um k1, 20:33:20, (Petta genir rad
fyrir 75 hmuita medalhrada wfir j6rda i perm tima er hin hef@i verid yiir iSnkunum). S& ailad
ad pessum adskilnadi hafi verid vidhaldid haf®i Domier vélin um pad bil 1 mimbu og 10
sekuindur tl &b ryma Mugbravtina,

' Athugasemsd Sérstoku rannséknarnefisdarinnar: | frumtexta F og T er potad “fuel starvation” en
vidtekid er ad nota orded eldsmeytisskormr fyrir pad hugtak & islensku. Annad hugtak, annarrar
merkingar, er eldsneytisleysi eda eldrreyiinburnd sem heitir & ensku “fael exhaustion”™,
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I upplysingum, sem barust fri RNF ad afloknum fundi hinn 15. april 2002 var sagt ad Domier
vilinai hafi verid veitt lendingarheimild pegar hin var 1,7 sjdmila frd préskuldi og ab pé var
[G]TT 1,6 sjdmilu fyrir afian bana. EX reiknad er med a0 pessum adskilnadi hafi verid
vidhaldid, en pad hefdi purft ad vera drymilegur munur 4 hrada yfir jérdu milli ugvélanna
ivepnja til ad draga med markteckum hactti dr adskilnadimm & peim stutia tima par til [{G]T1
ftkk Dyrormzel um frihvarfs e, bd hef@i timamonunnn mills Nogvélanna tveggja verid 1
mindta o 17 sekandur 3¢ nudad vid 75 hoota hrada yiic joedu e [G]T1. Pannig o s5d ad
efiir greiningu gagna wm baedi tima og Harlzgd var aomk. einmar mindiu og tia sekinda
adskilnadur milli Mugvélanna tveggja pegar [GITI fékk Hrrirmasli um frdbvarfsfug. Petta
prdir ad Domigr wélin hafdi gina minddu og i sekindur il a8 rfma Qugbrauting dur en
[G]TI geeti fengid lendingarleyfi. Med flugprofun sem gerd var i april 2002 vid imdin
vindakilyrdi og vora fvrir hendi 7. dgihst 2000, var syni fram 4 a Dommier sdmue gerfar og
ICB-753 purfti anlly 15 o 20 sekindur frd soerungu par ul haegt hafdi venid 2 mdor { hrada
sem Gruggur var til ad beygia af flughrautinni. Petta vore edlilegar lendingar in shoflegrar
notkunar hemlunarbinadar. Med tilliti til pessara upplysinga & Dormier vélin ad hafa versd §
adstibdu bl ad ryma Mugbrauting ol vinstn ekki sidar en k1 20:33:40, En wélin var enn &
fMughrautinm kL 20:34: 10 med pyi pa fekk [(G]T1 fyrirmaeli um ad fara | frdhvarfsflug. bess
vegna eru a.mk, [30]" sekiindur, sem ekki er gerd grein fyrir ef, eins og flugumferdarstjéring
sagii, ad Domier velin var enn & flugbrantinns pegar [GIT1 fekk Bmrmeaeh um frahvarfsiog.

Pessu naest vitna peir F og T il frasagnar skjolstesdinga sinna skémmu eftir slysid
pess efnis ad Mugmadur Dormnier Mugvélarinnar hefi eflir lendingu og monéku
firimmala flugumfierdarstjora: ., 753 ryma til vinstri inn & hlad™ ckid eftir flugbrautinni.
En vid RNF hefti hann sagt , nokkrum manudum eftir slysid™ ad hafa fand al
flugbrautinni til vinstni og ckid samsida henni &dur en hann hafi fand yfir flugbrautina
i staedn sitl. Ef petta sé rétt, segja peir F og T, og Nugvélarnar hafi verid jafmfjarm hvor
annarri eins og adur sé 1yst, hefdi &t ad vera nazgur timi til ad veita [G]TI
lendingarheimild med niegum fynirvara, Og pa spyrja peir F og T: , Hvers vegna voru
[G]T1 b veitt mjog sidbiin fyrirmali um hringflug?™

Domier Mugvélin hafdi fengid lendingarheimild k1. 20:33:04 og i framhaldi af pvi var
flugumferdarstjori ad sign F og T i simasambandi vid flugumferdarstjom i Keflavik
vegna fMugumferdar 4 leid inn og ekki annad ad sjd en hann hafi verid afslappadur og
anmgdur med ad umferd vaeri undir stjom. A pessum tima telja peir F og T ad Domier
flugvélin hafi vend ad lenda og [G]TI ulkynnt sig ,,yfir jGminm®, ba hafi verid sagt
ad hin vaer  ndmer eitt™. A peim tima hafi Domier Mugvélinni verid gefin Hrirmali
um ad rima til vinstri inn 4 hlad”, Ekki s¢ 1jost af skyrslunni (lokaskyrslu RNF) eda
dtskriftinni hvar Domier flugvélin var pegar fyrirmalin voru veitt. Sidan segja F og T:

Med visan bl truflunarinnar vegna samskiptanna vid Keflavik og pess ad fugumferdarsijorinn
var #inn i sjonflugsstpormunarstiddunni & pessum tima er mogubegt ad homem hafi § raun verid
alunnugt um stadseiningu Domier vélanomar pegar hann veitt aksmrsfynimmaeling Fyrirmaelin
ufn ad ,, e A vinseer fen d Bled  vor veit kD 20;33:32, 51k fimmmeeli mundu venjulega
ckki vera gefin fyrr en Mugvélin vien lent og v i lendingarbnoni. Fyriomazlin 6l [GIT um
frabvarfsflug voru veitt kL 20:34:10, wpb. 18 schindum eftir 28 Dormder vélin var ab pvi er
virdist drugglega & Nugbrautinni. Petta hefd verd negur timi fymr Domaer vélina til ad fara
beint til vinstri vid lok lendingarbruns og ryma brauting fyrir [G]TL Hvers vegna gerdi vélin
pad ekki? Pad er liklegt ad flugmadur Domier vélamamar lafi raunar ekid braotina 6l baka eins
o hann sagdi upprunalega og b Nugumferdarstjdrinn hafi ekki vitad um pad fyrr en hann tok
skymehilega eftic pvi ad arekstrarhmtta var & Mugbrautinni og gaf [G]TI fyrirmaeli um
frabvarfsfug. Pott pessi v atvika komi ekki fram i skyrslunni verdur, med allin il peirra
gagna sem nd end Byrir hendi vardandi adskilnad Mugvélanna tveggia d stuttr lokastefnu o

: Athugasemd: Hér tilgreina F op T 50 sekimdur, en tdlur peer sem F og T gefa syma 30 sekindur en
ekka 500 20:34: 10-20:33:40=30 selindur).



upphafsfrisagnar flugmanns Dommier vélarinnar, 3d taka lika atburdards il athugunar mi.
Einnig parf ad spyrja hvers vepna flugumferdarsijorinn heimalads [G]TT ad bekka sag 1,70 ul
10} fen™ (hans eygin ord) ddur en hann veitti frirmeli um frabvarfaflug of hann vissi um
préun drekstrarhastiunnar & flughrautinn,

| fyrri upplysingum frd RNF var sagt ad pegar Domier vélinni var veit lendingarheimild hafi
[G]TT verid 1,6 sjomilu fymir aftan hana, ¥id sidan beidnn hiifunda barst pad svar ad
Eigmarksferilfjarkegd milli flogvélanna tveggja var w.p.b. 0.9 spimila pegar Domier vélin var
um pad bal ab benda. EF [G]TI hefir ekki verid ad fljiga 4 algjdrlega Sraunhaefum hrada eru
pessar thlar dsamrymanlegar og pess vegna er st ad pief er 4 algjdrrn endurskodun
ratspirgagns til ad leves pennan afbripileika,

9.2.2 Yfirlit yfir hringflug og frihvarfsilug i greinargerd Forwards og Taylors,

Almennar athugasemdir.

2,

Hringfugid 1ok skv. ratsjirgdgnum | minitu og 50 sekindur, pannig ad
ummiéeli i lokaskyrslu RNF um krappan hring ciga ckki vid rik ad stydjast.
Ummali i lokaskyrslu RNF um dtimabara beygju i frihvarfsflugine f ekki
stadizl. Beygjan var tekin i druggn had, var fullkomlega skynsamleg og
algerlega lGgleg.

Timasetning i skyrslu Forwards og Taylors.

1.

L]
v

10.

11.
12,

13.

Kl 20:32:40 u.p.b. Domier flugvélin var yfir T)Gminni skv. alvkiun sem draga
ma af gignum.

Kl 20:33:49 TF-GTI tilkynnir sig vfir TjGminni.

Adskilnadur milli Mugvélanna var 1 mindta og 10 sekindur (20:33:49-
20:32:40 = 1 min. 9 sck.) & lokastefnu.

Kl 20:33:20 uw.p.b. Domier flugvéhn lendir skv. pvi sem alvkia ma. Gert er
rdd fyrir 75 hndta medalhrada midad vid jord.

Ef &tlad er ad pessum hrada hah verid haldid hafdi Domier flugvélin um |
mindtu og 10 sekindur til ad ryma flugbrautina.

Domier flugvélin fékk lendingarheimild pegar hin var 1,7 sjom. frd préaskuldi
Mugbrautar skv. upplysingum & fundi 15. april 2002,

TF-GTI var pa 1,6 sjom. fyrir aftan hana,

Munur 4 jardhrada flugvélanna hefur van vend slikur ad dregid hafi ar
framangreindum adskilnadi med marktzkum hactti.

Timamunur hefdi pa vend | mindta og 17 sekindur (75 hn. = 75 gj6m. a klst.;
1,25 sjdm. & mindtu {60 sekindum); 1,60 sjém. = 76,8 sekindur = | mindta og
16,8 sekundur (17 sekiandur)).

Med greiningu gagna um tima og farlegd var amk. | mindtu og 10 sekindna
adskilnadur milli flugvéla og Domier hafdi pd | mindtu og 10 sekindur til ad
ryma brautina.

Domier flugvélin purfii 15-20 sekiandur fra snertingu til ad na nidur hrada svo
ad drugetl veen ad bevgga ot af.

Domier flugvélin gat rymit brautina ekki sidar en kl. 20:33:40, en var enn &4
brautinni kl. 20:34:10 pegar TF-GTI fékk fimmal um frabvarfsflug.

Domier flugvélin 6k til baka 4 flugbrautinni efiir lendingu ad pvi er
skjolstaedingar peirra F og T hifdu eftir lugmanni Domier flugvélarinnar.
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14. Flugmadur sagdi RNF nokkrem méanudum sidar ad hann hefdi ekid it af
flughrautinni til vinstri og til baka samsida henni.

15. Ef flugmadur Domier flugvélarinnar hefdi gert pad hefdi it 2d vera negur
timi fyrir TF-GTI ad lenda.

16. Spurt er hvers vegna voru TF-GTI gefin svo sidbiin fyrirma)i,

17. KL 20:33:04 fékk Domier flugvélin lendingarheimild.

18, Kl 20:33:52 #kk Dornier flugvélin fyrirmaeli um ad ryma til vinstri inn &
hlad. Hugsanlegt er ad flugumferdarstjora hafi verid okunnugt um
stadsetningu Domier Nugvélarinnar.

19, KI. 20:34:10 voru fyrirmali um frihvarfsflug TF-GTI gefin, up.b. 18
sekindum eftir ad Domier flugvélin var ad pwi er virtist drugglega 4
flugbrautinni.

20. Domier flugvélin hafdi nagan tima til ad fara beint til vinstn vid lok
lendingarbruns og ryma brautina fyrir TF-GTI. Hvers vegna gerdi Domier
flugvélin pad ekki?

21. Liklegt er ad Dornier flugvélinni hafi i raun vend ekid til baka a brautinni eins
og flugmadurinn saghi upphaflega; pessu hafi flugumferdarstjorinn ekki tekid
eftir fyrr en hann tok skyndilega eftir arekstrarhasttu,

22. Naudsynlegt er ad taka atburdaris til athugunar, Hvers vegna heimilad
flugumferdarstjéri TF-GTI ad lekka flugid nidur § 70-100 fet 4dur en hann
melti fyrir um fraihvarfsflug ef hann sa fyrir ad haetta kynm ad verda a
drckstri?

23. ﬁ.greiningur um fjarlegdir milli Domier flugvélarinnar og TF-GTI, annars
vegar 1,6 5j0m. og 0,9 sjom. synmir hins vegar pirfl fynr endurskodun

ratsjargagna.

0.3 Svar RNF og Flugmalasifornar.

93,1 Swviir RNF,

| sviirum RNF vid skyrslu peirma F og T fra 2. oktober 2002 eru pessar athugasemdir i
7. kafla:

A fundi sk¥rsluhifunda [peirra F og T] med RNF voru peim synd gign er siymdu adskilnad
Drrmier flugvélar og TF-GTT & bekastefnu seon var wn 0.9 sjomilur. Jafnframt fengu peir
upplysingar um od Domier flugvélin hafi verid 1,7 spomilur & lokastefnu pegar
lendingarheimild var gefin en ranglega er haldid fram af skyrsluhdfundum ad ENF hafi gehid
Peim upplysingar um 28 TFAGTT hafi verid & peim tima 1,6 sjdmilur & eftir Domier &
lokastefiunni. Pessar upplysingar nota skyrsluhdfundar tl ad syma fram 4 ad Domeer Qugvéhn
heafi verid dedlilega lengi ad ryma flugbrawting eftir lendingu, Rotspargdagn sem BNF hefur
wnlir bidndum og voru synd skyrslubdfondum syna ad TF-GTI var 0,9 sjomilur & eftir Domier
fugvél i lokastefrunni, 3¢ midad vid edlilegan adlugshrada fyrir TFAGTT og abskilnad &
rruillli wélanna 4 lokastefnunni er ekkert sem bendir til ad Domier flugvélin hafi vend deblilega
tengi a Mugbrautinni. Slikt er heldur ekki i samemmi vid frambund vitna

9.3.2 Svir Flugmiilastjrnar.

I greinargerd flugmalastjora eru gerdar athugasemdir vid framangreind ummali F og
T og jafnframt er bent & ad i hugleidingum sinum um pad hvers vegna Domier
Mugvélin hafi ekki verid komin at af brautinni fyrr og hvers vegna flugumferdarstjori
hafi gefid Cessna flugvélinni TF-GTI fyrirmaeli um ad hatta vid lendingu jafnseint og
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raun vard 4 timasetji peir atburdaris med nokkud 6orum heiti en RNF. Sidan segir i
7. kafla:

Pessi myja timasetning byggist ad verulegu levti 3 dstadfestu vidtali skjolstedings FET vad
Nugmann Domier lugvélarinnar, sem er ekki [ samrasmi vid framburd hans o annarras vid
RNF. i verdur ad telja pid atburdalysingw, sem sett er fram [ shyrsly F&T haepna.
Bérstaklegn er pessi frameetning 4 atburdum sérkennileg § [jdsi pess, ad timasei ratsjdrgign
um ferla pessara flugvéla em dtviresd op skyt og hafa birzt opinberlega.

9.4 Nidurstada hinnar sérstiku rannscknarnefndar um frahvarfsflugid.

9.4.1 Onakvemar upplysingar,

Alyktanir peirra F og T um hringflug TF-GTI eru reistar & dndkvarmum upplysingum.
beim sést ylir ad ratsjargden syna, svo ad ekki verdur vefengt, adrar timasetningar,
fjarlzgdir og hadir en peir notudu i greiningu sinni. Til dazmis t8ldu beir ad tekid
hefdi nalegt tveimur mindtum (u.p.b. eina mindtu og fimmtin sekindu) ad joga
hringinn sem TF-GTI faug til ad komast | hefilega farlegd i eftir Domier ICB 753
flugvélinni sem var & undan, en sd timi er alpekktur { hefbundnu hringflugi. { reynd
16k Mugid um eina mindtu - nanar tiltekid um 50 sekindur — sem er | samraemi vid
pad sem segir i lokaskyrslu RNF,

Tveir nefndarmenn, Ronald Schlcede og Kjartan Norddahl foru yfir ratsjargGgnin og
sannreyndu ad si nidurstada RNF ad nilega eina mindtu taki ad fara 360° hring er
rétt. En & hinn boginn s& pad sem peir F og T halda fram um ad pad taki 1 mintitu og
50 sekindur ad fara slikan hring rangt. Pvi er skodunum F og T hafnab.

9.4.2 Amtladar timasetningar,

Vid timasetmingar F og T i hringfluginu og frihvarfsfluginu er ymislegt ad athuga. bar
er vikid ad visan til segulbandsupptaka samskipta sem . bendir til hess abd
Nugumferdarstjorinn hafi komid 4 1 mindu og 50 sekindna adskilnadi [...]" milli
flugvélanna. Sidan er greint frd , gdgnum * sem draga ma dlykiun af™ in pess ad
greint sé til hvada gagna sé vend ad visa, Einnig sé Jargr ad dlykta ad Domier vélin
lenti wm kl. 20:33:20." Sidan er haldid dfram: ,S¢ etlad ad pessum adskilnadi hafi
vend vidhaldid hafdi Domier vélin um pad bil 1 minitu og 10 sekindur til ad ryma
fMugbrautina.” Og pessu baett vid: L Ef reiknad er med ad pessum adskilnadi hafi vend
vidhaldid [...]." kd vitna peir F og T i Jrdsdgn skiclstedinga okkar skémmu eflir
slysid™ um ad Mugmadur Domier Augvélarinnar hafi snadid vid a flugbrautinni og ekid
hana til baka. Um gagnstaed ummeeli Mugmannsing er vitnad til frisagnar hans hji
RNF sem ,,virdist tckin nokkrum manudum cftir slysid*, Enn halda peir F og T afram
og segja mdgulegt” ad flugumferdarstjora hafi i raun verid dkunnugt um
stadsetningu Domier flugvélarinnar pegar hann veitti akstursfyrirmazlin og sidan ad
pad sé , Jikfege ad Mugmadur Domier vélarinnar hali raunar ekid brautina til baka eins
og hann sagdi upprunalega [vid skjélstadinga F og T] og ad Mlugumferdarstjorinn hafi
ekki vitad um pad {;}Tr en hann tok skyndilega eftir pvi ad arckstrarhaetta var 4
flugbrautinni [...]."

. Framangreindar letarbeeytingar befus hin serstaka rannsdknameind geri.
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Pl margt sé dvissu hiad um flug TF-GTI pann 7. dgist 2000 eru hér svo margar
tilgiatur og par af leidandi dvissar forsendur ad alvktanir F og T eru med engu mot
marktazkar,

9.4.3 Reglur skortir um frdhvarfssjénflug.

Svo virdist sem nokkud skorti 4 um skilmerkilegar upplysingar til flugmanna i
Flugmilahandbdk ( Aeronautical Information Publication — AIP) um pad hvemnig cigi
ad haga frahvarfsflugi pegar heett er vid adflug samkveemt sjonflugsreglum. |
upplysingum til flugmanna er 1¥st hvemnig haga ben frihvarfsflugi i blindflugi, en peer
eru ckki skyrar um sjonflug.

[ lokaskyrsiu RNF , kafla 1.18.10 er gerd grein fyrir brottflugi med pessum ordum:

[ RAC-kafla Flugmilahandbékar (AIP) bls. 4.16 gr. 5.3 er fGallad um tilhigun brouflugs
einshreyfils lofifara i sptnflugi af flugbraut 20 4 Reykjavikurflugvelli. Par segir svo moa.:

<Eftir flugtak skal gera 40° hagn beygu pegar hied og hrad leyfa (po ekki fymr en pvent af
skyli 3) dil ad minnka hivadamengun & Karsnesi. Peim stefivn haldid § 1000 fet eda par til
konud er fram hjd Karsnesi®,

bar sem vikid er ad frihvarfsflugi i lokaskyrslu RNF, 2. kafla ,,Greining  patta® er
vitnad til framangreinds texta § Flugmalahandbok med framangreindum haett:

(1) Flugrlahandbdkinmi er lagt fvrar Mugrenn § brottfar af Mugbraut 20 ad beygja 40° ul
haegri eftir flugtak pegar hied op hradi leyfa, en po ekki fvrr en pvert af skyli 3 op halda peim
stefim § 1000 fet efa par til komid er framhja Kirsnesi.

Peir F og T benda a ad beygja lugmannsing i frahvarfsfluginu hafi ekki getad vend
otimabzar med pvi ad ekki var nigefid frihvarfzflug fyrir sjonflug | Revkjavik og baia
sidan vid;

Midurstada 3,19, Pegar slyaid vard voru engar reghur 1 AP [handbok Mlugmanna] vardands
hvada adferd Mugmenn etta ad nota eftir fribvartsog i sjonflogl pannig ad pessi nidurstada
er ekl gild,

| sviirum sinum dags. 2. oktéber 2002 gerir RNF pessa athugasemd vid framangreind
ummali F og T:

Midurstada 3,19, Athugasersd er gerd vid pd nidursiddu RNF ad fugmadur framkvansdi ckki
frabvarfsflugid | samremi vid reglur Flugmélahandbokar og vitna § skort 4 reglum vardandi
frahvarfsflug i spinflugl. A Reyvkpavikurflugvelli em reglar vardandi flugferil il ad draga dr
hivada | nhgrenni Augvallarins. Hér skal bent & ad vid frihvarfafug gilda ad jafnadi s&mu
reglur og gilda um fuglak. MNidurstada BNF er @0 28 lugmadurinn hafi ekki farid eftir pessum
reglum i frahvarfsflogime,

Hin sérstaka rannséknarnefnd telur ekki negilegt ad visa ul pess hvermig ad skuli fara
vid brottflug eins og gert i lokaskyrslu RNF, sem vitnad er til hér ad framan. Hafa
verdur | huga ad brottflug og frahvarfsflug er sitt hvad. Nefdin telur ekki unnt ad
mida frihvarfsflug vid flug sem Iytur reglum um hivada. Hér skortir skyran reglur
sem nefmdin maelir med ad seltar verdn.

Loks verbur ad minna 4 ad frihvarfsfugid sjalit er hvorki orsék slyssins né sennileg
afleiding pess, heldur einungis pattur i atburbaras sem leiddi til pess ad TF-GTI vard
ad haetta vid lendingu og Mjaga frahvarfsflug sem endadi med slysi.
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10.0 Hinn mannlegi pattur.

10,1 Mikid élag.

Hin sérstaka rannséknamefnd 16k pad sérstaklega fyrir ad 1t var leitad skyringa & pvi
i lokaskyrslu RNF hvers vegna flugmanni TF-GTI hefdi tekizt midur en skyldi ad
stjorna flugvélinni pegar hreyfill stddvadist eins og vikid hefur vend ad i
framangreindum koéflum. Liklegast er ad preyia hafi valdid, enda hafdi flugmadurinn
unnid mjég langan vinnudag med litlum hléum ens og adur hefur vend lyst, Talsvert
alag virdist hafa verid vegna naudsynlegra verkefna i tengslum vid hjodhitidina
Vestmannaeyjum par sem fjéldi farbega purfti a flutningi ad halda 4 skmmum tima.

[ athugasemdum RNF vid skyrsludriig hinnar sérstéku rannséknamefndar dags. 19,
Janiar 2005 segir ad farid hafi vend eftir fylgiskjali um form lekaskyrsiu i 8. digiafu
vidauka 13 vid alpjéda flugmdilasittmilann sem kom Gt { jali 1994, bar s& hvergi gerd
rad fyrir ad fjallad sé um hinn mannlega patt. Sama eigi vid 9. dtgifu vidauka 13 sem
kommd hafi gt 1 jili 2001 (International Standards and Recommended Practices. Annex
13 to the Convention on International Civil Aviation. Aireraft Aceident and Incident
Investigation. Ninth Edition July 2001, Intemational Civil Aviation Organization).
Hins vegar s& gert rad fyrir sérstakri greiningu 4 pessum peetti { Handbdk um rannsékn
Nugslysa og flugatvika, IV hluta, sem ber fyrirstgnina Skyrslugerd, fylgiskjal (Doc)
9756, sem Alpjoda Mlugmdlastofmunin gal it | fyrsta sinn and 2003, (Manual of
Aircraft Accident and Incident Investigation. Part IV. Reporting. First Edition 2003,
International Civil Aviation Organization). Kréfur um leidbeiningar og fragang 4
lokaskyrslum hafi pannig brevizt eftir ad slysid vard.

Pott a petta megi fallast telur hin sérstaka rannsdknamefnd ad ekkert hafi s1adid i vegi
fyrir ad RNF taeki sérstaklega a pessum peetti i skyrshu sinni. [ handbék Alpjéda
flugmalastofmunarinnar um pjdlfun manna til rannsékna 4 hinum mannlega peetti,
fylgiskjal (Doc) 9683, sem kom it i fyrsta sinn 1998, eru allrekilegar leidbeiningar
um hvernig eigi ad taka 4 peim mannlegu pdttum sem ad baki liggja. (Human Factors
Training Manual. First Editions 1998, International Civil Aviation Organization.) Til
vidbdtar ma nefna ad medal peirra sem sinna flugdryggi hefur verid logd vaxandi
dherzla & ad rannsaka hinn mannlega pdit. | mérgum rikjum hafa métazt venjur par
sem dherzlan hefur vend ad kafa dypra i addraganda flugslysa en sjalf slysin.

1011 Ul nine

Flugmadurinn var 28 ara karlmadur, islenzkur rikisborgari. Fyrsta flugskiricini hans
var flugnemaskirteini sem Flugmilastjorm gaf it 24, joni 1993,
Einkaflugmannsskirteini hans var gefid it 25. mai 1994, Pegar slysid vard hafdi hann
skirteini atvinnuflugmanns IL-11./Mlugvél sem gefid var ot 2. jandar 1996 og var pad i
gildi til 31, jandar 2001,

Aritanir i flugskirteini flugmannsins voru sem hér segir: Eins hreyfils landflugvélar
allt ad 5700 kg og neturflugsantun, dags. 2. jandar 1996. Blindflugséritun dags 4.
ndvember 1996 og flugkennaradritun dags. 21. jali 1997. Tegundariritanir voru
pessar: PN-68 dags. 1. ndvember 1996, C-310 dags. 15, april 1999 og MEP
(fjolhreyila landflugvélar med strokkhreyfla) dags. 18, dgist 1999,
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Flugmadurinn hof stérf hja Leiguflugi fsleifs Ottesen ehf./Air Charter leeland og
starfadi par sidan, Samkvaemt flugdagbékum flugmannsins og drum gdgnum var
Mugtimi hans samtals 1266:43 kist. pegar slysid vard par af voru samtals 181:33 klst.
sidbustu 0 dagana. Heildarflugtimi hans a tegundinni Cessna 210 var allur 4 pessa
flugvél, TF-GTI, samtals 27:06 klst.

Samkvamit flugdaghdk Nugmannsins var flugtimi hans sidustu 28 dagana fyrir slysid
samtals 81:30 klst., par af voru samitals 12:06 klst & Cessna 210. Hann haf@i skridan
samtals 3:30 flugtima i Bandarikjunum dagana 5.-6. descmber 1998 4 Cessna 2060,
sem er likrar gerdar og Cessna 210.

Fyrsta Mugferd hans 4 TF-GTT samkvaemt Nugdaghdkimn var 1:24 klst. fand var 20.
juni 2000 med ddrum flugmanni fri flugrekandanum. Pann 2. jili for hann prjar
flugferdir med sama flugmanni, sem kvittad fynr sem “C-210 Check™ i flugdaghak
hans. Samkvaemt leidarflughdk TF-GTI voru farpegar auk flugmannanna tveggja um
bord i pessum tveimur flugferbum.

Eftir petta for Mugmadurinn eina Mugferd einn sins lids 4 Nugvélinni, eda i 1:08 klst,
adur en hann flutti farpega sem flugstjori. Heildarflugtimi § pessum ferdum var
samitals 5:46 klst. bjalfunarflug pessi voru i samraemi vid gildandi reglur,

Flugmaturinn fékk sidast pjalfun i flugadferdapjalfa (AST-300 Flight procedures
trainer) pann 23. jani 1999, bjalfunin tok alls 1:54 klst. samkvami daghak
flugmannsins. Samkvamt daghdkinni stodst hann hefnisprof fyrir réttindi sin
{fjdlhreyfla flugvélar og blindflugsdritun ) i sérstéku pjdlfunarflugi fra Reykjavik
bann 12, jali 2000 4 flugvél af gerdinmi Cessna 402, bd stddst hann sidast
heilbrighisskodun I-f1. Bmr Nugréttindi sin hinn 16, jdni 2000,

Fram kom vid rannsékn RNF, ad lugmadurinn var annar flugmadur i flugi TF-GTI
sem farid var til Grimseyjar 2. juli 2000, par sem notad var eldsneyti ur
vangendatinkum flugvélarinnar, (Pad sem hér hefur verid rakid er tekid upp ur kafla
1.5 i lokaskyrslu RNF, shr. einnig kafla 8.5.4 hér ad framan).

10.1.2 Flugatvik vid Hasafell 1999

Pann 10, joli 1999 flaug flugmadurinn flugvélinni TF-GTM sem var tveggja hrevila
af gerdinni Partenavia P-68, frd Reykjavik til Homafjardar. Flugtak | Reykjavik var
kl. 10:0% og lending & Homafirdi kl. 11:22, Ték flugferdin 1:16 kist. badan var
ferdinni heitid til Hisavikur og detladi lugmadurinn Mugtima 1:00 kist. og Mughol
.30 klst, Flugvélin for i loftid fra Hofn k1. 11:49 og lenti & Hisavik kL. 12:53. Frd
Husavik var flugtimi il Keflavikur dztladur 1:30 kist. og flughol 2:30 klst, badan var
farid i loftid k1. 14:20 og lent 4 Hisafelli k1. 15:45. bessar timasetningar eru sétiar §
minnishldd fra Augtuminum i Revkjavik og hefur flugvélin pa verid a lofti 215
mintitur, eda 3:35 klst. og er par midad vid Mlugtima (airborn). Hér ¢kki talinn s timi
sem fand hefur | uppkeyrslu eda akstur 4 flugbrawtum.

A Hisavik gekk illa ad resa hagri hreyfil flugvélarinnar og eftir 30 mindtna tilraunir
for hreyhillinn 4 gang. Medan a peim tilraunum stod gekk hinn hreyfillinn. Einn
farpegi var med flugvélinni, leizt honum illa & ferdalagid og dskadi pess, ad fengin
yrdi dnnur Augvél, en pad reyndist ekki unnt.
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begar tekizt hafi ad koma hrevilinum i gang (ér flugvélin i loftid k1. 14:20 og var
flogid blindflug samkvamt dxetlun. Haft var eftir farhbeganum ad hann hafi verid
asattur vid flugid og hafi hvatt flugmanninn til ad lenda sem fyrst vegna mikils
matvinds og takmarkads eldsneytis. Hann kvadst hafa talid sig sjd 4 eldsneytismaelum
flugvélarinnar ad haegr geymir vier tmur, en d vinstra geymi van Y. Samkvaemt
békun i flugturmi Reykjavikurflugvallar hafdi NMugmadurinn samband k1. 15:30 og
kvadst vera benzinlitill 4 Gdrum hreyflinum. Skémmu sidar lauk hann blindflugi og
wtladi ad fjuga sjdnflug til Reykjavikur. Sidar tilkynnti lugmadurinn ad hann
hygedist na til Hasafells, en vazn ekki viss um ad pad tekist. bar var vidbiinadur
hafinn, 16gregla kéllud it og bjérgunarsveitir raestar, en flugmadur lenti heilu og
héildnu pétt einn sjénarvottur sem hefur gdda pekkingu & fugi 1ysti lendingunni sem
all-glafralegri samkvamt pvi sem segir i minnisbladi rannséknarstjora RNF sem For 4
vettvang. Hann maeldi eldsneytismagn og reyndist pad vera 6 cm djupt i hvorum
geymi. Samkvamt malum var um pad bil ¥4 eldsneytismagns | hvorum geyminum,
RNF taldi ekki naudsynlegt ad rannsaka malid frekar og sendi pad til
Flugmalastjornmar. A vegum hennar for eftirlitsmadur ad Hisafelli uil ad skoda
Mugvélina. Ekki liggja fyrir neinar upplysingar um pad hvernig Mugvélinni var komid
til Reykjavikur.

Hin sérstaka rannsoknamefnd telur ad RNF hafi ekki hafl dstaedu il ad rannsaka
atvikid formlega. Hins vegar foru menn & vegum Flugmilastjornar & vettvang eins og
ad framan segir. | framhaldi af pvi ritadi eftirlitsmadur Flugmalastjérmar
Mugrekstrarstjora Leiguflugs Isleifs Ottesen ehf. brél dags. 13 jili par sem dskad var
afrits af’ flugdeetlun og hledsluskrd fyrir framangreint flug sem upphaflega hefdi verid
atlad fra Hisavik til Keflavikur. begar umbedin gégn hifdu borizt sendi
eftirlitsmadur Flugmalastydmar flugrekandanum bréf dags. 21. juli 1999 par sem hann
var minntur & ad bryna fyrir lugmdénnum sinum ad ganga vel frd 8llum fluggdgnum,
par 4 medal blindflugsaztlunum og geeta pess ad réttar flughaedir og fMlugleidir vasru
valdar i samremi vid afkastagetu Mugvélanna. Einnig purfi ad leidréa télur yiir
farpegapyngd i lugrekstrarbok félagins i samraemi vid nyja reglugerd um dtreikning
massa og jafnveegis [ Mugrekstr fra 11, ndvember 1997,

brant fyrir petta telur hin sérstaka rannsoknamefnd ad rétt hefdi verid ad semja
formlega skyrslu um atvikid til pess ad sem gleggstar upplysingar legju fyrir, bad
hefdi verid framlag til baetis Mlugdryggis auk bess sem rikar krfur verdur ad gera i
peim efnum til peirra sem stunda flugrekstur § atvinnuskyni,

Um atvikid ad Hasafell er studzt vid minnisblad piverandi rannsdknarstjora RNF
ritad manudaginn 12, juli 1999, békun Augumferdarstjora i Mugtumi
Reykjavikurflugvallar 10. jali 1999 og greinargerd RNF sem nefndin sendi hinni
sérstoku rannsoknamefnd ad beidni formanns 23, dgiast 2004,

10.1.3 Flugvakt lengri en 13 klst,

Einn nefndarmanna, Ronald Schleede, tok ad sér ad afla efnis um mannlega pastti i
peirri von ad fi meth skymingar 4 réngu mati 4 ymsu, dkvirdunum og vidbrigdum
flugmannsins pegar hreyfillinn stédvadist og slysid vard. bad sem hér fer 4 eftir er
byggt & greinargerd frd honum, sbr. kafla 10.1.2-10.1.3.
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Nt kom i ljds vid rannsékn RNF ad flugmadurinn fr fram dr 10 klst timamdrkum
sem sett eru & flugvaktir, hann for figlda flugferda par sem litill timi gafst til ad hvilast
og naerast. Flugvakttimi hans var ordinn rimlega 13 klst. Hins vegar liggur ekki ljost
fyrir hversu lengi hann hafdi vakad samfellt fyrir slysid. Flugmélastjomn segir i
athugasemdum sinum vid skyrsludrdg RNF fra 29, desember 2000 ad reglur leyhi
lengn Mugvaktir vegna fyrirsjianlegra adstedna (sbr. kafla 1.17.2). Sa dlyktun stenzt
po ekki eins og hér stendur 4. OhSggud er si stadreynd ad flugmadurinn var preytiur
og pad At patt i pvi sem honum sist yiir.

10.1.4 Batur previu § Mugs]ysum.

Ef skodud eru almennt vidurkennd fraedint um patt preyviu [ flugslysum og eldr
flugslysaskyrslur rennir pad sem par stendur styrkum stodum undir pd alvkiun ad
previa flugmanns var ein af orsékum slyssing 7, agost 2000, Kanadiska
dryggisnefndin um futninga (The Transportation Safety Board of Canada, TSBC),
hefur tekid saman leidarvisi vid rannsoknir 4 pvi hvemig preytu megi telja orsakapitt
i Mlugslyvsum, | leidarvisinum er tekid fram ad hann s¢ innanhissplagg nefmdarinnar,
Upplysingum hafi verid safnad dr margvislegum heimildum in pess ad ndkviemlega
5¢ visad il peirra. Heimildaskra dr pessum leidarvisi fylgir pessum kafla.
Leidarvisirinn hefur ad geyma lista yfir dhrif preytu 4 starfshefni manna.

Hér fer & eftir pad sem telst einkum skipta mali um dhrif preytu og tilgreint er {
fraedintum kanadisku Gryggisnefndarinnar og almennt er vidurkennt medal
sérfraedinga 4 svidi flugbryggismila.

Preyia hefur almennt Ghrif a starfsheefni manna.

Ahugi og eldmddur geta um skamma stund dregid dir dhrifiem previu, en pau
ern takmirkud og peirra heettir ad geta fyrirvaralitid eda fyrirvaralaust,

Previa getur radid miklu um heefoi manna til ad svara areiti. Ef svérun bregzi
bitnar pad a vidbrdgdum manna jafnt vid pvi sem telst edlilegt, oedlilegt eda
Jafnvel heettwlegt. Preyvitur madur parf lengri tima til ad gera sér grein fyriv
areiti, 1l ad nilka pad og tileinka sér merkingu pess, Pegar hann hefur gert sér
grein fvrir edli pess parf hann lengri tima il nawdsynlegra adgerda.

Preyta hefur ahrif a hafoi manna til ad meta ffarlegd, hrada og timalengd.

Preyia getur haft diipsteed ahrif @ heefoi manna til ad sakast i vid vandamal,
Fid mrrrm:.'!km'n:i'ﬁ!'r' hvernig previa virkar a heefni manna il ad leysa
adstedjandi vanda, kom i ljos ad eftir 18 kist. véki dvd dir heefai nanna wm
3% og eftir 48 klst. fafdi hin minnkad ad medaltali nm 60%.

Heetta er a ad previtur madur gleymi ad fara vfir venjulegt verkferli og fvigia
hefdbundmu verklagi. Honum heeiti til ad gleyma pvi sem gerzi hafi | starfi

hins,

Preyea er likieg til ad orka d skapferli manna, pannig ad ahvif hafi d samskipri
vid adra, fuin birtist § vanreeksle d hversdagslegum verkum, vanstillingu,
vidkvaemni firvir dapegindum og keruleysi.
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breyta getur skert athygli manna ag pad bitnar i skipwlegum vinnubrdgdum
og ofuraherzium a smaatridi, jafnframt pvi sem menn gera sér ekki grein fyrir
i fversu litlum drangri erfidi peirra skilar.

begar slaknar a arvekni kann svo ad fara ad menn beini athygli sinni ad minni
Frattar vanda pegar annar meiri stedjar ad; menn gera sér ekki grein fyrir
Mirvafandi heettw, osjalfradra vidbragda tekur ad geeta. Menn vanmeta
adsteedur gera s¢ illa grein fyrir vanda sem peir kunna ad vera § og ddrum
adstadum, rdkvisi peirra bregzt og flidtlernislegar leidréttingar gera illt
VErra,

breyta getur haft peer afleidingar ad hvatmingu skorti (il vandvirkni. Menn
taka giarnan dhetiu og slaka 4 keéifum bl dryggis umfram pad sem ldtid yedi
vid gangast vid edlilega drvekni.

Nokkrar fyrm Mugslysarannséknir hafa synt hvern paut preyta hefur att i hpeim
flugslysum. Nefna ma lokaskyrslu um slys pegar DC 9 flugvél fra Continental
Aarlines lents med hjol uppi 19, febnar 1996 (Report No. NTSB/AAR-97/01).
Nidurstada Bandarisku Sryggisnefndarinnar (National Transportation Safety Board
USA, NTSB) var st ad nokkur fylgni vaen milli frammistédu Mlugmannanna og
ondgrar hvildar, en upplysingar lagu ekki fyrir um pad hvemn pétt preyta hefdi an i
slysinu,

I lokaskyrslu um slys sem vard pegar MD-82 flugvél fr American Airlines lenti i
slysi i adMugi og vid lendingu 1aldi Bandariska dryggisnefndin (NTSB) sannad ad
flugstjon hefdi verid & flugvakt 13 klst. og 13 min. og 1. Mugmadur verid & vakt 13
klst og 33 min. Hvorugur peirra hefdi notid svefns | a.m.k. 16 klst. og 21 min. bessar
tilur eru mjog dpekkar peim t6lum um vakitima flugmanns TF-GTI. Bandariska
dryggisnefndin komst ad peirri nidurstGou um liklegar orsakir slyssing ad preyta og
dlag vegna erfidra adstzdna vid lendingu hefdu valdid pvi ad ekki var stadid ad verki
sem skyldi og pad att patt i ad slysid vard. bessar erfidu adstedur voru medal annars
versnandi vedur og pad kapp og si prystingur ad komast hja pvi ad taka stefnu 4
annan flugvill eftir mjbg langa flugvakt.

Bandariska Sryggisnefndin 161 ennfremur fed sér fara eflirfarandi alyktanir og eru
télulidirnir ar pvi alin;

17, Vinnubrigdum fluglida i§ Muginu sem lauk med slysinu var 460 eins og ylirsjénir peim
wid flugstyom og haepnar akvardanir s¥na og sanna,

I8. Fluglidar einbeitia sér 38 pvi ad hrada lendingu vegna versnandi vedurs og pad i pan i
Jrvi s tokst madur en skyldi,

1%, Pn-i‘-l sem brast i stdrfum fluglibanna var i fullu samraemd vid pad sem pekkt er um dhrif
preytu.

Pad er pvi ljost ad framangreindar lyktanir Bandarisku Gryggisnefndarinnar matti
einnig heimfzera upp 4 flug TF-GTI fyrir slysid. bar atti flugmadur ad baki mjég langa
flugvakt {um 13 klst.) og 4 hann var pryst ad ljika fjdlda flugferda & ligmarkstima.

" Hér er einungis vitnad til bessara wilulida Gr lengm skyrshe,
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Pvi er réngu mati i adstazdum, réngum dkvirdunum og mistikum vid anulega vinnu
dsami erfidleikum vid ad bregdast vid hetuastandi, liklega preytu ad kenna.”

Ré er ni ad skoda adgerdir flugmannsins nanar i 1josi pess sem hér hefur vend

greint.

10.2 BlindfTug.

K1. 20:19:15 pegar flugvélin var stédd um 24 sjomilur fra Reykjavik og var ad klifra i
4,000 feta haxd ad nalgast Hellisheidi hafdi lugmadurinn samband vid adflugsstjom
Reykjavikurflugvallar og bad um blindflugsheimild sem nanar er Iyst i lokaskyrsiu
RMNF, kafla 1.1. Sidan scgir i lokaskyrslu RNF, 2. kafla, ,,Greiming péatta™:

10.2.1 Ur lokaskyrslu RNF,

Ol Mug TE-GTI 7. dgist 2000 vona fram til pess sidasta farin § sjénflugi og Mugid frd
Vestrmannasyjum il Revkjavikar var detlad sjonflug, enda er ekki beimilt ad Mjoga ems
hreyfils Mugvel bhndfug § atvinauskyni. Flugvélin TE-GTI var biin tekjuom fyrir blindflug en
adeins skrad fyrir sponflug o akmarkad wetursponilug,

Flugmadurinn hafdi gild réttindi atvinnuflugmanns auk blindflugsaritunar, Fymir flugid ul
Revkjavikur afladi hann sér vedurlysingar frd Sdrum fugmanni L.1.O. e¢hf. [...] sem var
nykominn il Reykjavikur fra Vestmannaeyjum og fekk peer upplysingar ad Hellisheibi vari
talin vafasom til sionflugs, en greidfien vaer um Pingvll og Mosfellsheidi. A leidinni til
Reykjavikur var flugmadurinn einnig i talsambandi vid adra Mlugvél sem var i svaedinu og
fékk peer upplysingar, sambkveenit framburdi Nugmanns sem heyrdd vidskipting ad fen veeri il
sjonflugs yiir Hellisheidi.

| skyrshs Vedurstofu [slands kemur fram ad med hlidsjon af vedurkorum, myndum fri
vedurtunglum og veburathugunum & pessum tima, megi draga pd dlvkoen od 4 Qugled TF-

'F r-.ul‘.hnl: urm patt preyvtu i Mugshsum:

. 4
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GTmalli Vestmannaeyja op Revigavikur hafi verid heglict vedar, ylirlem gott skyggn op
haed meginskyjalags yiir jordu hafi verid nalegt 3000 fetumn & vesturhluta lesbarinnar. A
austurhluta leidarinnar var nun minna um herr sky en rudningur af ligum pokuskyjum barst
yiir Vestrannacyjar or sudausin, panmig ad skyjahed par for ddre bverju nidur § 100300 fer.
A milli birti b til og skyggni var lengst af gott. bessi skyjarudningur barst upp ad strindinni
og hrannadist upp | austurhlibum Reykjanesfallgards. 560 austan frd hefur pvi ad mati
vedurfradings Vedurstofu {stands varla veri® dlitlegt ad Mjdga spdnflug undir skyjum yfir
Hellisheidi.

Iegar Mugvélin nalgadist Bevkjanesfallgasdinn hefur flugmannimum liklega ekka linst 4 ad
reyna sponflug yiir Hellisheidd. Hann kalladi adflugsstom Reykjavikarflugvallar kI 20:19:15
og dakad eftir blindfugsheimild l Reykjavikur og fékk heimild § 4004 feta hash. K1
20:23:50 lauk hann blindflug og var bé samkvemt ratsjarmynd ndlegt Sandskeidi. Efur pad
var sjomflugi haldid afram allt par til ad shysid vard,

Vil ranastknina ko fram ad pegar slysid vard athi flugmadur TF-GTI langan vinmsdag ad
baki, p.e. hann hafde venid d Mugvak lengur en 13 klse. samifleytt. Samkvami gildandi reglum
or hdmarks flogvakt 10 kist. midad vid cmn fugmann i fugi pegar adeins er Mogid sponflug,
Ekki er unni ad dtiloka ad drvekni og vidbragdsflytir NMugmannsins hafi verid skert vegna
preyiu pegar slysid vard. [Sja cinnig lokaskyrslu ENF kafla 1.7.0-1.7.5, 1.17.2 og 1.18.5].

10,22 Oheimilt 20 fjiga blindflug,

BlindMug lugmannsing er samkvaemt pyvi sem segir i upphaf framangreinds texta
ekki i samreemi vid reglur, en til skyringar & hattsemi flugmannsins méa nefna petta:

Flugmadur vissi vegna vedurfarsins ad hann flygi blindflug einungis skamma stund,
enda vard si raunin; hann flaug § 4:35 mindtur.

Hugsun flugmannsins hefur sennilega verid si, ad med pessu méti gaeti hann lokid
ferdinni & ametludum tima i stad pess ad snia vid il Selfoss, lenda bar og tefja Mugid
um omaldan tima.

N var greidfart til sjonflugs um Pingvelli og Mosfellsheidi, en si lvkkja hefdi lengt i
Muginuw. Prystingur & ad ljaka Muginu a réttum tima hefur el al vill valdid pyi ad
flugmadurinn valdi ekki pd leid.

Prystingur ad ljuka ferdinni hefur venid dvenjulega mikill vegna pess andrimslofts
sem rikjandi var hjd Nugrekandanum L.1LO. ehfl. og pess 6rda sem jafhan rikir um
verzlunarmannahelgina,

Liklegasta skyringin & pvi ad flugmadurinn hagar fluginu eins og raun ber vitni er si,
ad domgreind hans og geta hafi vend ad cinhverju leyti skert vegna preytu, enda haftn
hann unnid langan vinnudag og ad ymsu leyti vid erfidar adstedur. Eins og rakid er
hér ad framan er pad alkunn stadreynd ad dlag og streita sem pvi fylgir getur valdid
previu sem slevir domgreind manna, par 4 medal flugmanna, og dregur dr haefm
peirra. Hegdan flugmannsins i pessu sidasta flugi ber pess orakt vitni.

AT pessum sdkum ¢ru strangar reglur um himarks vinnutima naudsynlegar og pess sé
vandlega gaeit ad fylgja peim eftir. bar hvilir rik dbyrgd 4 fMlugrekandanum og einnig
flugmanninum sjalfum. Flugmaduninn atti ad haetta flugi um k1. 17:00 pann 7. agist
2000. Petta itti honum ad vera ljést. A hitt er einnig ad lita ad Nugmenn kunna
stundum ad eiga Srougt um vik ad framfylgja slikum reglum vegna prystings fri
flugrekendum pegar annir eru miklar. S4 sem staedi fast a pvi &t ef il vill & hativ ad
vera sagh upp, enda atvinnudryggi ungra flugmanna idulega dtryggt. Vist er ad
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flugmadurinn braut reglur med pvi ad Njiga blindflug i skyjum med farpega
sambkviemlt sjonflugsametiun.

Hér verdur pé ad hafa { huga ad ekki verdur 560 ad blindflugid hafi att neinn patt i
slysinu.

10,3 Hvad vissi flugmadurinn um eldsneytismagn?

Adur, { kafla 9.0 hér ad framan, hefur verid fjallad ytarlega um eldsneytismagn 4
geymum flugvélarinnar. Ekki liggur fyrir ad Mlugmadur hafi kannad hversu mikid
eldsneyti var | geymum pegar hann hof fyrsta flug pann 7. agist. b6 ma telja
yirgna:fandi likur til pess ad hann hafi gert pad. Afgreidslumdnnum eldsneytis var
ekki kunnugt um ad flugmadurinn hefdi sjalfur deelt & veengendatankana Hann gaf upp
flugpol 4:30 klst, Flugménnum L.1O. ehf. var ekki kunnugt um rétt verklag vid
afyllingu (sbr. lokaskyrslu RNF, kafla 1.17.1) og ma telja liklegt ad svo hafi verid um
flugmanninn sem forst. Pa er ekki liklegt ad hann hafi treyst eldsneytismaelum fremur
en adrir Mlugmenn L.1.O. ehf. (Sbr. 2. kafla lokaskyrslu RNF, ,,Greining pdtta*).

Hann batti eldsneyti tvisvar a flugvélina pann 7. agidst samtals 240 litrum, en hing
vegar er ekki vitad til ad hann hafi kannad eldsneytismagn i ténkum flugvélarinnar
utan einu sinni med pvi ad dyfa fingn ofan i eldsneytisopid. Flugrekandinn, L.1.O.
ehf, gaf pad upp ad hreviill Nugvélarinnar eyddi 60 litrum 4 kist. og lugmadurinn
hefur midad vid pa evdslu a klst, (Sbr, lokaskyrslu RNF, kafla 1.18.5).

Mistik hans virbast adallega higgja i pvi ad hann, vissi ekki ad hreyfillinn evddi meiru
en upp var gefid, a.m.k. 63, en po liklega 68-69 1Vklst. cins og sterkar likur eru leiddar
ad i kafla 8.0 hér a undan par sem fjallad er um eldsneytisskort og pvi hefur
fugmadurinn talid sig hafa meira eldsneyti en raunin var,

Eins og vikid er ad hér ad framan, sbr, kafla 9.1.4, verdur ad telja dvarlegt ab atla,
eins og gert er { lokaskyrslu RNF, ad MMugmadurinn hafi tekid krappan hring i fyrra
frahvarfsfluginu af pvi ad hann kunni 2d hafa hafl efasemdir um eldsneytismagnid um
bord. Hitt verdur ad telja miklu liklegra, ef hann hefur talid sig vera ad verda
eldsneytislansan, ad hann hefdi tilkynnt um pad ellegar einfaldlega lent Mlugvélinm og
svarad [yrir sig eftird. S4 kostur hlaut | augum atvinnuflugmanns, pritt fyrir einhverja
ahaztiu, ad vera mun fysilegr, en ad verda eldsneytislaus a flug, Enn og aftur, preyta
Nugmanns hefur liklega 4t meir pdatt i pessu ranga mat og akvirdunum.

0.4 Vidbrdgd fTugmanns vid aflmissi.

10.4.1 Aflmissir hreviils parf ekki ad valda slysi.

| lokaskyrslu RNF segir ad sjonarvottar nilegt strondinni sem horft hafi & flugvélina
hafi fyrst tekid efiir henni pegar peir heyrdu dedlilegan gang hreyfilsins. Peir tildu ad
flugvélin hafi nad um 500 feta flughaed og hin hafi nanast verid i laréttu flugi eda
hazgu klifri pegar hin beyed 1l vinstn. Beygjuhallinn hafi aukizt og jafnframt hafi
flugvélin fallid inn i bratt gormflug og hafnad i sjonum um 350 metra fra landi.
Flugvélin brotnadi sundur og sékk 4 um & metra dypi med alla innanbords. (Kafli
1.1). Sidan segir i kafla 2 ,Greining pdtta"™:

Afimissir hreyfils vid paer adstedur sem parna vor Byrir hendi S ek § gjilfu sér ad valda
Jvi ad fugmadurinn missti sjdon & Mugvélinmi. Hafi hann reynt endurgangsetmingu hreyhilsms
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hefur pad tekid nokkum tima en pad asanit pvi 3d halda syjom a flugvélinni krafdist
cinbeitingar op markvissa adgenda,

Samkvemi Iysingu sjonarvotta var flugvélin i ndnast liréttu Mugi og i stefiu i fugvellinum
Pegar hreyfillinn missti aflid. Ljdst virdist vera ad flugmadurinn beindi ekki nefi
flugvélarmmmar tafarlawst nidur ] pess ad halda eda md upp Mughrada til naudlendingar eftir ad
hreyfillinn hafdi misst aflid, Vid slikar adstdur bekkar flughradinn drt, einkum par sem
lefisknifan fer i finan skurd og loftmdtstadan eykst,

Ekki er ljdst hvort flugmaduarinn hugdist freista pess ad smia til lendingar i flughrauat 02, en i
perrm fMlughaed og afstidu Gl Mlugvallaring sem Mugvélin var §, var tepast svignim til annars cn
b halda flughradamam i svifffug 1l sgdmabrar saudlembingar & sporum

Midurstada RNF sem liklegur orsakapattur er si ad flugmadurinn beindi ckki nefi
Mugvélannnar tafarlaust mdur tl pess ad halda eda nd upp Mughrada il naudlendingar
i haffletinum eftir ad hreyvfillinn missti aflid, sbr, tl. 3,23,

Athyeli vekur ad peir F og T fjalla ckkert um pennan orsakapatt slyssins.

10.4.2 Leitad skyringa & vidbrdgdum flugmannsins,

Ljost er ad hér urdu flugmanni & mistik sem vissulega geta stafad af prevtu eftir
langan vinnudag eins og ddur er vikid ad. Leia ma skynnga 4 pessum vidbrigdum
flugmannsing og verdur petta pa fyrir;

1. Flugmadunnn beindi nef Mugvélannnar of seint mdur vegna pess ad hann var
med hugann vid annad og pa liklega ad reyna ad endurrazsa hreyfilinn eda
reyna ad stilla eldsneytisstemulokann a annan tank (fuel tank selector).

2. Flugvélin hefur verid pung i styrum og afturpung ad auki. Vidbrogd
Mugmanns haf ba ekki vend negilega 8flug og dkvedin, Flugvélin hafi pvi
ekki nad nagum svifhrada og ofrisid.

3. Sknifubltdin hafa fand i finni skurd en gert er rad fyrir i handbok
flugvélaninnar og pad dregid dr hrada.

4. Hugsanlegt er ad farpegi hafi gripid i stjomtekin cins og demi cru um i
sumum tilfellum, og pad hafi gerzt | drvaentingu. Enda péit petia hefdi adeins
gerzl eift andartak hefdi pad ordid tl ad svifhradi hafi ekl aukizt sem skyldi.

5. Lokaskyrsla RNF synir ad flugmadurinn hefur haft 611 tilskilin réttindi og
stadizt tilskilin haefisprof, sbr. kafla 1.5. | skyrslunni er pd sitthvad sem
bendir til ad pekkingu og pjalfun Mugmanna hafi verid dbdtavant, svo sem
okunnugleiki peirra um rétt verklag vid afyllingu, upplysingar um
eldsneytiseydslu, ondgar merkingar, of langur vaktatimi o.s.frv. Vid pacr
adstaxdur sem Nugmadur TF-GTT lenti § purfti stadgdda pjalfun og dkvedin
vidbrigd til ad bjarga flugvélinni. Til ad fordast ofris og rétta Mlugvél tr ofrisi
parf ad pjalfa flugmann verklega i peim taeckni sem vid & og pa pjalfun verdur
flugmadurinn ad i 4 hverja og eina flugvélariegund sem hann flygur. Hér ma
bvi telja ad previa og dndg pjalfun hafi lagzt & citt um ad vidbrigd
flugmannsins voru eins og raun ber vitni.

6. Loks er rétt ad benda & ad vafa um pessi atridi ber ad meta flugmanni § vil par
sem hvorki hann né adrir sem i flugvélinni voru ¢ru til frisagnar um pad sem
raunverulega gerdist,
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11.0 Um Nugrekstur og eftirlit med honum.
110 Um rekstur Leiguflugs Isteifs Ouesen ehf./dir Charter leeland

Hér verbur gefid vfirlit viir rekstur Leiguflugs Isleifs Ottesen ehfl/Air Charter leeland,
en peir F og T draga pa dlyktun af s8gu hreyfilsins sem rakin er hér i sérstdkum kafla
ad hin veki margar spumingar um rekstur fyrirtekising og eftirlit Flugmalastjémar
med peim rekstri, sbr. 6. kafla i skyrslu peirra, sbr. einnig kafla 5.3.2 hér ad framan.
Auk pess mi nefna cldsneytismal, fraedslu og ppalfun lugmanna, skyrslu- og
dagbdkarhald. Fyrst verdur fjallad um rekstur fyrirtekisins, en [ nzsta kafla um eftirlit
Flugmdlastjornar med pvi, en loks um eftirlit hennar med flugi til og fra
Vestmannacyjum,

11.1.1 Leidarflughak,

Fyrst er pess ad geta ad leidarflughdk var haldin, en var ekki hifd um bord i
flugvélinni. Hin var gevmd i skrifstofu flugrekandans L. 1 O. Reykjavikurflugvelli.
Engar feerslur voru § sérstékum dilkum um eldsneyti um bord eftir hvert flug og stidu
gangtimamazlis hreyfils.

A hverri sidu békarinnar var dalkur fyrir athugasemdir um teeknileg atridi (Technical
Remarks), en ekki var gent rad fymr stadfestingu flugstjorans sem askilin er eftir hvert
Mug, sbr. 11.5.1 gr. reglugerdar um Mutningaflug nr. 641/1991 med sidari breyvtingum.
(Lokaskyrsla RNF, kafli 1.17.1),

bad sem hér or rakid er sidan aréttad i kafla 2 i lokaskyrslunni ,.Greining patta®, bls,
21,

Pa var pess getid i lokaskyrslu RNF ab sidasta fersla i leidarflugbokina hafi vend 6.
Agiist 2000. kar hafi vantad sidustu Mugferdina um kvildid pann dag og per 22
Mugferdir sem flugvélin for 7. dgast (kafli 1.17.1).

[ lokaskvrslunni er gerd grein fyrir fjslda flugferda og farpegafjélda samkvamt
lewdarbdkinm, Hins vegar var ekki unnt ad sja i gégnum flugvélarinnar hversu mikid
eldsneyti var um bord i upphafi flugs eda dreifingu pess i fjdrum ténkum
Nugvélannnar, Ekki voru par fazrslur um pa 21 flugferd sem farin var 7. dagast 2000
adur en flugvélin for sidasta flugid 1l Revkjavikur frd Vestmannaeyjum. Upplysingar
um flugték og lendingar voru fengnar fra flugtuminum i Vestmannagyjum og
Reykjavik. Samanlagdur Nugtinn samkviemt pessum upplysingum var 422 minatur
eda T:02 klst. (Lokaskyrsla RNF, kafli 1.17.1).

i 19, gr. lofiferdalaga nr. 60/1998, d-1id segir ad i islenzku loftfari skuli vera
loftferdadaghdk. Med pvi er dtt vid bok sem i gr. 11.5 1 reglugerd um flutningaflug nr.
641/1991 er kallud leidarflughok. Samkvaemt dkvaedum reglugerdarinnar er pess
krafizt ad fierslur séu pannig ad par verdi ckki afmadar sidar. Fert skal | bokina
jafnédum sem felur i sér ad pad skuli gert ad loknu Mugi og 4dur en Nugstjéri hverfur
af vettvangi eda byrjar annad flug. Ef unnt 4 ad vera ad fiera leidarbdk med
framangreindum haetti er hjakvaemilegt ad hin s¢ um bord i loftfarinu og kvedst
Flugmdlastjérn {trekad hafa bent Mugrekendum & petta, S8 framkvazmd ad flugstjon
geti ekki fert leidarflughdk ad loknu flugi verdur ad teljast med Sllu dvidunandi.
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11.1.2 F k.

Flugrekstrarhandbok var ckki uppferd og med pvi braut flugrekandi gr. 4.2.2.1 um
flutningaflug nr. 641/1991 med pvi ad uppfera ekki § flugrekstrarhandbék brevtingar
a reglugerd sem snerta flugrekstur hans beint. Flugmdlastjom itrekadi vid
Nugrekandann ad uppleera baen og leibdrétta been Nugrekstrarbékina med tilliti til nymra
reglugerda, sbr. myndbréf 13, okidber 1999 varbandi massa og jafnvagi (sbr.
reglugerd nr. 641/ 1997), svo og med télvupdst 1. ndvember 1999 vardandi flug-,
vakt- og hvildartima (reglugerd nr. 650/1997).

N drdst nokkud ad ljika yirferd ad drigum ad fugrekstrarhandbék Leiguflugs
[sleifs Ottesen ehf’, en dstadan var sii ad drdgin sneru fyrst og fremst (tferslu 4
nyjum reglum sem attu sér stod i JAR-OPS 1 sem dvist var hvenaer tekju gildi fyrir
flugrekendur sem rekju lofifsr undir 10 tonna himarksmassa. Ljdst md vera ad
flugrekanda hafi verid jost ad honum beeri ad fara eftir eldri flugrekstrarhandbok
medan ny var ekki sampykkt dsamt peim reglugerdum sem hugsanlega hafa komid fra
pvi b Mugrekstrarbékin hlaut sidast formlegt gildi.

Pess ma geta ad flugrekandinn var dskrifandi ad efini i reglugerdarbdkum
Flugmilastjérmar og [Ekk senda reglugerd merkta R 4.5B 28/02 1998 | marz 1998,
liklega 17. marz. Honum matti pvi vel vera kunnugt um dkviedi reglugerdar um flug-
og vinnutimamérk og reglur um hvildartima.

11.1.2.1 Eldsneytis- og olivskrir,

Eldsneytis- og oliuskra var ekki med peim gbgnum sem Mugrekandi laghi fyrir RNF,
Slika skri skal halda fyrir hvent flug samkvaemt 1id 10.3.1 i flugrekstrarhandbék
flugrekandans og &durgreint dkvaedi { reglugerd um Mutningaflug, bessar skrar skal
geyma i am k. prja manudi. Af pessum sikum hafdi lugmadurinn hvorki tiltaekan
samanburd i eldsneytiseydslu og flugtima, né heldur yfirlit um eldsneytismagn i
tonkunum (Lokaskyrsla, kafli 1.17.1).

Petta er sidan arétiad i 2. kafla lokaskyrslu , Greining pdtia® med svofelldum ordum:

Skylt er ad halda eldsneyiis- og oliusked { atvinnuflutningum, pannig a8 flugmadurinn geti
alliaf & adgengilegan hin séd hver evidslan er madud vid flugtima svo og hversu mikid
eldeneyti er um bord & hverjum tima. Pessi skrd var ekki haldin.

Flugmadurinn hafdi pvi ekki tltekar nakviemar upplysingar um raunverulega evislu
Mugvélarinnar midad vid Mugtima.

Flugrekandi hélt pvi fram fyrir logreglu ad krdfum um ad halda eldsneytis- og
oliuskrir hafi verid fullnzgt med pvi ad haldid var til haga kvittunum um
eldsneytiskaup auk pess sem flugmenn gefi avallt upp & leidarflugiaetlun hversu
miklar birgdir séu af eldsneyti fyrir hvert flug, nanar tiltekid, hvert flugholid sé.

Slikar kvittanir einar niegja ekki ef fullnagja & dkvaedum reglugerdar nr. 641/1991,
shr. gr. 4.2.9.1 um flutningaflug; hins vegar nzgja eldsneytiskvittanir dsamt
leidarflugaatlunum par sem flughol er tilgreint. bad er pvi ljdst ad fMlugrekandinn
fullneegdi ekki framangreindu dkviedi med pvi ad ekki la fyrir leidarflugdaetlun par
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sem flugpol var gefid upp og eldsneytiskvittanir fylgdu. Flugrekstrarstjora ber ad
fylgjast med pvi ad leidarflugaatlanir séu gerdar, afrit benist flugrekanda, gengid sé
fra peim a réttan hatt og par séu vardveittar.

2 Vinnutimamark — Asetlanir um hvildartima flu

[ békinni voru ekki gildandi reglugerdarikvedi um flug- og vinnutimamérk eda
deetlanir um hvildartima, en svo hefdi pé att ad vera. (Lokaskyrsla RNF 1.17.2).

Hin sérstaka rannsoknarneind telur, ad leggja beri til grundvallar auglysingu um
gildistdku reglna um flug- og vinnutimamérk flugahafna nr. 650/1997 (Q-kafli JAR-
OPS 1). Med framangreindn auglysingu gengu i gildi lagmarksreglur um flug- og
vinnutimamérk fugidhafna sem Mugrekanda bar ad fara eftir, enda var gildistéku
einungis frestad til 1. marz 1998, shr. auglvsingu nr. 686/1998,

Fleiri en eina leid ma fara til ad fullnegja krdfum JAR-OPS 1 1075 a-b lida.
Venjulega er gerd vaktaskra nokkud fram i timann, adgengileg Sllum flugmdnnum.
Breytingar a skranni eru ekki allaf birtar sérstaklega pout fierdar séu i hana. A hinn
béginn ber ad fera alla raunverulega vakt- og flugtima hvers flugmanns i sérstaka
skra til ad unnt s¢ ad sannreyna ad reglum JAR-OPS 1 hafi venid fylgt.

Ad pessu leyti er enginn munur gerdur & stérum og hitlum flugrekendum, en adferdir
kunna ad vera dlikar eftir pvi hvort flug er reglubundid eda dreglubundid. Vakiaskrd
flugrekanda sem stundar dreglubundid flug kann til dzmis einungis ad na til eins dags
i senn. NG getur svo farid ad verkefmastada breytist med stultum fyrirvara og er pd
ckki gerd krafa um ab sérstik vaktaskra sé gerd, cn eigi ad sidur verdur ad tryggja ad
fanid sé efir dkviedum JAR-OPS 1 - () kafla um vakt og hvildartima peirra sem cru
vid stirl eda til kvaddir verda 4 vaki.

Flugrekandi sem letur lugmanni ekki i & upplysingar um pad hversu 16ng vakt ma
vera vanrakir skyldur sinar,

Flugrekandi hefur avallt borid pa skyldu ad skipuleggja flug pannig ad reglur um flug
og hvildartima séu haldnar, Regluri gr. 4.2.10.3 i reglugerd nr. 641/1991 um
flutningaflug skal setja | Mugrekstrarthandbék. Er pad 4 dbyrgd Mugrekanda og
Mugrekstrarstjora ad tryggja ad eftir peim sé fand og skipuleggja starfsemina pannig
ad pad sé unnt. [ samraemi vid petta skal Mlugrekstrarstjén sjd um ad vinnutimi
fugmanna sé skipulagdur og fand sé eftir settum reglum. Hann ber dbyrgd &
Mugrekstrinum, en dbyrgd 4 Muginu sjalfu ber lugstjor. Flugrekstrarstjor skal lata i
t¢ pad kerfi og maela fyrir um paer adferdir pannig ad unnt sé ad skipuleggja
Nugrekstuninn, en Mugstjon skal 5j3 um undirbining flugs og ab farid s¢ ad settum
reglum, par & medal um hvildartima.

Samkvaemt JAR-OPS 1. 1135 b) ber flugmanni sem starfar sjalfstatt ad halda sérstaka
skrd um tima sina og framvisa henni Mugrekendum sem nyta sér pjdnustu hans,
Annars er slikt i hindum flugrekanda.

Almennt ber ad semja vaktaskrd og birta hana jafnt fastrddnum sem lausradnum
flugménnum. Ef vandkvaedi eru a pvi vegna verkefnastidu skal tilkynna flugmanni
sérstaklega hvener vakt skuli ljika og hvildartimi hefjast.
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11.1 3 Flughandbdk.

[ lokaskyrslu RNF er greint frd breytingum sem gerdar voru 4 flugvélinni 28,
desember 1996, sbr. kafla 1.18.1. | lokaskyrslunm segir medal annars:

Samkwviemt upplysingum frd framleidandanum hafi umeedd breyting paw dhof, o8 venghat
flugvélarimmar jokst um 66 crm sem beiddi mua. il pess a0 krafivaegi frd lengdurn vengendum
jokst. Breytingin vard til pess ad setja purft upplysimgar | meelabordad um lekkun a
hdirnarkshrada (Voe) ef flogid var i mein flughoed en 15000 fetum, himarkseldsneytismagn i
vangendatdnkumuem dsami verklagi vardandi nothun peirra og leidbeinimgar um hvemig keyfd
hamarkshyngd vard had eldsneytismagni og dreifingu pess i thinkum, Teked skal fram, ad pessi
flugvél var ekki bidin jafnprestiklefa.

Himarkspyngd flugvélarinnar (Gross Weight) er 3800 pund en breyungin leiddi il pess, ad
adeins méiti nota pd pyngd efamk. 7 US gallon (26,5 litrar) af eldsneyt varu | hvorum
viengendatanki og adaliankar amk. fullir ad 273 hlutum, pe. med amk. 60 US gallomm
(227 litrum). Ef boedi pessi skilyrdi voru ekki uppfyll var leyfd himarkshyngd Mugvélarinnar
takmstirkuds vid 3330 pund.

i Makinu var ad finna Aughandbak (Oawner’s Manual) fyrir dhreyita gerd Cessna T210L,
Centurion I1. Flughandbdkin midast vid ad 285 hestafla hreyfill sé i Mogvélinni. Vidhatur
Tyrir starfrekslu vengendatankanna, samkvaemt  STC SA4300WE", voru ckki i
flughandbdkinni, en samkvaemt ghgnum fugvélanmnar b per verd settar i hana og
samkvaemi framburdi ugmanna sem flugn TF-GTT voma paer & sérbladi sem var hefi § bakina.
Petta blad bosnad ad sdign peirra og var geymt § sama vasa i Mugvélinn og Nughandbokin
Petta blod fannst ekki i Aakine, Frummt vidbétanna var i vidhaldsgignum fegvélannnar, Vid
pessa breytingu vard jafnframt ad setja nyjar applysingar um takmarkanir & leyfbri
hamarkshyngd Mugvélarinnar og breyitar hradatakmarkanic 4 leidbeiningarspiild § sijdmklefa.
Vil rannsdkning fundust pessar upplysingar ekki um bord i Makinu,

Upplysingar um leyDa ardhledslu hifu versd settar & malabord Mugvélarinmar ¢ins og um
obrevita Mugvél vier ad reda eftir ad bin var vighsd 4 Islandl 16, jili 194,

Eins og ninar er rakid i Gdrum stad i lokaskyrslunni var flugmoénnum hja L.LO. ekki

kunnugt um ad breytingar pessar hefdu skilyrt leyfdan himarkspunga flugvélarinnar,
(Lokaskyrsla RNF, kafli 1.17.1).

Sidan segir i lokaskyrslu RNF:

i Maki TF-GTI var flughandbdk {Owner's Manual) fyrir Gbreyita perd pessarar
Mugvélategundar, Cessna T2 100 Centuron 11 Vidbatar fyrir starfrekslu vengendatankanna
samkvamt STC SAAI00WE™ voru ekki i Mughandbékinni en i vidhaldsgignum
flugvélarinnar er stabfest ad pessar vidbastur hafi verid settar § hana og ad sogn flugmanna TF-
GT1 woru pacr & sér bladi sem var heft | bokina. Perta blad losnadd ad stign peirra og var geymi
i sama vasa | flugvélinnd og Mughandbdkin var geymd en pad fannst ckki 1 flaking, Frumei
vidbianna var i ghgnum flugvélaninnar, (2. kafli, Greining pitta™).

Hér er midurstada hinnar sérstiiku rannsoknamefndar pessi:

1. 1 flakinu var flughandbdk fyrir Sbrevita gerd Cessna T210L, en flugvélinni
var breytt 28, desember 1996 eins og (v segir.

2. Vidbetur vid starfrekslu vaengendatankanna voru ekki i flugvélinni.
3. Upplysingar um takmarkanir a leyfdn hamarkspyngd og breytiar
hradatakmarkanir fundust ekki i flakinu.
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4. [ Mughandbékina hafdi verid bastt vid upplysingum um leyfda ardhledslu,
sem atte vid Mugvél, sem hafi ekki verid breytt.

5. Flugmanni var kunnugt um ad brevtingar hefdu skilyrt ahnf a leyfdan
hamarkspunga flugvélar.

11.1.4 Lofthafifyrirmali,

Sidustu loftheefifyrirmali (Airworthiness Directive) sem Flugmalastjom
Bandarikjanna, framleidsluriki Mugvélarinnar, gaf 4t og dttu vid flugvélina TF-GTI
voru , AD 94-12-8", Samkvamt vidhaldsgdgnum flugvélarinnar og vid skodun i
henni kom i 1j6s ad ckki héfdu allir hlutar pessara fyrirmeaela verid framkvaemdir §
samriemi vid loftha i fymrmaeli.

Pessi fyrirmazli eru i fjorum lidum A, B, C og D. bar af dttu A, C og D vid flugvélina.

[ A-lid voru fyrirmali um pad hvernig standa skyldi ad verki pegar sett vieri i
abaltanka meira eldsneyti en naemi 75 US gallon (284 litrum). Eins og annars stadar er
tekid fram dtti ad ganga dr skugga um ad flugvélin halladist ekki til hlidar, nef hennar
vaen reist um 4,5 og lokin 4 adaltdnkum vaeru fest réat.

Lidur C var tviskiptur, Med 1 C1 var maelt fyrir um profun magnmaela
eldsneytistanka til ad stadfesta ad peir syndu rétt pegar peir vaeru tomir.

Ef petta vaeri ekki gert skyldi farid eftir id C2 og merkja med raudri rond 4
magnmelana par sem peir syndu pegar tankarnir varu tdmir og setja pessa merkingu
vid hlidina & magnmaelunum:

FUEL GAUGES ARE NOT CALIBRATED, BASE ALL FUEL CALCULATION O
VISUAL INSPECTION, TIME AND CONSUMPTION FIGURES. WITH FULL TANES,
MAXIMUM ENDURAMNCE 15 4 HOURS FOR FLIGHT PLANNING,

Pessar merkingar og skilti voru ekki 4 sinum stad | Mugvélinni, en hluti skiltisins
fannst limdur inni i geymsluhdlf hazgra megin § malahdlfi par sem stod:

FUEL GAUGES ARE NOT CALIBRATED, BASE ALL FUEL
CALCULATION ON VISUAL INSPECTION TIME AM[DY] COMSUMPTION

Ekki fundust adrar visbendingar um merkingar i flakinu eba & pvi. Eins og sjd md 4
myndinni hér fyrir nedan vantadi seinni hluta textans a skiltinu i mazlahalfi
flugvélarinnar.
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Myndin synir skiltid sem var § meelaholfi flugvélarinnar.

Lidur I var einmig tviskiptur, Samkvaemt hid D1 skyldi sctja adra gerd afvllingaropa a
cldsneytistankana dsamt lokum eda samkvamt lid D2 setja vidvirun vid upprunaleg
op. Engar vishendingar fundust um ad pessi hlut lofthaefifyrirmeelanna hafi vend
framkvaemdur. Skiltid sem fannst ekki 4 fakinu atti ad vera med pessari letrun:

TOASSURE FULL CAPACITY WHILE FILLIMNG, FILL SLOWLY DURIMNG LAST 5
GALLONS. RECHECK FOR FULL AFTER 2 MINUTES.

| vidhaldsgdgnum flugvélarinnar var einungis stadfest ad JAS, Inc. hefdi framkvemt
[1d C1 um profun 4 magnmeelum eldsneytistankanna 15, jini 1999, en undirsknift
flugvirkjans hefdi vantad. Pvi var ckki unnt ad stadfiesta 20 petta hefdi vend gert.

Taknistjori kvadst ckki hafa fengid neinar kvartanir um malana og pvi ekki profad pa
sérstaklega. Forstjori L.1O. stadfesti ad meelamir hefdu virkad, en ekki syt . fulla
tanka™ pegar peir voru fullir. Flugmenn téldu eldsneytismazlana svo ddreidanlega ad
peir treystu peim aldre.

Loftha:fifyrirmaeli ati ad framkvarma ckki sidar en 22, juli 1995,
(Lokaskyrsla RNF, kafli 1.18.2).

I lokin er petta dréttad med eftirfarandi ordum, sbr, 2. kafla ,,Greining patta™;

Lista wfir lofthesfifyrirmeelin var abdtavant. Hann var byppdur § listanum sem JAS, Ine. gal
M.a. var kvitad Brar ad lider CL i lofthefifymrmelom 94-12-8 hefdi vend framkvaemdur en i
raumn dtt ad framkvaema A, C1 eda C2 og D] eda D2, shr. gr. 1.18.2.

54 hlun lofihefifyrrmeelanna sem ekki var framkveemdur, gerir rad fyrir pvi ad Wsing &
verklagi vid fyllingu adaleldsneytistankanna van sett i flughandbékina. Par var um ad rsda
ad ganga ir skugga um ad Mugvélin siaedi med vengina larén og hallad 4,5° upp. Pessi vidbit
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fanmst ekki | Mlughandbakinni. Jafmframe itti ad setja merkingu vid eldsneytisopin um ad dzla
heegt sidustu 20 litranum § hvorn tank, bida i 2 mindtr og fylla pa sidan. bessi merking fannst
ckki & flugvélinmi,

Fram kom i vidhaldsgdgnum Mugvélarinnar ad cldsneytismagnmelarnic hafi verid profaddr.
Samkvaems framburds Mugmannanna vor peir svo dndkviemir ad peir sbgdust ekki treysta i
mezlana.

Sidan segir:

I daghdk flugvélarinnar var hinn 9. jiini 2000 stadfest ad drsskodun heidi verid frambovaemd af
Flugvélaverkstedi G. V. Sigurgeirssonar ¢hf. Ekki kerur fram ab um sérstaka
stadfestingarskobun (Conformity Inspection) hafi verid ad rasda og listinn sem gerdur var yfir
laftha fifyrirmazlin var byggdur & hirum Sfullnegjandi lista sem kom med Mugwélinn fra
Bandarikjunum. Gangtimi flugvélarinnar var pd skrddur sameals 3431 klse, § dagbakum
hreyfils og lofiskrifu var gangtimi bvors um sig skradur 41 klst. frd sidustu grannskodun.
Heildargangtimi hreyfils og lofisknifu frd smidi var éhekkmr. A grandvelli drsskodunarinnar
var 61 um lofihafiskineini il arvinnuflugs. | umsdkninnd var tekid fram ad bofifarid veeri
biid tekjum tl sjonflugs og nl mkmarkads netursponflugs. 1o svo 81l ghgn sem formlega er
krafizt vid atgafuo lofthesfiskineinis hafi verid fyrir hendi var tilefni til pess ad gera
athugasemdir, m.a. vegna dfullnegjandi frigangs peirma,

Af framangreindu er 1jost ad teknistjén gekk ekki naegilega vel dr skugga um ad sl
lofthaefifyrirmazli hafi verid framkvaemd. Ekki bar honum dtvired skylda til ad skoda
lofifarid sjalfi; hann virdist hafa notad afmit lofthe fifyrirmala (AD-ndtu lista) fra
vidurkenndu verkstaxdi, en askilegt hefdi venid ad nota nakveaemari adferdir. Hins
vegar verdur ekki s&0 ad nein reglugerdarakvaed hafi verid brotin pott pessar adferdir
hafi vend vidhafdar. bo ber ad vekja athygli 4 pvi ad umrddanda lofifars ber
samkviemt 26, gr. lofiferdalaga nr. 60/1998 skylda til ad sji svo um ad lofifar | notkun
s¢ lofthafi og ber dbyrgd 4 ad pvi fylgi gilt loftheefiskirieini, Pad kemur svo i hiut
teknistjéra ad sja um framkvamd, sbr. reglugerd um fMutningaflug nr. 641/1991, gr.
134 Samkveemt c-lid 20 gr. loftferdalaga er svo mazlt ad lofthefi sé had pvi ad
reglum og fyrirmalum flugmélayfirvalda um stjérnun & vidhaldi sé framfylgt,

11.1.5 Farpegalistar,

Flugrekandinn, L.1.O. ehf. lagdi fram skrd med skimamdéfnum 300 farpega, sem fluttir
vory fra Vestmannaeyjum 7. dgist 2000, Fédumnafna er par getid i 37 tilfellum, en
engar frekari upplysingar voru til um hina farpegana. i pessum hépi var getid aldurs
tveggja stillkubarna, priggja og sex dra. Kynjaskiptin var 186 karlar og 114 konur. i
skranni var ckki tilgreint hvenzr hver farpegi for frd Vestmannaeyjum, med hvada
flugvél hann fbr eda hvert. (Lokaskyrsla, kafli 1.17.1).

Samkvemt 19, gr. lofferdalaga nr. 60/1998 segir ad i lofifari sem sé [ flugferdum
samkvamt peim lgum skuli vera:

f. farpegalisti, ef boftfarid Mytr farpega i Mugs milli landa, og skulu par greind néfn peirra,
Nugvdllur par sem peir eru teknir og flugvillur si er peir ala til; farpegalist skal jafnframe
liggja frammi i brotifararflughdfn, og gildic pad einnig um innanlandsflug.

Ljdst er af framangreindu ad fjarr fer ad pessu dkvaedi hafi vend fullnegt. Ekki
verdur s&0 hvada farbegar voru um bord i hverni flugvél. Afrit farsedla var ekki skilid
eftir & brottfararstad sem merkt veeru hverju flugi. Til vidbotar framangreindu dkvaedi
mid nefna ad i Flugupplysingahandbokinni (AIP-RAC 2-4 gr. 1.3) eru tilmali um ad
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skilja skuli eftir flugaatlun med nafalista og heimilisféngum. bvi er 1jost ad ekki er
gert rad fyrir ad fornafin eitt og sér negi sem skra til ad rekja eftir.

11.1.6 Helztu athugasemdir RNF um flugrekstur Li.

11.1.6.1 Hledsluskrir, flugtakshyngd, pyngdarmidja.

i 2. kafla lokaskyrslu RNF, . Greining patta™ eru dregnar saman helztu athugasemdir
vid flugrekstur L.1.O. Par segir petta:

Engin eydubldd komu fram hja Mugrekandanum (yrir gerd hledslu- og jafvagisskrir TE-GTL
Ekki reyndist unnt ad fa hledsheskrd og jafnvegisitreikninga fyrir pau flug sem Mugvélin
hafdi farsd frd frvi 2 hin var iekin § notkun hinn 16, juni 2000, Pa kom enginn farpegahst
fram og engir farpegalistar hisfdu verid gerdir fyric pau Mug sem farin voru d pessari flugvél 7.
agist 2004,

Flugmenn TF-GTI hafa borid ad peir hafi reitknad it flugtakspyngd dsamt stddu pyngdarmidju
fyrir hvert flug, en vegna skoris & eydublidum hafi direikningunuem ekki verid haldid gl haga,
beirm hafi einnig verid 1368 pau vandkvaedi sem fylgdu pvi ad nota 81l seeti flugvélarinnar og ad
stada pyngdarmudiu yrdi nierm aftan mdrkum pegar fullordnir farpegar saeha § aftursasiunum og
pegar farangur var i farangurshélfing par fyrir aftan. Eins og &bur kom fram var peim ekki
kunnugt um ab breyiingar peer sem framkvaemdar hisfde vend & flugvélinn hefdu dhrif §
leyda hamarkspyngd hennar,

RNF telur ad pegar slysid vard hafi lugvélin vend pyngn en nam leyfilegn himarkspyngd,
3530 pundurn, par sem skilyrdi um ligmarkseldsneyti i adal- og veengendattnkunum vor
ekki uppfylle. Hins vegar var flugwélin liklega innan vid 3800 purd. Pyngdarmadjan var
aftarlega en pb innan leyibra marka.

1.1.6.2 Flugmenn Leiguflugs isleifs Ottesen ehf

11.1.6.2.1 Skortur & eydublédum um Mugtaks- og lendingarpyngd,

Um stief lugmanna L.1.O. ehf. segir petta i lokaskyrslu RNF, kafla 1.17.1:

Auk flugmannsins sem fiorst i slysinu hifdu prir adrir flugmenn Mugrekandans Mogid
flugvélinmi fird pvi him var tekin § nothkun § jond 2000, Ekk verdur annad 528 af fyrirliggjandi
ghgnum en ad allic kafi peir bemt svipudu verklagl, poe.as. peir virbast ekki hafa skilid efie
nem gign sem nota maet il pess od sannreyna hvort hledsla Mugvélarinnar hafi vered mnan
leyfdra marka. Flugménnum TF-GTI var ljdst ab peim bar ad retkna 01 rétta flugtaks- og
lendingarpyngd og reikna Ot stidu pyngdarmudiu lugvélarinmar Fyrir hvert Mug. Adspurdir
hafa peir borid ad peir hafi gert slika dtreikninga, en vegna skorts § eydublddum hafi peim
ekki verid haldid ul haga. Peim vom einnig ljés pau vandkvaedi sem fylgdu pvi ad nota 811
sxti fugvélannnar og ad siada pyngdarmidiu yodi neern aftari mbrkum pegar fullordnir
farhegar setu § aftursetunum o pegar farangur var i farangurshdlfing par fyrir aftan,

Fram kom ad peim var ekki kunnugt um ad breytingar peer sem frambovaemdar hiifdu verid 4
Mlugveélinni hefdu haft skilyrt dhrif & leyfda himarksflugtakspunga hennar (shr. kafla 1.18.11).

Peim var ekki kunnugt um ad loftheefifyrirmali hifu verid gefin it vardandi eldsneytismala
fugvélarinnar og um vinnubrigd vid ifyllingu cldsneytis. | daglegum rekstri voru peir vanir
ad hafa litla irdppu um boed svo unnd veen ad komast 28 dfyllingaropum tankanna og mazla
eldsneytid i peim med stiku sem geymd var i seetisvasa § flugvélinn. begar slysid vard, var
slik trappa ekki um bord | TF-GTI en slikar troppur voru til stadar 3 Selfossi og d flughladinu i
Vestmannaeyjum, handan pess stadar par sem Tugvélin var stddvud milli flugferda.



129

11.1.6.2.2 Engin gégn wm hledslu,

b virtust flugmenn ekki hafa skilid eftir nein giign sem nota meetti til ad sannreyna
hvort hledsla flugvélarinnar hefdi verid innan leyfdra marka. (Lokaskyjrsla RNF, kafli
1.17.1, sbr. 2. kafla, ,.Greining pdtta™).

11.1.6.3 Um eldsnevtiseydslu hreviils flugvélarinnar.

[ lokaskyrslu RNF, kafla 1.18.5, segir petta um eldsneytiseydslu hreyfils
flugvélarinnar:

Samkvamt upplysingum frd Mugrekandamim, var midad vid 60 litra eydsle hreyfilsins & kst i
starfrckslu flugvélannnar,

Sidan segir i 2. kafla, ,,Greining pdtta™:

Sirax vidd undirbining fugsins frd Reykjavik um morgoninn 7. dgust kom fram misrami | mati
Mugmanna & eldsneytiseydslu Augvélarinnar. Flugmadurinn sem Mang Muegvélinn neea fug 4
unddan, p.e. fra Beykjavik ul Vestmannaeyja og il baka kvildid Sdur eftir ad adaltankamir
ki verid fylltir, hafdi fyrie pad Mug gert b Goe 5:00 kst Aughol (67 lirarklst) en petta
Mg hans 16k 63 mindtur. Fyrir Nugid fri Reyvkjavik til Vestmannaeyja a8 morgni 7. dgust gaf
Mugrmadurinm sem ni hugdist Mjiga Nugvélinni upp 4:30 kist. Qugpol en ekkert eldsneyti
hafdi verid seit d tanka Mugvélarinnar & malli pessara ferda, Peita mat hans var | samricmi vid
b eldsneytiseydslu sem RNF telur 8 hann hafi reiknad med i flugi sinu allan pennan dag, eda
60 litra/kls1.

Af pessu md sjd ad Mugrekandinn hefur ekki gefid flugmdnnunum nakvaemar
upplysingar um eldsneytiseydslu hreviilsing, pott suma peirra hafi ef ul vill grunad ad
hann eyddi meiru. Flugrekandinn hefur bersynilega midad upplysingar sinar vid
evdslu i farflugi & Wngum leidum, Flugid 7. agist var sérstaks edlis par sem par voru
miirg Mugtdk, margar lendingar, akstur, bid og uppkeyrsla. Svo er ab sji sem
Mugmadur TF-GTI hafi lagt til grundvallar mati sinu & flugholi ad hreyfillinn hafi eyt
60 litrum a klst. pott adnr fugmenn hafi midad vid mein eydshu.

11, 1.6.4 Yfirlit um framangreindar athugasemdir,

1. Feerslu leidarflughdkar var afatt,

2. Eldsneytis- og oliuskra var ekki i flugrekstrarhandbok med peim gégnum
sem Mugrekandi lagdi fyrir RNF.

3. 1 fMlugrekstrarhandbék voru ekki gildandi reglugerdarakvaedi um flug- og
vinnutimamdérk ebda deetlanir um hvildartima.

4. [ flughandbék skorti allar upplysingar um afleidingar peer sem fylgdu pvi
ad fljiiga Augvélinni eftir ad henni hafdi verid breyit 28, desember 1996,

5. Engin eydubléd komu fram hjd flugrekanda fyrir gerd hledslu- og
jafnvaegisskrar, Ekki fékkst hledsluskrd og jafnvagisitreikningar fynr flug
fra 16. jini 2000.

6. Ekki h&fdu allir hlutar lofthafifyrirmala vernd framkvamdir i samremi
vid pad sem par er bodid. Lysing a verklagi vid afyllingu umfram 284 litra
hafdi ekki verid sett i flughandbok. Merkingar 4 magnmalum
eldsneytistanka voru défullkomnar. Flugmenn treystu ekki mazlunum.

7. Listi yfir lofthaefifyrirmazh var reistur a ofullnazgjandi lista sem kom fra
Bandarikjunum.
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Farpegalistar voru 6fullkomnir og ekki i samraemi vid 16g.
Flugmé@nnunum var dkunnugt um dhnf breytinganna & flugvélinni 28.
desember 1996 i skilyrtan hamarkspunga flugvélarinnar. Peim var ekki
heldur kunnugt um ad lofthefifyrirmali hefdu verid gefin t um
eldsmeytismaela Mugvélarinnar og vinnubrégd vid afyllingu eldsneytis.
10. Flugmenn hofdu ekki nakvaemar upplysingar um eldsneytiseydslu
hreyfilsins. Svo virdist sem flugmadur TF-GTI hafi 7. agast 2000 lagt ul
grundvallar ad hreyfillinn evddi 60 litrum 4 klst.

= oo

Og pd er komid ad pvi ad huga ad eftirlitshlutverki Flugmalastjomar:
11.2 Um eftirlit Flugmélastiéraar med LeigufTugi [sleifs Ottesen ehf.

11.2.1 Lagadkvadi,

i 16gum um loftferdir nr. 60/1998 eru dkvadi um stjorm fMugmala i 11 kafla. { 5. gr.
segir petia;

Sampdnguradherma fer med ylimstpom Mugmala,
| 6. gr. segir:

Flugmdlastjom fslands er sérstik stofnun undir stjorn flugmilastjora sem fier med
framkviemdarvald samkvami logum pessum og Shram logum op stjdmyvaldsreghuom sem setar
e i svidi lofiferda,

I1. gr. reglugerdar nr. 441/1997 um Flugmilastjom, skipulag og verkefni segir:

Flugmdlastjom hefur eftirlit med pyi ad ldgum, reglugerdum og fyrirmeelum um fMugstarfsemi
ef Framfylgt, med sérstakri dherzlu 4 lugdryvggi.

bad sem rakid hefur verid i framangreindum kéflum synir ad rekstur L.1.O. hefur
engan veginn vend hndkralaus. Reglur hafa vend brotnar og gddir starfshaettir fjam
pvi ad hafa verid | heidri hafBir.

Eftirlit Flugmélastjérnar fer adallega fram med tvennum heetti. Annars vegar med pvi
ad réttilega sé stadid ad vidhaldi og hins vegar med sjalfum flugrekstrinum.

11.2.2 Vidhald flugvéla.

sknflegur sammingur var mill L.1.O. ehf. og Flugveélaverkstedis G, V.
Sigurgeirssonar dags. 28. desember 1994, Verkstedid tok ad sér vidhald og
teknistiom flugvéla sem skradar voru @ flugrekstrarleyfi L.1.0. ehf. Reksturinn fellur
undir reglugerd um Nutmingaflug nr. 6411991 med sidari breyvtingum og samkvaemt
gr. 3.3.4 er teknist)on flugrekanda abyrgur fymir dllu sem Itur ad taknistjom og
vidhaldi, svo sem innkaupum 4 varahlutum, tlkun i lofthehfyrirmalum og skipulagi
a vidhaldi.

island er adili ad Flugbryggissamtkum Eveopu (JAA). | samraemi vid pier reglur sem
par gilda - JAR-reglum — {Joint Aviation Requirements) breytiust starfshaitir
Flugmalastjornar, en i reglum JAR-145 sem gilda um vidhaldsfyrirtzkin og JAR-OPS
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sem taka til flugrekenda er askilid ad fyrinaekin komi i fot gedakerfi og tilnefni
gedastjora, Hvort tveggja parf sampykki Flugmalastjémar.

Jafnframt ber fyrirtekjunum ad leggja fram og fa sampykkta gaedahandbok med
skriflegum verklagsreglum fyrir starfsemina. Med pessum gadakerfum fyrirtakja i
atvinnuflugi hefur hluti eftirlitsins faerzt til fyrinakjanna sjalfra. Gadastjorinn er
Abyrgur fyrir pvi ad uttekiarieetlun sé gerd, par sem fullnzgt er Sllum kréfum i
reglugerd peirri sem fyrirtzki starfar eftir og ad 554 um ad innn Gttektir scu
framkvamdar i samrazmi vid dastlumina,

Sidan segir i lokaskyrslu RNF i kafla 1.17.3.1:

Eftirlit Flugmdlastjorar er adallega flgid { drickium, par sem virkni gasbakerfisins er
stadfest, Flugmdlastjém gerir og vinnur ¢fior otektardetiun fymr hven fyrimaki fyrir sig, sem
mier yfir 6l reglugerdarikvasdi sem fymirtmkid starfar eftir. Framkveemd dttekta
Flugmalastjdmar sem og innr dttekta fyrinekjanna sjilfra, medferd og afgreidsla frivika, skal
vera samkveemt almennt vidurkenndum adferduwm gaedastjdrmunar.

Flugvélaverkstadi G. V. Sigurgeirssonar chf. starfar samkviert JAR-145 og hefur
viburkenningu Mugmdlastdmar, or, ICAA 003, Fyrirtekid hefur geedastjora og sampykkia
gadahandbok, Samkviemt upplysingum frd framkvaemdasyora fyrinekising var framkvamed
cin innri Gitekt hii fyrinaking 199 og tvaer dnd 2000, Nokkor fravik vom skrad og vore pau
afgreidd sambvaemt sampykki verklagi par um.

Samkvamt gogmum frd Flugmalastjdm voru framkveemdar tvier ditektir & Flugvélaverksizedi
G. V. Sigurgeirssonar chi. irid 1999 og prjir and 2000, Ein af attektunum dnd 2000 var
frambkviemd af duekiamefnd JAA, samhblida Gttekt & Flugmialastpom. | pessum atektum vome
skrad ad medaltal fmm fedvik sem voru Ol medhdndisd samkvaemt vidurkenndo verklagi.
Eitt af peim frivikum sem Flugmalastpdm gerds athugasemd wvid  dmekn 23, ndvember 1999
var vegna lofthefifyrinmala sem vordude Mugrekstur en ekki vidhald og hafd versd kvintad
fymir sem Jframkvamt” pegar | raun engin tilvisun var til stadar um pa vinno. Teknistjan
fymirekisins afgreaddi petta frivik mied pvi ad stadfesta framkvemding med skobun cfiir a0
athugasemdin barsd,

11.2.3 Flugrekstur.

Samkvemt reglugerd nr. 641/1991 um flutningaflug parf L.1.0. ehf. ekki ad hafa
gadakerfi eda tilnefndan gadastjora par sem reglur JAA rikjanna um flugrekstur
(JAR-OPS1) sem giltu hér pegar slysid vard nidu einungis til peirra sem reka
flugvélar med heildarflugmassa umfram 10 tonn og/eda etladar eru tl Mutnings 4 20
farpegum eda fleirum. Gildistdku reglnanna var ad ddru leyti frestad med auglysingu
samgfngurddherra 9. marz 1998, Flugrekstur L. LO, ¢hf, I¥tur pvi akvasdum
reglugerdar nr, 641/1991 um futningaflug. Fyrinzkid parf pvi hvorki ad hafa
gadakerfi né gabastjora,

Eftirlit Flugmaélastjomar fer pvi fram med pvi ad rekstur slikra flugrekenda er
skodadur med formlegum hatti og eftirlitsflugferdum par sem eftirlitsmadur
Flugmalastjomar fylgist med pvi hvemig fynirteekid undirbyr og framkveemir fug.

Samkvemt upplysingum Flugmalastjomar var ckki gerd daxtlun um attektir og/eda
skodanir a flugrekstn L.1.O. fymir ann 1999 og 2000, Sidan segir i lokaskyrslu RNF i
kafla 1.17.3.2:
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Flugmalastjdrn hefur upplyst RNF um ad formleg ditekt & flugrekstri L.i.0. ehf/Air Charter
TIceland hafi sitast verid gerd i jandar 1908, Sidan & hafi eftirlit rmed Nugrekstrinum a0 sér
stad einkum i formi samtala og bréfavidskipta, oft 1 tengslum vid yfirferd & tlligum
fMugrekandans ad nymi fugrekstrarhandbok sem wtlad or ob uppfylli krifur JAR-DPS | og
ennfremur { formi yiirferdar & nimskeidi (JAR-FCL) til flokksréttinda & flugvélar félagsins,

RNF aleit fljotlega ad hverjar svo sem orsakir slyssing kynnu ad vera pd hefdu kormid § [jos
visbendingar vid rannsokn slyssins um dkvedin atndi | Mugrekstrinum, sem tafarlaust pyrfis ad
breghast vid. Flugbrypgissvid flugmalastjémar var 1&td vita af pessu med simtali hinn 11,
dpist 2006 bessu var siflan fylgt eftic rmed pvi ad ENF bodadi til fundar med
Nugmalayfirviildum. Fundurinn var haldinn & skrifstofu RNF hinn 17. dgist, par sem RNF
kymnti athugasemdir sinar vardandi rekstur TF-GTL A fundinum lagd Flugmilasyom fram
afnit af bréfi sem dagsett var 14, dgist 2000 sem stilad var § og sent il flugrekstrarstpora allra
litha Mlugfélaganna,

I bréfinu kom m.a. fram ad lugdryggissvid Flugmalastjomar vildi ad gefnu tilefni drétta og
beina peim tilmazlum til peirra semn mdlid vardar ad fylgja eftir ot | xsar ad fyrirflugsskobani
varru gerdar af itrustu ndkvemnd | sameeemi vid handbekur Mugvéla og Dyrir per vaen kvinad,
massa- of jafnvasgisatreikningar viery gerdar fymir hvert flug og skrd um hledslu og dreifingu
massa vardveitt, jafnframt ad farpegalisti vaeni gerbur, hann vardveitiur 3 brotifararstad og
hann skuli vera Otviradur.

Pad sem ni hefur verid rakid symir ad eftirlit Flugmalastjomar hefur ckki vend
negilega virkl og ekki veitt pad adhald sem naudsynlegt er. Einkum vekur athygli ad
rekstur L.[.O, ehf, var einungis tekinn formlega 0t i jantar 1998, en ad 8dru leyti hafi
eftirlitid verid folgid i samtélum og bréfaskiptum. Ekki hafi verid gerdar dztlanir um
uttektir og/eda skodanir 4 Mugrekstri L.LO. fyrir arin 1999 og 2000,

beir F og T taka pennan patt malsins ekki sérstaklega fyrir og af pvi ma alykta ad peir
géu sammila RNF.

1.3 Eftirlit Flugmalasiiornar med flugreksiei | Vestmannacyium.,

11.3.1 Fluglirygei 4 hjodhitid 2000.

beir Fog T reeda i 8. kafla skyrslu sinnar um flugdryggi | Vestmannaeyjum 7. agist
2000. Fyrst vitna peir i 1. gr. reglugerdar nr. 441/1997 um Flugmilastjém, skipulag
og verkefni, en par segir:

Flugmalastjdrn Islands hefur eftirlit med pvi, a8 lagum, regligerdum og fyrirmelum um
fugstarfzema sé framfylgl, med sérstakri dherzlu & Mugbrypgl. [dherzla b fumnda)].

Pessu naest visa peir til eftirfarandi orda i lokaskyrslu RNF kafla 1.17.3;

Ad gefnu tilefni hafdi Flugmalastjom talsverdan vidbinad i Vestmannaeyjum umraedda helgi
og hafdi sent nokkra starfsmenn sina pangad til adstodar og dryggisgaziu i Mugvellinam.

Sidan gera peir adallega tvaer athugasemdir vid starfsemi Flugmalastjérar i
Vestmannagyjum pennan umredda dag.

Hin fyrri laut ad pvi ad starfsfolki Flugmalastjérnar hafi yfirsést ad einn flugmadur -
ventanlega si sem forst — hah fand merkjanlega fram Or lgmetu himarki Mugstunda
eba pvi hafi ladst ad gripa til adgerda ef peir hafi tekid eftir pvi.
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Hin sidari laut ad pvi ad ekki virdist hafa venid neinn starfsmadur Nugdryggissvids 4
vakt | Vestmannaeyjum. Lysa peir furdu sinni & ad ekki hafi verid gerdar neinar
radstafanir til ad hafa eftirlit med Augdryggishatium, hott Flugmalasyjorn hafi venid
lidst umfang og edli Mugrekstursins. Ef petta hefdi verid gernt sé liklegt ad athygli
hefdi vakid ad flugmadur hefdi verid & flugvakt langt umfram pad sem heimilt veeri.

Sidan segja peir:

Tafave] pdar talsverdur hopur starfemanna flugmalastpomar viern b stadar vindist gagnsema
peirra hafa versd vafastm. Til eru feeshur | Mugumferdadaghibkum badi Vestmannacyja og
Reykjavikur vardamnd Srougleika vid ad nd sambandi vid starfafdlk Mugmdlastdmar pegar
ki B wid, Flugumierdarstporar fiera ekka mal sem pessi § daghakur sinar, mema mjig mikid
liggi vith og peir telji od kringumstadur gefi tilefnd 1l med pvi wm & 2d reda mal er vardar
orygei eda alvarlep starfsrekstranmal. Einnig var pvi halded fram ad sumir starfsmenn
Flugmdlastjdrar vaena & stundum dfarir um ad framkvaema skyldustief & fullkominn hi og
o sumir starfsmenn Mugmdlastdmar tekju piit § hatidahdldunum Mugmdlaskyldum peira ul
VaRsa

Flugnualastjden segir a8 hin hafi auksd eftirlit sin med Augreksini & sidari pjodhatidum.

11.3.2 Verksvid Flugmilastydrnar.

Hér er Flugmalast)ém og starfsmenn hennar bormir peim sdkum, ad engar sérstakar
radstafanir hafi verid gerdar til ad sinna flugdryggispaetti cins og tilefm hafi vend,
betta hafi 4t pdtt § ad Mugmabdurinn hafi farid storlega fram dr heimiludum Mugtima. |
pvi samhengi er skirskotad til fersina i flugumferdardaghdkum um Grdugleika & ad nd
sambandi vid starfsfolk Flugmdlastjdomar pegar mikid la vid. betta hefdu peirFog T
purft ad skyra nanar, t.d. med pvi ad nefna deemi.

Vid petta er pad ad athuga ad pad er ckki i verkahring Flugmdlastjomar, heldur
flugrekanda ad gaeta pess ad flugmenn starfi innan lglegra vinnutimamarka auk pess
sem flugmennimir sjalfir hijota ad gefa pvi gaum og bera nokkra abyrgd. Pott engan
veginn sé til eftirbreyini ad fara fram dr 10 klst. flugvaktartima verdur 13. klst
flugvakt varla felld undir storfellt brot. 5a timi er leyfdur vid ofyrirsédar adstadur,
bad sem er adfinnsluvert vid flugrekandann er ad pessar adsteedur voru engan veginn
ofyrirsédar.

Pa gefa peir F og T i skyn med dljosum orbum ad starfsmenn Flugmdlastjomar hafi
ekki sinnt stérfum sinum sem skyldi og ummeli peirra verda varla skilin & annan veg
en peir hafi venid oferir til sliks vegna afengisneyzlu. beita kvedst Flugmalastjom
hafa kannad og hefur hafnad pessum asdkunum.

Peir nefna engin dezmi né viina til neinna sénnunargagna mali sinu til studnings.
Edlilegar skyringar kunna ad vera a pvi, ad drdugt 5 ad nd sambandi vid starfsfilk,
en ekki virdist peim F og T pott astazda til ad huga nanar ad pvi.
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12.0 Bjdrgunarpittur.
12.1 Gagnryni Forwards og Taylors d takmarkada wmffillun § lokaskyrsie RNF.

1 9. kafla skyrslu sinnar taka peir F og T til skodunar hverjir hafi verid méguleikar a
a komast af eftir slysid. bar segja peir petta:

i grein 1.15 skyrslunnar [lokaskyrshs RNF] er hdlfsidulysing 4 bjdrgunaradgerdum og
stadsemingu Maksins og bodin er eftirfarandi greining (rétilega ad finna i 2. hluta): . Af
dverkim sem flkid hafdi md wila ad allir kafi misst medvitund vid hggid pbegar fiugwdiin
skall { sicim. Mdguleikar & ad komast af voru pvi litlir og byggdust first og fremst & v
dversu fIfGir kjdlp berisi og bversu fion lifgunaradgerdic geet kafize ™

Ekki var gend nein tilraun i skyrslunni bl 28 leggia fram stadreyndic upplysinga vardandi pessa
frasdgu sem finna mé i 1. hluta o ekki var heldur nein ndnari greining i 2. hluta né neinar
nidurstidur eda tlldgur i Gryggsan i 3. efa 4. hivta vardandi méguleikana i ad lifa af,

]

Sidari skyrsla dags. 12, marz 2002 fer langleiding ad taka 4 pessum ylirgjonum og ber ad vona
a8 RNF muni i framtidinni sinna peim i tima. Ein sctning i sidan skyrslunm, p.e. Skipulag og
sejdrmn hifirgumarstarfa, svo og leknismedferd slasadra eru hins vegar ad jafnadi utan pess
vervangs sem BNF bemur ad § skyvslam sinurm ™ gefur po Gl kynna ad enn kunni ad vera
vandamil og a8 | framtidinni kanni bjsrgumarpaettimnie ad halda &fram ad vera afgreiddir af
RNF & éfullkominn hat.

AlpjdMegar leidbeiningar | handbék ICAD um rannsdkn Mugslysa og atvika syna fram 4
borfina fyrir ad dbvarda stadroyndie, adsimdur og kringumstadur vardandi miguleika beirra
seor ovn am bord d i ad boast af eda ek, Fyrri dtgifa, sem ekki var endumyjod fyrr en
sibla drs 2000 lagdi dherzlu 4 a0 pad veern fafe mikilvegr” og ab dkvarda stadreymdir,
adstasdur og kringumstedur vardandi orsakir slyssins, Aberzlan er & ad tilgangur
ranmsdknarinmar er ad gera tilkigur um Gryge, sem beinast ad pyvi ad draga dr fiolda meidsla
o davdsfalla og ad i folda shysa (en ckki Gllam) sé heegt 20 nd pvi marks med pvi ad ka3
baedi orsakapatum oz bjdrgunarfdium i jafnan hatt

beir mala med pvi ad bjdrgunarpeettir verdi framvegis hluti rannsoknar flugslysa og
teknir fGstum tékum, enda séu peir mikilvaegir og pa ekki sizt vegna pess ad mun
flein farpegar séu i stazrstu flugvélum sem nota Revkjavikurflugvill.

12.2 Svdir Rannsdknarnefndar lugslysa,

Vil petta gerir RNF svofellda athugasemd i 8. kafla greinargerdar sinnar:

Skyrsluhifundar [F og T] gera b athugasemd vid ad RNF hafi ckki fallad naegilega iarkega
um pennan pat i skirsle simm wm slysid, b ol siednings segja peir ad | B Gigif &
alpjddibegri handbok ICAC um rannsdkn & Augslysum og atvikum hafi vend leidbeiningar sem
kalli & ndkviemari ranmsdkn en pd sem BMNF framkvaemdi. Pessi dtgifa handbdkarinnar var
hins vegar leibeént nokkre ddur en skyesla BNF um slysid kom dt. ENF framkvamdi sidar
skodun & pessum pettn ad beidni samglngurddherra | samraemi vid ddurnefndar leidbeiningar.

12.3 Skyrsla um Bfdirgunarait.

Framangreind dbending peirra F og T er réttmet og tekur hin sérstaka
rannsoknamefnd undir hana. Kemur pad 4 dvart ad bjbrgunarpettinum skyldi ekki
vera gefinn meiri gaumur | rannsokninni. [ athugasemdum RNF vid skyrsludrig
hinnar sérstiku rannsdéknamefndar dags. 19, jamiar 2005 segir ad vid gerd lokaskyrslu
hafi RNF fand eftir leidbeiningum i fylgiskjali um form slikra skyrslna i 8. Oigifu
Vidauka 13 sem kom 0t i juli 1994,



135

| vidauka 13 vid alpjoda Mugmalasdttmalann og fyrrgreindri Handbok Alpjoda
Mugmilastofmunnarinnar — ICAQ - um rannsdknir flugslysa IV, hluta, fylgiskjal
(Doc) 9756, sem kom 0t 4rid 2003 (sbr. kafla 10.1) og ffallar um sk¥rslugerd
(Reporting) eru leidbeiningar um form lokaskyrslu par sem teknir eru t1l skodunar
miguleikar a pvi ad menn lifi af fugslys.

Framangreindur vidauki kom it 2003 eftir 2d skyrsla RNF birtist pannig ad hann
verdur ekki lagdur til grundvallar mati 4 stérfum RNF, en hin sérstaka
rannsdknamefnd vill vekja athygli § tvennu: | fyrsta lagi, ad dur en IV, hluti
handbokarinnar var birtur, gilti Handbok Alpjéda flugmalastofmunarinnar um
rannsdkn fugslysa, fylgiskjal (Doc) 6920, sem er fra fyrn hluta irs 1970, (Manual of
Aircraft Accident Investigation. Fourth Edition 1970, Intemational Civil Aviation
Orrganization). i peirm handbok er heill kafli um méguleika 4 ad menn lifi af flugslys -
um leit, horfur 4 bjGrgun og adra drkosti. [ Gdru lagi hefur pad verid almenn venja i
mdirgum léndum ad gera grein fyrir pvi, hvemnig stadid hafi verid ad leit, bjdrgun og
Bdrum Grradum til ad menn lifi af flugslys, par 4 medal ef flugvél lendir i vatm. Pratt
Fyrir ordin sttt 1ysing 4 leit, brottfutning og bjérgun...” i vidauka 13 5160 ekkent |
vegl fyrir ad RNF kannadi pessa peetti reekilegar en gert var vid upphaf rannséknar, Ef
adrir hefBu it ad fjalla um bjérgun, td. Landhelgisgaezlan eda Slysavarnarfélagid,
sbr. reglur nr, 207/19%0 um skipulag og yfirstjom leitar og bjrgunar 4 hafinu og vid
strendur Islands, hefdi verid rétt ad geta pess i lokaskyrslu RNF. bad eru almennt
vidurkenndir starfshaettir peima sem rannsaka og rta skyrslur um afleidingar flugslysa
ad gefa bjdrgunamirreedum sérstakan gaum.

Ur pessu var baett med skyrslu sem var birt 12, marz 2002 undir heitinu: (Frefmargerd
unt bidrgunarhdrt slyssing pegar flugvélin TF-GTT forst | Skerjafirdi 7. dgise 2000,
Fylgdu henm greimargerd tveggja liekna; var annar sérfredingur i
backlunarskurlaekningum, en hinn i bradaleknisfrasdi. Ma pvi venta ad pessum
pattum verdi gaumur gefinn framvegis.

Hin sérstaka rannsdknamefnd telur ad med peim adgerdum sem vidhafdar voru hafi
allt verid gert sem i mannlegu valdi 5160 ul ad bjarga peim sem i flugvelinni voru og
annad skipulag hefdi ekki stodad cins og hér 516 4. A hinn bdginn verdur ad hala
vakandi auga med arbotum, enda kann svo ad fara ad stazrmi flugvélum hlekkist a.

12.4. Neydaraetianir.

beir Fog T telja ad peim hefdi att ad gefa gaum vid rannsékn slyssins patt ekki séu
skyrar abendingar um hvort pad hefth haft ahnf 4 afleidingar slyssins hvemig peim
var framfylgl. Peir vekja hins vegar sérstaka athygli 4 adferdinni vid dtkall
almannavarna sem skoda @iti nénar. Leggja peir til ad almannavarmir verdi dvallt
kalladar til pegar fMugslys verdl, en ekki emmviirdungu pegar am.k. 15 manns séu um
bord, Rékin fyrir pvi eru ad vid atkall kunni upplysingar ad vera ondkvaemar,
starfsreglur almannavama sjdlfra gera rdd fynr  tvifaldn athugun 4 starfsreglum
annarra stofnana® og heppilegast sé ad fyrstu vidbrdgd vid slysi séu flug, enda
audveldara ad draga dr vidbinadi en auka hann.

Hin sérstaka rannsdknarnefnd tekur undir pad ad neydardeetlunum sé sérstakur
gaumur gefin og par séu i stddugn endurskodun,
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13.0 Yfirlit vfir nidorstidur i lokaskirslu RNF og athugasemdir Forwards og
Taylors.

13,1 Mar Forwards og Tavlors d lokaskyrsin RNF.

I 1. kafla skyrslu sinnar gera peir F og T dttekt & gaedum lokaskyrsiu og rannsdknar
RNF og par birtast lokanidurstédur peirra. Peir leggja til grundvallar kafla i
lokaskyrslu RNF sem ber yfirskriftina , Nidurstddur. Liklegir orsakapaettir eru merktir
med stpému.” Pvi er rét i lokin ad fara yﬁ:‘ midurstédur RNF og athugasemdir Fog T
med hlidsjon af pvi sem rakid hefur verid i greinargerd pessari.

13.1.1 Utgafal ki

Lokaskyrsla RNF:

31 Flugvélin TF-GTI hafdi gild skriseiningar- og loftheefiskineini tl fumingafugs digefin
afl Flugmalastjom,

SkyrslaFog T:

Midurstada 3.1 bar segir ad Mlugvélin hafi haft gilt loftheefiskirteind. Med tilliti til vafasamrar
sivgu hreyfilsing, sem segir i greim 1,15,14 i skyrslunni, verdur a8 1aka pessani nidursitde med
varfami.

Hér virdast peir F og T rugla pvi saman hvont skirteinid hafi verid gilt og pvi hvort
rett hefdi verid ad gefa pad Gt. Vissulega hafdi flugvélin gilt lofthaefiskiriein pont
nidurstadan sé st ad ckki hefdi it ad gefa pad 0t ad svo stbddu, enda gagnrinir RNF
utgafu pess. Gilt var pad pangad til itgifa pess hefdi vend aflurks!lud, bessi
athugasemd peirra F og T virdist reist & misskilningi um edli stjdémarathafna,

13.1.2 Blindflug,
Lokaskyrsla RNF:

1.4 Flugid var ppemusiuflug i sjoaflugi & Nugvélinn TF-GTT med emn flugmann og fimm
farpega frd Vestmannaeyjum til Reykjavikur,

Skyrsla Fog T

MNiburstada 3.4 Poit Mugid hafi verid tilkynnt sem sjdnflug var pad framkviemt ad hluta l §
Blindflugi. Med pvi flugvélin var ekki fullgilt fymir blindflug § atvinnuaflugi er pessi nidurstada
dndkviem.

A pessa athugasemd F og T ma fallast. Ordalag i lokaskyrslu RNF hefdi métt vera
nakvamara.

13.1.3 Farbegalisti.
Lokaskvyrzla RNF:

310 Farpegalisti var ekki gerdur fyrir flugtak fri Vestmannaeyjum samkvemt dkvadum
loftferdalaga.
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SkyrslaFog T:

Midurstada 3,10 kot farpegalisti hafi ekki fundizt eru ckki bodnar neinar sannandr til
studmings peirmi niburstddu ad hann hafi ekki vernd gerdur, Virdist pad pvi vera silan.

Listi vfir farpega i sidasta fluginu frd Vestmannaeyjum pann 7. dgist hefur ekki
komid | leitirnar. Peir farpegalistar sem fyrir liggja eru ekki gerdir dr gardi | samraemi
vilh fymirmazli loftferdalaga. Par sem 1Ggskylt er ad gera slika lista hvilir sGnnunarbyrdi
um gerd peirra 4 flugrekanda, en hvorki 4 Flugmadlastjérn né Rannsdknamefnd

Mugslysa,

Lokaskyrsla RNF.

3.11"* Eldsneytis- og olinskrd hafdi ekki verid haldin samkvmt reglum fré pvi ad
flugrekandinn ték flugvélina i notkun, Flugmadurinn hatdi pyl ekki nlizkar ndkvaemar
upplysingar um raunverulega eyvdslu Mugvdlarinnar midad vid Muglima,

Skyrsla Fog T:

Midursiada 3.11 Med pvi flugreksturinn & slysadegi nddi ul um 20 stuttra Mugferda befdu
venjuleg giign, sem mundu hafa vardad talsvent lengri flug, ordid til litils gagns fyrir
flugmanninn vid b reikna it eldsneytid, er hann hefdi yiic 20 rdda pegar hann hof lokaflug
sitt. Raunar purfti RNF ad leita nl sérfredinga nl ad dkvarda hver eldspevtisnotkunin hefds
wend vid pessar dvenjulego kningumstiedur, Var pad pvi ekki vegna pess ad skyjrslur hifu
ckki verid fiendar ad Mugmadurinn hafdi ckki upplysingarnar, pad var vegna pess ad pessar
upplysingar voru homum ckki audveldbcga adgengilegar.

Telja verdur pad einkennilega nidurstédu peirra F og T ad litt hefdi stodad ad fara
eldsneytis- og oliuskrar. Pott ckki hefdi verid rétt ad treysta peim { blindni, hefbu peer
med haefilegri gagnryni veitt leidsdgn. Auk pess verdur ad hafa i huga ad 16gskylt er
ad halda slikar skrir og hafa par adgengilegar hvemnig svo sem metnar eru paer
upplysingar sem par enu.

13.1. inn ur skugea um eldsneytismaen®
Skyrsla RNF:

3.12% Flugmadurinn virdist ckki hafa gengid ir skugga um hvert eldsneytismagnid i 16nkum
flugvélarinnar var fymr brotifiring frd Vesimannacyjum,

Skyrsla Fog T:

Midurstada 5.12 Hvar er sbnnun pess ad flugmadurinn gekk ekki dr skugga um
cldsmeytismagnid | ionkum fugvélanmnar? f;lr:in 1.18.5 i skyrslunmi [lokaskyrslu RNF] er
sagt ad enginn starfsmanna | Vestmannaeyjum muni cftir ad hafa 568 flugmanninn maela
eldsneytid pegar flugvélin var par. 340 stabreynd ad enginn man eftir pvi ad 58 hann athuga
eldsneytid pydir ekki ad hann hafi ekki gent pad, sérstaklega med tillit til pess hversu mikid
var ad gera 4 flugvellinum pennan dag. Med tilliti til stuttra fugferda & pessum degi hefdi

' Liklegir orsakapettir emu merktir med s1jtmu *.
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atbupun eldsneytis i Selfoss: vend pafngild. Ekki er nein skyrsla um framburd starfsfolks a
Selfossi varbandi petta atnda,

Framburdir vitna eru vissulega ekki dbrigdul sénnunargdgn, en i pessu tilfelli er ekki
Goru til ad dreifa. Peim F og T nagir ckki ad segja, ad enda pott enginn muni eftir ad
hafa s&8 flugmanninn athuga eldsneytid pydi ekki ad hann hafi ekki gert pad. 54 sem
ber sliku vid verdur ad benda i einhverjar stadreyndir sem eru til pess fallnar ad
veikja framburd pessara manna. AT annriki & flugvellinum | Vestmannaeyjum ma allt
eins draga pa dlyktun ad flugmadunnn hafi ekki gefid sér tima il ad mala eldsneyti.
Pa er pad ekki réut hermt ad ekki sé til nein skyrsla um framburd starfsfolks & Selfossi,
I lokaskyrslu RNF, kafla 1.18.5, er haft eftir afgreidslumanni 4 Selfossflugvelli ad
hann hafi ekki 5¢8 flugmanninn meela eldsneytismagn med stiku, en hins vegar s&0
hann standa i tréppu afgreidslumannsins og reka fingur ofan i tankinn eftir ad 60
litrum hafdi verid batt & hann. Vid petta baetist svo pad ad allir Gtreikningar sem
gerdir hafa verid benda eindregid til pess ad eldsneytisskortur hafi valdid pvi ad
hreyfillinn stédvadist og slysid vard, betta stydur pann grun ad flugmadur haf ekki
gengid naegilega dr skugga um eldsneytismagn i tonkum flugvélarinnar.

13. 1.6 Vanmat 4 eldsneviiseydslu,

Ad pessum peeiti vikja peir F og T i 16lulid 3.13-3.135.
Lokaskyrsla RNF:

3.13* Flugmadurinn virdist hafa vanmetid ebdsneytiseydslu flugvélarinnar og ofmetid
eldsneytismagn i Wnkum henmar Pyrir brotfiinma frd Vestmanmaeyjum, en pa haidi fugvéhin
miun minna flughol en hann Getladi.

SkyrslaFog T:

Midurstada 313 Iressi yiirlysing gildir eingdngu ef flugvélin hefur raunverulega ordid
ehdsneytislaus frekar en ad hin hafi ordid fyrir chdsneytisskorti vegna misbeitingar
sipombinadar eldsneytiskerfis,

Erfitt er ad skilja pessa athugasemd peirra F og T. Ummaeli um vanmat &
eldsnevtizevdsiu og ofmat 4 eldsnevtismagni purfa engan veginn ad merkja ad
eldsneyti hafi porrid | Mugvélinni; pau geta alveg eins [alid | sér eldsneytisskort sem
merkir pd ad eldsneyti hafi ordid svo litid i adalténkum ad pad hafi ekki nyzt eda
verid | varatdnkum og ekki tekizt ad opna fymir pa i teka tid.

Lokaskyrsla RNF:
3,14 Ekki fundust bilanir vid rannsdkn slyssing, sem skymt gaetu afltap hreyfilsins,
Skyrsla Fog T:

Nidurstada 3,14 Pessi mdurstada er eingdngu gild vegna pess ad engin alvarleg tilraun var
gerd til ad kanna adrar medkpulegar orsakir tapads afls.

Audvitad ma alltal halda pvi fram ad rannsaka megi betur og undir pad getur hin
sérsiaka rannsknarnefnd tekid. Nefndin telur ad réit hefdi verid ad rannsaka
hreyfilinn ninar en gert var, t.d. med pvi ad taka hann i sundur og skoda einstaka



139

hluta hans. Einnig hefi verid til biéta ad greina oliu betur en gert var. Nidursiada
hinnar sérstiku rannsoknamefndar er po 0 ad slik rannsdkn hefdi ekki breytt peim
nidurstidu RNF ad eldsneytisskortur hafi valdid pvi ad hreyfillinn sidvadist.

Lokaskyrsla RNF:

3.15* Gangiruflanir og afltap hreyfilsing wrdu liklegast vegna skons 4 ebdsneyti 6l hreyfilsins,
vegna pess ab eldsneyii & peim tanki sem stillt var a gekk ti] purrdar,

SkyrslaFog T:

Nidurstada 3.15 Med pvi nidurstada 3,13 gefur til kynna ad flugvélin hafi ordid eldsneytislaus
virdist pessi nidurstada vidurkenna ad eldsneyti hafi vel getad verid til stadar, en ad haid hafi
ckki verid notad vegna rangs vals. berta er ekki § samrami vid nidarsidda 3,13,

Hér er verid ad teygja & réksemdum umfram pad sem leyfilegt er. Nidurstadan i h
3.13 parf engan veginn ad merkja ad Mugvélin hafi ordid eldsneytislaus, eba med
@drum ordum, ad allir tankar hafi verid tomir. Hin felur pad eitt i sér ad eldsneyt hafi
skort til hreyfilsins vegna pess ad eldsneyti hafi verid of 1itid § peim tanki sem stillt
var 4 til ad halda hreyfli gangandi pott eitthvad hafi verid i 3drum tSnkum sem hafi
ekki nyzt, annad hvort vegna pess ad ckki haf tekizt ad opna fymir pé § tazka 10 eda
vegna dsamhaefds Mugs. Pessi athugasemd F og T er pwi léttvaeg fundin og ekkent
innlegg i rannsdknina.

13.1.7 Aukadlag & flugmanninn,
Lokaskyrsla RNF:

316, | adfuginu til Reykjavikurflugvallar skapadist aukadlag & flugmanninn vegna annarrar
Mugumferdar, par 4 medal var Do-228 med kallmerking ICB-733, sem var i blindadflugi frd
Skaga ad Mugbraut 20, en Gorar Mugvélar detludo Tendingy ndnast & sama tima.

Skyrsla F og T:

Nidurstada 3,16 | pessan nidursddu segir ad | aukadlag ™ hafi verid & Mugmanninn vegna
dstands Mlugumferdarinnar. Aukid vid hvad? Aftor virdist skirslon leida 28 pvi likem ad
flugmadurinn hafi versd undir dlagi vegna pess ad hann hafi vitad ad hann skorti eldsme yii.
Ems o sl:;gir a ddrum stad eru engar Lannanit hﬂ efnee ad anﬂminm kafi werd undir
neinu dlagi.

Hér spyrja peir F og T vid hvad aukadlag hafi ordid. bvi svarar raunar RNF {
framangreindum Slulid. Flugvélin ratar i mikla lugumferd pegar hiin kemur til
lendingar og flugmadur parf ad hafa mein geetur & fluginu en ddur pegar hann var i
farflugi én truflunar frd annarm umferd. Pad or fullkomlega i samrem vid edli
milsins ad slikar adstedur valdi einhverju aukailagi. Menn geta vend undir aukadlagi
pott pad heyrist ekki 4 rédd peirra, Parmna er ckkert vikid ad hugmyndum flugmannsins
um eldsneylismagn og hugsanlega eldsnevtispurrd svo ad pama eru peir F og T ad
gera RNF upp hugsanir.

13.1.8 Erappur hringur 1 (ug ddur en Komid var & lokastefmo — Hrenglwgid.

Lokaskyrsla RNF:
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308 Afdljosr dsteedu tok flugmadur TF-GTI svo krappan hring, ad pegar flugvélin var um
adh bl yiir proskuldi flughrawtarinmar var ICB-753 cnn & flugbrautinni en v p.b, ad aka 01 af
berusi & s vad flugskeyli ar. 8. Flugumferdarstjérinn mat svignim TF-GTI til lendingar ekka
druggt og gal pvi Mugmanninum fyrirmeeli um ad hata vid og fara umferdarhring.

SkyrslaFog T:

Midurstada 3,18 Mibursiada pessi rekour skort & adskilnadi milli [G]TI og Domier-vélarinnar
til adgerdar Augmanns [G]TI pegar hann 1k pringa (krappa?) beygju pannig ad pegar
flugvélin var wpb. viir priskuldi flugbrautarnnar var ICB-753 enn 4 Nugbrautinni. Beygjan
i hifat § kjolfar leidbeininga flugumferdarstjérans par ob liandi. Eins og skyrt er 4 Himum
stad var skorurinn & adskilnadi lklega vegna pess tima, sem Domier flugyvélin var cnn &
Mughrawtinn eftr ad lain lenti.

Hin sérstaka rannséknamefnd hefur komizt ad peirn nidurstédu ad F og T hafi ekki
metid rétt pann tima sem hringflugid 4 undan lokastefunni 16k, Peir telji pad hafa
tekid taepar 2 mindtur og par af leidandi hafi hringurinn ekki verid jafnkrappur og
RMF telji, en RNF metur pad svo ad flugid hafi tekid tapa mindte og er hin sérstaka
rannsdknamefnd sammila pvi efiir athugun i vpptékum af ratsjargbgnum. Vegna hins
krappa hrings var adskilnadur flugvélanna ekki neegur og frahvarfsfug pvi dkvedid.

13.1.9 Frahvarfsflug ckki i samraerm vid reglur?
Lokaskyrsla RNF:

1.19 Flugmadurinn framkvandi ckki fribvarfsflugid | samreemd vid reglar
Flugmdlahandbdkar, heldur sveighi fljdu af brautarstefiou og klifradi ndlagr stefiu Nugbrautar
25 i dtting ad Skerjafirdi,

SkyrslaFog T:

Meturstata 3,19 begar slysid vard voru engan reglur | ATP [handbdk flugmanna] vardandi
hvada adferd flugmenn attu ad mota eftir frahvarfsflug | spenflugt pannig ad pessi nidurstada
er ckki gild.

Athugasemd F og T er rétimaet par sem engar reglur voru & Reykjavikurflugvelli um
frahvarfssjonflug.

13.1.10 Efasemdir flugmanns um eldsneyvtismagn.
Lokaskyrsla RNF:

3.20 Hinn krappi hringur sem flugmadurinn flaug vl lendingar & efar ICB-T53 svo og hin
dtimabeera bevigja eftir ad hann fékk fimmmael om ad hatta vid lendingu get gefid
visbendingar um ad hann hafi haft efasemdir um eldspeytismagnid um bord. Flugmadurinn
pal lins vegar aldred til kynna ad hann pyefti forgang il lendingar,

Skyrsla Fog T:
Midurstada 3 30 Engar sannanir emu fyrir hendi il ad siydja pessa nidurstibu,

bessi athugasemd er tilefnislaus par sem i lokaskyrslu segir ekki annad en ad krappur
hringur og dlimabaer bevegia | getu gefid visbendingar [...]", pannig ad ekki er venid



141

ad skirskota til neinna sannana. Hin sérstaka rannséknamefnd tekur 4 hinn boginn
ekki undir pessi ummzeli | lokaskyrslu RNF, sbr. kafla 10.3 hér ad framan.

13.1.11 Flughesd TF-GTIL

Lokaskyrsla RNF:

121 Flugmadur TF-GTI var sb hekka fugid, hafdi dregid upp hjol og veenghiod o Nugvélin
war komman 1 wm 500 fieta Maghad yiir Skergafindd i Hhvufsﬂuginu, p-:;:u' hreyfillinn massn
ofl. Flugvélin var i ldréttu Mugi og sveigdi bl vinstr. Fluogmadurinn kalladd upp ad fugvélin
veri | ofrisi og fhldi sjonarvotta si [sin stendur i lokaskyrslunni] hana velia til vinstn og
stevpast § brdits gormflagi § sjéinn wm 350 metra frd landi. Flugvélin brotnadi sundur og stkk
i um sex metra dyp med alla innanbords.,

Skyrsla F og T:

Midurstada 3,21 | hluta pessara niurstidu segir afdriitarlaust 2d fMugvélin hafi ndd 500 feta
hied, Ekkeri stydur pessa afdrattarlavsu fristen.

i lokask vrslu RNF segir ad flugvélin hafi venid komin i wer 500 feta lughaed, pannig
ad i lokaskyrslu RNF er ekkert afdrattarlaust fullyrt.

Ekki verdur fallizt 4 ad ekkert stydji pa fristgn ad Mugvélin hafi verid { 500 feta haed.
Petta stydst vid framburd vitna og par & medal eru lugmenn og flugum ferdarstjdrar;
auk pess birtist Mugvélin 4 ratsjd sem hin hefdi ekki gert el han hefi Nogid legra,
Hitt er annad mal ad pratt fyrir petta kann ménnum ad skjatlast um mat a flughad og
bess vegna hefdi ef til vill verid réitara ad hafa enn frekari fyrirvara par ad litandi i
lokaskyrsiu RNF.
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14.0 Almennar athugasemdir um skyrslu Forwards og Taylors.
14.1 Verkefni peirra Forwards og Taylors skilgreint.

i formala skyrslu sinnar 1ysa peir Forward og Taylor verkefninu 4 pa leid ad
adstandendur peirra sem 1étust hafi radid pa til peirra verkefna ad:

athuga slysaskyrsluna op hverskyns Gnour ghgn, sem em fyrir hendi,

veila umsiign vardandi gdanin (eftir pvl sem pau eru fyrir hendi),

veila umsfign vardandi framkvemd rannsdknarinnar {eftic pyi sem migulegt er),

veita umsdgn um slysaskyrsiuna ad pvi er vardar gaedi hennar almennd, hversu beildsied hoin
er, nidursiddur hennar og tillGgur hemnar i Srygpisatt (ef einhverjar e,

gera hvers kyns ulligur, sem teljast videigandi varbandi rannsdknarferlid,

gera hvers kyns tilldgur, sem teljast videigandi vardandi skyrsluna og nidurstidur hennar,
rannsaka hverskyns vibeigandi atnidi, sem teljast mukilsverd | sambandi vid slysid og varda
hvern pann er adild & ad mdlinug.

Btk b =

= oL

Eins og maeht hefur vend fyrr hefur markmed okkar vend ad veita umstgn vardands rannsdkn
slyssins og endanlega slysaskyrsla med pad i huga ad mikid endurmat fer jafnan fram aduar en
endanlegri skyralu er lokid og kann pad ad virdast évideigandi ad gera athugasemdir um fymi
skyrshadrig, En eftir athugan & nokkrum fyrri driigum og breytingum, sem gerdar hafa verid a
peim, téldum vid navdsynlegt ad athuga dedgin, en einglngu eftir pvi sem pav kunna ad varpa
ljdsi & rannsdknarferlid.

Skyrslu pessan op neduwrstidum bennar og tilligum er bemd til etingja peirra sem létast i

peiri von ad aftilegur lesddmor ndist ul ad adstoda vid ad koma [ veg fyrir slys og daudsioll
framtidinni,

I lok inngangs heeta hisfundamir pessu vid:

ICAD leggur dherziu & od cini tilgangur rannsdknar og skyrslu sé ad koma i veg fyrir slys og
daudsfivll | framidinn of ckk ad skipea sok. [ pessani skyrslu er tillgangur okkar sd sami og
vidk vantum ad skyrslan og nidurstidumar netist § peim anda,

14.2 Framsetning 1 skyrslu peirra.

Pén nokkrar gagnlegar abendingar séu i skyrslu peirra F og T er 1jost af pvi sem rakid
var i 13. kafla ad skyrsla peirra er ekki samin af peirri hlutlegni sem matt hefdi vania
o of margt i gagnrymi beirra & lokaskyrslu RNF er reist a langsattum tilgdtum.
Framsetning beirra veldur ad pvi levii vonbrigdum. Verda hér 4 eftir tekin nokkur
diemi um slikt il vidbdtar og aréttingar pvi sem pegar hefur vend rakid,

14.2.1 Almennt um skyrslunza,

Pegar skyrsla peimra F og T er skodud er svo ad 5ja sem peir gaeti ckki alliaf peirrar
hlutlzgni sem gaeta ber vid rannsokn flugslysa og Mugatvika. beir hneigjast til ad
asaka einstaklinga sem starfa hja Flugmalastjom og einnig péd sem sitja i
Rannsoknarmefnd flugslysa auk pess sem peir skella skuld a stofmanimar sjalfar. Petta
er ef til vill skiljanlegt pegar gaumur er gefinn pvi verkefni sem peim var falid og lyst
er hér ad framan og folst adallega i ad gefa umsign um rannséknina, pau ghgn sem
1628 voru til grundvallar og skyrslur sem gerdar voru, og pa einkum lokaskyrslu, en
ckki rannsaka pd dryggispatti sem tengdust slysinu.
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béit F og T Iysi pvi yfir i framangreindum textum ad skyrslan sé samin | peim eina
tilgangi ad koma i veg fynr slys, pa ber hin & nokkrum stédum merki pess, ad varpad
sé al dsteedulavsu ryrd & pd menn sem komu ad rannsokn slyssins.

14.2.2 Heefir rannstknarmenn RMNF?

Hinni sérstéku rannséknamefnd fundust ymsar umsagnir peirra F og T vera nidrandi
og meidandi og ckki pannig ad lagt vien hreinskilnislegt og hlutlagt mat 4
rannsdknarferlid og stadreyndir greindar. bannig segja peir i 4. kafla par sem fjallad er
um trbredsiu hreyfils:

k. Med tilliti il eMis higgsins § sjoinn, sem [G]TI vard fyrir, miti 28 hafn verid mbgulegt
fyrir hazfan rannstknarmann ad dkvarda s160u keliblabkanna eftir vitnismerkjum &
kieliblddkunum og adliggiandi umbinadi. Petia virdist ekki hafa verid genl pannig ad s
miguleiki er enn fymir hench 28 b&dkumar hafi vend lokadar,

Hér eru settar fram getgitur sem naudsynlegt hefdi verid ad rannsaka ninar og pd ekki
sizt pegar haft er i huga ad peir F og T dttu pess kost ad skoda flakid, par & medal
kaeliblidkur, en [jost er ad pad gerdu peir ekki. En vera ma ad ordalagid métist af pwi
verkefni sem peim var fengid cins og fyrr er getid.

14,23 Eru krtsfur Alhjod alastofnunari agmarkskrifur?

Pé er cinmig ad finna i skyrslu peirma F og T handahofskennt mat og dlvktanir sem
standast ekki fyllilega. Sem dazmi ma nefna pa stabhafingu i inngangi skyrslunnar par
sem byggt er i peirri rdngu forsendu ad stadlar Alpjédaflugmalastofnunarinnar séu
lagmarksstadlar sem rikin 188 hafi fallizt 4, en mérg peirra séu vanproud og hafi ekki
fjarhagslega burdi til ad standa undir fullnegjandi stjorn flugmdla. Flest riki leitist pvi
vid ad halda uppi herri s168lum & llum svidum flugmalastjémar og vaenta peir F og
T ad Island vilji teljast til pess héps frekar en ad vera borin saman vid hin par sem
minni kréfur eru gerdar.

Hid gagnsteda er rétt: Alpjodaflugmaélastofnunin hefur pad ad markmidi ad setja
Nugrekstr dGryggismork ef riki hafa gengizt undir reglur stofmunarinnar og
skuldbundid sig til ad framfylgja peim. Hitt er rétt ad mdrg riki fara ekki eftir reglum
pessum né heldur framfylgia peim. bratt fyrir petta er pad ckki rétt ad reglur
Alpjodaflugmailastofnunarinnar slai af fyllsta dryggi i flugrekstri.

Eins og ninar greinir { kafla 2.2.3 hér ad framan var gerd ditekt 4 flugdryggismalum
Islendinga 4 vegum Alpjédaflugmalastofnunarinnar og komust sérfradingar hennar ad
peirri nidurstédu | lokaskyrslu sinni frd pvi § jind 2001 ad island kemi vel Gt i
samanburdi vid 33 nalaeg riki og pd enn betur ¢f borid vaen saman vid 120 riki. Loks
bentu peir & ad RNF sem styrdi rannsdkn fugslysa vaer sjilfsied stofnun og
fullneegdi dllum leidbeiningum og &dru sem Alpjddaflugmalastofnunin dskildi.

14,2.4 Adstada til flugslysarannsokna.
Onnur villandi ummeeli eru i inngangi par sem segir:

Sapt befur verid ad [sland fullnzg krdfum ICAD vardandh rannsdknir & flugslysam (uian pad
ad RNF hefur ekki engin adstida til b geyma og rannsaka fdk Mugvéla).
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Hér leggja peir F og T pd réngu forsendu til grundvallar ad med pessu fullnegi RNF
ckki krdfum Alpjodaflugmalastofnunaninnar sékum pess ad nefndin hafi ekki slika
adstidu. Alpjodaflugmalastofnunin hefur engar reglur um slika adstédu og engin bein
nlmeel par ad litandi eru i leidbeiningum hennar, péi vissulega veeri pad il hagshdla
og alln starfseminni til framdrittar ad fa slika adstddu par sem efni og adstadur leyfa.

Pau eru fa rikin sem bjoda upp 4 fasta adstddu til ad geyma og rannsaka flugvélaflok.
Hin eru miklu flein par sem eéngin slik adstada er, en par er notast vid skvli eda dnnur
hisakynni sem tekin eru til afnota timabundid eftir pvi sem pérf krefur. Pess vegna er
pad villandi og raunar rangt sem F og T gefa i skyn ad Island fullneegn ekki krdfum
Alpjodaflugmalastofmunarinnar,

14.2.5 Urbraedsla og eldsnevtisitreikningar,

Meginatridin i gagnrymi peirra F og T lita ad hugsanlegri drbraedslu hreyfils og
eldsneytisutreikningum i lokaskyrsiu RNF,

Um urbrazdzlu er fjallad i kafla 7 hér ad framan. Umfjéllun peirra F og T einkennist af
tilgatum sem vart ciga sér stod i veruleikanum svo sem um ad hreyfill sem festst hefur
vegna ofhitnunar eda drbradslu smiist edlilega vid kalingu og er pa vantanlega ait
vidh pad ad lenda i kdldum )6, sbr. kafla 7.3.1, og helzt til blapradétium dlyktunum,
shr, kafla 7.3.2.

Um eldsnevtisitreikninga falla medal annars pessi ummaeli:

Rannsdlenin virdist fljdilega hafa beinet ad peirm nidursifion ad abalorstk slysains hafi venid
eldsneyviisskortur, hver sem astdan kann ad vera og pannig var § sidan greiningu eingBngu
lagh aherzla a ghgn, sem studdu pessa nidurstibduw, [shr. 1. kafla).

Sidar segja peir:

Skyrslan virdist byged & peirn atlan od fugvélin hafi orded eldsneytislavs og sidan eru
ntadar sanmanir eftir vali il ad stydja pessa milan. [Sha. 3. kafla).

Ummzeli sem pessi fela i sér cindregna addréttun um midur véndud vinnubrigd RNF.
Ad ddru levt lata peir F og T undir hifud leggjast ad renna stodum undir nidurstédur
ginar med sjalfatedum dtreikningum,.

14.2.6 Ymsar athugasemdir hinnar sérstisku rannséknamefndar,

ba rada peir F og T i 18ngu mali timasetningu og knngumstzdur vid frihvarfsflug
TF-GTI og vefengja dkvedid greiningu RNF [ lokaskyrslunni, Augljdsir gallar eru 4
rikfzrslu peirra og sitt hvad i gagnryni peirra er stutt 1élegum gégnum, sbr. umfGsllun
i kafla 9.0 hér ad framan og pa einkum kafla 9.4.2,

Peir F og T setja fram pd kenningu par sem peir reda stgu hreyfilsins ad hann hafi
verid nyr Or Cessnu 402, betta er rakid i kafla 5.0 hér ad framan, sbr. einkum kafla
5.3.1-5.3.4 og 5.4.1. Pad sem peir hafa til mala 2d leggja er einungis til ad flekja
malid. bvi er edlilegt ad spurt sé: Hvadan hafa peir pessar upplysingar? Er petta reist &
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stadreyndum eda sett fram sem dgizkun eda tilgita sem Srdugt er ad festa hendur & og
leidir ekki til annars en ad villa um?

i 7. kafla Alitsgerdar sinnar fullyrda peirra F og T um ad Dornier flugvélin hafi verid
ekid 1il baka & flughrautinni og par skirskota peir til frisagnar af pvi sem
skjdlstadingar peirra segjast hafa eftir flugmanninum skdmmu eftir slysid.
Flugmadurinn fullyrti hins vegar vid RNF ad hann hef®i ekid til hlidar vid
flugbrautina. betta vekur efasemdir og spyrja ma, hverjar eru stadreyndir og hvers
vegna nota peir pelta ninast eins og stadreyndir ef pad er ekki satt? Hin sérstaka
rannsoknamefnd hefur fand yfir malid og faer ekki betur 560 en alyktanir RNF fii
stadizt og pad sem F og T segja til pess fallid ad villa um fyrir ménnum.

beir F og T vitna i hljédupptékur dr Mugtumi af samtélum fugumferdarstjéra og
Mugmanna i hringfuginu 4 undan frahvarfsfluginu, sbr. 3. og 7. kafla skyrslu peirra.
Petta synir ad peir hafa aflad sér adgangs ad uppiikum. Eins og W6ggal var hanad
pegar slysid vard verdur ekki s¢d ad petta hafi verid 6ldglegt, en alitamal er hvort
petta hafi samrymat ppddrétarlegum skuldbindingum Islendinga, sbr. Annex 13,
mélsgrein 5.12 (Non disclosure of records),

Hitt er ljost ad hljodupptikur pessar hafa ckki verid notadar i pvi skyni ad bazta Srygg
i Mugi og koma i veg fyrir Nugslys, heldur ad koma s6k & menn.

Sem dazmi um adfinnslur peirra F og T, sem varla geta talizt videigandi, er
athugasemd peirra vid pad sem segir [ lokaskyrslu RNF um vidbinad
Flugmalastjdrnar i Vestmannacyjum pjoédhatidardagana;

bratt fyrir petta viirsast storfsfolki flugmalastjomar 1 Vestmannaeyjum i shysadegi ad taka
cfiir ad a.m.k. einn flugmadur, p.e. [G]TL, fér merkjanlega fram Gr 16gmazta himarki
Mlugstunda eda of starfamenn tokuw eflie pvi hefur peim 1idst a8 gripa il abdgerds. [8. kafli)].

Flugmadur for ekki fram 0r neinum mérkum & flugstundum. Hann for hins vegar
rumlega 3 klst. fram dr peim mdrkum sem sett eru d flugvakitima, en pad er sitt hvad.
Hér er ekki ljost hvort F og T eru ad villa um fyrir ménnum eda hefur skjatlazt svo ad
UM munar,

bd mé minna 4 pad sem peir vija ad um ad starlsmenn Flugmalasyormar hafi ekki
gegnt skyldum sinum i Vestmannaeyjum pjddhatidardagana vegna patttoku i
skemmtunum, sbr, kafla 11.3.1 hér ad framan.

Loks ma nefna getgdtur sem enginn fotur er fyrir, Peir F og T telja ad ekki ¢ unnt ad
utiloka dskrada eldsneytisifyllingu umfram paer tvaer sem skrddar voru 7. dgust, eba
afylling hafi verid skrad 4 adra flugvél, sbr. kafla 8.3, bé er fullyrt ad pad sanni ekkert
um gerd farpegalista samkvaemt dkvaedum lofiferdalaga, pé ad slikur listi hafi ekki
fundizt,
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150 Lokanidurstddur - Yirlit,

1.

Med pessari skyrslu er leitazt vid ad varpa ljosi 4 flugslysid i Skerjafirdi 7.
agrist 2000, AT peim stkum hefur verid brugdid 4 pad rad ad taka margt ur
eldri skyrslum svo ad sjénarmid peirra sem um hafa fjallad komi sem
skyrast fram, sbr. kafla 1.

Island fullnasgir vel kriifum Alpjédaflugmilastofnunarinnar um
flugdryggi, sbr. kafla 2.

Rannsoknamefd flugslysa er sjalfsted stofnun. Ekki verdur 568 ad hin sé
undir neinum tilhlydilegum prystingi annarra stjormvalda ad dhnif hafi a
rannsoknir hennar eda nidurstddur, sbr, kafla 3,

. Flugmalastjérn hefdi hvorki 4t ad skrd flugvélina TF-GTI né heldur gefa

it lofthefiskirteini henni til handa sakir 6ljosrar ségu hennar og
ofullkominna gagna sem fylgdu henni, shr. kafla 4.

Saga hreyfils og ferill hans var 6ljds, enda ggn dfullkomin, litid vitad um
uppruna og medferd til drsins 1994/96. Allt hefdi petta att ab gefa
Flugmilastjém tilefni til ad kalla eftir yiarlegr gégnum um hreyfilinn og
lita sérstaklega skoda hann og flugvélina ddur en hin vaeri skrad og fengi
lofthafiskirteini. Ekkert bendir pd til ad pessir vankantar hafi att pan i
slysinu, shr. 5. kafla.

Engin 16g né heldur adrar reglur voru brotnar pott hreyfillinn vaen litinn af
hendi 2-4 dagum eftir slysid. A hinn boginn ma segja ad pad hafi verid
oheppilegt ad lata hann af hendi jafnskjott og raunin var, ekki sizt pegar
eftirmél eru héfd i huga, sbr. 6. kafla,

Utilokad er ad hreyfillinn hafi braett dr sér eda stidvazt vegna ofhilnunar,
ghr. 7. kafla.

Eldsneytisskortur ¢r langliklegasta orséik pess ad hreyfill stédvadist vid
frahvarfsflug ad kvaldi 7. agast 2000, sbr. 8. kafla.

Margvisleg ovissa er um hringflug TF-GTI fyrir lokastefnu og
frahvarfsfugid sem fylgdi. Reglur skortir & Reyvkjavikurflugvelli um
frihvarfzsjonflug, sbr. 9. kafla.

10. Preyta eftir langan og erfidan vinnudag og ondg hjalfun att patt i ringu

12.

13.

14.

15.

mati og ikvirdun, sem og vidbrigdum flugmannsing pegar hreyfill
sttbdvadist, sbr. 10. kafla,

Fjiilmérgu var abdtavant i flugreksin Leiguflugs Isleifs Ottesen ehf. Eftirlit
Flugmilastjérmar med flugrekanda var ekki fullnzgjandi. Hins vegar er
ckki sjhanlegur misbrestur a eftirlitt Flugmalastjomar med Mugrekstn i
tengslum vid pjodhitid | Vestmannaeyjum 2000, sbr. 11. kafla.

agust og litla umfjéllun i lokaskyrslu RNF er réttmaet, en ur pvi var baett
med vidbotarskyrslu 12, marz 2001. Abending um Gtkall bjérgunarsveita
er gagnleg, sbr., 12, kafla,

Margar athugasemdir F og T vid rannsokn og lokaskyrslu RNF 4 ekki
stadizt, sbr. 13. kafla.

Ymsir gallar eru 4 skyrslu Forwards og Taylors baedi um efini og
framsetningu, pott par sé einnig ad finna rétimaetar athugasemdir og gddar
abendingar, sbr, 14. kafla.

Um orsiik slyssins er samkvaemt framansdgdu meginnidurstada hinnar
sérstiku rannsdknamefndar pessi: Hreyfil flugvélarinnar skorti eldsneyti
vid frahvarfsflug fra Revkjavikurflugvell 7. agist 2000 og pad olli



147

aflmissi. Afleiding aflmissis og pess ad pyngdarmidja var naer aftan
mdrkum dsamt pvi ad flugmadurinn hafdi ekki hlotid negilega hjalfun til
a0 bregdast vid slikum adstiedum, auk bess sem hann var previtur, olli pvi
ad flugvélinofreis og hann missti stjom & flugvélinni.

16. Um flugdryggismal 4 Islandi, stédu og adsteedur Rannsdknameindar
flugslysa og rannsokn flugslyssins i Skerjafirdi 7. dgtst 2000, mé almennt
visa til kafla 2.2.3.1-2.2.3.3 i pessan skyrslu. Hin sérstaka
rannsdknamefind getur i meginatridum tekid undir pad sem par segir.



16.0 Tilldgur i dryggisatt.
16,1 Tilltgur Rannsdknarnefndar flugslysa.
i lokaskyrslu RNF eru eftirfarandi tillégur um beett ryggi i flugi:

Rannséknarnefnd Mugslysa leggur til vid samgdnguridherra:

4.1 - Ad hann endurmeti dkvBrdun sem fram kemur § auglysingu nr. 171 fra 9. marz 1998, um
dtimabundna frestun gildistdku reglna sem byggist 4 JAR-OFS | og vardar flugrekstur manm
Mugvéla i atvinnuskymi.

Rannséknarnefnd Mugslysa legpur eftirfarands nl vid Flugmalastdm:

4.7 . Ad verklagsregher flugiiryggissvids Flugmdlastjémar er varda skriningu notadra lofifara
til arvinuflugs verdi endurskodadar, Annad hvert verdi pess krafizt ad innflytjandinn Givegi
uitflutningsbofthe fiskirteini (CofA for Export) frd flugmdlastjdm atfluiningsrikisins, eba
Flugmilastjom Islands framivaemi sjilf skodun i lofifarinu sem uppfiyllir kedfur ul drgfu
wliks skirtewnis.

4.3 - AD hin komi 4 gaedakerfi fyrir starfemi flugdryggissvids stofrunarinnar.

4.4 - Ad flugreksarardeild flugtryggissvids Flugmalastjérnar geri dethun um formlegar dttektir
i Mugrekendum. Uttektirnar séu samkvamt vidurkenndum adferdum geedastjdmunar,

4.5 « AD him leggi sérstaka dherzlu 4 ad vidhaldsadilar flugvéla haldi ndkviema skriningu um
pad vidhald sem framkvasmt er, b.d m. ad peir skrii allar nidurstidur melinga sem gerdar en.

4.6 - AD hin sjai 1l pess, ad Mugrekendur sem ekki hafa pegar sent akvasdi §
fMugrekstrarhandbackur sinar, er varda adgang farpega od framsaeti vid virk sty pegar einn
Nugrmadur er & Augvélinn, gen pad,

4.7 = Ad hon efli efticlit sitt med Mugi tengdu peim miklu mannflutmingum sem eiga sér stad |
tengshum vid pjodhatiding | Vesimannaeyjum.

16.2 Tilidgur hinnar sérstéku rannsdknarnefndar.,

Hin sérstaka rannsoknarmefnd tekur undir framangreindar tillégur, en leggur petta til
ad auki:

Mefndin leggur til ad samgdnguriadherra beiti sér fyrir eftirfarandi arbétum:

1. Ad RNF f&i negilegt fE til ad koma upp eigin adstddu til ad geyma og skoda
Mugvélafik og einstaka hluti ar peim.
2. A RNF verdi veittir negilegir fjirmunir til ad sja til pess ad til stadar verdi

JAA-vidurkennd adstada og takjabinadur til ad profa virkni hreyfla og
annarra flugvélahluta sem lent hafa i slysum.

MNefndin leggur til ad Flugmalastjérn gen drbeetur 4 starfshaitum sinum sem hér segir
og pa eftir atvikum i samradi vid samgdnguraduneyiid:

1. Ad eftirlit med smami flugrekendum og peim sem annast vidhald Mugvéla
peirra verds hert, sbr. 16lulid 4.5 og 4.6 i lokaskyrslu RNF. Pvi sé sérstakur
gaumur gefinn, ad flugrekendur vandi til allra skyrsina, voltorda og annarra
EAgna.



a

149

Ab Flugmilastjom endurskodi ekki einungis verklagsreglur um skriningu
notadra loftfara, shr. tillégur i lokaskyrslu BRNF, télulid 4.2, heldur cinnig
ttgifu lofthefisskireina.

Ad hert verdi & verklegn pjalfun flugmanna sem starfa hja litle flugfélégunum,
pannig ad peir i hjdlfun & hverja tegund fMugvélar sem peir Njhga.

Ad sérsifk dherzla verdi 4 pad 16gd ad peir sem stundi atvinnuflug fullnegi
kriifum um ad eldsnevtis- og oliuskrar verdn haldnar og vandad sé il gerdar
deetlana um eldsneytis- og oliubirgdir.

A hert verdi 4 eftirliti med pvi ad farpegaskrir séu haldnar i samrazmi vid
fyrirmazh laga.

. Ad hugad verdi ad breyttu ordalagi flugumferdarstjora ef hreyfill sibdvast i

nand vid flugvsll, pannig ad ckki verdi minnzt 4 heimild til lendingar par sem
slikt geti hugsanlega valdid misskilningi.

Ad settar verd sérstakar skyrar reglur um frahvarfssjonflug,

Ad neydardzetlunum ¢ sérstakur gaumur gefinn og peer séu i stddugn
endurskodun.

Nefndin leggur til ad Rannséknamefind fTugslysa geri drbaetur 4 starfshittum sem hér
segir og pa eftir atvikum i samradi vid samginguraduneytid og adra sem kunna ad
eiga hlut ad mal:

2.

Ad setja verklagsreglur um vardveizlu Mlugvélafaka og hluta dr peim sem ekki
er unnt ad vardveita i eigin hisakynnum RNF,

Ad N5k Mugvéla og einstakir hlutir Or peim sem kunna ad varpa 1jos1 4 orstk
flugslyss verdi ekki afhentir fyrr en lidinn sé haefilegur timi frd athendingu
lokaskyrslu og fra pvi ad &llum sem hlut eiga ad mali hefur gefizt kostur 4 ad
kynna sér efni hennar og koma a framfzn athugasemdum. Ef visbendingar ¢ru
um refsivert athaefi verdi ckkert latid af hendi nema i samradi vid l6greglu og
el il vill emmnig akeeruvald.

Ad hreyfill sem lent hefur i slysi dpekku og pvi sem er tilefni pessarar skyrsiu
verdn sendur til vidurkenndrar hreyfilverkstédvar sem heimild hefur til ad
vinna vid pa tegund hreyfils sem til skodunar er, hann tekinn par i sundur og
skyrsla skrad um mdurstddur. Fullinii RNF skal vera vidstaddur og styra
vinnunni vid ad rifa i sundur og skoda vélina. Verkstddin atti ekki ad hafa
adur komid naermi vidhaldi hrevfils pess sem lent hefdi i slysinu. Med
vidurkenndri verkstdd er it vid siéd sem hefdi vidurkenningu samkvaemt JAR
145 eda FAR 145 og sidan sampykkt af JAA,

Ad RNF kanni sem nidkvamast hinn mannlega patt § orstkum flugslysa.
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Reykjavik 10, joli 2003

Til:  Sigurdar Lindal Fri Reyni Einarssynl, Qugmanni B-757 og viirflugkennara
lagaprafessors Expalli Guantydrnssyni, lugmanni B-757 og Mlugkennara
Hiskdn [slands Gudmundi H. Sveinlyornssyni, ugkennara

Slys TF-GTI, eldsneytistitreikningar

Formaéal

PFad var Sigurdur Lindal sem rédi hifundana BEeyni Einarsson, Gudmund H.,
Sveinbjdrnason og Evidll Gunnbjdrnason til radgafar um eldsneytisttreikning skyreha
Eannstknarpeindar lugslysa (RNF) og skyrslu Forwards og Taylors um slys TF-GTI
pann 7. aghist 2000 i Reyvkjavik,

Meginmarkmidid var ad setja fram tldane:.rtmﬂtrﬂkmng n-;g tldﬁn::.'tmnn-tlrun EI.I'IE nﬂla:gt
'.'-erulml-r.anum daginn sem "I‘F—GTI lenti § Elya!nu

h:uan :alrj'rralu cr:hl-:l A neinn h.ﬁtl'. a:tlEl.ﬂ Eﬂl h]'l:-’]"lilhll‘.l.‘l‘l.‘l upl.nbl:ru alr_','r:a.]uRHFﬂﬂa
akyralu Forwards og Taylor né ad reyna ad draga ir mikilveega starfi peirra vid
alysarannadknir, pd ad vid séum ekki samméala Sllum skoedunum peirra.

Télur um flugvélina of eldsneytisttreikningar

Cessna 210 Centurion er afkastamikil, sex seta Mugyél med uppdreegum
lendingarbinadi sem var framleidd fyrst um 1959, Hin hefur stédugt vend upptaerd
asidan med nokkrmum fravikum frd kerfum hennar, hreyflum o skrokki. TF-GT1 var
Cessna T210L Centurion Il afbrigh, framleidd { september 1973 (radnimer 21060050,
med 285 hestafla Teledyne Continental TS10-520-H hrevil (sex strokka, med
hverfilforpjdppu). Hamarkshrad hennar war 175 hnatar, hamarksfarflugshrad 171
hnatar, farflugshradi fyrir langdreegi var 134 hnatar og frumklifurhradinn 950 fet &
mintitu. Hamarksdreegi med varaeldsneyti var 1065 sjdmilur. bessar tblur era um
Cessna 210L afbrigdid.

Eftirfarandi t5lur eiga vid um TF-GTI og eru ar skyrslunum.

Allar télur ern i UGS
Vinsiri Vinstri adalgevmir Hmgri adalgeymir Heegri
| veengendageymir | veengendageymir |
Ham. eldsneyti | 16,5 Hiim. 453 Hikim, 45 Hém, eldsneyti | 16,5
eldsneyti eldsneyti
Mothielt eldsn. 16,25 | Mothaeft eldsn, | 44,5 | Notheeft eldsn, | 44,5 | Nothett eldsn, 16,25 |

Hamarkshledsla eldsneytis: 90 + 33 = 123 USG (465 litrar eda 738 pund)
Hamark notheefs eldaneytis: 8% + 32,5 = 232,56 USG (4560 litrar eda T29 pund)



Sambkvamt afkastatéflu Cessna TZ10L sem merkt er 6.6 i skyrslu ENF var
hamarkhledsla eldsneyvtis 334 pund (337 litrar) og allir atreikningar eru bygedir & beirri
tolu i téflunmni. Af pvi leidir, ad atreikningar flughols og dreegni eru dmarktaekir, priatt
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asamt raunverulegum Mugferli vélarnnar og evdslu hennar & leidinni. Medfylgjiandi
mynd er diemi um flug frh Reykjavik til Vestmannaeyja eins og pad er flogid § sjonflugi.
Flugferillinn liggur medfram sudurstrindinni ad stystu leid viir sundid il
Vestmannaeyja, med 3000 feta medalhed og rikjandi vedur pann dag (sudaustan 10
hniitar og hiti 10°C).

Umreikningstudlarnir sem notadir eru i pessan skyrslo eru eftirfarandi:

1 USG AVGAS
1 USG AVGAS
1 litri AVGAS
1 lLitri AVGAS

6 pund

3, TESS litrar
0,264 17 USG
1,58502 pund

Eldsneytistélurnar

1. Fyllt var a TF-GTI ad kvdldi 6. agist 2000, Mottekid eldsneyti var 229 litrar (60,5
USG) og eftir pvi sem flugmadurinn sagdi voru adaltankar Mugvélarinnar fullie,
Spurning er um viengendatankana, par sem flugmennirnir sdgdu RNF ad peir
hefdu munnleg fyrirmeeli fréa fugrekandanum um ad @etid ettu ad vera nokkrir
litrar eftir i peim, eda eins og peir sdpdu sidar 26,5 litrar (7 USG). Starfamadur
eldsnevtishjdnustunnar vissi ckki heldur um sérataka adferd vid
eldsneyvtisafyllingu samkvemt loftheefifyrirmaelum bandarisku
flugmalastjérnarinnar 94- 12-8, pannig ad liklegast er ad adaltankarnir hafi ekki
verid alveg fullir. bad kemur heim og saman vid yfirlysingu fMlugrekandans um ad
eldsnevtismaclarnir hah aldred synt alveg fulla tanka.



2. Flugmennirmir vissu ad ef eldsneytisgeymarnir vaeru fylltir ad brin sivalningsins
sem gengur nidur i geymana, ity ad vera i peim 246 litrar (65 USG). betta er
pekkt adferd medal flugmanna a [slandi. S0 tala gefur 4,1 klst. Nugpol dn
veengendageymanna, 4,98 klst. med 53 litra (14 USG) | veengendageymunum og
7.71 klst. med vengendageymana fulla. Petta flughol er reiknad Gt fré
upplysingum flugrekandans um ad TF-GTI eyddi 60 litrum & kist. Flugmadurinn
sem stjornadi pann 7. agist gaf upp 4,5 klst. lughol fyrir fyrsta flug sitt.

Eftirfarandi er tafla yfir flugpol reiknad it fri medaltalinu 60 litrar & kist,

Tafla 1
245 litrar (65 IS0 i sdalgeymum 340 berar (B0 UGG Flugmadur
An 53 Htrar 23 litrar An 53 litrar 123 litrar
VIETE- (14 USBG) [32.5 USG) Vi (14 U230 [32.5 0] B
enla- i vieng: i vieng: endi- i vieng- i vaeng- g 5
EEYILR endm- enda- REVIm enda- enida- - -
BEYTIALMT pEymum REYEILT EEymEum = L
4,1 kist 4,98 ks 6, 15 kisl 5,67 kst 6,55 Kl 7,71 klsg, 5,0 | 4.5

3. Flugid pann 7, dghst byrjadi dn Afyllingar lugmannsins og hann dsetladi flugpol

4,5 klst, Hafi svo verid hefdi hann verid med um pad bil 275 litra (71 USG) i
adaltdnkunum, RNF aeetlar ad fyrir flugid 6, agist hafi magnid verid 337 litrar
(89 USG). Vid notumst einnig vid hamark notheefs eldsneytis 337 litra (B9 USG) 4
dtreikningum okkar, pvi engin leid er ad vita hversu mikid eldsneyt var i raun i
peymunum eftir Afvllinguna pann 6. agast 2000, Vid reiknum ckki med
ebdsneyvtinu i veengendagevmunum bvi vid teljum ad pad hafi ekki verid stlad
fyrir daglega notkun, heldur adeins til ad na himarkslugtakspunga, 3800 pund.

. Eftirfarandi tafla synir polid & élikum stigum flugsins midad vid 60 litra
eldsneytisrennsli & klukkustund og synir hvernig flugmadurinn hefdi getad séd
fyrir sér lugpolid samkveemt raunverulegum flugtima. Einnig er dalkur med
Flitestar atreikningnum, sem vidmid fyrir Gtreikning okkar,

Hauan-
LEGGIR vEra-
bogur-
Aug-
thmi neytis-magn | eldsneytis- eftir var
el upb magT
Vid upphal 7. dj o 440 430 ZB40 272
3. legrur 025 412 &0 253 238 5
-1, Ii:ﬂl.:lr 2:10 _EE e E 84 9
i tekid 12001 200 403 Ekki faert 2432 204.9
11,-18, begiar 2:33 L] s i) 365
| Eldaneqti tekeid 1201 00 Fidily Ekki laert Z20 156.5
__I_'ir. <23, beggur 1_3£ £ 230 1.3 65,2
24, laggur or slyaid 0:32 1:38 - 98 15,7
vanrd




Adferd vid dtrelkning eldsneytis

Utreikningur okkar 4 eldsneytisnotkun er nokkud slikur adferdum ENF. Vid notum 2
adferdir til ad komast ad nidurstddu. | fyrsta lagi notum vid ddurnefndan
siglingahugbtinad fra Jeppesen fyrirtaekinu sem heitir Flitestar og reyndum ad fylgia
liklegustu leid op hed t] Vestamannasyja, midad vid revnslu okkar, beedi fra Reykjavik
of Selfossi. Efturfarandi er grunnuarinn ad Jeppesen Flitestar dtreikningnum:

a. Flughsed milli Reyvkjavikur og Vestmannaeyja i fyrsta og 6dru lugl er sett um
2500 fet | Flitestar, med breviilegan vind ar 110 gradum, 10 hnttum og hitastig
10°C vid medalsjivarmal, Vid drdgum pad dlvktun ad flugmadurinn hafi notad
56% afl 4 leidinni (2300 RPM® og 26 MP) midad vid flugtimann.

b. Pridja flugid & milli Revkjavikur og Vestmannaeyja [fyrsta flug 7. dgist) teljum
vid ad hafi verid med meira afli, eda 66% (2400 RPM og 26° MP), en i fluging &
undan vegna pess ad flugtiminn var styttri. Flugheedin og vedurskilyrdin voru
svipud pvi sem var kvbldid ddur.

¢, Flugferdirnar fra Vestmannaeyjum til Selfoss voru farnar 4 sdému aflstillingu og
vid simu vedurskilyrdi allan timann, en vid reiknudum med ad hann hafi klifrad
i 2000 fet. Fyrir flugd tl baka retknudum vid med 1000 fetum og aflstillinguna
2500 RPM og 27" MP.

d. Sidasta Mugid var farid { 2000 fetum i att til Selfoss, sidan er reiknad med klifri i
4000 fet par til komid er prvert afl Sandskeidi. bar myndi hann hafa lekkad flugid
aftur inn til Bevkjavikur i lengdu adflugd. Vindur var 110%, 10 hodtar,

e, Eldsneytid er reiknad i litrum.

f. Reiknader med adi |, og 3. ferd hafi fand 7.5 litrar (2 USG) eldsneytis i akstur
og uppkeyrslu & hvorum legg. [ 8llum ddrum ferdum er adeins reiknad med 3,8
litrum (1 USG) fyrir akstur og Mlugtak. betta er bekkt adferd vid pessa starfsemi
og vid stydjum notkun hennar med hinum stutta umsniningstima a milli
flugferda, Eldsneytisevdsia i klifrt og lekkun er byged & fBstum ferli til og frd
flugwillunum,.

Gudmundur Sveinbjdrmsson vann annan eldsneytisitreikning, bygedan & flugtima o
eldsnevtistdflu i handbik ugmanna og s& atreikningur fvligir pessar skvralu. Vid pa
dtreikninga er gengid ut frd hamarksmagni nothaefs eldsneytis,

Fyngd: 3400 pund

Aflstilling: 56% fyrsta daginn en 66% daginn sem &lysid vard

Flughaed: Allar ferdir eru | 2500 fetum en sidasta er reiknud § 4000 fetum
Frekan skyringar eru i skyrslunni sjalfri

Tafla var biin til [tafla 2) ar uppl¥singunum i eldsneytisitreikningum ENF par sem
sindir eru dtreikningar RNF, Flitestor, Gudmundar og treikningar sem bygeja 4 60
litrwm (15,8 USG) 4 klst. midad vid vitneskju Mugrekanda um medaltal
eldsneytisnotkunar, Eins og fyrr greinir er litilshattar munur par 4, Utreikningur RNF
er einkum byggdur & raunverulegum flugtakstimum og 56% afli vid 1000 fet. En
Flitestar itreikningur okkar byggir i liklegasta flugferli, 15gudum ad pekktum flugtima
hverrar ferdar, rikjandi vedurfar med breyvtilegum vindi ar 110 gréadum, 10 hnitum og
hitastig 10°C, og midad vid pekktar starfsadferdir.

' Athugasemd pydanda: RPM er skammstdfun fyrir revolutions per minute™ sem pydir sniningar d
iR,

¥ Athugasemnd pydanda: MP er skammstafun fyrir “manifold pressure™ sem pydir sogpreinafisingur, en
hanm er meeldiar er | tommem pristings.



TR 05 A RERA

Agist 2000
155 | 3298
28,8 | 30,16

RE

VM

RE | 28 w2 | 32 | 3317
vM | 20 | 14 | 235 | 238 | 2236
L 2r L 15 L 6 1 193 1 I8 11518
VM| 21 15 | 242 | 228 | 23,25
SF
WM
SF
VM
SF

24 3.2 238 | 2263
14 | 335 | 238 | 22348
15 5 193 19,8 18,16
19 1% 1.8 21,8 | 2147

11 16 | 13 | 20,1 19,6 19,6
12 |vM | 20 | o 235 | 228 | 2236
13 | sF | 16 | 25 | 2001 198 | 19,06
14 | vM | 21 L] 243 | 338 | 32325
15 | 8F | 17 5 209 | 208 | 1995
6 | wM | 17 | 15 | 21,0 198 | 1968
1% | &F 16 o 20,1 198 | 19,06
I8 | vM | 19 | 18 | 227 | 218 | 2147
1% | sF | 18 ] 21,7 | 21,8 | 20,84

VM | 2 | 12 | 235 | 2248 | 32,36
21 | &F | 15 o 19,3 198 | 18,16
2z | v | 18 | 13 | 21,9 | 2008 | 20,57
23 | 8F | 19 4 224 | 1348 | 21,74
24 |vm | 32 | 5 | 333 | 318 | 3654 |

Hedldareydisla 565,7 5603 S488 485

Eftinstédvar nothefs eldsneytis L{J..L.HF 28,2 "ﬂ_l

Al pessari t5flu og t3lum ma 58 ad atreikningur okkar synir ad notheeft eldsneyti sem
eftir var i adalgeymum var & milli 16,7 og 28,2 litrar (USG 4,4 til 7,4).




Nidurstonda

Notheeft cldsnevti sem eftir var | adalgeymunum var & milli 16,7 og 28,2 litrar
(USG 4.4 tl 7.4) pegar alysid vard. Vid gerum ekhki rad fyrir veengendageymunum
i arreikningum okkar [53 litrar) par sem vid héfum engar sannanir fyrir pvi ad
NMugmadurinn hafl netad pa. Einnig gaetl verd litlshattar villa § gtreiknimgnum
okkar vegna dvissu um astand lofislagsins, beitingu flugvelarinnar of annarra
apekktra patta,

Pad' or klarlega mein eldsneytisnotkun, sem til verdur einkum vegna aksturs
{ svo stuttum flugferdum. Medalnotkunin myndi vera meird en
'El.'-' litrar & kist, eda 4 milli 68 og 69 litrar & klst vegna ofangreindra
asteedna. Ein ferdin var farin med hjolin nidri sem lengdi fugtimann og jok
pannig eldsneytisnotkunina, ekki eins og Forward og Tayvler gefa i skyn i skyrslu
sinni ad eldsneytiseyvdslan aukist vegna vidnams og pvi heerri aflstillingar. Vid
amtlum ad Mugmadurinn hafi beitt sbmu adferdum vid Tug allan daginn.

Samantekt nidurstadna

2.

3.

Slok eldsneytisstiérnun er liklegasta dsteeda pess ad flugmadurinn hafdi ckki
niegt eldzneyti | geyminum sem valinn var,

Timi og magn eldsneytisafyllinga pann 7. Aghst 2000 passa vid ad gert hali verid
réid fyrir 60 btrar /klst.

Flugvélin notadi meira en 60 litrar/ klst. eda & milli 68 og 69 litrar fklst, vegna
stutira ferda og fjalda Augtaka og klifurs, Pvi heekkar heildarnotkunin & pessum
B klst. flugtima um 73 | meiri notkun en gert er rad fynr.

Skyrsla pessi byggir 4 bestu vitneskju okkar og reynslu, pé mikill vandi sé ad komast ad
nakveme nidurstidu vegna folda dvissupatia,

Virdingarfyllst

Reynir Einarsson
[undirritad]

Eypoliur Gunnbjemsson
[undirritad]

Cudmundur H. Sveinbjérnsson
[umdirritad)



Eldsneytisitreikningur fyrir TF-GTI pann 6. og 7. agiast 2000

| pessum atreikningum reyndi ég ad taka tillit til eins margra patta og unnt var en
vegna dvissu um beitingu flugvélannnar pennan dag ma alltaf efast um einhverja
peirra.

Utreikningarnir eru byggdir i eftirfarandi:

Eldsneytisnotkun Handbdk NMugmanna

Klifurtimmi Handbék Mugmanna

Aflstilling Timi og vegalend i ferdum 1 og 3 og venjulegar vinnuadferdir
Flughsaed Venjulegar vinnuadferdir

Medalpyngd 3400 pund

Flughradi vid klifur 110

Flugtak og uppkeyrsla usG 2

Flugtak adeins UsSG 1

Uppkeyrsla adeins fyrir ferd 1 og 3

Leekkun & farflugsaili midur § 1000 fet viir jirdu

Sidustu 2 minatur & hverjum legg eru med 15" fyrir lokalsekkun og lendingu
Ekkert eldsneyti dr veengendageymum notad

Adalgeymar fullir, 340 litrar

Heed Aflstilling

Allir leggir nema sidasti 2500 fet Pyrstu tveir leggir 56%
Sidasti leggur BIVM - BIRK 40040 fet Adrir leggir 65%
Samantekt

Flugd 6. o 7. aglst 2000

G.8. 2000

Flugid fra Revkiavik til Vestmannaeyja og til baka var farid i 2500 feta hed, med 56%
afli og tok alls 63 mindtur,

Heilldareldsneyvtisnotkun i peim tveim ferdum var 16,7 USG eda 63,2 litrar,
Medaltal 60,3 litrar / klst.

78,2000

Flugid fra Revijavik til Vestmannaeyja og 4 milli Vestmannaeyja og Selfoss var i 2500
feta heed og med 65% afli.

Heildartimi peirra ferda var 6,5 klst.

Hedldareldsneytsnotkun i peim tveim ferdum var 118,7 USG eda 449, 7 litrar,
Medaltal 69,2 litrar/kist,

Flugid fra Vestmannaeyjum til Reykjavikur var & 65% afli og hluti leidarinnar i 4000
feium.

Heildarflugtimi war 32 mindtur.

Heildareldsneytisnotkun i peirri ferd var 9,42 USG eda 35,6 litrar.

Medaltal 65,1 litrar fkilst.

Nidurstada

Heildarflugtimi 8 klst. og 5 mindtur.
Heildareldsneytisnotkun 548,8 | eda 145 USG,



Hamarksmagn notheefs eldsneytis begar slysid vard vid BIRK 28, 16 litrar eda 7,44 USG,

Medaltal 67,89 litrar /klat.

bad er alls 63,78 litrum meiri eldsneytisnotkun en ef midad er vid medaltalid 60
litrar/ klst.

Med medaltalid 60 litrar /kist, hefdu verid eftir 92 litrar eftir,

Heildarmagn eldsneytis til radstdfunar

BIRK 337
Afylling 240
Veengendageymar 0
Kifur Eyala [USL) i ki Tieni i klafri
Hoed | 3400 pund Hued | 3400 pund
1000 0,434 1000 00:54
FI00 0,958 2200 01:58
2500 1,085 2500 02:15
3500 _ 1,519 3500 03:09
4000 1,736 4000 03:36
5000 217 5000 04:30
Notkun i farflug USG/ldst, | USG/ min.
SE% adl 12,5 021
65% afl 14.16 0.24
7% adl 16,3 0,27
15~ 8.89 0.15
Eydala US0 | Notkun | Timi Timi
Fioidi hwvert sinn | USG alls | hver alls
Flugtak of uppkeyvrsia 2 2 00 4 ()
| Fhugtak an uppleyrai £ 100 | 2200
Fioldi kifra i 2200 fet 1l 0,95 10,50 | 0158 | 21:46
Fjbldi kdifrn | 2500 fet 12 1 13,02 | 02:15 | 03:00
Fibldi klifra i 9000 fet 1 1.74 1,74 | 03:36 | 03:.96
Klifur alls ] 5'& H:E
Frahwarfsflug & BIRK 1 0,25 0.25
Lewdrétting fyrir sidustu 2 min. & 15° 24 030 7112
Farflug 56% afl S8 0.2 12,08
| Farflug 65% afl 375 0,24 84,5
Heildartimi i farfiug 433
Heildartims | kbifri 5223
| Heeildarfhugtimi 485
Heildaseydala, USG 144,58
: litr 548,84
Hel agn til rhdatifunar, litrar 577
| EMeneytisnagn er slysid vard, litrar 28,14
Exlsncytismagn er slysid vard, USG 7
[undirritad)

Gudmundur Heimir Sveinhjdrnason
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Téflur Gr Jeppesen hughblinadinum FliteStar?
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* Athugasemd pidanda: Eftirfarandi eru tiflur Gr Jeppesen hugbinadinum FliteStar sem
Sérstaka rannsiknarnefndin taldi ekki asteedu til ad prda.
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1 Inngangur

11 Markmid

Pann 7. dgist 2000 ittt sér stad hdrmulegt slys pegar TF-GTI, Cessna 210, hrapadi 1 Skegafjoadinm,
Sidan pd hafa versd gerdar tvier rannsdknir 3 nldrdgum slyssing, dnnur af Ranmsdknanefind Mogslysa
(RNF) og hin af B.M.E. Forward og ALF. Taylor, sjalfstan starfandi flugslysarannséknarmibnnam. i
bddum skyrshumum var lagt mat 4 hvort orsdk hreyfilafls vélarinnar matt rekja til eldsneytishurrdar.
Markmid pessa verkefmis or ad greina med dlfredilegum adferdum likur pess ad vélin hafi misst
vélarafl vepgna eldsneyhsskorts.

1.2 Afmdrkun

Med pessu verkefni er cingingu versd ad leggja Blfrazdilegt mat & likur pess ad vélin hafi misst
vélarafl. Hér er ekki lagr mat & paor forsendur og direikninga sem ENF og Forward og Taylor leggpa
fram i simum skyrslum.

1.3 Skilgreiningar og skammstafanir

RMF Ranmsdknanefind flugslysa
RE Flugvallurinn § Reykjavik
&F Flugvallurinn & Selfossi
WM Flugvillunnn i Vesimannagyjum
LS United States Gallon,  Bandarisk maclicining &
eldsnevti,
1.4 Heimildir

“Skyrala um fugslys M-OS100/AIG-24", Rannsabnanefnd flugsiysa, Revkjavik, 23.mars, 2001,

BMLE. Forward, AF. Taylor, “A review of the report and circumstances relating to the fatal accidem
e Cizssna 200 TF-GT1 on 7 Auguast 20007, Seplember 2001

Flughandbdk Cessna T210L, Centurion II.

1.5  Yfirlit
| kafla 2 er adferdafrasdinni sem beitt er Iyst.

1 kafla 3 er greint fri forsendum, keyrslum og sterdum sem notast var vid.
| kafla 4 er likaning 1yst sem notast var vid,

i kafla § cru nidursiGdur greiningarinnar.

i kafla 6 er ab finna lokaord.

| vidauka A er strdfradileg framsetning & likaninu,

i vidauka B er olfrasdilegir Gtreikningar & heildarflugtima,

i vidauka C er neemnigreining.
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2 Adferdafraedi

i pessari greiningu er studst vid handbék flugvélarinnar vardandi afkastagetu bennar. Adferdin sem er
notud & sambenleg vid pd sem Rannsdknanclind Flugslvss { RNF) notadi en parer fyrstog fremst
miast vid pann tima sem flugvélin var & lofti og flughaed Gl pess ad mets eldsneytiseydslu.
Eldsneyiismagn i upphafi og ifyllingar eru siban notadar til pess ad dwxila pad cldsneyti sem notad var,
Med pvi ad bera saman pessar stacedir er haegt ad meta hvort vélin hafi ordid eldsneytislaus d peim tima
pegar slysid vard. Helsti munurinn & peirm adferdafred sem beitt er bér og peim sem ENF potadd er
si ad hér er notud Wifredileg ndlgun & per sterdic sem voru ekka pekktar med fulln vissu i stad pess ab
nota eingingu liklegasta gildid, b er elnnig gert rbd fyrir minn eldspeytiseydslu pegar Mugvélin var
ad lekka sig auk pess sem Iklegra pykir ab meira afl hafi verid notad { farflugi en RNF notadist vid.
Motast var vid Monie Carlo hermun § pessu verkefni. Hughdinadarinn sem var notabur heitir Analytica
205, framleiddur a f Lumina IV ecision 5 ystems Inc. % 1d greinimgu o nidursiddunum var notast « s
Table Curve 5.0, framleiddum af AISN Softeare Tne,

3 Forsendur

Hér wverdur 1yst peim forsendum og sterdum sem nofast var vid, Sterdunum er skipt | pekktar og
dpekktar stardir og tekid er tillit til nidurstadna Forward og Taylor en peir setiu fram gagnrymd &
dtreikninga BMF i sinni skymsla,

i vitreikningum R NF var ekki gert rad fyrir pvi ad vaengendatankar vélarinnar vaeru notadic par sem
RNF taldi linlar likur & pvi. Forward og Taylor tbldu hins vegar ad pad varni ordkeétl ad sleppa pvi
ligmarkseldaneyti sem purfti ad vera [ nkunum vegna AD ndtu 94-12-8 bess efmis.

Vegna pess eru bér gerdar tvrer mismunandi grennkeyrslor tl pess ad leggia mat & eldspeytismagnid
m.v. pessar mismunandi forsendur,

1) V;m;:nh[:lnkar leafa verd mladir.
2} Vaengendatankar hafa ekki verid notabir,

3.1 bekktar stmedir
0 Flugtimi

Pad er pekkt med nokkurm vissu hversu lengi flugvélin var 4 lofti fra pei ad aim fyllt tanka vélannnar

ad morgni 6. dgist 2000 og var si Mlugtimi 8 kist og § minitur § 24 leggium. 1 skyTsty RNF voru settar

fram timasetningar & Augtikum og lendingum vélaninnar & Selfoss, | Vestmannagyjum og | Reykjavik,

Badi | Vestmannacyjum og i Reykjavik voru flugumferdarstibrar & vakt pannig ad Mugtaks og

lendingartimar voru nokkud ndkvamin en & Selfossi var enginn ol pess ad halda wian um Bessa tima

bannig ad frivik fri rawmveraleguim tima geeti verid meira. bannig er hugsanbegt ab frdvik hafi verid fra

raunverilegum timum po svo ad pad kunni ad hafa jafmast Gt § peim fj#lda mazlinga sem gerdar von.

Hér er rét ad nefia ad pd svo ad heildarflugtiminn hafi verid si sami og var settur fram i RNF verbur

ad taka nllit tl pessara fravika § @6lfredbegn greiningu eins og hér er gerd,

O Afvllingar

Pad er vitad hversu mikid eldsneyti var sett a wélina i premur afyllingum.

o Adaltankarnir voru fylinr k1 1515 pann 6. dgist 2000 med 229 lirum af cldsneyti &
Reykjavikurflugvelli,

*  banm 7, agast, k1.13:45, voru seitr 120 litrar af ebdsneytn & vélima & Selfossi.

= Kl 1740, sama dag, voru aftur settie 120 Iirar af eldspeyti 4 vélina,

0 Flughaed

Pad er vitad med vissu ad vélin var i 4000 feta hasd pegar bin kom til Reykjavikur i sidasta skiptif,
0 Fjildi farpega

Tab er erfitt ad meta pyngd vélarinnar en pad er pekki hvenser wélin var med farhega o hvenwer ekki,
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3.2 Ovissustmrdir
o EMsneytismagn i upphafi

Til pess ab fylla adaltanka vélarinmar purfti ad beita twkni sem var Iyst § skyrslu BNF & eftirfarandi
hiri:

v pegar sett vierd meira eldsneyti en 75 US gallon (284 lirar) § adaltankana. Pd dti ad
ganga ir skugga um ad Mugvélin halladist ckki til hlidar, ad nef hennar veen reist um 4,5°
og jafnframt dtti ad ganga or skugga um ad lokin 4 sdaliinkunum viera réit fesi.

oo Flugvélin TF-GTI hafdi fijdra eldsneytistanka. Adaltankar voru tveir og toku samtals
90 US gallon oba 340 litra, par af wvoru samtals 337 litrar mytanlegir, Sérsidkum
vinmubrogdum vid ad fella adaltankana er Iya i lofthefi-frirmelum, pannig ab druggt sé
al 340 litrar séu & peim. Gieta verdur pess ob Mugvélin standi eéti og dela verdur heegt
sidusty 20 litrunum, eda par um bil, & bvorn tank og skoda aftur § pd eftir tvaer mindiur og
fylla pd sidan, Vid rannsoknina kom fram ad Mugmdammum var ckki kunnugt um pessa
afyllingaradferd.

Tar ad auki hafdi flugvélin viengendatanka sem toku samtals 33 US gallon eda 125 litra og par af voru
32,5 US gallon eda 123 litrar af nytanlegu eldsneyii. Motkun vengendatankanna var pd skilyrt ad pvi
lewis ad adeins mdid daeladr peim i adaliankana | farflugi og pd adeins i pann tank sem ekki var i
matkun,

AF pessu ma vera ljdst ad ul pess 2d fylla adaliankana purfi ad beita sérstibum vinnubrbgbume Pad er
ckki haegt ad segja med vissu ab pessi vinnubrdgd hafi verid notud og pvi erfitt ad meta bversu mikid
eldsneyii var & vélinni [ upphafi.

d  Vaenpendatankar

| skyrslu RNF kom fram ad il pess ad haegi vaeni ad nota himarkspyngdina 3800 pund purftu ad vera
amk 7T USG [ hvorum vengendatanki vélarinnar. [ skirshmni kemur einnig fram a8 flugménnam TF.
GT1 sem BNF raeddi vid virtist ekki 8llum hafa verid petta lidst. | upphaflegum framburdi peirra kom
fram ad perr voru med nokkra litra § bvorum tanki en sidar stgdust peir hafa haft 7 USG. Pd kom
cinnig fram ad abeins cinu sinni hafli vend delt & vengendatankana hja Eldsneytisafgredshmm a
Reykjavikurflugvelli. Pvi taldi RNF dliklegt 28 viengendiankamir hefdu vend notadir og peim slep i
utreikningum & dxtludy eldineytismagni.

Forward o g T aylor bentw 4 ad bedi par sem 4 litrar fundust i haegn vengendatanki v élarinnar e fir
slysid og upphaflegur framburdur flugmanna var si 28 peir hefu dvallt nokkra litra § Hnkusum vien
ordkrétt ad sleppa peim algerlega,

Bad md P vera Ljost ab dvisza rikir wm pad hversu mikid magn af eldsneyti var i vengendat@nkunam
og ckki huegt a8 segja med vissu hvort vengendatankarir vorg viir hifud notadir,

a  Aflscining vélar

Iad er erfitt a8 segja med einhverri vissu hver aflsetming Mlugvélarinnar var. | skyrsihu RNF var notast
vidd 56% hreyvfilafl sem byggt var 4 reiknudum medalhrada vélarinnar 157 milur 3 klst, Hér er gert rid
fyrir pvi ad aflsetning hafi verid heerr sem er fyrst og fremst byggt 4 i ad $6% hreyfilafl sé dedlilega
litidh mv. edilega notkun auk pess sem medalhradinn byggir & kjdrabstedbum og flugferli sem er ckki
pekktar. B4 er cinnig erfitt ad dsetla aflsetminge i lekkun auk pess sem stadfestar wpplysingar um
evdelu i lekkun eru ekki Fyrir hends,

0O Flogid med hjdlabinad nidri
Flugvélinni var flogid med hjpolabimadinn midn & tveinur leggjum. BNF dlyktads ad dhnf pesa ver
pau ad farflugshradi vélarinnar hef®i minnkad og pannig Flugtiminn lengst en aflsetningu vElarinnar

befti ekki verth breyit. B var engu batt vid eldsneytiseydsluma [ direikningum BENF enda var
eldsneytisaukningin innifalin i lenginga Mugtimans,

Forward og Taylor tldu hins vegar ad ekki ven hiegt ad alykta sem svo par sem peir tildu ad
Mugtiminn hefi e kki lengst & peim leggjum sem vélin var med hjdlabinadinn nidri.  beir toldu ad
eldsneytisaukningin veer um 2% eba am 5§ lirar skv. peirra mati.
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O Flughmed

Vegna pess ad flugvélin flaug fyrir utan ratspardregi milli Vesmannaeyja og Selfods er ekki hoegt ad
segia med fullkominm vissu hver flughmed flugvélarinnar var. B er cinungis hegt ad 6 Nughod
vilarinnar Gufrd rasjirgbenum og taluddvasamekiptum pegar hin var tildlulegas ndlegt Revkjavik
Pad er vitad ad vélin var i 4000 fetum pegar biin kom Gl Revkjavikur i sidasta skiptad,

QO  Eldsneytisskortur

[ skyrstu RNF kemur fram ad undir vissum kringumstedum getur ordid vart vid eldsneytisskort po svo
2 cldsneyli sé meira en ligmark nytanlegs cldsneyiis. bessa getur osdid fyrst vart pegar 11 USG e
eftir & adaltanki vélarinnar. Pvi er ekki hegt ad segja med vissu hve mikid eldsneyti hefur purft t pess
) halda vélinni gangandi i peirri stéidu sem hin var pegar hin missti vélaraflid.
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33 Flug TF-GTI

Hér er sett fram tafla par sem upplysingar um fug TFAGTT eru settar frame Upplysingarmar eno fengnar
ur skyrslu RNT og verdur visad ul peirra seinna § skyrshunni.

Flug Frd Til Flugtak Flugtimi Alylling
— (mim) (litrar)

Gedgi-00 9
I RK WM 1%:24 33
2 VM RK 22,55 30

T-4g0-00

3 RE Wi 07:53 28
4 Wi 5F 08:35 0
5 5F VM 090 15
B Wi 5F 09:31 21
7 5F Vi 10: 1 20
8 VM 5F 12:30 20
a9 5F VM 12:55 15
L] Vi 5F 13:23 19

120
11 5F Vi 13:55 16
12 Vi 5F 14:20 200
13 5F VM 14:45 16
4 Vi 5F 1 5:20 21
13 SF Vi 1524 17
] VM SF 16:18 17
17 SF VM I 6:dd 14
18 VM 5F IT:18 1%

120
19 SF VM 1743 18
20 WM 5F 1813 20
21 5F WM 18:40 15
23 WM 5F 107 18
23 SF WM 1929 1%
24 VM Bk 20003 32

Samitals: 8:05 69

Tafa 3-1. Flug TF-GTT skv. upplisingum ar skyrslu RNF,
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4 Likan

41 Lysing

Ugifa: L0
Dagsetming: 11/06:2003

Pxr pekktu og dpekkiu steerdir sem hafa verid nefndar auk upplysinga um flug TF-GTI eru settar upp i
likan, 530 Mynd 4-1. Par tikna sporbekjulags formin slembobrevtur, trapisulaga formin fasia og

afrmedu kassarmdr ks reiknbemingar:

>
ayabegur

Flughad
RH-h

Klifuriimi og
wyplisla

=) )

Lifeur
i eldsreylisskat
d timainingy

Flughmd
SF-YM

LLifur

i eldenpyliatiom

Mynd 4-1. Myndren framsetning & likaninu, Sporiskjulaga formin tikna slembibreviwr, bleiki kassinn
taknar nidurstddubreviu og afrinudu Kassarnir tikna reikniciningar,

Sterdfrisbileg framsetning 4 likaning er sett fram | Vidaoki A.

411  Flughad RK-VM

Pessi slembibreyta § likanimo segir 6l wm pd heed sem flugvélin Maug @ milli Revkjavikur og

Vestmannaeyja.
Likinadi

Gert er rid i pvi ad 60% likar hafi verid & pvi a0 vélin hafi Nogid § 2000 fetum milli Reykjavikur og
Vestmannaeyja og 40% likur & pvi ad vélin hafi flogid § 3000 fetum.

Rikstudningur

Til pess ad komast yfir Hellisheidi verdur ad fMjdga i amk. 2000 fetum og e § fard er yiir 3000 Feq
verdur ad hafa samband vid flugstjorm. P var cinnig skv. skyrslu RNF 3000 feta skyjahad um pad
leiti sem slysid vard, bvi er likbegt ad vélin hafi Aogid & nulls 2000 op 3000 feta en 6 frekar mar 2000

fetum skv, vididlum vid flugmenn.

EFlugkerfi hiZ, 203
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4.1.2  Flughsd SF-VM

Pessi slembibreytn i likaninu segir 6l um pd hed sem flugvélin flaug | milli Selfossar og
Vestmannagyja,

Likindi

Ciert er rad fywir poi b 70% likar hafi verid & pwi ad wélin hafi fogid i 1000 fetum milli Selfossar og
'L"-:51|runnue:|.];| og 3085 likur & I,'wi ad vitlin hafi ﬂl:ugh.’l 1 20 fetam,

Rikstudningur

| skyrslu RNF var gert rdd fyrir pvi ad vélin flygi i 1000 fetum milli lands o eyja en pé er cinnig
hugsanlegt ad hin hafi logid eithvad herra en litlar sem engar likur eng taldar & pvi ob him bafi flogid
lazgra en 1000 fei vegna Mlugs vilir jd.

4.1.3  Sndningshradi
Iessi slembibreyta § likaninu segir 11l um pann sniming & hreyfli sem var notadur § farflugi.

Likindi

Gert er rad fynr 3% likum 4 2500 RPM, 43% likum 4 2400 RPM, 45% lkum & 2300 BPM og 3%
Ifkum & 2200 RPM ()4 Mynd 4-2),

Rikstudningur

Pessi likindadreifing er byggd i reynslu flugmanna. Liklegast er talid ad vélin lafi verid keynd & 2400
cda 2300 BPM og erfin ad segga ul um i hvorum sninimgnum hin hefor raunveruleg verid keyrd, b
T cinmig, med visun i dircikninga rannsoknanefndaninnar, Gliklegt a8 vélin hafi verid keyrd & nunni
snningl en 2400 RPM og vélar ero mgdg sjaldan keyrdar & fullu afli.

EEL

o 23
Srelringshr adi (R

Mynd 4-1. Likindadreifing amilads sniningshrada,

4.1.4  Soggreinabrystingur
Pes slembibreyia i likaninu segir til um pann soggreinaprysing & hreyfli sem notadur var [ farflugi.
Lilkimadi

Gert er rdd fyrir 3% Ifoum & 27,5 MP, 45% likam & 26 MP, 45% likum & 24 MP og 5% lkam & 22 MP
(54 Mynd 4-3).
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Rikstudningur

Pessi likindadreifing er bygad a reynslu fNugmanna, Liklegast er tahid &0 vehin hafi vend keyrd 2 26
efa 24 rommuam og erfitt 30 segja tl um & hvorum prystinganam hin kefur raunveruleg verid keyed. B
er einmig, med visun i Gtreikninga rannsdknanefmdaninnar, Gliklegt ad vélin hafi verid keyrd & minni
snunimgl en soggremnaprystingl en 24 tommum og wélar ema mypbg spaldan keyrdar 4 haesta
soggreinabrysting | farflugi.

LR

b4 A .l 24 2
S000reina. brysingur P

Mywnd 4-3. Likindad reifing dmeilads soggreinaprisings.

Upphafleg! eldsnayti

bessl slembibreyta | lkaninu segir 6il um pad eldsneytismagn sem var 4 flugvélinni cftir firsto
i]l':.rlllrl.j:u {s-:'lgl.'lxt ELCIRIRE R RS

Likimdi

Giert er rad Bynir beta-dreifingu med o) = 3 og g = 1.3 . Efri mark eru sett 9 USG og nedri mark 85
USG (354 Mymd 4-4),

Rkstudningur

Pessi dreifing er valin | samrems vid afilingaradferdar op himarkseldsneyti sem vélin gat tekid i
adalanka hennar,
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1

B

—l—'_'_ﬁ_'_.-
i e

P 0 a2
Upphafiegl vidsmnyt) [Gallon)

Mynd 4-4. Likindadreifing detlads eldsneytismagns { upphafi 4 adaltinkum vélarinnar,

4.1.6 Vengendatankar
Pessi slembibreyts | likaninu segir ul um pad eldsmeytismagn sem wvar i vengendatinkum
flugvélarinnar.
Likindi
Giert er rdd fyrir beta-dreifingu med oy = 3 o oz = 1.5 . Efri mérk em sett 14 USG og nedri mirk 0
LI5G (sja Mynd 4-5).
Rékstudningur

Iressi dreifing er valin | sameemi vid pd stadreynd ad 14 USG voro Bgmarksmagn eldsneytie d
viengendatdnkum og ckkert bendir til pess ad meira eldsneyti hafi verid sett 4 b B er einnig
hugsanlegt ad ckkert eldsmeyt hafi verid & tinkunum pd svo ad pad sé dliklegt.

g N ) f;"" o
! %
7
— \
. — \
E 1] 5 W 1
‘WiEfgerali- | ama' |Galion]

Mynd 4-5, Likindadreifing dmilads cldsneytismagns | vengendatinkum vélarinmar.

4.1.7  Laskkurrarlimi og aydals
i Ppessari reikniemingu eru teknar slembibreytumar Flughed RK- VM og Flighed SFFM og redknadur
ulsvarands Tekkunartimi og eldsneytiseydsla i lmkkun. B er einingin Flugtim einnig iekin inn {
reikningana ul pess &b gera rad Hmr v hvensr vélin hafdi lekkad flugid.  Upplysingar um
lendingantima Gr skyrslu RNF og farflugshaedir voru notadar tl pess ad meta hvener vélin hof og lauk
lekkun.
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Par sem engar upplysingar liggia fimir um eydslu flugvélarinnar i lekkun og tilhdgun flugmanna i
lekkun er mismunandi voru biinar ul jafndreif@ar sembibreytur fyrir pessa paettd, 553 Mynd 4-6. Midad
var vid ad midgildin vaero 30 lbaklst og 300 ft'min en pad var byggt & samidlum vid Cessna og
flugmenn. Lakkunin var pyvi daetlud malli 200 op 700 fi'min og eydslan 4 milli 40 lbafklst og 60

Ibs'klst.
Tekid er tillit 6l haed peirra flugvalla sem er verid ad lekka ol Laekkun & legg 24 er gerd dr 4000
fedum.
we ‘_*'*1 e
J, i E’+ T TS

Mynd 4-6. Myndran framseining & lekkunartimum og cldsneytisnotkun i lekkunum,

4.1.8  Kiifurlimi og eydsla

i pessari reiknieiningu eru teknar slembibreyturnar Flughaed RK-VM og Flughad SF-VM og reiknadur
tilsvarandi klifurtimi og chdsneytiseydsla i klifm, 50 Mynd 4-7. I er ciningin Flugtimi cinnig tekin inn
i reikningana Gl pess ad gera rdd fyrr pvi bvenser wélin hafdd haekkad sig.  Upplysingar um
fugtakstima ir skyrilu BNF og farflugshedic voro notadar Gl pess ad meta hvenser vélin bl og lauk
hzkkun. Klifurhradi og eydsla i Elifri vora fengin ar handbok vélarinnar, Eybslan dr handbékinni
genr rad fyrir uppkeyrslu og Mugtaki, Teked er alln ul haed peira flugvalla sem er venid ad klifra fri.
Klifur & legg 24 er upp { 000 e

Splags-Vesimarnaeyjar drpkrengar

Mynd 4-7. Myndraen framseining & kKlifurtimum og eldsneyvisnotkan i klifri,

4.1.9 Eydsla | farflugi

i pessari ciningu eru notadar upplysingar dr handbék vélarinnar til pess ad meta eldsneytisflaedd i
farflugi byget 4 sniningshrada op soggreinaprystingi.
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4.1.10 Lagmarks eldsneyti
bessi breyia | likaniou segir 6l um pad eldsneytismagn sem purfti il pess ad halda hreyflinam
gangandi.
Likindi

Gert er rdd fymir prihymings-dreifingn med efri mirk em sett 11 USG, nedn mirk 0.75 LSG og
liklegasta gildi 075 USG,

Rakstudningur

Pessi dreifing er valin i samremi vid pa stadreynd ad i .Cessna Pilot Safety Supplement” er tekid fram
ad pegar 11 USG eda minna ¢ 4 adaltanki vélarinnar geti dsamhaeft Mug ordid il pess ad eldsneytid
renm frid vitrennsli lanksins og valdi eldsneytisskomi til hreyfilsing. Nedrimdrkin og liklegasta gildid er
valeh § samremmi vid nytanlept eldsmeyti & vélinni

=

07

Probabilty Densiy

a 25 5 10 125

5
Liagenarks elkdsry | Gallon)
Mynd 4-8, Likindadreifing factlads limarks eldsmeytis.

4.1.11 EMsneylismagn
| pessari reikniciningu er reiknud Gt heildareydsla vélarinnar o cldsneytismagn & dkv. timapunkti.
Hiin tekur inn allar breytur i likaniou ol jeess 2 geta gert pad,

4.1.12 Likur & efdsnepiispurmd
Pessi retknicining leggur mat & pad hvort vélin hafi versd ordin ebdsneytislaus & kv, timapunkts, U frd
benmi er sidan heegt ad reikna likurnar & pvi ad wélin hafi ordid eldsneytislaus § sérhverjum timapunki
flugtima hennar.  Gert er rd fyrir eldspeytispurrd of cldspeytismagnid er ordid minna Ldgmarks
eldsmawti,

4.1.13 Flugtimi
i skyrslu BNF flugslysa eru settir fram timar & flugleggium sem era bygpdir & upplysingum um
fugtaks- og lendingartima, Pad er bugsanlegt a0 pad séu frivik frd skridum timum og raunvenalegum
timum. | pessari reiknieiningu eru pessir Mugtimar & Mugleggiunum reiknadir sem sbembistrendir atfrd
framangreindum frivikum. Gert er rid fyrir pvi ad frivikin séo Shid op séu jafndreifd prjar mindour
eda ra i timamelmgunum & Selfosst en ein minita | Vestmannacyjum og i Reykjavik.
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Medalgildid & heildarflugtimanum  verdur pad sama op beildarflugtiminn § skyrslu ENF og
stadalfrdvikid i samraemi vid direikninga | Vidauki B.

Medalgildi H.083 klst

Lagmark 7.797 klst

Midgildi 200 klst

Himarksgildi  8.436 ki

Sradalirivik 01345 klst
bessir timar ena notadir til pess ad dkvarda tmasetningar i klifrum og bekkunum i likaniou,

Mynd 4-9, Myndraen framsetning & farflugstimum. Trapisulaga formin eru fastar, Spordskjulaga
formin eru slembibreytur og afrinudu Kassarnir eru reikniciningar. Reikniciningarnar T01-T24 eru
samanligiu farfugstimarnir eftir vidkomandi legg.
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4.1.14 Ahrif pess ad vélin var med hidlabanadinn nidri & tveimur fugleggjum.

Baedi [ skyrslu RNF og skyrslu Forward og Taylor var nefit a8 4 tveimur flugleggjum hafi vélin verid
med hjdlabanadinn nidri. RNF telur a8 pad hafi leitt til pess ad flugvélin hafi verid lengur & leidinni en
notast vid sama afl en Forward og Taylor telja ad petta wii ad hafs haft ahrif & heildareyvisluna vegna
peas ad fartiminn 4 milli lands og evja lengdist ekki og par af leiSandi madi il ad vélin hafl verid 4
keyrd 4 hesra afli. Samkvamt peim upplysingum sem liggja fyrir er pad jdst legourinn frd Selfossi il
Vestmannaeyja lengdist um 5 mindtur og leggurinn fré Vestmannaeyjum til Selfoss lengdist um 1
mindns, Pannig md segja ad pad & [jos O frd ghgnum a0 fartiminn hafi lengst pd svo a0 munurinn 5é
linill & leggnum frd Vestmannaeyjum. bvi er Sliklegt ad wélin hafi verid keyrd & haerra afli & seinni
legenum auk pess sem lkur & herri aflsetningu koma einnig fram § breytum likansins.

Forward og Taylor detla ad vidbiar eldsneytisevdsla vegna pessa gati hafs oumid 5 livum eda um
1.25 USG og er pd midad vid ad heerei aflsetning hafi verid nodud & badum legojunum,

Til pess ad kanna hugsanleg dhnf pessa var likanid keyrt basbi med pessari 5 lira vidbdtar evdsla og dn
hennar. Motast var vidd jafndreifda slembibreytu & bilinu 3 Titrar 6l 7 litra,

5
e
0" e m - . - - -

%’ *5FM
EVM-SF

5 & T 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 16 19 20 21 X 23
Leggir

Mynd 4-10. Flugtimar & Nugleggjonum milli Vestmannaeyja op Selfossar. Appelinuguli kassinm
almarkar jui leggi sem Magvélin var med hjdlabdnadinn mibdri,

D Flugkerfi hiZ, 2003 Bladsida 17



Talfredileg greining 4 dmtludu eldsneytismagni TF-GTT pann 7. dgiast 2000 Utgéfa:
Dagsetming: 117062003

Rep # TERN-20020504-01

5 Nidurstédur

51

Lysing

Eins op kom fram § upphafi pessarar skyrslo pd var nodast vid tvaer mdsrmumnandi grunnkeyrslur i pessari
skyrslu vegna mismunandi nibdurstadna RNF op Forward og Taylor. Mer vom:

1 Gert rid fyrir notkun vengendatanka.
2) Ekki gert rad fyrir notkun vengendatanka

Hér verbur annars wvegar gert gremn fymr likum 4 eldsmevtismagni eftir tima boedi med of dn
viengendatanka og hins vegar lkum & eldsmeytisskorti pegar flugslysid vard med og dn
veEngendatdnkum | vibauks C er Iyst nmnigreininga sem var gerd & likanin til pess ad haept veer od
gera sér grein fyrir pvi hvada frivik | forsendunum getu brevit mikie um lokanidurstiduna,

5.2 Eldsneytismagn

Metid eldsneytismagn & eim tima sern slysid vand gefur dgaetis visbending um pad hvor vélin hafi
ordid eldspeytislans & peim tima sem slvsid vard,  Pa ber @ hafa i huga ad eldsneytismagnid eitt o sér
er ckki nog til pess od dkvarda hvort wélin hafi messt vélarafl vegna cldsneytisskorts heldur verdur
cinnig ad taka ullie ul pess ad dhnfum ligrar ekbBneviisnddy get hafs gt ddur en eldspeytid |
iinkunum var algerlega & protum. Petta verdur skodad ndnar § neesta kafla, par sem nidurseddum dr
greiningu & likum pess ab eldsneytisskoriur hafi valdid hreyfilstGdvun er 1yst.

Med pvi ad skoda hvemig ebdsneytismagnid hefur breyst & timaciningu fast ekki cingdngu upplysingar
urn pad bvernig eldsneytismagnid hefur verid ad breytast beldur Fest cinnig dgeus stadfesting & pyi ad
likanid s¢ eblibega upp scti.

Pegar pessar niburstidur em skodadar kann a8 virdast Gedlilegt ad negatif gildi stu @
eldsneytismagninu en med heirm framsetningu er & engan han vend ad gefa ul kynna o pad gren hafa
ordid i raumveraleikanum heldur segja pasr tblur hverse mikid magn puariis ul pess ad vélin kemist 4
pann timapunkt sem er verid od skoba. 1 peim tilvikum sem pad gerist i hermuninni eru pau greind &
pann hatt ad vélin hafi ordid eldspeytislans By, Flug sem lenda § pess hittar shorts1Bdu e samt s¢m
ddur litin halda dfraem Gl pess ad pau séu enn hluti af wifredilegu greiningunnd,

Megin nidwrstidur dectlads eldsneytismagns ma sjd i t6flu 5.1,

1.0

| | Lagmark Midgildi | Medalgildi | Hamark | Stabalfriavik

Med ‘ | An hjélabinadar | _|39USG | 26USG| 28USG | I98USG| 722USG
varngendar | L

tiEnkum | e B join befmald =170 USG 2.2 UUSG | L5WSG | Z1.2 USG 672 USG
. p— . R T—— .
An | Anhjdlabinadar | 339USG | 64USG | -66USG | 120 USG | T62USG
vangenda- s hidlabanad | )
tanka | i =34 USG 5.9 USG | 1R USG 14.1 USG T3 USG

e

Tafla 1. Amtlad chdsneytismagn.

[ thflunni md sjd ad medalgildi deilads eldsnevtismagns ef dhrifum af hidlabinadi er sleppt er um 2.8
USG ef gert er rid fyrir pvi ad vaengendatankamir hafi verid notadir og um —6.6 USG hafi peir ekki
vernd notadir. EF gert er rad Foir ahnfum af hpélabinadinum er detlad cldsneytismagn 1.5 USG ef gert
er rad fyrir nothun vengendatanka og =7.9 USG of pad er ckki gent.  Ef gert er rad fyrir normal
dreifingu md reikna eftirfarandi Gryggishil og Whur & i ad eldsneytismagnid bafi verid komid undir 11
USG eda pd stddu par sem eldsneytisskonts gasti hafa ordid vart, 538 wiflu 5.2,
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| Medal- | Stadal 075 11 USG ;'I 95% B5%
1 gildi fravik UsG (16452) | (1.0364)
| |
| Med | fj-.ﬁhhdmmr 2BUSG | 722USG | 38.82% | 87.19% | 14.68USG | 10.28 USG
viengenda | |
| -tinkum Med I | |
i— hjolabanadi I5USG | 672USG | 45.56% | 92.12% | 1256 USG | 8.46 USG
- i | 1
An :jfihhinmr | 6.6 USG | 7.62 USG B3.26% | 98.05% | 448USG | 039 USG
vaengenda | | - |
-tanka MH} | | |J |
| hjolabanagi | TOUSG | T.3USG | 8875%  99.60% | 383USG | -0.51USG

5.2.1

Tafla 5-1. Tilfraedileg greining 4 eldsneyviismagni | USG.

Pad er pvi ljost ad pad e tdloverdar likura pvi ad eldsneytismagnid hafi verid ondid pad lind ad
ehbineyiskons gen hafa ordid vam.  Nidurstidamar syma ad pad eru 39-46% likur & pvi ad
chilsneytismagnid hafi verid minna en minnsta nothefs eldspeyti ef reiknad er med ab
vangendatankarnir hafi versd notadar o 83-89%% ¢f pad er gert rdd Fyrir ad peir hafi ekki verdd notadbir.
Ef magmd er reikmad m.v. ad vengendtankarnir hafi vend notadir eru 87%%-89% likur & pvi ad
elfaneytismagnid hafi verid komid undic 11 USG og rimlega 99% likur & pvi ef retknad er med pvi ad
vangendatankarnir hafi ekki veri notabir,

Eldsneytismagn med vaengendatinkum

Myndir 5-1 og 5.2 syna hvernig eldsneytismagnid breytist med beildarfugtima mov. ad
vaengendatankamir séu notadir med og dn dhrifa hjélabdnadar, bar sést hvemig dfyllingarnar efiir legg
10 og 18 lyfia upp dmtludu eldsneytismagm 1 kringum 4 kist og 6.5 kist. I sési cinnig ab
stadalfravikid er ad sukast med tima og bilid milli kdmarks- og ligmarksgildis er ad breikka eftir pvi
e timina Hdar. Bed mid einnie 558 ad ferir seinni Afyllinguna helur eldsneytisviadan verid ardin kg,

i ' ' . M -
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Mynd 5-1. Eldsneytismagn a hverjum timapunkti m.v, ad vaengendatankar hafi verid notadir og ckki sé
gert rid fyrir vidbdtar eydslu vegona hjdlabbnadar, Grani liturinn synir hamarksgildi § hverri keyrsla,

blai midgildid, bleiki medalgildid, randi Lgmarksgildio og svarti stadalivdvikio,
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Mwnd 5-1. Eldsnevilsmagn & hverjum timapunkil m.v. ad vengendatankar hafi verid notabdir og gert er
rid fyrir vidbétar eyvdslu vegna hjdlabdnadar. Grand liturinn s¥nir himarksgildi i hverri keyrslu, blii
miidgildih, bleiki mebalgildig, randi ligmarksgildid og svarti stadallravikia,

522 Eldsneytismagn én vangendatanka
A myndum 5-3 og 5-4 mi sji samskonar upplysingar og 4 myndum 5-1 og 5-2 fyrir eldsneytismagnid
m.v. ad vengendatankar viern ekki notadar. B osést ad fenllinn lekkar mun B og vid seinni
afyllinguna er medalial eldsneytismagnsing nem nidll. bE er medaltals ferillinn bhinn ad skera mill
dsinn milli 7.6 klstog 7.7 klst.
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Mynd 5-3. Eldsneytismagn & bverjum fimapunkti m.v, 28 viengendafankar hafi EKKI verid nofadir og
ekki sé gert rad fyrir vidbdtar eydslu vegna hjtlabinadar. Graeni lituring synir hamarksgildi i hverri
keyrsio, bial midgildio, bleiki medalgildi, ravdl Mgmarksgildid og svarti stadalfirdvikio,
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A, Doy,

Mynd 5-4. Eldspeyiismagn 4 hverjum timapunkii mov, ad vengendatankar hafi EKKI verid notadir og
gert er rid [yrir vidhdtar evoslu vegna hjolabinadar. Greni litorinn sinir hamarksgildi i hverri keyrsia,
bléi midgildia, bleiki medalgildid, randi ligmarksgildid og svarti stadalfrivikid,

53 Likur i eldsneytisskorti

begar kur & eldsneytisskorti eru reiknadar er tekin inn slembistierdin Ligmarks eldsneyd, Pannig er
ekki cingbngu versd od shoda eldsneytisstiduna heldur lika vend od leiba likum ad pvi hversu mikid
eldsneyis purfti til pess ad halda vélinni gangandi.

A peim tima sem slysid atti sér stad voru likumar i pvi 0 flugvélin hef®i ordid fyrir eldsneytisskorti
eims of synt er i 16ila 5.3,

Likur &
clilsneytisskorti
An .
Med hjélabinadar | 57.5%
| vangenda- e
thnkum |
| hjilabinadi | 610 %
| . | An
. | hjbiablnaar | 935 %
vengenda- |
tanka Mled
hjélabinadi 96.5 %

Tafla 53 Likur & eldsneytisskortl & pelm tima sem slvsio vard.

Likur a eldsneytisskorti & timaginingu verda fyir tiluverdum ahmfum af ebdsneytisafyllingunum og par
sem hér er er verid ad skhoda kar 4 eldsneyiisskonti pegar slysid vard emn lkurnar eingingu shodadar
pegar pessara dhrifa haettir ad gata,

53.1 Likur a eldsneytisskorti an veengendatanka

Mynd 5-5 symir likur & eldsmeytisskorti sem fall af tima muv. ad vengendatankar séu ekki notadir og ad
ekki s& gert rid fyrir vidbdtareyvdslo vegna hplabinadar. Table Curve 2D hughinadurinn var notadur
til pess ad finna pad fall sem Féll best ad dreifnifalling sem fékkst or hermuninni,

Medaltalid 4 dreifingunni er { 7.42 kst sem pydir jafnframt ad 4 peim timapunkti var liklegast ad vélin
vt eldspeyiislaus mov. gefnar forsendur. Uppsdfiudu 1lurnar syna 30 & peim tmaponki e 50%
likar & pvi ad vélin hafi verid ordin elkdsneytislans. Eins og fram hefur komid dbur eme likur & pvi ad
wélin hafi vend ordin eldsneytislaus um 94% pegar slysid vard,
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Mynd 55 Likwr & eldsneytisskorti sem fall af tima m.y. 20 vengendatankar séu ekki notadir of ab ehki
si gert rid fyrir vidbatareybslu vegna hjdlabdanadar.,
Mynd 5.6 synir samskonar greiningu 4 mynd 3.5, A mynd 5.6 er gert rid fyrir hjblabanadi.

B séet od medaltalid i dreifingunni hefur ferst framar 4 timaferlioum eba § uwm 7.39 klst.  Pad er
edilept i ljdsi pess ad med hjdlabdnadinum fast mein evdsla, Pd hefur stadalfrdvikid aukist linllega
serm stafar af pvi ad fervikid af dhrifum hjdlabinadaring beetiat vid heildar fervikid, Likurnar & pvi ab
witlin hafi venid ordin eldsneytislaus em wm 97% pegar slysid vard.
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Mynd 86, Likur i cldsneytisskorti sem fall af tima m,v. 2d viengendatankar séu ekki notabir og gert sé
rad fyrir vidbdatareydslu vegna hjdlabanadar,

Ut frd myndum 5-3 o 5-6 og t6flu 5-3 ma pvi sjd ad Iilkamar i eldsneytisskorti & peim timapunkti sem
slysid vard hafi vangendstankar ekki vend notadir vory  94.97%,  Ahrifin af pvi ad vern med
hjdlabdmadinn nidri em um 3% & heim tima serm slyssd vand,

532 Likurd eldsneviisskorti med viengendatdnkum
Mymdir 5-7 og 5-8 syna likur & eldsneytsskor pegar gert er rad fvnir pvi ad viengendatankarnir hafi
verdd nodadir, Mynd 17 synir likumar dn pess ad gert sé rad fyrir vidbdtareydsiu vegna hjélabinadar
of mynd 3-8 med vidbotaneydslunni.

Wi mé sd 6l samanburdar vid myndic 53 og 5-6 par sem ekki er pert réd fyrir notkan
viengendatankanna ad liklegasta gildid hefor haekkad § 793 kit pegar ekki er gert rad fyrir
vidbatareydslunni vegna hjdlabinadaring op 7.86 klst begar pad er gent. Eins kom fram i tifla 3.3 e
uppstiinudu likurmar 55 og 61% cftir pvi hvort vidbdtareydslan er tekin med 4 peim tima sem slysid o
eér 530, A mymdunum ma sa ad pad er i sammenu vid peer upplysingar. Pa md einmig sja ad dreifiin
er meziri og er pad dreifnd vidbatar slembibreyvtunnar sem veldur i
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Mynd 57, Likur d eldsneytisskorti sem fall af tima muv, a8 viengendatankar séu notadir og ad ckki sé
gert rad fyrir vidbdtareydslu vegna hjdlabinadar.
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Mynd 5-B. Likur & eldsnevtisskorti sem fall af tima m.v. ad vengendatankar séu ckki noladir og ad gert
s rad [veie vidbdtareydslu vegna hjdlabunadar,
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Af pessum nidurstbdum mié sjd ad likumnar & eldsneytisskoni & peim timapunkti pegar slysid vard voru
ER-A1%, A sama hdtt op ddur eru dhrifin af pvi ad reikna med vidbdareydslu vegna hjdlabinadar um
3% 4 peim tima sem slysib Gt sér stad,

54 HNamnigreining
Nammigreining var gerd 4 likaninu og cr itarkeg Iysing 4 henni § vidauka C. Med henni var haegt b spa
hvada breyiar hefa mest ahrif i cldsneytismagnid og likindi pess ad vélina hafi skort eldsneyti.

Bess ber ad geta ad i pessari niemnigreiningu var fyrit og fremst verid ad kanna dheif slembibreytanna 4
endanlega nmidurstddu og eru par dreifingar og gildi sem par koma fram frekar dlikleg.

Par mé sji ad breytur sem snia od cldsneytiseydsiu hafa 1W6hoverd dhnf & endanlega nsbursidou, P
hiifdu breytur sem koma beint a8 ehdneytismagni einnig Wheverd shnl. Flughed RE-FM, Flughaed
SFFM og Fravik © tfevameelings Wit Lit] &heif & lokanidurstdduna.  Ahrif vidbdareydsly vegna
hjdlabdradar voru litil fyrst op fremst vegna litilla frivika en paw vom [ beinom tengshum vid endanlegt
cldsneytismagn.

6 Lokaord
Hér hefur versd greint frd i6lleedilegu man & likum pesa a0 TF-GT1 lafi misst vélaraf]l pann 7. dgist
2000 vegna ligrar eldsneytisantdu, Likani, forsendum og rdksemdum lyst og itarleg greining gerd &
nidurstibum og nazmni allea patta. Allar pekltar dvissusterdd hafa verid teknar inni likanid o reynt ad
meta dreifingu peirra ot fri skorbum sem stadreyndir s2tja, venja og reynsla,

NiduraBdurnar syna od pad eru 30-46% e & pol ad eldspeytismagnid & peim tina sem slysid vand
hafi verid minna en minnsta nothefs eldsneytismagn ef gent er rid fynir pvi ad vengendatankarmir hafi
verid notadir og 83-899% likur of gert er rad fyrir ab peir hafi ekki venid notadir. Likurnar 4 pvi ad
eldsneytismagnd hafi verid undir 11 USG, eda peim mérkum par sem tryggt er ad hreyfillinn f&i
nagjanlegt eldsneyii, eru BT-92% ef gert er rdd fyrir pvi ad vaengendalankarnir hafi verid notadir og um
Q0% likur ef gert er rdd fyrir ad peir hafi ekl verid notadir.

Pad er erfitt b meta ndkvaemlega hversy mikid magn hafi purft 6l pess ab halda hreyflinum gangandi &
peim tirma sem slysid vard en ef likor eru lesddar ad pvi med 16lfredilegri dreifingu pd kemur § ljos ab
bar eru SRE-61% ¢ gert rdd fyrir pvi ad vaenpendatankamir hafi verid notadic og 94-97% s ekki gen
rid fyrir pvi ad peir hafi verid notadir,

1 1jiisi pess ad hér hefur verid notast vid upplysingar um afkastagetu vélarinnar Gr handbdk hennar md
mieta pad sem svo ad nidurstddur um eydslu séu minni en § raunveruleikanum.  Upplysingar um
afkcastagetn fugvélar i handbik mida vid bestu adstedor, Gotand vélar op stymingu sem sjaldan nast |
raunverubeikanum. Pannig ma meta pad sem svo ad eldsneytiseydslan geeti hafa verid mein en pessar
midurstidur syna og pvi likumar & eldsnevtisskorti ad sama skapi haern en hér befur verid greint frd,
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Tilfreedileg greining 4 dxtlvdu eldsneytismagni TF-GT1 pann 7. dgist 2000 Ultgafa: 1.0

Dagsetning: 10/06/2003
Rep # TERN-20040804-01

Vidauki A Stardfradileg framsetning a likani

LA viam = [1...24]

L8 i e = [0, (L35, L0, 150, LB, 2.0, 245, 178, 5,010, 3,36, 168, 395 4.28 4.55 4.9 518, 546, 573 605, 6.5,
668, 6.93,7.23, 7.55)

L8 g =40, 055, 105, 151, 1.8S, 2.1, 245, 278, 3.11, 3.36, 1.68, 3.95, 428 4,55, 4.9, 5,18, 5.46, 5.73, 6,08, 6.35,
B8, 695, 723, 755, B08)

C Loating ™ T {1, (1= LOE foum somed / CHMBTIMS it oning) *+ LEE siums (Y I —

Climb T Mgl 1oakeg = H:Iﬂ'll [EI.'-ﬂ] i I:C-“Iin'lhl?l:a[nm loadkig [ﬁ:ﬂ.ﬁl‘l‘hl‘l.] + Eliﬂ'ﬁﬁ.ﬂﬂg_ml:ﬁ.‘!‘!ﬁniﬂ]]fl } sl
[mecfmman]

Clin‘kﬂﬂ.ﬂtmlﬂh = E‘Iinbhnmm = CHmbREE g ponseg 1/ S0M * Height + ClimbRate g, o
ClimtbFuel yegh Loasing ™= { ClimbFue] mon asteg - CHmbFuE o ) ¢ S000 ®* Height + ClimbFuoel g g
D = e (0, 1+ (1 L8 prgmimse ) DEsceniTumie) + LEg sipms 8= LR frd time
DescemFuel = DescentTime [sec] * 30 [Ibahoar] /6 [GallonThs)

DescertTime = Height [feet] £ $00 [foet'min] * 60 [minhour]

Loading = | Heavy if Leg sem™ 1) | Light if Leg wen=1] |

Hﬂ.,g]'lljr.“. = [ [LLEA] w.p T
HO00 wp, 0% )

Hﬂshl;“'.'.; = [ L] wW.p. %5 ;
000 wop, 0% )

Manifiold pressure = § 272 wop. 5%,
26 wop. 45%;
4 wp. 45%,
I wop 5% )

Snimingshradi = [ 2500 w.p $%;
2400 wop, 45%;
TEE w458
200 wp 5%)

Added Fuel | = | 120 [liters] / 3,783 [lisers/gallon] 1> 368
240 [liters] / 1785 [liters/gallon] =608 |

Upphaflegt ehdsneyti = beta($,1.5)
Viengendatankar = beta(3,1.5)

Fugl Flow i s pomsers, ssissgies = Information from the aircraft manwal

Fuel Consumption , = {1 - £ {C, |ousng * ClIMBTIME jyigne, tonsngh E (D, * DecentTime) ) * Fuel FIw s s, Saisipbeat
# 0, pontng ™ ClmBFuel jgsy | cning + D * DescentFuel

Fuel ;= Lipphafleg cldsnestl + Added Fuel |

Fuel Level ; = Fuel , = Fuel Connumpiion
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Talfredileg greining & dxtluwdu eldsneytismagni TF-GTI hann 7. dptisy 2000 Utgdfa 10
Dagsetning: 1V062003

Rep # TERN-Z20040804-01

Minimum Required Fuel = treangulani0. 75,0.75,1 1)

Pt sarsation, 1 ™ U Fiagl Level < Minimum Requined Fuel thes (fuel slorvation) elee fno fuel starvarion)
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Tilfraedileg preining 4 dethedu eldsneytiemapni TF-GTT hann 7. dgist 2000 Utgifa: 1.0

Dagsetning: 10062003
Rep # TERN-20040804-01

Vidauki B Utreikningar a astiudum heildarflugtima

Samkvaemd shyrelu RMF voru timamalingamar 4 Selfoss 19 og § Vestmannaeyjiem og Revkjavik 28,

My = Uniformi-3.3) i

Moomr = Uniformd-1,1) {2

Fervik fyrir jafndrei far staeedar er efbirfarandi:

]
W [!l'.:|-{h;—_:"':l
3}
o Pl er fervikid Ty pessar siebin
V[Xg]= 3 4)
V[ Xzl 113 (5)

Ml er gert réd fiwir pol ad pessar slembistmndir séy Shddar og i gildin

VXl = sumi W[Xg] ¥ sum V[Xugr] ) (6]
= 0% W[N] + 28 * V[ Xyse]

= G 33134
Medalgildi pessara slembistenda o ndll o i er medalgildi summwnaar cinnig ndll,
Sesdalfravikid verdur pvi:
= eV Xpo]) Ll
= B 14

Sambkvemd hifudmarkgildissetmirgunn (Central Limit Theorem) stefnir sumima dhidea og cins dreifira slembibreyta &
Mormal dreifingu hegar fjoldi melinga vex og bvi mé gera nbld fyrir eftirfarandi dreifingu 4 friviking & heildarflugiimanemy

MNILE. 4]

D Flugkerfi hiZ, 20403 Bladsida 28



Taliredileg preining 4 detludu eldsneytizmagni TF-GTT banm 7. dgist 2000 Utgifa: 1.0
Dagsetning: 10/06/2003
Rep & TERN-20040804-01

VidaukiC  Namnigreining

Til ppess ad gera sér grein fyrir pvi hvada pettir hefbu mest § hnif b likindi pess a8 vélin hafi o rdid
cldsneytislaus var gerd nemnigreining & peim sterdum sem voru notabar i likaning, Per sterdic sem
ery skodadar eru dwtlad eldenevtismagn pegar slysid vard og likur & eldsneyiisskorti 4 sama tdmapunkii,
Vidmubunarkeveslan er pegar gert er rdd fymir nothun vengendatanka op vidbdémreydslu vegna

hijdlabinadar.
Vidauki C.1  Soggreinaprysingur
C.1.1  Fravik | slambibrayly
Motast var vid eftirfarandi likindi & soggreinaprystingrom:
ATSMP | 26MP | J4MP | IMP
| Naemnigreining | 005|005 085| 0.5
Neamnigreining g2 0.05 0.25 | .65 0.05
‘Nemnigreining3 | LH0ES] — oAs | T o0s
Nlmnhuin lng 4 0,05 ﬂ.ﬁ_5_1 025 0.05
Nemnigreining 5 .05 0.85 .05 0.05
Tafla C-1. Likur & soggreinapristingin fvrir nemnigreiningoe. Gildin § Nemnlgreiningu 3 voro notud
greiningunmi.
Hzsiu og legsia soggreinapristingnum var ekki breyit en likunum & 26 og 24 MP var breyit dr 0,03
(5%} og upp [ B33,
C.1.2  Fravik | nidurstddum
C.1.21 Eldsneyti
Fravik i nidurstidum a saeiledu cldsnevtismagm pegar slysid atil sér stad ma spa i efurfarandi tflu:
Ligmark Midgildi Medalgildi | Hdmark | Stadalfrivik
Nemnigreiningl |  -1469 ] 5385  4.787)  2027| 6371
NEIII' r:lnln 2 AT 3 A7 12.85 6,967
Manr ¥ o R A 3
thl_jrelnl_l-l- 19462 |  -1.079 4.'! 36| 2636 _ TH6T
MNamnigreining 5 184 -2,351 -1.768 2247 7,005

Tafla -2, Breyviing & detluba eldsneytismagni pegar slysid dttl sér stad fyrir soggreinaprysting, Gildin i
MNumnigreiningu 3 voru notud i greiningunni,

Hér md sjd ad ef notast er vid legn soggreinaprysting hekkar eldsneytismagnid og dlugl. Hesta
medalgildid er 4.8 USG en pad lagsta wpb. -1.8 USG. Medalgildsd hefur pvi breytist pvi um 3 USG
ey, miad vid mismunandi likindadreifingum & soggreinaprystingnum.

C.1.22 Likur & eldsneylisskorti
Fravik [ nifdurstddum & likam & eldsneytisskorti pegar slysid itti sér stad ma sja i eftirfarandi o8

Likur #&
| eldsneytisskorti

N!mnm l_l_l.
NII:I imimg X

N!unughlll 4
Namnigreining 5

Tafla C-3. Breviing & likam & cldsneyiisskortl pegar slysid ditl sér stad m.v. mismunandi
nemniforsendur fvrir soggreinaprysting. Gildin i Neemnigreiningu 3 vora notud § greiningunai.
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Thlfredileg greining i dectludu eldsneytismagni TF-GTI pann 7. agist 2000 Ungifa: 1.0

Dragsetning: 1002003
Bep # TERN-20040804-01

Likurnar & eldsneytisskorti geta sveiflast frd um 45% og upp i nim 81% eftir pvi hvada likindadreifing
4 sogpreinaprystingnum e notud e0a wm 35%.

Vidauki C.2  Sndningshradi

C.271  Frévik [ slembibreyiu
Motast var vid eftirfarand likind @ snaningshradanum;

_| 2500 RPM_| 2400 RPM_ | 2300 RPM | 2200 RFM
N-uniggigggl 0.05 0.05 0.85 0.05
Hzmn 05 9.15 N 5-

Hnmllgginlngd C

Neemnigreining 5 0.05 085 | 005 0.05
Tafla C=4. Likur & snoningshrada (yvoir pemnigreiningu. Gildin § Nemnigreiningu 3 voro natud
greiningunni.

Hiesta og legsta smimangshradamm var ekl breyit en likunum & 2400 EPM og 23 RPM var breyit ar
.05 {3%4) og upp § 85% 4 sama hin og med sopgreinaprisinginn

C.22  Fravik | midurstddum

C.221 Eldsneyti
Fravik § niburstiddum 3 Saxctludu eldsneytismagni pegar slysid it sér stad md sjd | eftirfarandi oéflu:
Ligmark | Midgildi Medalgildi | Himark Stadalfrivik
Nemnigreining 1 -10.48 | 3.906 3.903 20,78 6.7%
Nemnigreining 2 16,16 | 2708 2600 22 84 1677
Nemnigreining 4 -19.35 | 0.863 019 2205 7473
Nmmnigreining 5 -17.83 -1.715 -0.7978 24.5 7.559

Tafla C-5. Breyting 4 deiludu eldsneytismagni pegar slysid 40ti sér stad fyrir sndaningshrada. Gildin i
Nemnlgreiningu 3 vora notud | greiningunmni.
Hér mi sji ad ef notast er vid legn sniningshrada hackkar eldsneytismagnid op Sfupt.  Haosts
medalgibdid er 3,90 USG en pad legsta wpb 080 USG, Medalgildid hefur pvi breytist pvi um 4.7
LUISG mov. midad vid mismunandi likindadreifingum 4 sniningshrada,

G222 Likur d eldsneylisskorti
Frivik | nidursiddum & lkum & eldspevtisskonti pegar slyvsid din sér s1ad mi 58 1 eftirforand] i,

Likur i
| eldsmeyiisskorti
Mamnigreining 1 55.5%
Nmmn] iniimg 2 57. 5'3-1:
Niemnigreining3 | 61.0%
Numntgrehnin: 4 E'?.Wn
Mumnigreining 5 T5.5%

Tafla C=6, Breviing & likum a eldsneytisskorti pegar slysid atti sér stad m,v. mismonandi
nemniforsendur fyrir sndningshrada. Gildin | Nemnigreiningu 3 voru nofud § greiningunni.
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Talfredileg greimng & detludu eldsneytismagni TF-GTI pann 7. dgist 2000 l_':lm—.l&; 1.0

Dagsetning: 10/06/2003
Rep # TERN-20040804-01

Likurmar & eldsmeytisskorti geta sveiflast fri um 56% og 76% eftir pvi hvada likindasdreifing 4
sntningshradanuim er notud eda um 20%% sem er nokkud minaa en fynr soggreinaprystinginn.

Vidauki C.3  Flughad VM-RK

C.31  Fravik | stembibreytu
Motast var vib eftirfarandi ikindi fyrir Flughed YVM-RE:
2000 fet | 300 fet
Memnigreining 1 0.00 1.0
 Neemnigreining2 | 040 060
Memnpigreining 3 .60 (.40
Maemnigreining 4 1.00 | (..M

Tafla C-7. Likur & sniningshrada fyrir nemnigreiningu. Gildin | Nemnigreiningu 2 voru notod |
greiningunni.

Hér eru forsendurnar settar & pann hitt upp ad annars vegar er skodad pegar bara dnnur hadin er valin
o hins vegar pegar likunum er skipt.

C.3.2  Fravik I nidurstédum

G321 Eldsneyl
Fravik | mdursiddum 4 datludo eldsneytismagni pepar slysid diti sér siad ma 5jd i eftirfarandi tfa:

| Lagmark | Midgildi Medalgildi | Himark | Stadalfrivik
Nmemnigreining | 20,06 1.317 1281 19,02 7.558
| Mmmnigreining3 | -18.07 1.504 1.538 L7 .73
Naemnigreining 4 19,35 1.282 1.625% 21.97 7.604

Tafla C-8. Breyting & doctludu eldsneyiismagni pegar slysid atli sér stad fvrir Flughed VM-RE. Gildin i
Nemnigreiningu 2 voru notud § greiningunnd.

Hér mi sji ad ef notast er vid heerri fMlughaed minnkar eldspeyviismagnid og Sfugl. Hasta medalgildid er
um 1.6 USG en pad begsta wpb. 1.3 USG, Medalgilded hefur pvi breytist pvi um 0.3 USG mov, madad
vilh mismunands likindadreifingum 4 fughaed W-RE.

C.3.22 Likur & eldsneytisskorti
Frivik | mdursitium 4 likum 4 eldsneytisskorts pegar slysid 00 sér stad mid 358 § eftirfarandi o

| Likur
| eldsneytisskorti
ing 1 b6, 5%
| Memnigreining 3 63.5%
_Niemnigreining 4 64.5%

Tafla C-9, Brevting § lkom § eldsneytisskorti pegar slysid atti sér stad m.v, mismunandi
nemniforsendur fvrir Flughaed VM-RE.

Likurnar & eldsneytisskorti geta sveiflast fri nimum 64% og upp i nim 66 % eftir pvi hvort 2000 fetin
eda 3000 fetin eru notud einglignu eda um 2%
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Talfredileg greining 4 deetlobo eldsneytismapgni TF-GTI bann 7. dgdst 2000 Ugifa: | ] ]
Dagsetning: 10/D&2003
Bep # TERN-IMI0E02-0

Vidauki C.4  Flughesed S5F-VM
CA4.1  Fravik i slembibreytu
Wotast var vid efiirfarandi likindi fyrir Flughash SF-VM:
1000 fet 2000 fet
1.0
Hmn{lreinilg]- 0.30 0.70
Nemnigreining 4 Q.00 .00
Tafla C-10. Likur & sniningshrada fyrir nemnigreiningu. Gildin { Neemnigreiningu 2 voru notud i
greininguanl.

Hér era forsendarnar settar i pann hitt upp ad annars vegar er skodad pegar bara &nnur haedin er valin
og hins vegar pegar likunum er skipt.

C.4.2 Fravik i nidurstddum

G4.21  Eldsnayti
Frivik § medurstidum & detludu eldsneytismagni pegar slysid i sér stad md sja | eftirfarandi t5fu:
o Ligmark Midgildi Medalgildi | Himark Stadallrivik
N:nl' rr1nin 1 18,94 | 17354 1.814 19.44 T.655
¥ TR ] R R ToE 15 r LI
1807 | 1.295 1.083 1839 T.49
19,35 | 06721 0.7267 18.43 7.152

Tafla C-11. Breyvting § dactludu cldsneytismagni pegar slysid di6i sér stad fyrir Flughad SF-VM, Gildin §
Numnigreiningu T voru notud | greiningunni,

Heér sést ad rmed lazgn flughed minnkar eldspeytismagnid og Sfupt. Heesta medalgildid er um L8 UsG
en pab lmpsta wpb, 0.7 USG, Medalgikdid befor pvi breytist pvi um 1.1 USG mov. modad vid
mesmunandi likindadreifingum & Aughed SF-VM,

C4.22 Likur & eldsneytisskorti
Fravik i midurstddum i likam & eldspeytisskort pegar slysid it sér stad ma 553 i eftirfarandi 6

Likur &
eledsneviisskorti
H3.0%
it o o
H:mnml‘uing 3 66,0
Mmmnigreining 4 GE.0%%

Tafla C-12, Breyting & likum & eldsneytisskorti pegar slvsid dtti sér stad mov, mismunandi
nemniforsendur [vrir Flughoed SF-YM,

Likurnar 4 eldeneytisskorti geta sveiflast frd 63% op upp i tep 68 % eftir pvi hvort 1000 fetin eda 2000
fietin eru notud singdgre eda um 5%.
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Talfrmedileg greining d deethudu eldsneytismagni TF-GTI pann 7. dgist 2000

Untgifa: 1.0
Dagsetning: 10062003
Rep # TERN-20040804-01
Vidauki C.5  Upphaflegt eldsneyti
C.51  Fravik | slambibrayiu

Matast var vid cfirfarand: beta-dreifingar a upphaflega eldsneytinu:

_Nedri mirk |

Tafla C-13. Beta dreifimgar notadar fyrir nemnigreininge & dhrifum af brevtingum & upphaflega
eldsnevtinu. Dreifingin i Nemnigreiningu 3 voro notud i greiningunni,

Efiri og medni morkunum var ekki breyit en o, var breyit frd 1.5 og upp § 9. Eftirfarandi noynd synir
dreifingarmar.

T

ass

Probabil by Canaity

s e g ra g
Hm i gredning T
M e g g 1
Hmrregreirsng 4
HE e ng &

Mynad C-1. Dreifingar notadar i nemnigreiningn & upphaflegu eldsneyti.

C.52  Frdvik i nidursiddum

C.521 Eldsney
Fravik i midurstdoum a aetludu eldsneytismagni pegar slysid dti sér stad ma sjd i efirfarandi 6
- | Lagmark | Midgildi | Medalgildi | Himark | Stadalfrivik
| Naem ‘guiling] 1 196 1779 | 1976 20.62 7.492
-24.34 2.06 | 1.691 | 19.71 7.58%
Eilingd -16.59 112 09838 2298 7.90%
Hmnmi-in; 5 -21.44 0.08035 | 0.1865 17.96 £.073

Tafla C-14, Breyting & isctludo eldsneytismagni pegar slysid it sér stad fyrir msmunandi dreifingar &
upphafiegu eldsneyvti. Dreifingin i Memnigreiningu 3 var notud i greiningunni.

Medalgildid & eldsneytismagning haekkar eftie pvi sem leerra gildi er valid & oy . Haesta medalgildid er
2.0 USG en pad lepgsta er um 0.2 USG. Mebalgildid hefur pvl Breytast pvl um 1.8 USG mov. midad vad
mismunandi likindadreifingum i upphaflega eldsneytismagninu.
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Talfredileg greining i dztludo eldsneytismagni TF-GT1 pann 7. dgdst 2000 Uligifa: 1.0
Dagsetning: 10VD62003

Rep # TERN-20040804-01

C522 Likur 4 aldsnayiisskort
Fravik i nidurstidum & Iikum & eldsnevtisskorti pegar slysid att sér stad mad s i eftirfarandi 168
Likur &
B chisn korti
Hamnlguinln; 1 . 5%

Nanllgrﬂ__l_ngd T 6a.5%

Mamnigreining 5 I 71.5%

Tafla C-15. Breviing & likom & eldsneytisskorti pegar shysid atti sér stad m,v. mismunandi
nemniforsendur fyrir upphaflegt eldsnevii. Dreifingin | Nemnigreiningu 3 var noflud i greiningunni,
Likumar & eldsneytisskorti geta sveiflast fed mimom 65% og upp | nim 71% cftir pwi hvada
likindsdreifing & sniningshradanum er notud cfa um 7% sem or minna en pegar soggreinaprystingnum
var breytt

Vidauki C.6 Vangendatankar

C.BT  Fréwvik I slembibrayiu
Motast var vid eftirfarandi beta-dreifingar 4 eldsneytine 4 vengendatdnkunum:

I -G I Efri mirk | Nedri mirk
”Eﬂilﬁh_l.l | b
ﬁ ] 1.5
. relning3 | 3 |E g
Nemnigeeiningd | 15 15 14 0
Nemnigreining § | 1.5 | 30 14 | 0

Tafa C-16. Beta dreifingar notadar fvrir nemnigreiningu & Shrifum af breytingom & upphaflega
eldsnevtinu, Dreifingin i Nemnigreiningu 3 voro nofud | greiningunni,

Efiri op nedri edekunam var ekki breytt en oy var breytt frd 1.5 og upp | 9 og o, var breytt frd 1.5 og
upp i 3. Eftirfarandi mynd synir dreifingamar,

0
i W
£ i a e,
. £
A 8 1

]
e fen ke [Gelen]
Kay For s
== Him e grasi ne 1

i e O P
PV e T e
i v g s gl
—— Hmrmragrsni ng =

Mynd C-2, Dreifingar nofadar | npemnigreiningu & eldsneyvii & veengendatinkun.
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Tolfredileg greinimg 4 awtludu eldsneytismagni TF-GTI pann 7. agast 2000 Utgifa: 1.0
Dagsetning: 100003003
Rep # TERN-20040804-01

€.6.2 Frévik | nidurstddum
C.E21 Eldsneyi
Frivik i nidursidum a detludy eldsneytismagni pegar slysid ati sér s120 md 534 § eftirfarandi iilu:

“Ligmark | Midgildi | Medalgildi | Hamark | Stadalfrivik
HII:I:II:IJIEII:II g] 1 3887 | 4,202 22,68 1406
31[2 ' .SIE

emnigreining4 | 2097| 0282 |  -083%| 207 174
Nmmmilmg 5 . 2005 -3.132 15.1 7062

Tafla C-17. Breyting & dectludo eldsneviismagni pegar slysid atii sér stad fvrir mismunandi dreifingar a
eldsneyti | viengendatdnkum. Dreifingin i Nemnigreiningu 3 var notud i greiningunni,

AF thflunni ma sji od haesta medalgildid er um 4.2 USG en pad lzgsia or um -1.1 USG. Medalgildid
hefur pvi breytist pvi um 7.3 USG muv, midad vid mismunandi likindadreifingum & eldsneytismagnin
i viengendatfinkunum,

C622 Likuraaldsneylisskorti
Fravik i nifurstidum i likum § eldsnevtisskorti pegar slysid dtti sér stad md sji i eftirfarandi 15

Likur 4
| cldsneytisskorti
Namnigreining 1 | 52.0%
MNamn imimg 2 S58.0%
Numnigreining 4 | ._?5_{""’5
Namnigreining § 80.5%

Tafla C-18, Breyting & likum i eldsneviisskorti pegar slysid i sér stad oy, mismunandi
nemaiforsendur lyrir eldsnevii & vengendatinkunum, Dreifingin | Namnigreiningn 3 var notud i
greiningunni.

Hér mi sjd ad tbluverdar sveiflur er i likum & eldsneytisskonti eftir pvi hvada dreifing er valin, Lzgsta
gildidh er tp 52% en pad hiesta eru um B1% eda bil uppd 29%.

Vidauki C.7  Lagmarkseldsneyti

C.7.1  Fravik | slemblbreytu
Modast var vib eftirfarandi deeifingar & Hpmarkseldsneytin:

Hr.mmgr:hinz 3 hdhmgglifngmﬁ mesty likurnar i E ng Iﬁl;l.lmu' milli 0.75 og 1l

Neemmigreining 4 | brihymingsdreifing med mestu ikurnar i 11 ggﬂ'km‘l_y;gplllw )
Nemnigreining $ | Dreifing med punktana (0.75,00,(9.1 1,;1 1,5),(11,0)

Tafla C-19, Prihyrmings dreifingar notabdar fyrir nemnigreiningu & dhrifom af breyiingum
ligmarkseldsneyti, Dreifingin i Naemnigreiningo 2 voru notud i greiningunni.
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Tolfredileg greining 4 detludu eldeneytismagni TF-GTI pann 7. dgist 2000 Unigifa: 1.0

Dagsetning: 10V06/2003
Rep # TERM-Z0040804-0]

Best er ad s5jd pessar dreifingar & eftirfarandi mynd:

[=E-]
K.
i
i
f 1
S
g |
Fod
3 |
| i
E gz FO
i -
[—
. T a
" ; -i
H:‘Hmi
& §
& a4 10 28
Lilgy e b iyl [ i)
Lr Fowmarair
—_— hmrrs reEmng U -- b e rm reeng
= T rEmng 2 .- Hmmnigrmmrg 3

Mynd C-3. Dreifingar notadar | nemnigreiningu & lagmarkseldsneyti.
C.7.2  Fravik [ nidurstodum
C.7.2.1 Eldsneyti
Frivvik i nidurstodum § detludu eldsnevtismagni pegar slysid &0 sér stad ma spa | efiarfarandi iiu;

. Lagmark __ Midgildi | Medalgildi | Himark | Stadalfrivik
Mamnigreining 1 24,00 1.454 | 1,538 19.57 7.539
; DT T T T R T R T R A
Nmmnigreining 3 c1645 | 1239 L2 IT04 | 7.658
Nwmnigreining4 | 2193 186 1497 2149 766l
Namnigreining 5 -21.39] 1,516 | 1.533 | 20,57 | 7.727

Tafla C-20. Breviing & datludo cldsneyvilsmagnl pegar slysid aiil sér stad fyrir mismunand| dreifingar 4
Ligmarkseldsneyti. Direifingin | Memnigreiningu 2 var notud { greiningunni,

Hér sést ad pessi breyea hefur engin dheif 4 eldsneytismapnid.
G722 Likur a eldsneylisskort
Fravik | nidursitddum & [kum & eldsneyvtisskorti pegar slvsid a0 sér stad ma 4 1 eftirfarandi i

Likur &
eldsneytisskorti

N:mnﬁinil! 1 57.0%

 Nwmnigreining 3 | 68.5%
Memnigreining 4 77.5%
Memnigreining 5 80045

Tafla C-21. Breyting & likum & eldsneyviisskorti pegar slysid Giti sér stad m.v. mismunandi
nxmuiforsendur fyrir ligmarkseldsneytl. Dreifingin § Nemnigreiningu 3 var notud i greiningunni.

Likur & eldsnevtisskorti geta sveiflast frd mmum 57% og upp | ram 80% eftir pvi hvada dreifing &

ligmarkseldsneyvtinu er valin og breyiist pvi um 23% sem er minna en pegar soggreinaprystingnum var
breyit.
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Tolfracdileg greining 4 dxctludu cldsneytismagni TF-GTI pann 7. dgist 2000 Uigifa: 1.0

Dagsetning: 10MD6/2003
Rep # TERN-20040804-01
Vidauki C.8

c.8.1

Fravik i timamalingu

Fravik I slembibreyfu
Motast var vid eftirfarandi frivik i timamelingu:

Hﬂnntlreinlll_. | ' 1 [

Niemai

|.-t. 3

2 3

Tafla C-22, Frivik notud fyrir nemoigreiningu & dhrifum af breviing § timameaclingu. Dreifingin i
Memnlgreiningun 2 og 5 voro notud i greiningunni,

Hér eru annars vegar kinnud dhoif pess a8 brevia frdvikiou 4 Selfossi um eina mindm og hins vegar i
Reykjavik og Vestmannaeyjum,

H:mnl:relulng 'E

C.8.2  Frévik | nidursiGdum

C.B21 Eldsnewli

Fravik | midurstddum & dztudy eldsneviismagni pegar slysid dcti sér stad md 558 i eftirfarandi 165{e;

| Lagmark Midygildi Medalgildi | Himark _Stadallrdvik

' -20.74 0.9402 | I_HE 12 25 1.364

-17.4 0.8458 | 18.43 | 7.368

=20.27 1.459 1.484 24.76 | 7777

I T G - X - -3

Namnkgreining 6 -18.03 1.6%4 1.4935 23,54 | 1.5

Tafa C-23. Breviing & dmtludu eldsneytismagni pegar shysid dtti sér stad fyrir mismuonandi fravik i
timamalingu, Dreifingin i Memnigreiningu 2 og 5 var nolud i greiningunni,

Hér er erfiie ab 54 einhverjar markverdar breytingar. Frivikin i medaltalinu eme dveruleg en bad er
engu ad sidur merkjanlegt ad pegar frivikin | VM og RK eru noll minnkar stadalfraviked,

G822 Likur d eldsneytisskorti
Frivik i nidurstodum & likum & cldsneytisskorti pegar slysid dti sér stad md sjd i eftirfarandi 15f;
| Likur

Tafa C-24. Breyting & likum & cldsneytisskorti pegar slysid Gt sér stad mo. mismunandi
nemniforsendor fyrir fedvik § Umameelingu. Dreifingin { Nemnlgreiningu X og 5 var notud i

greiningunni.
Hiér e einnig erfitt a8 sjd samhengi & milli breytingum i frdvikum og likum 4 eldsweytisskorti.
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Télfredileg greining & dztludu eldsneytismagni TF-GTI pann 7. dgiist 2000 Utghfa: 10

Dragseming: P0G/ 2003
Rep & TERN-20040504-01

Vidauki C8  Lmkkunarhradi og eydsia i lmkkun

G897 Frivik i slermbibreytu
Maotast var vid eftirfarandi gildi [ jafndreyfinga fyrir lekkunarhrada og evdsla i lekkun;
Evdsla | lekkun ' Lakkunarhradi |

T T e L T TR e R R N

Tafla C-25. Frivik notud fyrir navmnigreiningu 4 ahrifum af breytingum i lekkunarhrada og eydslu i
lekkun, Dreifingin i Nempigreiningu 2 of 5 voru notud [ greiningunni.

Hér eru annars vegar kimnud dhrif pess od breyia eydshmm um 10 pusb®ist og hins vegar med pvi ad
breyta lekkunar hradammem um 1040 fet/min,

£.89.2  Frawik | midursidum

C.8.2.1 Eldsneyti
Frivik i nifurstidum a dietludu eldsnevtismagni pegar slysid dni sér stad md sjé [ eftirfarandi tbflu:

Ligmark  Mibgildi |  Medalgildi | Hamark | Stadalfrivik

Nemnigreining 1 -15.7 | 2926 | 3362 19. 52 7.347
N O T R TR T :
Nzmnigreining 3 «15.66 =1, 132 ' «0.4532 | 17.39 7.515
Nemnigreining 4 | -16.34 319 1,357 25.7 7.454
) T Y DTG Rl D 7
Memnigreining & | =17.%1 (.B67T2 0.415 | 22,52 7.799

Tafla C-26. Brevting & detludu eldsneytismagni pegar slysid dtti sér stad fyrir mismunandi fravik i
timamzelingu. Dreifingin | Namnigreiningw 2 og 5 var notud i greiningunni.

Medalgildsd getur sveiflast um 4.1 USG pegar evdslu | lekkun er breyit og nimlega 2.9 USG pegar
bekkunarhradanum er breyit.

2922 Likoera aldsneylsskort
Fravik § mburstidum & likum 4 eldsneyisskorni pegar slysid dui sér stad md spa | eftirfarandi (60w
Likur a

chilsmeytisskoril
j‘i" :i%

Naemnigreining |

EI!I!IJDE.E | m.:m
MNemnigreining 4 | 52 5%

Memnigreining 6 | 6508

Tafla C-27, Breviing & likum & eldspeytisskorti pegar shysid athi sér siad myv. mismunandi
nemniforsendur fveir fravik | imamalingo. Dreifingin § Nemnigreiningu T og 5 var notwd i
grefningunni.

Hér md sja ad likur & eldsneytisskorti geta breyst §rd nimum 37% o upp | nim 9% ef evdslunni er
brevit og fri ramum 52% upp 1 65% ef lekkunarhradanum er breyvir
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Télfrwdileg greining 4 aetludu eldsneytismagni TF-GTI pann 7. igiist 2000

Rep # TERMN-20020504-01

Vidauki C.10 Hjélabdnadur
C.10.1 Fravik | slembibrayty

Utgafa: 1.0
Dagieming: 100672003

Motast var vid eftrrfarandi gildi § jafndreifingu & vidbdareydslu vegna hjdlabinadar:

| Lagmark | Hémark
Mmmnigreining I lr 5 lr
2l

Neemnigreining 4

MNmnigreining 5

| 5 lir

Tafla C-28. Mérk i jafndreifingunum sem voru notadar fyrir nemaigreiningu & dhrifum vidbitareydsio
vegna hjdlabinadar, Dreifingin | Nemnigreiningu 3 var notud i greiningunni.

C.10.2 Frévik | nidurstddum

C.10.2.1 Eldsneytl

Frivik | nidurstddum & daciludu eldsneytismagni pegar slysid ath sér stad md 354 § efirfarandi i
| Lagmark | Midgildi | Medalgildi | Himark | Stadalfravik

Nmmnigreining | -18.76 | 3.174 2041 221 0 7.88)

Nmemnigreining 2 -18.30 | 1.48 1.646 | 18.79 7,342

; o W AT R TR (R T

| Nmnigreining 4 -19.93 0.7984 | 1067 | 2584 1785

Namnigreining 5 -17.04 138 | 09571 2195 | 7.7

Tafla C-29. Breyting i dwtludu eldsneytismagni pegar slysid duti sér stad fyrir mismunandi dreifingar
lagmarkseldsnevii. Dreifingin i Nemnlgreiningu 2 var notud i greiningunni.

Hér ma sji ab mebalgildid breviist wm ramt 1 USG pegar dhrifum af vidbdtareydsly vegan
hjolatuimadar er breyit,

C.10.22 Likur & eldsneytisskorti
Frivik i nidurstddum § likum 3 eldsneytisskoni pegar slysid doni sér siad md 5jd § eftirfarandi 65l

Likur s
eldsneyiisskortl
Muemnigreining 1 5T7.0%
P o il @i | 6 1.0%
_Nemnigreining 4 65.0%
| Mamnigreining 5 65.0%

Tafla C-30. Breyting & likum & eldsncytisskorti pegar slysid diti sér stad mov. mismunandi
nemniforsendur fyrir vidbdtareydsly vegna hjolabinadar. Dreifingin i Nzmnigreiningu 3 var notud i
greiningunni.

Likur 4 eldsneytisskorti geta sveiflast frd ramum 37% og upp i 65% eftir pvi hvada dreifing &
ligmarkseldsneytinu er valin,
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UMSOGN RANNSOKNARNEFNDAR FLUGSLYSA
UM SKYRSLU SERSTAKRAR
RANNSOKNARNEFNDAR SEM SKIPUD VAR TIL
AD RANNSAKA FLUGSLYS [ SKERJAFIRDI 7.
AGUST 2000

Vidauk III

REYKJAVIK 19. JANUAR 2005



Reykjavik 19. janiar 2005

Professor emenius Sigurdur Lindal

Efni: Umstign RNF um skyrslu sérstakrar rannsiknarnefndar sem skipud var til
ad rannsaka flugslys i Skerjafirdi 7. dgast 2000

Rannséknamefnd flugslysa (RNF) pakkar hinni sérstku rannséknamefnd fyrir ad fa
tackifeen il ad koma med umsdgn um skyrslu hennar um flugslysid | Skerafirdi 7.
dpist 2000,

skyrslunni ber ad fagna. Hin ber vott um vindud og g6d vinnubrigd nefndarinnar vid
rannsokn slyssins. Nidurstddur skyrslunnar eru i flestum atridum i samrzmi vid
nidurstidur | lokaskyrslu rannséknamefndar flugslysa um slysid sem kom ot 23. mars
2(W) 1. Jafnframt er i henni varpad lj6si 4 nyja partti ¢ins og mannlega pittinn og kemur
skyrslan panmig til mots vid pau alpjodlegu sjonarmid sem | dag gilda um
Mugslysarannsdknir.  Enn  fremur  erw  §  skymslunni  gagnlegar  ollGgur il
Rannsdknarmefndar Mugslvsa sem mida ad pvi ad efla st6ef hennar frekar.

RNF telur po rétt ad gera eftirfarandi athugasemdir:

Formiili

[ fyrstu malsgrein er sagt ad Rannsoknamefnd Mugslysa hafi 1yt pvi viir i bréf
dagsemu 3. oktober 2002 ad frekari rannsoknar veerd pén vegna Mugsves TF-GTT
Skerjafirdi 7. dgust 2000, beta er ekki rétt. | umreddu bréfi Rannséknarmefndar
Mugslysa sem ritad var til samgBnguradherra vegna skyrslu veggja breskra
einstaklinga um rannsdkn nefndarinnar a slysinu kemur medal annars fram: Effir
skodun RNF d peim pdttum [ skyrsiu tvimenninganna sem varda rannsikn og skirsiu
RNF um slysid er pad nidwrstada nefndarinnar ad § vidamikium atridum s¢ mat peirra
vafasami og stydjist off ekki vid forirliggiandi gign eda stadreyndir eda sé fafavel
byger d misskilningi. Pvi midur verda umsagnir peirea og tilldgur foi ekki a rékum
reistar. Sanvkveemt Mgum um rannsakn fTugslvea getur RNF endurupptekid begar
rannsakad mal, ef fram koma my og mikilvaeg ghgn ad henmar mard, Ekkers siike hefur
Sram komid § skyrslu tvimenningannag ad masi RNF,

RNF telur ad mal sé ad linni. Af pessim sdkum legeur nefudin ol vid heesnvirtan
radherra ad hann, effir pvi sem [Gg leyfa, setji saman sérstaka chada nefind
valinkuninra mosina, fnilendrn og erlendra, med sérpekkingu a svidi fuemala oe
Sugsiysarannsokna, sem falld verdi ad skila sem et hlutlausy mati @ niderstédum §
.\'nt'j:r'.'i'llh R."'l.r.r"-hf}! a:{l.'.i‘ TF'-{'_FTI fm:].lz 7 :rgr..-;.f ..?If]-'?-!'.l‘ {}H erfer r;h'fﬁi'um J.'.n:.rﬂru __.".i'.:..'ur :.ln_-'.']
adrar mégulegar skyringar d slvsinu svo og vidbotarabendingar | dryggisan. ”

Kafli 5.5 Nidurstada og kafli 5.6 Yfirlit

[ fyrstu og fimmtu malserein i kafla 5.5 og 1 110 6. 1 kafla 5.6 er sagt ad hrevil
flugvélarinnar hafi verid grannskodadur af TAS, Inc. betta er ekki rét. Hreyfillin var
grannskodadur af Gold Star Aviation Accessones hinn |5, desember 1996, JAS, inc
framkvaemdi einungis 100 tima {arsskodun) 4 flugvélinni og hreyilinum.

Rannsdknarnefnd Mugslysa | His FESE, Flugeallareegi | von Reyijawik | weared ol is
Wetfang rmif@rmlis | Simi g11 1666 | 24 tima vakisimi 893 oyay | Bréfasimi g11 1667




Kafli 6.6 Nidurstada og kafli 6.7 Yfirlit

I fyrstu milsgrein i kafla 6.6. er sagt ad ekki sé 1jost hvenzer hreyfill flugvélarinnar
TF-GTT hafi verid litinn af hendi , en ad nefndir hafa verid 2-4 dagar eftir slysid. |
ghgnum BRNF kemur fram ad hreyfillinn var latinn af hendi pegar rannsékn 4 honum
var lokid 4 dgum eftir slysid, Sama & vid vardandi 1id 1. § kafla 6.7,

Kafli 10 Hinn mannlegi pattur

Athugasemd er gerd i kafla 10 vid pad hve litid var leitad skyringa 4 pvi i lokaskyrslu
RMNF hvers vegna flugmanni TF-GTI hafi tekist midur en skildi ad stjoma flugvélinni.
Vid gerd lokaskyrslu RNF var fand eftir fylgiskjali um fragang lokaskyrslu i drtundu
itgafu af skjalauka 13 vid alpjodaflugmalasittmalann sem kom Gt i joli 1994, i
fylgiskjalinu er hvergi gert rad fyrir ad fjallad sé um hinn mannlega pa. Sama & vibd
um niundu dtgifu af skjalavka 13 sem kom at i jili 2001, Hinsvegar er gert rad fynir
ad fjallad sé um hinn mannlega patt i Manual of Aircraft Accident and Incident
Investigation, part IV, Reporting (Doc 9756)™ sem gefin var it af
Alpjodaflugmalastofmuninni & drinu 2003, RNF telur pvi rémt ad dréttad verdi i skyrslu
hinar sérstiku rannsoknamefndar ad krifur og leidbeinandi efni vardandi fragang a
lokaskyrslum breyttust eftir ad skyrsla RNF um slysid kom ot

Kafli 12 Bjdrgunarpatturinn

Athugasemd er gerd i kafla 12 um ad bjorgunarpirurinn hafi ekki verid gefinn meiri
gaumur. Vid gerd lokaskyrslu RNF var fand eftir fylgiskjali um fragang lokaskyrslu i
attundu atgafu af skjalauka 13 vid alpjddaflugmalasattmalann sem kom Gt i juli 1994,
bar kemur eftirfarandi fram vadandi hvad skal koma fram um bjdrgunarpattinn (atridi
er varda pad ad komast af). Stutt lysing a leit, tzmingu loftfarsins af folki og bjdrgun,
stadsetningu dhafnar og farpega med tilliti il meidsla sem pau wrdu fyrir, bilun
burdarhluta og innréttinga, svo sem seta og festinga dryggisbelta, [ nyjum [5gum um
rannsdkn flugslvsa er gert rad fyrir ad bjdrgunarpasttinum verdi gerd betri skil en adur.

Ad lokum

RNF er mikid | mun um ad sem best takist til vid rannsoknir flugslyss TF-GTIL
Framangreindar athugasemdir eru settar fram med petta eitt ad leidarljosi. Oski hin
strstaka rannsoknamefnd frekan upplysinga eda skyringa er RNF meira en reidubiin
til ad lita peer 1 1é.

Virdingarfyllst,
- 1
1 # I /
Fyrir Ir:ﬁnd rannsoknamefndar flugslysa 1 Z e
‘,—#, — ;o -
F, . \';-\.
mﬂl:.{l:h- -|_."n,_‘,r’r€:_r...—|~ ; dﬁ" H}{/"@‘lﬁ' 1-\..
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GREINARGERD

ATHUGASEMDIR FLUGMALASTJORNAR VID
LOKADROG AD SKYRSLU SERSTAKRAR
RANNSOKNARNEFNDAR VEGNA
FLUGSLYSSINS i SKERJAFIRDPI 7. AGUST 2000.

ASAMT FYLGISKJOLUM A-C

Vidauki IV

REYKJAVIK 26. JANUAR 2005



FLUGMALASTIORM BLANDS

Frsnda e’ Aruivon Sk et

Greinargerd
26/01/05

Til: Sémakrarmnnﬂpknamefndnr
Fra:  Flugmalastjorn Islands

Efni:  Athugasemdir Flugmilastjornar vid lokadrig ad skyrslu sérstakrar
rannsoknarnefndar vegna Mlugslyvssins i Skerjafirdi 7. dgast 2000,

Inngangur

Eins og fram kemur | formdla ad skyrslu sérsiakrar rannséknamefndar vegna fMugslyssins
i Skerjafirdi hinn 7. dgdst 2000 (SRN), afmarkadi nefndin verkefni sitt pannig o i pvi
fazlist ad fara yfir og leggja mat 4 eftlirfarandi skyrslur og greinargerdir”, sem taldar eru
upp i formdlanum. Jafnframt mundi nefndin fara yfir .Onnoer atridi, sem skodun
framangreindra gagna gaefi tilefini l”.

Edlilega er lokaskyrsla Rannsoknamefndar flugsslysa (RNF) um slysid grundvallargagn i
pessu sambandi. Af peirri astazdu skal pad tekid fram, ad enda pott Flugmdlastjom
(FMS) hafi 1yst pvi yfir ad stofnenin vaeri sammidla nidursiou RNF um orsok slyssins,
gilti pena ekki um allar alyktanir og nidurstidur sem fram koma i skyrslu RNF.
Flugmdlastjorn askildi sér pann rétt ad koma athugasemdum sinum a framfaeri 4 5drum
vellvangi sidar ef pbrf paeuti, sbr. medfylgiandi ljosrit af bréfi Flugmalastjormar til RNF
dags. 16.03.2001. | peiri umsign um lokadriig ad skyrslu hinnar sérstiiku
rannsoknamefndar, sem hér er gerd grein fvrir, verdur ymsum alyktunum i lokaskyrslu
RMF pvi gerd frekari skil.

Helstu efnispeettir

| pessani greinargerd eru cinkum tekin til athugunar og gerdar athugasemdir vid tvi atnidi
i lokanidurstddu i skyrslu SRN (kafla 15.0), sem Flugmdlastjom telur ad standist ekki
eins og pau eru fram sett og pau skodued i josi allra fvrirliggjandi gagna. Hér er um ad
reeda eftirfarandi fullvrdingar:

#  Flugmdlastjorn hefdi hvorki di ad sked flugvélina TF-GTI né heldur gefa Ot
lofthefiskirteini henni 1l handa sakir 6ljosrar sigu hennar og Gfullkominna
gagna sem fylgdu henni, sbr. kafla 4.7

» L Eftirlit Flugmaélastjornar med flugrekanda var ekki fullnegjandi.”

Fyrri fullyrdinguna ma helst skilja a pann veg, ad FMS hefdi alfarid ant ad hafna pvi ad
skrd Mugvélina og gefa 0t lofthefiskirteini fyrir hana, Hin sidari gefur ad mati
stofnunarinnar mjég villandi mynd af pvi hvernig eftirliti med flugrekstrinum var hémad.



el

FLUGRALASTIORM SLANDS

A 0 an Avidiven Admiat et

| pessari greinargerd og fylgiskjGlum hennar er itarleg umfjéllun um framangreind atridi
og peer nidurstidur um hrevlil flugvélarinnar, sem fram koma i lid 5 1 lokanidurstédum
nefndarinnar. Auk pess eru facinar abendingar um Snnur atridi, sem stofnuninni finnst
rétt ad koma a framfari vid nefndina.

Skraning og utgafa lofthefiskirteinis.
Skraning flugvélarinnar.

Um skraningu lofifara er kvedid 4 i 111 kafla laga nr. 60/1998 um lofiferdir, einkum i 9.
gr., 10, gr 12, gr. og 14, gr. eins og rakid er i medivigiandi minnishladi um ymis dkvaedi
loftferdalaga, sem or ad finna i fvlgiskjali A. Eins og par kemur fram er ljost af kvadum
laganna ad skrining flugvélar 4 islenska lofifaraskrd gerir ekki keiifu til pess ad fMugvél sé
lofthaef. Adeins er gerd krafa um ad fyrir hendi sé tegundarskineini, sem Flugmalastjém
hefur gefid ou eda metid gilt, auk pess sem pign vardandi eignaradild og umradarén
verda ad liggja fyrir. Eignaradild ad umraeddri flugvél hefur ekki verid dregin i efa.
Tegundarskirteini flugvélarinnar aigefiod af Federal Aviation Administration (FAA) var til
stadar. bd var stadfest ad flugvélin hefdi verid afskrdd | Bandarikjunum.

Ad uppfylltum framangreindum skilvrdum bar Flugmdlastjorn pvi lagaskylda til ad
skrit TF-GTI i islenska loftfaraskri. Engin krafa er um ad fyrir hendi sé
loftheefiskirteini, pegar loftfarid er skriasett, Stadhxefing um ad Flugmalastjorn
hefdi ekki att ad skrid Mlugvélina stenst pwi ekki.

Ligformlegum patium skraningarinnar eéru gerd nanan skil | medfyvlgiandi minnisbladi,
sem merkt er sem fylgiskjal A. Faglegum pattum skraningarinnar eru hinsvegar gerd skil
i minnishladi flugdryggissvids Flugmélastiomar (FOS) i fylgiskjal B,

Utgdfa lofthafiskirteinis.

Akvazdi laga um Otgdfu |[5ﬂ|‘|3:f"-:kil‘1.1.it‘li"i. erad finna i V. kafla Itaﬁfurﬁulagn nr.
6071998, 1. ml. Lmgr. 22, gr. er svohljodandi: Efs v 3 5 L annan

hatt ad lofifar er Iﬂhmﬂ.ﬂtﬂi&lﬂﬂﬂ@lﬂ@ﬂhﬂh@@@ﬂlﬂ[ﬂ:ﬂ
20 gr. laganna eru skilgreindar ketifurnar, sem gerdar eru til pess ad loftfar teljist

loftha:tt, pott ckki sé tilgreint hw:"m gogn skuli fylgja umsdkn um Inﬂha.:rhklrl::‘:lm
21.gr. kvedur & um ad |, Flugmal heimilt ad lata islensk rlen

erlent stidrmvald, sem_hin velur og til bess er haeft, framkvama skodun og eftirlit™,

Crogn fugvélarinnar.

Ol naudsynleg giign voru til stadar, eins og fram kemur | medfylgjandi minnisbladi FOS
(Fylgiskjali B), 11l pess ad leggia matti mat 4 hvort framangreindum krdifum vaeri fullnasgt
og gefa mastti 0t loftheefiskineini fyrir Mugvélina, Eftirlitsmadur Flugmalastjomar hatdi
enga astaou til ad véfengja pessi ghgn enda hafdi Nugvélin verid skodud af til pess
bazrum adila, p.e. JAR-145 vidhaldsstbd hér & landi.
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Vidhaldssked fyrir flugvélina var fyrir hendi. Utbiinar hisfde verid nyjar dagbekur fyrir
flugvélina, sem bygedu 4 stadfestum ghgnum um astand hennar. Bakumar voru dtbanar
par sem ekki voru fyrir hendi dagbaekur sem 1ystu vidhaldsferli hennar frd upphafi.
Flugmalastjém visar 4 bug peirri stadhazfingu, sem fram kemur i skyrslu RNF (bls, 15
skyrslu SRN), par sem bvi er haldid fram ad ,.Endumyjun dagbdkanna var ekki
samkvaemt vidurkenndum adferdum flugidnadarins.” | Advisory Circular No. 43-9C frd
FAA erlystikafla 12 hvernig fara skuli ad, pegar slik skjil hafa tynst eda evdilagst.
Ekki verdur annad 560 en ad s0 adferd, sem beitt var vid endurnyjun daghdkanna, hafi i
meginatridum verid | samremi vid pessar leidbeiningar.

Undirritadur listi med lofthefifvrimalum fylgdi med umsdkninni. Listinn hafdi verid
utfyllmer af JAR-145 verkstazdinu, sem gerdi arsskodun & flugvélinni og var hann borinn
saman vid yfirlit fra FAA um dtgefin lofthzfifvrimmali. Eftirlitsmadur FOS hafdi pvi
enga dstadu til ad xtla ad skodun JAR-145 stédvarinnar hefdi verid dbotavant og ad
lofthafifyriemaeli hefdu ekki verid framkvaemd 4 vidhlitandi hin. Hins vegar kom i ljds
vid rannsokn eftir slysid ad merkingar 4 veng vegna eldsneytisafyllingar hafi ad 5llum
likindum vantad og ad skodun vidhaldsstédvarinnar hafi verid &fiu hvad petta atridi
vardar. Engin dnnur vanhild komu fram i rannsokn RNF vardandi framkvamd
lofthefifyrirmala fyrir Mugvélina.,

| adumefndri nidurstddu RNF um digifu lofthefiskirteinis segir ordrétt (bls. 21 § RNF):
HJ0 svio ad 8l ghgn sem formlega er krafist vid Otgafu lofthefiskideinis hafi verid fyrir
hendi var tilefni til pess ad gera athugasemdir, m.a, vegna 6fullnzgjandi frigangs peirra”.
Heér kemur fram, ad RNF telur ad 611 gbgn, sem krafist er, hafi legid fyrir vid digifu
lofthaefiskirteinis fyrir flugvélina. Ekki er ad finna neina skyringar & pvi [ sk¥rslu RNF ad
hvada levti pessi frigangur hafi verid 6fullnaegjandi. FMS hafnar pvi ad éfullnegjandi
frdgangur peirra hafi gefid tilefni til ad hafna umsokninni alfarid. Stofnunin tekur undir
pad sjonarmid ad ghgnin hefdu matt vera snyrtilegar frigengin og itarlegar Gifvllt. Hins
vegar er pad alveg ljost, ad frigangur skjalanna sem slikur getur 4 engan hdtt talist hafa
att ad leida til synjunar a trgafu lofthafiskirteinisins,

Saga flugvélarinmar.

| lokanidurstddu SRN, lid 4, er tilgreint ad FMS hefdi ekki an ad skrd Mugvélina eda gefa

ut loftha:fiskirteini fyrir hana ,.sakir oljosrar stgu hennar og ofullkominna gagna sem
fwlgdu henni, sbr, kafla 4. Eins og &dur er fram komid og rakid er i fvlgiskjali B voru
ekki fyrir hendi vidhaldsskrir eda daghakur flugvélarinnar frd upphafi og pvi litid viiad
um sigu hennar fyrir arid 1994, Slikt er engan veginn dpekkt enda eru il stadar
vidurkenndar adferdir eins og 4dur er vitnad til, sem beitt er i slikum tilvikum. A
grundvelli gildandi laga og annarra stadla, sem studst er vid aigafu lofthefiskireinis, er

eina markmidid ad stadrevna dstand vélarinpar og ihluta hennar 4 peim timapunkti, sem
gefa skal O vt eda endurny jad lofthefiskineini fvric hana. Pasr upplysingar, sem sidar
komu i 1jos um vafasama notkun pessarar flugvélar & einhverjum tima a ferli hennar

skipta pwvi engu mdli hvad vardar lofthafi hennar.
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Ll Breyiil flugvélarinnar

Mikid hefur verid fjallad um siigu hreyfilsing, sem var 1 flugvélinni og eru henni gerd
nokkur skil i minnisbladi FOS (fylgiskjali B). Hvad sem henni lidur hefur ekki verid
véfengt af neinum adila ad hreyfillinn var af H-gerd eins og tegundarskirteini
flugvélarinnar maelir fyrir um. bessi hreyfill hafdi verid grannskodadur af vidurkenndu
bandarisku verkstaedi, sem skv. islenskum og bandariskum reglum veldur pvi ad hann er
nillstilltur, Vangavelur RNF um ad upplysingar um heildartima hreyfils, skrifu eda
annarra hluta flugvélarinnar hafi vantad, skipta pvi engu mdli vardandi lofth2fi hans.
Engar visbendingar eru um ad ihlutar hreyfilsins hafi ekki allir verid upprunalegir, sem
hefur verid ahyggjuelni § lugidnadinum. Pvi verdur engin dnnur alykiun dregin en si, ad
hreyfillinn hafi verid lofthafur.

Flummingur ir bandarisku umbverfi.

Flugiiryggissvidi Flugmalastjomar var fra upphafi ljost, ad flugvélin var ekki ad fara i
sama konar rekstrarumhverfi hér 4 landi eins og hin hafdi verid i Bandarikjunum ¢ins og
fram kemur i minnisbladi FOS (vidauka B). bar af leidandi var i fyrsia lagi gerd krafa
um sérstaka vidhaldsaetlun, sem hlyti sampykki FMS, | samremi vid reglugerd um
Muiningafug. i 5dru lagi skyvldi henni vidhaldid i JAR-145 vidhaldssiid. i pridja lagi var
pess krafist ad stadan 4 vidhaldi lugvélarinnar vazri borin saman vid vidurkennda
vidhaldsdatlun i JAR-145 vidhaldsstid, bad var gert med itarlegustu skodun
vidhaldsdatlunarinnar, sem fyrir pennan flokk loftfara er drsskodun i samraemi vid
vidhaldsdzetlun. Par med var briun frd bandariska einkaflugsumhbverfinu vfir i
NMutningafugsumhverfi trvged. Par af leidandi bar FMS ad gefa it islenskn
lofthafiskirteini fyrir pessa flugvél, Hefdi Augvélin verid flutt ar cinkaflugsumhbverfi i
Bandarikjunum vfir i atvinnuflug parlendis, hefdi ekki verid gefid it nytt bandariskt
lofthafiskirteini fyrir flugvélina. Pad eina, sem hefdi breyst vio slikan tilflutning er ad
vientanlega hefdi verid gerd ny vidhaldsaatlun fyrir lugvélina, Petta hefur FAA stadfest
formlega i svari vid fyrirspum frd FMS. Grannskodunin 4 hreyflinum eda skrifunni hefdi
heldur ekki verid endurtekin i Bandarikjunum af FAR-145 vidhaldsstisd, pont flugvélin
hefti verid notud i atvinnuflugi | Bandarikjunum.

RMNF verbur i skyrslu sinni tidrett um forsbgu flugvélarinnar og hid bandariska umhverfi.
Hins vegar verdur ckki s&0 ad nefndin hah leitad tl FAA ogleda NTSB til ad fa
stadfestingu & peim fullyrdingum, sem fram koma i skyrslu RNF um bandariska
umhverfid, betta & reyndar lika vid upplysingar i skyrslu RNF, sem sagdar eru fengnar
frd JAA vd. vardandi ,.conformity™ skodanir.

Nidurstada vardandi iigdfu lofthaefiskirteinis

Eftirfarandi stadreyndir liggja fyrir;
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® Ol naudsynleg ghgn, sem krafist er til digafu lofthefiskirteinis fvlgdu umsdkn
um lofthafi.

®  FMS hefur 2tid tekid gild paw vottord og rétt frd gengin gign, sem hafa borist Gr
bandarisku umhverfi og hefur ekki haft dstadu 1il ad véfengja pau.

#  Ekkert benti til pess vid dtgafu lofthehiskiteinis, né hefur komid i 1jos sidar, ad
hinum bandarisku ghgnum hafi ekki verid treystandi.

»  Baid var ad grannskoda hreyfil og sknifu, sem hvorugt voru had
liftimatakmdrkunum,

®  Flugvélin var skrifud it af vidurkenndri vidhaldssidd | Bandarikjunum med
endumyjad lofthafiskineini.

»  Gerd var itarleg skodun (drsskodun) & ghgnum og lofifari af JAR-145
vidhaldsstdd til ad bria hana vfir i islenskt flutmingaflugsumhverfi.

»  Ekkert benti til pess ad skyldubundnar lagfaeringar | samraemi vid
lofthafifyriemaeli hefdu ekki verid framkvemdar 4 Nugvélinni.

Flugmdlastjorn bar pvi ad gefa 0t lofthafisskineinid midad vid fyrirliggiandi gign. ET
minnsti grunur hefdi vaknad hja eftirlitsmanns flugdryggissvids um ad lofihafifvrirmazlin
um merkingar vid eldnevtizsop hefdu ekki verid framkvaemd, hefdi Gtgdfu
lofthafisskirteinising verid frestad par til dr pessu hefBi verid batt.

Eftirlit Flugmalastjornar med flugrekstri Leiguflugs isleifs Ottesen

Eins og fram kemur i medMylgjandi minnisbladi flugdrygaissvios Flugmalastjomar i
fylgiskjali C var eftirlit stofnunarinnar med fugrekstri L1O meira og formlegra en fram
kemur i skyrslu RNF. | skyrslu RNF kemur ekki fram, ad nefndin hafi gert neina
heildarrannsdkn & efticliti Flugmalastjomar med rekstri félagsins, Hins vegar virdast hafa
verid dregnar vidtekar dlvktanir af svan Flugmdalastjdrnar vid almennri fyrirspurn RNF
um petta atridi og peim ghgnum, sem virdudu rekstur TF-GT] pann stutta tima sem pessi
Mugvél var i rekstri, | skyrslu hinnar sérstiku rannsoknamefndar kemur pé fram, pessu
til vidbdtar, ad Flugmalastjorn hafi itrekad krafist pess ad flugrekandinn gerdi brevtingar
& flugrekstrarhandbok.

Nidurstidur flughryggissvid eins og paer birtast i fylgiskjali C vardandi flugreksturinn eru
i meginatridum eftirfarandi:

1. Ljbst er ad efticlit lugryggissvids med Mugrekstri LiO og afskipti af honum a
timabilinu fra heildariuekt i hEfudstidvum i byrjun ars 1998 og fram ad slysinu
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var verulegt, Flugrekstrardeild flug@ryggissvids taldi sig hata gligga mynd af pvi
hvernig flugrekstri félagsins vazr hitiad,

Flugmilastjorn er sammdla pvi ad askilegt hefdi verid ad gera heildanittekt &
hisfudstidvum félagsins & fyrri hluta drsins 2000 i samremi vid markmid
stofnunarinnar um ad gera slikar skodanir annadhvort dr. Heildariuekt 4
hiifudstidvum, sem gerd var i september arid 2000 um manudi eftir slvsid, gaf
hinsvegar ckki til kynna ad flugrekstrinum hefdi hrakad fra fyrri skodun, poun
vissulega hafi enn komid i ljos peir annmarkar sem voru & ymsum skjlum og
upplarsiu peirra.

itrekad voru perdar athugasemdir vid sdmu fravik, sem virdudu einkum
uppfarslu a Mugrekstrarhandbok, Hins vegar skorti FMS l6gformleg drraedi til ad
knyja & um lagfazringar dnnur en pau ad svipta flugrekandann flugrekstrarleyfi.
Ad mati stofnunarinnar var slik svipting adeins heimil samkvaemt péigildandi
légum pegar alvarlegir mishrestir voru | rekstri vidkomandi flugrekanda. bess ma
geta ad stofnunin hatdi 4 peim tima, sem hér er um fjallad, itrekad verid dsikud
um ad fara offari | framkvaemd Mugdryggiseftirlits og innleidingu JAA reglna.
Engin alvarleg Mugatvik engd fElaginu hifdo komid upp fram ad slysinu, sem
gifu dstadu til ad gripa il harkalegra adgerda. betta var einnig mat RNF, sem

taldi skdmmu eftir slvsid ekki tilefni til ad stddva rekstur félagsins i ljosi peirra
upplysinga, sem nefndin hafdi aflad sér i frumrannsdkn pess.

Allt bendir til pess ad flugrekstur L10O hafi i meginatridum verid vel innan marka frd pvi i
arsbyrjun 1998 og fram ad slysinu, Hins vegar er ljast ad rekstur TF-GT1 var ekki tekinn
séimu tikum og annar flugrekstur félagsins pann stutta tima sem pessi lugvél vari
rekstri, Jafnframt er 1jost, ad brotalamir voru & rekstri félagsins daginn sem slyvsid vard,
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Minnishlad

Til: borgeirs Palssonar, flugmalasijbra
Fra: (16fu Finnsddaur, Wgfr. skrifstofu Mlugmalastjora

Yhrlit yfir helstu skilyrdi loftferdalaga annars vegar fyrir skraningu loftfara og
hins vegar fyrir tigdfu lofthefisskirteinis.

I kafli |, nr, 6071998 um lofferdir: Skrda um islensk lofifir.

i 111, Kafla greinargerdar med frumvarpi ad loftferdaldgum 1998' er vikid m.a.
dkvadum Chicago- sdittmdlans vardandi skriningu pjodernis lofifara og visad til
vidauka 7 um pjddernis- og skriningarmerkingu loftfars.”

bess er sérstaklega getid ad pad hljoti ad vera hlutverk hins innlenda réttars ad
akveda med hvada hatti lofifdr hljoti pjodernisskraningu og hvada skilyrdi pau
purfi ad uppfylla, allt pé i samraemi vid alpjédasamninga. Pa er visad ul pess ad
islensk 16ggjtf hafi haft ad geyma miklar takmarkanir 4 skraningu lofifara og
hafi purft sérstaki leyfi radherra til skraningar lofifars sem var i eigu erlends
adila. RYmkun hafi ordid par & vid adild Islands ad EES vardandi skrdningu
loftfara i eigu erlendra adila, svo fremi sem pau uppfvlh alpjodleg og innlend
tekniskilyrdi. Sidar i greinargerd er vikid ad pvi ad tvenns konar skrining er 4
lofifiirum, p.c. annars vegar

s pjodernisskraning og hins vegar
o skrining réttinda i loftfrum

L. 6001998 um lofiferdir
9. gr. Flugmélasijdrm skal halda skrd um islensk lofiftr, lofifaraskri.
Diafi loftfar verid skedd sambvaemt dkvaedum laga pessara hlvtur pad islenskt hjddemi og
Flugmdlastjérn gefur 0f nomerad pjodemnis- og skrasetningarskirteini handa lofifaring, Loftfarid
hiefur islenskt pjpddemi medan skinteinid heldur gildi sinw.
Dbegar loftfar er skrid skal merkja pad islensku hjddemismerki og skrasetningarmerki og gefa pvi
skriseningarnimer, Bjodernis- op skriningarmerki skal loftfarid bera medan skrissming pess er i
gji- Skrasctningarmimeri ma ekki brevia,

m skrdsetningu réttinda i loftfirum gilda sérstdk g, Syslumadurinn i Reykjavik annast
framkvamd peirrar rémindaskris,
OF lugmilastjarm skal tilkynna skrasetjara réttinda i lofiftirum svo Mjon sem verda md allar
breytingar er verda 4 lofifarnskri,

i greinargerd med frumvarpi ad 9. gr. laganna er vakin athygli 4 pvi ad greinin
svari til 6. gr. pagildandi loftferdalaga fra 1964, 6. gr. var svohljodandi:
wFlugmedlasifirn skal halda skrda wm lofifor (biddernisskrdaning). Um skraningu
réitinga i loftforum gilda sérseak log, ™

'1.-'|.l|:|t. B 122. Ioggjafarpings 1997-98
“ Augl 1 T6 1983 mosibari breviingum um setningu reglna um pjédemis- og skriseiningarmerk isl.
loftfara. Er stadfaend pyding 4 vidauka 7.
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I greinargerdinni med dkvadinu er einnig visad til vidauka 7 um pjoderni og
skraningu lofifara og visad til pess ad haldin skuli pjddernisskra sem nefnist
loftfaraskrd i frumvarpinu. Ordrétt er eftirfarandi: .Enn fremur skal adgreina
rekar tvenns konar alpjédlega skrdningu lofifara, p.e. pjddernisskraninguna
sem er tzknileg skraning sem fjallar um stadfestingu lofthaefis (sbr. pad sem
sidar segir um lofthefisvottord) og ad fullnegt s¢ skilyrdum pess ad lofifar megi
hljéta islenskt pjdderni og pannig tilsvarandi pjodernismerkingu og
biodernisvernd og hins vegar skraningu réttinda i loftfrum sem er skrining
eignar- ogfeda fjarréttinda i loftfirum og fer nd eftir [6gum um skrianingu
réttinda i loftfrum nr. 21/1966.”

Samantekt: Athygli vekur ad misvisandi ordalag er ad finna i greinargerd med
frumvarpinu ad 9, gr. Annars vegar er pad stadhaeft ad ekki hafi stadid til
efnisbrevting frd pvi sem var, p.e. ad skrdningin vaeri cinungis pjddernisskraning
og hins vegar er pvi skeytt vid ad pjodernisskriningin sé reknileg skrdning sem
Siadli um stadfestingu loftheefis. EKKi er ad hinna i lagadkvadinu sjalfu, 8drum
akvadum kaflans, né i Annex 7 neinn studning vid framangreinda fullyrdingu
greinargerdarinnar um taknilega skraningu sem fjalli um stadfestingu lofthafis,
Mdigulegt er ad hid misvisandi ordalag megi ad einhverju leyti rekja il
frumvarps til laga um lofiferdir, sem lagt var fram & Alpingi 4 118.
I6ggjafarpingi 1994, | frumvarpinu var gert rad0 fyrir pvi m.a. ad lofitfar vrdi
ekki skrad nema ad framligdu lofthaefisskirteini. Frumvarpid vard ekki ad
ligum. Vid framlagningu frumvarps til laga um loftferdir 4 122, 16ggjafarpingi
1997-1998 sem vard ad logum nr. 60/1998 var ad miklu leyti studst vid
frumvarpid fra 1994 og greinargerd med pvi. Vel er mégulegt ad farist hafi fvrir
ad endurskoda ordalag greinargerdar med frumvarpinu ad pvi leyvtinu ad ni var
ekki lengur gert rad fyrir framlagningu lofthafisskirteinis vid skraningu loftfars.
Sjd ndanar umfjéllun um 12. gr. lofiferdalaga.

L.ar. 601908 urm boftferdir

12, gr. Loftfar skal eigi skrasetja, nema pad hafi tegundarskirteini sem Flugmdalastjdmm hefur
gefid at eda metid gilt eda annars konar vottord sem Flugmalastjorm metur fullneegjandi.
CHeimilt er radherra ad setja sérreglur um loftir dn egundarskineina, svo sem heimasmitud
lofiftir, o um skriningu slikea lofifara med reglugerd,

[ greinargerd med frumvarpi ad 12. gr. kemur fram ad greinin samsvari ad
mestu levt 9, gr, loftferdalaga fra 1964, 9, gr. var svohljodandi: .Lofifar skal eigi
skrdsetfa nema fad hafl lofihefisskirteind, sem sifdrn lofiferdamala hefur gefid it eda
metich gilt, ™

Tekid er fram ad nyja dkvaedid sé pd frabrugdid ad pvi leytinu ad nid er skilyrdi
skraningar tegundaskirteini, eda samsvarandi vottord, par sem 9, gr. I. frd 1964
greinir lofthefsskirteini sem skilyedi. P kemur efirfarandi fram ordréu:
LLoftfari verdur ad sdnnu ekki flogid an lofthafisskirteinis, en par med er ekki
sjalfigefid ad rétt sé ad girda fyrir skrdningu pess i loftfararskra.
Tegundaskirteini er stadfesting yvfirvalda i framleidsluriki lofifarsins pess efnis
ad hinnun og smidi pess sé i samraemi vid gildandi stadla. Tegundarskirtein
fylgir ekki dllum loftfdrum og er pvi i 2. mgr. veitt nokkurt svigram til frivika
frd meginreglunni.”

Samantekt: AFgreinargerd med frumvarpi ad 12, gr. svo og ordalagi
lagadkvadisins sjalfs, ma draga pd dlyktun ad etlunin hafi verid si ad breyia
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dkvadinu 4 pann hdu ad pad verdi ekki lengur gert ad skilyrdi fyrir skraningu
loftfars ad pad hafi lofthzfisskirteini. Skilyrdid fyrir skrisetningu verdi ad
loftfar hafi tegundarskirteini eda annars konar vottord sem flugmalastjérn
metur fullnegjandi.

L. 60/ 1998 um oftferdir
14. gr. Ef skilyrdi eru til skrdsetningar ad démi Flugmilastjomar skrasetur hin loftfar og letur
pvi i 1é skrasemningarmerki og namer.
LA skea skal setja:

a. ppodemismerki, skrdsetningarmerki og skrisctningarmiamer lofifars,

b. naubsynlega skyrslu um annad pad er cinkennir lofifar, svo sem tegund og gerd lofifars,
verksmidjundmer & skrokk og hreyflum og smidadr,

. skyrslu um eiganda, nafn hans, heimili og eignaridku hans 4 lofifari og, o pvi ab skipia,
skilyrdi op htvmlur sem greindar e § 13, gr.,

d. hver er wmrddandi ¢f hann ¢r annar cn eigandi,

e, dag og 4r skriseiningar,

F. adrar skyrslur eftir dkvirdun Flugmalastjdmar

[ greinargerd med frumvarpi ad 14. gr. er tekid fram ad greinin samsvari 11. gr.
I frd 1964 og ad meginefni s¢ akvadid dbreytt. Po sé nd gert ad skilyrdi ad lofifar
hljoti ndmer vid skriningu og greinilegar er ordad hvad skuli skra vardandi
loftfarid og eiganda pess. ba verdi ad skrda umradanda ef hann er annar en
eigandi og sdmuleidis er 150 skylda 4 herdar eiganda og umradanda ad lata skrd
leigusamning um lofifar strax og hann er gerdur.

Samantekt: [ 14, gr. nigildandi laga er ekki gert rad fvrir pvi ad Flugmalastjérn
visi til lofthaefisskirteinis vid skrdsetningu ( var i d-lid 11, gr. | frd 1964) enda pad
skilyrdi ekki lengur til stadar sbr. ad sem adur hefur komid fram vardandi 12. gr.
nigildandi laga.

Vid athugun I11. kafla laga nr.60/1998 um lofiferdir, sem Gallar um skrd um
islensk loftfér kemur i 1jos ad skilyrdum skraningar var breyit vid setningu
laganna 1998, ad pvi leyti m.a. ad skilyrdi um loftha:fi er ekki lengur til stadar
samkvamt nigildandi 15gum. Hins vegar er gert ad skilyrdi ad fyrir liggi
tegundarskirteini sem Flugmalastjorn hefur gefid Gt eda metid gilt eda annars
konar vottord sem Flugmdlastjorn metur fullnegjandi. Afdkvadum laganna og
greinagerd med frumvarpi verdur einnig ad draga pa dlyktun ad megintilgangur
skraningar s¢ ad marka pjdderm loftfarsing og kinnun Flugmalastyjornar fyrir
skrdningu snii fyrst og fremst ad peim skilyrdum sem fram koma i 10. gr.
laganna vardandi eignaradild ad loftfari svo og skv. 14, gr.

Telji Flugmalastjorn skilyrdum laga fyrir skraningu vera fullnagt er loftfar
skrisett og fer skrasetningarmerki og nimer sbr. 1. mgr. 14. gr. 1. nr 60/1998,
Skilyrdi fyrir skrasetningu loftfara eru ldgbundin ad dllu leyti og ber pvi
Flugmalastjorn ad skrd lofifar sem fullnaegir setium lagaskilyrdum. Efsynja 4
skraningu loftfars verdur slik akvirdun ad hafa skyra lagastod. Svnjun
skraningar er stjiérnvaldsikvdrdun sem Iytur grundvallarreglum stjornsyslulaga
nr. 371993 m.a. um jafnrasdi.
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IV. kafli loftferdalaga nr. 60/1998: Loftheaefi.

I 1V. kafla greinargerdar med frumvarpi ad loftferdaldgum fra 1998 er m.a. vikid
ad skilgreiningu 4 loftheefi : tmknilegt lofihefi, ferdbundid lofthafi og formlegt
lofthaefi. Ordréut segir: ., Taknilegt lofthef er ad lofifar sé hannad samkvamt
videigandi stddlum og framleint af vidurkenndum smidjum eda verksmidjum.
Vidhald pess og reglubundid eftirlit s¢ i samrami vid reglur flugmalayfirvalda
um grannskodun, vidgerd, breviingar og isetningu, Skv, 31, gr. ICAO-
sdttmalans skal sérhvert lofifar, sem er i millirikjaflugi, hafa medferdis
lofthefisskirteini digefid eda stadfest af heimariki loftfarsins og skal slikt
lofthafisskirteini skv. 33, gr. sittmdalans tekid gilt al’ 8drum satimdlarikum, enda
fullnzegi skirteinid peim kréfum sem séu hinar smu eda strangari en
lagmarkskrifur par sem settar verda & hverjum tima samkvamt sdttméalanum.”
Sidar i greinargerdinni er ad finna eftirfarandi: .0 vidbaeti vid nr. 8
(airworthiness of Aireraft/Lofthafi) vid ICAO-sdttmalann eru taldar upp og
tiundadar kréfur sem gerdar eru til lofthafis lofifara af ymsum gerdum. Pd eru
Islendingar adilar ad Flugbryggissamtikum Evropu (Joint Aviation Authorites)
fra 1991 en si stofnun hefur annast samr@mingu stadla og adferda innan
Evrdpusambands lugmalastjorna (European Civil Aviation Conference) vegna
lofthafis, Gtgafu skirteina, vidhalds og margra annarra mdlaflokka. Paittakan
skyvldar Island til ad gera reglur sambandsins ad sinum.”

L. 6071998 um lofiferdir

20. gr. Lofifar, sem notad er Gl lofiferda eftic [Ggum pessum, skal vera lofthadt,
OlLofifiar er einungis lofthaeft ef pad fullnagic eftirfarandi skilyrdum:

a. pad er hannad samkveemt videigandi stddlum og hefur skirbeini er vortar slik,

b. pad er framlein af vidurkenndum framleidanda; heimilt er po ad sérreglur gildi um
heimasmidud lofiflir, she. 12, gr.,

<. vidhald pess og reglubundid eftirlit er i samrami vid reglur og fyrirmaeli
flugmalayfirvalda um stidrmun & vidhaldi pess og notkun vidurkenndra vidhaldssitdva,
grannskodun, vidgerdir, breylingar og fsetmingu binadar,

d. paid uppfyllir stjidrnvaldskriifur um mengunarvarir, m.a. vegna hivada og atblisturs,
e, lofifarid, dhifn pess og farpegar eru vitryged & fullnesgjandi hitt svo sem fyrir er mali @
Higwm psessum.

| greinargerd med frumvarpi ad 20. gr. kemur m.a. fram ad dkvadid samsvari
24, gr. 1. frd 1964 og er L.mgr. dbreyit. i er pess getid ad skilgreining lofthazfis
hafi verid adligud natimanotkun og s¢ i samremi vid tilkun gildandi
reglugerda. Vikid er m.a. ad pvi ad d lidur 2. mgr. s¢ nylunda og pad sama eigi
vidh um e-lidinn. Umfjéllun um c-lidinn (vidhald og eftirlit) er eftirfarandi:
LOrannskodun er pyding 4 enska ordinu , overhaul™ og merkir profanir og/eda
framkvamdir 4 loftfSrum eda hlutum peirra i samremi vid gildandi fyrirmali
og leidbeiningar sem fela { sér endurnyjun ad nokkru eda Sllu leyti og hafa i [Gr
med sér ad talning flugtima hlutadeigandi lofifara eda hluta peirra hefst ad nvju
fri byrjun.”

i greinargerd med frumvarpi ad 24.gr. | frd 1964 ¢r tekid fram ad um visireglu
(standard) s¢ ad reda pannig ad lofthafid verdi ad mida vid teknilega kunndttu
4 hverjum tima og pad hlutverk sem loftfarinu er @tlad ad inna af hendi, sbr.
vidauka 8.
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Samantekt: 20. gr. gildandi lofiferdalaga er visiregla pannig ad af dkvedinu
sjdlfu verdur ekki endanlega radid hvada skilvrdum loftfar verdur ad fullnegja
til pess ad teljast lofthazft. Pad reedst af gildandi reglum hverju sinni, sbr.
ordalag ¢ lidar dkvadisins,

L. 6001908 um lofiferdi

21. gr. Flugmilastjérn hefur eftirlit med pyi ad lofifdr, sem notud eru til loftferda eftir 18gum
pessum, séu lofthef og framkvaemir ditektir og skodanie efiie vl sem pael keefur,

OIF lugmilastjérn er heimilt ad Lia islenskan eda erlendan adila eda erlem stjdrmvald, sem hin
velur op til pess er haeft, framkvema skobun og eftirlit.

i greinargerd med frumvarpi ad 21. gr. kemur fram ad greinin samsvari 23, gr.l.
fra 1964. Ekki er ad finna frekari leidbeiningar um pad hversu oft skuli
framkvama attekt og skodanir en i greinargerd med frumvarpi laganna 1964 er
pess sérstaklega getid ad mikilvaegt s¢ ad setja reglur um vidhald lofifara vid
skodun peirra og eftirlit. Fjioldi reglugerda hefur verid settur er varda lofthae fi.}

Reglugerd um skodanir, vidhald og vidgerdir lofifara nr. 443/1976. hefur ad
geyma nokkud itarleg dkvaedi er varda lofthefi. 3. gr. fjallar um skodanir
loftfara, 4. gr. um vidhald og vidgerdir, 5. gr. um vidhaldsskra lofifara og
hreyfla. Par er pess m.a. getid ad hverju lofifari og hverjum hreyfli loffars skuli
fylgja sérstik bok, sem i eru skradir gangtimar lofifarsins’hrevfilsins. Einnig
skal par skrad vidhald, vidgerd, skodun eda brevting sem fram fer 4 lofifari
fhreyfli. 1 6. gr. er kvedid 4 um ad loftfar teljist ekki loftheit nema undirritad
hafi verid vidhaldsvottord sem stadfesti ad eftirlit og vidhald haf verid innt af
hendi skv. pessum reglum. Pd er tekid fram ad lofifar eda hlutar pess eljist ekki
lofthafir eftir smidi. samsetningu. grannskodun, vidgerd, brevtingu eda isetningu
nema loftfarid eda hlutar pess hafid ver Iystir lofthafir.

L. nr. GO/1998 um boftfendir:

22, gr. Ef sannreynt of med skobun oda § annan hdit ad loftfar sé lofihaeft gefur
Flugmalastjorn o lofihefsskireini handa lofifarinu, CGefa ma oo skirteini il theking tima og
e takmarka pad vid lofiferdir nhekinnar tegundar eda & tilleknu svads,

O lugmiilastjérn getur kvedid svo @ od taka skuli upp i skirteinid eda sérstakt skjal, sem filgir
skirteininu, leibbeiningar um motkun loftfarsins, enda teljist pad pd loftheft pegar
leidbeiningunum er fylgl.

i greinargerd med frumvarpi ad 22. gr. fram ad dkvedid samsvari 26. gr. L. fra
1964, | greinargerd med frumvarpi ad 26, gr. frd 1964 ¢r visad til vidauka 8 vid
Chicago sattmdlann um reglur um lofthefisskirteini. b4 kemur fram ad
flugmalastjornin ein getur gefid at lofthafisskirteini. en hian geti falia
skodunarmanni endurnyjun pess. Pd er eftirfarandi ordréu:  Eigi er logskylt ad
framkvama skodun i loftfari, adur en lofthafisskirteini er gefid at, ef lofthafid

! Beglugerd um skodanin, vidbald og vidgerdin loftlam, nr, 8837197, Reglegend wm ligmark<binad lofifara nr, 62771983,
Auglyiang nr. [02/19%0: Tilskipem cideins pr. BICS VEBRE frd 20 desembeer 1979 um takmorkes 4 hivada ird lofifbum sem
Ngaga undir hljidhrada, Auglysing nr. 1021994 Tebkipos ridaims S6IWERE rd 4. desember 1989 um ik morkun 4 hivaha
I almennum potum som Mjaga undir bljsShede, Roplapend sen tkmaiRanir 4 havada el potum sem Qjoga eadir hiidbeada |
almnningsflugi, nr. 4800952 Beglugord raddsims nr. 925/ 19#WERE frd 29 apeil 1999 um skrinmgu og nitkun loflfry mmean
handalagses, sem Mpdga undin hidbreda scen breyn hefur verd og Fengid endunicgeid lolthe frskimesi, Reglugerd um
flokkun loftfarm, ne, 32171580, Reglugerd um heimasmidi lofifera, nr. 216/1982, Reglugerd wm fis nr, S302001,
Auglising um breptingu 4 kefifum il vidhalds nr. 47771994, Kogleger® um cfni sem eyda daonlaging nr 38602002
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telst drugglega sannad & annan hdit, i.d. med vottordi erlends hafs adilja um
fullgilda skodun par. Gert er rad fyrir ad lofhatisskirteini falli Gr gildi, ef
loftfar er eigi skodad & vissum fresti, t.d. 6-12 mdnada, vidbastir (annex ) 8 1.
Radherra er rétt ad setja fyrirmali um petta i samremi vid alpjodareglur, sbr.
|BE.gr. Aid ber ad rita vottord um slika skodun a lofthaefisskirteini.,”

L. nr, 6001998 um loftferdir:

25, gr. Akvaedi 22, og 24, pr. um islenskt lofthafisskirteini skulu med tilsvarandi haeti eiga
vidh um stadfestingu Flugmilastpbrnar 4 erlendu lofthefisskineini og um endurnjun og
ogildingu slikrar siabfestingar,

I7. gr. Flugmalastjdrn, svo og abila peim eba yiirvaldi er getur i 2, mgr, 21, gr. og
Flugmalastjdrn hefur sampykkt, er haimill adgangur ad hverju pvi loftfan sem notad er il
leftferda eftir gum pessum. Nefndum adilum er heimilt ad frambkvaema hverja pd rannsdkn &
lofifaring og binadi pess sem peir elja navdsynlega vid skodun og eliclit, [Sdmu adilum er i
pessu skyni heimile @ krefja vmridanda samkvemt lofifarasked, Nugstjéra og dhdfm laftfars
o adra starfsmenn wdila, sem ber ad starfa sambvaemi leyfum Gigefnum af Flugmalastjdmm
Islands, p.m.t. starfsmenn vidhaldsstddva eda vidhaldsadila, peirrar adsodar sem porfer 4]
Peim er pannig beimilt ad krefjast pess ad lofifarid & haft tluekn dl skodunar, pad affermt og
prifflug og Snnur préf framkvaemd. Heimild pessi tekur jafnframt til erlendra loftfara sem
ciga viddval & Islandi.

annsikn samkveemt pessari grein skal framkvama med peirri nergaini sem kestur er.
E[Mch samsvarandi hatii og kvedid er dum i 1. og 2. mgr, skal Flugmalasijom Istands
heimill adgangur ad sérhverri starfsudd peirra adila sem ber od starfa samkvemt leyfum
tdgefnum af stofnuminni, p.m.t. vidhaldsstidyvum lofifara, einnig ab gdgnum og skrim sem
vidhaldid varda, Mugskylum og Shrum peim mannyirkjum og gbenum sem komid ef upp og
widh habdid | pigu lofiferda,]'’

L2100 2 gr.

| greinargerd med frumvarpi ad L. nr. 21/2002 er m.a. visad til nidurstdou
rannsoknarnefndar Nugslysa vardandi Nugslysid | Skerjafirdi 7. agast 2000, bess
er getid ad ein af nidurstGdum nefndarinnar hafi verid sa ad brestir hefdu verid i
skipulagi pess flugrekstrar sem Mugvélin tilheyrdi, Pa hafi komid fram ad
flugmalastjorn teldi sig ekki hafa yfir niegum drredum ad rdda til ad eftirlit
stofnunarinnar baeri tiletladan drangur, | kjdlfarid hafi verid dkvedid ad styrkja
eftirlitsvald Flugmdlastjérnar islands med flugrekendum. Med frumvarpinu hafi
verid atlunin ad fjdlga pvingunararradum stofnunarinnar og efla hana pannig
til eftirlitsstarfsins med pad ad markmidi ad auka flugdryggi.

L. nr, 6001998 wm lofiferdir:

28, gr. Flugmalastjom getur dkvedid'' ad smidi lofifara, binadar, tekja og varahluta peirm og
ndnar tiliekin stoef vid vidhald, vidgerdir og breytingar & loftfsrum, binadi, izkjum og
varshluturm peirra skuli einungis falin vidurkenndum vidhaldsadilum eda framleidendum,
O[Flugmalastjérn islands vidurkennir framleidendur og vidhaldsadila samkvaemt umsdkn
pseirra par um, enda fullnagi peir peim skilyrbum sem radherra setur med reglugerd um:

a. sarfsemislysingu, sem skal m.a taka til skipulags og gedastpomunar,

b. kunmittu og hefmi dbyrgra Berirsvarsmanna,

. hisneedi, tekjakost og annan banad,

d. fjdrhag. en trygen fiarstreymi skal & hverjum tima nagja il prigzja mianada reksiurs.
DFlugmalastjdrn Islands er heimilt ad dskilja ad fyrirsvarsmenn, p.e, dbyrgdarmadur,
tzknistjori og gadastjort, sanni kunndttu sina og hiefni med sérstakri profiiku, Ad fenginni
vidurkenningu Flugmalastjomar [slands ber peim ab starfa sem sérsiakir ininadarmenn
stofnunarinnar. Komi i ljés ad kunnittu eda hefni frirsvarsmanns sem hlotid hefur
vidurkenningu s¢ dbdavant eda frrirsvarsmadur brytur rranad vid Flugmdlasgden getur hin
fiellt vidurkenningu sina dr gildi.

OF lugmdlastjom islands er hvenaer sem er heimilt ad gera attekt 4 starfsstddvum framlbeidenda
op vilhabldsabila og er fyrirsvarsmdnnum sliks reksturs skylt a8 veita § pwi skyni pann adgang
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o atbeina sem stofiunin krefst.

lugrmalastjdrn Islands getur gefid i lofthacfisfrirmeai, einnig rekstrarfyrirmeeli vardandi
einstaka rekstrarpeetti hjd frambeibendum og vidhaldsadilum, Slik frirmali geta pd cinnig
vardad reksturinn § heild, Rekstrarfyrirmaeli geta botid ad pvi ad banna tiltekna starfrackslu,
binda hana takmbdrkunum ¢da gera hana, i pigu aukins Augdryggis, hida pvi ad tilickin
skilyrdi sem stofnunin setur séu uppfylit. Rekstrarfyrirmeli skulu greina dstedu fvrir igdiu
[peirra, gildisavid og gildistuma og per rdbuafanic sem hluladeigandi reksiraradila ber ad
vidhafa.
OBrjéti vidurkenndur framleidandi eda vidhaldsadili lagabod, Gnnur Pyriemali um siarfzeming
eda skilvrdi leyfis eda reynist hann Gfar um ad reka starfseming samkviem peim frirmeium
wem um hana gilda getur Flugmalastjorn Islands svipt hann leyfi ad nokkru leyti eda 81, eftir
mati stofiunarinnar & abstapbum. Leyfissvipting ad hluta skal jpa varda ninar afmarkada et i
starfi hlutadeigandi leyfishafa, nl ad mynda tiliekid loftfar oda tlckna vidhaldspazit,
aviptingin skal i fyrstw vera til bradobirgha medan mal er rannsakad med tilliti Gl pess hvort
efini séu til endanlegrar leyfissviptingar, Bradabirgdasviptingunni skal markadur timi,}”’

Yl 47TA00 VL 212002 3 pr,

i greinargerd med frumvarpi med 3. gr. laganna fri 2002 er eftirfarandi ordréu:
~Nugildandi dkvadi lofiferdalaga eru fiord um framleidendur og vidhaldsadila
en pad verklag rikir 4 pessu svidi og er vidurkennt { alpjodlegu samstarfi ad
stjornvild taka ckki 0t hverja einstaka vidgerd sem framkvamd er. heldur eru
lofifir skrifud quefiir vidgerd af sérsiikum fyrirsvarsménnum vidhaldsadilanna.
Pessir adilar hafa fengid til pessa sérstakar heimildir Flugmadalastjérnar og eru pa
jafnframt sérstakir trinadarmenn stofnunarinnar, enda fara peir med dkvedinn
hluta af eftirlitsvaldi hennar. Petta skipulag getur pvi adeins gengid ad til
starfanna veljist fvrirsvarsmenn sem stofnunin ber fullt traust til og peir séu
hadir eftirliti hennar. Eftirlit stofnunarinnar beinist einkum ad pvi ad verkferlar
séu skilgreindir, eftir peim sé farid og ad gadakerfid sé traust og fylgt fast fram.”

Samantekt: Akvedi loftferdalaga vardandi lofthafi eru miklu mun itarlegri en
akvaedi er varda skraningu loftfars, enda allt annars edlis. Horfa parf jafnt il
akvaeda laga, reglugerda og annarra reglna sem settar hafa verid il pess ad
dolast syn a par reglur sem gilda hverju sinni & pvi svidi,

Hafi starfsmenn Flugmalastjérnar sannrevnt med skodun ¢da & annan hatt, med
hlidsjon af framangreindum reglum, ad lofifar sé lofihefi gefur Flugmalastjorn
ut lofthafisskirteini, sbr. 22, gr. |, um loftferdir 60/1998, Synjun um GOtgafu
lofthafisskirteinis er stjérnvaldsikvirdun sem I¥tur grundvallarikvedum
stjdrnsvslulaga nr, 3771993, Mikilvazgt er ad starfsmenn gati jafnradis og
medalhofs vid afgreidslu umsdkna. Etid skulu mileMaleg sidnarmid baa ad baki
akvirdun og pa sérstaklega med flugdrvggissjonarmid ad leidarljosi.
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Minnisblad flugéryggissvids vardoandi skrisetningu og
lofthzefi flugvélarinnar TF-GTI

Um nyskraningu TF-GTI

Sott var um nyskraningu flugvélarinnar pann &, jini 2000 & par 11l gerdu evdubladi
(SKR-01). A evdubladinu koma fram peaer upplysingar sem krafist eri 13. gr. laga um
loftferdir nr. 60/1998 svo og undirskrift umsekjanda. A umsdknareydubladinu eru
talin upp atta atridi sem fvlgja eiga umsokninni,

Fyrra skrisetningarskirteini fra FAA og afrit af loftheefiskirteini frd FAA.
Afsal — kaupsamningur (Bill of sale)

Afskrining - stadfesting frd pvi riki sem sidast skrddi lofifarid, um ad pad hafi
verid afskrad par, svo og stadfesting um lausn vedbanda.

Uppl¥singar um hvort umsekjandi er islenskur

Talstbdvarskineini

Flughandbok | Flight Manual™ fyrir lofifand

Tollstimplud adflutningsskjél

Tryggingaskirteini

o ol

Ll B Al

| 16gum um loftferdir nr. 60/1998 Il kafla 10- 13 gr. kemur fram hvada kréfur skuli
gera vegna skrasetningar lofitfars 4 Islandi, sbr. bls. 25 i skyrslu hinnar sérstiku

rannséknamefndar:
« Krafa um cignarhald islensks rikisborgara a loftfarinu eda undanpaga
frd pvi. (10. gr.).

s Lofifar skal afskrad erlendis adur en pad er skrasett hérlendis (11.gr.).

» Lofifar skal eigi skrisetja nema pad hafi tegundarskirteini sem
Flugmalastjom Islands gefur Ot eda metur gilt (12, gr.).

e Umsikn skal vera skrifleg. Skilriki skal vera til stadfestingar pvi ad
vidkomandi s¢ eigandi/'umradand: lofifarsins og skyrslur um ad dkvadi
10.-12 gr. séu uppfyllt svo og upplysingar um hvar lofifarid sé smidad
og hvenar, (13. gr.).

bad er pvi ekki krafa samkvamt ldgum um lofitferdir nr, 60/1998 ad 16gd séu fram
med umsokn um skriningu lofifars, fyrra lofthaefiskineini, talstodvarskineini,

flughandbdik, tollstimplud adflutningsskjél né trvggingarskineini.

Astmda pess ad nokkur atridi eru talin upp & umsoknareydubladinu er varda ekki
skraninguna er s0 ad oftast naer er pad atlan umsazkjandans ad sazkja fljotlega um
lofthaefiskirteini og er pa heppilegt ad fi pessar upplysingar strax [ hendur. Auk pess
er flughandbok natengd tegundarskirteininu.

Pad er rért ad velga arthyeli d ad engin krafa er um ad fyrir hendi sé
fofthefiskirteini pegar lofifar er skrdseit hévlendis og er pad sérsiaklega rekid
fram | greinagerd med Mgum um lofiferdir fra drims 1998 Auk pess mad benda
d ad hér & landi er faldi lofifara & sked med dgilt lofthafiskirteini
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Med umsokninni fra 8. jani 2000 fylgdu 61l gignin sem talin eru upp i lidunum 1-8 4
umsoknareydubladinu nema med lid 4 um rikisborgararétt enda Gparfi par sem pad la
fyrir i ghgnum Flugmalastjomar Islands. Flugmalastjorn Islands gekk ar skugga um

ad lofifarid hefdi legundarskirieini sem stofnunin metur gilt (p.e.a.s. Type Centificate
Data Sheet no. 3A21 fra FAA).

Umséknin var skyr og allur fragangur gagna fullnegjandi. lad eina sem setja ma o1 &
er ad i dalkinn fynr smidaar er ntad artalid 1974 en ath ad vera 1973 en 4 hinn boginn
er radnimer og einkennisskrining dtvired svo ekki leikur neinn vafi 4 pvi hvada
loftfar er um ad rasda. Ofangreind ghgn voru og eru fullgild og verdur ekki séd ad i
skyrslum um slysid séu pdgn pess: véfenpd.

Flugmdlastjorn Islands hafdi engin efnisleg rik til ad hafna skrdningu né
Jara fram i frekari gdgn og hefdi pad § rawn verid brof d jafnredisregiu
stjornsysiulaga sve og kafla I § lofiferdaldgum ad neita fullgildum eiganda
s skraningu d loftifari med tegundarskirteini fra framleidsiulandi sem
Flugmailastjorn metur gilt. bl bar Flugmalastjorn Isfands ad sked loftfarid d
grundvelli framlagdra gagna dn nokkurra tafa.

Um utgiafu lofthefiskirteinis TF-GTI

Undirritud umsokn um Gtgafu lofthafiskirteinis barst a par til gerdu eydubladi pann 8,
j0ni drid 2000,

Krafur wm lofihoefi

Kriifumar um lofthefi lofifara er ad finna § 20 gr. laga um loftferdir nr. 60/ 1998,
Krifumnar eru i adalatridum pessar:
a) Lofifarid s¢ hannad samkvamt videigandi s163um.
- betta er stadfiest med tegundarskineininu.
b) Loftfand sé framleitt af vidurkenndum adila,
- betta er stadfest med tegundarskineininu.
¢) Vidhald lofifarsins og reglubundid eftirlit sé i samrami vid fvrirmaeli
Mugméilayfirvalda um sydrmun 4 vidhaldi pess og notkun vidurkenndra
vidhaldsstddva, grannskodun, vidgerdir, breytingar og isetningar binad,
- Nanar verdur vikid ad pessu sidar.
d) Loftfarid uppfylli stjornvaldskrifur um mengunarvarnir.
- Petta er stadfest med tegundarskirieininu,
e) Lofifarid sé vitryggt.
- Pad var stadfest med gildu vatryggingarskirteini,

Samkvaemt skyrslu RNF og hinnar sérstiku rannséknamefndar er ekki dregid i efa ad
kréifumnar { lidunum a), b), d) og ) séu upplvlliar. kad er pvi eingéingu lidur ¢ ) sem er
tekinn til frekan umfjéllunar,

3
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Ekki er pess getid med beinum hzetti § islenskum reglugerdum hvada gégn skulu
fyvlgia med umsokn um utgafu lofthefiskirteinis til ad stnt 5é ad krtifunum i ¢) lid sé
fullneegt. Hins vegar leidir pad i pessu tilfelli af reglugerd um flutningaflug nr.
641/1991 einkum kafla 6 og reglugerd nr. 477/1994 um krdfur til vidurkenndra
vidhaldssiddva. Pau gign sem voru fyrir hendi vid dtgafu 4 lofthafiskineininu og
voru pvi 160 til grundvallar til mats & pvi hvort krafan  1id ¢) er upplyllt eru
eftirfarandi auk sjalfrar umsoknarinnar,

-

Gognin sem fylgdu umsékn um skrdningu s.s. Mlughandbak,
talstidvarskineini, fyrra loftha:fi- og skrasemingarskirteini.
Tegundarskirteini.

Vidhaldsaztlun asamt vidhaldsskram

Undirritadur listi um ad lofthefifvrirmaeli hafi verid framkveemd (AD-
Compliance Report )

Utskrift tir drsskodun frd vidurkenndri JAR-145 stid

Asamt undirmitudum gatlista um arsskodun , Annual inspection checklist™.
Vigtunarskyrsla.

Itrekt og viirferd eftivlitsmanns lofthafideildar FOS

Adur en lofthefiskirteini var gefid it fyrir flugvélina skodadi eftirlitsmadur
lofthaefideildar eftirfarandi:

Umseiknina: Hin var réit aifyllt. Allar upplysingar reyndust vera fyrir hendi po
svo ad fragangur umsoknar hefdi matt vera betri.

Vidhaldskra: Ekki la fyrir vidhaldskrd fra upphali en atbinar hifdu verid nyjar
teknidaghakur (loghakur) med upplysingum um heildarflugtima 3390 klst
samkvaeml opinberlega vottadn yhirlysingu fra fyrrverandi ciganda pann 15,
febriar 1996. [ pessari yfirlysingu kom einnig fram ad teknidagbhaekur
(loghakur) syndu ad Nugvélin hafth ekki ordid fyrir skemmdum.,
Umsekjandinn upplysti ad flugvélin hefdi ekki verid  notkun frd 1994 il
1999, bessu til studnings er ad hrevfill flugvélarinnar sem var grannskodadur
aridy 1996 var enn med 0 tima frd grannskodun pegar 4 honum er gerd
vidhaldsskodun arid 1999, Samkvaemt umsiknareydubladi var heildarflugtimi
flugvélarinnar 3431 klst pegar sétt var um lofthaefiskinieini fyrir hana.
Eftirlitsmadur lofthefideildar hafdi ekki dstedu til ad véfengja pessar
upplysingar umsaekjandans enda standa litlar flugvélar stundum drum saman
omotadar.

I vidhaldskrinni var vidhaldsvottord itgefid af JAR 145 sampvkkiri
vidthaldsstid par sem vottad var ad allt vidhald samkvemt sampykkiri
vidhaldsaztlun hafdi verid framkvamt,

P la fyrir lisef yfir stodu lofthefifyrirmela, svokalladur , AD ndtu listi™ sem
teknistjori umsakjandans hafdi athdid og stadfest. Taknistjorinn hafdi
stofnad pennan lista i eftirlitskerfi sinu pann 8. jini 2000, Eftiditsmadurinn
bar listann saman vid yfirlit fra FAA um atgefin lofthaefifyrirmazli til pess ad
stadfesta ad hann innihéldi 61l lofihefifyrirmali sem gefin hiifdu verid Ot fyrir
pessa gerd flugvéla,

Vidbdit vid tegundarskineinid (STC) og FAA 337 eydubldd sem stadfestu
brevtingar sem gerdar hiifdu verid a flugvélinmi.

Vigtunarskyrsla: Samkvemt vigtunarskyrslu var flugvélin vigtud 16 jali 1999,
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Eftirlitsmadurinn hafdi skodad flugvélina og borid framangreint saman vid
tegundarskirteinid og athugad ad binadur veen samkvaemt reglugerdum. bess
skodun leiddi ekkert i ljos sem gat gefid eftirlitsmanninum dstazdu til ad efast
um lofthaefi lugvélaninnar. bvert & mati virtist allur fragangur flugvélarinnar
vera il fyrirmyndar og hin [ dg@tu dstandi.

Med pessari skodun og virferd gagna var gengid v skugga wm ad krdfur 20,
gr. lofiferdalopa nr 60/1 998 vardandi lofthefi vaeru upphilitar. Ennfremur
krdifur reglugerdar um fTutningaflug ne. 64171991 og brdfur reglugerdar nr.
ST79 um JAR 145 vidhald § flrningaffugi.

Samramingarskodun .. Conformity check”

begar lofifar er feert frd einu reglugerdarumhverfi vfir i annad parf ad trvggja ad
loftfarid uppfylli allar kréfur sem gerdar eru i nyja umhverfinu. Pad er gijaman nefnt
samreemingarskodun , conformity check™ og felst i pessu tilfelli § megin atridum i
eftirfarandi:

Giera sér ljost paer reglugerdar krifur sem pessi flugvél purfii ad uppiylla
vardandi lofthafi. Pazr reglur er einkum ad finna i reglugerd um flutningaflug
nr 641/1991 adallega kafla 8 og reglugerd nr. 477/1994 kriifur til vidurkenndra
vidhaldsstbdva JAR-145 en par segir ad loftfar sem notad er til flutningaflugs
skuli vidhaldid i slikri st6 (gr. 145.1).

Leggja parf fram vidhaldsizetlun fyrir loftfand til sampykktar.

Bera parf stédu vidhalds 4 flugvélinni saman vid sampvkkiu
vidhaldsdzilunina og sja til pess ad allt vidhald samkvamt hinni n¥ju dztlun
hafi verid framkvamt.

I skvrslu hinnar sérstdku rannsdknarnefndar er 1atid ad pvi liggja ad JAR 145
vidhaldsstidin hefdi ant ad framkvama itarlegn skodun en drsskodun 4 Nlugvélinn og
samkvamt aliti JAA veer drsskodun ligmark. Ekki verdur séd hvad vid er att og rétt
er ad cftirfarandi komi fram:

Ekki er visad i nein ghgn um hvad vardar petta alit JAA. JAA hefur ekki gefid
Gt neinar reglur eda verklag um hvers konar skodun 4 ad framkvema til pess
ad flugvélar i Autningaflugi séu teknar i vidhald hja JAR 145 vidhaldsstid.
Gildandi reglur um Mutningaflug voru skyrar um ad fugvélum skyldi
vidhaldid samkvamt sampykktri vidhaldsazstlun. | JAR 145 sem er reglugerd
um vidhaldsstiovar er kvedid 4 um ad ekki skuli stunda flutningatlug nema ad
lofifari s vidhaldid hja JAR 145 sampykktr vidhaldssiéd.

Pegar flugvél er tekin i notkun til flutningafugs og hin er ad koma dr Gdru
reglugerdarumhverfi eda fra 0mum flugrekanda parf ad gera svokallada
Lbridging * skodun. Pad er ad bera saman vidhaldsstiou flugvélarinnar vid pa
vidhaldsdztlun sem flugrekandinn hyggst nota til pess ad stjorna vidhaldi
hennar. Eftir ad JAR OPS 1 1wk gildi baettist vid petta atridi ad athuga parf ad
blinadur samkvemt kafla K og L sé til stadar. Ef ekki hefdi verid komid ad
arsskodun TF-GTI hefdi verid nog ad framkvama pau atridi, sem tilheyrdu
sampykktri vidhaldsdetlun flugrekandans, en voru ekki innifalin i sidusiu
grsskodun sem gerd var hjd JAS Inc. i Bandarikjunum, [ raun fer pad eftir
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stidu a vidhaldi flugvélar gagnvan sampykkin vidhaldsasetlun hversu itarlega
skodun parf ad framkvema d henni pegar hin kemur inn i, JAA-
umhverfid“og i sumum tilfellum er adeins framkvamd minnihattar
vidhaldsskodun hja JAR 145 vidhaldsstdd adur en flugvél er tekin i notkun i
flutningaflugi jafnvel pé hin s¢ ad koma ar umhverfi par sem adrar reglur hafa

gilt.

bar sem drsskodun 4 Mlugvél al pessan gerd innifelur allar reglubundnar skodanir
liggur beinast vid ad bria bilid 4 milli fyrri reglugerda og peirra n¥ju med pvi ad
loftfarid fari i drsskodun samkvamt njju vidhaldsaztlun sinni hja JAR—145
vidthaldsstid. bar med er tryggt ad loftfanid upptylli kefur gildandi reglugerdar um
vidvarandi loftha:fi.

Pad er drikstunt | skyrsly RNF sve og hinnar sérstéku rannsoknanefndar ad
einhver itarlegri samraemingarskodun . conformity-check”™ hefoi an ad eiga sér
stad fram yiir drsskodun enda vandséd [ hverfu hin e ad felast. JAA hefur
ekki § sinum reglum skilgreine eda st neinni sérstakari skodun sem
samramingarskodun , conformity check ™,

Eldri dagheekur og dfullkominn listi

A bls. 15, 16 og 27 er i skyrslu hinnar sérsiiku rannsdknamefndar vikid ad nokkrum
atridum sem einkum eiga ad rdkstydja ad ekki hafi att ad gefa 0t lofihefiskirteini fyrr
fugvélina, bessi atridi eru fyrst og fremst Or skyrslu RNF en tilvitnanir hér 4 eftir eru
teknar beint af bladsidu 16 § skyrslu hinnar sérstéiku rannséknamefndar.

l. ..Ekki hafi legid fyrir 61l gdgn um vidhald, svo sem eldn daghbekur og
tnnur vidhaldsgbgn til skraningar til atvinnuflugs.”
Pad er ljost ad pad lagu ekki fyrir 61l stguleg gign um vidhald né eldri
daghakur, en 6ljost er og Grikstutt hvad i er vid med dnnur gogn, Ol
eldri gogn purfa ckki ad vera til stadar til ad gefa at lofthefiskirteini. Hins
vegar parf ad skoda Gll pau atridi sem ekki eru ul eldri vidhaldsgbgn um.
Pad var gert i arsskodun i JAR-145 vidhaldsstbd og ddur | FAA
vidurkenndn vidhaldss15d JAS Inc.

2. .Ekki hafdi verid stadid ad endurnyjun og enduritgiafu dagboka (loghdka)
med vidurkenndum starfsadferdum a vettvangi flugmaéla.™
Flugmidlastjorn hefur ekki upplysingar um hvernig RNF komst ad pessari
nidurstédu né er tiliekid eda gefnar tilvitnanir i um hvada vidurkenndar
adferdir er ad reda. Par sem ekki er um neina lHftimabundna hluti ad rada
i hreyflinum var ad lokinni grannskodun audveli ad gefa Gt nyjar
tzknidaghakur (loghakur). I skyringum med loftferdalgunum fra 1998
er tekid fram ad grannskodun s¢ pyding 4 enska ordinu ,,overhaul” og hafi
i fiir med sér ad talning flugtima hlutadeigandi loftfars eda hluta pess
hefjist ad nyju. Pad er pvi edlilegt ad i dagbikum hreyfils og skriifu séu
gangtimar nallstilltir ad lokinni grannskodun.

3. ,.Listi yfir lofthefifyrirma]i hafi verid 6fullnzgjandi enda byggdur 4
ofullnzzgjandi lista sem komid hafdi med flugvélinni fra Bandarikjunum™

Ekki hefur verid skyrt i hverju ofullkomleiki listans var fdlginn,

Flugmalastjorm hefur undir hiindum tvo lista sem komu med flugvélinni og
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hefur skodad pa sérstaklega ni og borid pa saman vid yfirlit frd FAA.
Listarnir innihalda &1l lofthaefifyrirmaeli sem gefin hifdu verid a1 4
tegundina pegar listamir voru gerdir. A ddrum listanum sem er fré
fyrinzckinu ADLOG (Aircraft Mainenance Record Keeping Svstem)
kemur fram hvada fyrirmali eiga vid og hvort pau purfi ad endurtaka.
Hinn listinn sem JAS In¢. uthjo hefur ad gevma 6l fynmmazlin en Porleifur
Jaliusson kvittar eingdngu fyrir pau fyrirmaeli sem JAS Ine. framkvaemdi.
Pau sem adur hifdu verid framkvamd voru tilgreind a fullnzgjandi hatt ad
undanskildum AD 94-12-08. bau lofthehfrirmeael sem framkvamd hifou
verid &dur par med talin AD 94-12-08 voru 611 pess edlis ad audvelt var
fyrir JAS Inc. og JAR 145 stidina ad ganga ar skugga um pad med skodun
hivort pau hitdu verid framkvaemd eda ekki. Pad er pvi rangt sem fram
kemur i skyrslum BENF ad Flugvélaverkstad GVS hafi ekki haft
fullneegjandi gign tl pess ad drbida lista yiir lofthafifyrirmaz.

Hinsvegar liggur fyrir 2 merkingar samkvamt AD nr. 94-12-08 fundust
ckki a flaki flugvélaninnar og verdur pvi ad teljast liklegt ad GVS hafi sést
yfir pann hluta af lofthefifyrirmelum sem vardar merkingar.

4. .. Arsskodun hafi farid fram 9. jini 2000 en ekki verdi radid af daghdk ad
sCrstiik smrcslingnrﬁknﬂun’ hafi farid fram™.

Eins og &dur er vikid ad hér ad framan er dskodun sem framkvaemd er af
JAR-145 vidhaldsstid samkvaemt vidurkenndri vidhaldsaatlun, hin
eiginlega samremingarskodun conformity check™.

5. ..Frigangur gagna hafi verid dvandadur og pvi ofullnzgjandi”™
Flugmalastjomn er [post ad frigangur gagna hefdi man vera snyrtilegn en
pad vantadi ekkert af gbgnum. Fylgigdgn voru pokkalega lesileg og ekki
var um neinn misskilning ad razda fyrir hvad gdgnin stodu. Pvi er orbkstun
med Gllu ad gdgn hafi verid dfullnzgjandi al peim stkum.

6. Moerkingar skorti & hreyfil og skrianingu vantadi i ggn um pjGppuprafun
strokka”™
Ekki er ljost hvad dtt er vid ad merkingar hafi skort 4 hreyfilinn eins og
gligglega kemur fram pegar fallad verdur sérstaklega um hann, A honum
var edlileg gagnaplata. Hvad vardar gdgn um pjéppuprofun mun an vid ad
ekki var skrad hve pjdppunin var mikil i tGlum heldur eingtingu kvittad
fyrir ad hian vaen § lagn og innan marka. Tekid er undir pad ad betra og
niakvamara hefdi verid ad talnagildid hefdi komid fram.

Af framan ségdu er vandséd hvada frekar gagna Flugmélastjom hefdi med
malefnalegum haetti og af nokkurm sanngirmi att ad krefjast. bad helfh ad 6sekju matt
krefjast pess ad n¥ snyrtilegri umsdkn veeri fyllt dt og sérstakur listi veeri lagdur fram
um allar abgerdir sem JAR-145 st6din skodadi eda framkvamdi. Pad hefdi hins vegar
verid gegn almennum venjum og jafnredi ad krefjast sliks lista dn pess ad sérstaki
tilefni vaeri til. Med pad i huga ad loftfanid leit vel at, 31l gégn voru fyrir hendi og par
til vidbotar hafdi pad gilt FAA lofthafiskirteim pegar flugvélinni var flogid fra
Bandarikjunum til [slands, er vandséd hvers vegna Flugmalastjorn hefdi 4tt ad krefjast
ninari gagna. Pess pa heldur par sem i Annex 8§, kafla 3, hlua 2, gr. 3.2.4. er wekid
sérstaklega fram ad gefa ma it lofthefiskirteini & grundvelli lofthefisskineinis fra
doru riki og pvi er cinnig lyst § greinargerd med loftferdalogum 1964 en par segir:

" Hér er ventanlega dn vid  conformity —check” eda samremingarskodun
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~Eigi er [5gskylt ad framkvama skodun d lofifari, 4dur en lofthefisskirteini er

gefid ut, ef loftha:fid telst Grugglega sannad 4 annan héatt, t.d. med vottordi

erlends haefs adila um fullgilda skodun.. *
Pvi ber ad lita svo a ad tegundarskineinid og FAA-lofthafiskineinid trvggi hid
almenna tzknilega lofthefi en drsskodun samkvaemi sampykkiri vidhaldsdastlun
framkvemd i JAR-145 vidurkenndn vidhaldsstéd tryggi samraemid vid islenskar
reglugerdir um flutningaflug. Pess ma ad lokum geta ad hefdi flugvélin verid dfram
starfraekt § bandarisku umhverfi hefdi ekki verid gefid 0t nyit lofthafiskirteini pé svo
hin hefdi verid notud par i atvinnuskyni. Vidhaldsazetlun hefdi hins vegar getad vend
mismunandi hid rekstri peim sem hin vaeri pd 1.

Ekki verdur dregin su alvitun af framansdgdu ad aldred hefdi ant ad gefa ur
lofihafihefiskirteini fyrir Tugvéling. Pvert d moti voru ol gign fyrir hendi fil
Pess ad gefa it lofthefiskirteinid og ekkert var [ peim gdgnum sem ligd voru
Sram sem gat gefid vilefni til pess ad keeffast @i einhverra frekari gagna.
Alvktun RNF i pd veru er einfaldlega ring. Pad hefdi talist vafasami af hilfu
Flugmdlastjornar, samkveemi godum stidrnsysiuhdatium, ad draga hefai JAR-
145 stidvarinnar o teknisiiora LI i pessu riltekna mali | efa og neita ad gefa
ut laftheafiskirteini

A reskodunin og vigafa lofthafiskirteinising

Arsskodunin var framkvamd af vidurkenndri JAR145 vidhaldsstd og i ghgnum sem
fylgdu umsdkn um lofihaefiskirteini var m.a. kvittad fyrir pvi ad 81l lofihefifyrimmeeli
hafi verid framkveemd. Sidar hafa verid leiddar likur ad pvi ad vidhaldssioin hafi
ckki gengid ur skugga um ad merkingar samkvamt lofthafifyrirmazlum AD 94-12-08
og samkvaemt krifum STC SA4300WE hafi verid til stadar vid drsskodunina.
Eftirlitsmenn lofthafideildar og Nugdrygeissvids ganga almennt Gt fra pvi ad peim
sem hafa fengid sérstakar heimildir hja stofnunni til ad annast tiltekin verk sé
trevstandi. Eftirlitsmadur lofthaefideildar haf®i enga dstedu til ad atla annad en ad
gengid hefdi verid ir skugga um ad merkingarnar vaeru fyrir hendi.

Pad er jafnframt 1jost ad hefdi eftirlitsmadur haft astzdu til ad &tla ad slikar
merkingar hefdu ekki verid fyrir hendi hef® loftfand ekki fengid lofthafiskineini pa

pegar.

Ljdst er ad wm feid og stadfest hefdi verid ad merkingarnar hefdu verid
lagfwrdar hefdi lofifarid fengid lofthafiskirteini. Flugmdlasijérn Islands
hefdi ekki verid steett d pvl ad neita um dtgdfu lofthefiskirteinis eftir ad
stadfest hefdi verid ad ol atridi drsskodunar hefdu verid framkviemd eins og
vera ber af JAR-145 vidhaldsstid. Pad eru pvi engin vak fyrir poi ad aldrei
Refdi dit ad gefa bt lafthafiskirteini fyrir loftfarid.

Hreyfillinn

Hrevfillinn sem var af gerdinni Continental TSIO-520-ECH var ekki bainn
liftimabundnum hlutum sem hefdu geta leitt til , . Manadatory Retirement” kvadar um

ad hatta ad nota hlutinn. Vid grannskodun 4 slikum hrevflum er dstand hluta metid
med skodun og maslingum samkvaemt leidbeiningum framleidanda. Engar kriifur eru
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um ad upplysingar um aldur eda notkun einstakra hluta hreyfilsins fyrir grannskodun
séu tiltakar

Vid skodun 4 flugvélinni athugadi eftirlitsmadurinn gagna plistu hreyfilsins og sd pd
ad hann var af H gerd ¢ins og vera bar samkvaemt tegundarskirteini flugvélarinnar.
Merkingin 4 gagnaplGtunni bar pad jafnframt med sér ad hrevilinum hafi verid breyit
ur E i H gerd. Hann gerdi enga athugsemd vid pad enda bar pad saman vid
vidhaldsvottord fri grannskodun og ekki dalgengt ad hrevilum sé breytt,
Vidhaldsvottord fyrir grannskodun, 100 tima skodun og drsskodun fyrir hreyfilinn
liagu fyrir vid atgafu lofthehskirteinis. Pad hefur ekki verid bent a neitt sem hefdi att
ad vekja einhverjar sérstakar efasemdir hjd eftirlitsmanninum. Ekki verdur sé0 ad
eftirlitsmadurinn hafi haft sérstaka astazdu til pess ad krefjast nanan upplysinga um
hrevfilinn eda efast um lofthaefi hans.

A bls. 39-45 i skyrslu hinnar sérstoku rannséknane fndar eru itarlegar upplysingar um
breytingar & hreyflum af pessari gerd. bar kemur m.a. fram ad pad gacti verid
vandkvadum bundid ad brevta hreyflinum ar E i H gerd og pd m.a. horfi til pess ad
blokkir hrevilanna eru af 6likn gerd. A bls. 44 er tahid oliklegt ad hreyflinum hafi
verid breytt vegna pess hve miklu parf ad breyvta til ad pad geti ordid. Ekki virdist
hata verid hugad ad beim mbguleika ad hreyvhllinn hafi verdid settur saman Gr
tveimur eda fleiri hreyflum. Samkvemt leidbeiningum SB M75-6R1 frd Teledyne
Continental sem sampykktar eru af FAA er slik breyvting fullkomlega 16gleg svo lengi
sem hreylillinn er samsettur ar sampykkium thlutum. Par er pvi einnig [¥s1 hvermnig
skuli gengid fra gagnapldiu hreyfils sem breyit hefur verid dr einni gerd § adra med
bvi ad stimpla ,.C™ 4 undan peim staf sem tilgreinir hina nyju gerd hrevfilsins.
leidbeiningum SIL0O0-9 er pvi hins vegar Iyst hvernig stadid skuli ad pvi pegar skipta
parf um gagnaplitu. o ad minnihluti ihlutanna komi Gt E hreyflinum er leyfilegt ad
nota gaganplitu hans ul pess ad lvza brevtingu dr E hreyfli i H hreyfil. Hversu
hagkvamt slikt breyting er fjarhagslega er svo allt annad mal. Med tilliti til peirra
itarlegu vidbatarupplysinga sem ni liggja fyrir verdur ckki 560 ad pad hefdi breyit
neinu um Gigifu lofthefiskineinising par sem allt bendir til pess ad um fullkomlega
edlilega, en kannski sjaldga:fa breytingu hafi vernid ad razda.

Par sem hreyfilinn var augljdslega af H-gerd, gagnaplata edlileg og samraemi
var vid fegundarskirteini flugvélarinnar verdur ekki 5é0 ad eftirlitsmadur
lofthafideildar hafi haft neinar forsendur Gl ad gera athugasemdir eda
kreffast frekari gagna.

Ennfremur er pad na fjose ad breyiing s sem gagnaplatan [ysir er
Sullkemlega edlilega po sve hiin sé liklega sjaldgaf og ekki verdur 5é0 hvernig
frafna eigi argdfu lofthafisskirteinis d@ peim forsendum.

Ad lokim

I sk¥rslu hinnar sérstiiku rannsoknamefndar segir nedst 4 bls 28 |, Med pessu er ekki
tekin afstada til pess hvort flugvélin hafi § reynd verid lofthef. Og ekkert bendir til ad
pessir hnikrar hafi att neinn patt { slysinu ..

Réit er ad benda 4 pessu til vidbotar ad ekkert hefur komid fram i rannstknunum &
flaki flugvélarinnar og rekstn og vidhaldi hennar hérlendis sem bendir til pess ad hin
hafi ekki verid teknilega i gddu lagi en liklega hefur fyrmefndar merkingar vantad,
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25, jantGar M5

Minnisblad flugéryggissvids vardandi eftirlit Flugmalastjornar
Islands med flugrekstri L.1LO.

Fram kemur { skyrslu RNF svo og hinnar sérstdku rannsoknarnefndar ad ymsu var
dabdtavant i flugrekstri félagsins pann dag sem slvsid vard, Undir pad hefur
Mugdrvgmssvid tekid, m.a. § bréh ul l6greglusyorans | Reykjavik pann 21. september
2000. Hins vegar syna eftirlits- og anektargbgn flugrekstrardeildar flugbryggissvids,
sem fylgja med i vidauka 1, ad cftirlit Flugmalastiérmar med flugrekstrinum var mun
meira og formlegra en fram kemur 1 skyrslu KNF.

Umfang eftirlits Fiugmdlastjornar Islands med flugrekseri Lio

Heildaninekt & hfudsiiddvum félagsins var gerd i jamidar 1998 og sidan i september
drid 2000, p.e. um manudi eftir slysid, Fra dtiektinni 4 hifudstddvumum i jandar 1998
og bar til slysid vard hafdi Flugmalastjém Islands ellefu sinnum afskipti af’ rekstrinum
med formlegum haetti par sem tekid var 4 afmbdrkudum pdttum i rekstrinum med
viirferd & gignum, athugasemdum eda eftirliti. (Sja vidauka 1, gign 7-17). Auk pessa
voru samskipti vegna skrianingar loftfara 4 flugrekendaskineim €lagsins og
endurskodunar 4 nyrri flugrekstrarhandbok félagsins. Flugmalastjorn hafdi anid 1996
aflad sér upplysinga hja dbnsku flugmélastjominni um eftirlit peirrar stofnunar med
minni flugrekendum. Par kemur fram ad ¢kki giltu eins fastmdtadar reglur um eftirlit
med flugrekendum med loftfir undir 10 wonna flugtaksmassa og hja peim sterri.

Allar reglur um umfang eftirlits vaeru i raun hadar mati og fieru eftir edli og umfangi
starfseminnar. Starfsvenjur Flugmalastjémar gerdu rad fyrir ad slikar heildarittiekur
vieru gerdar annad hvert ar.

Alvktun RNF um umfang eftirlits Flugmélastjormar virdist eingBngu bvggjast 4
tilvupdsti, sem fugdryggissvid Flugmdalastjdrnar sendi nefadinni pann 9. september
2000, har sem fram kemur § almennum ordum ad sidasta formlega attekt a
flugrekstrinum hafi verid gerd i jandar 1998 og sidan hafi samskipti att sér stad i
formi bréfa og funda. Slikt almennt ordalag i tSlvuposti virdist hafa gefid tilefini l
alltof vidtzkra dlvktana af halfu ENF. Eins og fram kemur i fylgiskjilum voru
formleg afskipti flugrekstrardeildar af frnnaekinu wlueverd 4 timabiline m.a. vegna
eftirlits og eftirfylgni frdvika og eru pau edli malsins samkvamt formfest med
bréfum. Sérstaklega voru samskipti vid flugrekstrarstjora félagsins 6id, en sem slikur
var hann trimadamadur Flugmalastjorar vardandi flugreksturinn.

i umfjiliun RNF og hinnar sérstdku rannsoknamefndar er gerd athugasemd vid ad
Flugmalastjorn hafi ekki framkvaemt heildaritekn 4 rekstri flugfélagsing fra i
jamdar 1998 fram ad slysinu i dgist 2000 og ekki hafi legid fyrir dztlun um slika
uttekt. 1 raun er petta si athugasemd sem nidurstédur RNF og hinnar sérstiku
rannsdknamefndar byggjast & sbr. umfjéllun um flugrekstur & bls. 131 § skvrslu hinnar
sérstiku rannsoknarmefndar. Flugmalastjorn fellst 4 ad askilegt hefd verid ad slik
heildarittekt a hofudstbdvunum hefdi verid gerd 4 fym hluta dars 2000, Astadan fyrir
pvi ad slikri heildaritiekt & hifudstddvunum var ekki gerd pd var s ad vidkomandi
flugfélag var ad vinna ad pvi ad koma sér upp n¥ju rekstrarkerfi samkvaemt krifum
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JAR-OPS 1. Pvi var akvedid ad bida med slika heildanittekt par til lugrekstrardeild
FOS hefdi lokid viirferd 4 nyrri flugrekstrarhandbok. sem félagid hafdi lagt fram il
skodunar hja deildinni. Fyrir 1 beidni félagsins um ad taka hina n¥ju handbok i
notkun, sem var viljayfirlysing af hilfu félagsins um ad pad vildi hefja adlégun ad
JAR-OPS | umhverfinu an tafar, Heildarittekt 4 hifudstddvum félagsing, sem gerd
var i september drid 2000, p.e. um manudi eftir slysid, og skodun 4 Muggdgnum
nokkrum digum eftir slysid leiddu i ljés, ad | meginatridum var rekstur [élagsins i
bokkalegu horfi, pot edlilega keemu fram ¥mis frivik, Pau fravik sem mestu mali
skiptu voru einmitt pau atridi, sem flugrekstrardeildin hafdi itrekad krafist Grbdta 4.
Hins vegar kom i ljos, ad rekstur Nugvélannnar TF-GTI hefdi ekki vend i samrami
vid rekstrarkerfi félagsins og margvisleg frivik i rekstri daginn, sem slysid vard.

Bé ad heildardttekt @ hifudstidvam fyeei hluta drs hefdi verid eskileg komu
engin fravik fram i reksiri flugrekandans sem voru pess edlis ad pan gofu
tilefui til ad setja rekstur hans undir sérstakt eftirfir.

Virkni eftirlitsing

S0 stadreynd ad margsinnis var med formlegum haetti fand fram a ad tiliekin fravik
veru leidréty, eins og kaflinn i flugrekstrarhandbok um flug-, vinnutimamirk og
hvildartima flugahafna, bendir til pess ad drraedi Flugmalastjornar til ad fylgja malum
efiir hafi verid of takmiirkud. Eina drraedid sem Flugmalastjom haf®i 4 pessum tima
til ad knyja fram adgerdir var ad svipta flugrekandann flugrekendaskirteininu og
stiidva pannig reksturinn, Med tilliti 1l pess ad hann hafdi sannarlega undir hiindum
reglugerdina um flug- vinnutimamérk og hvildartima flugdhafna, pd ad hin hefdi ekki
verid fard | flugrekstrarhandbokina, er vafasamt ad réttlztanlegt og feert hefdi verid
ad stidva reksturinn. 81kt teldust varla godir sydmsvsluhettir midad vid edli frivika,
Pessi skortur & Grreedum Flugmalastjornar var sidan vidurkenndur | reynd med
breytingum & 28. gr, 86 gr. svo og 136 gr.laga um loftferdir drid 2002, Med bessum
breytingum fer Flugmalastjorn Islands mun vidtzkari heimildir til ad afla upplysinga
og fylgja méilum eftir en hin hafdi adur,

EY til vill med segja, eins og kerur fram d bis. 131 § skyrslu hinnar sérstoku
rannsaknarnefndar, ad eftirlit Flugmdalastjdrnar hafi ekki verid megjanlega
virkt, Pad er bd fyrst og fremst vegna pess ad ekki voru fyrir hendi
naudsynleg pvingunarirraedi il ad framfylgia efticliti med rekstri flugrekenda
i fslandr.

Flugdrvegisleg stiormun LIO d flugrekstrinum.

Uttektir Flugmélastjornar & flugrekstrinum i september arid 2000 og eftirfvlgni med
peim syndu enga pa annmarka & flugrekstrinum ad pad rétlatt ad takmarka eda
stidva hann pd pegar. Unektin 16k ad sjalfsigdu til gagna aftur i timann svo sem
farpegalista og flug- og vaklima. Pessi uttekt stadlesti m.a. 6formlega skodun gagna
sem eftirlitsmadur hafdi gert premur dgum efir slysid. Pd voru skodadar
hledsluskrir, flugietlanir og farpegalistar nokkurra flugferda. Reyndust pau gégn sem
skodud voru I lagi. A fundi Flugmilastjérnar og Rannsdknamefndar flugslysa pann
17. agost and 2000 lagdi fulltnii stofnunarinnar fram pa spurningu fyrir RNF hvort
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eitthvad pad hefdi komid fram vid frumrannsdkn slyssins sem benti til ad gripa pyrfii
til sértackra adgerda. Svar RNF var mjig dkvedid ad svo vaen ekki.  bessu til
vidbotar md nefna ad engin flugatvik tengd flugrekstri LIO héfdu komid fram 4
arunum 1995 til agast 2000 sem RNF taldi sig purfa ad rannsaka.

Ekki verdur dlyktad ad fTugrekstur Lio hafi verio alvarlegum annmarkum
hiddur o dranum 9952000, ba sve ad hndkrar hafi verid @ pod ad hann
uppferdi flugrekstrarhandbok sina. Flugmdlasijdrn veitii fTugrekandanum
stadugt adhald pott grreedi hafi skort il ad fylgia malum fastar eftir en raun
ber vitni, Ekkeri bendir til pess ad heildardteks d hédfudsiddvanam fyrei hlua
drsins 2000 hefi leitt eitthvad nitt § [jos, par sem engin ni* eda opekkt fravik
keriu fram [ attektinni, sem gerd var i september pad drid.

Aben dingar
Arvik

Par sem fjallad er um hinn mannlega pétt i skyrslu hinnar sérstiku rannsoknamefndar
er svo ad skilja (sjd nedst 4 bls. 112) ad Flugmalastjorn Islands hafi ekki tekid il
rannsoknar atvik sem atti sér stad pann 2. jali arid 1999, begar TF-GTM var lent &
Hasafelli. Hid rétta er ad efiirlitsmadur Flugmalastjdémar (ugstjon) for 4 vetivang.
Hann skodadi m.a. eldsneytismagn flugvélarinnar og taldi pad fjarri ad lugvélin veen
eldneytislaus. Leitad var skyringa flugmanns og flugrekanda a fluginu og bedid um
flugdzetlun og hledsluskra um flugid. Farid var viir gignin og i framhaldi af pvi
skrifad formlegt bréf til flugrekandans og hann aminntur um ad bata frigang gagna.
Pad var mat Flugmdalastydrmar ad ekki viern efm vl ad gera athugasemd vid pad ad
Augstjorinn skyldi dkveda ad halda ekki afram til Keflavikur.

Flugmadlastjiorn Istand tok i miliad il formlegrar medferdar og afgreidsiu
eins og gagn nr. 11 i vidauka | bera med sér,

Pl foen

Hvad vardar hina mikilvagu midurstddu £.8.7 4 bls, 99 1 skyrslu hinnar sérstiku
rannsoknarnefndar, par sem fram kemur ad flugmadurinn hafi ekki hlotid negjanlega
hidlfun, er visad til vidauka 2 vid petta minnisblad | Handhati
atvinnuflugmannsskirteinis nr. 3322, Par kemur fram ad vidkomandi flugmadur
hafdi hlotid meiri pjalfun en lagmarksreglur kveda & um. i hafdi hann sem
flugkennari hlotid sérsiaka pjalfun og kenm flugnemum neydarvidbrigd og lokid
ymsum haefniprofum par sem neydarvidbrigd eru hluti profsins. Eins og fram kemur {
skyrslu RNF hafdi flugmadurinn alls flogid um 1267 Mugstundir. Par af hafdi hann
flogid 205 kist. sem flugkennari.

Fylgigtgn _
1. Vidauki I Gogn um eftirlit med flugrekstri L1O

2. Vidauki 2; Handhafi atvinnuflugmannsskirteinis nr. 3322,
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SYOR HINNAR SERSTOKU RANNSOKNARNEFNDAR.
1.0 Um nyskraningu flugvélarinnar.

Um nyskriningu flugvélarinnar ligu formlega fyrir pau géign sem 16g mala og er pad
a engan hant vefengt. Pegar hins vegar er hifd i huga 6ljds saga flugvélarinnar fra
1973-1994 hefdi verid réttara ad beir sem dnnudust skriningu & vegum )
Flugmalastjérmar hefdu rimt betur | ghgnin. og kannad pad sem ad baki bjo. |
Greinargerd flugmélastjora til samgdnguradherra frd 4. okiéber 2002 sem vitnad er til
i kafla 5.3.4 i lokaskyrslu hinnar sérstku rannséknamefndar segir, ad vegna mikillar
umradu um hreyfilinn og par sem gagnaplata 4 honum var ekki upprunaleg hafi
Flugmalastjérn breyit “verklagi sinu vid skriningu slikra flugvéla.”™ Eftir petta sé “litil
hactta a pvi ad flugvél oba hreyfill med rdngum eda Blsudum gégnum verdi skrid hér
i landi nid." (sbr. 6. kafla Greinargerdar flugmalastjdra).

En nidurstada Flugmdlastjomar er ni pessi:

Flugmiélastjorn islands hafdi engin efnisleg rak til ad hafna skriningu né fara fram &
frebari ghgn og hefdi pad i raun verid brot & jafredisreglo stjornsyslulaga svo og kafla 111
i loftferdaldgum ad neita fullgildum eiganda um skriningu & loftfari med tegundarskirteini
fri framlcidslulandi sem Flugmnilastjorn metur gilt, Bvi bar Flugmdlasijorn ad skri

loftfarid & grondvelli framlaghra gagna an nokkurea tafa, (Mmmshlad dags, 25, jan. 2003,
Fylzskjal B, bls. X, featletrad par)

bess ma geta ad i skyrsludrigum RNF er minnzt a tegundarskirteini, en ekki i
lokaskyrslunni, sbr. kafla 4.2.2 § lokaskyrslu hinnar sérstdku rannsdknamefindar,

Annars snyst malid ekki um pad hvort 16gmaelt gégn hafi legid fyrir, heldur hitt, hvort
pau hafi verid skodud med peimi gagnrymi sem tilefni gaf, Ef pad hefdi vend gent
hefdi verid tilefni ad dska vidbdargagna med skirskotun il rannséknarreglunnar i 10,
gr. stiomsyslulaga nr. 37/1993 sem hljédar svo:

Stomyvald skal 5d ul pess ad mal $¢ negjanlega upplyst ddur en dkviiedun er tekin i pvi,

Petta merkir ad Flugmalastjém hafi fulla heimild til ad taka sér haefilegan tima til
kénnunar og krefja umsakjanda um gbgn dn pess ad med pvi vieri brotin nein
jafmrazdisregla eda regla um mélshrada, shr. 9. gr. syjomsyslulaganna.

2.0 Um wegdfu lofthafiskirteinis,
2.1 Gign flugvél

Ekki hefur verid vefengt, ad &1l gign sem formlega er krafizt vid atgiafu
lofthaefiskirieinis hafi verid fyrir hendi, en tilefni var til athugasemda vegna
ofullnegjandi frigangs peirra. Undir pad er tekid | Greinargerd Flugmélastjomar fra
25, jantar 2005 par sem segir: “Stofnunin tekur undir pad sjénarmid ad gdgnin hefdu
mitl vera snyriilegar frigengin og itarlegar Gtfyllt.” Frigangur skjalanna sem slikur
hafi hins vegar engan veginn att ad leida il pess ad igafu loftheefisskineinis veeri
synjad (sbr. bls. 3). | Minnisbladi dags. 25 . jan. 2003, fylgiskjali B, er petta dréitad;



Flugmilastjtrn er 1jost ad frigangur gagna hefdi mitt vera snyttilegri en pad vantadi ekkert af
ghignum. Fylgigbgn voru pokkalega Lesileg og ekki var um neinn misskilning a8 reda fyrir hvad
ghgnin stodu, bvi er drdkstutt med ollu ad gogn hafi venid dfullnegjands af peim stkum (sbr.
bls. &, il 5).

Hér er drum pradi vidurkennt ad ganga hefdi métt snyrtilegar fri ghgnum og fylla
pau yarlegar at.

2.2 Saga flugvélar Jtgdfa lofthefiskireinis.

Eins og fyrr segir er litid vitad um sdgu flugvélarinnar fyrir drid 1994, en hin var
smidud arid 1973, Ekki voru fyrir hendi vidhaldsskrar cda dagbakur frd upphali.
Pegar pannig stendur 4, er ad mati Flugmalastjémar og med skirskotun til gildandi
laga og annarra stadla sem studzt er vid pegar lofthefiskirteini er gefid Ot, eina
markmidid ad stadreyna dstand Mugvélar og ihluta hennar & peim timapunkti sem gela
skal 4t nytt eda endurmnyjad lofthafiskirtcini.

Framkviemdastjon flugdryggissvids Flugmalastiomar segir i skyrslu ul logreglu dags.
19, jandar 2001, ad starfsmenn Flugmalastjémar hafi litid & flugvélina stuttu eftir ad
hin kom til landsins 1999; eftirminnilegt hafi vend ad flugvélin hah virzt vera i
cinstaklega godu dsigkomulagi ad utan sem innan. Hins vegar hafi flugvélin ekki
verid skodud sérstaklega pann dag sem hin var skrad. Flugmalastjom hafi aldrei haft
pé tknilegu adstidu, t.d. vidhaldsstéd, né neglanlegan mannskap med sérha:ida
pekkingu, til ad fara ofan | saumana & pvi hvort tiltekin adgerd eda vidgerd hafi fand
fram med peim hatti sem krafizt sé. Pessum taknilega baztti s¢ beint il vidurkenndra
vidhaldsstddva og Flugmalastjdm reidi sig 4 mburstddur peirra. Flugmalastjorm kanni
gidan med reglulegu millibili hvort vinnubrégd og vidhaldsstjomun slikra adila
fullnazgi peim krifum sem gerdar séu ul slikrar starfsemi. — Neazgjanleg gégn og
upplysingar hafi verid fyrir hendi til ad veita flugvélinni loftheefiskirteini (sbr. 8.-9. 1.
skyrslunnar).

Pratt fyrir skort 4 adstddu er pad skodun hinnar sérstiku rannsdéknamefdar, ad midad
vidh langa dpekkia sigu flugvélarinnar hefdi verid réit ad Flugmalastjérn kannadi
gaumgafilegar en gert var pau ghgn sem vidhaldstidin lagdi fram um dstand
Mugvélarinnar, ekki sizt par sem pau voru ekki vel ur gard gerd eins og 1yst er hér ad
framan.

Pessu til aréttingar ma benda 4 ummeli | Greinargerd Flugmdlastjomar til
samgdnguradhema fra 4. oktober 2002 par sem segir:

Abending [peirra Forwards og Taylors] um ad ekki hefdi dn ad gefa i lofthaefisskineind var af
halfiu FMS tekin fEstum tikam i )68 peirra stadreynda, sem fram komu i itarlegri rannsdkn
RMNF i kpfilfar slyssins. Hins vegar liggur fyrir ad 81l naudsynleg ghen vom til stadar, hegar
lofihafisskirteini Rugvélarinmar var gefid ot FMS var ekki sten & pvi ad synja slikn aigafu
nema med pvi ad véfengja pessi gign med rikum, pegar pau voru lgd fram, bessi rik lipu ekki
fyrir & peim tima enda vidurkenna skyrsluhdfundar [Forward og Taylor] i kafla 6 i skyrshu sinai,
ad audvelt s& ad segja eftir & ad ekki hefOi i1t ad gefa af skirteinid, Jafoframit liggur fyrr, ad
hefdi tgdfi lofihefisskirteinis verid hafisd, hefdi digdfa pess frestaxt par tl ny gagnaplata hefdi
fengizt ira framberdanda hreyhilsing, (Shr, mdurstidukafla skyrslunnar).

P segir | Greinargerd Flugmilastjérmar 26. januar 2005, ad undirritadur listi med
lofthafifynmalum hafi fylgt umsdkninni. Sidan sagdi:



Listinn hafdi verid difyllur af JAR-145 verksteding, sem gerds draskodun & Mugvélinni og var
hanm borinn saman vid yiirlit fra FAA um dtgefin loftheefifyrirmeli. Eftirlitemadur FOS hafdi
pvi enga dstaedy vl ad @ila ad skodun JAR-145 sthdvarinnar hefdi verid dbdtavamt og ad
lofthaefifyrirmaeli hefdu ekki vend framkvaemd 4 vidhlitand: hin. Hins vegar kom i ljds vid
ranmsikn eftir shysid ad merkingar & vang vegna eldsneyvtisalyllingar hafi ad &llum likindurm
vantad og ad skodun vidhaldsstbdvarinnar hafi verid afaet hvad petta atridi vardar, Engin dnnur
vanhild korm fram | rannsdkn RNF vardandi framkvemd lofthafifyrimmaela fyrir flugselina
(sbr. bls, 3).

Hér er vidurkennt ad skilegt hefdi verid ad kanna betur gGgn ddur en
lofthaefiskirteini var gefid it pott amar malshaetur séu fyrir pyvi ad veita flugrekanda
loftheefiskirteini fynir flugvélina.

2.3 Skortur & merkingum.

i Minnisbladi dags. 25. jan. 2003, fylgiskjali B, er vitnad til eftirfarandi orda ir
skyrslu hinnar sérstéku rannsoknamefndar:

&, “Merkingar skorti & hreyfil og skriningu vantadi § gdgn um pjdppuprofun sirokka™
Vidd pau er gerd svofelld athugasemd:

Ekki er ljost hvad att er vad ad merkingar hafi skort a hreyfilinn ¢ins og gligglega kemur fram
pegar fjallad verdur sérstaklegn wm hann. A honum var edlileg gagnaplata. Hvad varbar glign
wm Jjdippuprddfun mun &t vid ad el var skedd hve pyippunin var mikil § t6lum, heldur
emgingu kvittad fyrir 20 hon vien i lagi og innan marka, Teksd er undir pad ad betra og
ndikvamara hefi verid ad talnagildid hefdd komid fram (sbr, bls. 6, 01 & ).

| Greinargerd til Mugmalastjéra dags. 22. oktdher 2001 sem svar vid (yrirspum
logreglustjora segir framkvaemdastjon flugdryggissvids Flugmalastjomar um
merkingar:

a) Rért er ad benda & ad hér & pad vid ad sami madur er baedi teknisyon Mugrekanda svo og
abyrgur framkvaemdastjon vidhaldssddvar vidurkenndrar samkviert JAR-145, Vidhaldsvottun i
vilthaldshandbak er gerd af widhaldsvotts hpa vidurkenndn JAR 145 vidhaldsstid en ckki
teknistjdra flugrekanda.

Vidhaldsstidinni sem frambkvansdi drsskoduning bar ad ganga dar skugga um ad allar merkingar
samkvazmt tegundarskineini og vidbotum vid pad vaen fmir hendi adur en gefid er 6t
vifthaldsvottord fyrir drsskoduning. bad kemur fram | vibhaldsietlun Gyrir lofifarid ad vid
drsskodun skuli merkingar athugadar hvort sem per tlheyra upprunalegu tegundarskinein eda
vidbt vid pad (STC). | JAR-145 shr, auglysingu nr. 477/19%4 segir i grein JAR 145,50 ad
vilthaldsvottar med videigandi heimildir gefi @t vidhaldsvotiord pegar peir hafa fullvissad sig um
&b allt vildlald loftfars eda thlutar bofifars sem krafizt er, hafi verid réo frambovaemi af
vidhaldssiddinn., Vidhaldssididin virdist hafa brotid gegn pessan reglu par sem ekki hafi vend
fengin fullvissa um ad merkingar vieru fyrir hendi,

by Lofifarid hef®i ekki fengid lofihefiskirteini ef [jost hefdi vend abd ramglega var stadfest ad
allar merkingar vaera fyrir hendi™ (shre. 6. 1] skyrslunnar),

Betta sidastnefinda er dréttad { lokaskyrslu sérstiku rannsdknamefndarinnar, sbr, kafla
4.2.3.

Hér a:tti ad verda ljost vid hvad er &t med pvi ad merkingar hafi skort.



2.4 Eldn daghakur.

| nidurlagi kaflans um eldri dagbakur og éfullkominn lista segir petta medal annars i
Minnishladi dags. 25. jan. 2005, fylgiskjal B:

Pad hefdi a8 dsekju matt krefjast pess ad ny snyrtilegn umsiokn vien 0t O o sérstakur lisn
lagdur fram um allar abperdir sem JAR-145 sttdin skodadi eda framkvaemadi. Pad hefdi hins
vegar verid gegn almennum venjum og jainredi ad krefjasy sliks lsta an pess ad sérstake tilefni
veeri til. Med pad i huga ad lofifarid keit vel at, 611 ggn voru fymir hendi og par til vidbitar hafi
pad gl FAA lofthefiskireini pegar Mugyvélinni var fMogid frd Bandarikjonom til 1slands, er
vandséd hvers vegna Flugmalasipérm hefda dn ad krefjast nanan gagna (sbr. bls. 6).

Hér verdur enn ad minna a rannsoknarregluna i 10. gr. stjdrsyslulaga. Saga
flugvélarinnar i 21 r var 6ljos, pannig ad sérstak tilefni var til ad vikja frd almennum
venjum og krefjast fylln upplysinga frid vidhaldsstédinmi. Auk pess hafdi gagnapliitu
verid breyit, shr. kafla 5.4 og 5.5 i lokaskyrslu hinnar sérstéku rannséknarnefndar.
Med slikn krdfu var ekki vend ad brjota gegn neinu jafnraedi, heldur einungis venid ad
fullnaegja Eghodinni rannsoknarskyldu.

Loks er i Minnisbladinu vitnad til greinargerdar med lofiferdaldgum nr. 3471964, par
SEM Segir:

Eigi er logskylt add framkvama skodun i lofifar, adur en lofthee fisskirteini er gefid o, ef
loftha(id telst drugplega sannad & annan hitt, t.d. med vottordi erlends heels adila um fullgilda
skodun (shr, bls 7),

Bvi beri ad lita svo 4 ad tegundarskineinia og FAA-lofthafiskirteinid tryggi hid
almenna tacknilega lofthafi, en drsskodun samkvemt sampykktri vidhaldsaactlun sem
framkvaemd s¢ i JAR-145 vidurkenndn vidhaldsstéd tryggn samremid vid islenzkar
reglugerdir um flutningaflug.

Midurstada Flugmalasyomar verdur pd, ad si dlvkiun verdi ekki dregin al
framanstigdu ad “aldrei” hefdi At ad gefa 0t lofthefiskirteini fyrir flugvélina, Ol
glign hafi vend fynir hendi og ekkert tilefr til ad krefjast frekan gagna. Vafasamt
hefdi talizt af hilfu Flugmalastjomar samkvemt godum stjdrmsysluhattum ad draga
haefni JAR-145 stédvarinnar og tekmistjéra L1O § pessu tiltekna mali i efa og neita ad
gefa it lofthefiskirteini.

Loks er hnykkt 4 mdursitidum med pessum ordum:

LjGst er ad win lebd og stadfest hefdi verid ad merkingarnar helfou verid laglerdar held
bofifarid fengid lofthefiskirteini. Flugmdlastjérn [slands hefdi ekki verid sttt 4 pvi ad
neita wm wigaiu lofthefiskirteinis cftir 28 stadfest hef@di verid ad 6l atridi drsskobdunar
hefdu verid framkyvemd eins og vera ber al JAR-145 vidhaldsstbd, Pad eru vl engin rik
fyrir pwi ad aldrel hefdi At a8 gefa it lofthefiskirteind fveir lofifarbb. (Minnishlad dags. 25
jan. 2005, fylgiskjal B, bls, 7; feitletrad § textanum)

Vid pad sem ad framan greinir er pad ad athuga ad hvorki er verid ad draga i efa
hefni JAR-145 stddvarinnar og teeknistjora LIO, pott dstasda sé 1l ad kalla eftir
frekan gognum og upplysingum, né heldur er verid ad brjdta gegn gédum



stjormsysluhittum. Eins og pegar hefur verid tekid fram er pad alvanalegt og pykir
ckki tiltikumal.

Um tgifu lofthaefiskirteinis segir petta i 4. 1l. 15, kafla lokaskyrslu hinnar sérstiku
rannsoknamefndar:

Flugmélastjomm hefdi hvorki att ad skrd flugvéling TF-GTI né heldur gefa o lofthehskirein
leemmi Gl handa sakir 6ljdsrar sbpu hennar og Sfullkominna gagna sem fylgdu hennd, sbr, kafla 4.

Eins og fyrr segir er | greinargerd Flugmalastjornar er latd ad pvi liggja, ad “aldret™
hefdi dtt ad gefa Ot lofthafiskirteini fimr flugvélina TF-GTI, enda séu engin rik il
pess. Pad liggur i hlutarins edli ad si sem hefur fengid dbendingu um ad afla feiri
gagna og skila yiarlegri upplysingum getur baztt Or og pé eftir atvikum med pvi ad
endurnyja umsdokn sina og sidan fengid atgefid lofthafiskirteini.

2.5 Ur skyrelu Rannsoknamefndar flugslvsa 23, marz 2001,

Vegna pess sem hér er tekid fram er rétt ad minna  pad sem segir | skyrslu RNF 23,
marz 2001, sbr. kafla 1.18.3, en par segir medal annars:

Par sem upprunalegar daghekur (Log Books) og hlut vidhaldsgagna Nugvélarinnar voru ckki
fyrir hendi, var cigandinn dbyrgur fyrir ped ad lita vidurkenndan adila Gthda nyjar daghaekur, |
nyju bdkumurn hefdi & ad koma fram ad um nyjar baekur van ab reba, par sem upprunalegw
bekurmnar hefdu glatazs ebda vaeru ekki fyrir hendi.

Sambkvemt almennt vidurkenndum adferdum i flugidnadimum (AC-43-9C, Maimenance
Records), hefda ad auki ar ad koama sar fram, ad stadfest bafi versd med skodun ab allar
meirihditar vidgerdir op breytmgar & flugvelinm hefdu vend framkviemdar samkviem
vidurkenndum adferdum. Ad auki hefdi it ad vera stabfesting | bokurum um ad &l
lefihiefifyrirmeel gefin ar fyrir Nugvélina og ikuti hennar hafi vend framkvamd, en i peim
tilfellum pegar ekki var hoegt ad stadfesta framkvaemd peira med emfaldn skodun, hef@ 2n ad
framkvaema pau lofthafifymirmali sérstaklega og stabifesta | bokumnum.

I dagbdkunum var ekki tekid fram ad um nyjar baekur vaeri ad reeda op ekki var stadfest eda rekid
fram ad flugvélin hafi verid skobud sérstaklepa i ljosi pess ad upprunalegu daghskumar vong
ckki fyrir hendi. Ekkert var ab finna | daghékunum um stabfestingu 4 frambovasmd
lofthefifyrirmaela,

Fyrsta fersla § daghdk Mugyvélarinnar var par sem JAS Ine., 6305 Boeing Drive, El Paso, Texas,
FAA vidurkenningamumer JULR2S9K, gaf it vidhaldsvottord eftir drsskodun hinn 15, febriar
1590949, [ hrevfildagbskinni var vibhaldsvotordid fymir granmskodun hreyfilsins limt fremst i
bakina, en par 4 eftir var deskrift frd JAS Inc. eftir 100 klst. skodun. | daghdk lofisknifunnar var
vibhalkdsvottord um grannskodun fra Precision Propeller Service, Inc.'

i gognum flugvélarinnar var listi yiir lofthaefifyrirmali, Gtbdinn og dritadur af JAS, Inc.
Einungis var kvittad fyrir hluta af peim lofthefifyrirmalum sem do vid pessa lugvél og ihlue
hennar, Vardandi loftheefifyrirmael 94-12-8, sbr, gr. 1,18.2, stod par od lidur C1 hefdd vend
frambovamidur.

Meginatridin i framangreindum kafla eru sem hér segir:

' Minari upplysingar enu i kafla 1.18.4 um timasetningar og er bad rakid i lokaskyrslu hinnar sérstéiku
rammsdkname fndar, kiflum sem tlgreindir eru hér 4 eftir,



N¥ju bakumnar attu ad syma ad peer vieru nyjar vegna pess ad hinar eldn hefdu glatazt.
“Samkvamt almennt vidurkenndum adferdum i flugidnadinum (AC-43-9C)" itti ad
koma fram: ad stabfest hefdi verid med skodunum ad allar meirihattar vidgerdir og
brevtingar 4 flugvélinni hefdu verid gerdar samkvaemt vidurkenndum adferdum, ad
8ll lofthefifyrirmaeli fyrir flugvélina og ihluti hennar hefdu verid framkvamd, ad pau
lofthaefifyrirmaeli sem ekki var unnt ad stadfesta med einfaldri skodun ad hefdu verid
framkvaemd, hefdi it ad framkvama sérstaklega og stadfesta i bokunum.

Ur framangreindum kafla, 1.18.3, ma draga saman athugasemdir RNF sem hér segir:

| dagbdkunum var ckki tekid fram ad peer vaeru nyjar, par var ekki tekid fram ad
Mugvélin hafi verid skodud sérstaklega i 1josi pess ad upprunalegar dagbakur hafi
ekki verid fyrir hendi og ckkert hafi vend ad finna i dagbokunum um stadfestingu &
framkviemd loftheehfyrirmazla.

Eins og raunar einnig cr tekid fram i lokaskyrslu hinnar sérstéku rannséknameindar
var fyrsta feersla i daghdk Mugvélarinnar vidhaldsvottord sem JAS Inc. gaf at 15.
febraar 1999, sbr, kafla 5.4.2.1 i lokaskyrslu hinnar sérstéku rannsoknamefndar.,

[ hreyfildagbok var vidhaldsvottordid limt fremst i bokina og Gtskrift frd JAS Inc. eftir

100 klst skodun, Petta er itrekad i lokaskyrslu hinnar sérstéku rannséknamefndar, shr.
kafla 5.4.2.2.

i daghdk lofiskmifunnar var vidhaldsvottord um grannskodun frd Precision Propeller

Service Inc. betta er itrekad i lokaskyrslu hinnar sérstiku rannsdknamefndar, sbr.
kafla 5.4.2.3,

[ géignum flugvélarinnar var listi yfir lofthaefifyrirmaeli sem JAS Inc. hafdi dthiid og
dritad. Einungis var kvittad fyrir ad hluti af peirra lofthafifyrirmala sem dttu vid
pessa Mugvél og ihlut hennar hefdi verid framkvaemdur,

Af framanstgdu er [jost ad bandarisk fyrirtazki hifdu med hindum endumiyjun
gagnanna. Hin sérstaka rannsdknameind tekur undir med RNF ad fara hefdi at eftir
leidbeiningum um gerd vidhaldsskyrsina sem Flugmilastjérn Bandarikjanna hefdi
gefid at i dreifibréfi (AC (Advisory Circular) 43-9C Maintenance Recornds), Med
leidbeiningunum eru hvorki gefin fyrirmaeli né reglur settar. bar segir i upphafi:

1. Tilgangur. | leidbeiningum i pessu dreifibréfi er lyst adferdum, vinnuferli og starfsvenjum
sem stadfest befur verid ad fullnegi almennum kedfam | ugstarfend um gerd og vardveizla
skyrslna samkvamt kafla 14 [ safini alrikisreglna (14 CFR) 43, og 91, hluia, Hafa ber § huga ad
med leidbeiningunum er hvorkt versd ad setja reglur né gefa fymirmieli og par er gert rad Fynir ab
Flugmalastjém Bandarikjanna muni skoda adrar adferdir sem henni ema kymniar. Petta er birt til
leidsagnar og Iysir § grofum drimum nokknom adferdum sem samrymast reglumim,

i 12. kafla leidbeininganna er tekid 4 pvi hvermig bregdast skuli vid pegar gégn hafa
tymzt eda evdilagzt. bar segir medal annars:

Fyrir kemur ad ghgn flugvéla iymast eda eyvdileggjast, Vil gerd nymra gagna er naudsynlegt ad
stadfesta heildarflugtima bolgrindar flugvélannmar. Petta mi gera med b ad visa tl anmarra
gagna sem syna Mugtima, kdnnun & skyrslum sem vidhaldsseidvar hafa haldid og visan til
skyrsing sem einstakir teknimenn hafa haldid o, &, frv. Degar petia hefur verid gert og skyrslum



enn afin, verdur eigandi eda fMlugrekandi ad (& opinbera stadfestingu 4 nyjum skyrslum par sem
gerd er grein fyrir pvl sem glatazt befur og stadfestur er lugtimi samkvaemt rannsdkn og pvi sem
niest verdur komazt um flugtimann,

a. Gildandi lofthe:fifvrirmaeli sem vid eiga, leida ef til vill i ljds, ad vandinn er $llu meini. B&
kann ad vera pirf 4 a0 starfemenn, sem annast vidhald, skodi fugvél ndkvaemlega nil ad stabfests
sl farsd hafi vend eftir lofthehfyrirmeelum peim sem beita ber, Augljost er 30 slik kann ad
kosta talsverdan tima, atgydld og i nokkrom tlfellum kynni ad purfa ad framfylgga
lofihia:fifyrirmeehum ad myju.

b, Onnur atridi sem purfa ad liggja fyrir sambkvao gr. 21417 al 2), svo sem cins og hven sé
nmiverandi dsigkomulag hlwa sem hafa takmarkadan liftima, hversu langt 5¢ Ldid frd sidustu
grannskedun, hvernig o 5¢ hattad skodun og hvemnig gildandi listi yfir meiri hittar breytingar
a¢, kunna ad vera erfid drlausnar. Sumum atridom kann ad vera audveldara ad kippa i lag en
ibrum, en Bllum fylgir vandi, Tyndar vidhaldsskyrslur valda ménnum erfidletkum, uigiildum og
timacydshs, Vardveizla skyrsing er dadskiljanlegur pittur i vel skipuldgdu gagnasafni.

A ensku hljéda pessar greinar pannig:

1. PURPOSE. This advisory coreular (AC) describes methods, procedures and practices that
have been determined 1o be acceplable means of showing compliance with the gencral aviation
maintenance record making and record keeping requitements of Title 14 of the Code of Federal
Hegulatons (14 CFR) parts 43 and 91, This material 15 not mandatary, nor & o regulatory amd
acknowledges that the Federal Aviation Admanistration (FAA) will consider ather methods that
may be presented. It is issued for guidance purposes and outlines several methoeds of compliance
with the regulations,

1LLOST OR DESTROYED RECORDS, Occasienally, the records for an aircraft are Jost or
destroyed. In order to re-constract them, it is necessary to establish the total time-in-service of
the airframe. This can be done by referemce to other recards that reflect the tme-in-service;
research of records mamtaimed by repair facilitees; and reference to records maintained by
mhividual mechamics, et When these things have been done and the record is still incomplete,
the owner'operator may take a notarized statement in the pew recond describing the loss and
catablishing the ime-in-service based on the rescarch and the best sstimate of me-m-service,

a. The current status of applicable ATY's may present more formidable problem. This may
require & detailed inspection by maintenance persenel to establish that the applicable AT s have
been complied with It can readily be seen that this could entail considerable time, expense, and
in some instances, might require recompliance with the AD,

b. Other items required by section 91417 (aM2), swch as the current stamas of life-limited pars,
time since last overhaul, current inspection status, and current list of major allerations, may
present difficult problems, Some ttlems may be easier 10 reestablish than others, but all are
problems, Losing maintenance records can be troublesome, cosily and time consuming.
Safekeeping of the records is an integral part of a good record keeping system.

b segir petta i reglugerd nr. 443/1976 um skodanir, vidhald og vidgerdir loftfara, sbr.
4, gr.
Loftfirum skal vid haldid og vid pau gert skv. vidhalds- og vidgerfarbdbkum, sem sampykkiar
hafa vend fyrir hlwtadeigandi tegund bofifara og/eba sambvasmi almennt vidurkenndum
adiferdam fugidnadarins. Flugnblasjdm sker ar vafaatridum,
Ath.: Sem deen um almennt vidurkenndar adferdir lugidnadarins md nefisa:

FAA - Advisory circular Mo. 43, 13-1, Acceptable Methods, Technigues and Practices. Aircraft
Inspection and Repair.



No 43, 13-2, Acceptable Methads, Techniques and Practices. Aicraft Alteration.”

BCAA ~ Inspection Procedures.

Wi var lofthefiskirteini Mlugvélarinnar til atvinnuflugs hér 4 landi og pvi bar ad haga
vidhaldi hennar cftir reglum samtaka lofiferdacftirlita tilgreindra Evrdpurikja, par 4
medal Islands (JAA Joint Aviation Authoritics). | ]mﬂhemmgargﬁg;nunum IEM
145.55 (a), sbr. krifur um vidhaldsskrar skv. JAR 145.55° segir petta um endurnyjun
vidhaldsskyrslna:

Endurnyja ma skyrslur sem glataz hafs eda evdilager med visan ul annarra skyrslna par sem
fram kemur flugtimi, med rannsokn a skyrslom sem vidgerdarstGdvar hafa haldid o visan fil
skyrslna sem einstakir teknimenn hafa haldid o.s.fre. EF skyrsher e enn ofullkommar eftir ad
petta hefur verad gert, b verdur cigandi eda flogrekandi ad [t fylgia yiiclysingu | hinn nyju
skyrshu um ad ghgn séu glond og stadfesta Muglima & grundvelli framangreindra rannsdkna og
eftir pvi sem nest verdur kemdzt. Hinar nygu skyrslur skulu laghar fymir JAA | Mugmdlayfirviid
med Tulla adild] ol sampykkear,

Enski textinn hljodar svo:

3 Reconstruction of bost or destroyed records can be done by reference to other records which
reflect the time in service, research of records maintained by repair facilities and reference to
records maintained by mdividual mechanics ete, When thess things have been done and the
record is still ircomplete, the owner/operator may make statement i the new record describing
ihe loss amd establishing the time in service based on the research and the best estimate of time
in service, The reconstructed records should be subrmitted 10 the JAA [full member Autharity]
for acceplance.

2.6 Um hreyfil flugvélaninnar,

[ greinargerd Flugmidlastjérnar fra 26. jandar 2005 segir ad

hreyfillinn hafi venid af H-gerd eins og tegundarskirteini mazhi fyrir um. Hann hafi
vend grannskodadur i vidurkenndu verkstazdi | Bandarikjunum og verid nillstilltur.
Lippl¥singar um heildartima hreyfils og skmifu skipti pa engu méli um lofthaefi hans
og engar vishendingar séu um ad thlutar hreyfils hafi ekki verid upprunalegir. Hér
verdur ad minna 4 ad a gagnaplitu TF-GTI 5168 ECH sem merkir ad E-gerd hafi vend
breyit | H-gerd sem er visbending um hid gagnstzda, sji ninar kafla 5.4.4-54.5
lokaskyrslu hinnar sérstiku rannséknamefndar,

i leidbeiningum Flugmalastjomar Bandarikjanna um gerd vidhaldsskyrslan (AC 43-
9C) sem adur er vitnad ul segir medal annars um vidhaldsskyrslur endursmidadra
hrevfla i 7. kafla (Rebuilt Engine Maintenance Records):

* Hér er visad til handbdkar eda dreifirits sem ber svohljodandi titil: AC 43, 13-1A. Change Three.
Acceplable Methods, Techniques And Practices. AC 43, 13-2A, Aircraft Alterations. Ungefandi IAP
Imsc. A dslenzku gaen beiti rising verid eitthvad 4 pessa lesd: Leidbemangarmt (AC Advisory Cireular)
43, 13-1A, bridyja breyting, Nothafar adferdir, tekni og starfsvenjur. Leidbeiningarrit (AC Advisory
Circualar) 43, 13-2A. Breytingar i flagvél. Ugefandi TAP Ine,

*IEM er skammstifun fyrir Interpretative explanatory material, par sem finna mé gogn og efni til
nanary skyringar i reglum JAR sem er skammstbfun d Joint Aviation Requirements, en reglurnar fela §
sér sameiginlegar krifar peirra rikja serm em adilar ad samidkum boftferdee farlita uliekinna
Evrdparikja il vibhalds loftfara — JAA, Joiant Aviation Authorities, sbe, auglysingu nr. 477199 um
breytingu & krifum ul vidhabdssiddva sem vidurkenndar eru til vidhalds lofifara og ihluta peima.



a i grein 91,421 er meelt svo fyrir, 30 hreyfil sem framleidandi obda verkstdd, sem hann hefur
vidurkennt, hefur endursmidad megi stilla & nill, Pegar pad hefur verid gert megi eigandi eda
flugrekandi neda myjar vidhaldsskyrslur an tillits 6l fyrm notkunar.

b. Framleidandi eda verkstidd, sem hann vidurkennir, sem endursmidar hreyfil og nallsullir hann
ber samkvaemt grein 91421 ad leggja fram & hann undirritada stadfestingu par sem petta er ickid
fram: 1) Dagsetning sem syni hvener hreyfillinn var endursmidadur; 2) bverja cina breytingu
sem gerd hafi verid, svo sem lofthaefifyrirmeeli askilja; og 3) sérhverja breytingu sem gerd er til
ad fara ad tilmaslum i tilkynningum um skodun og endurbmtur pegar fram kemur sérstaklega i
tlkyaaingunn beidni um a8 skri.

A ensku hljéda pessar leidbeiningar pannig:

a. Section 21.421 provides that zero time may be granted to an engine that has been rebuili by 2
manufaciurer or an agency approved by the manufacturer. When this is done, the owner/'operaior
may use g new mamtenance record without regard to previous operating history.

b, The manufachiner oF an agency approved by the manufacturer that rebuilds and grant zero
time 1o an engine is required by section 91.421 1o provide signed statement containing : 1) the
date the engine was rebuilt; 2) each change made, as required by an AD; and 3) each change
madde in compliance with service bulletins, when the service bulletin specifically requests an
entry to be made.

Um petia ma ad &dru leyti visa 1l pess sem ad framan segir i umfjéllun um skrdningu
flugvélarinnar, shr. lokaskyrslu sérstiku rannsoknarnefndarinnar kafla 5.3.4 par sem
vitnad er til Greinargerdar flugmalastjora fra 4. oktober 2002 um ad Flugmalastjéom
hafi breytt verklagi sinu vid skrdningu flugvéla med hreyfil in upprunalegrar
gagnaplitu, sbr. 6. kafla skyrslunnar.,

2.7 Flutningur ir bandarisku umhverfi.

N var flugvélin ad fara i annad rekstrarumhverfi hér & landi en | Bandarikjunum. Af
peim skum voru gerdar krbfur sem hér segir:
1} Um sérstaka vidhaldsietlun sem Flugmadlastjom sampykkti | samraemi vid
reglur um futningaflug.
2} Um ad flugvélinni vaen haldid vid § JAR-145 vidhaldsstad,
3) Um ad stadan 4 vidhaldi flugvélarinnar vaeri borin saman vid vidurkennda
vidhaldsietlun i JAR-145 vidhaldsstod,

Petta hafi verid gert og par med briad bil fri bandariska einkaflugsumhverfinu yfir i
flutningaflugsumhverfid. Par af leidandi hafi Flugmalastjom borid ad gefa o islenzkt
lofthaefiskinteini fyrir Mugvélina. (Greinargerd Flugmdlastjdémar dags. 26. jandar 2005,
bls. 4).

Midurstada Flugmdilastjomar er pessi:

Bad er ardkstt § skyrslia BNF sve og hirrar sérsidka ramnsoknamefudar ad cinhver itarlegri
samramingarskodin comformity-check ™ hefdi ait ad eiga sév stad fram yfiv desskodun enda
varddsdd | hversu fan et ad felass SAA hefier ekl | simum regliom skilgreint eda lsr metmii
sérstakei skodun sem samremingarskodun “comformity cheek ™, (Minnisblad dags, 25. jan.
2005, fylgiskjal B, bls. 5; tilvitnun skiletrud par).

Hér telur hin sérstaka rannsoknamefnd rétt ad visa i lokaskyrslu RNF frd 23. marz
2001, en par segir i kafla 1.18.4:



10

Frambkvema skal skodun sem i daglegu tali er killud “Conformity Inspection” & flugvélum, til
ad stadfesia ad par upplylli skilyedi um lofthad il atvinnaflugs, sambkvamt krdfum JAA (Joint
Aviation Authority), adur en gefid er it vidhaldsvortond fymir paer samkvaemt reglum JAR-145,
Petia & wid um fugvélar sem koma ar S reglugerdarumbverfi oba hafa venid i vidhaldi
sambkvaeemt Gdnam krifum, t.d. Mugvélar sem fluttar eno innoa JAA svasbid eda flugvélar sem
haldid hefur verid vid samkvaemt reghum um einkaflug.

Pena dkviedd drni vid um TF-GTI pegar luin var skrdd bér & landi par sem henmi var ddur haldid
vid samkvamt krdfum til einkaflugvéla og him hafdi auk pess verid skrad i Bandarikjumem.

Flugrmalastjdm metur drsskodun vidurkennds adila fullnasgjandi § slikum tilvikom en JAA feluar
ad arsskobun s¢ ldgmark, enda séu 5l naudsynleg gign um vidhald fugvélarinnar fyrir hendi.

i ljdai pessa med dlvkia ad skodun fugvélarinnar hefi it ad vera ftarlegri en drsskodun, par sem
Gl gt wm vidshald Bigu ekki fvrer og ekki kafdi verid stadid ad enduritgaiu fugdaghbikanna
samkvaemt almennt vidurkenndum adferdum flugidnadarins, sbr. gr. 1.18.3,

bvi ber ad gefa gaum ad skirskotad er til skobunar “sem i daglegu tali er kéllud
“Conformity Inspection™ a flugvélum [...]." Eftir pvi sem hin sérstaka
rannsdknamelnd kemst nest er engin skilgreining 4 pessu ordalagi § gégnum FAA eda
JAA og er par vaentanlega ad finna skvringu & ordalaginu “i daglegu tali”. A hinn
boginn er petta ordalag notad | umsoknareydublédum Flugmilastjormar Bandarikjanna
um lofihafiskirteini.” Innan flugsins eru per tegundir skodunar sem flugmdilastjomir
stadfesta ad undangenginni rannsokn, ad flugvél fullnzgi medal annars akvadum
tegundarskirteinis, kriifum um Ligmarksbtinad og kréfum um vidhald manna & nulh
kalladar “Conformity Inspection”™, Slikt skodunarferli er vtarlegra en vid venjulega
arsskodun.

Flugvélin TF-GT1 var flutt til Islands fra Bandarikjunum, par sem hiin hafdi
lofthaefiskirteini til einkaflugs. Rikari keifur eru gerdar til vidhalds ugvéla i
atvinnuflugi en flugvéla i einkaflugi. Eins og tekid er fram i skyrslu hinnar sérstiku
rannsdknamemdar var saga flugvélannnar 6ljds og ad einhverju leyvt grunsamleg. Al
pi sem leitt er § 1j6s um samskipti eiganda flugvélarinnar og vidhaldsstGdvar annars
vegar og Flugmalastjormar hins vegar og rakid er i lokaskyrslu hinnar sérstiiku
rannsoknarnefdar, virdist sem ekki hafi rikt fullkomid traust { milli. Hin sérstaka
rannsoknamefnd tekur pvi undir pad mat sem kemur fram i skyrslu RNF fria 23, marz
200, ad rétt hefdi vend ad sérsték stadfestingar- eda samremingarskodun fen fram
til pess ad fullvist vari ad flugvélin fullnazgdi peim krifum sem gerdar eru til flugvéla
i atvinnuflugi hér 4 landi. Hitt skal enn itrekad ad ekkent bendir til pess ad
skraningarferlid eda digifa lofthafiskirteinis hafi it neinn pdtt § slysinu 7. dgist 2000,

3.0 Um eftirlit Fiugmalasifornar med flugreksird Leiguflugs .F:.TIE{,I'E: Ciesen ehf
3.1 Yfirlit um athugasemdir vid flugrekstur Leiguflugs Tsleifs Ottesen ehf,
i bréfi Flugmilastjornar dags. 26, jantar 2005 par sem athugasemdir eru gerdar vid

lokadriig skyrslu hinnar sérstéku rannséknamefndar er vikid ad eftirliti med
flugreksiri Leiguflugs Isleifs Ottesen ehf. bar segir medal annars ad samskipti

Y US Department of Transportation. Federal Aviation Administration. Information for Applican..
Application for U5, Airworthiness Certificate, FAA Form 8130-6 (10-04), 554 einnig Statement of
Conformity, FAA Form 8130-9 (4-03),



11

Flugmalastjdrnar vid minni flugrekendur hafi verid dvenjumikil um drid 2000 og
eftirlit med rekstrinum hafi § raun verid mun meira en @tla maetti af lokaskyrslu RNF
fra 23. marz 2001, Af halfu Flugmalastjémar hafi stédugt vend unnid ad drbotum.
Adgerdum Flugmdlastjérnar hafi verid illa tekid og stofnunina hafi skon tilfinnanlega
wrraedi til ad framfylgja kréifum sinum.

Pessu til aréttingar ma benda & pad sem hér fer & eftir og er dregid saman dr
Minnishladi Mugéryggissvids vardandi eftirlit Flugmalastjomar Islands med
flugrekstri LIO, dags. 25. janiiar 2005 (fylgiskjal C), shr. einnig Greinargerd
Flugmdlastjérmar dags. 26. jan. 2005, bls. 5-6:

2.

Ad ymsu hafi verid dbdtavant i fMugrekstri Leiguflugs isleifs Ottesen ehf.

Ad eftirlits og vidbdtargden syni hins vegar, ad eftirlit Flugmadlastjémar med
flugrekstrinum hafi verid mun meira og formlegra en fram komi i skyrslu
RNF.

. Ad heildariuekt & héfudstidvum RElagsins hafi verid gerd | jantar 1998 og

sidan i september 2000,

Ad Flugmalastjom hafi ellefu sinnum hafl afskipti af rekstrinum med
formlegum haetti og par tekid 4 afimSrkudum pédttum | rekstrinum med
vlirferd & gignum, athugasemdum og eftirliti, fra pvi ad atekn var gerd a
héfudstédvum félagsins i jandar 1998 og par til slysid vard 7. dgist 2000.

Ad samskipti hafi verid vegna skriningar lofifara 4 fMlugrekendaskirteini
félagsins og endurskodunar 4 nyrri flugrekstrarhandbok félagsins,

Ad wskileg heildaritiekt fyrri hluta drs 2000 hafi dregizt vegna pess ad LiO
hafi verid ad koma sér upp nyju rekstrarkerfi til ad fullnaegja JAR-OPS 1 auk
pess sem yhirferd nyrrar lugrekstrarhandbdkar hafi vend ad ljaka.

Ad heildarinekt i september 2000 og skodun & fluggdgnum nokkrum digum
eftir slysid hafi leitt i 1jos 2d i meginatridum hafi rekstur félagsins verid {
pokkalegu horfi pott edhilega hafi komid fram nokkur fravik.

Ad pau fravik sem mestu mal skiptu hafi einmitt vend pau atridi sem
flugrekstrardeildin hafi itrekad krafizt ad baett yroi dr.

Ad rekstur flugvélarinnar TF-GTI hafi hins vegar ekki verid i samraemi vid

rekstrarleyfi félagsins og margvisleg frivik i rekstn félagsins hafi ordid
daginn sem slysid vard,

. Ad engin frivik i rekstn flugrekandans hafi komid fram vid heildaritekt i

seplember anid 2000, eda vend pess edlis ad pau gaefu tilefm il abd setja
reksturinn undir sérstakt eftirlit, pott heildarittekt 4 héfudstddvam (Elagsins
fyrr hluta drs 2000 hefd vend meskileg.

. Ad framangreind heildanittekt hafi ekki gefid “til kynna ad flugrekstrinum

hefdi hrakad fra fymi skodun, pott vissulega hafi enn komid i 1jos peir
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annmarkar sem voru 4 ymsum skjdlum og uppferslu peirra” (sbr.
Greinargerd Flugmalastjornar 26. jan. 20035, bls. 6, tl. 2).

12, Ad margsinnis hafi med formlegum haetti vend farid fram a ad tiltekin fravik
vieru leidrétt, eins og kaflinn i flugrekstrarhandbék um fMug- og
vinnutimamdrk og hvildartima flugdhafa sem hefdu ekki venid tekin inn i
békina, en Mugrekandi hefdi pd haft undir héndum reglugerd um petta; petta
bendi til pess ad drredi Flugmalastjomar hafi verid takmirkud.

13, Ad cina arraedid hafi verid ad svipta Nugrekandann Mugrekstrarskirteininu
og stédva pannig reksturinn, en slikt hefdu tepast talizt gddir
stjornsysluhaettir,

14, Ad attekt Flugmalastjorar 4 flugrekstrinum i seplember and 2000 hafi tekid
til gagna aftur i timann svo sem farpegalista, flug- og vakttima og hin
stadfest dformlega skodun gagna sem eftirlitsmadur hefdi gert premur
digum eftir slysid a hledsluskram, Mugaetlunum og farpegalistum nakkurra
flugferda. bessi ghen hafi reynzt i lagi.

15. Ad RNF hefdi 17, agist 2000 ekki talid ad neitt hefdi komid fram vid
rannsokn slyssins sem benti Gl ad gripa pyri til sérackra adgerda.

16. Ad engin flugatvik tengd Mugrekstri LiO hefdu komid fram 4 runum 1995
til agast 2000 sem RNF hefdi talid sig purfa ad rannsaka.

17. Ad engin alvarleg flugatvik tengd félaginu hefdu komid upp fram ad slysinu
sem hefdu gefid tlefni ul harkalegra adgerda.

18. Allt bendi til pess ad fMugrekstur LIO hafi | meginatridum verid vel innan
marka fria pvi i arsbyrjun og fram ad slysinu. Hins vegar sé ljdst ad rekstur
TF-GTT hafi ekki verid tekinn séimu tékum og annar rekstur (élagsins pann
stutta tima sem pessi flugvél var i rekstr. Jafnframt vaen 1jost ad brotalamir
hefdu verid & rekstri félagsing daginn sem slysid vard,

Framangreint yfirlit synir ad Flugmalastjorn hafdi sitthvad vid Nugrekstur LIO ad
athuga, en flugrekandinn litt eda ekki bastt ar.

Hér ma sérstaklega vekja athygl 4 ad Flugmalastjém hafdi ellefu sinnum haft afskipti
af rekstri félagsins frd jandar 1998 til 7. gist 2000, eda 4 um pad bil 2% dri.
Hnékrar voru a uppfaersiu flughandbékar medal annars um reglur sem lutu ad flug- og
vinnutimamdérkum og hvildartima fuglida. I pvi samhengi ma minna 4 ad fMlugmadur
for verulega fram dr heimiludum flugvakitima daginn sem slysid vard og ninar er |¥st
10. kafla lokaskyrslu hinnar sérstiku rannséknamefndar. | Greinargend
Flugmalastjomar til samgédnguriadherra vegna skyrslu Forwards og Taylors frd 4.
oktaber 2002 er tekid fram ad reglur um 10 klst. hdmarks flugvakitima séu ekki ¢ins
osveigjanlegar og virdast matti vid fyrstu sym, pott brot 4 vakitimareglum sé itid
alvarlegum augum. Pott flugmadur hafi farid rimar 3 klst fram yfir heimiladan
flugvakttima daginn sem slysid vard og par med brotid reglur sé &liklegt ad pad teljist
liklegur orsakavaldur slyssins, sbr. 2. og 8. kafla Greinargerdarinnar.
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AT framangreindu yfirliti er svo ad sjd sem skraningargdgn hafi vend i lagi ad mati
eftirlitsmanns Flugmalastjomar, sbr. 14, itl. hér ad framan. betta kemur po ekki heim
og saman vid pad sem segir | Greinargerd flugmalastjérmar dags. 26. jan. 2005 par
sem tekid er fram ad annmarkar hafi vend a ymsum skjélum og uppflersiu peirra (sbr.
bls. 3). Pessu til dréttingar er bent 4 i bréfi flugmalastjéora til hinnar sérstiku
rannsdknamefndar dags. 26, jantar 2003, ad veikleikinn i rekstri minni Muglélaga
hef®i um drabil verid, ad uppfersla 4 hvers konar skjolum, sem sé xtlad ad ryggja
gagnsei og rekjanleika i rekstri, hafi ekki vend sem skyldi. Afhalfu Flugmilastyormar
hafi stédugt verid unnid ad pvi ad baeta dr pessu dstandi. Prystingi um drbatur hafi
ekki alltaf verid vel tekid, ymsir 1alid Flugmdlastjém fara offari gegn peim og
stofnunina skort tilfinnanlega lagaleg drraedi til ad framfylgja krifum sinum,

Ljdst er ad farpegarskrd var ekki haldin 7. agist 2000 svo sem l8g mzla og
eldsneytisskri og oliuskra var ckki l6gd fymr RNF vid rannsdkn slyssins, sbr. kafla
11.1.2.1 i lokaskyrslu hinnar sérstéku rannséknamefndar.

M er langliklegasta orsik slyssins ad mati hinnar sérstéku rannsdknamefndar, ad
eldsneyvtisskortur hafi valdid pvi ad hreyfill fMlugvélannnar stédvadist og flugmadunnn
hafi ekki fylgzi med eldsneytismagni sem skyldi. Hann hafi ekki brugdizt rétt vid
pegar hreyfillinn stGdvadist, previtur eftir langan og erilsaman vinnudag. Hér ber
flugmadurinn ad sjalfsdgdu dbyrgd, en adhald og eftirlit flugrekandans er
ahjakvaemilegt ef tryggja 4 fyllsta Srvgel og pvi 1l enn frekar tryggingar gegnir
Flugmalastjorn mikilveegu hlutverki.

Med pessu er pvi ekki haldid fram og 4 pad 16gd dherzla ad framangreindir hndrkrar i
eftirliti Flugmalastjomar hafi att einhvern patt i slysinu. bott fyllsta eftirlit sé tryget
verdur aldrei unnt ad tryggja ad flugrekandi eda flugmadur viki ekki frd reglum i
einstdkum tilfellum eins og gerdist 7. agist 2000. A petta er einungis bent Uil pess ad
iryggja framvegis fyllsta dryggi [ Nugi.

3.2 Um skort a lagalegum trraedum.

Athygli vekur ad Flugmailastjorn virdist ekki hafa sem skyldi fylgt eftir abendingum

og adfinnslum i rekstn Leiguflugs Isleifs Ouesen. A pvi timabili sem hér skiptir mah
var svo malt fyrir um arredi Flugmalastjornar i 86. gr. loftferdalaga nr. 34/1964 og
hljéadar hiin svo;

Ml brytur beyfishafi [handhafi Augrekstrardeyfis] i hinni leyfda starfsemi § mikilvaegum atridum
lagabod, skilyeia leyfis, dnnur fymarmeli um starfzeming, eda hann reymist Gfer ul ad reka
starfsemina, og er rén ad svipla hann leyfi,

i nugildandi loftferdaldgum nr. 60/1998 sem leystu hin fyrn af hdlmi var svo maelt i
&4, gr. adur en henni var breytt med lgum nr. 21,2002 og hljodadi hin pa svo:

Brjdui beyiishafi i mikilvaegum atrebum lagabod, Sanur fyrirmaeli wm starfsemina, skilysdi leyfis
eda hann reynist ofier um ad reka starfsemina skal svipia hann leyf,,

Flugmalastjérn hefur talid sig skorta arraedi til ad fylgja eftir adgerdum og segir um
petta:
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50 stadreynd ad margsannis var med formbegum bt fand fram a ad olekin fravik vieru
leidirétt, eins og kaflinn | flugrekstrarhandbak wm flug-, vinnstimamérk o hvildartima
flugdhalina, bendir til pess ad drrasdi Flupmélastdmar til ad fylgja mélum eftir hafi venid of
takmiirkud, Eina drredad sem Flugmdlasijpérn hafdd & pessum tima ol ad knyja fram adgerdir var
ad svipta flugrekandann Mugrekendaskineiniou og stédva pannig reksturnn, Med ullin ul pess
al hann hafi sannarlega undir hindum reglugerding um fag-, vinnutimamérk og hvildartima
flugdhafna, fd ad hin hefdi ekki verd feed § Augrekstrarhandbokina, er vafasami ad
rétthetanlegt og T helfdd vertd ab siddva reksturinn, SIiki teldust varla gbbir stjdrnsysluhaetiir
midad vid edli frivika, Pessi skortur & drredum Flugmalastpomar var siban vidurkenndur § reynd
med breytingum & 28. gr., 86, gr. svo og 136 gr. loga um loftferdir arid 2002, Med pessum
breytingum e Flugmalastjém lslands mun vidtekan heimildir 6l ad afla upply=inga op fvlgja
midlum eftir en hikn hafdi ddar. (Minnisblad dags. 23, jan. 2005, fvlgiskjal C, bls . 2).

Nidurstada Flugmailastjornar verdur pid pessi:

Ef il will mi segja, eins og kemur fram d bls, 131 § skyrslu hinnar sérstioku
rannsiknarnefndar, ad efirlit Flugmalastjornar hafi ekki verid negjanlega virke. Pad er
péd fyrst o fremst vegna pess ad ekki voru fyrir hendl nawdsynleg pryvingunarirrasdi til ad
framfylgja eftirliti med rekstri Mugrekenda & Islandi. (Minnishlad dags. 25, jan. 2005,
fylgiskpal C, bls. 2 ; feitletrad far).

Af framangreindum texta er 1jost, ad Flugmélastjom hefur talid sig skorta heimildir til
ad svipta Mlugrekanda Nugrekendaskirteiminu vegna hndkra & feerslu upplysinga i
flugrekstrarhandbok, enda hafi flugrekandi haft adgang ad naudsynlegum
upplysingum eins og ndnar greinir i framangreindum texta. Pad hefou varla talizt
addir stjdomsysluhattic ad lita slika dgalla valda leyfissviptingu. Hin hafi einungis
verid heimil samkveemt pagildandi 16gum pegar alvarlegir misbrestir heféu vend a
rekstri vidkomandi flugrekanda.

Petta ma ef til vill til sanns vegar fera, en samkvemt framangreindu yfirliti hefur
petta ekki verid pad cina sem abdtavant var i rekstrinum, pott i greinargerd
Flugmilastjomar sé nokkud slegid dr og i

Framangreind dkvaedi loftferdalaga eru nokkud afdrittarlaus en péd er augljést ad
minna métti & pau, jafnvel hita ad beita peim, pétt jafnframt vieri geett medalhafs,
jafnradis og andmazlaréitar, sbr. stjornsyslulg nr. 73/1993, en framangreindar reglur
voru almennt vidurkenndar fyrir gildistéku stjomsyslulaganna. Hér verdur sérstaklega
ad hafa | huga ad flugdryggi hljtur alltaf ad vega pyngst pegar valdheimildir
Flugmalastjornar til ad fylgja eftir athugasemdum sinum eru metnar gagnvart
hagsmunum og réttindum flugrekenda.

Med lgum nr. 2172002 voru medal annars gerdar breytingar 4 28. gr., 84. gr. og
136. gr. lofiferdalaga, par sem ndnar er maelt fyrir um Grredi Flugmalastjomar til ad
fylgja eftir krifum um drbaetur. Pau dkvaedi eru vissulega til bota og styrkja stédu
Flugmalastjormar ul eftirlits og adhalds, en skipta ekki mali pegar meta & Grradi
Flugmilastjérnar fyrir gildistéku laganna og pvi er ekki astaeda til ad falla frekar um
pau.

4.0 Nidurlag.

Hér hefur pad ekki verid vefengt ad ldgbodin gégn til skraningar og dtgifu
lofthaefiskirteini hafi legid fyrir, heldur einungis ad tilefni hafi verid til ad skoda pau
al mein gagnryni en gert var. Flugmiélastjorn bar engin skylda til ad skra flugvélina
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samkvemt framlégdum gégnum in nokkurra tafa eins og haldid hefur verid fram.
Huin gat med visan til rannséknarreglunnar i 10. gr. stjiérsyslulaga tekid sér haefilegan
frest til ad kanna gGgnin betur og dska vidbotarupplysinga.

Sama 4 vid atgafu lofthafiskirteinis, bar sem enn rikari dstedur voru til ad fara i
saumana & framl&gdum gdgnum. bvi er hvergi haldid fram ad “aldrei” hefdi it ad
gefa 0t loftha:fiskirteini, enda opin leid til drbéta.

Pott bedid hefdi verid um vidbdtarghgn og nanari upplysingar var engan veginn verid
ad draga i efa heefii manna. Petta er alvanalegt vid hvers konar umsdknir og
leyfisveitingar ef tilefni gefst.

Skortur & lagaheimildum hefur verid tilgreindur sem helzta dstda pess ad krtfum 4
hendur Leiguflugs isleifs Ottesen ehf. um irbatur var ekki fylgt fastar eflir en raun
ber vitni. A petta fellst hin sérstaka rannséknamefnd ekki pétt ni hafi heimildir
Flugmalastjomar til adhalds verid gerdar skyrari. Flugmalastjom hafdi heimildir til ad
stidva rekstur og vel mitti minna 4 par, jafnvel setja drslitakosti ef ekki yrdi Gr beett.
Flugrekendur hafa vissulega ldgvarda rekstrarhagsmuni med stod i
stjdrnarskrirverndudu atvinnufrelsi og atvinnuréttindum. En pvi frelsi ma setja
takmérk i pagu Mlugdryggis og i pvi 1josi verdur ad skoda valdheimildir
Flugmilastjdrmar sem hljota ad vega pyngra en framangreindir hagsmunir
flugrekenda, eins og fyrr er tekid fram.

Hin sérstaka rannsoknamefnd telur athugasemdir Flugmalastjornar vid lokadriig
skyrslu sinnar, par sem fjallad er um skriningu flugvélarinnar TF-GTI og dtgifu
lofthaefiskirteini ekki gefa tilefni til ad endurskoda kafla 3-5 § drgum ad lokaskyrslu.
Sama i vid pad sem segir i athugasemdum Flugmalastjomar um eftirlit med
Leiguflugs Isleifs Outesen ehf. Pad gefur ad mati hinnar sérstéku rannséknamefndar
ekki tilefni til ad endurskoda kafla 11 { dréigum ad lokaskvyrslu sinnar.

Jani/Jali 2005
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Framlag Birgers Andreasar Bull til sérstiku ranmdkasrnefmdarinnar var einkum vardandi

eldsneytisireikninga og rannsdkn 4 hugsanlegum eldsneytisskorti. Hann bauk skyrsla sinni 10, dgist
2003,



