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Nr. 035/10 Hrafn GK 111

Banaslys, skipverji fellur Utbyrdis

Skipaskr.nr. 1628

Smidadur:  Akureyri 1983. stal

Stero:  680,3brl. 1067 bt.

Mesta lengd: 61,76 m  Skrdd lengd: 58,56 m
Breidd: 9,76 m Dypt: 6,74 m

Vél:  Wichmann 1472 kW, 1982

Fjoldi skipverja: 27

Gogn:
Logregluskyrslur
Gogn RNS

Hrafn©Hilmar Snorrason

Lokaskyrsla afgreidd a fundi 18. februar 2011 af Inga Tryggvasyni, Hilmari Snorrasyni, Palma K.
Jonssyni, Johanni Arszlssyni og Olafi K. Armannssyni

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sok eda 4byrgd og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni i opinberu mali.
Atvikalysing:

pann 17. april 2010 var Hrafn GK 111 & togveidum & SV midum. Vedur: N 2-3
m/sek. Olduhad 2-3 m.

Skipverjar voru banir ad hifa um 20 tonna hol af gulllaxi og vegna mikils afla komu
hlerarnir ekKki alveg réttir. Stada peirra var lagfeerd med pvi ad slaka peim adeins og
hifa til ad horn peirra raekjust ekki i pokann vid nasta kast.

Um kl. 22:30 pegar atti ad lata trollid fara aftur var kedja oklar og var akvedid ad
slaka adeins stjornboréshleranum a meéan pokmn rann Ut til a6 Iaga hana Skipverji
stod & palli i skutnum vid - r

hlerann og hafdi gefid merki til
stjornanda spilsins i kofanum
ad pad veeri i lagi ad slaka.
pegar stjornandinn  slakadi
hleranum féll hann of mikid og
hratt nidur. Vid petta strekktist
a upphalarakedjunni sem la a
pilfarinu en skipverjinn i
skutnum st6d fyrir innan hana
begar petta geraist.
Upphalarakedjan slost i heaegra
leeri  skipverjans og svipti
honum yfir lunninguna og
hann lenti i sjonum vid
pokann.

Slysstadur, skipverjinn stdd & pallinum aftast
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Skipstjorinn setti neydarbjollur i gang og skipverjinn sem st6d vid bakbordshlerann
taldi ad slasadi hefdi nad i hald & pokanum. Skipinu var bakkad og néd i gilsinn, hann
settur i netid og pokanum lyft inn en pa kom i ljés ad slasadi hafdi ekki haft tak a
honum. Slasadi sast sidan vid hlerann og var augljost ad hann var mikid slasadur a
feeti. Hann virtist fastur i kedjunni & hleranum pvi hann drdést med skipinu.

Skipverji kleeddur i flotbjérgunarbining for nidur skutrennuna og pegar hann kom ad
slasada 14 hann medvitundarlaus & grufu ofan & bakstroffunni. Hann nadi taki &
slasada en pegar skipid seig nidur ad aftan og sjor prystist undir hann, losnadi slasadi
0g missti skipverjinn hann med peim afleidingum ad hann rak burt og hvarf sjonum
manna. Skipverjinn sem for i sj6inn kom um bord aftur um stiga & sidu skipsins.

Skipstjorinn kastadi tveimur bjarghringjum med reykmerkjum i sjéinn til ad reyna ad
merkja stadinn. Hann kalladi i Gnip GK sem var skammt fra og 6skadi eftir ad peir
myndu hafa samband vid VSS (Vaktstdd siglinga). Skipstjérinn bad sérstaklega um
ad pyrla yroi raest (t strax.

Kl. 22:39 fekk VSS tilkynningu um atvikid og kl. 22:40 var pyrla kéllud at. Stadur
skipsins var pa 62°55"449N og 024°19°219V og fram kom ad slasadi veeri tyndur.

Eftir ad hafa styrt skipinu ad fyrri bjarghringnum sem kastad hafdi verid sau peir
slasada loks & grafu i sjonum.

A medan pessu for fram hofdu nokkrir skipverjar gert léttbat tilbtinn en vid
sjosetningu hans rak batsverji sig i taug vid neydarstddvun pannig ad hin vard virk og
vélin nadist ekki i gang aftur. Peir reyndu ad rda batnum en pad gekk illa. peim tokst
sidan ad na slasada um bord i batinn og hifa hann um bord i skipid. Tilkynnt var um
betta til VSS kl. 23:009.

Reynd var endurlifgun  med
hjartastudteki,  hjartahnodi  og
blastursadferd, par til pyrlan TF-
GNA kom Kl. 23:56 med laekni um
bord, en an &rangurs.

Laeknirinn kom um bord i skipid a
stad, 63°02‘N og 24°06‘V og Kl.
00:10 urskurdadi hann skipverjann
latinn.

TF-GNA®Ihg
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Vid rannsékn kom fram:

ad hlerinn féll nidur undir sjadvarmal;

e ad hlerinn var 3,9 tonn og upphalarakedjan var 9 mm ad sverleika;
ad skipverjinn stod eins og myndin hér ad nedan synir pegar atvikid atti sér
stad. Naesta mynd synir upphalarakedjuna bakbordsmeginn og hvernig hann
stod fyrir innan kedjuna;

Pallur bakbordsmegin og upphalarakedja. Stadid fyrir innan hana.

e ad fram kom hja skipstjora ad atvikid hafi ekki gerst vid venjulegar adsteedur.
Yfirleitt purfi ekki ad hreyfa hlera & medan trollid er gert klart til kostunar en i
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pessu tilfelli var um mjog stort hol ad reeda (20 tonn af gulllaxi) og pa eiga
peir til ad falla ekki rétt & plass i galga. Pad gerdist i pessu tilfelli;

ad hifingunni var stjérnad ur svokoélludum kofa stjornbordsmegin og hafdi
stjornandi vindunnar goda yfirsyn & hlerann en ekki skipverjann né hvernig
kedjurnar lagu. Stjérnandinn sa adeins hdfud hans en sa vel pegar hann tok
Utbyrais;

Utsyni ar kofa. Gula 6rin synir slysstad.

ad um var ad raeda handvirka stjornun vindu og var stjornandi hennar med um
viku reynslu i pessu starfi. Fram kom ad pegar hann sa hvad verda vildi setti
hann handfangid i hifistédu en préatt fyrir pad féll hlerinn &fram. RNS fékk
ahofnina til ad reyna ad framkalla aftur pessa atburdarras og i einni profuninni
gerdist pad ad hlerinn hélt &fram nidur pratt fyrir ad hifistada var komin a
stongina. Eftirfarandi upplysingar eru fra framleidanda:

Handvirk stjornun samastendur af eftirfandi:

1. Handfang sem velur snuningsatt (Hifa er alltaf ad taka handfang ad sér) og
gefur start merki, ef handfangid er tekid ur nallstédu. Handfangid er med
gormlestun sem setur pad i nallstédu pegar pvi er sleppt.

2. Valrofi er fyrir samkeyrt eda sérkeyrt . Samkeyrt pa er badum vindum stjérnad
med 6dru handfanginu (alltaf Sb handfang). Pa er hvorri vindu fyrir sig stjérnad
med vidkomandi handfangi.

3. Kraft vidnam. Kraft vidnam er stilli fra 0 til 10 og gefur vindunni kraft (torque)
fra 0til 100 % atak

Rafmagns togvindum fra Naust Marine er gefio baedi hradamerki og kraftmerki.
Hradamerkid segir hversu hratt vindan & ad fara og kraft merkid hversu sterk han er.
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Ef kraftmerkid er minna en byrdin er hradinn ekki skilgreindur & vindunni med hrada
merkinu heldur byrdinni.

Pegar kveikt er & vindunni og tekid er i handfangid gerist eftirfarandi:

1.

Ef stjornbanadur er i lagi kemur merki ad opna bremsu med lofti og ,,run* merki
er gefid a motor. Hradamerki er gefid i hlutfalli vid fersluna & handfanginu.
Vindan fer ad snGast i p4 att sem bedid er um. bad tekur u.p.b 1 til 2 sek ad opna
bremsuna og ef menn eru Apolinmddir og gefa meira hradamerki (Faeri
handfangid lengra) péa fer vindan harkalegar af stad.

Ef handfanginu er sleppt (sett i nullstoou) kemur merki ad loka bremsum
(Lokunartimi & pessum bremsum er 1 til 2 sek) hrada merki er sett i nall og
motorinn reynir ad halda vindunni & nall hrada medan bremsa lokar. Eftir 5 til
10 sek haettir motorinn pessu og straumur tekin af (Run merkid fer af). ba a
bremsa ad vera lokud.

Kraftstillid setur hamarks kraft sem vindan gefur. Ef kraftstillid er sett & minni
kraft en byrdin er sem vindan far & sig pegar bremsan er opnud raedur vindan
ekki vio byrdina og pad rennur Gt af vindunni (hradinn raedst af byrdinni).

Kraftstillid var stillt & 6 pegar komid var ad pessu i Hrafni Gk sem er meira en
ndg til ad hradinn akvardist af hradagildinu en ekki byrdinni sem var hlerinn i
pessu tilfelli.

Stjérntok a
stjornboradsspili

Kraftstillir
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e ad fram kom ad liklega hefdi slokun vindunnar verid of mikil p.e.a.s. ad
stjornstonginni hafi verid ytt of mikid fram og sidan hafi bremsubUnadur
hugsanlega brugdist;

e ad harfin lina er & milli pess ad hafa fullkomna stjorn & slékun hlerans og ad
missa hann ekki nidur. Hreyfa purfti stongina orlitid og bida eftir akvednu
hljodi i spilunum adur en farid var med hana lengra. Ef petta veeri ekki gert
svona myndi hlerinn falla hratt nidur;

e a0 6sk RNS gerdu skipverjar itrekadar profanir a vindunni til ad athuga hvort
haegt veeri ad framkalla somu adstedur og gerdust vid slysid. 1 1jos kom ad
begar slakad var hlera Ur galga reyndist svorun vindanna vera misjofn og fyrir
kom ad hlerinn féll &fram um tima pott stongin hefdi verid sett i hifistodu
einhverjum augnablikum adur;

e ad stjornandi vindunnar var vanur a skipinu en hafdi litla reynslu vid ad
stjorna vindunum. Hann hafdi fengid tilségn yfirmanna og fram kom ad
honum hafdi gengid ageetlega ad stjérna vindunum;

e ad fram kom pad mat ad bremsubUnadur vindunnar hafdi lengi verid til
vandraeda, sérstaklega pegar agjof og bleyta var aftur a skipinu. Ppetta lysti sér
med peim hetti ad pegar buid var ad hifa hlerana upp héldu bremsurnar ekki
og peir féllu eitthvad nidur aftur. itrekad hofdu verid gerdar athugasemdir vid
pbetta &stand af skipverjum og var pa reynt ad herda & bremsunum en pad
virkadi aldrei sem fullnaegjandi vidgerd. betta atti pé ekki vid i petta skiptid
og fram kom hja skipstjora ad verklagsreglur vid pessu astandi veeru peer ad
enginn feeri aftur fyrir spilin fyrr en hlerinn veeri tryggilega fastur i galga og
spiltromlan fost;

e ad eftir slysio var stjornbunadur vindunnar yfirfarinn af framleidanda og var
svokalladur ,,rammp timi“ (vidbragdstimi) styttur Gr 5 sek. i 1 sek. Petta er sa timi
sem tekur vinduna ad fara ar kyrrstodu i fulla ferd. Ef pessi timi er langur pa vilja
menn bidja um meiri hrada en naudsynlegt er. Vindan er lika svifaseinni og er petta
venjulega stillt & 1-2 sek. Pessi timi hefur ekkert med bidtimann & bremsum ad
gera pvi ef stjérnskaft er sett i midstddu koma bremsur strax &;

e ad sogn skipstjora voru verklagsreglur settar eftir slysid. Oryggiskedja er
alltaf sett & hlerana pegar peir koma i galga og ekki losud aftur fyrr en trollio
er tilbaid til kdstunar og upphalarakedjan alltaf sett Gt fyr|r Iunnlngu Elnnlg
var sett skdffa (sja mynd) & lunninguna
til ad draga upphalarakedjuna i til ad
han legi ekki & pilfarinu; -

e ad skipverjinn var med hjalm en hvorki .
med oOryggislinu né i vinnuflotgalla &8
enda lagu ekki  fyrir  neinar
verklagsreglur um pad. A pessum tima
atti adeins ad nota liflinu ef ytri
adsteedur veeru sleemar og pa adeins vid :
vinnu i rennu. Eftir atvikido voru settar reglur um agd alltaf skildi nota liflinu
vid storf i rennu. RNS hefur undir hondum eftirfarandi reglur fra nokkrum
skipum um vinnu & togpilfari: Nota skal 6ryggishjalma og flotgalla vid vinnu
& togpilfari og liflinu vid vinnu i skutrennu og vid toghlera;

e ad skipverjinn sem for i sjéinn i bjoérgunarblningi eftir slasada hafdi ekki
oryggislinu i sér enda ekki tilteek sérstok lina & pessu sveedi i svona adgerd.
Annar skipverji for einnig i bjorgunarbining en for ekki i sjéinn;
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e ad misjafnt mat var hja skipverjum um hvort pjalfun & notkun léttbats veeri
neeg um boro;

e ad samkvaemt krufningarskyrslu voru dénarorsok skipverjans drukknun og
medvirkandi pattur mikid blédtap vegna opins fotbrots.
Nefndaralit:

Nefndin alyktar ekki i malinu.

Sérstakar dbendingar:

Nefndin bendir skipstjornarménnum & mikilvaegi pess ad haldnar séu reglulega
bjorgunaraefingar um bord er vardar notkun & léttbat og vidbragdsaeetlanir pegar
madur fer fyrir bord (MOB).

Nefndin hvetur sjomenn til ad Gtbla og hafa tilteekar liflinur sem nota mé ef menn
burfa ad fara til bjorgunar i sjo.
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