Rannsoknarnefnd sjoslysa Skyrsla 2012

Nr. 008 /12 Hallgrimur SI 77

Sekkur vid Noreg og banaslys

Skipaskr.nr. 1612

Smidadur:  Englandi 1974, stal

Sterd: 2974 brl. 2748 bt.

Mesta lengd: 35,87m  Skrad lengd: 31,92m
Breidd: 8,32 m Dypt: 49m

Vél: Bergen Diesel 729 kW, 1985

Fjoldi skipverja: 4

Gogn:
Gogn RNS

Hallgrimur©Hilmar Snorrason

Lokaskyrsla afgreidd a fundi 12. april 2013 af Inga Tryggvasyni, Hilmari Snorrasyni, Palma K.
Jonssyni, Jéhanni Arsalssyni og Olafi K. Armannssyni

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sok eda abyrgd og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni i opinberu mali.
Atvikalysing:

pann 25. jantar 2012 var Hallgrimur SI 77 & siglingu um 150 sml. NV af Alasund i
Noregi. Vedur: SSA 20-25 m/s og 6lduhaed um 10-15 m.

Skipid for fra Siglufirdi pann 22. janGar s.l. aleidis til Alasunds i Noregi. Um Kkl.
13:15 pann 25. januar barust neydarmerki fra skipinu, & stad 63°55,7N og 001°26,5A.

© Hallgrimur SI7:7

Faroe IslandsiTorshavn Alesund, Norway,

Pegar bjorgunaradilar fr& Noregi komu & stadinn var skipid sokkid. Pbeir fundu einn
skipverja & lifi en hinir prir forust. Myndin synir stadinn sem skipid sokk.



Rannsoknarnefnd sjoslysa Skyrsla 2012

Addragandi

Hallgrimur S1 77 hafdi legido i hofn & Siglufirdi i umsjon eftirlitsadila fra pvi eftir
sidustu 16ndun skipsins par, & rekju, pann 27. jali 2011 eda um sex manudum adur.
Skipid hafdi verid selt til norskra adila sem atludu ad nota skipid til ad flytja
aflaheimildir & pad af skipi sem utgerdin hafdi selt og par til nytt skip yrdi afhent.
Ekki stod til ad gera Hallgrim SI Gt heldur selja hann til nidurrifs pegar
aflaheimildaflutningnum veeri lokid.

Til ad sigla skipinu til Noregs var radinn skipstjori sem sidan rédi adra i &hofn, styrimann,
yfirvélstjéra og vélavord. Enginn peirra hafdi verid a skipinu adur og komu peir til
Siglufjardar fimmtudaginn 19. jandar til ad undirbla brottfor.

Undirbaningur brottfarar
(Oll atvikalysing er byggd a frasogn skipverjans sem komst af.)

Medal pess sem gert var i undirbaningi ad brottforinni var ad deela Ur adgerdarrymi,
oxulrymi og styrisvélarymi. Austur reyndist vera upp ad 6xli og upp ad plétum i
styrisvélaryminu pannig ad pad vantadi u.p.b. 80 sm ad hann nadi upp ad styrisvél.
Eftir ad vélstjorarnir hofou kynnt sér deelubinadinn virtist ganga nokkud vel ad dela
frd pessum rymum og ekki virtist leka i pau aftur. Myndin synir ryminn og
stadsetningu deelubinadar aftur i skipinu.
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Skipverjar foru medal annars i gegnum handbakur skipsins. 1 1jos komu nokkur smé
vandamal en pad steersta var ad gera purfti vid eitt keeliror & adalvélinni og setja inn
auka eldsneytisdeelu. Einnig purfti ad skipta ut keelirasarpéttingum a afgasgrein
lj6savélar. Fiskikor voru i lestinni ad 1/3 og losudu skipverjarnir korin ar skipinu.

Ad kvoldi fostudagsins 20. jantdar kom upp su stada ad yfirvélstjorinn feeri ekki med
skipinu i ferdina. Purfti pvi ad rada nyjan yfirvélstjora og kom hann til skips um Kl.
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17:00 laugardaginn 21. jantar. Féru hann og vélavordurinn yfir skipid saman. Ad
bvi loknu héfu peir ad lensa svo unnt veeri ad leggja af stad i ferdina. Onnur
vandamal s.s. leki & keelikdpu & pustgrein ljésavélar var gert vid og bilud skilvinda
sem ekki var talin hafa ahrif & brottfér enda yrdi haegt ad gera vid pad a leidinni.

Um kvoldid var adalvélin gangsett en eftir ad hun hafdi gengid i nokkurn tima for hdn
ad reykja hvitum reyk. Skipinu var sleppt og til st6d ad fara i prufusiglingu og sidan
leggja i ferdina ef allt reyndist i lagi. Vélin for ad reykja meira en a pessum tima var
buid ad sleppa éllum landfestum nema einni. Vélavordurinn for nidur i vél til ad gefa
vélinni inn handvirkt en eftir nokkrar inngjafir for hun & yfirsnining. par sem asrafall
var & velinni stodvadi sjalfvirkur bunadur hana.

Veélavordurinn tladi ad gangsetja adalvelina & ny en pa kom i 1jos ad ljosavélin lak
og versnadi lekinn og sot var komid ut um allt. Peir nadu ad setja adalvélina i gang en
han gekk ekki nema oliugjofinni veeri haldid inni. Yfirvélstjorinn hélt henni pannig
par til peir voru komnir ad bryggju aftur. Eftir ad buid var ad na skipinu aftur ad
bryggju var akvedid ad fresta brottfor par til buid veeri ad gera vid en pa var komid
fram undir midnatti. 1 1j6s kom einnig ad yfirsndningsvérnin hafdi slegid Gt og
nokkurn tima tok ad gera vid hana.

Hledsla skipsins
Ekki fengust teemandi upplysingar um hledslu skipsins en i toflunni hér ad nedan ma

sja hvert var liklegt astand skipsins vid brottfor. Sidar i skyrslunni er vikid betur ad
hledslu skipsins Ut fra detladri geymastodu og austursdfnun i afturskipi.

Skipid AS L beiagl;sklpmu er Astand vid brottfor

Oliutankar skut

Bakb. Témur 2.500 ltr.

Stb. Tomur Témur
Oliutankar undir vél:

Bakb. 4.000 Itr Fylltur

Stb. 1-2.000 Itr. Fylltur
Ballest tankar undir lest Fullir Fullir
Vatnstankar Fullir Fullir
Vatnstankur i skut Fullur Engar upplysingar
Stafnhylki olia (Ekki notadur) Engar upplysingar
Vél: Eydsla [Ltr. a kist] 120-140 Engar upplysingar
pilfar (Rekjuvarpa + virar) bunga vantar
Lest Fiskikor Tom
Adgerdarrymi Engar upplysingar Tomt
Netageymsla Engar upplysingar Netabaetur+bobbingar
Styrisvélarymi

Bakb. Tomt Tomt

Stb. Tomt Tomt
Skuthylki Tomt Engar upplysingar

Settir voru 2.500 Itr. af oliu i bakbords skuttankinn vegna halla skipsins til stjérnborda
en aztlad var ad taka i heild sinni 15.000 Itr. af oliu. Oliutankar fylltust pegar komnir
voru 10.500 Itr. a pa. EKKi var pvi ljost hvert heildarmagn af oliu var um borad.
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Siglingin

Um kl. 16:00 sunnudaginn 22. januar var lagt ur héfn og var pa einhver
stjornbordshalli & skipinu. Nokkur sjor var fyrir utan Siglufjord og stampadi skipid
pvi Ut fyrir Siglunes en pokkalegt vedur var fyrstu prja dagana. [ toflu sjast
vedurskilyroi fyrstu atta tima siglingarinnar samkveemt Vedri og sjolagi fra
Siglingastofnun islands.

Timi Vindétt Vindhradi Hvida Hiti Kennialda Medal- Oldulengd

[m/s] [m/s] [°c] [m] sveiflutimi [s] [m]
23;)%%12 NA 7,8 9,2 13 2,9 7,6 90,4
2222.:3%12 NA 8,2 9,7 1,5 2,9 7,5 87,8
22;2.:3%12 NA 8,6 10,7 1,4 3,1 7,6 89,8
zzéll.églz NA 9,9 11,8 15 2,9 7,2 80,6
2222.:3%12 NA 9,6 11,7 18 2,8 7,0 76,2
zzi;.ét())lz NA 9,2 11,1 2,0 3,1 7,6 89,8
zzi;.églz ANA 7,4 8,6 2,0 2,7 6,9 74,2
22i17.f)f())12 NA 6,5 7,9 1,7 2,7 6,8 72,2
22i2.:é%12 NNA 6,9 8,3 1,6 2,5 6,8 71,7

Um Kl. 02:00 adfaran6tt manudagsins 23. janUar var skipid ut af Melrakkasléttu og
stefna sett fyrir Langanes aleidis til Noregs. Medalhradi fyrir Melrakkasléttu var 8,67
hn. med 60% skurd & skrufu. Veélstjorarnir attu um tima i vandredum med
eldsneytisdaeluna fyrir adalvélina en buid var ad fjarleegja prystimelirinn og vara
eldsneytisdaelan var sett inn til ad halda gangi vélarinnar. Eftir petta gekk vélin mjog
vel og Vélstjérarnir tveir skiptu med sér voktum og verkum en yfirvélstjori annadist
allar lensingar.

Midvikudagurinn 25. jantar

Um kl. 03:00 var vedur farid ad versna og
vindur hafdi snaist til sudlegrar attar. Var
skipid farid ad velta talsvert. Samkvemt
AIS Kkerfinu var ferd skipsins pa komin
nidur i 5,6 hnuta.

Upp ar kl. 08:00 skiptu vélstjorarnir a
voktum en pa var skipid farid ad halla til
bakborda og styrimadurinn einn & vakt i
branni. Um  morguninn  ¢skadi
styrimadurinn eftir ad vélavorourinn rétti
skipid. Deldi hann oliu & milli tanka undir
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adalvélinni en st adgerd dugai litio par sem peir voru ekki sidutankar (sja mynd).

Eftir ad vélavordurinn hafdi deelt i fimm til tiu mindtur kalladi styrimadurinn nidur og
sagdi honum ad heetta daelingu.

Skipid la eftir sem adur yfir i bakborda enda taldi vélavordurinn sig adeins hafa deelt
um 500 litrum & pessum tima. Taldi hann ad klukkan hefdi verid um 10 pegar
deelingunni lauk.

For pa vélavorourinn upp i bordsal par sem skipstjorinn var. Foru peir sidan upp i brd
og virtust menn pé ekki hafa neinar &hyggjur af siglingunni.

Styrisvélar sla at

Um hédegisbilid kom styrimadurinn nidur i bordsal og upplysti vélavordinn ad énnur
styrisdeelan veeri slegin Ut og erfitt veeri ad styra skipinu & einni styrisvéladalu vid
pessar adstaedur.

Vélavordurinn og styrimadurinn foru pa saman nidur i vélarim og s vélavorourinn
ad annad gaumljosio fyrir styrisvélarnar i rofaskap undir stiga var ati. Hann reyndi ad
gangsetja styrisvéladeluna med pvi ad reesa segulrofa en vid pad vard skammhlaup
med hvelli. pa tok hann eftir pvi ad hin dalan var einnig dottin at. Hann reyndi ad
setja 6ryggin inn aftur en allt for & sama veg.

Vard peim pa ljost ad sennilega veeri sjor kominn i styrisvélarymid og par sem ekki
var heegt ad deela ar pvi fra vélaruminu foru peir aftur i skipid til ad reyna ad deela par.

A pessum timapunkti var skipid undir miklum &gangi sjavar og byrjad ad halla i
stjornborda. Yfirvélstjori var reestur til ad lensa eins og hann geeti Gr skipinu sem var
pa handstyrt.

Lensideelur bregdast

Vélavorourinn og styrimadurinn foru aftur eftir togpilfarinu ad 1Ggu bakbordsmegin a
skut skipsins par sem farid var nidur i styrisvélarymid. Lugan var skalkud og pegar
peir opnudu hana sau peir ad mikill sjor var par nidri eda um einn metra upp fyrir
plotu.

Netadraesur, bobbingakulur, malningadot og fleira flaut um rymid i oliumengudum
sj6. EKKki sast hvadan austurinn hafdi komid. Vélavérdurinn mundi hvar lokarnir
voru en um var ad reda prja krana og var einn peirra vid hlid styrisvélar sem ekki var
heegt ad komast ad. Hann for nidur i stigann og opnadi loka sem hann nadi til og
reyndi ad reesa lensideeluna sem var upp i sidunni en henni slé strax (t.

Vélavorourinn hafdi ekki vitneskju um ad um bord veru lausar deelur eda adrar
varadelur.
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Opid & milli ryma

Pilid & milli styrisvélarymisins og adgerdarymisins var ekki pétt p.& m. um 1% tommu
statur med kululoka i um 10-20 sm hed fra pilfari (sja& mynd). Auk pess var opid
milli adgerdarrymis og lestar.

Opid var a milli
ryma a pessu bili e s
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pegar vélavorourinn og styrimadurinn voru bunir ad loka lagunni nidur i
styrisvélarymid foru peir fram i og vélavordurinn for nidur i vélaram. Atladi hann ad
nota slogdeelu fyrir adgerdarrymi til ad deela padan og pa peim sjé sem myndi leka i
gegnum statinn & pilinu ar styrisvélaryminu yfir i adgerdarrymid. begar hann
gangsetti deeluna slé hun strax ut. Hann reyndi pa ad nota varadalu fyrir rymid og
einnig reyndi hann vid allar adrar deelur en peer slégu allar strax ut.

Veélavordurinn spurdi yfirvélstjorann hvort honum hefdi tekist ad deela eitthvad fra
lestinni og kvad hann svo vera. EkKki for peirra & milli hversu lengi lensad hafdi verid
fra lestinni.

Neydarkall

Eftir petta for vélavordurinn upp i brd og heyrdi pa ad skipstjorinn var ad kalla Gt
neydarkallid MAYDAY en pad var ekki motttekid. Styrimadurinn var & pessum tima
ad reyna halda skipinu upp i vedrid a handstyrinu.

Skipid leggst 4 hlidina

Vélavordurinn for nidur i bordsal par sem hann lagdist fyrir & bekk en fljotlega eftir
ad hann kom pangad (taldi pad vera u.p.b. 5 mintitum sidar) for skipid ad velta meira
og lagdist svo i u.p.b. 45° stjornbordshalla an pess ad koma til baka aftur. Hann for
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aftur upp i brd og pa var sjorinn kominn upp & braarglugga stjornbordsmegin. Hann
for strax i bjérgunarbuning sem hann tok Gr skap stjornbordsmegin i brdnni en sjo
bdningar voru um bord, fjorir i pessum skap og prir i 6drum.

Skipid tok ad hallast meira og skipstjorinn bad vélavordinn ad fara nidur i vél og
sekja yfirvélstjorann. Ppegar hann for nidur ar brunni tok hann eftir ad ljésin voru
farin og adalvélin u.p.b. ad stodvast.

pegar hann kom ad vélaramshurdinni nddi hann ad opna hana og pad eina sem hann
sa var blikkandi vidvérunarljosio. Kalladi hann a yfirvélstjorann sem pa var ad
komast upp & pallinn og upp Ur vélaruminu. Hann hjalpadi yfirvélstjoranum upp ur
vélariminu og lokudu peir vatnspéttu vélarimshurdinni. Sau peir pa ad sjor var
farinn ad leka inn med vatnspéttu hurdinni sem 14 Ut & pilfar rétt vid vélarimshurdina.

Pegar peir komu upp i bru virtist sjor fljota um flest alla glugga stjérnbordsmegin og
skipid 1a & hlidinni upp i vedrid. Vélavordurinn gat klifrad med adstod styrimannsins
eftir 16ngu bordi ad bruarhurdinni bakbordsmegin sem hann nadi ad opna og komast
at um. begar hann leit til baka nidur i branna sa hann ad skipstjérinn var byrjadur ad
klaedast bjorgunarblningi.

Skipid yfirgefia

Eftir ad velavorourinn komst Gt for hann ad huga ad gdmmibjérgunarbatum. Hann sa
ekki stjornbordsbatinn en for ad reyna ad losa bakbordsbatinn & braarpakinu (Sja
mynd). Pegar hann var ad fast vid pad opnadist galginn og skaut batnum upp i loftid.
Lenti hann undir lunningunni i bakbordsganginum vid brinna.
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Veélavordurinn for strax i ad reyna ad losa batinn sem pa hafdi runnid aftur ganginn og
skordast vid pall aftan vid branna. Hann tok um stalbond & hylkinu en vid pad skarst
hann & hondum og missti takid pegar alda skoladi gdmmibjérgunarbatnum aftur fyrir
styrishis. Tok hann pa eftir pvi ad hinir skipverjarnir voru ad koma Ut Ur branni.

For hann ad adstoda pa en pa kom brot sem narri tok vélavordinn fyrir bord. A
pessum tima losnadi baturinn, rann nidur og aftur ganginn. Hann skordadist & milli
par sem voru pallar og drasl. Nesta sem vélavorourinn tok eftir var ad
gummibjérgunarbaturinn var bdinn ad blasa sig upp og var pvingadur fastur. Pegar
gummibjorgunarbaturinn losnadi lenti hann a mastri skipsins.

Allir mennirnir komust a pak gammibjérgunarbatsins par sem hann la i sjé vid
mastrid, skipstjorinn og vélavordurinn Kleddir i bjorgunarbininga en yfirvélstjorinn
og styrimadurinn léttkleeddir. Skoladi peim fljotlega af batnum pegar brot reid yfir
hann. Peir komust aftur upp i gdmmibjérgunarbatinn, pegar hann losnadi fra skipinu,
en erfitt var fyrir pa ad halda sig & honum vegna vedurofsans. Pegar hér var komid var
talid ad yfirvélstjorinn hafi andast.

Peir reyndu ad leita ad neydarsendi gummibjorgunarbéatsins en fundu hann ekki,
adeins arar, pumpu og hnif. Vid leitina ad neydarsendinum sau peir ad botninn i
gummibjoérgunarbatnum var rifinn burtu. P& mun klukkan hafa verié um 13:50.

Styrimadurinn var ordinn verulega kaldur og skar vélavoérdurinn pa adra loku batsins
af til ad fa einhverja vorn fyrir hann. Skipstjorinn sagdi vélaverdinum fra pvi ad
bjérgunarblningurinn passadi illa og ad hann héldi ad hann veeri rifinn. 1 1jos kom ad
rennilasinn var ekki full upprenntur og hjalpadi vélavordurinn skipstjéranum ad renna
honum alveg upp.

Annad brot kom & gimmibjérgunarbatinn sem skoladi peim 6llum aftur fyrir bord.
Tyndist pa styrimadurinn og yfirvélstjorinn en peir tveir sem eftir voru misstu
gummibjérgunarbatinn fra sér par sem rek hans var mjog mikio.

Vélavordurinn fann oliubrusa a reki, baedi fyrir sig og skipstjérann, sem hann nadi ad
teema til ad auka flot peirra. Urdu peir fljotlega eftir petta vidskila i sjonum. Lik
skipstjorans fannst i lok mars fyrir utan Kvaloya i Noregi um 540 sml. fra
slysstadnum.

Bjorgunin

Veélavordurinn reyndi ad hnipra sig saman i sjonum til ad hitatap hans yrdi sem
minnst. Medan hann barst undan vedri og straum flaut mikid af braki hja honum par a
medal vatn Ur gdmmibjorgunarbat sem hann nytti sér en einnig fann hann 1jos sem
reyndist Gvirkt.

pad var komid myrkur pegar hann sa pyrlu norsku strandgaeslunnar koma a mikilli
ferd yfir sig. Hann reyndi ad veifa og kalla en ahéfn pyrlunnar sa hann ekki.
Vélavordurinn taldi ad pyrlan hefdi farid beint i punktinn sem neydarmerkid hafdi
komid fra.
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Hann s& pyrluna hringsola talsvert i burtu. Honum syndist hin vera alltaf & sama stad
0g akvad pa ad synda i attina til hennar og tokst pannig ad koma sér i ljosgeisla fra
pyrlunni. Var honum bjargad upp i pyrluna kl. 17:00 eftir ad hafa verid i sjonum i
teepa fjora tima.

Eftirfarandi samantekt er Ur adgerdarskyrslu HRS (Hovedredningssentralene) i
Noregi:

islenskur timi
25.01.12 HRS méttekur neydarmerki fra Hallgrimi SI i gegnum

13:27 Cospas/Sarsat. Stadsetning: 63°49,9N og 001°17.9A

13:29 Floro Radio kallar arangurslaust i skipid

13:33 Flord Radio kallar i skip @ svaedinu. Annad er um 20 sml.
fra stadnum. Nezer ekki sambandi.

13:53 Samband naest vid skipid Fiskebas. Segir ad mjog vont
vedur sé a svadinu, stormur og mikill sjér

13:55 Floro Radio sendir it MAYDAY Relay

13:59 Samband naest vid skip id Herdyhav. Skipin bedin um ad
kalla & Hallgrim.

14:04 HRS i sambandi vid Vaktstod siglinga i Reykjavik (VSS) og
faer upplysingar um skipid. Telja fimm menn um bord.

14:05 VSS er med sifasta stad a skipinu kl. 12:30

14:18 Skipid K/V Bergen heldur & slysstad

14:31 Orion flugvél getur farid i loftid eftir 1,5-2 kist. med
hitamyndavél

14:35 VSS tilkynnir ad fjorir séu i ahofn Hallgrims SI.

14:42 Tvaer pyrlur fara i loftid, Saver 70 og 40. Reikna med ad
vera a slysstad kl. 16:24

15:44 Skipid Herdyhav tilkynnir ad pad verdi a slysstad eftir
u.p.b. eina kist.

15:48 Orion flugvél leggur af stad. Reikna med ad vera um tvaer
kist. & leidinni.

16:28 Saver 70 pyrla @ 5 min eftir og feer uppgefna sidustu
Cospas/Sarsat stadsetningu.

16:40 Skipid Herdoyhav komid a svaedid og hefur leit med
ljdskastara. Sja pyrluna.

17:00 Tilkynnir ahofn pyrlunnar Saver 70 ad hun sé buin ad
bjarga einum skipverja & Hallgrimi SI.
Sja hluti a reki og fundid neydarsendi.
Mikil 6lduhad og sleemt skyggni & svaedinu.
Leit haldid afram & svaedinu.

17:30 byrlan Saver 70 yfirgefur svaedid og flygur aleidis til
Alesund med skipbrotsmanninn.
Hafa séd bjorgunarbat.

17:34 Badar pyrlurnar halda til lands vegna eldneytisskorts.

17:51 Skipid Heroyhav stadfestir ad peir heféu fengid
upplysingar frd Orion um stadinn par sem madurinn hafdi
fundist.

18:11 Orion stadfestir ad bjorgunarbaturinn sé tomur. Loft er {
honum.
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18:13 Orion sér ljos i sjonum & svadinu par sem madurinn
fannst. Herdyhav a leidinni til ad skoda pad.

18:53 Flord Radio sendir aftur ut MAYDAY Relay.

18:59 Heroyhav og Orion stadfesta ad ljésid er frd
bjorgunarbatnum sem var skodadur.

19:00 Floré Radio sendir aftur (nr. 3) it MAYDAY Relay til allra
skipa a@ svaedinu. Fleiri skip a leidinni @ svaedid.

19:17 pyrlan Saver 40 er lent, tekur eldsneyti og dhofn feer sér
ad borda.

20:03 Orion fer i NA hluta leitarsvaedisins og heldur leit 4fram.

20:35 HRS tilkynnir til VSS & islandi ad leit verdi haldid &fram til
kl. 21:00 UTC.

20:56 Orion haettir leit og heldur heim.

21:00 A grundvelli upplysinga fra skipbrotsmanninum og fundar

i bjorgunarmidstod HRS var akvedid ad haetta leit. Azetlad
er ad stormur verdi afram. Ekki var talid radlegt ad senda
tilteekar pyrlur i loftid vid pessar adsteedur. Eina skipid 4
svaedinu, Herdyhav, & erfitt med ad athafna sig vegna

vedurs.

21:06 Flord Radio afturkallar MAYDAY Relay

01:20 KV Bergen heldur sjé par sem vedur er mjog sleemt.

06:30 KV Bergen snyr til hafnar vegna vedurs og fyrirliggjandi
upplysinga.

Kominn i land

Pyrlan lenti med skipbrotsmanninn kl. 20:17 ad stadartima og var farid med hann a
sjukrahus.

Vid rannsékn kom fram:

ad sa sem byrjadi sem yfirvélstjori adur en ferdin hofst sagdi ad sjor hefdi nad
yfir allt gélfio i adgerdaryminu. Til hefdi stadid ad deela pvi i héfnina en pad
sidan ekki talid bodlegt. Var akvedid ad lensa pegar komid veeri ut fyrir. Pa
hefdi einnig verid sjor i 6xulrymi og styrisvélarymi;

ad yfirvélstjorinn taldi ad peir hefdu fundid Gt hvernig etti ad lensa skipid.
pad var lensad Ur dxulganginum i vélarGminu en Gr adgerdarryminu voru
deelur sitt hvoru megin en peer héldust ekki inni en peir urdu ad stjérna peim i
toflu i adgerdaryminu. Hann kom peim i gang med pvi ad halda inni spdlurofa
en peaer virkuou ekki eins og peer attu ad gera og pad vard ad handstyra peim.
Petta var a fostudeginum og til stod ad klara petta a laugardeginum en pa var
hann hettur og kom ekki frekar ad lensingunni;

ad fram kom hja fyrrum skipverjum og vidgerdarmanni ad gangsetning
deelanna hafi fario fram med rofabordi i bri og rofum i adgerdarrymi (sja
myndir);
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_
LENSIDALA 1

Rofar fyrir deelublinad i bri og adgerdarymi

ad sogn yfirvélstjorans sinnadist honum og skipstjéranum par sem
yfirvélstjoranum fannst hann purfa lengri tima til ad gera skipid ferdbuid en
skipstjorinn vildi. Yfirvélstjoranum leist ekki & sjoinn i skipinu en adallega
treysti ekki sjalfum sér i petta verkefni af pvi hann hafdi engar upplysingar um
skipid og vélarumio;

ad sogn vélavardarins sem komst af var ekki pressa a brottfor;

ad skipstjorinn hafdi fengid upplysingar um vedur- og 6lduspa a pessu svaedi
fra Siglingastofnun islands. Kortin hér fyrir nedan syna 6lduspa fyrir 25.
janGar 2012 kl. 12:00 og 18:00 ur upplysingakerfi um vedur og sjélag:
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e ad sogn skipstjéra Herdyhav sem statt var a sveedinu og tok patt i leitinni ad
skipverjum Hallgrims ad 6lduhad hafi verid meiri en 15 metrar og ad petta
vedur hefdi verid eitt pad versta sem hann hefdi lent i & 16ngum sjomannsferli;

e ad velavordurinn vissi ekki hvort einhver farid i eftirlitsferdir um lest eda
onnur rymi & siglingunni. Vélstjérarnir hefou ekki gert pad og peir heféu
heldur ekki farid aftur i styrisvélarymi til ad lensa & leidinni. Pbeir hefdu gert
pad einu sinni & Siglufirdi adur en peir 10gou af stad;

e ad vélavordurinn vissi ekki um framgang lensingar a leidinni en yfirvélstjorinn
sa alfarid um hana en hann vissi ad hun hefdi farid fram;

e ad vélavordurinn for ekki i adgerdarymid til ad reyna ad lensa en dealurnar
fyrir pad métti raesa i stokknum nidur i 6xulgang;

e ad & siglingunni fra Siglufirdi var alltaf tekio Gr stb. eldsneytistanki til ad deela
upp a daghylkid ad pvi ad skipid var med stb. halla. Daghylkid var fyrir migju
skipsins undir stiganum nidur i Vél;
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e ad vélavordurinn taldi ad allar lagur hafi verid vel lokadar og hafdi ekki tri &
ad sjor hefdi lekid med mottokuldgunni. Han hefdi verid lokud og
reekjutrollid ofan & henni. Hann sagdi ad styrimadurinn hefdi skalkad allar
lagur adur en lagt var i ferdina. Hann taldi mogulegt ad lekid hefdi nidur um
ondunarror & pilfari; w

e ad mikil agjof var yfir skipid eftir ad vedur for ad
versna;

e ad ekki hafdi verid farid yfir Oryggisatridi né I . B
Oryggisbunad skipsins fyrir brottfor. Mg
Vélavordaurinn kvadst hafa skodad petta ad eigin
frumkveedi;

e ad bjorgunarbuningurinn var af gerdinni VIKING
5002 (sja mynd) og atti vélavorourinn ekki i
neinum erfidleikum med ad komast i hann. Ljosid &
bjorgunarbuningnum hafdi brotnad af;

e ad ekki var haft samband vid menn sem hofou
verid & skipinu og pekktu pad heldur adeins verid i sambandi vid eftirlitsadila
pbess & Siglufirdi. Eftirlitsadilinn hafdi ekki verid & skipinu en kvadst hafa sagt
nyju skipverjunum pad sem hann vissi um banad pess. Megin verkefni hans
voru ad halda skipinu frostfriu. Hann hafdi einu sinni purft ad deela kjalsoginu
a timabilinu en hann vissi ekki um neinn leka i skipinu;

e ad fram kom ad pegar skipid hét Sturla GK komst sjér i adgerdarymid og datt
skipid pa & hlidgina. Einungis var um sjosdfnun ad raeda i adgerdaryminu en
vakthafandi styrimadur hafdi ekki fylgst med i eftirlitsmyndakerfi skipsins i
eina til eina og hélfa klukkustund;

e ad fyrrum eigandi lét setja myndavélakerfi i adgerdarrymid vegna hettu &
sjosofnun. pa kom fram hja fyrrum skipverja ad litilshattar sambandsleysi
hefdi verid vid skja i brd. betta kerfi var ekki notad i ferdinni;

e ad tveer brunndaelur voru i ryminu. Onnur var handstyrd en hin var sjalfvirk.
Fram kom ad pegar skipinu var lagt a Siglufirdi var sjalfvirkni deelunnar bilagd;

e ad fyrrum Vélstjorar stadfestu ad oft hefdi komid talsverdur sjor i
adgerdarymid. Fram kom ad menn hefdu haft varann & rymum i afturskipi
vegna atviksins pegar systurskip Hallgrims Sl, Krossnes SH, forst. Einnig
burfti oft ad fara aftur i neta- og styrisvélarymid til ad lensa med Jabskddzlu
austri sem vildi koma par en dzlan par var stadsett i bakbords netaryminu med
priskiptum deililoka fyrir 61l rymin. Pegar skipid hét Sturla var ekki opid aftur
i pessi rymi ur adgerdaryminu en opid & milli styrisvéla- og bb. netarymis.
EkKi er vitad hvenear opnad var aftur i pessi rymi og settur statur med kululoka
i pilid milli styrisvélarymis og adgerdarymis til pess ad austurinn rynni fram i
adgerdarymio;

e ad lensilagnir fra delum ur adgerdarymi lagu Gt ur bakbordssiou skipsins og
ad sogn fyrrum skipverja voru per 30 til 40 sm fyrir ofan sjolinu;
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ad reynsla fyrrverandi skipverja var st ad einstefnulokar & l6gninni fra
adgerdarryminu hefdu verid hagir og pvi skvettst inn sjor i gegnum l6gnina;
ad i sidustu veidiferd skipsins &dur en pvi var lagt hafdi pakkningin & fremri
langhlid & mottokulugunni farid af & u.p.b. 1,5 metra kafla og talsverdur leki
verid nidur um luguna. EKki var haegt ad laga petta i ferdinni par sem ekki var
til limkitti um bord og atti ad gera vio petta adur en farid yrdi i naestu ferd en
péa var skipinu lagt;

ad rdda ma af viotdlum vid fyrrum skipverja ad vakandi auga purfti ad hafa
med adgerdaryminu. Eftirfarandi atridi komu m.a. fram hja fyrrverandi
skipverjum:

1. A0 ekki var 6algengt ad fiskilugan veeri 6pétt og eitthvad laki par.

2. Ad skjar i branni var badi sjonvarp og myndavél.  Haegt var ad skipta &
milli kerfa til ad fylgjast med sjosofnun i adgerdaryminu en pad purfti
pekkingu til pess ad gera pad. Heett var vid pvi ad 6kunnugir litu bara a
petta sem sjonvarp.

3. A0 reynslan var su ad einstefnulokar & l6gninni Gt ar sidunni voru oft 6péttir
og lekir. T veltingi gat lensirorid og einstefnulokinn farid & kaf og gat pa
lekid inn i skipid.

4. A0 haegt var ad raesa adra lensidaluna fyrir adgerdarymio i bra.

5. AdJ ekki var talid alvarlegt ad fa sjo i styrisvélarymio innan akvedinna marka.
Pegar sjor komst i adgerdarymio, nokkrum arum &adur, féll skipid a hlidgina
og var péa togi heett. 11j6s kom ad lensidalur hefdu slegid ut.

6. Ad sumarid 2011 voru teknar upp tveer lensideelur. Petta voru mjog 6flugar
daelur sem deldu austri fra fiskpvotti og adgerd fyrir bord. ber voru pa i
gOdu astandi.

7. A0 ekki var lekavidvorun i adgerdaryminu en han var i vélarimi.

ad bunadarskodun skipsins og haffaeri giltu til 2. mai 2012;

ad RNS fekk verkfraedistofuna NAVIS til ad reikna Gt stoédugleika skipsins
asamt mogulegum breytingum hans vegna sjoséfnunar og eldsneytisnotkunar.
Medfylgjandi er skyrsla NAVIS:
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navis

Samantekt & skodun stédugleika m/s Hallgrims SI 77-sk.1612

Forsendur samantektar

Gerd var skodun & stédugleika m/s Hallgrims SI 77 ut fra akvednum gefnum
forsendum og byggdist skodunin & stédugleikagdgnum sem voru sampykkt i
september 2010 og fyrirkomulagsteikningu sem peim fylgdu.

Studst var vio upplysingar fra vélstjorum um hledslu skipsins vid brottfor fra
Islandi og axtlad hve miklu af birgdum hafi verid eytt pegar slysid & sér stad.
Reiknad var med ad oliueydslan hafi verid 120 I/kist i 70 klst. Og ad um tvo
tonn af ferskvatni hafi verid notud. Einnig er reiknad med ad sjor hafi verid i
oliuténkum undir lest milli banda 20-30, i samreemi vid pad sem gefid var upp
af veélstjorum.

Skipskrokkurinn var lesinn inn i stédugleikaforrit og mismunandi hledslutilvik
reiknud. Eg dkvad ad skoda nanar pau tilvik pegar medalhad sjavar i rymum
afturskips er annarsvegar i tilviki 1 um 1,0m., og hinsvegar i tilviki 2 um
1,2m., en i pvi tilviki er sjéhadin fremst vid lestarpilid upb.1,0m. og er pvi vid
pad ad byrja ad fleda inni lestina inn um faeribandaopid. Einnig skodadi ég
tilvik 2 med sjé i lest og & pilfari og &hrif vinds og 6ldu skodud.

Ahrif vinds eru metin eftir upplysingum um vindhrada-stefnu & slysstad. En
vindhradinn var 50hndtar  (25,7m/s) og vindstefna 170° en siglingastefna
skipsins var 110° og pvi kom vindurinn undir 60°horni & skipid. Vindalagio er
sidan reiknad i samraemi vid reglur IMO en med raun vindalagi sem er adeins
minna en i IMO kréfum skv.uppgefnum vindhrada og vindstefnu pegar slysid
vard.

Sameiginleg ahrif vinds og 6ldu eru einnig metin samkveemt reglum IMO 2008
IS code Part A Ch.2.3.

Vid utreikning ahrifa af friu yfirbordi er reglum IMO um vokva i rymum
einnig beitt.

Reiknad er med nidurflaedi (downflooding) verdi vid 50°.
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Tilvik 1 - Yfirbordshad sjavar i afturskipi 1,0m

I pessu tilviki er serymi skipsins 528,9 tonn og stafnhalli skipsins ordinn
verulegur eda 2,17m.

Stodugleikinn i pessu tilviki uppfyllir ekki IMO krofur um stoédugleika par sem
flatarmal undir GZ ferlinum ner ekki lagmorkum pratt fyrir ad GM sé
0,529m.

Sé mynd 1 skodud kemur fram ad buid er ad beeta ahrifum vinds inna og sker
hann nedan af GZ; ferlinum og minnkar stddugleikaorkuna sem pvi nemur.
Flatarmalid B undir ferlinum vinstra megin er reiknad flatarmal sem verdur til
begar skipid hallar vegna 6lduahrifa & méti vindkraftinum, en reiknad er med
ad pad leggist 20,3°vegna 6ldu.

Flatarmdlid A undir GZ; ferlinum parf ad vera sterra en B ef skipid & ad né ad
rétta sig aftur, og i pessu tilviki er B= 0,039 Radm og A=0,06 Radm og pa neer
pad ad rétta sig aftur.

Mynd 1a synir hledslu og legu skipsins i pessu tilviki.

Tilvik 2 - Yfirbordshaed sjavar i afturskipi 1,2m

[ pessu tilviki er seerymi 539,9 tonn og stafnhalli kominn i 2,33m.
Stodugleikinn i pessu tilviki uppfyllir ekki heldur IMO kréfur um stédugleika
pratt fyrir ad GM sé 0,545m.

A mynd 2 sést ad flatarmal A undir GZ ferlinum er 0,0518 Radm er nokkud
steerra en B sem er 0,0380g pvi neer hann ad rétta sig vio.

A mynd 2a sést hledsla og lega skipsins.

Tilvik 3 — Yfirbordshaed sjavar i afturskipi 1,2m og haed sjavar i lest 0,25m

I pessu tilviki er seerymi 558,4 tonn og stafnhalli ordinn 2,43m.

Veagi sjavar i lestinni kemur fram sem ferill sem sker nedan af GZ ferlinum og
a mynd 3 sést GZ ferillinn eftir ad skorid hefur verid af honum. Parna sést
greinilega mikill munur & flatarmali GZ ferlanna fra tilviki 2 og pessu, pegar
sjor kemst i lestarrymid.

Pegar borid er saman flatarmal A og B pa sést ad B er mun steerra sem pydir ad
umfram reétti-orkan undir GZ ferlinum dugar ekki til ad réetta skipid upp aftur.
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Sjor a pilfar

pad er ekki audvelt ad meta ahrif pess ad sjor fer inna pilfar par sem pad er
erfidleikum bundid ad astla sjdmagnid nakvemlega.

Hér er notadur framgangsmati sem danska siglingastofnunin nytir vid ad
reikna aztlad hallavaegi vegna sjavar a pilfari.

Pad ma reikna med ad toluvert hafi gengid yfir skipid par sem stafnhalli er
ordinn verulegur og fribord pvi mjog litid og ad auki var skipid med slagsiou
og O6lduhad talsverd.

Eg skoda pvi hvada ahrif pad hefur ef medalyfirbordshad sjavar & pilfari er
500mm fra skutrennu og fram ad pilfarshusi.

Byrjad er & ad skoda hledslutilvik 2 par sem sjor i rymum afturskips er 1,2m en
enginn sjor i lest.

Veegisahrifin koma fram sem ferill & mynd 4 sem sker af GZ ferlinum og
minnkar flatarméal A undir honum pannig ad flatarmal C er ordid sterra en
flatarmal A og pvi neer skipid ekki ad rétta sig upp aftur en A parf ad vera
steerraen C.

Tilvik 4 — Yfirbordshad sjavar i afturskipi 0,7m og haed sjavar & pilfari
0,5m

[ pessu tilviki er seerymi 513,9tonn og stafnhalli 1,91m.

Veagid kemur fram sem ferill sem sker nedan af GZ ferlinum (sj& mynd 5).
parna er flatarmal C ordid naestum jafnstért og flatarmal Al en askilegt er ad
Al sé sterraen C.

A mynd 5b sjast ahrif 6ldu & méti vindi en ekki er tekid tillit til sjavar & pilfari,
og par kemur fram ad flatarmal B er minna flatarmal Al og pvi hefur pad
umfram réttiorku i pessu tilfviki.

Tilvik 5 — Yfirbordshaed sjavar i afturskipi 0,5m og had sjavar a pilfari
0,5m

I pessu tilviki er serymi 503,1tonn og stafnhalli 1,74m.

Vagid kemur fram sem ferill sem sker nedan af GZ ferlinum (sja mynd 6).
Flatarmal Al er sterra en flatarmal C, pannig ad skipid hefur umfram
stodugleika sem dugar til ad rétta hann vid.

A mynd 6b er skodud ahrif 6ldu i sama tilfelli en an sjavar & pilfari, og pa sést
ad flatarmal B er mun minna en Al sem synir géda umfram réttiorku i pvi
tilviki.

Anrif 6ldu undir skipi

I framangreindum Gtreikningum er allstadar gengid utfra gildandi reglum par
sem réttiarmar eru reiknadir midad vio ad skipid sigli a sléttum haffleti.

Rettiarmar reiknadir fyrir lygnt vatn geta leekkad um 50-100% pegar
olduhryggur fer fram eftir skipinu, allt eftir 6lduhad og skipslagi.
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Nidurstada

Pad er ekki heaegt ad fullyréa um pad hvenzer nakvaemlega skipid er komid i
heettu en med pessum Gtreikningum er reynt ad nélgast raunveruleikann eins og
maogulegt er.

pessar myndir sem dregnar eru upp eru i raun varkarar lysingar a adsteedum
par sem munur & pvi ad skip sigli & lygnum sjo og i mikilli 61du er mjog mikill
med tilliti til stddugleika.

pratt fyrir ad reiknad yrdi med minni sjo & pilfarid en gert er, pa hefdi hann
samt afgerandi neikvaed ahrif, og pegar stodugleiki skipsins hefur ryrnad mikid
getur pad haft urslitaahrif.

Pegar reiknad er skv.reglum pa eru ahrif éldu og sjavar & pilfari ekki skodud
saman heldur metin i sitthvoru lagi, en ef allir pessir peettir veeru teknir saman,
b.e. sjor i rymum, sjor & pilfari, halli vegna 6ldu og vinds og alda undir skip, pa
er haegt ad alykta sem svo ad skipid hafi verid komid i téluverda heettu pegar
sjohad i afturrymum fer ad nalgast 0,7 metra, og sU stadreynd ad skipid var
komid med slagsidu toluvert &dur en pad ferst styrkir enn frekar pessa
nidurstoou.

Hafnarfirdi 03 desember 2012
Hermann Haraldsson
Skipateeknifreedingur

NAVIS ehf
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Hallgrimur SI-77

1,0m sjor 1 afturskip

GZ,Ferillinn er teiknadur midad vid ao medalhzd
yfirbords sjavar sé 1.0m.1 rymum afturskips,og
enginn sjor i lest.

metrar
’ Skv.reglum IMO fyrir FSM
02 1
G/
015 1
A=0,06 Radm
Y
0,1
B=0,039 Radm 0,05 )
— 1 '
2}5" 2B° w%° . 1E° 2}o° 2}5° 3}o° e 50° \40"
NI grasur
2.8° B o
Hallahorn vegna Hallahorn vegna stodugs vindalags
oldu a moti vind
017 lw1= Hallaarmur vegna stodugs vinds
lw2= Hallaarmur vegna vindhvida

Mynd 1
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Hallgrimur SI-77

1.2m sjor 1T afturskipi

GZ,Ferillinn er teiknadur midad vid ad medalhzo

yfirberds sjavar s& 1.2m.1 rémum afturskips,ag
metrar enginn sjar 1 lest.

2T Shv.reglum MO fyrir FSH

8% T
£=0,0518 Radm

# G2

R=£ 038 Radm 0457

' |y 2
</ [ \
L L L L L L L L L L
) , ] Iﬂ u I- ' a ] a ! a ! a y L ) 1 ]
5 2 \J\\ul \W 10 T &0 = \au arédur
[

Hallaharn vegna Hallahorn vegna stddugs vindalags
ildu @ mati vindi

01T Iw1= Hallaarmur vegna stddugs vinds
lwZ= Hallaarmur vegna vindhvida

Mynd 2
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Hallgrimur SI-77

1.2m sjér i afturskipi

GZ, f@st begar baett er vid ahrifum bess ad

medalhed yfirbords sjavar i lest sé ardid

metrar
szt 0,25m, sem b¥dir ad aftast 1 lestinni sé& h&din
ordin ca.B,7m.
815 -+
011
A=0.00165 Radm
B=0 01 Radm 945 T m,{%\ |
o N )
25 2 e 0 e 25 3" \w“ 5pe B qraour
Hallahorn reqra / 1Lr1n
Bldu a maki vindi Hallahorn vegna stddugs vindalags
1T lwi= Hallaarmur vegna stodugs vinds
lwZ= Hallaarmur vegna vindhvida
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Hallgrimur SI-77

metfrar

02+

0,057

1,2m sjaor 1 afturskipi og
0.5m sjor a bilfari

GZ,Ferillinn er fetknadur mivad vio ad medalhad
yfirbords sjavar sé 1,2m.i rymum afturskips,og
enginn sjor 1 lest.

0.0318 Radm

A7

Tgpad flatarmal
vegna sjavar 3 pilfari

25°

01

4Q° 50° 60°

Hallahorn vegna stodugs vindalags

Iwi= Hallaarmur vegna sfodugs vinds
lw2= Hallaarmur vegna vindhvida

Mynd L
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Hallgrimur SI-T7

0,7m sjor 1 affurskipi og
0,5m sjor a bilfari
GZ Ferillinn er teiknadur midad vid ad medalh®d

yfirbords sjavar se 0,7m.i rymum affurskips,og
enginn s jor 7 lest.

Ahrif sjdvar & bilfari

0,036 Radm

metrar

0,2 7

0,05

7

25°  20° 10° 10° 207 25°  30° 40° 50° 60° .
gradur

01 lwl= Hallaarmur vegna stodugs vinds
Iw?= Hallaarmur vegna vindhvioa

Mynd 5
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Hallgrimur SI-T77

0.7m sjor 1 affurskipi

GZ Ferillinn er teiknadur midad vid ad medalhzd
yfirbords sjavar sé 0,7m.1 rymum afturskips,og
enginn sjor 1 lest.
Skv.reglum IMO fyrir FSM

metrar
02T
0,084 Radm
0,15
01 A
0,0376 Radm 0'05"( 2
lw1
2'5 Zb 1b° //U 15" 2‘()“ 2‘5" 3'0" ZjO“ 50° 6‘O°

7 3,0°
@

Hallahorn vegna
oldu a moti vindi
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gradur

Hallahorn vegna stédugs vindalags

Iwl= Hallaarmur vegna stodugs vinds
Iw2= Hallaarmur vegna vindhvida

Mynd 5b
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Rannsoknarnefnd sjoslysa Skyrsla 2012

Hallgrimur SI-T77

0.5m sjor 1 afturskipi og
0,5m sjor a pilfar
GZ Ferillinn er tetknadur midad vio ad medalheo

yfirbords sjavar sé 0,5m 1 rymum afturskips,og
enginn sjor 1 lest.

Ahrif sjavar a pilfari

0,035 Radm
G/
metfrar 0 06L Rad
ot //
AN

0.1

NANNIVAN

. Tapad flatarmal

“vegna sjavar 3 bilfari N
0,05 NN 2

2%5 2%0 w% WB 2§o 2;5 3;0 ; ) 50 6lo .
gradur

017 Iw1= Hallaarmur vegna stodugs vinds

IwZ= Hallaarmur vegna vindhvida

Mynd 6

29



Rannsoknarnefnd sjoslysa Skyrsla 2012

Hallgrimur SI-77

0,5m sjor i affurskipi

GZ Ferillinn er fteiknadur midad vid ad medalheo
yfirbords sjavar se 0,5m1 rymum afturskips,og
enginn sjor i lest.

metrar
02+ GZ
s
“" 0,099 Radm
A
01T
0,0376 Radm 0.05 ‘; lw?
w1
2%5 2B° / W%O“ 210° 2%5° 3%0° R 50° $0° .
i gradur
7 |
B Hallahorn vegna stodugs vindalags
Hallahorn vegna
oldu a moti vindi
01T Iwl= Hallaarmur vegna sfodugs vinds
Iw2= Hallaarmur vegna vindhvida

Mynd 5b
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Rannsoknarnefnd sjoslysa
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ysaiieqols = gs

ULBAMSIDS = A4

e1josihauspiy = 03
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Rannsoknarnefnd sjoslysa Skyrsla 2012

NAVIS fylgiskjol:

Utreikningar & hledslutilvikum 1,2,4&5

Sign.......: HH Date: 04 05 2012
Yard.......: File: 1512
Vegsel.....: HALLCRIMUR 2SI

Owner......:

FORM-STABILITY CALCULATICON
VERSION 2: SEP.1285

COMMENTS TO STABILITY CALCULATION:
SJOR RDGERD 0G STYRISEYMI 1.2M

OFFSET: 1812

MAIN PARTICULARS:

LENGTH DD vascasnnnnsnes dreseenand 22.800 m
BREADTH mld. .. ... it i en v nnn H g2.320 m
DEPTH ML, ..o i o e iiieereennnnnnt 4.900 m
DEAUGHT mld a8t DWL. .o v ueenwnnnnn- . 3.600 m
LOWG. COORDINATE AT AP.......... L -14.%00 m
LONG, COORDINATE AT AMIDSHIP. ....: 0.000 m
LONG, COORDIMATE AT FP..... 00000 .: 14,900 m
DENSITY OF SEA WATER........ou..out 1.025 T/m3
HULL ALLOWANCE SPECIFIED.........: 1.008

HWUMBER OF DRAUGHTS USED..........: 1

LOS (LOMG. CENTRE OF GRAVITY) : POSITIVE FORWARD OF AMIDSHIP
VCG (VERT.CENTRE OF CGRAVITY) ; POSITIVE UPWARDS FROM BL
TCG (TRANSV.CENTRE OF GRAVITY): POSITIVE TO PORT SIDE

KMT (TRANSYV METACENTRIC HIGHT): POSITIVE UPWARDS FROM BL
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Rannsoknarnefnd sjoslysa Skyrsla 2012

Loading Condition Mo: 1

Total MAasSS. . ... i nnennnnnnnnat 539.50 Tomn
X-Coordinate for C.0.G......... : -3.2381 m
Y¥Y-Coordinate for C.O.G.........¢ 0.000 m
E-Coordinate for C.O.G.........: 3.600 m
Max error on Draft and Trim....: 004 m
Metacentric hight GM= .545 m
HEEL DRAUGHT TRIM GE MS KM DYNAMIC
DEGREE (m) {m) {m} {m) {m} {rad.m)
0.0 3,227 2.343 0.000 0.000 0.000 -0.000
10.0 3.212 2,342 058 o001 T22 009
20.0 3.154 2.505 151 -, 0386 1.3284 032
25.0 3,199 2.707 146 -, 085 1.66% 045
0.0 3.213 2,991 127 -.147 1.930 057
40.0 3,249 3.874 Q78 -,.274 2.3%8 075
50.0 3,280 5.410 029 -.3591 2.7F799 0BS5S
60.0 3,321 82,218 -.0582 -.528 3.082 083

ANGLE OF FLOODING ASSUMED TO BE : 40 Degree
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Rannsoknarnefnd sjoslysa

34

Sheet: 9 | WEIGHT ITEMS
Vessel: HALLGRIMUR S1
Loading Cond.Ne: 9.0 A B s L ] D
ADGERD.STYRISVEL 1.2 Weight VoG W.omom LG Lo . mom Fsm
==================ﬂ==—.-’ a_b.BL fr.DK
Compartment Ton o) {tm) {m} {tm) {tm)
_| OLIA #31-50 BB 10.0 g7 8.7| -5.65 -56.4 T.19
_| OLIA #31-50 sB 1.0 .30 .31 -5.02 -5.0 3.46
_ OLIA SKEUT #6-12 BB 3.0 1.50 4.5 .90 25.5 5.24
| FEREEVATM #13-19% EB 7.1 Ta 5.5 .08 43 .1 5.72
_ | FEREEVATN #13-19 =SB 3.9 75 2.9 g.20 24 .3 5.72
_| FERSEVATHN #l1-5 BB 6.1 .83 B.1] 13.33 BlL.3 1.35
_| ¥YMISLEGT I GEYMSLU 2.0 3.25 6.5 14.90 25.8 0.00
_ SJOBALLEST #20-30 3B 16.4 .84 13.7 1.63 26.7 12.20
_ | SJOBALLAST #20-30 EB 19.6 .82 16.1] 13.82 267.0| 15.04
| &JOR I ADGERD 1.2M 35.5 3.55 126.0| 10.62 a79.5| 78.00
_ | BJOR STYRIEVEL 1.2M 22.5 1.58 79.9| 13.87 312.1 0.00
Dead weight 127.0 2.12 269.2 8.91 1131.7|137.92
Light ship £12.9} 3.72| 1535.8| L1.68 6£93.6| 0.00
Displacement 539.9 3.34 1805.0 3.28 1825.4|137.52
______________________________ L e S
Sum Fam 137.9
Rotual VOG and VCI*W | 3.60 1942.3| Free surf.corr. incl.
 Max.perm. VCG and VCG*W | 3.53| 1936.0| NOT TO BE EXCEEDED
e EEsEss s s s sy pnrres e EEEEES HEHEREESHEHSHHEHEH

Skyrsla 2012

Skipalinan sf. 220 Hafnarfjordur Iceland =--=======------ !



Rannsoknarnefnd sjoslysa Skyrsla 2012

————————————————————————— HTBasic Programmel -----=---e-cemmemmmeeoaaa-

Siagn. }g ’ Date: 22 04 2012
g [ hvigg

Yard.......: File: 1l&12

Vesgel.....: HALLOGRIMUR SI

OwWner......:

FORM-STABILITY CALCULATICON

VERSION 2: SEP.1585
COMMEMNTS TO STABILITY CALCULATION:
SJOR ADGERD OQ STYRISEYMI 1.0M
OFFSET: 1812
MAIN PARTICULARS:
LENGTH PP. v oitaaarnasssnssannnal 29,800 m
BREEADTH mlcd. ...t ennnrnnnnness : 8.320 m
DEPTH mld. ... i iinens : 4.500 m
DRAUGHT mld at DWL. ......... 00 ue.t 3.600 m
LONG. COCEDINATE AT AF......... P -14.500 m
LOWG. COCRDINATE AT AMIDSHIP.....: 0.000 m
LONG., COQORDINATE AT FP...... PR 14,500 m
DEMNSITY OF SEAR WATER.........ce..t 1.025 T/m3
HULL ALLOWANCE SPECIFIED.........: 1.008
NUMBEE OF DEAUGHTS USED.......... H 1
LG (LOWG. CENTRE OF GRAVITY) BOSITIVE FOREWAED OF AMIDEHIFP
VCE (VERT.CENTEE OF GRAVITY) BOSITIVE UPWARDS FROM EL

TCG

KMT

({TEANSV.CENTRE OF GRAVITY) :

{TRANSV .METACENTRIC HIGHT) :

POSITIVE TO PORT SIDE

POSITIVE UPWARDS FROM BL
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Rannsoknarnefnd sjoslysa Skyrsla 2012

Loading Condition No: 1

Total MASS. . . v enssnarannemant 5Z8.50 Ton
X-Coordinate for C.O0.G.........: -3.210 m
¥-Coordinate for C.O.G.........: 0,000 m
F-Coordinate for C.O0.G.........¢ 3.595 m
Max error on Draft and Trim....: L0004 m
Metacentric hight GM= .529 m
HEEL DRAUGHT TRIM GE M5 I DYNAMIC
DEGREE {m) () (m) {m) (m} irad.m)
0.0 3.198 2.174 0.000 0. 000 0.000 0.000
10.0 3.183 2.163 094 ooz 715 Qo9
20.0 3.155 2.253 le4 -.018 1.385 032
25.0 3.182 2.4089 L1E5 -.059 1.687 047
30.0 3.158 2.850 L1552 =-.113 1.852 o0&l
40.0 3.172 3.422 L1058 -,232 2.425% 084
S0.0 3,171 4 . 7895 054 =.344 2.B27 099
50.0 3.158% 7.311 -.015 -.478 3.11% .104

ANGLE OF FLOODING ASSUMED TO BE : 40 Degree

36



Rannsoknarnefnd sjoslysa

-, =8

GH = E20 m

= - , - [y

"-\.‘ . = .
H}“\. : : .

g : '
B . .
' 'H_‘I : -
_____________________ H.' K 2
L .
N .

M3

=] 8.8 2d.H 3.4 4.8 5d.B el.8 TH. B

HEEL CDag.J

CHECE OF ESTABILITY REQUIREMENTSE ACCORDING TO:
THE ICELANDIC GOVERNMENT SHIP INSPECTILON SERVICES

Stjornar tidindi B. nr. 48/1975

Skyrsla 2012

Paragraph 2.1.l1a is fulfilled as: {hrea..... L061 rad*m)
Faragraph 2.1.1b is NOT fulfilled as: (Area..... .084 rad*m)
Faragraph 2.1.1lc is NOT fulfilled as: (Area..... .023 rad*m)
Paragraph 2.1.2 iz WOT fulfilled as: (GZ3040... 152 m)
Paragraph 2.1.3 is NMOT fulfilled as: (GEmax at. 22.500 Deg)
Paragraph 2.1.4 is fulfilled as:

THE STABILITY OF THE VESSEL IS NOT ACCEPTAELE
MAXTIMUM KG (m) ACCORDING TO THE ABOVE-MENTIONED PARRGRAPHS:

3.635 3.569 3.524 3.49% 3.455 3.774

L - ST +3.495E+000 m
Max 211, Vertical Moment KG*W...: +1.8459E+003 Tom*m
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Rannsoknarnefnd sjoslysa Skyrsla 2012

Sheet : 5 [ WEIGHT ITEMS
Vessel: HALLGRIMUR SI
Loading Cond.Ne: 5.0 || & | B | c | L | M| D
SJOR ADG.S8TY. L.0M Weight VCG V. mom LCG L4 . mom Fam
S-=====================5} ab.BL fr.0x
Compartment Ton () {tm) (m) (tm} [tm)
_ OLIA $#31-50 BB 10.0 87 8.7 -5.65 -5&5 .4 T.1%
_| OLIA #31-50 5B 1.0 .30 L3l -5.02 =5.0 3.46
_| COLIA SKUT #6-12 BB 3.0 1.50 4.5 9.90 29.5 5.24
| FERSKVATH #13-19 BB 7.1 .78 5.5 6.08 43 .1 5.72
| FERSEVATHN #13-19% SB 3.5 .75 2.9 6.20 24 .3 5.72
_| FERSEVATHN #1-& BE 5.1 .83 5.1} 13.33 81.3 1.35
_i{ &8JOR ADCERDARRYMI 27.1 3.50 94 .8 10.6% 289 .5 7B.00
_| S8JOR STYRISVELARYMI 15.9 3.50 69 . 8| 13.87 276 .4 0.00
_| YMISLEGT I GEYMSLU 2.0 3.25 6.5 14.90 29.8 0.00
_ | SJUBALLEST #Z20-30 SB 16.4 . B4 13.7 1.63 26.7| 12.20
_ | SJOBALLAST #20-30 BB 1.6 82 16.1| 13.62 267.0( 19.04
Dead weight 1is.0 1.96 227.8 8.67 1006.1|137.%2
Light ship 412.9 3.72 1535.8 1.68 6%3.6 0.00
Displacement 528.9 3.33 1763.7 3.21 1659.7|137.92
Sum Fsm 137.9
Actual VG and VCG*W 3.60 1901.6| Free gurf.corr. incl.
Max.perm. VOO and VCOG*W 3.57 1888.%| NOT TO BE EXCEELDED
T Skipalinan sf. 220 Hafnarfjordur Iceland ----=====-------- '
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Rannsoknarnefnd sjoslysa

Skipalinan =f.
Dalshraun 13

220 Hafnarfjordur
Intern.

Tlf:

Iceland

(354} 01-§51534

Skyrsla 2012

Date:

File: 1812

FOEM-STABILITY CALCULATION
VERSION 2: SEP.19%85

COMMENTS TO STRABILITY CALCULATION:

01 m

OFFSET: 1sl2

MAIN PARTICULRRS:

LENGTH pp
BREADTH mld
DEPTH mld
DREAUGHT mld at DWL

LONG. COORDINATE AT AP
LONG. COORDINATE AT AMIDSHIP
LONG. COORDINATE AT FF
DENSITY OF SEA WATER
HULL ALLOWANCE SPECIFIED..

NUMBER COF DREAUGHTS USED,

LCG
VCG
TCG

EMT

(LONG. CENTRE OF GRAVITY}
(VERT.CENTRE OF GRAVITY)

(TRANSV.CENTRE OF GRAVITY) :

[TRAENSV.METACENTRIC HIGHT) :

.800
L2320
.9040
.600

g8=23

200
000
L9200

284

L0258 T/m3

.oo8

POSITIVE FORWARD OF AMIDSHIP
POSITIVE UPWARDS FROM EL
POSITIVE TC PORT SIDE

POSITIVE UPWARDE FROM BL
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Rannsoknarnefnd sjoslysa Skyrsla 2012

Loading Condition Mo: 1

Total mass...... e s asesaraasnanl £13.90 Ton
E-Coordinate for C.0.G. ...t -2.%34 m
¥-Coordinate for C.0.G.........: G 000 m
E-Coordinate for C.O.G.........: 3.577 m
Max error on Draft and Trim....: 004 m
Metacentric hight GM= 511 m
HEEL DEATIGHT TEIM GE MS EM DYMAMIC
DEGREE {m) () {m) (m) (m) {rad.m)
0.0 3.162 1.200 0.o0ao 0. 000 0.000 -0.000
10.0 3.146 1.883 0ol 0oz LTL3 Q009
20.0Q 3.1086 1.890 175 Qo3 1.403 033
25.0 3.082 1.988 192 -. 024 1.705 L0485
30.0 3.085 2.166 188 -.088 1.979 066
40.0 3.072 2.785 .158 -.172 2.460 n9a
50.0 3,028 3.853 120 -.273 2.887 .1zl
60,0 2.948 &.0B0 .047 ~.398 3.158 L1386

ANGLE OF FLOODING ASSUMED TO BE : 40 Degres
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Rannsoknarnefnd sjoslysa

GZ Cm)

18

=3
M3

48.8 S8.8 6RB.8
HEEL tDsg. 2

8.8 le.g 28.8 8.4

CHECK OF STABILITY REQUIREMENTS RCCORDING TO:
INSPECTION SERVICES

THE ICELANDIC GOVERNMENT SHIP

7a.

B

T
L0258
O30
L1888
26,000

3.617

Skyrsla 2012

rad*m)
rad*m)
rad*m)
m)
Deg)

3.738

Stjornar tidindi B. nr. 48/1975
Paragraph 2.1.1a is fulfilled as: (Area.....
Paragraph 2.1.1b is fulfilled as: (Area.....
Paragraph 2.1.1c is fulfilled as: (Area.....
Paragraph 2.1.2 1is NOT fulfilled as: (GE3040...
Paragraph 2.1.3 is fulfilled as: [GEmax at.
Paragraph 2.1.4 i1is fulfilled as:
THE STABILITY OF THE VESSEL IS NOT ACCEFTAELE

TMAXIMUM KOG (m) ACCORDING TO THE ABCVE-MENTIONED PARAGREAPHS:

3.65% 3,604 3.5B2 3.554
31 1= o +3.564E+000 m
Max All. Vertical Moment KG*W...: +1.226E+003

41
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Rannsoknarnefnd sjoslysa

Skyrsla 2012

| STATICAL STABILITY CALCULATION | Sheet 00 |

J Length pp 29.800 m | Digplacemeant 513.9 Ton |
KMo ab . BL 3.902 m MCT 5.13 Tm/cm
VC3E ab . BL 3,877 m Trim 1.91m
GMo (Fam Corrected) .325 m Draught mean (Rwl) 3.32 m
LCEB £r. OX 1.031 m Draught at AP 4.76 m
LOG fr.0X 2.934 m Draught at FP 1.85 m
LCF fr.OX 1.730 m Draught OX 3.21m
Heel (V]) 10| 20| 0| an| 60§
gin(vj) 0.173 0.342 0.500 0.643 0.866
GMo *sin(v]) 0.056m 0.11lm 0.lé2m 0.205m 0.281m
Mos 0.00Bm 0.035%m 0.062m 0.054m =0.090m
GE=GMo*sinV+Mos 0.065m 0.150m 0.225m 0.263m 0.191m

o b e e = = I o vm o o om I o om o omm o oo I e e e e I L]

1 @gg BL Cml

8,398 :

EEE- ..... ek el

Eﬁ.a}

: : : : S N B
|43 :
A, 38 \ W amert s i =
: : 5z ~ cL

B.88 b« -«

a.18 2d8 B.857 roacm

- 3 =48 8., B2 radm

) B.O @ 7e.o e3B8-48 8,842 radm

Loading Condition No: 7.00

lmmcmcmeeeea== Skipalinan ef.

42
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Date:

=L20-0000
Sign

Iceland




Rannsoknarnefnd sjoslysa

Skipalinan sf.
Dalshraun 13

220 Hafnarfjordur Iceland
T1f: Intern, {354) 21-651534
Sign,......:

Yard.......:

Vessel.....: HALLGRIMUR SI
owner......:

Skyrsla 2012

Date:

File: 1512

FORM-ETABILITY CALCULATION

VERSTON

2: SEP.l98%

COMMENTS TO STABILITY CALCULATION:

OFFSET:

1eld

MATN PARTICULARS:

LEMGTH po. .. v v i inasar tnanas
BEREADTH mld. . ...... ..o imn.n.

DEFTH mld
DRAUGHT mld at DWL

LONG. COORDINATE AT AP
LONG. COORDINATE AT AMIDSHIP
LONG., COORDINATE AT FP....

DEWEITY OF SEA WATER...........

HULL ALILOWANCE SPECIFIED

NUMEEE OF DRAUGHTS USED........

LG
VCG
TCaG

KNT

{LOWG. CENTRE OF GRAVITY)
{(VERT.CENTRE OF GRAVITY} -
(TRANSV.CENTRE OF GRAVITY) :

(TRANSV .METLCENTRIC HIGHT) :

.BO0
LAZ0
. 900
L6000

d3328

.900
000
L8900

g84d

.025 T/m3

.oog

et 1

EOSITIVE FORWAED OF AMIDSHIFP
POSITIVE UPWARDS FROM BL
BOSITIVE TO PORT SIDE

POSITIVE UPWARDS FROM BL
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Rannsoknarnefnd sjoslysa Skyrsla 2012

Leading Condition No: 1

Total mass.......... C e e 503.10 Ton
X-Coordinate for C.O.G.........: ~2.757 m
Y¥=Coordinate for C.O.G.........: 0,000 m
Z-Coordinate for C.O.G.........: 3.559 m
Max error on Draft and Trim....: 004 m
Metacentric hight GM= 504 m
HEEL DRATIGHET TRIM GE M KM DYNAMIC
LEGREE [m) (m) {m) {m) im) {rad.m)}
.0 3.132 1.731 0.000 0,000 0.000 0.000
10.0 3.116 1.70% 90 L0002 709 008
20.0 3.071 L.e77 186 014 1.404 033
25.0 3.050 1.7319 209 =, 004 1.714 080
30.0 3.034 1.878 L2212 =040 1.5993 Des
a0.0 3.003 2.409 L1892 -.133 2.482 L1904
EQ.0 2.930 3,448 LLED -, 227 2.892 L1315
60,0 2.808 5.351 nao -.348 3.183 158

ANGLE OF FLOODING ASSUMED TO BE : 40 Degree
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Rannsoknarnefnd sjoslysa

GZ fml

C =

28

1B

B. &8 :-.._.._.—- S,

=, 3@

=, =8

le.e 2Zo.B 208.8

CHECK OF STAEBILITY REQUIREMENTS ACCORDING TO:

48.8 5B

6E.B
HEEL tDeg.D

7d.

THE ICELANDIC GOVERHWMENT SHIP INSPECTION SERVICES

Skyrsla 2012

Stjornar tidindi B. nr. 48/1975

Paragraph 2.1.l1a is fulfilled as: [(Area..... L0689 rad*m)
Paragraph 2.1.1b is fulfilled as: [Area..... 104 radvm)
Paragraph 2.1.1c is fulfilled as: {Brea.. ... .036 rad*m}
Paragraph 2.1.2 is fulfilled as: {GE3040. ., .212 m)
Paragraph 2.1.3 is fulfilled as: {GZmax at. 28.3500 Deg)
Paragraph 2.1.4 is fulfilled as:
MAXIMUM KG (m) ACCORDING TO THE ABOVE-MENTICONED PARAGRAPHS:

3.662 3.621 3.615 3.584 3.712 3.7132
EOMAN. - o cin vt i e e imeeme e aeae e a +3.584E+000 m
Max All. Vertical Moment HG*W...: +1.803E+003 Ton*m
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Rannsoknarnefnd sjoslysa

Skyrsla 2012

Sheet: ¢ | WEIGHT ITEMS
Vessel: HALLGRIMUR ST
Loading Cond.No: 4.0 r A B ___E___ L Moo 5__r
BJOR STYRADG O.5M Weight {tiale V. mom LCG L. mom Fam
SR RESCo oSS SSSSSSaas e ab,BL fr_c}}{
Compartment Ton {m) {tm) {m) {tm) (tm)
_| OLIA #31-50 BB 10.0 i 8.7 =-5.85 -56.4 T.1%
_| OLIA £#31-50 SBE 1.0 .30 3 =5.02 =5.0 3.46
_{ OLIA SKUT #6-12 EE 3.0 1.30 4.5 .90 29.5 5.24
_| FERSEVATN #13-19 BB 7.1 .78 5.5 &.08 43.1 5.72
_| FERSKVATH #13-1% SBE 3.9 TR 2.9 6.20 24.3 5.72
_| FERSEVATH #1-6 BB 6.1 .82 5.1) 13.33 81.3 1.3%
| ¥YMISLEGT I GEYMSLU 2.0 3.25 6.5 14,90 29.8 0.00
_| BSJOBALLEST #20-30 SB 1.4 . B4 12,7 1.a3 26,7 12.20
| SJOBALLAST #20-30 EE 19.6 .82 l6.1] 13.62 267.0| 19.04
_| SJOR ADGERD 0.5M 12.8 3.50 44.8| 10.6% 136.8 0.00
| SJOR STYRISVEL 0.5M 8.4 3.50 29,41 13.87 lis.5| 57.20
Dead weight 90.2] 1.52 137.5 7.69 693.5(117.12
Light ship 412.% 3.72 1535.8 1.68 693.6 .00
Displacement 502.1 3.33 1e73 .32 2.78 1287.1(117.12
Sum Fsm 117.1
Actual VCGE and VOGHW 3.56 17%0.4| Free gurf.corr. incl.
Max.perm. VOG and VOG*W 3.54 1780.4| NOT TO BE EXCEEDED
E e L T e .~ A T A P T HEE R R R R E e B
femmmmmm.— Skipalinan sf. 220 Hafnarfjordur Iceland -----=---------- !
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Rannsoknarnefnd sjoslysa Skyrsla 2012

Sérstok athugasemd:

Eins og fram hefur komid var vid rannsokn malsins haft samband vid fjolda adila sem
hofdu verid & skipinu. I 1j6s kom ad talsverdur sjor hafdi a.m.k. i tvigang komist i
adgerdarrymid i gegnum lensikerfid med peim afleidingum ad skipid missti
stodugleika og slagsida kom & pad. Pessi atvik urdu til pess ad skipverjar féru ad
fylgjast betur med sjoso6fnun i afturskipinu i framhaldinu og héfdu litid & hana sem
ogn viod 6ryggi pess.

Nefndaralit:

Nefndin telur orsok pess ad Hallgrimur SI 77 sokk hafi verid sjosofnun i
adgerdarrymi, styrisvélarymi og lest i gegnum lensikerfi i adgerdarymi.

Eftir ad skipid lagdist til bakborda undan vedri og vindi er pad mat nefndarinnar ad
sjosofnunin hafi gerst & tiltélulega skdmmum tima. Pa telur nefndin ad sjor hafi
komist i einhverju meeli nidur i skipid um opétta fiskiligu ekki sist eftir ad skipid
lagdist til stjornborda og sjor fleeddi inn um austurop & sidunni.

Nefndin telur ad varasamir eiginleikar lensikerfisins hafi ekki verid kunnugir
ahofninni sem sigldi skipinu enda lagu engar upplysingar um pa um bord i skipinu né
leitad neaegjanlega eftir peim.

Nefndin telur ljést ad stjornkerfi lensiblnadar skipsins hafi ekki verid i lagi pegar lagt
var i ferdina.
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