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Una i Gardi GK 100, ferst vid raekjuveidar i Skagafjardardypi, tveir skipverja farast en fjorir bjargast

Una i Gardi GK 100

Skipaskr.nr.: 1207

Smidadur: Akureyri 1971 Stal

Staerd: 139,00 brl; 213,00 bt

Lengd: 28,92 m Breidd: 6,70 m Dypt: 5,55 m
Vél: Caterpillar 634,00 kW I'\rgera: 1982
Annad:

Foldi skipverja: 6

Una i Gardi©Emill Pall Jonsson

Atvikalysing

Pridjudaginn 16. jali 2001 um kl. 19:45 féor m.s. Una i Gardi GK 100 ur hofn a Siglufirdi til
reekjuveida i Skagafjardardypi. Vedur: ANA 7 m/s (4 vindstig), dalitill sjor.

Veidar hofust (trollid hift ut) & stad 66°25°N og 19°07 'V um kl. 21:30 og byrjad ad toga um
kl. 22:05. Var skipstjori & vakt. Samkveaemt upplysingum skipstjora var togad i stefnu 270°
réttvisandi @ 140 fadma dypi med 355 fadma af vir uati. Var toghradi 2,5 hn og stefnu haldid
stodugt. Ad lokinni vakt skipstjéra fér hann nidur & millipilfar (adgerdarpilfar) adur en hann
hélt til hvilu og virtist allt edlilegt par. Styrimadur leysti skipstjora af um kl. 01:15 p. 17. juli
og gaf skipstjori honum fyrirmaeli um hvernig togi skyldi hattad. Heélt styrimadurinn i fyrstu
upphaflegri togstefnu en gerdi sidan 30° stefnubreytingu, togadi & henni i tiltekinn tima, og
byrjadi sidan ad snla i stjérnborda laust fyrir kl. 03:00, med pad i huga ad halda til baka i
réttvisandi austur.

Eftir 16ndun & Siglufirdi, prif & lest, frdgang a tdmum fiskikdssum og isun i lest, sem
framkvaemt var af l6ndunargengi Ur landi, lensadi vélstjori ur lest fyrir brottfor. Ekkert var
farid i lest eftir pad svo vitad sé. Vélstjorinn lensadi aftur um kl. 23:00 og ad pvi loknu
stodvadi hann daelingu og gekk fra lokum.

Netadrattarliga & stjornbordshlid skipsins var opin er 1atid var ur hofn a Siglufirdi en hun
hafdi verid opnud i tirnum & undan og ekkert hreyft vid henni & siglingu skips @ midin, né a
sjalfu toginu.

Eftir ad styrimadurinn gerdi 60° stefnubreytingu i stjérnborda med sjalfstyringunni fylgdist
hann med snuningi skips i ratsja & tolvuskja en vid pad snéri hann baki i stjérnbordshlid
brdar. Pbegar ferill skipsins & ratsjanni hafdi synt um 25-30° afvik fra stefnu fyrir beygju, fann
hann fyrir éedlilegri hreyfingu & skipinu og ad halli pess jokst stédugt & stjornbordshlid.. Hann
skynjadi ad sjoér veeri ad koma inn um netadrattarliguna stjornbordsmegin. Hann slé af
sjalfstyringunni, en gerdi sér ekki grein fyrir pvi hvad styrid fér mikid til baka.

HIjép styrimadurinn aftur i gegnum kortaklefann og ad klefa skipstjéra, sem var aftast a
bruarpilfari. Kalladi styrimadurinn til hans ad skipid veeri ad fara nidur. Hélt hann sidan
rakleidis nidur og aftur eftir ibudargangi & adalpilfari og padan nidur i kdetur i afturskipi,
undir adalpilfari, par sem hinir skipverjarnir voru sofandi i premur klefum. Kalladi hann til
beirra ad skipid veeri ad sokkva. Greip hann sidan ungan son sinn sem var i klefa
bakbordsmegin og kastadi honum upp kaetustigann, upp a ibudarganginn & adalpilfari, og foér
svo a eftir honum. Vélstjorinn sem var i stjornbordsklefanum fylgdi fast & eftir. Tveir
skipverjar voru i skutklefa en nddu ekki ad komast upp Ur kaetunni ad pvi ad talid er.

pegar skipstjorinn kom fram i styrishisid var allt évirkt og slokknad a o6llu. HIjop hann pa
aftur inn i klefa sinn, i gegnum kortaklefann sem var & milli, smeygdi sér i buxur og greip
med sér bjorgunarvesti. Pa var kominn sjor inn i skipstjoraklefann.



Pegar skipverjarnir prir voru ad fara fram eftir ganginum & adalpilfarinu a leid sinni upp i bru
urdu peir varir vid ad hjalparvél slé Ut og ad neydarlysing kviknadi. Pa var hallinn & skipinu
ordinn verulegur. Skipverjunum premur tékst med naumindum ad komast fra adalpilfari og
upp i kortaklefann og padan fram i styrishisid, en sjofylla kom inn um hurdaop a
stjornbordsgangi inn & ibudaganginn a eftir peim. Er peir komu upp i kortaklefann var
skipstjérinn ad koma Ut ur klefa sinum og i sama mund fjarlosadi hann gdmmibjorgunarbata
skipsins med handféngum sem par voru. bremur skipverjanna tokst ad komast Ut um ysta
briargluggann bakbordsmegin & framhlid, en vélstjoranum tokst ad opna hurd a styrishusi
bakbordsmegin og skoladi honum par Ut. Pa var bruin ad fyllast af sj6. begar skipverjarnir
voru komnir Ut Ur skipinu sau peir bada gummibjérgunarbatana ad blasast Ut og komust peir i
annan peirra. Bundu peir sidan bada batana saman en ba var klukkan talin vera um Kkl.
03:05.

Klukkan 06:43 fann flugvél Flugmalastjornar skipbrotsmennina og um kl. 08:10 var peim
bjargad um boréd i m/b Huna HU 62.

Vid rannsokn kom fram

« ad fra pvi ad skipid var smidad hafdi pvi verid breytt & ymsan hatt. baer helstu: Arid
1974 var pad lengt um 4,0 m og var mesta lengd pess pa 31,26 m; arid 1977 var pad
yfirbyggt frd pilfarshisi og sb-gangi ad aftan fram ad hvalbak og sett & pad
netadrattarliga a stjoérnbordssidu; arid 2000 voru gerdar breytingar a stefni og skut,
skorid af endum skipsins og smidad minna lotad stefni med peru, smidadur gafllaga
skutur med breidari vatnslinu, en vid pad styttist skipid um 2,3 m. P& var smidadur nyr
toggalgi & skipid og settur skrufuhringur @ pad. Adalvél skipsins var fra 1982, en adur
hafdi verid skipt um adalvél,

e ad undangenginni bunadar- og vélskodun i april 2001 var gefid Ut haffeerisskirteini med
gildistima til 10. april 2002;

» ad athugasemdir voru fra april 2001 vardandi teikningu af fyrirkomulagi 6ryggisbunadar
og ad ekki héfdu verid haldnar bjérgunaraefingar;

« ad byrdingur skipsins var pykktarmeaeldur sidast i febrdar 1999 og var pa gerd krafa um
plotuskipti i austurbrunni lestar, sjoda upp teerdar sudur o.fl.;

« ad sidasta bolskodun fér fram a skipinu i mai 2000 i Pdllandi, en pa var skipid
sandblasid og sinkhidad. Botn- og sidulokar voru pa einnig skodadir;

» ad stddugleikagdgn voru ny, byggd a hallapréfun, sem fér fram i mai 2000, ad loknum
breytingum & skipinu i Péllandi, med tilheyrandi atreikningum & hledslutilvikum.
Samkvamt gognum stddst skipid oll hledslutilvik;

e ad i ahofn voru sex: skipstjori, styrimadur, vélstjéri, vélavérdur, matsveinn og ungur
sonur styrimannsins skradur farpegi;

e ad birgdir um bord voru um 25.100 litrar af brennsluoliu (21,590 tonn), um 12.440 litrar
af ferskvatni (12,440 tonn), 432 stk 90 litra fiskikassar (1,770 tonn), is i stium (5,330
tonn). Pa er otalinn pungi veidarfeera, troll og hlerar (um 6,000 tonn), bunadur a
millipilfari (0,800 tonn) og ahéfn og vistir og bunadur (1,200 tonn) og annad (0,400
tonn);

« ad eigin pyngd skipsins var 292,57 tonn, og med framangreindum punga upp a 49,53
tonn var saerymi skips 342,10 tonn. Umraedd hledsla gaf moétada djupristu midskips um
3,11 m midad vid grunnlinu og stafnhalla aftur upp & 0,35 m;

e aod skipid var med 2115 mdskva raekjutroll og um 5,62 m? hlera, 1500 kg;

e ad samkvamt upplysingum skipstjora syndu ataksmeelar 3,8-4,4 tonn & hvora vindu
eftir straumum og adsteedum, og samkvamt upplysingum styrimanns 3,7-4,2 tonn;

e ad sé gengid Ut fra upplysingum um oliunotkun, dlag & vélum, skrufupattum skips o.fl.,
hefur meint togviraatak verid reiknad at 2x3,53 tonn. Midad vid medaltal af nedri
morkum skipstjérnarmanna (3,75 tonn) og Utreiknudu (3,53 tonn) faest um 3,64 tonna
medalatak i hvorn togvir, og er reiknad med pvi i Utreikningum. Midad vid toghorn,
togdypi og viralengd uti, faest ad drattarmotstada trollsins hefur verid um 6,52 tonn og
68rétt viraatak 3,24 tonn;

e ad midad vid astand skips a togveidum um kl. 01:15 pann 17. juli leetur naerri ad notud
brennsluolia hafi verid um 0,53 tonn, enginn afli um bord og ekki breyting & birgdum ad
0dru leyti. Vid pad ad lata veidarfeeri Ut og 2x355 fadma af togvir, hefur skipid Iéttst um
8,41 tonn, en &@ moti kemur um 3,24 tonna viraatak [6drétt. Pbetta hledslutilvik gefur pvi



seerymi upp a 336,14 tonn, métada djupristu midskips um 3,07 m og stafnhalla aftur
upp a 0,40 m. Malmidjan GM er um 0,383 m;

ad sé byggt & upplysingum skipverja, vedurathugunarstédva, oldudufls og flugvélar sem
fann skipbrotsmennina, hefur vedur & slysstad verid metid: Vindatt ANA (68°), 7 m/s
(13,5 hn), eda 4 gémul vindstig, sjor 3-4, dalitill-talsverdur (naer 3), 6lduhaed 0,8-1
m;

ad midad vid vindalag pvert a skip er vindur ad skapa um 0,43 tonna vindkraft & skip og
tilheyrandi vindvaegi um 1,46 tm, sem gefur um 0,7° halla i bak, midad vid skip i
kjolréttu astandi an vindalags;

ad mati skipstjérnarmanna gat halli i sndningi med troll verid fra 10-15°. b4 kom einnig
fram ad togvirar geetu visad vel til hlidar i snuningi, um 35-45° horn midad vid
midlinuplan skips vaeri ekki évenjulegt. Timi vid ad snua aftur & gagnkveema stefnu for
eftir vedri og straumum o.fl., pad gat tekid upp undir halftima eda jafnvel meira. Ymist
var snuid med sjalfstyringu eda handstyringu, pad var misjafnt eftir adsteedum og
skipstjornarménnum;

ad reiknad hefur verid at midad vid 35° horn togvira vid midlinuplan og beitingu styris &
2,3 hn togferd, togataks og drattarmotstédu samanber hér ad framan og hledslutilvik
eins og var til stadar um kl. 01:15 pa hefur getad skapast 11-12° hallahorn;

ad midad vid hledslutilvik skips a togi um kl. 01:15 hefur meint fribord upp i opna
sidullgu stjérnbordsmegin verid um 1254 mm (1,25 m). Vid 12° hallahorn i stjérnborda
minnkar fribordid i um 0,54 m;

ad reiknad hefur verid Ut ad midad vid 12° hallahorn i stjérnborda og sjoéfleyg med 20
sm haed & afturpili millipilfars Gt vid sidu, samtals teeplega 2,5 tonn, pa eykst hallahorn
ar 12° i 14,5° med tilheyrandi fribords skerdingu upp a 17 sm;

ad tilsvarandi magn af sjo i lest skipsins hefur einungis um einnar gradu aukningu a
slagsidu i for med sér. Ad sjor i lest, sem liggur i 6dru bordi, skerdir stddugleikann
minna en sjor & millipilfari;

ad lest skipsins var svo gott sem tém, tomir fiskikassar i steedu fremst (um 1,7 m
lengd), teeplega 10 metra karasveedi (kassasveedi) par fyrir aftan ad vélardmspili,
uppstilling i sidum (nema aftasta bil), sem nadi ekki nidur i lestargdlf. Is i nokkrum
sidustium beggja megin, & hillum um 0,5 m fra gélfi. Midad vid meinta sjolinu a togi var
halli & lestargdlfi tiltolulega litill aftur, sjér sem hugsanlega safnadist i lest a togi i
kjolréttu astandi, skerti stédugleika umtalsvert. bannig pyrfti ekki nema um 2 tonn til
ad skerda malmidjuhaedina ur 0,38 mi 0,25 m;

ad lest skipsins var stalklaedd ad innan, sidur, botn, loft og vélarumspil, og ad framan
brennsluoliutankar og sénarrymi sem adskildi hana fra ibadum framskips;

ad flak Unu i Gardi GK 100 hefur verid stadsett a 66°25,775°'N og 19°42,239°V, og
trollid @ 66°25,530 'N og 19°42,760 V. Midad vid meintan stad par sem tog hofst um Kkl.
22:05, toghrada a skipstjéravaktinni upp a 2,5 hn til kl. 01:15, toghrada a
styrmannsvaktinni upp & 2,3 hn, stefnubreytingar o.fl. sem hann upplysti, fast
eftirfarandi timar fra kl. 01:15: Togad i réttvisandi 270° i um 71 minutu, stefnubreyting
i 300° sem tok um 4 minutur, togad i um 26 mindtur & 300°, snuid i um 7 mindtur, styrd
stefna fast ad 360°;

ad a peim 6-7 mindtum sem verid var ad snua um kl. 03:00, var skipid (midlinuplan
skips) ad fara ur 300° rv. i allt ad 360° rv. Midad vid 68° vindstefnu var hann i upphafi
128° & stjérnborda (38° aftan vid pvert), en i lokin 68° & stjornborda (22° framan vid
pbvert);

ad fram kom hja yfirménnum skipsins ad algengt hafi verid ad hafa netadrattarliguna
opna a reaekjuveidum a sumrin og oft i mun verri vedrum en var i sidustu sjoferdinni.
pa var oft snuid i stjérnborda med liguna opna;

ad pad var engin regla a pvi hvort netalligan ztti ad vera opin eda lokud og had mati
vakthafandi skipstjérnarmanns hverju sinni;

ad hurd fra adgerdarrymi og aftur i stakkageymslu i gangi stjornbordsmegin var opin.
Hurd ar peim gangi og inn & ibudargang var einnig opin en hurd inn i netageymslu
lokud. Fra batapilfari var hurd opin nidur i netageymsluna. Kyrauga @ milli eldhuss og
adgerdarrymis var opid svo og hurd i framskipi inn i spilrymi fra adgerdarrymi.
Lestarliga var lokud en boxalok vid liguna, sem st6d um 1 metra yfir pilfari, var opid;
ad fram kom ad ekki heféu verid nein fyrimaeli um hvort eda hvenaer hurdar skyldu
vera lokadar;

ad vid breytingar i Péllandi pyngdist skipid i reynd um 22,05 tonn, midad vid ad krani
vaeri kominn & skipid og togvirar & tromlu. betta pyddi ad skipid risti um 14 sm dypra



en adur, eda fast ad halfu feti. Pyngdarpunkturinn faerdist einnig fram, sem pyddi ad
stafnhalli var ivid meiri fram;

ad asetning krana pyddi i reynd ad pyngdarpunktur 16drétt (Iétt skip) faerdist um 3,6 sm
upp. Midad vid hallavaegi sem skodud voru i snuningi pydir pad i reynd ad skipid (a togi)
er veikara fyrir halla sem nemur taepri 1°. betta pydir ad borid saman vid raekjuveidar
sumarid 2000, pa er skipid ad halla einni gradu meira i stjornborda vid snuning a togi
eftir kranaasetningu. Er petta midad vid ad 6ll onnur hledsla sé sambaerileg, adstaedur
baer sOmu og sama beiting & skipi og veidarfaeri;

ad einn lidur breytinga i Pdllandi var smidi nys toggalga. Skodad hefur verid hvada
breyting atti sér staé. Samkvaemt fyrirliggjandi gdgnum leetur neerri ad
upphengipunktur togblakka & gamla galganum sé i hadinni 7,80 m yfir grunnlinu.
Upphengipunktur togblakka i nyja galganum samkveemt nakvaeemum teikningum fra
Pélverjunum gefa pa nidurstédu ad hann sé i haedinni 8,60 m yfir grunnlinu. Munur &
haed atakspunkta er par af leidandi 0,80 m;

ad asetning skrufuhrings hefur stérbeett toggetuna, einkum & haegri ferd. Burtséd
hversu pyngra nyja veidarfaerid var, pa ma ljost vera ad vélin hefur verid keyrd léttari
a togi eftir breytingu. Fram kom hja skipstjéra i sjoprofi, sem stydur petta, ad alagid
hafi verid minna.. Pad breytir hins vegar ekki pvi ad med asetningu skrufuhrings var
unnt ad beita skipinu mun meira med tilheyrandi uppbyggingu ataks i togvira;

ao fyrir breytingar, sumarid 1999, var notad reekjutroll, svonefndur Bastardur 1770, en
eftir breytingar vorid 2000 svonefndur Bastardur 2115;

ad vid rannsdékn malsins hafa verid settar fram tveer tilgatur um hvad leiddi til pess ad
skipid missti svo skyndilega stédugleika og sokk:

Tilgata I: hallaveegi i snuningi og skertur stédugleiki vegna sjdleka i lest med sidara
innstreymi um opna sidulugu;

Tilgata II: hallaveegi i snuningi an stédugleikaskerdingar vegna skrokkleka og
innstreymi um opna sidulugu;

ad tilgata I gengur Ut fra pvi ad pratt fyrir hallavaegi i stjérnborda vegna snunings, a
bilinu 10-15°, og snuning upp i 4ra stiga vind og sjé 3-4, pa hafi pad verid haettulaust ad
hafa opna siduliugu sb-megin & adgerdarbpilfari, par hafi ekki neitt sjomagn sem mali
skiptir getad komist inn, en vegna sjdleka inn i lest skipsins hafi myndast sjéfleygur af
beirri staerdargradu ad hallahorn jokst stérlega med peim afleidingum ad skipid for ad
taka sjé inn um opna netallgu, sjor sem atti greida leid i afturskipid, par sem allar
leidir stddu opnar;

ad tilgata II gengur Ut fra pvi ad hallavaegi i stjéornborda vegna snunings, & bilinu 10-
15°, og snuningur upp i 4ra stiga vind og sjé 3-4, hafi orsakad pad ad sjor gat gusast
inn um opna siduligu, med stigvaxandi ahrifum hallahorns og fribords skerdingar, allt
bar til ad varanlegt flaedi byggdist upp med peim afleidingum ad sjor atti greida leid i
afturskipid, par sem allar leidir stédu opnar;

ad i samanburdi & pessum tveimur megin tilgatum er tekid fyrir ad hve miklu leyti paer
virdast ganga upp gagnvart astandi skips, adstaeedum og adgerdum sem upp komu i
veidiferdinni; hvada stjérntok voru i gangi; hvernig var beiting skips; astand og vidhald
a skrokk og austurbunadi; ad ekkert liggur fyrir um sjo i lest skipsins; ad skipid virdist
fa aukinn halla a til pess ad gera faum mindtum; ad styrimadur sér sjoé renna inn um
opna sidulugu. Nanari greining: 1) Adgerdin ad snua a togi, 2) Snuningsattin, 3)
Stjorntdk, 4) Beiting styris i stjornborda, 5) Veduradstaedur, 6) Aukinn halli skyndilega,
7) Ahrif sambeerilegs sjémagns i lest og & millipilfari, 8) Hvad var vitad um sjé inn i
vidkomandi rymi;

ad fram kom hja skipverjum ad yfir sumartimann hafi getad verid loftlaust i skipinu og
bvi hafi netalligan verid hofd opin;

ad sampykkt stédugleikagogn komu fyrst um bord um ari eftir breytingu, og ad i
islenskri pydingu gagna um hvad ber ad varast var verulegur agndi & vissum
lykilatridum i leidbeiningum til skipstjornarmanna eins og vardandi vatnspétta lokun
skips til sjos;

ad sogn skipstjora var ekki vidvorunarbunadur (neydarbjalla) i bru eins og skylt er i
skipum yfir 24m i skraningarlengd, heldur adeins brunavidvorunarkerfi;

ad fjarlosunarbinadur gdmmibjérgunarbata virkadi fullkomlega:

ad i skipinu var frittfljétandi neydarbauja (EPIRB) eins og reglur gerdu rad fyrir. begar



skipverjarnir voru komnir i gummibjérgunarbatinn sau bpeir neydarsendinn fljéta
skammt fra og ljéos & honum gaf til kynna ad hann veeri ad senda. bratt fyrir pad
gangsettu peir neydarsendi i gdmmibjorgunarbatnum;

e ad frifljétandi neydarsendirinn & ad senda Ut & tidnunum 406 MHz og 121,5 MHz en
sendingar & 406 MHz féru ekki ad berast fyrr en 10:55 eda teepum atta timum eftir ad
Una i Gardi sokk. Sendingar fra tveimur neydarsendum & 121,5 MHz féru ad berast til
bjorgunarmidstodvar i Noregi kl. 03:58;

« ad sendingar & 406 MHz senda Ut kéda sem gefur til kynna um hvada skip sendingar eru
ad berast fra;

« ad itarleg rannsékn for fram & neydarsendi Unu i Gardi par sem i ljéos kom ad rangar
rafhlédur ollu pvi ad sendirinn hof ekki ad senda a 406 MHz fyrr en raun bar vitni;

e ad kl. 05:22 kom 6sk um ad flugvél Flugmalastjornar yréi send til leitar og kom hudn ad
tveimur bjorgunarbatum kl. 06:43;

» ad skipbrotsmenn sdgdu ad eftir ad peir sau til flugvélarinnar kveiktu peir & reykblysi
og veifudu en ahéfn hennar hafi aldrei gefid til kynna ad hun hefdi tekid eftir peim.

Nefndaralit

Nefndin telur dstaedu pess ad skipid forst vera ad vatnspéttanlegur eiginleiki pess var rofinn
med pvi ad hafa netadrattarligu opna svo og ad hafa opid fra adgerdarpilfari inn i
stakkageymslu padan sem sjoér atti greida leid inn i ibudarrymi.

Vegna snunings skipsins a togi i stjérnborda med opna netadrattarligu sem sneri pvert & vind
0g sjo6, par sem halli hefur verid & bilinu 10-15°, hafi sjor ndd ad gutla inn & millipilfarid
(adgerdarpilfarid) med stigvaxandi ahrifum allt par til varanlegt flaedi inn um ligu byggdist
upp. Minnsta fribord upp i ligu vid um 12° halla var einungis um halfur metri. Ekki purfti
nema um 2-3 tonn til ad auka hallahornid tilsvarandi, p.e. um 2-3°, med stigvaxandi ahrifum
sjéinnataka. Par sem opin leid var fra adgerdarbpilfari aftur i stjornbordsgang og fra honum
inn i ibudarymi afturskips, og skipi®d med stafnhalla aftur, leitadi sjorinn pa leidina. Midad vid
ad um halft netaliguop faeri i kaf tok pad einungis um halfa mindtu ad fylla afturskipid, skipid
fékk aukinn stafnhalla aftur, stjérnbordshalli dgerdist med tilheyrandi stodugleikaskerdingu
vegna flutnings pyngdarpunkts til hlidar og upp, jafnframt pvi ad hallavaegi fra ytri kréftum
svo sem viraataks var enn til stadar.

Nefndin aréttar pad ad oryggi skips og par med ahafnar er stefnt i haettu med opnum Ildgum
til sjos, par sem fyllsta 6ryggis er ekki geett, og paer opnar an pess ad pjona tilgangi vid
beinar veidiadgerdir skips. ba telur hun ad tryggja eigi fullkomna lokun milli vinnurymis og
ibudarymis eins og reglur gera rad fyrir. Fullneegjandi vatnspétt lokun eykur
lekastodugleikann, seinkar pvi ferli ad skip fari nidur, en ekki minnst og mikilvaegast tryggir
betur undankomuleidir og lengir pann tima sem monnum gefst til ad yfirgefa skip.

Nefndin Iét vinna itarlega skyrslu um sjoslys petta, med sérstakri aherslu & stédugleika- og hledsluastand skips, nylegar
breytingar & skipi, svo og beitingu skips vid ad snia med veidarfeeri og fleira pvi tengt. ba var einnig framkvaemd itarleg
rannsékn & neydarsendi skipsins.

Tillogur i oryggisatt

Nefndin telur ad sjoslys petta og rannsékn & orsékum pess gefi sérstakt tilefni til eftirfarandi
tillagna i oryggisatt:

1. Nefndin bendir & mikilvaegi pess ad vatnspétt hélfun skips sé avallt i lagi og vatnspétt
lokun tryggd i rekstri skips.

2. Nefndin bendir @ mikilvaegi pess ad sett séu upp vidvérunarmerki vid vatnspéttar hurdir
sem undirstrika pydingu pess ad paer séu avallt hafdar lokadar til sjos nema pegar
bryna naudsyn beri til og pa geett fyllstu varudar.

3. Nefndin bendir & naudsyn pess ad fylgt sé strangt eftir ad sampykkt
fyrirkomulagsteikning 6ryggisbunadar sé um bord eins og reglur maela fyrir.



. Nefndin bendir & ad eftir ad breytingar hafi farid fram & skipum skuli haffeeriskirteini
ekki gefid ut fyrr en sampykkt stodugleikagégn liggi fyrir enda eru pau hluti af
skipsskjolum, sem skipstjérnamenn eigi ad kynna sér.

. Nefndin hvetur til enn frekari ataks i freedslu um stddugleika skipa par sem rik ahersla
verdi m.a. 16gd & grundvallaratridi eins og ad utreiknud stodugleikaatvik byggi a
vatnspéttri lokun skipsins.

. Nefndin bendir & mikilveegi pess ad neydarmerkjakerfi (neydarbjalla) sé virkt i skipum
0g ad skipverjar fai pjalfun i ad bregdast vid pvi. )

. Nefndin vill itreka fyrri abendingar um ad Siglingastofnun Islands fylgi pvi eftir ad
bjorgunaraefingar séu haldnar i samraemi vid reglugerdir og ad ekki verdi gefin at
haffeeri fyrr en Ur pvi hafi verid beett.

. Nefndin bendir & ad fylgt sé eftir reglum um vistarverur ahafna fiskiskipa um ad
fullnaegjandi loftraesting geti att sér stad vid oll skilyrai.



