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Lysing a slysi

Okumadur DAF voérubifreidar, med Moeslein tengivagn, ok aleidis nordur
bjodveg 1 i Langadal ad kvoldlagi. A palli bifreidarinnar voru lyftari og
steinrér auk annars farms. A tengivagninum voru 9 radir af steinrérum og
var hledslan um 2,5 metrar & haed. Innarlega i Langadal for tengivagninn ad
hluta yfir & 6fugan vegarhelming.

A sama tima var Volvo véruflutningabifreid, med toman VSS tengivagn,
ekid aleidis sudur pjoédveg 1 i Langadal. Sem pessar bifreidar mattust rakst
vinstra framhorn Moeslein tengivagnsins i vinstra framhorn Volvo
flutningabifreidarinnar. Okumadur hennar forst i slysinu. Banamein
O6kumanns voru miklir brjosthols- og hofudaverkar sem rekja ma til
arekstrarins og pess ad rérafarmur Moeslein tengivagnsins kastadist fram
vid hoggid og hafnadi & husi bifreidarinnar.
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Mynd 1. Slysavettvangur. Horft i akstursstefnu Volvo flutningabifreidarinnar.

Rannséknir RNU mida
ad pvi ad leida i 1j6s
orsakir umferdarslyss til
ad koma i veg fyrir ad
sams konar umferdarslys
verdi aftur. Markmid
nefndarinnar er ekki ad
skipta sok heldur studla
ad auknu oryggi i
umferdinni.
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ATH. Med sudurleid
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A vettvangi matti sja& ummerki pess ad areksturinn hafdi ordid a4 vegarhelmingi Volvo
voruflutningabifreidarinnar sem var a sudurleid.

Vid areksturinn slitnadi beisli vagnsins og losnadi hann aftan ur vorubifreidinni. Steinrorin
kostudust af honum og dreifdust um veginn en sjalfur vagninn stadnemdist utarlega &
sudurakreininni, ad miklu leyti utan vegar, (sja mynd 1). Okumadur DAF vérubifreidarinnar,
sem dr6 vagninn, stédvadi bilinn & nordurakreininni nokkru ofan vid arekstrarstadinn. EKKi
var ad sja neina akomu a peirri bifreid.

Slysid vard i myrkri og frosti en vegurinn var audur og halkulaus.

Pegar ekid er aleidis nordur liggur vegurinn i s-beygju nidur brekku en areksturinn vard a
beinum vegarkafla nedan hennar. Skammt fra arekstursstadnum er deeld i veginum sem liggur
yfir hann pveran.

Pegar ekid er aleidis sudur er vegurinn beinn en liggur nidur aflidandi brekku ad
arekstursstad. Vegurinn, d&samt vegdxlum, er 7,5 metra breidur og eru vegstikur i kdntum. par
sem slysid vard eru 6 metrar milli kantlina. Bifreidarnar eru 2,5 og 2,6 m & breidd og pa eru
hlidarspeglar ekki medtaldir. Ad hlidarspeglum medtldum er breidd hvorrar bifreidar teepir 3
metrar. Viravegrid er vid nordurakreinina par sem bratt er fram af vegkantinum.

Volvo voruflutningabifreidin hafnadi utan vegar vinstra megin midad vid akstursstefnu. Vid
areksturinn kom mikid hégg & vinstra framhjol og styrisvél sem olli pvi ad bifreidin rann
stjérnlaust yfir veginn. Bifreidin valt a hlidina, en viravegrid sem par er, varnadi pvi ad
bifreidin ylti lengra nidur vegflaann. I voruflutningabifreidinni var farmur, fiskikor, sem
okumadur var ad flytja sudur. VSS tengivagninn, sem voruflutningabifreidin dro, stadnemdist
pversum & veginum, enginn farmur var a honum.

Okuteekin voru rannsokud af bilteeknisérfraedingum. Ekkert kom fram vid rannsokn & Volvo
voruflutningabifreidinni og VSS tengivagninum sem skyrir orsok slyssins. Samkvaemt
Okuritaskifu hennar var hradi voruflutningabifreidarinnar 92 km/klst pegar slysid vard, 12
km/klst. umfram leyfilegan hamarkshrada pessa dkuteakis.

DAF  vorubifreidin  og  Moeslein  tengivagninn  voru einnig rannsokud  af
bilteeknisérfreedingum. VVorubifreidin er fjogurra asa og skrad um 18 tonn ad eiginpyngd. Med
farmi vé han u.p.b. 29 tonn en leyfd heildarpyngd hennar er um 31 tonn. Vid skodun & henni
eftir slysio kom i ljos ad hemlageta var undir lagmarkskréfum. Hemlabordar & asi 2 voru
slitnir auk loftleka & peim asi. Hledsluventill & asi 4 var biladur og hemlun a peim asi litil, auk
pess sem stoduhemill & asnum var dvirkur. Einnig voru gerdar athugasemdir vid ljésabinad
og Oryggisbelti. Bifreidin var deemd til endurskodunar.

Okuritaskifa DAF vorubifreidarinnar sneri 6fugt i okuritanum og pvi er ekki haegt ad fullyrda
um ndkveman hrada hennar. Sérfreedingur sem mat hrada bifreidarinnar Gt fra frakasti
steinrdra i arekstrinum taldi mégulegan hrada bifreidarinnar hafi verid 80-100 km/Klst.

Rannsokn & Moeslein tengivagninum, sem flutti steinrdrin, leiddi i ljés ad &stand hans var
Oforsvaranlegt og pvi er greint sérstaklega fra nidurstodum peirra rannsokna sidar i
skyrslunni.



Afengis- og lyfjarannsokn leiddi i 1jos ad 6kumenn voru ekki undir ahrifum afengis eda lyfja
begar slysid vard.

Addragandi slyssins

Okumadur DAF vorubifreidarinnar sotti Moeslein tengivagn & hjolbardaverkstaedi i
Mosfellsbae sama dag og slysid vard en par hafdi verid skipt um tvo hjélbarda & aftasta asi
vinstra megin. Adur hafdi lyftara verid komid fyrir & vérubilspallinum. Var bifreidinni med
tengivagninum sidan ekid & 168 Loftorku i Borgarnesi par sem starfsmenn hl6du steinrérum &
vagninn til flutnings til Eskifjardar. Ad auki var meiri farmur settur & vorubilspallinn, kér og
bretti med ymsu lagnaefni (steypt hné, greinar og sandféng). Okumadur hafdi ekki tekid adur
patt i hledslu & vidlika farmi a tengivagn og bifreid.

Eftir stuttan akstur attadi 6kumadurinn sig a pvi ad vagninn var of afturhladinn. Reyk lagdi
pa fra oftustu hjolbérdum vinstra megin a vagninum. Kvadst okumadur hafa alitid ad
hjolbardar & aftasta asi veeru of storir midad vid adra hjolbarda undir vagninum. Okumadur
6skadi eftir adstod vid endurhledslu & vagninum. Eftir endurhledsluna kvadst 6kumadur hafa
skodad stodu vagnsins m.t.t. hjélbardanna. Hann Gk sidan i Borgarnes par sem hann hugdist
lata starfsmenn hjélbardaverkstaedis feera hjolbardanna sem hann taldi of stora fra aftasta oxli
vinstra megin yfir & fremsta as. Starfsmenn hjolbardaverkstaedisins hofou ekki verkfeeri til
verksins og pvi var pad ekki framkveemt. Okumadur taldi pratt fyrir petta ad Ohztt veeri ad
halda afram for par sem hjolbardarnir hafi pa ekki hitnad vid akstur. Kvad hann vagninn ekKi
hafa fylgt bifreidinni eins vel eftir i beygjum eftir ad farmi var hladid a hann. Okumadur
stoddvadi bifreidina 4-5 sinnum & leidinni fra Borgarfirdi, ad slysstad, til ad athuga med béndin
a vagninum og hjdlbardana. Kvadst hann hafa fylgst sérstaklega med pvi ad ror veeru ekki a
hreyfingu i steedunni m.a. vegna frostlyftinga a veginum fra Holtavorduheidi og nordur eftir.

Moeslein tengivagninn

Tengivagninn er priggja 4sa med sliskjum ad aftan sem haegt er ad leggja nidur. Vid
adalskodun i byrjun oktdber 2010 voru gerdar athugasemdir vid hemlagetu og var frestur til
endurskodunar til 30. ndvember. Fresturinn var Gtrunninn pegar slysid vard 27. desember
2010. I vidtali vid eiganda vagnsins kom fram ad gert hafi verid vid hemla vagnsins af
bifvélavirkja um midjan desember. Ad sdgn eiganda var hert Gt i hemla og hafi hann pa
hemlad & 6llum hjolum. Ekki hafdi verid baid ad fara med hann i endurskodun.

Hemlar tengivagnsins

Vid rannsokn & tengivagninum eftir slysid kom i 1jés ad hemlar voru pvi sem nast dvirkir.
Samkvaemt framburdi 6kumanns hafdi hann att i vandreedum med vagninn nokkrum dégum
adur par sem hemlar vagnsins festust. I skyrslu bilteeknisérfraedings kemur fram ad binadur til
atiherslu hemla var fastur og 6bifanlegur i 6llum hj6lum haegra megin. Blnadurinn var i lagi &
2. &si vinstra megin, verulega stirdur og nanast 6hreyfanlegur & 3. asi og & fremsta asi snerist
atihersluboltinn til baka vegna bilunar i bakvdrninni. brystistangirnar ferdust fra 54-102 mm
begar hemlad var. Leyfileg feersla samkvaemt skodunarhandbdk okutekja er 40-55 mm. pessi
mikla feersla var vegna pess ad ekki var hert negilega Gt i hemla, dtihersluboltarnir voru fastir



og biladir nema vid &s tvd vinstra megin, hemlabordarnir verulega slitnir og hemlaskélarnar
verulega slitnar. bvi var hemlageta langt undir lagmarkskrofum.

Hjélbardar tengivagnsins

Allir hjolbardarnir, utan peirra er voru & &si, eitt vinstra megin, voru af steerdinni 8.25 R 15.
Hjolbardar & fremsta &si, vinstra megin, voru af steerdinni 7.50 R 15 en pad er s sterd sem
gefin er upp i Okutekjaskra. Munur & pessum tveimur steerdoum & hjolbdérdum er 80 mm ad
pvermali.

Vagninn var upphaflega skradur i 6kutekjaskra med hjélbardasteerdina 235/75 R 15 sem eru
steerri en 7.50 R 15 eda 811 mm ad pvermali. Munurinn & 8.25 R 15 og 235/75 R 15 er um 40
mm.

A mynd 2 sést steerd hjolbarda og loftprystingur, maeldur eftir slysid.
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Mynd 2. Hjélbardar vagnsins og loftprystingur. Mynd byggir & gégnum Ur bilteekniskyrslu Gnostika.
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Samkvemt upplysingum frd hjolbardaframleidandanum Kormoran, (tafla 1), er
hamarksburdargeta hvers ass 10. 300 kg. Atta af tolf hjolbérdum vagnsins voru af peirri
tegund. Heildarpungi vagnsins var um 17,5 tonn og sé midad vid jafna pyngdardreifingu,
hvildu teplega 5,8 tonn a hverjum asi. Pad skal pé tekid fram ad meira var hladid fremst &
vagninn en aftast, engu ad sidur hefur hledslan ekki verid umfram uppgefnar hamarkssteerdir a
hvern as.
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Tafla 1. Ur baeklingi Kormoran hjélbardaframleidandans. Upplysingar fra N1. 1 bar = 14.50 psi.

I 16. grein reglugerdar um gerd og bunad 6kutaekja (nr. 822/2004) segir ad hjélbardar 4 sama
asi skulu vera sdbmu steerdar og gerdar med sambaerilegu mynstri. Hjélbardarnir vinstra megin
a fremsta &si voru minni en hjélbardarnir haegra megin & sama &si.

Eftir slysid var loftprystingur i sex hjolbérdum af tolf og meldist hann & bilinu 50-90 psi.
Loftprystingur & ad vera sem jafnastur & sama asi og i samreemi vid pa pyngd sem hvilir a
vagninum. Hjolbardaframleidendur gefa upp hefilegan loftprysting hjolbarda, midad vid
byngd, eins og kemur fram i t6flu 1 hér ad ofan.

Nuddfoér voru a pverbitum vagnsins eftir ad pyngd hans lagdist & ytri hjolbarda & 2. og 3. &si,
vinstra megin. Midad vid nuddfor i pverbitum i pallgrindinni og stora rifu a hjélbardanum & 3.
asi, vinstra megin, er mogulegt ad sprungid hafi & hjolbardanum fyrir areksturinn (sja myndir
309 4). Liklegt er ad hinir hjélbardarnir hafi ordid loftlausir i kjolfar arekstursins.

i\/lynd Smuddfdfanir pverbita vagnsins eftir Mynd 4. Rifa i hjélbarda og nuddfér eftir
hjélbarda. vagninn. Hjélbardinn var & aftasta asi vinstra
megin & vagninum.



Beisli tengivagnsins

Mynd 5. Brotsvaedi beislisins. Um var ad raeda stokkt brot.

Myndbandsupptokur ar eftirlitsmyndavélum, a bensinstdd 4 Blondudsi, syna ad beislid var
ordid bogid pegar pangad var komid. Beislid tengist vid snuningskrans og er fremsti as festur
vid hann og eru pvi styrd hjol. bpvi hefur vagninn ekki fylgt vorubifreidinni eins vel og ef
beislio hefdi verido beint. Pegar | bitar beislisins eru ekki lengur beinir veréur atak a pa
6edlilegt og peir skila prystikroftum ekki i pa stefnu sem til er &tlast.

Mynd 6. Mynd ur eftirlitsmyndavél & Blondu6si. Ad mati RNU synir mynd og myndband ar
upptdkuvélum & bensinstddinni ad snuningur var & beislinu.



Gerd var burdarpolsgreining & beislinu og
samkveemt  nidurstédum  hennar  pa
myndast spennur vid hemlun i beislinu ad
hamarki um 75 MPa. Leyfileg spenna er
um 120 MPa midad vid ad beislid sé beint.
Beygjan a beislinu veldur pvi ad alagio
sem pad polir, medal annars vegna
hemlunar, minnkar mikid. Ljost er ad
hemlar vagnsins voru i afar béagbornu
astandi og urdu hemlakraftar ad fara um
beislid. bvi hefur hemlun getad leitt til pess
ad beygja beislid enn meira sem svo olli
pvi ad vagninn leitadi Gt fyrir akstursstefnu
bifreidarinnar vid hemlun, rétt fyrir
arekstur.

Vid rannsokn malsins kom fram ad beisli
tengivagnsins hafdi skemmst nokkrum
sinnum vid pad ad bakkad hafdi verid i
pad.

Kemur pad heim og saman vid upptokuna
frd bensinstddinni & Blondudsi sem og
nokkrar beygjur sem & beislinu voru.

Mynd 7. Beislid eftir areksturinn.

Vio skodun & beislinu kom einnig i ljés ad 5 mm slit var i festingu heegra megin vid
snuningskransinn. Slit i pessari festingu skerti rasfestu vagnsins.

Beislio 1& ekki larétt milli vagns og vorubifreidarinnar. Boltatengi vorubifreidarinnar var
talsvert hearra en snuningskransinn. Mikid var um frostlyftingar i veginum allt fra
Holtavorduheidi. Deld var i veginum tepum 200 metrum fra arekstrarstad. Ofangreindir

pbeettir geta hafa beygt beislid og veikt pad enn frekar.

Rannsdkn & brotsarinu & beislinu leiddi i 1jés ad um stokkt brot var ad reeda og einsynt ad
beislio hafdi brotnad vid mikid alag.



f Beygja a béislinu sem
- (MTiklega kom vid pad ad
P bakkad vari pad

Mynd 8. Beislid eftir slysid. Liklegt er ad beygjan sem gula 6rin bendir & hafi verid til stadar fyrir slysio
(sj& mynd 6).

Beislid var bogid og vagninn nanast hemlalaus. Vegna pess ma telja liklegt ad pegar
bifreidinni var ekid i haegri beygju yfir skemmd & veginum um leid og 6kumadurinn hemladi
rétt adur en bifreidarnar meettust, hafi vagninn leitad til vinstri, inn & rangan vegarhelming.
par lenti vinstra framhorn vagnsins a voruflutningabifreidinni sem a méti kom.

Hledsla & farmi og festingar

Farmur vagnsins vo 12.135 kg en vagninn 5.190 kg ohladinn vid bilteeknirannsokn.
Samkvaemt oOkutekjaskrd er burdargeta vagnsins 17.400 kg og skrad eiginpyngd 6600 kg.
pyngd farms & vagni var ekki umfram leyfilega pyngd.

Tengivagninn hentadi hins vegar illa til flutnings a steinrdrum eins og hann var Gtbtinn pegar
slysid vard. | 6. grein reglugerdar um hledslu, fragang og merkingu & farmi nr. 671/2008 segir
um ror, kefli og adra sivalninga sem hladid er pvert & 6kutaeki:

Framan og aftan vid hledsluna skulu vera vel festir klossar. H&ed peirra skal vera
a.m.k. 1/3 af radius farmeiningar fyrir tvo hluti og 1/2 radius fyrir fleiri en tvo hluti.
Til varnar hlidarskridi skulu vera klossar eda styttur a.m.k. 100 mm & had og einnig
skal binda farminn tryggilega.

Heed farmsins var um 2,5 metrar. Fremst & vagninum var 17 cm har pverbiti en aftast voru
sliskjur sem nddu upp fyrir haed farmsins (sja mynd 9). Aftasti hluti pallsins halladi & um eins
metra kafla ad sliskjunum og par var enginn farmur (mynd 10) eftir ad vagninn var
endurhladinn. Sliskjurnar veittu pvi enga vorn vid afturskridi.



Engar styttur voru medfram hlidum vagnsins. Ad aftan voru fjogur spennubénd, skaspennt fra
palli i endar6r fjogurra fyrstu radanna. Ad auki voru fjogur spennubdnd skaspennt fra palli i
endaror fjogurra nedstu radanna. Endaror fimmtu radarinnar voru sidan spennt saman larétt en
fjorar efstu radirnar voru ekki festar. Fjalir voru negldar nidur i golf vagnsins sitthvoru megin
vid rorasteduna.

Mynd 10. Eftir umstéflun. Hledslan var

Mynd 9. Synir fyrstu hledslu steinrdra & vagninn.
feero framar & vagninn.

Samkveemt upplysingum fra Loftorku, par sem bifreidin var hladin, var haft um 1-2 cm bil &
milli réra i nedstu rédinni og notadir til pess steinar. bad var gert til pess ad tryggja rymi fyrir
naestu réo sem 16gd var ofan &. Pegar buid var ad leggja naestu rod ofan & var gengid a hvert
ror og tryggt ad pad seeti rétt og veeri stéougt. Pannig var gengid & allar radir i hledslunni.

Heildarpyngd vagnlestarinnar
Heildarpyngd vagnlestarinnar (vorubifreid, tengivagn og farmur) var 47 tonn. Hvorki

vorubifreidin né tengivagninn stodust lagmarkskrofur um hemlun auk annarra athugasemda
sem lyst hefur verid i pessari skyrslu.

Orsakagreining

e Moeslein tengivagninn for yfir & 6fugan vegarhelming og rakst a framhorn
voruflutningabifreidarinnar.

e Beisli tengivagnsins var bogid og slit i fodringum pess. Pvi leitadi vagninn til vinstri
yfir & 6fugan vegarhelming.

e Hemlar tengivagnsins voru i 6lagi og frestur til endurskodunar utrunninn. Styttur og
gafl vantadi & tengivagninn og var hann 6nothafur til flutnings & farminum.

e Miklar frostlyftingar voru & Nordurlandsvegi auk pess sem dald var i veginum tepum
200 metrum fra arekstrarstad. Ofangreindir peettir geta hafa beygt beisli tengivagnsins
og veikt pad frekar.

e par sem slysid vard ramar vegurinn ekki med éruggum heetti tvo okuteeki i pessum
sterdarflokki sem meetast Ur gagnsteedum attum.



e Okumadur DAF bifreidarinnar var reynslulitill i akstri vorubifreida med eftirvagn og
farm og um hledslu farms.

e Hjdlbardi a tengivagni sprakk vegna nanings vid vagninn sennilega fyrir arekstur.
e Hemlun DAF vorubifreidarinnar var undir lagmarkskrofum.

e Volvo voruflutningabifreidinni var ekid yfir leyfilegum hamarkshrada.

Abendingar

Eftirlit med astandi storra 0kutaekja, hledslu, fragangi a farmi o.fl.
Eftirliti er &bdtavant.

Farmflytjendur, og peir sem vinna ad hledslu a farmi, verda ad atta sig a &byrgd sinni og geeta
ad pvi ad peir skapi ekki hattu & pvi ad valda vegfarendum alvarlegu tjoni. Einn madur 1ét
lifid i slysinu, sem vard pann 27. desember, pegar okuteki hans vard fyrir &ki sem var i
Oforsvaranlegu astandi og 6heft til flutnings a slikum farmi. bessa somu leid aka daglega
fjolmargar folksbifreidar og hopbifreidar.

AJd mati Rannsoknarnefndar umferdarslysa er eftirliti & vegum med astandi stérra 6kuteekja
abotavant & Islandi. Eftirlit med astandi 6kuteekja er i hondum légreglu en eftirlit med hledslu,
fragangi farms og fl. er i hondum l6greglu og eftirlitsmanna Vegagerdarinnar. Pad er mjog
mikilveegt ad umferdareftirlit & pjodvegum se 6flugt vegna 6ryggis vegfarenda og mikilla
farmflutninga. Aridandi er ad eftirlitsadilum sé skapad pad svigrdm ad peir geti sinnt eftirliti
begar pess er pérf med pvi ad veita naegu fé til pess.

Logreglu er samkvaemt 68. gr. umferdarlaga heimilt hvenaer sem er ad stodva okuteki og
skoda astand pess og hledslu. Reynist okuteeki ekki vera i I16gmeeltu astandi mé krefjast pess
ad pad skuli feert til sérstakrar skodunar. Eftirlitsménnum Vegagerdarinnar er heimilt ad
stddva akstur okutekja sem eru meira en 3,5 tonn ad leyfori heildarpyngd hvenaer sem er til
bess ad sinna eftirliti med t.d. aksturs- og hvildartima 6kumanna og notkun 6kurita, steerd,
heildarpyngd og aspunga dkutakja og hledslu, fragangi og merkingu farms.

Samkvaemt 59. gr. umferdarlaga skal 6kuteki svo gert, og pvi haldid i pannig astandi, ad nota
megi an pess ad af pvi leidi heetta eda dpeaegindi fyrir adra eda skemmd a vegi. Ber eigandi eda
umradamadur abyrgd & ad okuteeki sé i logmeeltu astandi. Skulu 6kumadur og flytjandi hlita
peim reglum sem radherra setur um aksturs- og hvildartima 6kumanns og notkun okurita,
steerd, heildarpyngd og aspunga 6kutakja, hledslu, frigang og merkingu farms, sbr. 1. mgr.
76. gr. umferdarlaga.

Ef grunur vaknar, vid eftirlit, um brot & reglum um aksturs- og hvildartima ékumanns og
notkun okurita, steerd, heildarpyngd og aspunga 6kutekja eda hledslu, fragang og merkingu
farms, sbr. 2. mqr., er eftirlitsménnum Vegagerdarinnar heimilt ad banna frekari for 6kutekis,
til ad hindra aframhaldandi brot, par til I6gregla kemur & vettvang. Okumadur skal hlita banni
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eftirlitsmanns um frekari for par til pvi hefur verid aflétt. Ohlydnist 6kumadur banni
eftirlitsmanns skal pad pegar tilkynnt til 16greglu.

Okumadur vorubifreidarinnar var stédvadur af eftirlitsménnum Vegagerdarinnar a Kjalarnesi
sama dag og slysid vard. Var pad adur en farmi var hladid a vagninn. Athugasemd var gerd
vid Klukku i 6kurita i vorubifreidinni og ékumanni veitt leidsdgn. Ekki var gerd athugasemd
vid ad endurskodun vagnsins var udtrunnin par sem pad er hlutverk logreglu en ekki
eftirlitsmanna Vegagerdarinnar ad gera athugsemdir vid astand 6kuteekja.

Nefndin lysir yfir ahyggjum af pvi ad pad skuli skipta mali hvada loggeeslu- eda eftirlitsadili
hefur afskipti af 6kuteekjum, sem eru 6gnun vid umferdardryggid, med tilliti til pess ad pau
séu athugud og, eftir atvikum, tekin ar umferad.

[ frumvarpi ad nyjum umferdarldgum, sem lagt var fram & Alpingi s.l. vetur, eru nokkur
nymeeli hvad vardar umferdareftirlit, sbr. 88. og 89. gr. frumvarpsins. Frumvarpid var ekki
afgreitt. Er pad 6sk nefndarinnar ad akveedi pessi hljoti sérstaka skodun & ny verdi frumvarpid
lagt fram & Alpingi ad nyju, med hlidsjon af slysi pvi sem hér er til umfjollunar, mannafla sem
&tlad er ad sinna eftirlitinu, fagmenntun eftirlitsmanna og peim reglum sem gilda i pessum
efnum i 6drum I6ndum.

Eftirlitid er vandasamt og sérhaft verkefni. Reglur hafa ekki verid settar.

Samkvaemt breytingu & umferdarlégum, sem gerd var 2006, er rddherra &tlad ad setja reglur
um hefi og pjalfun eftirlitsmanna, einkennisblnad, skilriki og um framkvaemd eftirlits. Hafa
peer reglur ekki verid settar en rannséknarnefndin beinir pvi til innanrikisraduneytisins ad
setja strax slikar reglur. Eftirlit med astandi 6kutaekja er mjog vandasamt og serheaft verkefni
sem légreglumenn, einir og sér, hafa ad jafnadi hvorki teeki né pekkingu til ad sinna svo vel
sé. Um er ad reeda sérheeft verkefni sem parfnast tekjabinadar og adkomu fagmanna sem hafa
skodun eda vidhald storra Okutekja ad atvinnu. Hvetur nefndin stjornvéld til ad mennta og
pjalfa pann hop manna sem falid verdur ad sinna pvi eftirliti. Hugsanlega @tti ad stofna til
pverfaglegrar samvinnu um ad skoda okutaeki, ekki sist 6kutaeki pyngri en 3.5 tonn, a vegum
ati. Med hlidsjon af hlutverki logreglunnar parf ad meta hvort ekki sé edlilegra ad han hafi &
hendi stjorn pessa verkefnis fremur en ad pad sé falid Umferdarstofu eda Vegagerdinni.

Rannsoknarnefnd umferdarslysa hefur adur ritad um naudsyn vegaeftirlits med astandi
Okutekja pyngri en 3,5 tonn ad leyfori heildarpyngd. Logregla, Umferdarstofa og fulltrdar
skodunarstodva hafa radist i slikt eftirlit nokkrum sinnum undanfarin ar en engin regla hefur
gilt um pad eftir pvi sem best er vitad. Ad mati nefndarinnar hafa skapast ny sdknarferi til
samvinnu & pessu svidi med sameiningu raduneyta l6ggeslu og samgangna i
innanrikisraduneytid. Med 6flugri samvinnu & pessu svidi geeti island uppfyllt skuldbindingar
sinar betur skv. 3. gr. tilskipunar 96/96/EB um teeknilegt eftirlit & vegum uti.
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Reglur um hledslu a farmi

Um hledslu & farmi gildir reglugerd nr. 641/2008. Vid rannsoknir nefndarinnar, m.a. & pessu
slysi, hefur komid i ljos ad pekking & reglum pessum er takmorkud medal peirra sem annast
hledslu farms og farmflutninga. Jafnframt er hluti pessara reglna flokinn, sér i lagi pad sem
snyr ad spennub6ndum. AJ mati rannsdknarnefndarinnar ber naudsyn til ad
innanrikisraduneytid hlutist til um ad pessar reglur verdi endurskodadar pannig ad audveldara
sé ao framfylgja peim. Vinna parf sérstaklega ad kynningu peirra reglna medal farmflytjenda
og 6kumanna og arétta naudsyn pess vandad sé til hledslu & farmi og til farmflutninga med
oryggi vegfarenda ad leidarljosi.

Fjolga ber astandsskodunum 6kutzekja pyngri en 3.5 tonn

Bilteekniskodanir 6kutekja, sem eru pyngri en 3.5 tonn sem RNU hefur undir hondum, bera
pess skyrt merki ad skodun & eins ars fresti er ekki naegjanleg og er par mest aberandi ad
hemlar uppfylla ekki lagmarkskrofur. Ad mati nefndarinnar parf ad auka vegaeftirlit med
astandi okuteekja pyngri en 3,5 tonn og fjélga reglubundnum &standsskodunum peirra eins og
nefndin hefur adur gert tillégur um.

Reynsla 6kumanna og ahattumat starfa

Okumadur DAF vorubifreidarinnar hafdi ekki ekid vorubifreid og tengivagni med vidlika
farmi &our pétt hann hefai til pess réttindi. Var hann i sinni fyrstu ferd & pessari bifreid og
med pennan vagn. Petta er umhugsunarvert i ljosi pess ad abyrgd er ner 6ll & hendi 6kumanns
ef slys henda og almenningi og vegfarendum, veruleg hetta bdin ef illa fer. | samtali vid
6kumann og eiganda 6kutaekisins kom fram ad reynsla 6kumanns var ekki raeedd fyrir ferdina.
I 58. grein ndgildandi umferdarlaga er abyrgd 16gd & pann sem felur 6kumanni akstur
Okutaekis sem hann ekki hefur réttindi til ad styra. Nefndin leggur til ad pad verdi skodad
alvarlega ad setja samberilega afleidda refsiabyrgd fram gagnvart peim sem felur 6kumanni
vandasamt verk af tiltekinni gerd an pess ad sinna pjalfun, leidbeiningarskyldu og uppfylla
naudsynlegar skilgreindar 6ryggiskrofur. Er framangreint tilvik kjorid sniomat fyrir slikar
reglur.

pratt fyrir ad reglur kvedi ekki a um reynslu ékumanna vid flutning og hledslu & farmi hafa
sum fyrirteeki tekid upp eigin éryggisreglur hvad snertir pjalfun ékumanna. bau hafa sett sér
Oryggis- og sidareglur og latid framkvema ahattumat starfa og er pad mjog til bota. bannig
tiokast ekki hja sumum fyrirteekjum ad 6kumenn fari einir fyrstu ferd med mikinn og pungan
farm heldur er reyndari madur hafdur med i for. RNU hvetur forsvarsmenn verktaka og
fyrirteekja sem sinna farmflutningum ad setja starfsreglur i pessum efnum.En pad er ekki ndg
ad lata par vid sitja. Eigendur fyrirteekja verda lika ad sja til pess ad reglunum sé fylgt.
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Vidbragdsadilar og viraleidarar

[ slysi pessu hékk énnur vorubifreidin i einum af fjérum virum vegrids i vegkantinum. Eftir
slysid voknudu spurningar um hvernig 6ruggast veeri fyrir viobragdsadila ad bera sig ad i
vinnu par sem bifreid hefur hafnad i viravegridi. Ad mati RNU er mikilvaegt ad
vidbragdsadilar, 16gregla, sjukraflutningamenn, slokkvilid o.fl., seeki namskeid eda fai freedslu
um edli og virkni viraleidara/viravegrioa. Brynt er ad pekking sé til stadar svo heaegt sé ad
vinna 6rugglega ad bjorgunarstérfum & slysstad. | kjolfar slyssins i Langadal atti RNU fund
med innflutningsadila viraleidara, 16greglu og slokkvilidi & hofudborgarsveedinu par sem farid
var yfir pekkingu adila & viraleidarakerfinu. Var pad samddéma &lit ad vidtek fredsla um
viraleidara veeri naudsynleg. Beinir nefndin pessari abendingu til Rikislégreglustjora, slokkvi-
og sjukraflutningsadila.

Breidd vega, breidd 6kuteekja og nullsyn.

par sem slysid vard er vegurinn asamt vegdxlum 7,5 metra breidur. Milli kantlina eru 6
metrar. Bifreidarnar i slysinu, DAF vorubifreidin (2,5m) og Volvo voruflutningabifreidin (2,6
m) eru samtals 5,1 metrar a breidd, auk spegla. Ef 6kumenn svo stérra 6kutekja halda sig
innan akreina- og kantlina hefur hvor 6kumadur 40-50 cm rymi eda 20-25cm a hvorri hlid.
Ekki er opekkt & Islandi ad stor okuteki reki saman spegla. Til vidbotar hafa kumenn
vegaxlir en breidd peirra og astand er mismunandi. Deeld er i veginum skammt fra slysstad og
sennilegt ad DAF vorubifreidin og tengivagninn hafi sveiflast til vid ad aka i deeldina. bad
verdur ekki framhja pvi litio, burtséd fra astandi dkuteekja i slysinu i Langadal, ad vid pessar
adstedur hafa dkumenn litid svigrum til ad bregdast vid ef eitthvad hendir. Petta gildir um
einnig um adra vegi & Islandi.

Farmflutningar fluttust nanast alfarid af sjo yfir & vegakerfi landsins & stuttum tima an pess ad
samhlida hafi fylgt naudsynlegar vegbetur, s.s. breikkanir vega. Ad mati RNU parf
sérstaklega ad huga ad pessu mali vid gerd samgonguaztlunar og veita fé til naudsynlegra
vegbdta. Undanfarid hefur farid fram umraeda um innleidingu svonefndrar nallsynar i
umferdardryggismalum & [slandi. Samkvaemt nallsyninni  ber fagfolki & svidi
umferdardryggismala ad lita & banaslys i umferdinni sem alvarlegan galla i pjonustu og rekstri
samgongukerfisins. Okumenn verda ad syna varkarni i akstri, fylgja umferdarreglum og peim
reglum sem veghaldari setur. Pad er hins vegar hlutverk stjérnvalda ad tryggja ad
samgongukerfid sé 6ruggt og umferdamannvirki med peim heetti ad pé 6kumenn geri mistok
leidi pad ekki til alvarlegra umferdarslysa.

Reykjavik 12.9. 2011
Rannsoknarnefnd umferdarslysa
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