M-07496-08

SKYRSLA UM FLUGATVIK

(Sbr. 16g nr. 59/1996 um rannsékn flugslysa)

Loftfario :
- tegund og skrasetning : Fairchild SA 227-AC, TF-JMK
- framleidsinar : 1982,
- radniimer 1 AC-467.
- hreyflar : Tveir Garrett TPE-331-110, skrtfuhverfihreyflar.
Skradur cigandi
Rekandi/notandi : Skrédur eigandi.
Dagur og stund : 81. mai 1996, kl. 10:50.
Stadur : Akureyrarflugvéllur.
Lysing atviks : L4 vid slysi, pegar vorubifreid var ekid fyrir flugvél 1 flugtaki.
Tegund flugs : Oreglubundid flug.
Vedurskilyroi : Bjart, skyggni meira en 10 km., vindur 350°/20-25 hn., 3/8 sky 1 600 fetum,
hiti +4°C og loftprystingur var 1000 hPa.
Flugskilyroi : Sj6nflugsskilyrai.
Flugio : Leiguflug til Graenlands.
Fjoldi manna um bord : Tveir flugmenn og t6lf farbegar, samtals 14 manns.
Meiodsl : Engin
Skemmdir loftfarinu : Engar.
Adrar 4 skemmdir : Engar.
Flugstjori -

- kyn, aldur, skirteini : Karlmadur, 50 4ra, atvinnuflugm. I.-ﬂ./ﬂugvél,.ﬁtg. 6. des. 1978.
- gildi, svo og tilskildar 4ritanir.

- flugreynsla . Heildarfartimi samtals 18.689:30 klst., bar af 1.991:06 4 bessa tegund..
Fartimi hans sidustu 90 dagana fyrir atvikid var samtals 231:06 klst., bar af

voru samtals 174:06 4 bessa tegund.
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Skyrslum Rennséknarnefndar flugslyse skal ekfi beitt sem sonnunargégnum { opinberum mdlum, en rannsékn & meintri refsiverdri
hdttsemi | tengslum vid flugslys er 6hdd rannsékn flugslysa, enda er markmid flugslysorannsdkna ad greina orsakapeetti flugslysa { pui
skyni einu ad koma { veg fyrir ad flugslys endurtaki sig og studla ad pvi ad dryggr i flugi megt aukast. Tilgangurinn er ekhi ad skipta sok eda
dbyrgd. (Sjd 1. gr. og 14. gr. laga nr. 59/1396 um rannsékn flugslysa).



1. ATVIKARAS.

1.1 Almennt:

Alvarlegt Nugatvik vard 4 Akureyrarflugvelli, [6studaginn 31. maf 1996, kl. 10:50, pegar bifreid
verktaka sem var ad vinna vid malbikun {lugvallarins var ekid { veg fyrir flugvél
sem var i flugtaki og 14 neerri ad 4rekstur yrdi. Verktakar vid malbikunina voru fyrirteeki

Ekki var tilkynnt um atvikid atvikid, sbr. gr. 5.2 1 “reglugerd um tilkynningarskyldu i flugi”, nr
360/22. agast 1990 (RL4.7 og ekkert var békad um atvikid 1 dagb6k flugturnsins 4 Akureyrarflugvell.
Flugstjorinn tilkynnii runnsakendum fugslysy hinn 7. janf um atvikid, en ba var vinnu vid malbikun flug-

vallarins lokid og verktakar farnir af stadnum.

1.2 If’lugviil_lurinn:
A flugvellinum 4 Akureyri (65°39°21'N 018°04°357°V) er ein flugbraut 01/19. Flugbrautin er 1940 m,

léng auk 60 m. malbikads Gryggissveedis vid hvorn enda og breidd malbiksins fyrir breikkun var 30 m. en 45
m. eftir breikkunina.

Engin reglugerd er til 4 islensku um gerd og starfreekslu tlugvalla, en byggt cr 4 Skjalauka nr. 14 vid
alpjédaflugmélasattmalann (CAO Annex 14, “Acrodromes - design and operation”), en hann fjallar um gerd
og starfrazkslu flugvalla. Ekki er til hlidsteed sérstok reglugerd um flugvelli, bar sem skilgreindir eru
mismunandi svaedi hans, par 4 medal (Runway strip = flugbrautarsvaedid, Runway = flugbraut og Clearway =
hindranalaust klifursveedi).

Annex 14 skilgreinir petla svo sem hér segir:

Runway strip A defined area including the runway and stopway, if provided, intendced:

a) to reduce the risk of damage to aircraft running off a runway; and

b) to protect aircraft flying over it during take-off or landing operations.

A defined rectangular area on a land aerodrome, prepared for the landing and
take off of airerafi.

Clearway A defined rectangular area on the ground or water under the control of the
appropriate authority, selected or prépared as a suitable area over which an
aeraplane may make a partion of it’s initial elimb to a specified height).

“Runway strip” felur 1 sér flughrautina sjalfa (Runway) og bad sveedi umhverfis hana, sem 4 islensku

er kallao dryggissvaedi.

DPegar umreett atvik vard, var lengd flugbrautarinnar sem tilteek var 4 Akureyrarflugvelli 960 metrar
(8150 fet). “Runway strip” var 1080 m. long, par ¢d lengd éryggissvaedisins var 60 metrar vid hvorn enda og
breidd pess var 45 metrar medfram hvorri hlid.

Runway

1.3 Vinna vid flugvollinn:
Verid var a0 vinna fyrir Flugmalastjérn vid malbikun Akureyrarflugvallar, Flugbrautin var breikkud

um 7% m. hvoru megin og sidan var flughrautin 611 malbikud.

Framkveemdinni var pannig hattad, a0 sudurhelmingur flughrautarinnar var tekinn fyrir fyrst.
Flugbrautinni var skipt i tvennt med hugsanlegri markalinu milli pess hluta sem var i notkun og bess hluta
sem veri0 var ad vinna vid. Pegar atvikid vard, var malbikun sudurendans lokid og s4 hluti flugbrautarinnar 1
notkun og verid ad vinna vid nordurhlutann.

Fjérir appelsinugulir 160abelgir voru hafdir sitt hvoru megin, um 60 m. sunnan vid 40urnefnda
markalinu og 4ttu beir ad marka nordurenda flugbrautarinnar sem var uppgeﬁpw%o metrar § notkun,
Hindranalaust klifursvaedi (Clearway) var ekkert uppgefid, en allan timann sem unnid var vid flugbrautar-
helmingana, var bilum og teekjum ekid at af malbiki bess hluta sem unnid var vid begar flugték og/eda

lendingar flugvéla attu sér stad, svo sem getur hér 4 eftir.

1.3.1 Vinnureglur 4 flugbrautinni: { athodsgignum, svo og i samningi Rikiskaupa fr4 april 1996 um

verkid, stendur m.a.:
“Vinnu 4 flugvallarsvsedinu skal skipuleggja bannig, ad htun taki sem stystan tima. Flugumferd verdur
ekki stodvud um flugvéllinn medan unnid er vid hann, heldur er gert rad fyrir ad loka adcins hluta
brautarinnar i einu. Verktaki skal haga vinnu sinni bannig, ad avallt. verdi nothaefir fyrir flugumferd
nm 950 metrar hrautarmnar (naverandr hrautar) 4 verktima eftir nanara samkomulagi vid verkkaupa.
Einnig skal skipuleggja verkid pannig, ad flugvélar geti avalt ekid upp ad flugstsd, t.d. 4 helmingi af
brautarbreidd. Tecki verdur ad fjarlsegja alveg af braut 4 60 metra-kafla naest brautarenda { notkun vid
lendingu og flugtak og skal verktaki § samradi vio verkkaupa skipuleggja verkid med hlidsjén af bessu”.
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Samkvaemt skyrslu umdeemisstiora Flugmalas(jornar 4 Akureyri voru brautarliés slokkt 4 peim
helmingi sem unnid var vid en pau kveikt 4 hinum helmingnum pegar flugvélar héfu sig 4 loft eda lentu, til
]ess ad vara verkamennina vid. Heettu beir b4 vinnu og féru allir Gt al malbikinu og alla leid at fyrir ljésaréd
flugbrautarinnar sem bad gatu. RS

Samkveemt skyrslunni hofou starfsmennirnir einnig fyrirmeeli um ad vera fjeer hugsanlegri
markalinu en eitt ljésabil, eda 60 meira og reynt var adhaga vinnunni bannig, ad begar flugvélar héfu flug
eda lentu, vaeru engin teeki neer markalinunni en 150 metra. P6 kom fyrir ad malbikunarvélin sjalf var um
100 metra fra markalinunni.

b4 var samkvsemt skyrslu umdeemisstjérans einnig haldinn fundur med verkidkunum &dur verkid
héfst. Par voru peim kynntir allir éryggispsettir og hvernig umferd setti ad haga um flugvollinn 4 medan
verkid steedi og flugumferd veaeri um flugvollinn, Auk bess var ounur af tveimur slokkvibifreidum
flugvallarins stadsett vid flugbrautina og med blikandi lj6s, begar flugtak eda lending var 1 adsigi og svo var
einnig 1 hessu tilviki sem hér er fjallad um. Brautarljésin og blikljés slokkvibifreidarinnar voru einu
samskiptin milli flugturnsins og verktakanna. .

Allt fram til bess ad atvikid vard, hafoi verkid gengid vel og engin 6hépp ordio. Okumadur
vorubifreiéarinna* sem verktakinn notadi til pess ad Gda tjorunni, hafdi starfad allan timann vid
verkid. ITann segir ad sér hafi verid kunnugt um ad hann meetti ekki vera inni 4 flugbrautinni, ef kvcikt veeri

4 brautarljésunum.

e

1.4 Atvikaras:
Fostudaginn 31. mai 1996 var flugvélin TF-JMK ad hefja flug fra Akureyrarflugvelli. Um var ad raeda

leiguflug med 12 farbega til Nerlerit Inaat (Constable Point) { Greenlandi. Samkveemt hledsluskré sem gerd
var fyrir flugid, var flugtakspungi TF-JMK 6.306 kg., en hdmarkspungi flugvélarinnar cr 6577 kg. og
jatnveegisttreikningar syndu, ad pungamidja var innan leyfdra marka. Flugtakshradar voru: Vi/V: =105 hn.,
Va2=114 hn., Vxse 119 hn. og Vyse 135 hn. *)

Verktakinn var ad malbika og undirbGa malbikun fyrir nordan belgina og par voru teeki og vélar.
Flugumferdarstjérinn kveikti 4 brautarljiésum sudurhelmings flugbrautarinnar sem notud var fyriv flugtakid
og b4 féru bll vinnutsekin 4 nordurhelmingnum 6t fyrir malbikid, sitt hvoru megin. Flugvélinni var med
fullum lendingarljésum ekid i brautarstédu 4 flugbraut 02, eda 4 suburendann fyrir flugtak il nordurs
flugumferdarstjérinn gaf flugstjéra TF-JMK heimild til flugtaks. Ad ségn sjénarvotta 6k vérubifreibin&
1 bann mund af stad, sudur austur jadar pess hluta flugbrautarinnar sem verid var ad vinna vio.

Flugstjérinn hof flugtakio kl. 10:50, flugvélin var pung 1 flugtakinu. Samkvaemt skyrslu flugstjérans,
6k ckumadur vorubifreidarinnar inn fyrir hugsada markalinu og inn 4 flugbrautina, rétt eftir ad
flugvélin n4di Vi hrada. Okumadur eygdi sidan til nordurs og stddvaoi bifreidina sem neest 4 midlinu,
rétt fyrir nordan hugsada markalinu.

Flugstjérinn gat ckki heett vid flugtaksbrunid og flugvélin lyftist af flugbrautinni, pegar um 200
metrar voru ad endamérkum hennar ad ségn sjénarvotta. Flugstjérinn sveigdi henni strax til haegri eftir ad
han lyftist af jordu. Samkvaemt frasogn flugstjérans og sj6narvotta, munadi litlu ad vinstri veengur hennar

raekist { vorubifreidina.
Brottflug og klifur var edlilegt og flugvélin hélt fluginu 4fram svo sem aformad var.

Hradi sem n4 verdur til pess ad unnt sé ad halda flugtaki 4fram ef annar hreyfillinn bilar.

®) V1 =
P4 er unnt ad halda flugtaki 4lram og komast { 35 feta heed yfir endamérkum (Descision speed).
V: - Hradi sem nefi flugvélarinnar er lyft af flugbrautinni. (Rotation speed)
Vz = Hradisem Klifrad er 4 eftir ad Vi er néd og hreyfill hefur bilad. (Take-off safety speed)
Vxee = Bosti klifurhornshradi 4 einum hreyfli.(Best angle-of-climb spoeed - single engine)
Vyse = Hradi fyrir mesta klifur 4 einum hreyfli. (Best rate-of-climb speed - single engine)

1.5 Um afkastagetu TF-JMK:

Hamarksflugtakspungi flugvélarinnar TF-JMK er 6577 kg. en samkveemt hledsluskra sem gerd var
fyrir betta flugtak, var raunverulegur flugtakshungi flugvélarinnar 6303 kg. Degar atvikid vard, var lengd
flugbrautar sem tiltask var 4 Akureyrarflugvelli 960 metrar (3150 fet). Steerd dryggissvecdis var 60 metrur vid
hvorn enda og 45 metrar medfram flugbrautinni.

Loftferdaeftirlit Flugmalastjérnar heimilar m.a. Flugfélagi Nordurlands hf. ad nota allt ad 60 m. lengd
oryggissveedis vid flugtaksenda flugbrautar, i flugtaksttreikningum sinum fyrir Akureyrarflugvoll
Utreikningar fyrir afkastagetu TF-JMK midast pvi vid 960 m + 60 m = 1020 metra (3347 feta) vegalengd.
Flugvélin verdur bvi ad hafa n4d a.m.k. 10.7 m. (35 feta) heed, samkvaemt dkveedum 1CAQ Annex 6, 1. hluta,

yfir endamérkum flugbrautarinnar, par sem éryggissvaedid par tekur vio.
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Samkveemt pemm upplysingum sem fram hafa komio hér 40 [raman og afkastatoflum flugvélarinnar
TF-JMK, var tilteek hemlunarvegalengd vid flugtak (accelerate- stop distance available) um 950 m (3116)
fet), en Da er gert rad fyrir bvi ad unnt hefdi verio a0 stodva orugglega 4 flugbrautinni, p6tt annar hreyfillinn
bil 4dur en Vi hradanum er n4d. P4 var einnig samkvaemt afkastatéflunum reiknad ut, ad flugtaksvegalengd
flugvélarinnar til bess ad n4 35 feta flughaed yfir endamorkum hafi parna verid 1020 m (3850 fet). 1 t6fluna er
4 innbyggt, ad annar hreyfillinn bili eftir ad Vi er n#d, klifri sé haldid afram & hradanum Vs og fario sé yfir
endamérk flugbrautarinnar { tilskilinni 35 feta (10.7 metra) lagmarks flughoed.

Fram kam vid rannsoknina, ad toftur um afkastatireikninga TFairchild SA 227-AC fyrir cinstaka

flugvelli eru ekki tilteekar fyrir flugmenn flugvélunum fljaga.

2.  GREINING PATTA.

Li6st er ad b6tt “hindrunarlaust klifursveedi” (Clearway) hafi ekki verid gefid upp vio flugbrautina, ba
var bad § raun (il sindar og med pvi reiknad allan (fmann sem verkid st60 yfir, par sem bilreidar og tasky voru
flutt at af malbiki bess brautarhelmings sem verid var ad vinna vid, pegar flugvélar lentu eda héfu sig 4 loft &

peim hluta flugbrautatinnar sem opinn var fyrir flugumfero.
Pegar flugstj6Fini hof flugtakshrimid af enda sydra dryggissveedisins, gerdi hann rad fyrir pvi ad geta

notad alla flugbrautina sem opin var, cnda var flugtakspungi flugvélarinnar midadur vid ad bad veeri

mogulegt.
Flugtak var hafid 4 odlilegan hatt med petta 1 huga og flugvélin hafoi n4d Vi hraoa, hegar umreeddri

vorubifreid var skyndilega ekid { veg fyrir hana Gt 4 éryggissvaedio vio nordurendann og htn st6ovud par sem
naest 4 midlinu. Flugstjérinn gat p4 ekki haett vid flugtakid og vard ad halda pvi afram.

Flugvélin lyftist af flugbrautinni um 200 metrum &dur en a0 endamorkum flugbrautarinnar vid
dryggissvaedid kom og flugstjéranum tokst ad vikja framhij4 bifreidinni sem st60 ndnast & midlinu pess. Ljést
er af framburdi flugstjérans og siénarvoita, a0 litlu munadi ad drekstur yroi.

Fram kom vid rannséknina ad atvikid var ekki tilkynnt rannsakendum flugslysa, né heldur var pess
getio { dagbok flugturnsins 4 Akureyrarflugvelli. Ranns6knarnefnd flugslysa vekur i bessu sambandi athygli
4 pvi, ad bad hefur nokkrum sinnum komid fram, ad nokkud skortir 4 ad tilkynnt s¢ um flugatvik og énnur
fravik fra edlilegum vinnubrogdum 1 flugrekstri. Sérstaklega 4 petta vid atvik sem verda utan flugvalla

Reykjavikur og Kcflavikur.
Aformad er ad hefja malbikun flugbrauta Reykjavikurflugvallar 4 neesta 4ri. Ljost er ad skipuleggja

verdur oryggisgeeslu par 1 [josi bessa alviks, par sem framkveemd oryggisrogina verdur endurskodud. . ., -

3. NIDURSTADA. Likleé‘inb‘rsakabaettir eru merktir med stjérnu ¥.

3.1 Flugmennirnir hofou gild réttindi til bess ad fara betta flug.
3.2 Flugvélin var flughsef og samkvaemt hledsluskré var hledsla hennar og jafnvaegi innan leyfdra marka.

3.3 f flugéeetluninni var tiltaek flugtaksvegalengd nytt til fulls.

34  Verid var ad vinna vid flugbrautina og starfsmeun verktaka hofou tiltekin fyrirmgoli um vinnubrogd
og tilhégun verka, sem vardadi 6ryggi flugvéla i {luglaki og lendingu.

3.5 Samskipti flugturnsins og dryggisvardarins 4 slokkvibifreidinni annars vegar 0g stjérnanda teekja
verktakanna hins vegar, voru brautarljésin og blikljés slokkvibifreidarinnar. Pegar flugvélar héfu

flug eda lentu, var kveikt & brautarljésunum

3.6 Degar flugtak TF-JMK hofst var kveikt 4 brautarljésunum og 6nnur af tveimur slokkvibifreidum
flugvallarins var vid flugbrautina med blikandi lj6s.

* 37 Dréatt fyrir varadarradstafanir var vorubifreid i eigu verktaka var ekid i veg fyrir flugvélina, Gt 4
ryggissveedid vid nordurenda flugbrautarinnar medan flugvélin var { flugtaksbruni til nordurs, 40ur
en dryggisvordur Flugmalastjérnar gat nokkud adhafst og begar of seint var fyrir flugstjérann ad
heetta vid flugtakid.

3.8 Litlu munadi ad flugvélin reekist 4 bifreidina og ad slys yroi

3.9 Atvik petta er skilgreint sem “alvarlegt flugatvik” og ber a0 tilkynna atvikio sbr. gr. 5.2 i “reglugerd
um tilkynningarskyldu § flugi (RL4.7 nr 360/22. 4gast 1990. Rannsakendum flugslysa var ekki
tilkynnt um atvikid fyrr en 7. jani og ekkert var bokad § daghok flugturnsins 4 Akureyrarflugvelli.



3.1

1.2

3.3

TILLOGUR I ORYGGISATT:

Rannscknarnefnd flugslysa meelir med bvi vid Flugmalastjérn, ad begar hun skipuleggur vinnu
verktaka vid flugbrautir sem eru jafnframt { notkun ad einhverju leyti, b4 sé sevinlega einn tiltekinn
adili 4 vinnustadnum settur til pess ad tryggja ad farid s¢é eflur 6ryggisreglum sem par gilda.

Rannséknarnefnd flugslyss morliv med i vid Flugmalastjérn, ad htn geri radstafanir Ll pess ad
flugumferdarstjérar ogleda flugradiémenn 4 flugvéllum 4 landsbyggdinni, skréi { dagbaekur sinar
upplysingar um flugatvik og énnur frévik fra edlilegum flugrekstri og varda flugéryggi, sem beir
verda vitni 20 { starfi sinu og ad peir sendi slfkar upplysingar til yfirmanna sinna.

Ranns6knarnefnd flugslysa meelir med pvi vid Flugmalastjérn, ad han krefjist bess ad flugrekendur
hafi tilteekar toflur um afkastagetu flugvéla sinna fyrir hinar ymsu flugbrautir sem pzer nota.

Reykjavik 31. desember 1996

f h. Ranns6knarnefndar flugslysa

Skuli J6n Sigurdarson
form.



MINNISBLAD MED SKYRSLU M-07496-08.

St skylda er 16gd & Rannsdknarnefnd flugslysa ad gera tillégur um urbeetur i
flugoryggismalum, eftir pvi sem tilefni gefast hverju sinni.

17. gr. laga nr. 59/1996 um rannsckn flugslysa segir svo:

“Rannséknarnefnd flugslysa skal gera tilligur um urbeetur 1
flugéryggismatum eftir pvi sem rannsékn 4 orsékum flugslysa gefur
tilefni til. Tillbgurnar skal birta opinberlega. Flugmdlayfirvéldum ber ad
sja til pess, ad urbétatilligur nefndarinnar séu teknar til formlegrar
afgreidslu hverju sinni. Nefndin skal i lok hvers starfsars semja yfirlit
um hvemnig tilligum hennar hefur verid framfylgt og senda pad
samgénguradherra.”

Rannséknarnefnd flugslysa skrifadu Flugmalastjorn hinn 7. febraar 1997 og
oskadi eftir greinargerd um pad hvernig tilldégunum sem hun gerdi 4 arinu
1996 hefdi verid framfylgt.

Vardandi tillégu nr. 3.1 i skyrslu um M-07496-08, var svar Flugmalastjérnar
eftirfarandi:

1. Flugvalladeild Flugmalastjérnar skal falid ad tilkynna
verktokum og 68rum er vid flugbrautir vinna, 6ryggisreglur
er luta ad flugvdollum og hafa um pa kynningu samrad vid
hlutadeigandi flugumferdarbjénustudeild.

Einnig skal flugvalladeild sja til pess ad einn tiltekinn adili
verdl settur tll ad tryggja ad farid sé eftir ryggisreglum sem
gilda.



