093/00 - M.b. Ingimundur gamli HU 65

Ingimundur gamli HU 65 sekkur vid raekjuveidar & Hinaflda, einn skipverja ferst

M.b. Ingimundur gamli HU 65
Skipaskr.nr.: 1179

Smidadur: & Akranesi 1971 Ur stali

Staerd: 103,00 brl; 132,00 bt

Lengd: 27,64 m Breidd: 6,60 m Dypt: 3,30 m
Vél: B&W Alpha 368,00 kW Argerd: 1971
Annaad:

Foldi skipverja: 3

Atvikalysing

Laugardaginn 7. oktéober 2000 um kl. 01:00 fér m.b. Ingimundur gamli HU 65 ar hofn a
Blondudsi til veida a raekju utarlega & Hunafléa. Vedur: Gott, haegvidri, sjélaust.

Trollinu var kastad um kl. 06:00 og hift upp um kl. 20:00 & laugardagskvdldi. Gengié var fra
afla dagsins og pvi lokid um kl. 22:30. Trollinu var ekki kastad aftur fyrr en um kl. 06:00 &
sunnudagsmorgni og tekur skipstjori togvaktina. Fra pvi ad veidum lauk ad kvoldi 7. par til
baer héfust aftur um morguninn var adalvél i gangi.

Um kl. 10:00 um morguninn for vélstjori i vettvangsferd i vélarim og var allt i stakasta lagi
par.

Um kl. 11:30 kom styrimadur a stjornpall par sem skipstjori var fyrir og eru badir a
stjornpalli naestu stundarfjérdungana og raedast vid. ba er logn og spegilsléttur sjor.

Eftir kl. 12:00 bra skipstjori snéggt vid og taldi eitthvad vera ad. Styrimadur leit at & dekk og
sa pa ad sjor var farinn ad fljota inn um austurop beggja megin. Skipstjéri hradadi sér strax
nidur i kaetu til ad vekja pridja skipverjann, en styrimadur fer i vettvangsferd fram a skipid.
Styrimadur kikti fyrst nidur um mannopid a lestarldkunni, sér ad kominn er mjog mikill sjor i
lestina (vantadi um 90 sm upp i laku), fér sidan fram i lukar og sér ad allt er purrt par.
Styrimadur fér sidan upp i styrishds, en pa eru baedi skipstjéri og vélstjori komnir par og var
vélstjori ad kleeda sig i flotbaning.

Vélstjori, eftir ad hann er vakinn, fér strax upp i styrishls og sér strax ad baturinn var mjog
siginn og sjor flaut inn um austurop. Hann fér pvi naest Ut & dekk, kikti nidur i lestina um
mannopid og sa ad lestin var naer full af sj6. bvi naest fér hann nidur i vélarim og sa ad sjor
lak inn um go6t ofarlega a pili sem adskilur lest og vélarim, auk pess sem sjor spyttist upp
med golflétum fremst i vélarami. Sidan fér hann upp i styrishds, padan sem skipverjar
undirbla adgerdir, ad yfirgefa skipid.

Skipstjori for ut til ad sjosetja bjorgunarbat bakbordsmegin a paki styrishiss. Vélstjori greip
talstddina og kalladi & naerstaddan bat, m.b. Saebjorgu ST 7, og sagdi ad skipid veeri ad
sOkkva, skynjadi pa talsverdan halla i bakborda, og for Ut stjérnbordsmegin og heldur afram
ad klaeda sig i flotbuning, og for sidan ad adstoda skipstjora vid ad sjosetja bjorgunarbat
bakbordsmegin. Styrimadur, eftir ad hann verdur var vid ad batnum fér ad halla i bakborda,
gripur i styrid og sveigir alveg i stjérnborda, og rétti baturinn sig vié timabundid. Styrimadur
for sidan Ut stjérnbordsmegin, sat & stjérnbordssidunni og klaeddi sig i flotbuning.

Skipid ték sidan djupa veltu i bakborda, reisti sig skyndilega vid og sokk mjog hratt med
skutinn @ undan.

Skipverjum tokst ekki ad blasa upp bakbordsbjorgunarbatinn adur en skipid sékk, en
bjorgunarbatnum skaut upp eftir ad skipid sokk og komust tveir skipverjar i hann, peir sem
klaedst hofdu flotbiningum, en blotnudu vid ad fara i sjdéinn. Skipstjérinn komst aldrei til ad
kledast flotbuningi en nadi i bjarghring adur en skipid sokk, en ekkert sast til hans og forst
hann.



Um kl. 13:00 kom m.b. Saebjorg ST 7 ad slysstad, en hdn var 5-6 sml fra Ingimundi gamla er
kallid kom, og bjargadi skipverjunum tveimur.

Lik skipstjorans fannst um 12 manudi sidar er farid var i leidangur med nedansjavarmyndavél.

Vid rannsokn kom fram

e ad skipid var ad mestu i sinni upprunalegu mynd utan pess ad gangi stjornbordsmegin
og skutrymi haféi verid lokad og skipid Gtbuid fyrir skuttog arid 1984;

e ad undangenginni blunadar- og vélskodun i mai 2000 var gefid Ut bradabirgda
haffeerisskirteini til 30. september 2000, sem framlengt var 7. september til 31.
desember 2000;

e ad athugasemdir voru fra mai 1997 vardandi bol (got a pilfari yfir kedjukéssum, got a
loftstokk vié hvalbakspil), og fra mai 2000 vardandi vissa peetti bunadar. ba var
gildistimi skodunar a lokum (botn- og sidulokar) adeins til mai 1999;

e ad byrdingur skipsins var pykktarmaeldur i mars 1991 og var pa gerd krafa um
plotuskipti i austurbrunni lestar. Naesta pykktarmeeling & byrdingi var gerd i agust 1995,
og pykktarmeeling & pilforum var gerd i mai 1997. Komid var ad pykktarmaelingu
byrdéings, sidla ars 1999 eda fyrri hluta ars 2000, en pad hafdi ekki verid gert, pratt
fyrir ad skipid hafi verid tekid i slipp i juni-juli 2000;

* ad sidasta bolskodun for fram a skipinu i februar 1999 a Kanarieyjum. Botn- og
sidulokar voru pa ekki skodadir, enda gildistimi til 23.5. 1999. I pessari slipptdku var
skipid botnhreinsad, enda verulega gréidé eftir legu i hofn i Afriku, einnig sandblasid og
malad;

e ad rekstur skips sidustu misserin var stopull. Ari® 1997 var skipi® adeins gert Ut
hérlendis i um 3 manudi, fer til Afriku i oktdober 1997 og kemur padan i april 1999
(6verulegur rekstur par), gert Ut hérlendis i um 2,5 manudi arid 1999 og adeins rétta 3
manudi arid 2000, er pad s6kk 8. oktdober pad ar;

o ad stddugleiki skips var ageetur, en stédugleikagdégn byggdu a nylegri hallapréfun, fra
mai 1999, med tilheyrandi Utreikningum & hledslutilvikum;

e ad i ahofn voru prir, skipstjori, styrimadur og vélstjori, en vélavordur maetti ekki er
[atid var ar hofn;

e ad birgdir um bord voru um 17000 litrar af brennsluoliu (14,450 tonn), um 9500 litrar af
ferskvatni (9,500 tonn), 54 stk 430 litra fiskikor (2,214 tonn), is i 17 fiskikérum (3,825
tonn), is i tveimur stium (0,900 tonn). Pa er 6talinn pungi veidarfeera, troll og hlerar
(um 4,200 tonn), méttokukassi a pilfari (1,100 tonn) og ahéfn og vistir og bunadur
(2,000 tonn);

» ad eiginpyngd skipsins var 213,05 tonn, og med framangreindum punga upp a 38,19
tonn var saerymi skips 251,24 tonn. Umradd hledsla gaf métada djupristu midskips um
2,83 m midad vid grunnlinu og stafnhalla aftur upp @ 0,96 m, fribord midskips um 0,47
m;

« ad skipid var med 1550 moskva raekjutroll og um 5 m? hlera, 1000 kg;

e ad veidum lauk um kl. 20:00 ad kvoldi 7.10., og gekk vélstjori fra afla i lest um kl.
22:30, notadi hann spul a pilfari og i lest. Afli dagsins um 1140 kg;

e ad samkvamt framburdi vélstjéra gekk hann fra spulslongu eftir notkun, hringadi hana
upp a slongustatif framan a yfirbyggingu;

e ad fra kvoldi 7.10. fram til um kl. 06:00 pann 8.10. er andzft (hnitadir hringir) og
adalvél stodugt i gangi a tdmgangsalagi. Fra pvi um kl. 01:30 er skipstjori & vakt i bru,
en styrimadur og vélstjéri a frivakt;

» ad er veidar hefjast aftur um kl. 06:00 pann 8.10., er styrimadur og vélstjori koma a
dekk og trollid er |atid fara, er logn og spegilsléttur sjor;

» ad pegar haettudstand uppgoétvadist um kl. 12:15 var skipid ad toga a 114 fadma dypi
med 225 fadma af vir uti, togferd 2,0 hn, og togstefna 32° rv;

e ad talid er ad & milli 5 og 10 minatur hafi 1idid fra pvi ad skipverjar urdu varir vid ad
eitthvad var athugavert um bord par til baturinn soékk;

e ad samkvaemt sjalfvirkri tilkynningaskyldu sékk skipid um kl. 12:23 & stad 66°07 "05N
0g 20°48°15W;

e ad midad vid astand skips ad kvoldi dags 7.10., um kl. 22:30, laetur naerri ad notud
brennsluolia hafi verid um 1,18 tonn, en afli dagsins um 1.14 tonn, pannig ad hledsla



skips hefur verid apekk og pegar 1atid var Ur hofn. betta hledslutilvik gefur métada
djupristu midskips um 2,84 m og stafnhalla aftur upp & 0,95 m, fribord midskips um
0,46 m. Malmidjan GM er um 0,58 m;

ad reiknad hefur verid Ut ad til pess ad skipid fljoti vid nedri bran & austuropi vid
framhlid yfirbyggingar, purfi til vidbétar peim punga sem var i skipinu rim 60 tonn af
sjo i lest. Pad er pad magn sem talid er ad hafi safnast fyrir i lest. Gott samrami faest i
akvordun & magni eftir mismunandi leidum, p.e. 1) hvenaer skipid nzer dekkskanti eda
nedri brun austurops og 2) haed vokvabords i lest;

ad pegar vokvabord i lest hafdi nad pessu tiltekna marki byrjadi ad leka inn i vélarum,
aeetlud og Utreiknud sjosofnun par allt ad 7 tonn. Hledsluastand skips var pa slikt ad
samtimis streymdi sjor inn & dekk um &durnefnd austurop, magn a pilfari dzetlad og
Utreiknad um 2 tonn;

ad magn sem kom inn i lest og vélarim, um 70 tonn, hefur runnid inn einhvern timann
a timabilinu 22:30 pann 7.10. (lest yfirgefin) til kl. 12:15 pann 8.10. Lekinn hefur pvi ad
hamarki stadid yfir i 13,5-14 kist, en ekki var skodad astand i lest & pessum timabili,
sem bydir ad rennsli hefur verid ad lagmarki nalaegt 5 tonnum & klukkustund;

ad lest skipsins var nalaegt 110 m3, en rumtak innihalds nalaegt 13 m3.

ad i lest voru fiskikor af svonefndri 460-gerd, utanmal 1220x1030x580mm, pyngd 41
kg, samtas 54 stk. I sidum voru stiur med uppstillingu, en fremst i lest var autt bil,
aftan vid sonarklefa og kedjukassa;

ad midad vid ad innrennsli hafi byrjad fljétlega eftir ad lest var yfirgefin (hamarkstimi
innrennslis), hefur skipid sigid ad medaltali & hverri klukkustund um rétta 4 sm
midskips og 2 sm ad aftan, og stafnhallabreyting fram rétt um 0,1 grdda;

ad stodugleiki skipsins fer i fyrstu vaxandi med vaxandi vékvahad i lest, sem stafar af
bunga nedantil i lest og litlu dheftu vokvayfirbordi par, en undir pad sidasta fer
stédugleikinn minnkandi, einkum vegna pess ad kérum i efri rédum faekkar eftir pvi
sem ofar dregur;

begar fer ad fljota yfir midlinu skips & adalpilfari kemur vidbot i dheftu vokvayfirbordi
sem fyrir er, og stédugleiki (vid litil horn) fer pverrandi;

ad allan pann tima sem meint sjésofnun i lest hefur stadid yfir var vedur eins og best er
a kosid, logn og ladaudur sjor, engin undiralda. Pad voru pvi engar veltuhreyfingar a
skipi;

ad vid rannsokn a meintu sjomagni sem safnadist fyrir i lest (og vélarumi) hafa allir
moguleikar verid skodadir og metnir: leki um vatnspéttan byrding (taeringargoét og/eda
sudusprungur) i lestarbrunni, sénarrymi og kedjukdssum; leki um vatnspéttan
lokunarbunad (ltgur, mannop o.p.h), par meéd talid notkun & spul & dekki og i lest; leki
um adliggjandi rymi og innrennsli um lagnir (austurlagnir);

ad skipid hafdi verid i hofn & Blondudsi 2.-3. oktéber er mikill sigur var i héfninni og
slitnadi pad fra bryggju. Annad skip var einnig i hofninni og rakust pau saman. Engar
sjaanlegar skemmdir voru a Ingimundi gamla;

ad deemi eru um leka inn i sjobotntanka vegna pyttataeringar, gét sem hafa myndast
undir soglégnum (prystildgnum) sem liggja i tanka, svo og gét & brunnum;

ad veikir stadir i skipsbotni eru adurnefndir brunnar og tankar. I umraeddu skipi var einn
slikur austurbrunnur, en skipt hafdi verid um ploétu par ramum 9 arum adur;

ad ef |itid er & sidasta ruma daratug skipsins i rekstri, pa var skipid botnhreinsad og
malad 1989, 1990, 1991, 1992, 1994, 1995, 1997 og 1999, eda ad medaltali & um 19
manada fresti;

ad skipid var til vidgerda a skrafudxulbdnadi i juni-juli 2000 & Akureyri, en pa foér ekki
fram nein skodun & skipi af halfu Siglingastofnunar;

ad adliggjandi rymi ad lest voru ldkar, kedjukassar, sénarklefi og vélarum. Allt var purrt
i ldkar. Sénarklefi fremst i lest var fullkomlega lokadur og adgangur fra honum um lugu
fra adalpilfari. bar var allt purrt um manudi adur en skipid sékk, og taeki petta ekki i
notkun. Kedjukassar voru med boltadar lugur & afturhlid. Hugsanlegur er leki inn i
kedjukassa, annan eda bada um byrding, og padan um ligur & késsum inn i lest.
Nokkud ljést er af gognum malsins ad sjor kemur ekki fra vélarumi i lest, heldur 6fugt,
fra lest inn i vélarim;

ad adalausturdezela skipsins var véldrifin af aE),aIvéI, stimpildaela med sameiginlegan
drifbdnad og bullu og sjokaelideela adalvélar. I reynd er um ad raeda tvofalda daelu (tvaer
einvirkar deelur), med adskilid lokahus fyrir hvora deelu. Afkost & hvorri deelu eru 12 m3
/Klst midad vid fullan snuningshrada a vél. I hvoru lokahusi er ,,lokasett@, samsett Ur
sog- og prystiloka. I hvorum loka eru lokagdmmi, sem i sogslagi opna fyrir sogstut og



loka fyrir prystistit, og 6fugt i prystislagi. Gammi pessi geta att pad til ad springa og
verda ovirk. Sérstaklega getur verid mikid vidhald pegar verid er & raekjuveidum, en
gaddarnir Ur raekjunni eiga pad til ad setjast i gdmmiin;

e ad almennt var adalausturdaela skipsins stillt & lestarbrunn, og var svo i sidustu
veidiferdinni. Lagnir ad deelu fra austurlokakistu og fra henni ad siduloka 2@;

e ad vorid 2000 var bullugimmi sjokaeli- og austurdeelu endurnyjad, dsamt lokagdmmium
i austurdeelu;

e ad sidulokaop a byrdingi fyrir austurdeelu adalvélar var i kafi, midad vid meint
hledsluastand skips, og var haft til hlidsjénar fyrirkomulag i systurskipi, teikningar og
vitnisburdur vélstjéra ad svo hafi oft verid;

e ad i pvi tilviki ad austurdeela sé ovirk, neer ekki upp sogi, sjor naer ad vaetla inn um
Opéttan siduloka. Med einstefnuloka virka fer petta streymi ekki lengra, en ef annar af
tveimur einstefnulokum er évirkur (sest undir keilu eda dvirkni af 6drum toga),
streymir inn i lestarbrunn;

e ad vélstjora var ekki kunnugt um austurlokakista hafi verid skodud sérstaklega sidustu
misserin;

e ad i vélarumi var vidvorun ef vokvi safnadist fyrir i botni, en bunadurinn hafdi ekki
gefid vidvorun;

e ad vélstjori gangsetti rafdrifna austurdaelu, og stillti & deelingu Ur vélarumi, eftir ad hann
var vakinn um hadegisbil & sunnudaginn;

e ad skipid var buid tveimur gdmmibjorgunarbatum og ad ségn skipverja voru baair i
sjalfvirkum losunarbunadi;

e ad bakbordsbaturinn var sjosettur af skipstjéra med adstod vélstjéora og komust tveir
skipverjanna um sidir i hann. Stjornbordsbaturinn losnadi ekki fra skipinu svo vitad sé;

e ad til stéd ad setja stjornbordsbjorgunarbatinn i nyjan losunarbinad, en sa bunadur var
ekki kominn um bord er slysid atti sér stad, og pvi var sa batur ekki i sjalfvirkum
losunarbunadi;

e ad skipid var buid sjalfvirkri tilkynningaskyldu, en neydarrofi var ekki notadur;

» ad vatnspéttur adskilnadur ryma var ekki fullnaegjandi, pannig voru got a pili milli lestar
0og vélarums og kvod var & ad lagfaera eldtraust (vatnspétt) pil milli stjornbordsgangs og
vélarreisnar;

e ad styrimadur taldi ad ef haettudstand skapast eigi menn ad byrja & pvi ad klaedast
flotbjéorgunarbuningum;

e ad vid rannsdkn pessa skipstapa hafa prjar tilgatur verid sérstaklega skodadar og
bornar saman, i fyrsta lagi tilgata I): ad sjor hafi runnid inn i lest um austurlagnir; i
08dru lagi tilgata II):

» ad lestarleki hafi verid um vatnspéttan byrding skipsins; i pridja lagi tilgata III): ad
spulslanga hafi verid skilin eftir i lest an pess ad slékkva & henni;

o bess skal getid ad nefndin Iét vinna itarlega skyrslu um sjdslys petta, med sérstakri
aherslu a stdodugleika- og hledsluastand skips og rannsékn & sjésofnun i lest.

Nefndaralit

Af framsettum tilgatum telur nefndin sennilegustu skyringu & sjo i lest ad vid tilkomu afla i
lest ad kvoldi laugardags og notkun spuls i lest hafi rusl safnast i lokagimmium austurdeelu
adalvélar med peirri afleidingu ad hun vard oévirk. Op & vidkomandi austurldogn & bakbordssidu
var vegna hledslu skips undir sjélinu og ekkert sem hindradi rennsli inn um l6gn ad deaelu ef
siduloki veeri fastur eda opéttur, og i gegnum daelu ef hin var évirk. Neegjanlegt var ad annar
af tveimur lokanlegum einstefnulokum fyrir lestarlagnir i austurlokakistu vaeri ekki
fullkomlega virkur (sest undir keilu eda dvirkni af 68rum toga) til ad sjor atti greida leid i
austurbrunn. betta innrennsli i lest hafi vaentanlega byrjad fljétlega eftir ad lest var yfirgefin
og stadid i allt ad 13-14 klukkustundir. P& er magn i lest ordid um 62 tonn og i vélarumi allt
ad 7 tonn, auk pess sem sjor 1& & dekki.

Stédugleiki skips var gédur, og vegna fyrirkomulags i lest, fiskikor i tveimur til fjorum

hadum, auk uppstillingar i sidum, atti skipid ad standast pann sjé sem runnid hafdi inn i lest.
pyngdarstédugleiki jokst vid pad, en & moéti nokkur skerding vegna oheftra vokvayfirborda og
fleygmyndunar i lest vid hallahorn. Skipid tok veltu i bakborda, rétti sig timabundid vid vegna
beitingar styris og ataks fra togvirum, téok sidan djlupa veltu i bakborda, rétti sig sidan vid og



sokk tiltdélulega hratt med skutinn & undan. betta gerdist um 5-10 mindtur eftir ad
haettuastand uppgotvast.

Astzedu bess ad skipid sokk ma telja ad vegna umgengni um bakbordsgang a adalpilfari eftir
ad heettuastand uppgotvast, og opna leid Ur gangi inn a vélarreisn, nidur i vélarium og jafnvel
inn i ibudir, hefur sjér att greida leid inn i afturskipid i bakbordsveltu, stafnhalli aftur jokst,
lekastédugleiki var pverrandi og skipinu vard ekki bjargad. Med fullkomna lokun &
yfirbyggingu afturskips (og hvalbak) atti skipid ekki ad sékkva vid paer adstaedur sem voru,
logn og spegilsléttur sjér, pott lest vaeri pvi sem naest full af sjo.

Tillogur i oryggisatt

Nefndin telur ad sjéslys petta og rannsékn a orsokum pess gefi sérstakt tilefni til eftirfarandi
tillagna i 6ryggisatt:

Nefndin bendir & mikilvaegi pess ad fylgt sé strangt eftir I6gbodnum, timabundnum
skodunum a sidu- og botnlokum.

Nefndin vill sérstaklega benda a gildi vidvorunarbunadar, sem nemur breytingar a
vOkvahad i rymum, sem eru um lengri tima 6voktud. Telur nefndin astzedu til ad huga
ad pvi hvort asteeda sé til ad slikur banadur verdi skyldadur i fiskiskip af akvedinni
steerd.

Nefndin telur astaedu til ad utblnar verdi leidbeiningar i vaentanlegri langtimaaaetlun i
oryggismalum sjoéfarenda, um hvad ber ad varast og hvernig & ad standa aé austri fra
rymum. Sérstaklega ber ad varast sjalfvirkan austur i lengri tima an véktunar a rymi
eda meelingar & vokvahad i brunni.

Nefndin bendir & mikilvaegi pess ad fylgt sé strangt eftir [6gbodnum, timabundnum
bykktarmaelingum a byrdingi skipa, med sérstakri dherslu & vidkvaema stadi eins og
lestarbrunna, sjotanka, kedjukassa o.fl.

Nefndin bendir & mikilvaegi pess ad vatnspétt hdlfun skips sé avalt i lagi og vatnspétt
lokun tryggd i rekstri skips.

Nefndin vill vekja sérstaka athygli & pvi ad um bord sé avalt 6ryggisbunadur sem 16g
kveda & um.

Nefndin vekur sérstaka athygli & pvi ad allir flotblningar, sem kvedid er 4 um ad séu
um bord, séu a eda sem naest stjornpalli.

Nefndin bendir @ mikilvaegi pess ad skipverjar klaedist strax flotbuningum pegar synt er
ad skipverjar megi buast vid pvi ad purfa ad yfirgefa skipid.

Nefndin bendir & ad kynnt sé raekilega fyrir monnum hvernig nota eigi sjalfvirkan
tilkynningaskyldublnad a neydarstundu.



