076/00 - M.b. AAskan SH-342

FfEskan SH-342, sekkur & siglingu fra Grindavik til Patreksfjardar

M.b. ££skan SH-342

Skipaskr.nr.: 0936

Smidadur: i Danmorku 1963 ur eik

Steerd: 72,30 brl; 80,00 bt

Lengd: 25,36 m Breidd: 5,72 m Dypt: 2,80 m
Vél: Cummins 427,00 kW Argerd: 1989
Annaad:

Foldi skipverja: 3

fEskan©bor Jonsson

Atvikalysing

Hinn 14. jali 2000 var m.b. Askan SH-342 vid bryggju i Grindavik.

prir skipverjar komu um bord seinnipart dags og hofu ad undirbla brottfér skipsins en peir
voru ad sakja pad fyrir nyja eigendur.

Skipstjorinn, sem verid hafdi fyrir & skipinu, for yfir helstu paetti skipsins med peim sem taka
atti vid stjorninni og vélstjori, sem verid hafdi fyrir & skipinu for, yfir vélbanadinn med peim
sem taka atti vid vélstjorninni. Um bord voru teknir ymsir fylgihlutir s.s. veidarfeeri o fl.

pegar lokid var vid ad taka um bord fylgihluti var siglt af stad fra Grindavik um kl. 23:00 hinn
14, juli. Siglt var vestur med landinu. Eftir u.p.b. 30 minutna siglingu urdu skipverja varir vid
ad sjor lak inn i vélarrum fra pilfari bakbordsmegin vid styrishasid. Skipverjar toldu ad lekinn
veeri med pilfarsplonkum mitt & milli styrishdss og lunningar. Var reynt ad pétta pilfarid med
bvi ad troda gummirenning i rifu er peir fundu. For skipsins var haldid afram par sem
skipverjar téldu ad austurdalur hefdu vel undan lekanum.

Skipstjorinn sem hafdi verid vid stjéorn batsins eftir ad siglt var Ur hofn fékk vélstjoranum
stjérn batsins um kl 03:00 15. juli pegar hann var staddur Gt af Sandgerdi og for ad sofa.

Segir ekkert af ferdum skipsins fyrr en milli kl. 07:30 og 08:00 er skipstjori var vakinn og tok
vid stjorn pess og voru peir pa staddir vestur af Snaefellsnesi.

Siglingu var haldid afram med stefnu fyrir Bjargtanga. Um kl. 11:00 for skipstjori nidur i
vélarrim og sa pa ad sjor var kominn i botninn og vantadi um 10 cm ad hann naedi upp undir
golfplitta i vélarriminu. Raesti hann vélstjorann sem svaf frammi i lUkar.

Vélstjorinn hugadi ad austurdeelum og raesti deelu sem drifin var af ljésavél, tok til vid ad
hreinsa sigti og soggreinar adalausturdaelu. Um pad leyti sem vélstjorinn lauk vid ad hreinsa
sigti adalausturdeelu haetti varaausturdeelan ad deela par sem slappleiki var i kuplingu og purfti
ad herda upp a. Ekki tékst ad herda neitt upp @ varaausturdaelunni. Vélstjérinn hugdist reyna
ad nota sjodeluna (spuldaluna) sem austurdzlu og reyndi ad snla loka er hann taldi vera
skiptiloka milli botnloka og austurkerfis. Ekki reyndist unnt ad hreyfa pennan loka pratt fyrir
ad notud veeri rortdng og ataksarmur lengdur med rorbut. Adalvél skipsins stédvadist skommu
sidar og ekki tokst ad koma henni i gang aftur.

Kl. 12:46 var sent Ut neydarkall fra m.b. Askunni SH-342 og ndadist samband vid
Reykjavikurradio TFA . Var tilkynnt um astand um bord, stadsetningu og dskad eftir adstod til
ad dela Ur batnum par sem leki vaeri kominn ad honum. Oskad var eftir ad fa deelur til ad
deela Ur batnum. Skémmu sidar var ljosavél st6dvud par sem menn vildu ekki skemma vélina
med pvi ad lata hana ganga afram.



Upp ur kl. 15:00 kom pyrla Landhelgisgaeslunnar & vettvang og slakadi nidur i skipid tveimur
deelum sem fluttar héfédu verid med fra Reykjavik auk pess sem pyrlan flutti eina daelu sem
komid var med & vettvang i m.b. Brimrunu SH. KI. 15:35 voru prjar daelur komnar um bord i
m.b. Askuna SH-342. Skipverjum tokst ad koma i gang einni af peim premur dzaelum er fluttar
voru um bord til peirra. Dzelan hafdi ekki undan lekanum og skémmu fyrir 16:00 fér baturinn
ad hallast til bakborda svo ad skipverjar og sigmadur pyrlunnar, sem hafdi ordid eftir um bord
skipverjum til adstodar, stukku i sjoinn. I pvi lagdist baturinn & hlidina og sékk hann kl. 16:01
med stefnid & undan.

Skipverjum og sigmanni pyrlunnar var bjargad upp i pyrluna skémmu sidar og flogid med pa
til Reykjavikur. Skip sem komin voru a vettvang hirtu upp ymsa hluti er flutu upp fra skipinu.

Vid rannsokn kom fram

e ad hvorki skipstjori né vélstjori hoféu fullgild réttindi til starfanna en veitt hafdi verid
undanpaga fyrir pa fra undanpagunefnd. Skipstjérinn var med prof til 30 brl.
skipstjornarréttinda Ur grunnskdla;

e ad skraning skipverja var ekki samkvaemt légum. Skradir voru fjorir skipverjar en
adeins prir voru um bordg;

e ad sogn vélstjéra skipsins hafdi fyrrverandi vélstjori sagt honum ad austurdeela sem
tengd veeri ljésavél veeri vangeef og pyrfti ad herda upp a reimum, ekki var hugad
frekar ad pvi adur en siglt var ur hofn;

e ad adur en lagt var Ur hofn var pad ljost ad vara austurdeaela var vangaef og virkadi ekki
fullkomlega;

 ad ekki eru fyrir hendi upplysingar um pad hvernig gengid var fra lestarluku og
mannopum & bpilfari 4dur en lagt var ur hofn;

e ad tvennar dyr voru ad hvalbaknum og sidan dyr & lUkarskappanum nidur i vistarverur.
bPessar dyr voru opnar & medan skipverjar reyndu ad dela Ur lest skipsins eftir ad
byrlan haféi flutt deelu til peirra;

» ad ekki eru fyrir hendi teikningar af austurkerfi og brunakerfi eins og pad var i skipinu
og misvisandi upplysingar um pad hvort um bord hafi verid 2 eda 3 deaelur sem nota
matti til austurs. Samkvaemt teikningu voru austurdaelur tvaer en samkvamt framburdi
vélstjora voru deelur prijar;

» ad skipstjori og vélstjori s6gdu ad peir hefdu séd sjé streyma inn i batinn & milli borda
bakbordsmegin i vélarrami nedan sjélinu;

e ad teepar tvaer klukkustundir lidu fra pvi ad lekans vard vart par til 6skad var eftir
adstod;

e ad kl. 12:46 eru vélar stopp um bord i m.b. AEskunni SH-342 og pa er fyrst kallad ut
eftir adstod;

e ad kl. 13:21 er Landhelgisgaeslunni tilkynnt um astand um bord i m.b. AEskunni SH-342,
Kl. 13:25 utkall BRAVO, pyrlusveitin kéllud til;

e ad skipid var til vidgerda i Vestmannaeyjum i oktdber 1999 par sem saumur var
endurnyjadur eftir pérfum og hamppétting yfirfarin og endurnyjud par sem &staeda potti
til.

* ad skipid hafdi legid ohreyft i um manadartima i Grindavikurhéfn;

» ad samkvamt upplysingum légreglu i Olafsvik voru sudvestan 6-7 vindstig &8 Breidafirdi
og nokkur sjor;

e ad samkveamt upplysingum Landhelgisgaeslu var upp i 47 hndta vindur (mestu hvidur) a
svaedinu;

e ad samkveemt upplysingum fra Siglingastofnun var gerd athugasemd Vvid
stodugleikagogn fyrir skipid fra 10. mars 1997.

Nefndaralit

Nefndin alitur ad asteeda pess ad baturinn sokk hafi verid rod mistaka og vankunnatta. Ahofn
batsins er ad koma ad batnum i fyrsta skipti seinnipart dags og siglir honum Ur hofn svo fljétt
sem verda ma. Undir hofud er 1atid leggjast ad kynna sér astand batsins aéur en lagt er af
stad s.s. austurbinad. Einnig ad gera rad fyrir ad hér var um ad raeda gamlan trébat sem



legid hafdi vid bryggju yfir heitasta tima arsins.

PO svo ad fljotlega hafi ordid vart vid leka voru ekki gerdar neinar fyrirbyggjandi radstafanir
er vardadi framhald ferdarinnar par sem sidaela hafdi vid lekanum eins og & stés. A
siglingunni var eftirlit af mjog skornum skammti og eftir aéd vélstjori fér i koju var ekki litid
eftir astandi i vélarrimi fyrr en eftir ca. 4 klst. pé ad vitad veeri um leka og vedur fremur
leidinlegt.

Nefndin atelur mjog ad baturinn var vanmannadur auk pess sem skraningarmal voru i dlestri
og minnir & skyldur skipstjéra og uUtgerdarmanna i pvi sambandi. b6 svo ad skipverjar hafi
verid prir voru einungis tveir peirra virkir & medan a siglingunni stdd og skiptust peir um ad
geeta baedi ad siglingu skipsins, vélbunadi og 6dru astandi @ langri siglingu. betta torveldadi
m.a. Oll fjarskipti vid batinn & medan unnid var ad bjorgunaradgerdum. Alltof seint var
brugdid & pad rad ad kalla eftir adstod.

Ekki verdur séd ad skyndilegur leki hafi valdid pvi ad baturinn sokk heldur hafi sa vandi er
var til stadar i byrjun ferdarinnar magnast smamsaman upp an pess ad skipverjar reyndu ad
marki ad koma i veg fyrir pad eda gerdu sér grein fyrir yfirvofandi haettu.



