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FORMALI

N er arid 2009 eda arid eftir ,,hrun”, eins og bad er kallad, i5id med tilheyrandi og umfangsmikilli
umfisllun um bad égeeta malefni. Margar umdeildar akvardanir hafa verid teknar & 1idnu ari og hefur
bé& oftar en ekki verid gefin so skyring ad rédstéfunin hafi verid naudsynleg 1 kidlfar ,,hrunsins”.  Pannig
hafa menn tali® sér trd um ad ,,hrunid" hafi leitt af sér ymsar rédstafanir sem pé er erfitt ad tengja saman
begar befur er ad g&d. N hefur petta dgaeta teekifeeri p.e. ,,hrunid” verid éspart notad til ad réttlaeta
m.a. dkvardanir vardandi meintan sparnad 1 rekstri hins opinbera.

A arinu kom fram frumvarp til laga um rannsoknir samgénguslysa en samkvaemt pvi er zetlunin ad
sameina prjér rannséknarnefndir sem no starfa p.e. flug, sj¢- og umferdarslysa.  Frumvarpid er adal-
lega seft fram undir yfirskini sparnadar b6 adrar dsteedur séu einnig filgreindar.  Allir sem ad pessum
mdlum koma og pb. & m. rannséknarnefnd sjéslysa [RNS) hafa varad vid pessum breytingum p.e. beirri
filldgu ad gera eina nefnd Gr peim premur sem no starfa.  Dregur RNS auk fiélda annarra adila pad
i efa ad pod sé aeskilegh ad breyta pvi fyrirkomulagi sem nd er vid [y3i vid rannsoknir sjoslysa. N
er RNS pannig skipud ad midg vidteek pekking & sjéslysum er innan nefndarinnar sjélfrar pannig od
bad reynist mjég sjaldan naudsynlegt ad leita Ot fyrir nefndina vid rannséknir siéslysa.  Hins vegar er
liést ad eigi ny nefnd, hvort sem hin verdur priggja eda fimm manna, ad rannsaka 8ll samgénguslys
verdur ekki haegt ad skipa nefndina pannig ad innan hennar verdi pekking & &llum slysum. Mun pé f
fielda tilfella reynast naudsynlegt ad leita ot fyrir radir nefndarinnar vid rannséknir slysa med tilheyrandi
kostnadi. RNS fullyrdir ad slikt fyrikomulag yrdi mun dyrara en bad sem no er vid §&i. | hverju felst
b& hinn meinti sparnadure

RNS fullyrdir a8 pad fyritkomulag sem hefur verid vid rannséknir sjéslysa fré 1. september 2000 pegar
l6g nr. 68,2000 um rannséknir sjéslysa toku gildi hafi 1 flestum atridum reynst vel. En pad voru fyrstu
heildarlgin um rannséknir sjéslysa & islandi. Pad t6k ad sjalfségdu tima fyrir nefndina sem tok 1il starfa
haustid 2000 ad koma rannséknum méla 1 vidunandi horf.  RNS telur hins vegar ad fré arinu 2000
hafi verulegur drangur nédst og ni séu rannséknir sjslysa 1 gédu horfi.  bar vegur mjdg pungt ad RNS
telur ad nefndin og starfsmenn hennar hafi néd od skapa traust um stérf nefndarinnar medal peirra sem
hagsmuna eiga ad gaeta. En RNS er il fyrir sidmenn og annarra sem hagsmuna eiga ad gaeta en hin
er ekki til fyrir nefndarmenn. Til pess ad starf RNS skili arangri og drangur ndist 1 slysavérnum fil sjés er
mjég mikilveegt ad traust sé¢ & milli RNS og sjomanna. Sé bad ekki fil stadar mun enginn drangur nést.
Storf RNS midast 6ll ad pvi ad koma 1 veg fyrir ad sams konar eda sambeerileg slys eigi sér aftur stad
en RNS hefur engan éhuga & bvi 0 leita ,,sdkudélga” enda er pad fiarri hennar hlutverki.

Pad skal hins vegar tekid skyrt fram ad RNS er alls ekki & méti breytingum sem fil pess eru fallnar ad sty-
rkja starfsemi nefndarinnar og/eda annarra rannséknarnefnda.  bvi hefur nefndin til ad mynda ekki lagst
gegn pvi ad stiornsysla hinna priggja rannséknamefnda verdi sameinud svo sem med pvi ad sameina
daglegan rekstur nefndanna.  Samnyta maetti t.d. hisnaedi, teekjabinad og skrifstofuhald. Pannig maetti
i raun gera nefndimar ad einni rannséknasfofnun en innan hennar yrdu pridr sjalfsteedar nefndir skipadar
sérfraedingum hverjum & sinu svidi med svipudum haefti og niverandi skipulag er.

Pad er god og gild regla ad fara varlega 1 breytingar og gera paer ekki bara breytinganna vegna. pé
er miég varhugavert ad kleeda breytingar 1 annan boning en pzer i raun og veru eru. Pad er ekki gott
ad fullyrda ad dkvedin breyting sé gerd undir yfirskini sparnadar pegar allt bendir fil pess ad sparnadur
muni ekki aof hlidtast. P& er pad nd lika pannig ad pad er ekki allt fengid med sparnadi. Hefdi ekki lika
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verid gott ad spara & gédeeristimanum?e En pa hiytur ad hafa verid mun betra taekifeeri fil spamadar en
nG pegar figrmunir eru of skornum skammit.

pvi midur leid arid 2009 ekki én banaslysa fil sjés eda vid kdfun eins og arid 2008. Feeri ég peim
sem eiga um sart ad binda eftir slys &rid 2009 samidarkvedjur RNS og megi nyit ar verda peim betra
en pbad lidna.

Nefndar- og starfsménnum RNS faeri ég minar bestur pakkir fyrir anaegjulegt samstarf & érinu.

Megi érid 2010 feera sj6- og landsménnum 8llum meiri bjartsyni og kjark en [idid ar.

Ingi Tryggvason
formadur RNS

Heimilisfang:
Rannséknarnefnd sjéslysa
Flugstadin,

340 Stykkisholmur

Simi: 552 5105
Fax: 551 5152

Tolvupdstur: ms@rns.is

Vefur: rns.is
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RANNSOKNARNEFND SJOSLYSA

Nefndin heitir rannséknamefnd sjoslysa [RNS) og @ ensku, Icelandic Marine Accident Investigation
Board, skammstafad IMAIB. Nefndin hefur haft adsetur i Stykkisholmi fré desember 2001 en &dur var
adstada hennar 1 Hafnarhtsinu i Reykjavik.

ABur en ldg nr. 68,/2000 t6ku gildi voru akvaedi um sioslysanefnd il 1 siglingaldgum og heyrdi nefndin
med ébeinum haetti undir Sjavaritvegsréduneytid. Nefndin var pé ekki almennilega sjdlfsteed pannig ad
hon framkvaemdi @d litlu leyti sinar rannséknir sjalf og var pa helst studst vid sjopréf og l6greglurannss-
knir. Einnig var mjég algengt ad nefndin 6skadi sjalf effir sjoprofum il pess od rannsaka mal. Eftir ad
lég nr. 68/2000 t6ku gildi hefur nefndin aldrei purft a8 bidja um sjoprof og framkveemir allar sinar
rannsoknir siélfsteett.  Légin nr. 68,/2000 voru pvi fyrstu heildarlégin um rannséknir @ sjéslysum.

Formadur Hilmar Snorrason Pélmi K. Jénsson Jéhann Arseelsson Olafur K. Armansson
Ingi Tryggvason Skipstiéri og Vélfraedingur Skipasmidur Vélvirki
héradsd.légm. skélastiori [safirdi Akranesi Vopnafirdi
Borgarnesi Reykjavik

NEFNDARMENN OG STARFSMENN

Rannséknarnefnd sjéslysa (RNS) er skipud af samgéngurédherra og i henni eiga szefi fimm menn auk
varamanna en hafa ekki verid skipadir 1 RNS fré 1. september 2008.

i nefndinni voru & drinu sem adalmenn: Ingi Tryggvason héradsdémslogmadur, formadur, Borgarnesi,
Hilmar Snorrason skipstjori og skélastjori Slysavarnaskéla sipmanna Reykjavik, Pélmi Jonsson vélfraeding-
ur hig Orkubui Vesffiarda, Isafirdi, Johann Arszelsson skipasmidur Akranesi og Olafur K. Armannsson

vélvirki Vopnafirdi.

Tveir starfsmenn voru 1 fullu starfi hjg RNS, Jon A Ingélfsson
forstodumadur og Gudmundur Larusson fullirgi.

Jén A. Ingélfsson GuSmundur Lérusson

Haegt er ad ndlgast 8l netféng og simantmer & vefsidu nefndarinnar (rns.is).
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LOG OG REGLUGERD

Um rannséknarnefnd sjéslysa (RNS) er fiallad i légum nr. 68/2000 sem téku gildi 1. september og
breytingar voru gerdar 2003. Reglugerd um RNS er nr. 133 fr& 2001. Samkvaemt I6gunum starfar
RNS sjalfsteett og 6hdd stiémvéldum og &drum rannséknaradilum og démstélum. Nefndin dkvedur sjalf
hvenaer efni eru fil rannséknar slysa og annarra atvika.

Starf nefndarinnar tekur fil slysa og atvika & sjé, kéfunarslysa og annarra atvika & vétnum auk leitar- og
bisrgunaradgerda. Logsaga RNS naer fil allra fslenskra skipa og erlendra skipa 1 siglingum ad og fré
landinu pegar sjéslys vardar islenska hagsmuni.  Starf RNS naer einnig til erlendra skipa sem koma fil
landsins eda 1 fslenska 16gsdgu ef tilehi er il eda ef pess er dskad af fanariki skipsins.

RNS 2002-2009

A arunum 2002-2009 hefur RNS lokaafgreitt 1409 mal, gert 84 tilldgur 1 éryggisat til Siglingastofnunar
Islands og 71 sérstakar dbendingar fil siomanna.

P& hefur nefndin & pessum arum gefid Gt prentadar skyrslur fré arinu 1998 og vefur RNS var formlega
opnadur af Sturlu B&dvarssyni samgéngurédherra pann 23. september 2004.
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STARFSEMI RNS 2009

A arinu 2009 voru skrad atvik 1571 en voru 172 & arinu adur. Hia nefndinni voru haldnir sjé fundir og
185 mal ofgreidd auk pess sem 14 mdl voru afgreidd sem drég.

Lokaskyrslur sem var skila® med nefndardliti eru 92 en ekki var dlykiad 1 93 malum. Skilad var inn fil
Siglingasfofnunar Islands premur fillégum 1 éryggisatt auk pess sem gerdar voru 11 sérstakar dbending-

ar.

Af mélum érsins &tti nefndin effir ad rannsaka og taka fyrir 34 mal um aramét og afgreida lokaskyrslur
i 14 malum (otsend drég) fré sidasta fundi drsins.

A t&flunni hér ad nedan sést samanburdur sidastlidinna tiu dra & peim malefnum sem RNS hefur verid
med til rannsoknar.

Yfirlit um skrad atvik hja RNS 2000 - 2009

Atvik 2000 2001 2002 2003 2004 2005 (2006 2007 2008 2009 Medaltal
Skip sekkur 10 6 4 7 1% 7 4 6 8 8 8
Skip strandar 14 |0 l1ual7 11l l22]l22a]l6|lnnl 15
Arekstur 6 11 7 4 3 9 12 4 13 5 8
Eldur um bord 8 5 5 3 5 10 5 7 7 8 | 7
Leki ad skipi 3 s |8 lol7 17 13]al3T1 s
Annad 8 2 15 8 9 21 21 20 10 14
Slys & folki 64 63 103 8 84 8 8 49 64 55 76
Banaslys 3 7 12121213315 ]lo0olz21 3
Vélarvana skip 5 5 19 16 55 40 49 23

Ld Ld Ld Ld L4 L4 L4 Ld L4 Ld
Skrad atvik 116 121 149 136 149 168 172 171 172 151 158

BANASLYS

Tvé banaslys urdu & drinu 2009. Annad d&tti sér stad | Hvalfirdi begar kafari vid igulkeraveidar lést vid
kéfun. P& lést siomadur NA af Skrid pegar batur fékk & sig sj¢ og hvolfdi.

SLYS A FOLKI

Skrad slys & folki & arinu @ arinu eru 55 en eru f raun 57 bar sem 1 tveimur mélum (06109, 13709)
slésudust tveir siomenn og er pad um 11% faekkun fré érinu & undan auk pess ad vera um 28% undir
medaltali dranna & 2000-2008. Eins og fram kemur i samanburdartsflu vid skréd slys & siéménnum
hja Tryggingastofnun hér & eftir hefur slysum faekka® um 18%.

SKIP
Fieldi skipa sem sukku & arinu sfendur 1 stad & milli éra og fisldi atvika pegar skip stranda eda taka

nidri feskkar annad @rid 1 168. Arekstrum faekkar verulega en atvik um eld um bord fislgar um eitt mill
ara og leki ad skipum er undir medaltali.
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VELARVANA SKIP

A &rinu 2009 voru skiad 49 atvik pegar skip eru dregin vélarvana af ymsum ésteedum en voru 40 &
arinu &dur og 55 & drinu 2007.

RNS hefur fylgst né&id med pessum atvikum og mun gera pad afram vegna pess leerdéms sem sannar-
lega mé af peim draga. Enn kemur bad ménnum & évart ad RNS skuli hafa samband pegar allt hafdi
i raun farid vel 1 pessum atvikum en hefur undantekningalaust meett skilningi begar ljost er a8 adsteedur
hefSu gefad verid verri.

RNS HVETUR ALLA SJOFARENDUR TIL AP TILKYNNA bAU ATVIK SEM GATU KOMID
OPRUM AP GAGNI EN VERPI EKKI HULIN EINS OG OFT GERIST PEGAR SJOFOR
FARAST AN SKYRINGA.

Undir li8num ,Annad” 1 1&flunni eru skrédd pau mal sem ekki falla undir flokkun 1 pessari 1&flu og ma par
nefna atvik pegar skip fengu i skrofuna, skemmdir vegna vedurs, farmskemmdir o.fl.

PROUN ATVIKA OG SKIPASTOLL

A myndinni hér a® nedan ma sja préun allra atvika sem tengjast dhéppum @ skipum og bétum hijg RNS
midad vid &l fslensk skip samkvaemt skipaskra. | arsbyrjun 2009 voru skréd skip & Islandi 2.268.

PRENTADAR SKYRSLUR RNS

A arinu 2009 var gefin 0t prentud skyrsla fyrir arid 2007 og var hon 1 sama broti og sidastlidin ar.
Markmid RNS er ad prentud skyrsla verdi gefin Gt érlega  framtidinni og mun pvi starf nefndarinnar skila
sér med bessum haefti fyrr il siomanna en adur hefur tidkast.

Heegt er ad ndlgast @dur Utgefnar prentadar skyrslur @ PDF formi & vef RNS ésamt &llum lokaskyrslum

og filkynntra atvika fil nefndarinnar sem birtast par sfrax vid skraningu méla.  Einnig er haegt ad hafa
samband vid RNS og fé ttgefnar skyrslur sendar a8 kosinadarlausu.
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Rannséknarnefnd sjdslysa

VEFUR RNS

Vefur RNS var opnadur pann 23. september 2004. Sidan pa hafa uppfletiingar & honum aukist mikid
& milli ara. Nyr vefur hefur veri® T vinnslu um tima en pvi midur enn ekki lokid og tengist pad frégangi
& &flugu flokkunarkerfi hans auk ymissa annarra patta sem lagt var af stad med 1 upphafi.

ERLENT SAMSTARF

A arinu var séttur érlegur fundur hja EMAIIF (European Marine Accident Invesfigators International Forum|
i Budapst. A pessum fundi var m.a. farid yiir og kynnt starf hvers adildarrikis & lidnu ari auk pess sem
tekin eru fyrir ymis mdlefni sem vardar rannsokn sjéslysa.  EMAIIF er Eviépudeild rannsoknaradila @
sioslysum innan MAIIF (Marine Accident Investigators Infernational Forum) og voru sfofnud i Helsinki
2005. Megin filgangur peirra ad skapa sameiginlegan vefivang fil a8 efla rannséknir sjéslysa og koma
4 tengslum og efla samstarf milli rannséknaradila.

Fulltroi RNS sétti tvo fundi & vegum EMSA (European Maritime Safety Agency) & arinu f Lissabon. Annars
vegar vinnufund 1 rédgjafahép CTG (Consuliative Technical Group for Cooperation in Marine Accident
Investigation) par sem unnid var ad loka fragangi & vaentanlegri filskipun ESB um samraemdar reglur
um rannsoknir @ sioslysum 1 Evidpu. | pessari tilskipun eru t.d. akvaedi um pidlfun rannsoknaradila,
sameiginlegur gagnagrunnur, samstarf, faeknimal og skyldur rikja. Hins vegar var farid & kynningarfund
(Symposium “Judicial and Safety Investigations into Marine Casualties and Incidents in the context of
Dir 2009/18/EC") um d&herslur i vaentanlegri tilskipun er varda lagalegar hlidar og éryggispatia
rannsoknum sjoslysa.

Haegt er ad skoda meira um starfsemi EMSA & vefsidu peirra: www.emsa.europa.eu
MARKMIP RNS

RNS leggur mikla dherslu @ ad vinna mal hratt og od afgreidsla einstakra mala toki ad jafnadi ekki
meira en bri@ manudi. Lidst er ad pad er ekki raunhaeft 1 dllum filfellum en vel hefur tekist fil vi& ad né&
fram bessu markmidi. RNS er hins vegar ljost ad il pess ad drangur verdi af starfi hennar verda allir
sem hlut eiga a® mali ad leggja par sift af mérkum og pa ekki sist sjomenn.

Markmid RNS er einnig ad na il allra atvika & sjé og vista pau i gagnagrunn RNS fil notkunar &
tslulegum upplysingum 1 framtidarvinnu vid ad auka éryggi il sjés.

Um rannséknir sjéslysa er fiallad 1 16gum nr. 68,2000 med breytingum fréd 2003 og 1 reglugerd um
sama efni nr. 133/2001. Rannséknarnefnd sjéslysa er skipud af samgéngurddherra til fisgurra éra
i senn. Fimm nefndarmenn eru skipadir il loka oktébers 2012. Tveir starfsmenn eru [ fullu starfi hja

RNS.
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Rannséknarnefnd sjoslysa

SKRAD ATVIK HJA RNS ARID 2009
Eins og &dur hefur komid fram voru skréd atvik hjg RNS 151 @rid 2009 og par af voru tveimur mélum
visad fra. bar of gerdust 144 atvik & bvi éri en sié & arinu 2008, Ol aivik sem berast RNS eru skréd,

flokkud og haegt ad sjé bau & vef nefndarinnar, www.rns.is.

Eftirfarandi tafla synir &ll malefni RNS skréd & érinu 2009, radad eftir dagsetningu atviks.

Farszell CK 162 Fiskiskip 62 Slys & folki
Godafoss Flutningaskip 14664 Slys & folki
Orvar SH 777 Fiskiskip 688 Slys & folki
Brynjolfur VE 3 Fiskiskip 831 Slys & folki
Asgrimur Halldérsson SF 250 Fiskiskip 1528 Strand
Godafoss Flutningaskip 14664 Slys & folki
Gunnbijérm IS 307 Fiskiskip 263 Slys @& folki
Monica GK 136 Minni fiskibatur Q7 Strand
Indridi Kristins BA 751 Minni fiskibatur 15 Strand

Ulla SH 269 Minni fiskibatur 14,6 Onnur filvik
Baldur Ferja 1350 Slys & folki
Sighvatur GK 57 Fiskiskip 436 Slys & folki
Fridrik Sigurdsson AR 17 Fiskiskip 271 Slys @ folki
Hrafn GK 111 Fiskiskip 1067 Slys & folki
Herjolfur Ferja 3354 Slys & folki
Herjolfur Ferja 3354 Slys & folki
Stafnes KE 130 Fiskiskip 257 Vélarvana
Sturlaugur H Bsdvarsson AK 10 Fiskiskip 712 Slys & folki
Alda HU 112 Minni fiskibatur 15 Vélarvana
Ingunn AK 150 Fiskiskip 1981 Slys & folki
Kafaramal Kafun Kafunarmal
Straumur SH 100 Minni fiskibatur 59 Onnur tilvik
Oddur & Nesi SI 76 Minni fiskibatur 15 Eldur

Freri RE 73 Fiskiskip 1723 Vélarvana
Bardi NK 120 Fiskiskip 1166 Vélarvana
Ramona IS 290 Fiskiskip 23 Vélarvana
Frodi Il AR 38 Fiskiskip 356 Vélarvana
Narfi SU 68 Minni fiskibatur 14,5 Vélarvana
Erlingur SF 65 Fiskiskip 232 Slys & folki
Hrénn 1S 74 Oreidubatur 122 Sekkur
Birta SH 13 Fiskiskip 44 Vélarvana
Apena PH 505 Farbegabatur 8,3 Onnur tilvik
Erlingur SF 65 Fiskiskip 232 Slys & folki
Dettifoss Flutningaskip 14664 Slys & folki
Ceir KE 1 Fiskiskip 242 Slys & folki
Selfoss Fluiningaskip 7676 Slys @ folki
Kiddi Lar GK 501 Minni fiskibatur 15 Vélarvana
Steini GK 45 Minni fiskibatur 10,3 Slys & folki
Selfoss Flutningaskip 7676 Slys & folki
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Rannséknarnefnd sjdslysa

Herjolfur Ferja 3354 Slys & folki
Reykjafoss Flutningaskip 7589 Slys a folki
Kristbjsrg HF 177 Fiskiskip 290 Slys & folki
Kristbjsrg HF 177 Fiskiskip 290 Vélarvana
Oddgeir EA 600 Fiskiskip 366 Slys & folki
Kiddi Lar GK 501 Minni fiskibatur 15 Vélarvana
Diddi GK 56 / Erling KE 140 Minni fiskibatur 6 Asigling
Osk KE 5 Fiskiskip 113 Vélarvana
Bisrgulfur Palsson SH 225 Minni fiskibatur 5 Slys & folki
Skemmtibatur Skemmtibétur Vélarvana
Rakel SH 700 Minni fiskibatur 8,5 Vélarvana
Sighvatur GK 57 Fiskiskip 436 Slys & folki
Fridgeir Eyjolfsson HF 79 Minni fiskibétur 4,1 Vélarvana
Tryggvi Edvalds SH 2 Minni fiskibatur 13,9 Vélarvana
Orvar HU 2 Fiskiskip 1243 Eldur
Broarfoss Flutningaskip 7676 Slys & folki
Jona Edvalds SF 200 Fiskiskip 543 Slys & folki
Seerin Farbegabatur 194 Strand
Skemmtibatur Skemmtibatur Sekkur
Herdis SH 145 Minni fiskibatur 58 Eldur
Vestmannaey VE 444 Fiskiskip 486 Slys & folki
Hofrungur Il AK 250 Fiskiskip 1521 Slys & folki
Skalafell AR 50 Fiskiskip 200 Slys & folki
Audunn Dréttarbatur 25 Sekkur
Séley Siguriéns GK 200 Fiskiskip 737 Strand
Hannes p. Hafsfein Bjsrgunarskip 42 Onnur tilvik
Frosti PH 229 Fiskiskip 622 Onnur tilvik
Bjartur NK 121 Fiskiskip 663 Asigling
Valdimar GK 195 Fiskiskip 569 Slys & folki
Renus [skita) Skemmtibatur 5,28 Strand
Gullberg VE 292 Fiskiskip 600 Slys & folki
Gnopur GK 11 Fiskiskip 1141 Slys & folki
Ymir Skemmtibatur 11,4 Vélarvana
Birtingur NK 119-Stlan EA 300 Fiskiskip 1236/851  Asigling
Snarfari GK 22 Minni fiskibatur 4.4 Vélarvana
Jonni SH 84 Minni fiskibatur 9.6 Slys a folki
Kajok Skemmtibétur Onnur tilvik
Sigurvon (skita) Skemmtibatur 5,28 Strand
Béra Krisfians RE 74 Minni fiskibétur 4,2 Vélarvana
Nopur HF 56 Minni fiskibatur 4,1 Vélarvana
Eyfierd PH 203 Minni fiskibatur 6,7 Leki
Melavik AR 32 Minni fiskibatur 4,8 Vélarvana
Zodiac Skemmtibétur Vélarvana
Edda EA 65 Minni fiskibatur 5 Vélarvana
Ymir (skemmtibatur) Skemmtibatur 11,4 Strand
Addi ofi GK 97 Minni fiskibatur 9.6 Vélarvana
Bui GK 266 Minni fiskibatur 5 Vélarvana
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Rannséknarnefnd sjdslysa

Geir KE 1

Silfurnes SF 99

Andrea I

Vestri BA 63

Gola BA 82

Mar GK 21

Bylgja

Haftyrdill IS 408
Adruleysi HF 36

Jonni SH 84

Nyi Vikingur SK 95
Saeborg PH 55_Karolina PH100
Vinur GK 96

Hrafn GK 111

Bardi NK 120

Flugaldan ST 54

Porsteinn PH 360

Késy EA 27

Tialdur I PH 294

Geefan RE 350

Résa i Bron PH 80
Gudmundur raudi
Stakkhamar SH 221
Slengubatur

Tialdur SH 270

Kristron I RE 477

Aggi SI 8

Grundfirdingur SH 24
Témas Porvaldsson GK 10
Skatinn GK 82

Foénix SH 98

Egil SH 195

Audur Vésteins GK 88
Hringur SH 153

Lundey NS 14

Stefnir 1S 28

Mélmey SK 1

Asdis GK 218_Hélmsteinn GK 20
Hannes P. Hafstein
GoBafoss

Gudmundur i Nesi RE 13,
Gudrin Gudleifsdatiir 1S 25
Szegrimur GK 525

Alda HU 112

Témas Porvaldsson GK 10
Dettifoss

Stefan Régnvaldsson HU 345

Fiskiskip

Minni fiskibatur
Farpegabatur
Fiskiskip

Minni fiskibatur
Minni fiskibatur
Skemmtibétur
Skemmtibétur
Skemmtibétur
Minni fiskibatur
Farbegabatur
Fiskiskip

Minni fiskib&tur
Fiskiskip
Fiskiskip

Minni fiskib&tur
Fiskiskip

Minni fiskibatur
Fiskiskip
Skemmtibétur
Minni fiskibatur
Skemmfibatur
Minni fiskibatur
Skemmtibétur
Fiskiskip
Fiskiskip

Minni fiskibatur
Fiskiskip
Fiskiskip
Oreidubatur
Skemmtibatur
Fiskiskip

Minni fiskib&tur
Fiskiskip
Fiskiskip
Fiskiskip
Fiskiskip
Fiskiskip
Bjsrgunarskip
Flutningaskip
Fiskiskip
Fiskiskip
Fiskiskip

Minni fiskibatur
Fiskiskip
Flutningaskip
Fiskiskip
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242

3,47
3,71
9.6

9,58
36

1067
1166
14,91
1835
5,8
19,9
43

4,9

4,9

4,6

206
274
57

255
504

14664
2464
303
77

504
14664
73

Vélarvana
Vélarvana
Strand
Vélarvana
Vélarvana
Vélarvana
Vélarvana
Strand
Vélarvana
Sekkur
Vélarvana
Asigling
Eldur

Slys & folki
Eldur

Slys & folki
Slys & folki
Vélarvana
Leki
Strand
Vélarvana
Vélarvana
Vélarvana
Onnur filvik
Vélarvana
Slys & folki
Eldur

Slys & folki
Slys @& folki
Sekkur
Vélarvana
Vélarvana
Vélarvana
Slys & folki
Onnur filvik
Slys & folki
Slys & folki
Asigling
Onnur tilvik
Slys & folki
Slys & folki
Vélarvana
Slys & folki
Vélarvana
Slys & folki
Slys & folki

Vélarvana



Rannséknarnefnd sidslysa

Hrafn Sveinbjarnarson GK 255
Gudrin CK 69

Kopur

Mars GK 205

Hrolfur Einarsson IS 255
Helga RE 49

Adur ST 41

Bjorg Hauks 1S 33
Sighvatur GK 57
Kristron 1| RE 477

Amar AR 55

Kafun

Borkur fraendi NS 55
Valbism IS 307

Svanur KE 90

Gullberg VE 292

Fiskiskip

Minni fiskibatur
Skemmtibétur
Fiskiskip

Minni fiskibatur
Fiskiskip

Minni fiskibatur
Minni fiskibatur
Fiskiskip
Fiskiskip
Fiskiskip

Kafun

Minni fiskibatur
Fiskiskip
Oreidubaiur
Fiskiskip

16

1028
9,4
27
791
14,9
362
9,5

8,3
436
274

320

14,9
263,2
39
599,6

Slys & folki
Eldur
Vélarvana
Vélarvana
Leki
Vélarvana
Vélarvana
Vélarvana
Slys & folki
Slys & folki
Slys & folki
Banaslys
Banaslys
Eldur
Sekkur

Vélarvana



Rannséknarnefnd sjéslysa

RNS vill na til allra atvika a sjo
og vista pau i gagnagrunn til
notkunar a télulegum
upplysingum i framtidarvinnu
vid ad auka
6ryggi til sjos.

RNS leggur aherslu & ad
afgreidsla einstakra mala taki
ad jafnadi ekki meira en prja

manudi.

Rannsé

Tolvu
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Rannséknarnefnd sjéslysa

TILKYNNINGAR ATVIKA TIL RNS

Eins og fyrr greinir er liost ad steerstur hluti adila virdir ekki filkynningarskyldu sina fil RNS eins og peim
ber samkvaemt dkvaedum laga um rannséknir sjéslysa.  RNS hefur @ undanférmum érum tekid saman
hvernig skipting tilkynninga & atvikum sem koma til umfiéllunar hia RNS fra arinu 2005. A myndinni hér
ad nedan sést hvernig petta skipfist & milli adila.

Eins og fram kemur er stzerstur hluti eda romlega 36% pessara maéla fenginn or figImidlum en var um
37% & arinu 2008 og um 55% & arinu 2007. Um 20% kemur fré 16gregluembaettum landsins en var
um 26% & sidasta ari. Vokistéd siglinga er med um 15% filkynninga il RNS en var um 14% & sidasta
ari og Utgerdir, skipstjorar dsamt slésudum er um 21% en var 18% & arinu & undan.

Samkvaemt upplysingum fré Tryggingastofnun (TR] voru 238 tilkynnt slys & sjéménnum & érinu 2009.
Skréd slys & sjoménnum hia RNS & érinu voru 57 og pvi hlutfallslega adeins um 24% beira skodud
eda rannsdkud.

Nefndin hvetur sjpmenn og Utgerdaradila ad virda skyldur sinar um tilkynningu
atvika til RNS. P6 atvik séu i huga manna litilfiérleg og telji pau ekki tilefni til
séstakrar rannséknar pé er skréaning peirra mikilveeg pvi télulegar upplysingar
geta verid mjég gagnlegar i barattunni vid ad auka oryggi é sjé.
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Rannséknarnefnd sjoslysa

TIMABIL ATVIKA 2009

A myndinni mé sja 1 hvada manudi érsins atvikin Gt sér stad sem skiéd voru hig RNS érid 2009
samanburdi vid skréningu @ arunum 2007 og 2008. Eins og sj@ mé& & myndinni eru flest skrad atvik
joli eda 25 en 15 af peim varda béta sem dregnir eru til hafnar af ymsum éstaedum.

lanuar
Febriar
Mars

April

Mai

Jani

Jali

Agtist
September
Oktober
November

Desember

STADSETNING ATVIKA 2009

2009

25 m2008

m 2007

A myndunum hér a® nedan sést & hvada svaedi skiéd atvik dttu sér stad hja RNS @ arinu 2009, Skrad
atvik i héfnum voru 29 eda um 20% af malefnum RNS en voru um 27% & arinu 2008.
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Rannséknarnefnd sjdslysa

A myndinni hér ad nedan er hlutfallsleg samantekt & atvikum & arinu 2009 bar sem landinu er skipt |
fiora hluta og atvik sem gerast & erlendu svaedi eru tekin Gt or.

STADSETNING ATVIKA 2000 - 2009

Skrad atvik hig RNS fré pvi ad 16gin um rannsoknir sjoslysa toku gildi arid 2000 voru 1507 1 arslok

2009. A myndinni hér ad nedan sést grof skipting skradra atvika hjg RNS effir svaedum & pessu tima-
bili.
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Rannséknarnefnd sjéslysa

SKRAD SKIP OG BATAR 2009

Ol skip sem eru 6 m ad lengd eda lengri eru skréningarskyld, sbr. 16g nr. 115/1985 um skréningu
skipa. Siglingastofnun (SI) heldur adalskipaskré samkvaemt pessum 16gum og gefur dt heildarskré midad
vid skraningu 1. jantar hvers ars.

Samkvaemt heildarskrann Si voru 1 érslok 2009 samtals 2.237 skip & skipaskra og 2.268 1 upphafi
arsins. Skradum skipum faekkadi pvi um 31 & drinu. Faekkunin var 51 & pilfarsskipum og fiérar @ opnum
batum.

I 1ok ars 2009 voru samials 1.056 ilfarsskip og 1.181 opnir bétar @ skrd.

Fioldi, tegund (28] og britidtonnatala (BT) skradra pilfarsskipa i lok dranna 2008 og 2009 voru effir-
farandi:

2009 2008

Tegund Fjoldi Mz=ldBT Fjoldi  Maeld BT
BJORGUNARSKIP 15 596 18 675
DRATTARSKIP 10 11 10 511
DYPK. OG SANDSKIP &) 2.207 5l 2.207
DYPKUNARSKIP 1 220 1 220
EFTIRLITS- OG BJORGUNARSKIP 1 73
FARPEGASKIP 34 7.507 37 7.457
FISKI,FARPEGASKIP 19 384 13 253
FISKISKIP 749 B6.385 756 86.136
FLOTBRYGGJA 2 720 2 720
FLOTKVI 2 18.009 2 18.009
FLUTNINGA/BRUNNSKIP 1 152 1 152
HAFNSOGU/DRATTARSKIP 3 274 3 274
HVALVEIBISKIP 4 1.024 4 573
LOBS- OG TOLLSKIP 1 25 1 25
LOBSSKIP 8 214 3 214
NOTAVEIDI/SKUTTOGARI 1 2.156 1 2.156
OLiUsKIP 1 372 2 431
PRAMMI 7 1.171 7 1.134
RANNSOKNARSKIP i] 5.696 E] 4.223
SEGLSKIP 73 723 Fii 776
SIOMAELINGASKIP 1 73
SKEMMTISKIP 38 509 42 205
SKOLASKIP 2 2.389 2 2.389
SKUTTOGARI 58 73.396 60 75.415
VARDSKIP 3 3.439 3 3.439
VINMNUSKIP 7 486 7 552
VORUFLUTNINGASKIP 1 415 2 782
PANGSKURBARPRAMMI 5 25 E] 25

Samtals: 1.057 209.088 1.074 209.326

21



Rannséknarnefnd sjdslysa

FLOKKUN ATVIKA 2009

Hér mé& sjé gréfa sundurlidun & skrédum atvikum hja RNS @ érinu 2009 eftir tegund skipa og mélefna.
Athugid ad pessar t6flur eru sjdlfsteedar og endurspegla ekki fidlda skrédra mala & érinu.

Arekstur milli skipa 2

Asigling 3

Fldurum bord Flokkun atvika 2009
K&funarslys

Leki

Sekkur

Strand, tekur nidri
skip vélarvana 50
Slys @ batum undir 20 BT

Slys @ neta, skel og linubatum
Slys @ notaveidiskipum

Slys @ togveidiskipum

Slys & flutningaskipum

Slys a ferjum

Onnur tilvik

FLOKKUN ATVIKA EFTIR TEGUNDUM SKIPA

Asiging Banaslys Eldur Farmtjon  Leki Sekkur Slys dfolki Strand Vélarbilun Efnaslys Annad

Bjdrgunarbatar 1 1
Drattarbatar 1 i
Ferjur : : : 1 4

Fiskiskip ] 4 3 1 36 2 17 2 1
Flutningaskip : : : ; 9

Kdfunaratvik 1 : : : : : : : 1
Langleguskip : : : 3 :

Minni fiskibstar | 1 1 o ] 2 1 + § 2« | = B 2
Skemmtibatar 1 5 8 2
Skodunarbatar | g g g g o2 1 | 1
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TILLOGUR | ORYGGISATT 2009

Eins og &dur segir hefur nefndin gert fimm (i premur mélum) tillégur 1 dryggisétt & érinu til Siglingastofnunar

Islands. Pessar tillégur eru eftiffarandi dsamt mélanomerum:

Nr. mals

12108

12608

12908

Tillégur RNS 2009

Happadis GK 16
Asigling i Mjoafirdi

AD gefnu tilefni leggur nefndin til ad
Siglingastofnun Islands hlutist fil um
sérstaka athugun @ advérunarmerkingum

fiskeldiskvia og paer verdi undantekninga-

laust T samraemi vid alpjodareglur.

Tryggvi Edvards SH 2
Vélarvana og dreginn til hafnar

Nefndin telur pennan fragang mjsg
varhugaverdan og leggur il vid Siglin-
gastofnun Islands ad hann verdi fekinn fil
skodunar.

Oli Gisla GK 112
Eldur i vélaromi og dreginn til
hafnar

Nefndin telur &steedu til ad gera eftir
farandi tillégur i éryggisatt til Siglinga-
stofnunar Islands:

1.A8 settar verdi islenskar leidbein-
andi reglur um gerd vokvaprysti-
lagna fyrir mismunandi kerfi.

2.A3 Siglingastofnun lslands hlutist
fil um ottekt & astandi vokvaprysti-

lagna sem eru 1 notkun 1 batum med

vokvakerfi til bogskrofu.

3.A8 Siglingastofnun lslands sjai il
pbess ad advérun pessa efnis verdi
auglyst tafarlaust og med skilvirkum
haetti.

23

Afgreidsla Siglingastofnunar islands

12108

Advarunarmerki fiskeldiskvia skulu lota alpjod-
legum reglum. | samraemi vid eftirlitshlutverk sitt
er varda éryggi  hdfnum hefur Siglingastofnun
Islands farid sérstaklega yfir bad ad slikum
alpjédlegum reglum sé framfylgt.

12608

Skipaeftirlitssvid Siglingastofnunar mun taka
sértaklega fil skodunar vid effirlitshlutverk sitt
frégang & straumlégn ad édreparaspolu vid
oliuverk.

12908

1 .Reglur um gerd vékvaprystilagna vid
styrisbunad minni skipa er ad finna i svo-
kélludum Nordurlandareglum (reglur um
smidi og binad béta med mestu lengd
allt ad 15 m, nr. 592/1994, med sidari
breytingum) 1 kéflum V-7 til V-11 par sem
fiallad er um styris- og vélbanad.

2 Skipaeftirlitssvid Siglingastofnunar mun taka

sérstaklega til skodunar vid eftirlitshlutverk
sitt vokvaprystirér vid bogskrofu skipa af
pbessari steerd.

3 Siglingastofnun Island hefur bent skod-

unarstofum, sem heimild hafa fil ad skoda
skip, @ pefta vandamal.
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SERSTAKAR ABENDINGAR 2009

Eins og adur hefur komid fram gerdi nefndin 11 sérstakar almennar dbendingar til sjé- og skipstjérnar-

manna. Pessar &bendingar eru eftifarandi asamt videigandi malanimerum.

Nr. mals

09208

10508

11908

12908

00409

01109

Sérstakar abendingar RNS 2009

Faxi RE 24, strandar vid Akurey
Nefndin minnir skipstjérnendur & ad merkt grunnsvaedi i sjkortum eru oftar en ekki illa dyptarmaeld eins
og raun ber viini. Nefndin éréttar ad rafraen sjdkort eru ekki vidurkenndur siglingabinadur.

Gladur SK 170, sekkur i Skagafirdi

Nefndin telur pad amaelisvert ad fiéldi neydarsenda gimmibjérgunarbata hafi verid i notkun an
vidurkenningar [samkvaemt upplysingum RNS voru petta 1100 sendar fré pvi T april 2001). Markads-
sefning & MT300 neydarsendi  hefur verid dheimil fré 8. april 2001 bar sem neydarsendarnir bera ekki
CE merkingu pvi fil stadfestingar ad peir standist eviépskar kréfur.

Nefndin hvetur sjomenn eindregid til ad sefja 1 bata sina neydarsenda med GPS stadsetningartaekjum
vid Utskiptin & eldri neydarsendum vegna margfalt meiri stadsetningarnékvaemni og aukins éryggis.

Sigurpall PH 130, eldur um bord og dreginn til hafnar
Nefndin leggur fil ad ryggi séu sett vid raflagnir i kringum orkumikinn bonad.

Oli Gisla GK 112, eldur i vélarémi og dreginn fil hafnar
Nefndin hvetur rekstraradila béata med svona binad og batasmidi ad huga strax ad pvi hvort vékva-
brystilagnir sem eru i notkun eda & ad fara nota standist pad dlag sem peim er aeflad.

Ulla SH 269, siédz=la stiflast og sjor kemst i lest
Nefndin beinir pvi til Siglingastofnunar Islands ad hon hlutist fil um ad gott eftirlit s¢ med piljum sem eiga
ad vera vatnspétt.

Ingunn AK 150, menn hztt komnir vegna sirefnisskorts i lest

I mdli nr. 06203 gerdi nefndin eftirfarandi tillsgu 1 éryggisét til Siglingastofnunar:

1.A3 sett verdi 1 reglugerd akvaedi um ad 1 peim skipum, par sem haefia er & strefnisskorti i rymum sem
skipverjar ad stadaldri vinna 1, verdi skylt ad hafa strefnismaela og/eda strefnisskynjara @ sér og
g6da loftraestingu 1 skilgreindum haetturymum.

2.A8 gerd verdi leidbeinandi veggspiold og baeklingar um heettuleg efni, umgengni vid bau og mégu-
legar efnamyndanir um bord skipum. Einnig verdi 8ll rymi par sem heetta er & efnabreytingum skil-
greind & dberandi hatt og ahdfninni kynnt vel.

3.A8 sérstakar radstafanir séu gerdar 1 vidbragdséaetlun um bord 1 skipum, verdi slys af véldum strefnis-
skorfs.

Afgreidsla Siglingastofnunar:

1. Tillsgum Siglingastofnunar fslands ad breytingum @ reglugerd um éryggi fiskiskipa sem eru 24 metrar
ad lengd og lengri sem taka mun til allra fiskiskipa sem eru 15 metfrar ad mestu lengd og lengri er
ad finna 1 13. gr. i VI. kafla um binad og rédstafanir il verndar &hsfninni akvaedi um notkun gas- og
strefnismaela.

2. 1 reglugerd um lagmarkskéfur er varda éryggi, hollustuhaetti og heilsu vid vinnu um bord 1 fiskiskipum,
nr. 785/1998, er ad finna akvaedi um skyldur eigenda og skipstiéra fil ad koma  veg fyrir ad
dryggi og heilsa starfsmanna verdi ekki stofnud 1 haettu.

3. Siglingastofnun f samvinnu vid verkefnisstiém langfimadastlunar i dryggismélum sjéfarenda hefur
gefi®d 0t ,Laekningabok sjéfarenda”, en bar er ad finna 1 17. kafla um eitranir lysing @ greiningu og
medferd eitrana.

4. Siglingastofnun mun vinna ad pvi 1 samvinnu vid verkefnisstiom langtimadaetlunar f dryggismalum sjé-
farenda ad ger6 verdi veggsp{é\d, {raeés\upésor og annad kynmngorefm um haettu vegna mégu|egror
efnamyndunar f rymum skipa.

5. Einnig mun Siglingastofnun 1 tengslum vid langtimadaetlun um &ryggismdl si¢farenda huga ad gerd

fraeBslupésa eda annars kynningarefnis um sérstakar rédstafanir | vidbragdsazetlun um bord  skipum
begar slys verdur af véldum sorefnisskorts.
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03309

03409

03609

03709

06709

Oddur a Nesi Sl 76, eldur i styrishusi
Nefndin varar smébdtaeigendur og adra sjémenn, par sem mikil saltmettun er f umhverfinu, ad nota
opnar fengingar vid svona héa spennu.

Kristbjorg HF 177, vélarvana vid Krisuvikurberg
Nefndin beinir pvi til Siglingastofnunar a8 auka kréfur um vidvérunarbinad skipa med undanpagum
vegna monnunar.

Kiddi Lar GK 501, vélarvana og dreginn til hafnar
Nefndin beinir pvi til tigerdarmanna ad halda oliuténkum hreinum.

Oddgeir EA 600, skipverji slasast @ hendi

Nefndin beinir pvi fil skipstjéra ad gera dhaetumat samkvaemt ,Reglugerd um rédstafanir er studla ad
baetiu &ryggi og heilsu starfsmanna um bord i skipum” nr. 200,/2007 og bendir sérstaklega & greinar
81l 10.

Ymir, fer i skrofuna og dreginn til hafnar

Nefndin telur miég mikilveegt a8 sjéfarendur tilkynni undantekningalaust um alla faratélma & sj6 og
hvetur VSS til ad gera videigandi rédstafanir til svo sé gert il ad auka éryggi 4 sjé.
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SLYS A SJOMONNUM SKRAD HJA RNS 2009
Tegund slysa 2009

A arinu 2009 voru 57 slys skiad & sjioménnum hia RNS auk tveggja banaslysa.  Um faekkun er o
reeda & milli éra 1 pessum malaflokki eda um 11% fré& érinu & undan en pé voru 64 slys & sjbménnum
rannsékud. Medaltal rannsakadra slysa & sjéménnum fré érinu 2000 eru 74 & éri og eru pvi skréd slys
& érinu 2009 um 24% undir medaltali. Myndin hér ad nedan synir flokkun eftir tegundum rannsakadra
slysa & arinu 2009.  Eins og fram kemur eru fallslys of ymsum toga flest eda um 32%.

Banaslys

Efnaslys

Fallslys

Slys vegna brotsjoa

Slys vid fiskvinnsluvelar

Slys vid landfestar

Slys vid losun/lestun

Slys vid vindur - eitthvad sleest til vid hifingu
Slys vid vindur - vir slitmar

Slys vid vindur- lenda inn a vindu
Verdaa milli - klemmdust

Verda fyrir skurdi eda stungu

Onnur slys

ADGERD SKIPS VID SLYS A SIOMONNUM 2009

i hafn

A veidium 32
A siglingu 10
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TiMI SLYSA 2009

Myndirnar hér ad nedan syna & hvada tima sélarhringsins og i hvada ménudi slysin urdu & sjoménnum
sem skrad voru hjg RNS & arinu 2009.
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ALDUR SLASADRA 2009

A myndunum hér ad nedan sést aldursdreifing slasadra sjomanna @rid 2009. Medalaldur peirra sem
sldsudust & arinu er um 41 &r en var um 45 ar arid 2008. A arinu var sé yngsti sem slasadist 19 ara
en peir elstu 67 éra.

67 2

15 4
63 2

62 1

58 1

57 3
56 2

55 1

54 4
53 1

49 2

48 1

47 1

45 3
45 2

43 1

42 1

41 3
39 2

37 2

34 1

33 2

31 1

30 2

28 1

27 1

26 1

25 2

24 1

23 3
22 1

21 1

18 1
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STARFSHEITI SLASADRA SJOMANNA 2009

A myndinni sést skipting slysa & sjoménnum & arinu 2009 eftir starfsheitum um bord 1 skipi. Eins og fram
kemur eru slys & undirmannum algengust eda um 40% og bar af erv 52% slysa hia hasetum. A érinu
2008 voru slys & undirménnum 61% og par af 55% hié hésetum. Undir textanum ,Adrir” eru atvik sem
kafarar komu vid ségu og efnaslys pegar adrir en sjiémenn attu 1 hlut.
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RANNSOKUD SLYS A SIOMONNUM 2000 - 2009
Rannsdkud slys

A myndinni hér a® nedan koma fram slys & sjoménnum sem hafa verid fil umfillunar hjg RNS & Grunum
2000 - 2009.

Rannsdkud slys & sjomdnnum 2000 - 2009

BANASLYS

A myndinni hér a8 nedan koma fram banaslys sem hafa verid fil umfiéllunar hija RNS & arunum
2000 - 2009.

Rannstkud banaslys 2000 - 2009

2

=l

Eins og fram hefur komid vard annad banaslysid & érinu 2009 pegar kafari drukknadi vid igulkeraveidi
i Hvalfirdi en hitt begar sjémadur lést NA of Skrod pegar bétur fékk & sig sj¢ og hvolfdi.  Seinna i
skyrslunni er samantekt & fislda banaslysa & sjéménnum fré 1971.
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OHOPP SEM TENGJAST SKIPUM OG BATUM 2000 - 2009
SKIP SOKKVA

A myndinni hér a8 nedan mé sjé fidlda skipa og bata sem hata sokkid & drunum 2000-2009. A pes:
sum samanburdi sést ad sex sjofér sukku @ arinu 2009 en medaltal &ranna & undan eru 7 sjofér & ari.
A myndinni mé einnig sja fil frédleiks linurit um préun @ fislda skréningarskyldra skipa og bata & Islandi.

Skip sokkva og skipastoll 2000 - 2009

2412 2428 2464 2408
2365 2311 2300 2309 2323 2237

11
10

2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009

SKIP SEM SUKKU 2009

02609  Hrénn IS 74, sdkk | isofioréorhéfn. (Mynd 1)

05009  Skemmtibatur, sokk & Stakkfirdi.

05709  Drattarbaturinn Audunn, hvolfdi og sokk vid biérgunarstrf at af Sandgerdi. (Mynd 2)
09409  Jonni SH 84, sakk i Reykjavik. (Mynd 4)

11109  Skdatinn GK 82, sokk & Akranesi. (Mynd 3]

Einnig sokk Herdis SH 145 eftir ad eldur kom upp 1 béinum. (05209)
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AREKSTRAR OG ASIGLINGAR

A myndinni koma fram érekstrar & milli skipa og adrar asiglingar sem hafa ordid & drunum 2000 —
2009 par sem tjén hefur hlotist of. Eins og sést & myndinni er um umtalsverda faekkun & pessum atvikum
ad reeda & milli ara.

Arekstrar og asiglingar 2000- 2009

Solan EA eftir érekstur vid Birting NK & SA midum i j6li 2009 (069/09)
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SKIP STRANDA EDA TAKA NIDRI

A myndinni hér ad nedan koma fram skiad atvik hja RNS par sem skip eda batar hafa strandad eda
tekid nidri & arunum 2000 — 2009. Eins og sést & myndinni er um faekkun & pessum atvikum ad raeda
annad arid 1 réd.

Strand, skip taka nidri 2000 - 2009

2009 11

2006

2005

2003

Séley Siguriéns & strandstad i joni 2009 (056/09)
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ELDUR UM BORD

A myndinni hér ad nedan koma fram skréd
atvik hj@ RNS par sem eldur vard laus og
samanburdur milli &ranna 2000 — 2009.
Eins og sést @ myndinni er einu atviki fleiri en
& arinu 2008.

Liosmynd:  Vinur GK 96 brennur vid bryggju
i Reykjanesbae i joli 2009.  Eldsuppick voru
talin bilun i orkumeeli fyrir landrafmagn. (Mél

nr. 097,/09)

Vinur GK brennur vi8 bryggju

Eldur um bord 2000 - 2009

8

LEKI

A myndinni hér a8 nedan koma fram pau atvik par sem éveentur leki kom upp og samanburdur milli
dranna 2000 — 2009. Eins og fram kemur hefur jakvaed proun verid fré @ érinu 2003 ef undan er
skilid arid 2004.

Leki um bord 2000 - 2009
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VELARVANA OG DREGIN TIL HAFNAR

Fr& arinu 2003 hefur RNS verid ad gefa sérstakan gaum peim atvikum sem skip verda af einhverjum
dsteedum vélarvana og purfa @ adstod ad halda. Asteedu pess mé rekja fil alvarlegra atvika par sem
skip farast &n pess ad skyring finnst & pvi.

Pad er ljost ad RNS naer ekki fil allra pessara atvika en telur ad pegar allt fer vel og haegt er ad finna
astaedur bilana pa liggi edlilega 1 peim verulegur lzerdémur sem naudsynlegt er ad na til. Eins og myn-
din ber med sér er talsverd aukning & pessum atvikum milli dranna 2008-2009.

Um er ad raeda 32 bilanir { vél eda 68rum binadi og 1 skrifuna fengu 17 bétar sem draga purfti fil
hafnar.

Velarvana skip 2000 - 2009

2008

2007

2006

2005

Skemmtibaturinn Ymir i togi ©Alfons Finnsson
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UTKOLL HJA BJORGUNARSKIPUM

Slysavamnafélagid Landsbiérg rekur 14 stér bjdrgunarskip og
tuga minni bjdrgunarbata vida um land sem eru avallt il reidu
fil adstodar sjdfarendum 1 neyd. A arinu 2009 voru samials
94 utksll einungis vegna margvislegrar adstodar vid sjomenn
og er pad yfir medaltali dranna & undan b.e.a.s. 79 otksll.

A 16flunni hér ad nedan sést fisldi ttkalla og hvernig bau
skiptast @ milli stada 2000-2009 dsamt medaltali il loka
&rs 2008. Eins og fram kemur eru 8 stadir undir medaltali
&ranna & undan og 5 fyrir ofan pad arinu.  Ekkert Otkall var
i Hofn & arinu.

Bjsrgunarskipid Bjsrg ad bjérgunarstérfum & Breidafirdi.  Liésmynd©Alfons Finnsson
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ERLENDAR SKIPAKOMUR 2008

Liest er ad umhverfi RNS er ad stérum hluta alpjodlegt og er pvi frodlegt ad skoda komur erlendra
skipa il landsins. A arinu 2009 voru skiédar skipar og batakomur erlendra skipa hia LHG/VSS
(Landhelgisgaeslu Islands,/Vakistéd siglinga) samtals 1.118* en voru 1.489 & arinu 2008 og 1.417
&rid 2007 Samkvaemt upplysingum fra LHG/VSS eru erlendar skipakomur um 1.500 & éri en & érinu
2009 lagdist skréning af um fima sem skyrir feerri skrédar skipakomur & pessu éri.

Myndin hér ad nedan synir komur skrédra erlendra skipa il landsins eftir tegundum & &runum 2007-
2009. | heildartalum um skrédar komur farbegaskipa eru ferdir ferjunnar Norrénu il Seydisfiardar, eda
35 ferdir. | heildartélu fluiningaskipa eru einnig skip sem eru 1 rekstri islenskra flutningsadila (Geetluna-
rskip) og eru skréd erlendis.  Komur tankskipa voru 111 og par af 46 efnafluminga-tankskip (cemical
tanker).

i flokknum um Gnnur skip eru rannséknarskip (60), skemmtibatar, drattarbatur, skotur o fl. éskilgreind skip.
Hia RNS voru @ mal til umfisllunar & drinu 2009 sem vérdudu skip skréd erlendis.

Skréningin midast vid fyrstu komu erlends skips il landsins fré& erlendri hafn en komur peirra voru flestar
fil hafna vid Faxafléa p.e. 664 eda um 60%. Til Faxafloahafna voru 459 komur skrédar og 205 il
annarra hafna @ pvi svaedi sem eru Hafnarfiérdur, Helguvik, Grundartangi, Straumsvik og Reykjanesbzer.
Til Akureyrar voru 37 komur skradar og 13 il Isafiardar.

Til a8 tryggja stédu okkar 1 alpjédlegu samstarfi hefur RNS tekid patt 1 starfi |
samtékum rannsoknaradila & sjoslysum, MAIIF (Marine Accident Investigators
International Forum). Auk pess 16k RNS patt i stofnum Evrépudeildar innan
pessara samtaka 1 Helsinki 2005, EMAIIF.  Tilgangur beirra er ad treysta
samstarf milli rannséknaradila sjéslysa innan Eviépu.  Vefsléd MAIIF er:
www. maiif.org
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SLYS A SIOMONNUM TILKYNNT TIL TRYGGINGASTOFNUNNAR

Samkvaemt upplysingum fré Tryggingasfofnun (TR) voru 238 tilkynnt slys & sjgménnum & érinu 2009 en
voru 290 ¢&rid & undan. Eins og si@ mé & samanburdartéflu & tilkynntum slysum & sjoménnum til TR og
RNS er liést ad hlutadeigandi adilar eru ekki ad virda tilkynningarskyldu sina til nefndarinnar samkvaemt
akvaedum laga nr. 68,/2000 um rannsoknir sjéslysa.

Rannsdkud slys & sjomdnnum & arinu er pvi hlutfallslega adeins um 24% en hlutfallid var um 22% &

arinu &3ur. PO hlutfallid sé betra & arinu 2009 verdur pad ad teljast dvidunandi hversu lagt pad er enn.
Medaltal rannsakadra slysa & sjoménnum fré pvi ad ny 16g 16ku gildi arid 2000 er um 22%.
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TILKYNNINGAR UM SLYS A SJOMONNUM TIL TR 2009

Rannséknamefnd sjéslysa hefur safnad saman og flokkad filkynningar & sjémaénnum il TR & érinu 2009.
Myndin hér ad nedan synir gréfa flokkun @ tegundum filkynntra slysa eins og fram kemur eru fallslys of
ymsum toga dberandi flest eda um 32% og voru um 30% & drinu 2008.

Flokkun slysa @ sijgménnum 2009

Fallslys

Vard a milli - klemmdist

Onnur slys

Slys vid vindur - eitthvad slast til vid hifingu
Werda fyrir skurdi eda stungu

Slys vid vindur - klemmist af vildum hifinga
Tognun i baki

Ekki um bord

Tognun a utlim

Slys vegna brotsjoa

Slasadist vid starf i lest

Vid fiskvinnsluvélar og faeribénd

Wid bjdrgunarafingar

Brunaslys - af vdldum syru og annarra efna

Slasadist vid fall i stiga

Brunaslys - af véldum sjodandi vikva

Slys vid vindur - lendir inn 3 vindu

Slys wid vindur - festingar a blékkum og fl bila

Slazadist vid losun/lestun/sjobunad (flutningaskip)

TiMI SLYSA 2009

Myndin hér ad nedan synir & hvada fima sélarhringsins slysin & sjoménnum urdu @ arinu samkvaemt
upplysingum TR.

00-01
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ALDUR SLASADRA SJOMANNA 2009

A myndinni hér ad nedan sést aldursdreifing slasadra sjomanna 2008 sem tilkynnt voru il TR. Eins og
fram kemur voru peir yngstu sem slésudust 17 dra og sa elsti 68 éra.

Aldursdreifing slasadra 2009
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Rannséknarnefnd sjéslysa

STARFSHEITI SLASADRA SJOMANNA OG ARSTIMI 2009

A myndinni hér o nedan sést skipting slysa & sjéménnum & drinu 2009 efiir starfsheitum og filkynnt
voru 1il TR. Eins og fram kemur eru slys & undirménnum éfram algengust eda um 76% en voru um 72%

& drinu 2008.

Starfsheiti slasadra 2009

Haseti 112

Matsveinn
Skipstjori
Batsmadur
Yfirvélstjori
Styrimadur
Sjomadur
Netamadur
Veélavordur
2. styrimadur

Yfirstyrimadur
Baadermadur

1. vélstjari

Bryti

WeElstjdri

Rafwvirki
Oryggisvardur
Veidieftirlitsmadur
Supercargo

MNemi
Matsveinnfvélavardur
Haseti-styrimadur
Haseti/kokkur
Eftirlitsmadur
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SKRAD SLYS A SJOMONNUM 1985 - 2009

Skrad botaskyld slys & sjoménnum hié Tryggingastofnun rikisins & arunum 1985-2009 eru 10.712 en
hja RNS 1.427 fré arinu 1987 eftir ad gerdar voru breytingar & siglingalégum 1986.  betta bydir ad
rannsokud og/eda skréd slys hja RNS eru adeins rimlega 13% af slysum sem tengjast sjdmennsku &
bessu timabili. Ef adeins er midad vid timabilid fré 1987 ba er hlutur RNS um 14,6%.

Eins og fram kemur & myndinni eru rannsékud slys & arinu um 24% en voru 22% & drinu 2008.
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Skrad slys a sjomonnum 1985 - 2009

. Skrad hjd RNS (%) . Skrad hja TR Linear (Skrad hjd TR)

238
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BANASLYS A iISLENSKUM SJOMONNUM 1971 - 2009

Tvé banaslys urdu & érinu 2009 sem komu fil kasta RNS.  Annad &tti sér stad { Hvalfirdi pegar kafari
lest vid igulkeraveidar. P& lést sjiomadur NA af Skrod pegar batur hans fékk & sig sj¢ og hvolfdi. Tveir
menn voru & batnum pegar petia gerdist og komst annar lifs af.

Eins og fram kemur & tflunni var ekkert banaslys & fslenskum skipum vid landi® @ arinu 2008 en rétt ad
geta pess ad Islendingur sem var a8 sigla 35 feta erlendri skitu ad nafni Distosia fré Bermida til flands
og sidast heyrdist il 4. Joni petta ar. Mikil leit var gerd en n0 hefur hann verid talinn af.

Myndin synir préun banaslysa fré arinu 1971 @ sioménnum il 2009, A érinu 2000 var eitt af premur
tengt kéfun.

Banaslys & sjoménnum
2009
e 1971 - 2009
2007
2006
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133/2001

I [¥] I
w
S
(0]
o [t-]

Samkvaemt akvaedum laga nr. 21 fré 30. april 1986 voru gerdar breytingar @ siglingalégum fra 1985
bar sem samgéngurddherra var gert ad skipa sérstaka fimm manna nefnd kunnattumanna fil ad kanna
orsakir 1idra atvika pegar skip forust vid landid.  Nefndinni var gert a8 starfa sjalfsteett og 68héd. A
bessu ari p.e. & drinu 1986 férust 21 sjomadur.
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HATTUR i KRINGUM LANDID

RNS er ekki kunnugt um a8 skip hafi fengid tundurdufl T veidarfeerin sin & arinu. Eitt skip fékk tundurdufl
i veidafeerin sin & &rinu 2008, pri¢ 2007 og eitt 2006.

Samkvaemt upplysingum fré sprengjudeild LHG 16g8u stridandi adilar | heimstyriéldinni sidari um
105.000 sik. af pessum &fégnudi & midunum [ kringum landi® og inn & fiérdum. Fram kom ad einungis
hef8i um 5000 stk. fundist og verid eytt. A kortunum hér a8 nedan ma sié pekkt tundurduflabelti 6t af
Vestfjérdum, SA og A af landinu og Gt af Vsstréndinni.

Sjémenn

Ef pid verdid varir vid eitthva
torkennilegt i veidarfeerum hafid pa
strax samband vid Vaktstoo
- Siglinga og faido samband vid
- Sprengjusveit LHG.
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103 VALDAR LOKASKYRSLUR

Athygli er vakin & pvi ad heegt er ad sja
oll skréd atvik a vef RNS

WWW.Irns.Is

RNS vill na til allra atvika & sjo
og vista pau i gagnagrunn til
notkunar & télulegum
upplysingum i framtidarvinnu
vid ad auka
Oryggi til sjos.

RNS leggur aherslu & ad
afgreidsla einstakra mala taki
ad jafnadi ekki meira en prja

manudi.

OKKAR RANNSOKNIR
YKKAR HAGSMUNIR
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AREKSTUR MILLI SKIPA

Nr. 038 / 09 Erling KE 140 og
Diddi GK 56

1. Asigling 0t of Hélmsbergi

Erling KE 140
Skipaskr.nr.: 0233
Smiadur: Floré Noregi 1964 stal
Steerd: 252,20 brl; 366,50 bt
Lengd: 40,09 m Breidd: 36,95 m
Dypt: 6,05 m
Vél: Deutz 1.163,00 kW Argerd:
1982
Fisldi skipverja: 11

Erling KE 140 @Hilmar Snorrason

Diddi GK 56

Skipaskr.nr.: 7427

Smidadur: Hafnarfirsi 1995
plast

Steerd: 7,50 brl; 6,00 bt
Lengd: 8,92 m Breidd: 2,68 m
Dypt: 1,75 m

Vél: Perkins 154,00 kW
Arger8: 1999

Diddi GK 56 @Hafpér HreiBarsson Fiéldi skipverja: 2

Gogn: Gégn RNS

Lokaskyrsla afgreidd & fundi 2. névember 2009 af Inga
Tryggvasyni, Hilmari Snorrasyni, Palma K. Jénssyni,

Johanni Arsaelssyni og Olafi K. Armannssyni

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sék eda
abyrgd og skal henni ekki beitt sem sdnnunargagni |

opinberu mali.

ATVIKALYSING

Pann 6. april 2009 var Erling KE 140 & 0ileid fra
Yiri-Njardvik og Diddi GK 56 & landleid fil hafnar
i Keflavik. Vedur: Haegvidri og goft skyggni.

Pegar skipin voru stédd skammt austur of
Holmsbergi rékust pau saman med peim afleid-
ingum ad sprunga kom & bakbords bog Didda
CK en engar skemmdir urdu & Erling KE. Eftir
ad skemmdir og astand hafdi verid kannad hélt
Erling KE &fram & midin en Didda CK var siglt il
hafnar.

VID RANNSOKN KOM FRAM
e ad stiornandi Erlings KE, sem var yfirvélstiori
med 200 brl. skipstjérnarréttindi, kvadst hafa
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fylgst med Didda GK um tima og talid ad
hann myndi vikja. Hann haf8i ratsié@  gangi
en kvadst ekki hafa s&d batinn i henni. Hann
kvadst hafa reynt ad kalla & batinn 1 talsiéd
og kveikt & kasfara skémmu adur en batarnir
rékust saman. Hann hafdi minnkad ferd og
taldi batinn vera ordinn ferdlitinn en ekki breyit
stefnu. Hann notadi ekki flautu batsins:

e ad samkvaemt STK kerfi var Erling KE & 6,7
hnita hrada og & stefnu r/v 347° en Diddi
CK & 7,9 hnifa hrada og stefnu 135° vid
areksturinn (sj@ mynd);

e ad stiérnandi Didda GK kvadst ekki hafa
ordid var vid liés fra lidskastara fyrr en eftir
atvikid;

ad stiornandi Didda CK kvadst hafa verid ad
feera afladaghok og ekki fylgst med sigling-

unni og ekki ordid var vid Erling KE. Hann gat
ekki sagt hvad langur timi leid fré bvi ad hann
hafdi sidast 1itid effir siglingunni. Hann kvadst
hafa verid med kveikt lios 1 stiormpalli;

e ad stiornandi Erlings KE sagdi einu liésin sem
hafi sést hafi verid graent hlidarljés og topp-
lios;

e ad ekki var ratsjé@ um bord i Didda GK.
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NEFNDARALIT

Orsék alviksins er vitaverd vardstada um bord i
Didda CK.

Nefndin bendir einnig @ ad stjiémandi Erlings KE
hefdi att ad ad gripa il frekari Orraeda til ad forda
arekstri 1 fima.

NEFNDARALIT:
Nefndin alykiar ekki i mélinu.

Nr. 069 / 09 Birtingur NK 119 og
Stlan EA 300
2. Arekstur @ midunum

Birtingur NK 119
Skipaskr.nr.: 1807

Smiadur: Ulsteinvik Noregi 1987

stal

Steerd: 820,80 brl; 1.236,00 bt

Lengd: 57,45 m Breidd: 12,50 m
Dypt: 7,75 m

Vél: Berger Diesel 2.208,00 kW
Argerd: 1987

Fisldi skipverja: 6

Birtingur ©Hilmar Snorrason

Silan EA 300

Skipaskr.nr.: 1060

Smidadur: Fredrikstad Noregi
1967 stal

Staerd: 458,10 brl; 851,00 bt
Lengd: 55,38 m Breidd: 8,18 m
Dypt: 6,47 m

Yé|: Wichmann 1.325,00 kW
Argerd: 1977

Fisldi skipverja: 5

Silon @Hilmar Snorrason
Gogn: Lagregluskyrslur; Gégn RNS; Endurrit sjéprofs

Lokaskyrsla afgreidd & fundi 14. april 2010 of Inga
Tryggvasyni, Hilmari Snorrasyni, Jéhanni Arsae|ssyni og

Olafi K. Armannssyni

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sok eda
abyrgd og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni i

opinberu méli.

ATVIKALYSING:

Pann 1. juli 2009 voru Birtingur NK 119 og Stlan
EA 300 um 100 sjomilur sudur af Stokksnesi.
Vedur: Llogn og poka.

Birtingur NK og Bérkur NK voru & tvilembings- trol-
Iveidum. Birtingur NK dré6 bakbordsvaenginn og
hafdi sleppt sinum vir og dolad fré medan skipver-
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jar Barkar NK klarudu ad hifa og gerdu sig kléra
i ad deela aflanum or pokanum. Pegar Bérkur
NK hafdi loki® daelingu setti hann & ferd og hélt
Birtingur NK pa & halfri ferd 1 étt ad honum fil ad
taka vid vaengnum affur.

Stlan EA hafdi komid & midin sidla neetur og
haldid sig skammt fyrir aftan skipin & medan
bau voru ad klara halid en feerdi sig upp med
stiormbordssidu Barkar NK pegar hann var filbain
ad deela aflanum yfir i Stluna EA. Skipin voru &
reki @ medan en ad pvi loknu var aflabarkanum
sleppt nidur og byrjad ad snérla hann inn en pa
slitnadi gilsvir. Pad seinkadi adgerdinni og voru
allir skipverjar Stlunnar EA vid pessa vinnu &

bilfarinu.

Birtingur NK sigldi & bakbordsbog Stlunnar EA
a stad, 62°33'N og 015°23'V. Overulegar
skemmdir urdu & skipinu en talsverdar skemmdir
urdu & Stlunni EA og var henni siglt fil hafnar
& Neskaupsstad en Birtingur NK' hélt &fram
veidum.

Akoman & skipunum
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VID RANNSOKN KOM FRAM:

ad skipstiori Birtings NK var einn & sfiornpalli
en bro Solunnar EA var mannlaus pegar &- rek-
sturinn atti sér stad;

ad & Birtingi NK var byrjad ad hifa kI 07:00
og frollid aftengt & milli skipanna 1 framhaldi
aof pvi.  Styrimadur 16k pa vid stiérn og étti ad
sigla & haegri ferd fyrst vestur og svo sudur fyrir
Bork NK & medan verid var ad kléra halid og
halda sidan ad honum pegar pvi veeri lokid.
Petta gekk eftir og lét styrimadur reka um stund
& medan hann beid eftir ad Barkur NK kléradi
deelingu og sefti aftur & ferd en hann taldi sig
hafa s&8 pad & AIS merki hans sem birtist 1
siglingatéhvunni;

ad skipstjori Birtings NK kom i bro aftur rétt
fyrir kI. 09:00 og fékk paer upplysingar ad
einu skipin sem vaeru ndleegt vaeru Borkur

NK og Adalsteinn Jénsson SU. P& voru peir
nybonir ad sefja stefnu & Bark NK med 40-
50% skurd eda -7 hnita hrada. Skipsfiori
kvadst hafa séd baedi pessi skip 1 rafsja og
AlSkerfinu en ekki énnur. Hann vard pé var
vid plls [eda fruflun 2) fra asdikinu sem gerdi
hann 6érélegann svo hann leit aftur  radarinn.
Hann sagdist deetla ad hafa verid 1 bro 1
romar priar minGtur (3 mindtur & 6 hndtum eru
um 550 metrar) og begar hann leit upp fra
ratsjénni og Gt um gluggann sé& hann Stluna
EA 1 um 30 til 40 metra fiarlaegd. Hann
kvadst hafa slegid 0t sjalfstyringu, seft hart 1
bak og ¢ fullan skurd (100%) afturabak pvi
stefnan var framan vid midskip bakbordssidu
bess;

ad skipstiori og styrimadur Birtings NK
kvadust ekki hafa séd AlS-merki Stlunnar EA.
Skipstjori Stlunnar EA kvadst hafa séd all
skipin & veidislodinni 1 sinu taeki en fyrir drekst-
urinn hefdi hann heyrt fré 68rum ad AIS merki
hans vildi detta 4t 68ru hvoru. Styrimadur
Barkar NK sagdist hafa séd AlS-merki
Stlunnar EA 68ru hvoru um néttina en skip-
stiori Barkar NK sagdist ekki hafa séd merkid
eftir a® hann kom upp um morguninnn;

ad tveer ratsjar eru i Birtingi NK en énnur var
bilud og var hin af gerdinni Furuno FR 2110

(undri) med 2m léngu loftneti stadsett riman
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metra framan vid afturmastur. Masirid er naer
60 sm breitt & pessum stad og blind-ur geri
aftur af skipinu vegna pessa er naer 10°.
Ratsjain var sfillt & 0,5 sml hring @ medan
skipin voru & foginu en pegar trollvaengnum
hafdi verid sleppt og siglt fré Berki var sfill-
ingu breytt fyrst 1 2 sml og sidan 1 & sml hring
begar styrimadur 1ok vid stjom og sidan 1 12
sml hring. Peir ségdust badir adeins hafa s&d
vé skip f ratsjanni sem fyrr segir (Bark NK og
Adalstein Jonsson SUJ. Ratsjain var buin drek-
strarvara sem ekki var gerdur virkur effir ad
vaengnum var sleppf;

ad sdgn skipsfiora Stlunnar EA komu peir &
midin 1il a8 taka afla fré skipunum um morgun-
inn skémmu &dur en byriad var ad hifa. Hann
sagdist hafa andaeft fyrir afian Birting NK &
medan verid var ad hifa og pegar Birtingur
NK déladi fra 1ok Barkur NK trollid & siduna
og Stlan EA farid ad stjorbordssidu hans.
Styrimadur Barkar NK taldi a8 Stlan EA hafi
verid komin mun fyrr um néftina en hann 16k
vaktina eftir midnaetti og hafdi fylgst med henni
i rafsjanni;

ad allir skipverjar Stlunnar EA voru ad stérfum
a bilfari, nema yfirvélstiéri 1 vélarimi, & medan
verid var ad deela aflanum 1 skipid og skip-
stiori pvi sjaldan 1 bro & rekinu. Hann fylgdist
bvi ekki med pegar Birtingur NK nalgadist og
heyrdi ekki i honum. Ratsjain var boin arek-
strarvara en hann var ekki virkjadur effir ad
deelingu aflans lauk og Bérkur NK sigldi fré;
ad engin talstédvar- eda simasamskipti héfdu
verid & milli Stlunnar EA og Birtings NK fyrir
areksturinn. Skipsfiéri Stlunnar EA sagdist hafa
reett vid skipstjora Barkar NK i sima édur en
hann kom & svaedid og gert honum grein fyrir
komutima;

ad skipstjori Birtings NK taldi ad skyggni hafi
verid 50 til 100 fadmar (92 til 185 metrar) en
skipstieri Stlunnar taldi ad skyggnii hafi verid
0,1 sml eda jafnvel 0,2 sml (185 til 370
metrar). Pess ber ad geeta ad litur Stlunnar
EA er grar skrokkur og kremgul yfirbygging en
Birtings NK dakkblar skrokkur og hvit yfirbygg-

ing;
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e ad gluggar og Gthurdir voru lokadar 1 bro
Birtings NK sem takmarkadi méguleika
ad pad heyrdist vélarhljed 1 grenndinni.

Engin skip & veidislédinni géfu pokumerki.
Skipstjorar beggija skipana ségdu ad pad
fidkadist almennt ekki hié fslenska fiskiskipa-
flotanum ad gefa hljédmerki i takmaorkudu
skyggni. Sjalfvirkur bonadur med premur
adgerdum er tengdur pokuludri Birtings NK ad
ségn skipstiéra en skipstiori Stlunnar EA var
ekki viss um hvort svo vaeri hja honum;

e ad styrimadur Barkar mundi ekki eftir ad hafa
nefnt a® Stlan vaeri komin en taldi od Birtingur
hafi vitad ad Stlan vaeri ad fara ad dzela hja
beim;

e ad effir atvikid kvadst skipstjori Birtings NK
aefla ad fileinka sér akvaedi siglingareglna
betur framvegis.

NEFNDARALIT:
Nefndin telur réd atvika hafa valdi pvi a8 arekstur
vard & milli skipanna:

o Styrimadur Birings NK fylgdist ekki med skipa-
umferd & sveedinu.
Samskipti og upplysingastreymi milli skipanna

sem voru ad veidum saman var verulega
abotavant.

Stiémpallur Stlunnar EA var mannlaus.

AlS teeki Stlunnar EA var bilad.

Stiérendur skipanna féru ekki eftir dkvaedum
siglingaregina um siglingu 1 sleemu skyggni og
vardstédu 1 bro fil ad koma  veg fyrir érekstur
a4 sjo.

SERSTOK ABENDING:

Aldrei verdur um of brynt fyrir skipstjérnarménnum
gildi pess ad halda dyggilegan vérd & stiormpalli
skips hvernig sem vidrar og vid hvada adstaedur
sem er pegar skip er laust.
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ASIGLING

Nr. 099 / 09 Sseborg PH 55 / Karolina
pH 100

1. Asigling i hafn

Saeborg PH 55
Skipaskr.nr.: 2069
Smidadur: Hafnarfirdi 1990 plast
Steerd: 5,50 brl; 9,20 bt
Lengd: 9,97 m Breidd: 3,15 m
Dypt: 1,12m
\(é/: Iveco 185,00 kW
Argerd: 1998
Fjsldi skipverja: 1
Saeborg ©Hafpér Hreidarsson

Karolina PH 100

Skipaskr.nr.: 2760

Smidadur: Hafnarfirsi 2007 plast
Staerd: 11,70 brl; 14,90 bt
Lengd: 11,94 m Breidd: 4,18 m
Dypt: 1,62 m )

Vél: Yanmar 368,00 kW Argerd:
Fisldi skipverja: O

Karolina @Hafpor HreiBarsson
Gogn: Lagregluskyrslur; Gogn RNS

Malid aofgreitt @ fundi 4. desember 2009 af Inga
Tryggvasyni, Hilmari Snorrasyni, Pé&lma K. Jénssyni,

Jéhanni Arsae\ssyni og Olafi K. Armcmnssyni

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sék eda
abyrgd og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni i

opinberu mali.

ATVIKALYSING:
Pann 29. joli 2009 var Saeborg PH 55 1 héfninni

& Husavik.

Saeborg PH var ad koma Gr r68ri og 16nadi | hof
ninni og beid eftir ad komast ad Iéndunarkrana
en Stebbi Hansen EA var par fyrir. Pegar Stebba
Hansen EA var bakkad fra bryggjunni - sefti
skipstjorinn & Saeborgu PH @ ferd &fram. Hann
reiknadi ekki med ad Stebbi Hansen EA myndi
sigla fyrir framan Saeborgu PH heldur bakka
lengra.

Skipstiérinn, sem var vid stiémisk ofi & bilfar,
silladi ad sefia 1 afturabak en pa skrolladi hand-

fongi® & oxlinum. Hradi Saeborgar PH jokst
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begar hann hreyfdi sténgina fram og til baka fil
ad f& hana il ad virka. Stebbi Hansen EA rétt
slapp fyrir framan bétinn en Saeborg PH lenti
med falsverdu afli & Karélinu PH sem & mannlaus
vid bryggjuna fyrir framan  I6ndunarkranann.
Talsverdar skemmdir urdu & badum batunum.
VID RANNSOKN KOM FRAM:
o a8 skiptibonadur er dr éli og med rilur sem
pressast utan um dxulinn med bolta (sjé@ mynd);
e ad effir atvikid var borad i gegnum hand-
fangid og éxulinn og bolfi seftur  gegn (sjé
mynd) fil ad koma f veg fyrir a8 petta gerdist
aftur.

NEFNDARALIT:
Nefndin alykiar ekki i mélinu.
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N 120/09 Asdis GK 218 / Holmsteinn
GK 20

2. Asigling i Mjéafirdi
Asdis GK 218
Skipaskr.nr.; 2395
Smidadur: Isafisrdur 1999 stél
Staerd: 29,60 brl; 59,00 bt
Lengd: 15,80 m Breidd: 4,80 m
Dypt: 2,60 m
Vél: Deutz 330,00 kW
Argerd: 1999
Fisldi skipverja: 5

Asdis ©Hafpér Hreidarson

Hélmsteinn GK 20
Skipaskr.nr.: 0573
Smiadur: Hafnarfisrdur 1946 eik
Steerd: 43,50 brl; 48,00 bt
Lengd: 19,72 m Breidd: 4,93 m
Dypt: 2,30 m )
Vél: GM 177,00 kW Argerd:
1981
Fiéldi skipverja: O

Holmsteinn ©Hafpér Hreidarson

Gogn: Lagregluskyrsla; Gégn RNS

Lokaskyrsla afgreidd & fundi 14. april 2010 af Inga
Tryggvasyni, Hilmari Snorrasyni, Jéhanni Arsaelssyni og

Olafi K. Armannssyni

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sk eda
abyrgd og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni

opinberu mali.

ATVIKALYSING:
bann 16. okidber 2009 var Asdis GK 218 a8
koma il hafnar i Sandgerdi.

Baturinn var ad koma 0r 16dr og aeflunin ad
leggjast ad bryggiju fyrir aftan Hélmstein GK 20,
sem snéri med stefni til austurs (upp med brygg-
junni) en hann hafdi legid 1 héfinni um tima.
Pegar skipstiori zefladi ad snba skipinu adur en
lagst veeri ad bryggju kom gat & styrildgnina fré
stiornfaekjum il adalvélar. Vid pad festist skurdur
& skrofu en skipstjorinn brést snéggt vid og gat
dregi® af sniningi adalvélar nidur & haegustu
ferd. Jafnframt kopladi hann fré& skrifu. Skipid
skreid pvi afram & haegri ferd med styri hart 1
bakborda og kom stefnid @ midsidu Hélmsteins
CK. Skipverjar 1ldu ad engar skemmdir hefdu
ordid & Hélmsteini GK par sem peir fundu nénast
ekkert hégg vid asiglinguna. Asdis GK var svo
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feerd ad bryggju aftan vid Hélmstein GK med
dragnotavindum skipsins. Skipverjar voru ad taka
dragnétina af nétatromlunni nidur & pilfarid pegar
beir sau ad slagsida kom & Hélmstein CK og |
einni svipan sdkk hann.

Hélmsteinn GK nédist & flot daginn eftir og
reyndist gat (20x70 sm) um einum mefra nedan
vid sjélinu hafa komid & skrokkinn eftir perustefni
Asdisar GK. Holmsteinn CK var sidan hifdur &
land.

Myndin synir Hélmstein GK sokkinn vid bryggjuna. Mynd ©mbl.Reynir

Malid var tekid fyrir & fundi RNS pann 15. febroar
2010 og hafa drég verid send adilum mals og
Siglingastofnun Islands il umsagnar.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

® a8 vid skodun & bilun stjiérbinadarins kom f
liés ad 8mm plastleidsla ad utanmali il stiorn-
unar skrofuskurdar hafdi rofnad svo vékvinn lak
Ot:

e ad sama sfiornkerfi er vid sfiérnun vélar og

skrofubtnadar en yfirfaersla or bro er med

vékva (vatn blandad frosflegi) undir yfirpryst-

ingi med loftpida og starfadi kerfid & 75 psi

(5,1 bar);

ad par sem lgnin rofnadi 1& hon néleegt

pustgrein sem var einangrud en hiti frd henni
hefur haft ahrif @ styrk og hérku efnisins enda
var hin § ekki nema 1 10 til 20 sm fiarlaegd.
Prystingsaukning verdur i I6gninni pegar tekid
er i stiornfok 1 bri og aukningin verdur peim
mun meiri sem pau eru hreyfd hradar (snégg
hreyfing). Skipstiori sagdist alliaf stédva &
nOll punkii stiornteekisins &8ur en hann breytir
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skurdi 1 afturdbak eda afram pvi stignings-
breyting er ekki had hrada handarhreyfingar
hans;

® ad vid skodun & légninni sast ad efnid hafdi
foinad Ot 1 ,blédru” adur en pad rofnadi og
bar voru smasprungur & yfirbordi rérsins sem
benda fil pess ad par hafi pad einnig gefid
eftir;

® a8 & rérunum sést ekki nafn framleidanda
beirra og pvi ekki ljost hve mikinn prysting
beim var zetlad ad pola eda hitapol peirra;

® a8 svipad atvik (113/09) hefur &dur verid til
umfisllunar hja nefndinni;

o ad ekki var athugad med skemmdir &
Holmsteini GK en skipverjar Asdisar gafu sér
ad ekkert hafi skemmst.

NEFNDARALIT:

Orsok asiglingar var bilun 1 sfiérnlégn vid skipti-

skrofu
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ELDUR UM BORDP
Nr. 033 / 09 Oddur & Nesi SI 76

1. Eldur i styrishusi

Oddur & Nesi SI 76
Skipaskr.nr.: 2615
Smidadur: Hafnarfirdi 2004 plast
Staerd: 11,10 brl; 14,80 bt
Lengd: 11,78 m Breidd: 3,64 m
Dypt: 1,30 m
‘{é/: Cummins 302,00 kW
Argerd: 2004
Fjsldi skipverja: 3

Oddur & Nesi ©Skipasmidasiédin

Gogn: Gogn RNS

agist 2009 af Inga

Tryggvasyni, Hilmari Snorrasyni, Palma K. Jénssyni,

Lokaskyrsla afgreidd & fundi 31.
Jéhanni Arseelssyni og Olafi K. Armannssyni.

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sok eda
abyrgd og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni i

opinberu méli.

ATVIKALYSING:
Pann 17. febroar 2009 var Oddur & Nesi SI 76
vid bryggiju T Sandgerdishafn.

Madur sem var vid vinnu | &drum bat skammt fra
vard var vid ad eldur var laus 1 styrishisi Odds
& Nesi SI. Hringdi hann i Neydarlinuna sem
raesti 0 slokkvilid. Brunavarnir Sudurnesja komu
og slékkiu eldinn en hann var einangradur vid
styrishis bétsins.

VID RANNSOKN KOM FRAM:
® ad skipstjori sagdi ad peir hefdu komid ar
rodr deginum adur;

ad tveir skjair sem voru T afturglugga
styrishUsins og visudu aftur & pilfarid hafi verid
tengdir 1 fisltengi fyrir aftan styrimannsstlinn.
Skjdirnir voru & orkusparandi sfillingu;

e ad fisltengid var tengt i 220 V ridstraum en
bad var fyrir priar innstungur og voru tvaer
peirrra i notkun. A8 ségn skipstiora var petta
fyrickomulag vid lidi pegar hann keypti batinn
2007;

ad aliti 6greglu sem kom ad rannsékn brun-
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ans var fali® ad saltmengun f fidlienginu hafi
valdid skammhlaupi sem olli svo miklum hita
ad eldur vard laus.

NEFNDARALIT:
Orsék eldsvodans var liklega skammhlaup aof
véldum saltmengunar f fidltengi.

SERSTOK ABENDING:

Nefndin varar smabataeigendur og adra sjo-
menn, par sem mikil saltmettun er i umhverfinu, ad
nofa opnar fengingar vid svona haa spennu.

Nr. 045/09 Orvar HU 2

2. Eldur & vinnslupilfari i h6fn

Orvar HU 2
Skipaskr.nr.: 2197
Smidadur: Spani 1993 stal
Staerd: 736,00 brl; 1.243,00 bt
Lengd: 52,20 m Breidd: 11,60 m
Dypt: 7,23 m
\{é/: Wartsilé 2.200,00 kW
Argerd: 1993
Fisldi skipverja: 16

Orvar Gborgeir Baldursson

Gogn: Gogn RNS

Lokaskyrsla afgreidd & fundi 14. april 2010 af Inga
Tryggvasyni, Hilmari Snorrasyni, Jéhanni Arsaelssyni og
Olafi K. Armannssyni

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sék eda

abyrgd og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni i
opinberu mali.

ATVIKALYSING:
bann 4. mai 2009 var Orvar HU 2 vid bryggju
& Saudarkrok.

Vidgerdarmenn sem voru ad stérfum 1 vélarimi
urdu varir vid reykjarlykt sem reyndist vera fré
eldi & vinnslupilfari. Peir foru inn 1 rymid, hleyptu
af einu slokkvitaeki & eldinn, fordudu sér svo Gt Or
skipinu og létu Neydarlinuna vita.

Slekkvilid Skagofiardar kom @ stadinn og sendi
reykkafara inn 1 skipid en i ljés kom ad eldurinn
sem hafdi verid 1 rafmagnstengidés fyrir ofan
hausunarvél hafdi slékknad. Rafmagnstengidésin
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var brunnin og eldtefiandi loftplata (Veka) var tal-

svert svidin. Skipid var sidan reykraest.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

® ad um var ad reeda rafmagnstengidés or
plasti. Rafmagnstengidésin var, eins og flest
allar désir & vinnslupilfarinu, af gerdinni ABOX
025 ES SPELSBERG. Utgerd telur ad sjér

hafi komist  désina, skammhlaup or8id og
neistamyndun. Fram kom ad skipt var um allar
rafmagnstengidosir & vinnslupilfarinu @ arinu
2005;

ad samkvaemt upplysingum fré Gtgerd er skipid
buid 440 V og 60 Hz rafmagnskerfi sem

ekki er buid jardvir og kemur pvi ekki fram f
Ufleidslumaeli ef raki kemst 1 dos. Vegna bessa
frégangs eru rafmagnstengidésir um bord
hafdar or plasti fil ad forda slysum ef ileidsla
verdur | peim 1 svona mikilli spennu;

ad fullirgi dtgerdar taldi a8 samkvaemt
reglugerdum vaeri ekki skylt ad hafa jardvir

og skip sem smidud vaeru & Spani veeru ekki
bannig buinn. Samkvaemt upplysingum frar Si
(Siglingasfofnun) er f reglugerd um jardteng-
ingar i skipum kvedi & um ad jardbinda eigi
alla notendur sem hafa haerri spennu en 50

V Dc og 30 V Ac. Sverleiki (mm?2] jorStaugar
fer eftir orkupérf vidkomandi notanda. Fullirdi
flokkunarfélags stadfesti ad svipadar reglur séu
hj& peim vardandi jordbindingy;

ad samkvaemt 6. gr. um raka o.fl. { reglum

um raforku og raflagnir nr. 28/1977 segir:
Rafbinadur skal vera pannig or gardi gerdur,
og varinn ad hann poli raka pann, sjévarselty,
oliugufur og hnjask, sem aefla ma ad hann
geti ordid fyrir um bord f skipum”. Samkvaemt
33. gr. um tengidésir segir: ,Gerd fengikassa
og tengidésa henta adstaedum hverju sinni
(sbr. 6. gr.) og skulu évallt vera Or eldtraustu
og sterku efni o.s.frv...":

ad vinnuregla er ad rafmagnstengidésir &
vinnslupilfarinu séu opnadar i hverri inniveru fil
ad kanna raka  peim sem valdid geti Otleidsly
eda skammhlaupi. Fram komu efasemdir um
ageeti pessarar vinnureglu og talid ad talsverd
haefta veeri & ad dosimar yrdu mogulega
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Opéttar med timanum. Désin var ekki opnud |
bessari inniveru;

® ad seft var rafmagnstengidés Or &li 1 stad
beirrar sem brann. Fram kom hié Gtgerd ad
fil stzedi ad skipta 0t dllum tengidosum | eld-
frausta gerd;

o ad eftir atvikid var haett vid vinnureglu um
opnun dosa 1 inniverum og so regla seft ad
440V spenna yrdi rofin af peim;

¢ ad rafmagnsskodun (,renewal’] var fram-
kvaemd 1 skipinu joni 2008 en hja flokkunar
félaginu er skodunarhringur hennar fimm ér.
Hija flokkunarfélagi er rafmagnsskodun hlufi af
arlegum skodunum. Hig Si er skodunarhring:
ur fidgur &r p.e. adalskodun samkvaemt raf-
magnsskodunarhandbék annad hvert &r og
sidan med milliskodunum.

NEFNDARALIT:
Orsdk pess ad eldur vard laus var skammhlaup 1
rafmagnstengidés sem ad sllum likindum mé rekja
fil raka 1 henni.

Nr. 052 / 09 Herdis SH 145

3. Eldur i lokar og sekkur

Herdis SH 145
Skipaskr.nr.: 7204
Smidadur: Hafnarfirdi 1989 plast
Steerd: 5,80 brl; 5,80 bt
Lengd: 8,55 m Breidd: 2,68 m
Dypt: 1,20 m
Vél: Perkins 122,00 kW
Arger8: 1999
Fisldi skipverja: 2
Herdis ©Alfons Finnsson

Gégn: Gégn RNS; Lagregluskyrsla

Malid afgreitt @ fundi 31. agust 2009 aof Inga
Tryggvasyni, Hilmari Snorrasyni, Pé&lma K. Jénssyni,

Jéhanni Arsae\ssym og Olafi K. Armonnssyni

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sék eda
abyrgd og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni i

opinberu mali.

ATVIKALYSING:
Pann 20. mai 2009 var Herdis SH 145 & hand-

feeraveidum um 12 sml. Ot of Blakksnesi. Vedur:
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SA 610 m/s (Bjargtangar k. 04:00).

Herdis SH hafdi 148 or hofn & Talknafirdi um
midnaetti og var komin & veidisléd um kl. 03:00.
Batsveriar voru aftur @ batum vid veidarmar
begar peir urdu varir vid ad svartur reykur og sot
kom 0r litlu réri sem var & styrishisinu. Pegar peir
opnudu hurdina & pvi sdu peir ad eldur var laus
og styrishtsid fullt af reyk.

Peir reyndu ad n& flofgsllum og senda Of
neydarkall um STK kerfi en t6kst hvorugt. Peim
tokst ad né gimmibjérgunarbat af siyrishtsinu og
siosetja hann. Pegar peir komu 1 hann raestu peir
neydarsendi.

Neydarskeyti barst um Cospas Sarsat kerfid fra
406 MHz sendi bdtsins kl. 03:38 med stad-
sefningu hans en Herdis SH hafdi dottid 0t or STK
kerfinu k. 03:25.

Naerstaddur batur (7 sml.}, Napur BA, var fenginn
fil a8 fara fil peirra og var hann kominn & stadinn
kl. 05:21. Voru bétsverjar teknir um bord 1 hann.
Skipverjum & Nopi BA tokst ad slékkva eldinn i
Herdisi SH en pegar festa &tti taug 1 batinn sokk
hann.

Herdis SHsokkumkl. 05:50 & stad, 65°44.802'N
og 024°49.955'V. Skipbrotsmennimir voru flur-
fir um bord 1 Biru BA sem for med pa il
Patreksfjardar.

VID RANNSOKN KOM FRAM:
* a3 skipstjori sagdist hafa séd glitta 1 eld undir

og vid styri batsins T gegnum reykinn en par
var rafmagnstaflan stadsett, annan eld hafi
hann ekki s&d;

ad béturinn var boinn brunavidvérunarkerfi en
skipstjorinn sagdist hafa heyrt pip pegar hann
opnadi hurdina inn { styrishtsid. Sagdi hann
ad peir hefdu ekki heyrt pad fyrr en hurdin var
opnud;

ad oliumidstad hafdi verid gangsett tveimur og
halfum tima &3ur en eldurinn kom upp;

ad batsverjamir hafdu ekki ordid varir vid neitt
6edlilegt &dur en eldurinn kom upp.

NEFNDARALIT:
Nefndin alykiar ekki i mélinu par sem eldsupptok
eru oljos

Nr. 097 /09 Vinur GK 96

4. Eldur i héfn

Vinur GK 96
Skipaskr.nr.: 2477
Smidadur: Hafnarfirdi 2000 plast
Staerd: 6,40 brl; 6,00 bt
Lengd: 8,73 m Breidd: 2,57 m
Dypt: 1,19 m
\{é/: Yanmar 257,00 kW
Argerd: 2000
Fisldi skipverja:
Vinur ©Gunnar L. Haraldsson

Gégn: Lagregluskyrslur; Gégn RNS

Lokaskyrsla afgreidd & fundi 15. febraar 2010 af Inga
Tryggvasyni, Hilmari Snorrasyni, Palma K. Jénssyni,

Jéhanni Arseelssyni og Olafi K. Armannssyni
Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sok eda

abyrgd og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni i

opinberu mali.

Lissmynd ©mbl. Arni Arnason
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ATVIKALYSING:
Pann 30. juli 2009 var Vinur GK 96 vid bryggju
i Reykjanesbae. Vedur: N 5-8 m/s, hiti 10°C

Baturinn | 1 smabatahéfninni og um kl. 01:00
vard vegfarandi var vid eld i honum.

logregla var latin vita og pegar hin kom a
stadinn var mikill eldur laus 1 bamum og logadi
mest i fremri hluta hans og i styrishusi. Slkkvilid
kom skommu sidar.

Eftir ad légreglan hafdi néd 1 Iykil fil ad opna
svaedid svo slokkvilidid geeti athafnad sig betur
gekk vel ad slokkva eldinn. Baturinn var migg illa
farinn.

VID RANNSOKN KOM FRAM:
® ad baturinn var tengdur landrafmagni og hafdi
orkumeelir (sjé@ mynd) fyrir pad verid skord-

adur upp undir lunningu rétt fyrir aftan pilid &
sirishtsinu bakbordsmegin. A bessu svaedi
var bruninn mestur og ljost ad brunaferlid hofst
bar;

 ad orkumaelirinn var mikid brunninn baedi
ad utan og innan. Orkumaelirinn er um 6 sm
breidur og um 20 sm langur;

® a8 landrafmagnid var il tengingar & raf-
magnsofni 1 styrishUsi;

® a8 vid brunann fékk vélin rafmagn og fér
gang. Lykillinn var ekki i svissinum:

¢ a8 hafnaryfirvéld héfdu einu sinni tekid
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vid 1118 bréadnudum orkumaeli sem hafdi
slegid 0t lekalida og var pa daemdur onytur.
Skipstiérinn kvadst hafa heyrt af fleiri filfellum;

® ad skipstiérinn hafdi yfirgefid batinn um k.
23:15 og haft var samband vid hann rétt fyrir
kl. 01:00 og var pa mikill eldur © batnum;

e ad um 800 kg of afla var um bord;

¢ a8 hafnaryfirvéld hafa akvedid ad
orkumaelamir verdi framvegis stadsettir vid raf-
magnstengistopplana & flotbryggjunum en ekki
um bord 1 batum.

NEFNDARALIT:
Orsdk pess ad eldur vard laus var bilun i orkumaeli
fyrir landrafmagn.

SERSTAKAR ABENDINGAR:

Nefndin bendir hafnaryfirvéldum & mikilvaegi
bess ad vidbragdsadilar hafi lyklavsld af laestum
hafnarsvaedum.

Nefndin beinir pvi einnig til hafnaryfirvalda ad
bau 0tboi rafmagnstengingar med peim haetti ad
orkumaelar séu ekki hafdir um bord 1 batum.

Nr 098 / 09 Bardi NK 120

5. Eldur i héfn

Bardi NK 120

Skipaskr.nr.: 1976

Smidadur: Noregi 1989 stal
Staerd: 599,00 brl; 1.166,00 bt
Lengd: 51,14 m Breidd: 12,00 m
Dypt: 7,15 m

Vél: Mak 1.840,00 kW

Arger8: 1988

Fisldi skipverja: 21

Bardi ©Hilmar Snorrason
Gégn: Lagregluskyrsla; Gogn RNS

Lokaskyrsla afgreidd & fundi 15. febroar 2010 af Inga
Tryggvasyni, Hilmari Snorrasyni, Péalma K. Jénssyni,

Johanni Arseelssyni og Olafi K. Armannssyni

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sok eda
abyrgd og skal henni ekki beitt sem sdnnunargagni i

opinberu mali.
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ATVIKALYSING: reemi sé & milli varsins og sverleika leidarans.
Pann 1. aglst 2009 var Bardi NK 120 vid Mikilvaegt er ad snGrurnar séu ekki yfirlestadar
bryggiju & Nordfirdi. og paer séu ekki skemmdar en vid pad getur
skapast haetta & raflosti og/eda ikveikju.

Skipid var mannlaust vid bryggjuna og um k. Einnig getur spénun myndast pegar snirur eru
03:20 vard vart vid reyk fra pvi. vafdar & kefli og flutningsgeta pé ryrad med
Slekkvilid var kallad & stadinn og foru tveir reyk- pbeim afleidingum ad hitamyndun verdi sem
kafarar um bord fil ad stadsetia eldinn. 1 ljos kom getur orsakad bruna;
ad eldur var laus & vinnslupilfari. Nokkrir forrada- @ a& hurdir o vélaromi og ibudum voru ekki
menn Ufgerdar og skipverjar komu & sfadinn og eda illa lokadar sem orsakadi reykskemmdir &
adstodudu slokkvilidid, med teikningum af skipinu, bessum rymum;
vid ad finna bestu leidir ad eldinum. Nidursiadan & a8 svipad mal hefur verid adur til umfisllunar
vard st ad sefja krana | gang og opna lestarligu. hja RNS. Sja mal nr. 06008.
Vegna mikils hita var sj¢ deelt & millipilfarid.

NEFNDARALIT:
KI. 04:21 var slokkvistarfi lokid og skipid reykraest  Orsdk eldsins var sjdlfsikveikja sem rakin er fil
en ollu starfi sldkkviadila var lokid kl. 06:21. hitamyndunar  vafningum framlengingarsnorunnar

pegar of mikil orka fér um hana.
Talsverdar skemmdir urdu f ryminu. Mestar skemm-
dir urdu & loftaklaedningu aftan vid léndunarligu SERSTOK ABENDING:
midskips og augliost ad par var hitinn mestur.  Nefndin hvetur adila il ad kynna sér vel reglur um
Adrar skemmdir voru & bonadi & bilfarinu s.s. & rafmagnsleidslur og medferd peirra.
feeribandi, sjérérum or plasti og nokkrum raflégn-

um auk reykskemmda 1 vélarimi og bodum. Nr. 110 /09 Aggi Sl 8
VID RANNSOKN KOM FRAM: 6. Eldur i vélaromi
® ad eldurinn kviknadi 0t fré framlengingarsntru Aggi 18
; i . o Skipaskr.nr: 6607
sem nofud var fil tengingar & lausum hita amSadon Hodnorfiri 6607 plast
blasara & vinnslupilfarinu. Rafmagnsleidslan Steer3: 5,90 brl; 5,70 bt
, , 3 B L, x. Lengd: 8,45 m Breidd: 2,58 m
var upprllud & kefli og hafdu badir endar Dypk: 1,44 m
hennar verid dregnir 0t fil tengingar, annars A\{fge\:gfv‘,’:;;"’ 119,00 kw
vegar u.p.b. 3,0 m 1 hitablasarann og hins- Fieldi skipverja: 1
vegar u.p.b. 1,52,0 m f rafmagnstengil  lofti, "¢ &=
Vidnam nédi ad myndast f rafmagnsleidslunni Gogn: Gogn RNS
4 keflinu med peim afleidingum ad hon hinadi
mikid g eldur kviknadi; IM¢li8 afgreitt & fundi 4. desember 2009 af Inga
* ad hitablasarinn hafdi verid settur f rymid Tryggvasyni, Hilmari Snorrasyni, Pé&lma K. Jénssyni,
fveimur dégum 4dur il bess ad bU”kO b”' Johanni Ars&\ssyni og Olafi K. Armonnssyni
farid vegna vinnu vid pad. Um var ad reeda
briggia kilowatta hitablésara og hafdi hann Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sok eda
verid seftur fyrir framan feeriband nr. 8 og abyrgd og skal henni ekki beiit sem sénnunargagni |
latinn blasa nidur & pilfarid; opinberu mdli.
® ad samkvaemt reglum um raforku og raflagnir

i skipum nr. 28/1977 med sidari breytingum ATVIKALYSING:

eiga framlengingarsntrur ad vera or oliupolnu Pann 26. &gust 2009 var Aggi Sl 8 & heegri
efni og gerdar fyrir bad dlag [straumpol) sem siglingu sunnan Flidtagrunns vestan Almenninga.
beim er seflad ad fiytia. Gaeta verdur ad sam-  Vedur: logn.
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Skipstiéri 1k eftir ad vidvarun um yfirhitun adlavélar
logadi og f sama mund fér brunavidvérunarkerfid |
gang. Sa skipstiori ad reyk lagdi upp fré skutnum.
Hann bré skjott vid og tok tvé handslokkviteeki,
opnadi nidur 1 vélarimid og teemdi Or faekjunum

yfir pad.

Skipstiori taldi ekki rédlegt ad gangsetia vélina
og 6skadi eftir adstod. Bjdrgunarskipid Sigurvin
kom & stadinn og dré batinn il Siglufjardar.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

o ad vélarrimid er | skut bafsins og naer vélar
romshlerinn yfir allt vélarimid. begar skipstjéri
zetladi ad opna hlerann st63 fullt iskar &
honum sem hann purfi fyrst ad fiarlegija;

¢ ad pegar skipsféri skodadi betur vegsummerki
komst hann ad pvi ad reykurinn hafi ad mestu
verid vatnsgufa sem sodid hofdi af keelikerfi
vélarinnar. Vélin var miég heit sérstaklega
afgasgreinin og mélning en gommihosur og
plast & soggreininni var illa farid vegna hitans.
Hann sagdist ekki hafa stédvad vélina en
hon sennilega stodvast af slékkvimidlinum pvi
sicanlegt var ad ddrepari hafdi ekki stédvad
gang hennar;

ad vid athugun & vélinni i hofn sést ad tvaer
reimar framan & henni voru slitnar en énnur
drifur keelivatnsdaelu sem veldur ofhitnun
hennar pegar hringrés rofnar. En ad &liti
vélsmids, sem kom ad skodun og vidgerd, er
bad alitamal hver atvikarddin var sem leiddi
til 6happsins. Hugsanlegt sé ad eitthvad &
reki [plastpoki) hafi lokad sjéinntakinu sem er
i haeldrifi. Pad hafi leitt til ofhitnunar og mis-
penslu svo éxull keelivamsdzelu hafi pyngt @
henni og reimin slitnad;

® ad reimamar sem slinudu voru flatreimar med
upphleyptum hryggjum. Reimahjélin eru med
samsvarandi sporum til ad auka hald en rei-
mastrekkjari, er stillanlegt hiél & kolulager med
hjamidju, virtist vera i lagi og ekki orsakavald-
ur;

ad skipstjori sagdist hafa keypt batinn
sidastlidid vor og fengid vélsmidju fil ad yfir
fara helstu atridi er vardar vélbinadinn og
m.a. allar reimar framan & henni;
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® ad skipstiéri sagdist ekki hafa ordid var vid
iskur eda dnnur hliéd fré reimum sem bentu
fil pess ad hald peirra hefdi minnkad og kom
pbetta honum pvi & évart. Hann sagdist ekki
hafa ordid var vid ad blistra advarunarkerfis
vélarinnar [éfi vita en hann sagdist hafa veift
advérunarliési athygli 1 bann mund sem bruno-
vidvarunarkerfid fér i gang;

e ad afleidingar af yfirhitun voru miklar og
medal annars brann og brédnadi allur plast
binadur og gimmihosur sem voru utan &
vélinni. P& eydilagdist turbinan og pustgrein Or

ali bradnadi.

NEFNDARALIT:
Nefndin alykiar ekki um malid.

Nr. 132 /09 Gudrin GK 69

7. Eldur i vélarimi og dreginn til hafnar

Gudrin GK 69
Skipaskr.nr.: 2085
Smidadur: Noregi 1990 plast
Staerd: 6,00 brl; 9,40 bt
Lengd: 10,54 m Breidd: 3,35 m
Dypt: 2,09 m
Vél: Deuzt 148,00 kW
Arger8: 2000
Fisldi skipverja: 1

Gudrin ©Hafpér HreiSarsson

Gogn: Gogn RNS

Lokaskyrsla afgreidd & fundi 11. okiéber 2010 af Inga
Tryggvasyni, Palma K. Jonssyni, Johanni Arsaelssyni og

Olafi K. Armomnssym

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sék eda
abyrgd og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni i

opinberu mali.

ATVIKALYSING:

Pann 21. névember 2009 var Gudrin GK 69 &
siglingu & Sandvik vestan Reykjaness. Vedur: A
6 m/sek.

Skipstiérinn taldi sig heyra sprengingu fré& vélar-
rominu en f pvi fér brunavidvérunarkerfid 1 gang
og mikill reykur gaus 0t um vélarrdmshurdina og
skémmu sidar eldur. Hann for pegar og lokadi
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hurdinni sem veri® hafdi bundin opin.

Pegar hann aetladi ad opna fyrir kolsyruslskkvikerfi
vélarromsins purfti hann priér tilraunir til ad opna
lok & geymsluhylki kolsyrukdtsins sem var fast.

Skipstjorinn kalladi & Faxa RE @ en pegar hann
kom a8 Gudrinu CK var eldurinn slokknadur. Faxi
RE tok Gudrinu GK 1 tog dleidis fil Sandgerdis en
sidan 1ok bjsrgunarbaturinn Porsteinn vid draett-
inum.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

® ad skipstjorinn sagdist hafa verid & hand-
faerum fram af Hafnarberginu. Hann hafi
dolad og 1418 reka & medan hann beid eftir
ad vind leegdi sem gerdi pegar leid & morgun-
inn. Hann hafi farid 1 vélarromid um klukku-
stund &Bur 1il eftirlits en hann purfti ad skrida
fram med vélinni og snta par vid il ad fara fil
baka. Taldi hann sennilegt ad hann hafi rekid
sig 1 aftéppunarkrana sem var til ad hleypa
undan oliutanknum, pegar hann snéri vid, og
bé hafi olia yrst yfir framhluta vélarinnar;

ad skémmu eftir ad hann setti & fulla ferd gaus
eldurinn upp;

ad vélin hitnar ekki eins mikid ad framanverdu
og affan par sem afgasgreining og torbinan
eru. Brunaskemmdir voru einungis framan &
vélinni en bar eru tveir rafalar, annar nyr, en
hann var mikid brunnin og hafdi olia sprautast
yfir hann;

ad kraninn er mjég lidugur renniloki og bess
vegna hefur hann getad opnast vegna fitrings

eftir ad hreyft hafdi verid vid honum;

® ad kolsyrukdturinn var 1 lokudum holki &
afturpili (sj& mynd) vélarimskappans par sem
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holkurinn var skrofadur fastur & pilid. Bran loks-
ins & holknum var pvi pressad & milli pess og
bilsins og skyrir pad erfidleika skipverjans vid
ad komast ad krana kotsins;

o ad skipstjori sagdist hafa skrifad tappa &
rennilokann til ad fyrirbyggja ad svona gasfi
komid fyrir aftur pvi sjaldan purfi ad toppa
undan tanknum.

NEFNDARALIT:

Orsdkin var st ad skipstiérinn rak sig 1 aftépp-
unarkrana vegna prengsla 1 vélarimi og pad
opnadist fyrir hann.

SERSTOK ABENDING:

Nefndin bendir & hénnunargalla sem vard fil pess
ad skipverjanum reyndist erfitt ad nda lokinu af
holknum par sem ekki var naegjanlegt millilegg @
milli helks og pils.

N 150 /09 Valbjsm IS 307

8. Eldur i bro

Valbjérn IS 307
Skipaskr.nr.: 1686
Smidadur: Yiri-Njardvik 1984 stal
Staerd: 131,30 brl; 263,20 bt
Lengd: 28,95 m Breidd: 6,98 m
Dypt: 5,00 m
Vél: MTU-DDC 700,00 kW
Argerd: 2000
Fisldi skipverja:

Valbism ©@Gudmundur ST, Valdimarsson

Gogn:  logregluskyrslur;  Gégn  RNS;  Skyrsla

Brunamalastofnunar

Lokaskyrsla afgreidd & fundi 20. agost 2010 af Inga
Tryggvasyni, Hilmari Snorrasyni, Palma K. Jénssyni,

Jéhanni Arseelssyni og Olafi K. Armannssyni

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sék eda
abyrgd og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni i

opinberu mali.

ATVIKALYSING:

bann 25. desember 2009 la Valbjém IS 307 vid
festar 1 Isafjardarhefn.

Utgerdarmadur hafdi farid um bord il ad sla
inn rafmagni effir ad® pad hafdi slegid ot a
hafnarsvaedinu. Eftir ad rafmagnid var komid
a leit hann effir austri i vélarrimi og austurbrun-
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num & vinnslupilfari. Heyrdi hann pé 1 flautu fré
vakiklefa vélaroms eda brunavidvérunarkerfinu.
Pegar hann kom upp & adalpilfar s& hann litinn
floktandi eld inni i bra skipsins. Kallodi hann
& hafnarstarfsmanns sem var & bryggjunni og
hringdi i Neydarlinuna. par sem hann hafdi ekki
Ivkil a8 framskipinu komst hann ekki inn i brinna
fil ad slokkva eldinn. Pegar légreglan kom &
stadinn med handslokkviteeki  sprakk gluggi 1
bronni en Gigerdarmadurinn var pé einnig kominn
med handsldkkviteeki sem hann hafdi sott nidur
i vél. Var sprautad Or handsldkkvitsekjunum inn
um gluggan og eldurinn slakktur. SIkkvilid kom
skédmmu sidar & vetivang og reykraesti skipid.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

® ad pegar hafnarvérdurinn hafdi slegid inn
rafmagninu & bryggjunni en beid par medan
Gtgerdarmadurinn fér um bord slé inn raf-
magninu & skipinu.;

® ad rafmagn hafdi verid & skipinu adeins 1
nokkrar mindtur pegar eldsins var vart;

® a8 & bordi vid afturpil broar stédu siénvarp og
rafmagnshitablasari. Baedi teekin voru mikid
brunnin. Légreglan sendi pessi faeki { skodun
hj& Brunamdlastofunar. Sié ordratt Or skyrslu
Brunamalastofnunar;

e ad Gigerdarmadurinn sagdist hafa séd litinn
afmarkadan eld 1 broarglugga pegar hann
steig 0t & bilfarid @ afturskipinu. | gegnum
gluggann sé hann ad enginn eldur var { sfjém-
st6d brunavidvérunarkerfisins & veggnum vid
gluggann. P& s& hann 1 bak sjénvarps par
sem honum virfist eldurinn vera. Hann sa ekki
i rafmagnshitablésara sem st68 & milli sjén-
varpsins og stiérstédvarinnar. Hann sagdi ad
sjonvarpid hafi komid um sumarid en pad var
fengi®d gamalt 0r landi og sat & skap aftast |
bronni;

ad skipstiéri sagdi ad rafmagnsblasarinn

hafi verid keyptur fyrr & érinu og hann taldi
ad blasarinn hafi verid i gangi fré pvi skipid
kom fil hafnar 21. desember en mundi ekki &
hvada stillingu hann vann. Hann taldi einnig
ad slakkt hafi verid & sjénvarpinu med rofa &
bvi sjalfu en ekki med fiarstyringunni;

e a8 fram kom hjd Otgerdarstiora ad taekid hafi
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verid keypt nytt fyrir skipid tveimur fil premur
arum fyrir 6happid. Um var ad raeda tubutaeki.

NEFNDARALIT:

Nefndin alykiar ekki i malinu par sem elds-
uppték eru okunn en bendir & nidurstédu
Brunamdlastofnunar. Nefndin beinir pvi fil sjoman-
na ad huga vel ad &llum rafmagnstaekjum pegar
skip peirra eru skilin eftir mannlaus i héfnum.

URDRATTUR UR SKYRSLU BRUNAMALA-
STOFNUNAR

RANNSOKN:

Almenn rannsékn:

Teeki tekin Or pakkningum og komid fyrir &
rannsoknarbordi. Farid yfir fyrifliggjandi myndir
fr& 1greglunni & Vestfigrdum. Samkvaemt mynd-
unum var nokkud augliest ad mikill eldur hafdi
myndast vid taekin.

Rannsokn & hitablasara:

Hitablasari rannsakadur med tilliti fil eldsupptaka.
Hitald var éskemmt og éslitid.

Hitaskynjari var heill og ébrunninn ad mestu, p.e
snerfur hans voru lausar og ekki rafsodnar saman.
Métor var ekki fastur. Yfirhitavar var at slegid. All
befta stydur badad ekki hafi verid um bilun ad
reeda 1 rafmagnsofninum. Ekki er haegt ad segja
fil umpad hvort yfithitavarid hafi slegid ot vegna
utanad komandi hita eda innri hita i ofninum. Ekki
er heldur haegt ad segja fil um pad hvort ofnin
hafi verid hulinn med einhverju.

Rannsokn & rafmagnstengli fyrir taekin:
Tengill allur brunninn utan fré.

Rannsékn & sjénvarpi:

Siénvarp reyndist mjdg mikid brunnid og gjérsam-
lega émégulegt ad sja hvort upptok geetu reynst
vera i pvi. Allar prentplétur i teekinu voru kolbrunn-
ar og ekkert haegt ad sjé & peim. Tuba var brotin
liklega vegna hita sem myndadist 1 teekinu. Virar
ad og fré teekinu voru kannadir og leiddu ekkert
i lj6s.

NIDURSTADA:

Pegar allt ofangreint er filiekid fannst ekkert sem
hond er & leggjandi vardandi upptok bruna



Rannséknarnefnd sjdslysa

LEKI KEMUR AP SKIPI
N 074 /09 Eyfisrd bH 203

1. Leki og dreginn til hafnar

Eyfisr8 PH 203

Skipaskr.nr.: 6610

Smidadur: Akureyri 1985 plast
Steerd: 6,90 brl; 6,70 bt
Lengd: 9,88 m Breidd: 2,60 m
Dypt: 1,55 m

Vél: Mairmaid

Monarch 165,00 kW

Argerd: 2003

Annad: Strandveidar

Eyfi6d @Porgeir Baldursson
Fisldi skipverja: 1

Gogn: Lagregluskyrslur; Gégn RNS

Lokaskyrsla afgreidd & fundi 4. desember 2009 of Inga
Tryggvasyni, Hilmari Snorrasyni, Pé&lma K. Jénssyni,

Jéhanni Arseelssyni og Olafi K. Armannssyni

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sok eda
abyrgd og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni

opinberu mali.

ATVIKALYSING:
Pann 6. j0li 2009 var Eyfiord PH 203 & hand-
feeraveidum vestan Drangeyjar. Vedur NA 3-5

m/sek.

Advérunarflauta vakti athygli skipstiera & ad aust-
ur var kominn 1 béfinn og pegar hann athugadi
hvort lensidaelurnar daeldu austrinum fyrir bord
s& hann ad svo var ekki. Hann siédvadi pegar
vélina en pegar hann sa ad austur jokst kalladi
hann effir adstod & neydarbylgju og for sidan ad
ausa med ftu.

Toni EA 62 kom fyrstur fil adstodar og 16k Eyfjérd
PH 1 tog dleidis fil Hofsoss. Fleiri bata dreif ad og
komu sidan bjérgunarsveitarmenn um bord il ad
hjalpa il vid austurinn. Sidar kom batur med daelu
og var blid ad purrausa Eyfiord adur en komid
var til Hofséss.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

e ad priar %" tommu rafmagnslensidaelur sem
tengdar voru f gegnum flotrofa eru 1 bétnum.
Ein i kjalsogi skutrymis og &nnur  midrymi
(lest) og pridja 1 stafnrymi (0kar);
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® ad pegar baturinn var purrausinn sést ad leki
var med dxulpétti. Vid ndnari skodun kom

i lios ad péttid hafdi feerst framar & stefnis-
rérid og dxulinn svo pad hafdi nuddad eda
brotid gat ofan 1 hos lensidaelu i skutnum. Sjér
komst p& inn & rafmagnsmétorinn og daelan
stEAvadist;

ad orsdk pess ad oxulpéttid for af stad var
hitamyndun vegna rofs @ 8 mm keelilégn

sem la ad pvi fra siokeelildgn vegna feering-
ar. begar ldgnin for 1 sundur sprautadist
keelisiérinn inn 1 batinn en lensideelan deeldi
sjonum jafinédum Ot & medan han var 1 lagi.
Petta asfand gaeti hafa verid ad bia um sig

i langan tima. Eftir ad lensidaelan siédvadist,
vegna skemmda, safnadist austurinn fyrir 1 kjal-
sogi skutrymis par til austuradvérun fér f gang.
Eftir a8 skipsfiéri stodvadi vélina heetti sjérinn
ad koma 1 bétinn Or keelikerfinu en rann &fram
inn med stefnislegunni;

ad austurinn var afmarkadur i skutrymi en

fil bess a® hann renni fram { midrymid parf
sjorinn ad na upp fyrir pliti sem hann gerdi
ekki. bad reyndi ekki & lensidaeluna sem par
er stadsett en ef sjér fer upp fyrir plitii fara raf-

geymar & kaf en peir eru undir péllum vid hlid
vélarmymis.

NEFNDARALIT:
Orsdk bilunar var teering 1 kaelildgn ad éxulpétti
sem olli kedjuverkandi bilunum.

Nr. 105 /09 Tjaldur Il PH 294

2. Leki og siglir til hafnar

Tialdur Il PH 294

Skipaskr.nr.: 1109

Smidadur: FaskriSsfirdi 1970 eik
Steerd: 15,10 brl; 19,90 bt
Lengd: 13,13 m Breidd: 3,75 m
Dypt: 1,46 m )

Vél: Kelvin 66,00 kW Argers: 1993
Fisldi skipverja: 2

Tialdur Il ©lén Pall Asgeirsson
Gégn: Skyrslur Siglingastofnunar; Gagn RNS
Lokaskyrsla afgreidd & fundi 14. april 2010 af Inga

Tryggvasyni, Hilmari Snorrasyni, Jéhanni Arsaelssyni og

Olafi K. Armonnssyni
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Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sék eda
abyrgd og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni i

opinberu mali.

ATVIKALYSING:
Pann 8. &gust 2009 var Tjaldur Il PH 294 & sigh
ingu nordur med Vestfiordum. Vedur: Haegvidri.

Pegar komid var nordur undir Gélt vard skipstjéri
var vid ad austur var kominn 1 skipid og sjalfvirk
rafmagnsdeela haett ad lensa. Hann ¢kvad ad
leita hafnar & Sudureyri. A leidinni il hafnar var
pilfarsdeela notud fil a8 deela or skipinu og var
baturinn purrausinn eftir ad komid var { héfnina.
Ekki virtist koma sjér  skipi® & medan staldrad var
vid & Sudureyri svo ferd var pvi haldid afram.

Flietlega eftir brotifér rifnadi membrugimmi 1 bil-

farsdaelunni og vid bad vard hon évirk. Tok pa
ad safnast 1 kjalsog og var bé haldid til isafiardar.

Foi vida 1 pilfar. Lismynd ©Siglingastofnun
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Pegar komid var fil hafnar var nokkur austur
kominn i batinn sem deelt var 0t eftir ad gert hafdi
verid vid rafmagnsdaeluna. .

VID RANNSOKN KOM FRAM:

e ad sogn skipstiora (vélstiéra) var dnnur aust-
urdzela 1 vélarominu drifin of adalvélinni en
bar sem peir kunnu ekki & daeluna var hon
ekki notud. Skodunarmadur sem framkveemdi
vélarskodun fyrir brofifér sagdi ad deelan hafi
virkad vid Gttektina. | skyndiskodun vélbonadar
kom fram ad daelan var rydgud fést og flofrofi
sem sfi6rnadi virkni rafmagnsdaelu { vélaromi
var évirkur og ekki var annar banadur fil ad
raesa rafmagnsdaeluna;

Hompur i s68. Liésmynd ©Siglingastofnun

ad fyrir brotifér fra Patreksfirdi var skipid tekid
i fioru, botnhreinsad og botnmalad. For ba
fram bolskodun, styris- og éxulskodun og eru
skodunarskyrslur Skipaskodunar ehf. dagsetta
Q. juli. Skodunin var an athugasemda en
getid um eldri athugasemd fré 25. september
2001 um lagmarkspykkt & 3ja umfari bb.
megin (is skemmdir] dsamt &ldustokksskemm-
dum. Binadarskodun og vélskodun voru fram-
kvaemdar samkvaemt skodunarskyrslum 21.
joli en 1 peim kemur skyrt fram o8 sjosokn er
Sheimil par sem fidgur atridi f& daemingu |l
og 17 atridi fa deemingu | og II. Endurskodun
bonadar og vélbinadar fér fram 30. juli bar
sem skodud voru atridi sem vanbuin voru i
hinni fyrri. Engin alvarleg deeming kom fram i
endurskoduninni en fil tveggja afrida var ekki
tekin afstada par sem ekki hefur veri® brugdist
vid og engin dagsetning var gefin fil endur-
boéta. Pratt fyrir bad var haffeerisskirteini gefid
0t og gilti fra 30. juli il 31. agust 2009;

ad vid skyndiskodun pann 14. agist s..,
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eftir upptéku & Isafirdi, kom 1 ljés ad mérg
afridi voru i sleemu astandi og voru alvarlegar
athuga- semdir gerdar sem leiddu il pess ad
haffeeri var tekid af skipinu;

® ad f samantekt skodunarmanna, sem gerdu
skyndiskodunina, eru nidurstédur athugasemda
i bolskodun, bunadarskodun, vélskodun og
rafmagnsskodun samtals eftirfarandi:

Daeming |. — 8 afridi

Daeming Il — 72 atridi (par af 31 um rafmagns-
skodun)

Daeming Il = 31 atridi (par of adeins 3 um raf-
magnsskodun)

o ad ekki hefur verid bent ndkvaemlega & hvar

leki var ad skipinu en foaskemmdir 1 pilfari

voru augliésar sem orsokudu leka pegar sjor

eda regn kom & bilfarid og einnig komu fram

grunsemdir um skemmdir i hamppéttingu &

s00;

ad skipid var biid ad liggja 1 héfn i nokkur

ar og sagdi fyrri eigandi ad ekki hafi borid &

6edlilegum leka & legutimanum. En 1 reynslu-

siglingu hj@ nyjum eigendum hafi komid from
litilshattar leki i skut begar komid var & fulla
ferd sem hvarf sidan ef keyrt var haegar;

® ad adeins var tryggdur einn skipverji um bord
en & siglingunni voru peir prir.

NEFNDARALIT:
Orsok lekans var slaemt éstand skipsins.

Nr 135 /09 Hrolfur Einarsson IS 255

3. Leki um bord

Hrélfur Einarsson IS 255
Skipaskr.nr.: 2690

Smidadur: Hafnarfirdi 2005 plast
Staerd: 11,60 brl; 14,90 bt
Lengd: 12,30 m Breidd: 3,75 m
Dypt: 1,43 m

Vél: Yanmar 368,00 kW
Argerd: 2005

Fjsldi skipverja: 2

Hrdlfur Einarsson ©Hafpér Hreidarsson
Gogn: Lagregluskyrslur; Gégn RNS
Lokaskyrsla afgreidd & fundi 20. agost 2010 af Inga

Tryggvasyni, Hilmari Snorrasyni, Palma K. Jénssyni,

Jéhanni Arseelssyni og Olafi K. Armannssyni

64

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sok eda
abyrgd og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni i

opinberu mali.

ATVIKALYSING:

Pann 24. névember 2009 var Hrolfur Einarsson
IS 255 & linuveidum skammt undan Deild vid
safiardardjop. Vedur: ANA 6 m/s og 9-14 m/s
i hvidum (vedurstad | Bolungarvik|.

Verid var ad draga linuna pegar skipstiori veitti
pvi athygli ad ekkert heyrdist fré bogskrofunni og
hon virkadi ekki en draettinum var haldid &fram.
Nokkru seinna fér hinn skipverjinn fram 1 ibudir
og vard var vid ad nokkur austur var kominn 1
framskipid og lét skipstiéra vita. Pegar leitad var
orsaka lekans sast ad mikill leki kom inn med fest-
ingum & milli drifmétors og bogskrafudrifs.

Hnyttur var belgur & linuna, skorid & hana og
seft @ fulla ferd il hafnar. Einar Halfdans 1S var
bedinn ad fylgja peim dleidis til hafnar. Haegt var
ad halda austrinum 1 horfinu med sllum fillsekum
dzelum en austurinn rann einnig aftur 1 vélarrom
effir lagnaleid Or framskipi. Pegar komid var fil
Bolungarvikur var slokkvilidid 1ilbuid og daeldi or
skipinu &dur en pad var hift upp & bryggiju.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

® ad pegar opnad var nidur | kjalsog l& bég-
skrdfumétorinn laus 1 bogskrofuryminu en drif
med skrofunum hafdi losnad fré honum og
fapast 0t um bogskrofurérid. Bégskrofan er of
gerdinni Sleipner SP 220 HYD med tveimur
fimm blada skrofum:

e ad drifid 1 rérinu er fest med tveimur boltum
i gegnum veggi rérsins & undirstéduramma
vékvamétorsins. Boltagétin eru um einn
sentimetra inn & rérinu fré dxulgatinu.
Boltahausarnir eru hertir inni { undirsté8uramm-
anum og par er driféxulinn seftur saman med
sveigjutengi. Métorinn, undirstéduramminn og
boltarnir lagu eftir  kjalsoginu, annar brofinn
og hinn hafdi dregist 0t r gengjum;

e ad fyrr um haustid kom leki fré naféldum
dryggisloka @ prystilégninni ad métornum og
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var pd seftur nyr loki. Nokkru seinna brotnadi
Sxull 1 drifinu og var pé sett nyit drif. Nokkrum
dégum sidar urdu skipverjar varir vid breytingu
& skrofuhliodi fré bogskrofu og var baturinn
tekinn & land. P& var eitt blad annarrar skro-
funnar brotid aof;

ad & peim fima var engin skrofa 1il & lager og
sagdi soluadili ttgerdamanni ad bad myndi
ekki skemma banadinn ad keyra skrifuna
bannig i stuttan tima. ABspurdur vidurkenndi
hann seinna ad skarra hefdi verid ad fiarlseg-
ja skemmdu skrofuna en samt sem &dur hefdi
verid haegt ad nofa bonadinn 1 stuttan tima.
Utgerdarmadur sagdi ad athugad hafi verid
med los & festingu drifs og métors en bad
reyndist ekkert hafa verid og pa var baturinn
sjosettur aftur én frekari vidgerda;

ad bégskrifan er & sama vékvakerfi og styris-
binadurinn. Métorinn tengist vid ventlakistu
med priggja viralaga haprystislongum. Fram-
og bakras eru 5/8" fyrir vinnuprysting 410
bar og 1640 sprengiprystingi. Stjémun er
haegt ad samhaefa styringu og fer bégskrofan
sialfvirkt 1 gang pegar styri hefur veri® lagt
51l 7° 1 annad bordid. Marga klukkutima
tekur ad draga linuna og er banadurinn pvi

i mikilli notkun i vondum vedrum. Oft missir
skrofan sje, jafnvel & hverri baru, og eykur

bé hradann 1 lausagangi. Pegar svo sjérinn
streymir aftur b&adum megin ad skrofunum pé
vilia idulega brotna skrofublséd og snégg hégg
koma & vokvakerfid:

ad vélsmidir toku undir petfta sjonarmid og
t6ldu bonadinn og festingar veikburda. Einnig
vaeri 6ryggisbinadur & vokvakerfinu seinvirkur
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midad vid paer adsteedur sem hann purfti ad
vinna vid. Peir s6gdu ad nokkru eftir atvikid
hafi verid settur nyr dryggisloki (krossloki) silltur
eftir kréfu framleidanda & 248 bara hamarks-
ylirprysting. Jafnframt pvi var settur prystimaelir
4 lagnina sem poldi 600 bara hdmarkspryst-
ing. Meelirinn hafi sprungid vegna héggana
sem komu & kerfid;

ad 1 byrjun febroar 2010 var éryggislokinn &
brystilégninni tekinn til skodunar og 1 ljés kom
ad énnur hlid hans opnadist & 290 bar en
hinn & 310 bar yirprystingi;

ad vid drifid er 10 cm vékvamétor og gefur
framleidandi upp 240 bar hédmarks vinnupryst-
ing inn & hann. Framleidandi drifsins radlegg-
ur ad seftur sé tvofaldur dryggisloki (krossloki]
a ldgnina og hann megi ekki stilla & haerri
brysting en 10% — 15% yfir uppgefin hamarks
vinnubrysting métorsins. | pessu tilfelli er 15%
aukning @ opnun lokans 276 bar prystingur.
Samkvaemt upplysingum séluadila framleidan-
da & Islandi eiga badar hlidar o opnast
undir sama yfirprystingi en hann radleggi 255
bar yfirbrysting. Lokinn var pvi ekki rétt sfilltur
begar hann var seftur vid § upphafi;

ad skipstjori taldi festingu @ drifinu vera fraus-
ta og vildi hann sjé flangs tryggilega festan

i bogskrufurérid par sem fesfing drifsins faeri 1
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Framleidendurtelja ad boltagdtin sem
myndin synir hafl sprungid Ot sékum
brystings péttiefna

gegn med fiérum boltum lengra inni & rérinu;
ad fullirgi framleidanda taldi bonadinn

vel hannadan og traustan. Pvi il vitnis

hafi engin bogskrifa fra peim ordid fyrir
alika &fsllum hvad pa ad drif hafi tapast

i hafid. peir hafi framleitt og selt mikid of
bessum bunadi. Skodun peirra sé ad leita i
nidursetningu bunadarins par sem & myndum
sjgist merki éhoflegrar notkunar |, Sikaflex”
peéttiefnis. Pad hafi verid smurt undir festingar
nar og pegar festiboltamir voru hertir vard
yfirbrystingur 1 boltagdtum i bogskrofurérinu.
Seigfliotandi péttiefnid hafi fyllt boltagétin og
yfirprystingurinn sprengt trefiaplasti® inn ad
&xulgatinu svo vidvarandi los var & festing-
unni;

ad 1 leidbeiningum fra framleidanda vid sam-
setningu bogskrofudrifs og métorhaldarans

er 16dlogt ad herda boltana 33 Nm. Undir
bolichausunum & ad vera flaiskifa og spenni-
skifa. Pétta & med pakkningu & drifhdlsinum &
innhli® bogskrofurérsins og radlagt ad smyrja
grénnum taumi af péttiefni (Sikaflex) & halsinn
fil ad tryggja péttingu ef veggur rérsins er ekki
sléttur. Varad er vid ad setja of mikid af pétti-
efni par sem pad gefi sfiflad smurgét;

ad vélsmidurinn sem setti drifid vid sagdist
hafa notad limkittistaum & ystu bron drifhdlsins
eins og radlagt var i leidbeiningum sem fylgdi
binadinum. Hann sagdist ekki hafa notad
ohoflegt magn péttiefnisins pvi alkunna sé

ad pad gefi orsakad los 1 festingunni. Hann

hafi hert boliana med herslumaeli samkvaemt
leidbeinimgunum en leidbeiningabladid hafi
tapast fliétlega eftir ad verkinu lauk og hann
muni ekki hver herslan atti ad vera pvi langt sé
um 1idid;

ad framleidandi framkvaemdi skodun & bog-
skrofumétornum en ekki frégang um bord
bamum. Skodun hans var st ad nidurseting
binadarins hefdi verid abdtavant og haprysti-
binadurinn hafi verid ranglega seftur upp. P4
var bad skodun hans ad vidgerd & drifinu hafi
farid fram an pess ad fyrir hafi legid naegjan-
leg pekking & bonadinum;

ad framleidandinn taldi dstaedu pess ad hégg
komu & métorinn hafi verid st ad skrafan Iyfist
Ur sj6. Pad megi rekja fil rangrar uppsetningar
& haprystibinadi og pvi hafi hann ekki virkad
rétt:

ad samkvaemt peim upplysingum sem fram-
leidandinn hafdi undir héndum vardandi petta
atvik faldi hann ad reynt hefdi & bonadinn
langt umfram takmérk hans og notkun hans

hefdi ekki verid i samraemi vid notkunar-
leidbeiningar.

NEFNDARALIT:

Nefndin telur dsteedu pess ad drif bogskrofunnar
losnadi og orsakadi lekann hafi verid of mikid
4lag @ bonadinn asamt pvi ad haprystibonadur
hans hafi ekki unnid eins og hann étti ad gera.

ANNAD:

RNS [ét byda drég ad lokaskyrslu malsins & ensku
sem send var framleidanda.
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SKIP SEKKUR

Nr. 026 /09 Hrénn IS 74

1. Sekkur i isafjardarhéfn

Hrénn IS 74

Skipaskr.nr.: 0241

Smiadur: Svipj6d 1963 eik
Steerd: 104,02 brl; 122,00 bt
Lengd: 28,29 m Breidd: 6,43 m
Dypt: 3,26 m

\{é/: Lister 364,00 kW

Argerd: 1978

Annad: Langlegubdtur

Fisldi skipverja: O

Hrénn ©Hilmar Snorrason

Gogn: Gogn RNS

Lokaskyrsla afgreidd & fundi 31. agost 2009 af Inga
Tryggvasyni, Hilmari Snorrasyni, Pé&lma K. Jénssyni,

Jéhanni Arsae\ssyni og Olafi K. Armcmnssyni

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sék eda
abyrgd og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni i

opinberu mali.

ATVIKALYSING:
bann 7. mars 2009 var Hrénn IS 74 vid bryggju
& Isafirdi. VeBur: 7-12 m/s.

Myndin sgnir bétanna pegar a var komid. iosmynd ©Sigurién J Sigurdsson

Um kl. 17:00 var bisrgunarsveit kallud ot par sem
baturinn var ad sdékkva og var ad draga annan
bat med sér, Jén forseta 1S 85, sem la utan &
honum. Bjérgunaradilum tokst ad skera Jon forsefa
IS lausan og med adsiod hafnarstarfsmanna var
hann faerdur fra Hrénn 1S sem sdkk vid bryggjuna.
Ekki var talid ad miklar skemmdir hafi ordid & Joni
forsefa IS en umtalsverdar & Hrénn 1S.

Badir batamir hafdu legid Shreyfdir um fima |
hafninni. .

VID RANNSOKN KOM FRAM:

® a8 baturinn var falsvert gisinn ad framan og er
fali® ad snjdpungi hafi sett hann nidur pannig
ad sjér nadi ad fara par inn;

® ad haffeerisskirteini fyrir bafinn rann 0t i maf
1998;

® a3 baturinn er svokalladur éreidubdtur og
hafdi legid verkefnalaus 1 héinni fré érinu
2000. Pad var ekki hugsad um hann ad halfu
eiganda og hafnarstarfsmenn hafdu daelt or
honum sjé reglulega vegna vidvarandi leka.
Daelt hafdi verid 0r honum sidast u.p.b. 10
dégum fyrir atvikid;

® a3 allri oliu hafdi verid deelt or batnum fyrir
u.p.b. premur arum;

* 03 J6n forseti IS er einnig svokalladur
breidubdtur og hefur legid 1 hafninni fré &rinu
2005. Fram kom hja hafnaryfirvéldum ad pau
hefdu engin Grraedi vid peim vandamalum sem
6reidubdtar valda. Hafnaryfirvéld hafa 1 lan-
gan fima reynt ad losa sig vid pessa béta.

NEFNDARALIT:

Orsdk pess ad baturinn sdkk er vanhirda.
Rannsoknamefnd sjoslysa hefur gert eftirfarandi
filldgu 1 éryggisatt:

[ liosi bess ad svokalladir oreidubdtar eru ftrekad
ad sékkva i hafnum og skapa margvislegar haettur
beinir nefndin pvi til Siglingastofnunar Islands o
hon hlutist fil um 0d hafnaryfirveld fai videigandi
0rrzedi il lausnar & pessu vandamdli fil ad auka
dryggi. (Mal nr. 161/07)

Nefndin firekar mikilvaegi pess ad hafaryfirvéld
fai vidunandi Orreedi 1 pessum malum.
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Nr. 050 / 09 Skemmtibdtur

2. Sekkur & Stakksfirdi

Nafnlaus skemmtibatur
Skipaskr.nr.: 6skréSur
Smidadur: plast
Steerd: brl; bt

Lengd: 4,00 m Breidd: m Dypt: m
Vél: Yamaha 30,00 kW Argerd:

Fjsldi skipverja: 2

Skemmiibaturinn ©Vikurfrétir

Gogn: Lagregluskyrsla; Gégn RNS

Lokaskyrsla afgreidd & fundi 2. névember 2009 aof Inga
Tryggvasyni, Hilmari Snorrasyni, Palma K. Jénssyni,

Johanni Arseelssyni og Olafi K. Armannssyni

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sok eda
db\/rgé og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni |

opinberu mali.

ATVIKALYSING:

16. mai 2009 var skemmtibatur vid
lagningu fiskilinu & Stakksfirdi skammt nordur of
Vogastapa. Vedur: N 7 m/sek.

Pann

Batsverjar voru badir 1 skutrymi batsins vid lagn-
ingu linunnar en bad var ad mestu gert & reki.
Alda kom vfir skutgaflinn og naer fyllti skutrymid
en annar skipverjinn reyndi ad hafa ahrif & stafn-
hallann med pvi ad fara fram i batinn. Naesta
alda féll einnig inn og sokk pa béturinn nidur &
skutinn svo b&dir batsverjar lentu 1 sjonum.

Eftir ad hafa verid i sjénum 1 skamman tima kst
58rum ad hringja f Neydarlinuna. Bjérgunarsveitir
dsamt pyrlu LHG voru kalladar 0t en bjérgunar-
batur fré Bjdrgunarsveitinni Sudurnes kom fyrst &
slysstadinn og bjargadi ménnunum Or sjonum.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

® ad bdtsverjar voru badir | biérgunarbiningum;

® ad ,Lofotenlina” var aftarlega og fest & bak-
bords bordstokk. Hun var vafin uppé hand-
snuna fromlu og linan beitt jafnédum of of
henni & lagningunni. BGid var ad leggja &
milli 200 og 300 metra;

e ad 1 hirslu fram 1 bamum voru neydarblys sem

skipverjar nédu ekki til. Annar batsverjinn taldi
ad peir hafi verid bunir ad vera um fiu mindtur
i sjonum pegar honum tékst ad né sima innan
0r bjdrgunarboningnum. Hann efadist um ad
beir hefdu getad synt til lands par sem honum
syndist ad pa reeki fré landi;

® ad enginn ofli var i bé&tnum heldur adeins
fromlan med linunni og vaer veidistangir. |
skutryminu var eldsneytistankurinn og utan-
bordsmotor & gaflinum en hann var notadur
83ru hvoru & Iégninni pvi skuturinn vildi leita
upp { vindinn.

NEFNDARALIT:
Orsok dhappsins var ad verid var @ sj6 & of lilum

bat midad vid adsteedur.
Nr. 057 / 09 Audunn

3. Sekkur vid bjérgunarstorf

Audunn

Skipaskr.nr.: 2043

Smidadur: Akranesi 1989 stal
Staerd: 17,80 brl; 25,20 bt
Lengd: 14,25 m Breidd: 4,26 m
Dypt: 1,75 m

Vél: Caterpillar 260,00 kW
Argerd: 1989

Fisldi skipverja: 2

Audunn ©Hilmar Snorrason

Gégn: Lagregluskyrsla; Gégn RNS

Lokaskyrsla afgreidd & fundi 20. agust 2010 af Inga
Tryggvasyni, Hilmari Snorrasyni, Pé&lma K. Jénssyni,

Jéhanni Arseelssyni og Olafi K. Armannssyni

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sok eda
abyrgd og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni i

opinberu mali.

ATVIKALYSING:
Pann 4. joni 2009 var drattarbéturinn Audunn
vid bjérgunarstér fyrir utan héfnina i Sandgerdi.
Vedur: Haegvidri

Skuttogarinn  Séley  Sigurjons GK 200 hafdi
strandad um kl. 05:00 um morguninn (mal nr.
05609 i innsiglingunni til Sandgerdis. Vardskipid
Tyr kom & stadinn kl. 06:25 og norska vardskipid
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Harstad sidar um daginn. Auk pessa skipa
voru dréttarbatarnir Audunn fré Reykjanesbae og
Hamar fréd Hafnarfirdi kalladir il adstodar vid
bidrgunaradgerdir. Stiérandi adgerda var vard-
skipid Tyr.

Myndirmar syna biérgunarskipin sem voru vid adgerdirar auk Auduns
[Ljosmyndir: Tyr, Hamar @Hilmar Snorrason. Harslad ©Birgir Agnarsson]

Drattarbaturinn Hamar var laus stjérbordsmeginn
og studdi vid skipid pegar byrjad var ad toga

i pad en drattarbéturinn Audunn var med taug

i skipid p.e.a.s. T springkluss ad framan stjorn-

bordsmeginn.

Um kl. 16:40 var byrjad ad toga i Séley Sigurjons
CK og kl. 16:46 losnadi skipid of strandstad.

D/b Hamar og d/b Audunn éttu i adgerdinni ad
styra skipinu 1 aft ad innsiglingunni og halda vid
bad ad framan.

Eftir ad skipid var laust for d/b Audunn & hvolf
og s6kk & stad, 64°02'466N og 022°44'065V.
Adalvél Séleyjar Sigurions GK var i gangi og
nofadi skipstjori hennar hana til ad stédva ferdina
begar hann sé hvad verda vildi.

Annar bétsverjanna var 0fi & pilfari og komst hann
strax upp @ kjol batsins en hinn var 1 styrishdsinu
og komst padan 0t af sjélfsdadum.

Sokkk Audunn sidan en lenti kjdlréttur & grunnszevi.
Var bamnum bjargad nokkrum dégum  sidar &

land.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

o a8 skipstjori Auduns kvad dstaedu pess ad
hans batur hafi verid hafdur ad framan 1 stad
Hamars, sem var mun &flugri batur, hafi verid
sokum pess ad ekki hafi verid naegjanlegt dypi
vid stafn Séleyjar Sigurjéns fyrir Hamar;

o a8 bétsverjar & Hamri 16ldu ad pegar skipid
losnadi hefdi pad ndd um 3-5 hnita ferd.
Skipstjori Auduns taldi ferdina vera meiri eda
um 8 hnita;

® a8 um 60 metra nylontaug var & milli skip-
anna. Audunn hafdi tekid slakann @ henni inn
a pilfarid hjé sér pegar byrjad var ad toga f
skipid;

o a8 skipstjori Auduns kvadst hafa seft & fulla
ferd afram il ad reyna ad fylgja skipinu eftir
en hafdi ekki néd naegjanlegri ferd pegar allur
slaki @ tauginni var komin 0f;

* 03 & myndbandsupptdkum sést ad
Audunn hafi verid med vélarafl afturabak

og bogskrifu 1 beitingu til bakborda pegar
batnum hvolfdi. Skipstiéri kvadst ekki muna
fyllilega eftir pvi en mundi ad hann hefdi verid
ad beita bogskrofu il sfiérmborda pegar hann
aetlodi ad Kylgja skipinu eftir;

® a3 drattartaugin var fest & sama polla & bil
farinu og drattarkrékurinn var festur vid. Fram
kom ad dréttarkrokurinn, sem er med sleppi-
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banadi, veeri ,vandraedagripur” par sem erfift
hefdi verid ad losa r honum vid mikid atak
og menn fordudust ad nota hann vegna pess;

® ad vegna éstand kréksins hafdi verid komid
fyrir hnifi vid krokinn ef losa pyrfti taugar 1
skyndi en madur ekki hafdur tilbainn med hann
ndleegt tauginni. Hinn batsverjinn stéd stjom-
bordsmeginn vid styrishtsid pegar atvikid atti
sér sfad, fjarr pollanum sem tauginn var fest
a;

* 09 drattarbatarnir voru i sambandi vid fslenska
vardskipid & VHF 12;

® ad sfiérnun bjdrgunaradgerda var um bord
i v/s Tyr. Samkvaemt daeflun sfiérnanda
adgerda atti Audunn ad vera beint fyrir fram-
an Séley CK og halda vid skipid ef pad
losnadi sndggt af strandstad. Haefia var talin &
ad skipid feeri & daeskilegt skrid 1 prongri renn-
unni vegna dréttarstefnunnar. Hamar &tti ad
vera fyrir aftan midju stb. megin og yia skipinu
i rétta stefnu 1 rennunni;

ad skipstiori Auduns taldi sig hafa farid eftir
8llum fyrirmaelum sfiérnanda adgerda. Hann
var fyrst stb. megin vid skipi® med Hamri

og sidan verid bedinn um ad fzera sig fir &
bakborda og yta & peru Séleyjar GK. Sidan
attu dréttarbatarnir ad vera sitt hvoru megin
fil ad stiorna hradanum & veentanlegum snin-
ingi skipsins. A ljosmynd hér ad ofan sést ad
Audunn ytir & bakbords bog skipsins pegar
fogad er | pad;

ad &hafn Hamars taldi samskipti milli adila og

adgerdaréaetlunina hafa verid géd en stefna
Auduns verid réng;

® a3 efasemdir komu fram um ad dréttarstefna
vardskipsins veeri rétt og betra hefdi verid ad
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stilla dréttarskipin pannig ad skipid yrdi dregid
beint 1 stefnu rennunnar. Petta hefdi pytt talsvert
lengri drattartaug ot fyrir og yhir grynningar

en pad hefdi sett virinn 1 haettu & skemmdum
vegna skerja pegar hann sykki. Pungi drétiar-
faugarinnar er 6,7 kg & hvern mefra;

® ad drattartaug var tengt & milli vardskipsins og
v/s Harstad en pad purfti ekki a8 nota hana
vid bjérgunina;

e ad alvikid gerdist & grunnsaevi og snerti mast-
rid botn pegar bamnum hvolfdi;

o ad skdmmu fyrir broftfér Auduns ar Keflavikur
hafn hafi skipstjérinn sem fara atti 1 ferdina for
fallast skyndilega og annar skipstjéri fenginn i
hans stad;

o a8 skipstjorinn hafdi ekki stiornad batnum vid
bisrgunaradgerdir af pessu tagi ¢dur;

e ad Audunn var gerdur upp og drattarkrékurinn
endursmidadur.

Myndin synir AuBunn kominn & hvolf. (Mynd @Vikurfrétin

NEFNDARALIT:

Nefndin telur ad orsék pess ad banum hvolfdi hafi
verid tvipaett. Annars vegar ad drattarkrékurinn
med sleppibinadi hafi ekki verid virkur um bord
og par aof leidandi ekki notadur. Hins vegar ad
pbegar Séley Siguriéns losnadi af strandstad hafi
batnum verid ranglega beitt pannig ad hann la

pvert fyrir.

Nefndin atelur hardlega ad ekki hafi verid virkur
sleppibinadur & dréttarkréknum.
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Nr. 094 /09 Jonni SH 84

4. Sekkur i Reykjavikurhofn

Jonni SH 84

Skipaskr.nr.: 6988

Smidadur: HafnarfirSi 1988 plast
Steerd: 9,30 brl; 9,60 bt

Lengd: 9,93 m Breidd: 3,23 m
Dypt: 1,55 m

Vél: Volvo Penta 151,00 kW
Argerd: 1992

Fisldi skipverja:

Jonni @Allons Finnsson
Gogn: Lagregluskyrsla; Gégn RNS

Lokaskyrsla afgreidd @ fundi 4. desember 2009 af Inga
Tryggvasyni, Hilmari Snorrasyni, Pé&lma K. Jénssyni,

Johanni Arsae\ssyni og Olafi K. Armonnssyni

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sék eda
abyrgd og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni i

opinberu mali.

ATVIKALYSING:
Pann 20. joli 2009 var Jonni SH 84 vid land-
festar i Reykjavikurhdfn. Vedur: Haegvidri.

Béturinn hafdi komid or grasleppurddri kvdldid
adur og gengid var fr& honum vid bryggju.
Pegar feera afti batinn a8 léndunarbryggju um
morguninn var hann sokkinn. Pegar voru gerdar
r&dstafanir til ad né honum & land. Adalvél Jonna
SH reyndist éskemmd en allt rafkerfi var ényit.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

o ad reykrér fré kabyssu sem kemur upp sfiérn-
bordsmegin fyrir framan styrishisio reyndist
alveg 1 sundur;

e a8 sdgn eiganda hafdi ekki verid slagsida
& batnum pegar hann skildi vi& hann. Hann
kvadst hafa lensad batinn, lokad fyrir sjoinn-
takid & vélina og spdl &dur en hann yfirgaf
hann;

e ad 300-400 kg aof fiski var 1 kérum aftast |
batnum;

e ad sdgn eiganda var gédur slaki & landfest-
um.
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NEFNDARALIT:

Nefndin telur likur & ad reykrér kabyssu hafi festst
undir bryggjukantinum & fiéru og pryst bamum
nidur & adfallinu med peim afleidingum ad sjér
rann inn { batinn.

Nr. 111 /09 Skatinn GK 82

5. Sekkur i Akraneshofn

Skétinn GK 82

Skipaskr.nr.: 1373

Smidadur: Akureyri 1974 eik
Staerd: 29,00 brl; 27,00 bt
Lengd: 17,47 m Breidd: 4,30 m
Dypt: 2,08 m

‘{é/: Cummins 261,00 kW
Argerd: 1987

Fiéldi skipverja: O

Skatinn @Hilmar Snorrason

Gogn: Gogn RNS

Lokaskyrsla afgreidd & fundi 15. febroar 2010 af Inga
Tryggvasyni, Hilmari Snorrasyni, Pélma K. Jénssyni,

Johanni Arseelssyni og Olafi K. Armannssyni

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sok eda
abyrgd og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni 1

opinberu mali.

ATVIKALYSING:
Pann 16. september 2009 var Skatinn GK 82
vid bryggju & Akranesi. Vedur: SA 3-6 m/s.

Skipid hafdi legid um tima 1 hofninni og verid feert
ad Vidgerdarbryggiju vid Lambhisasundi nokkrum
dégum &8ur bar sem pad atti ad fara 1 slipp. A
medan pad 1& vid bryggjuna hafdi verid unnid
ad hreinsun med haprysti spl ofan pilia nokkrum
dégum &dur.

Myndin sgnir Skétann GK sokkinn vid bryggjuna. (Mynd @Skessuhorn]



Rannséknarnefnd sjdslysa

Pegar starfsmenn slippsins komu il vinnu um
morguninn virfist allt vera 1 lagi med skipid en
skdmmu sidar var pad sokkid. Adfaranétt 18.
september var skipinu n&d & flot og pad tekid |
slipp & flodinu pé& um daginn.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

® ad sfarfsmenn slippsins komu fil vinnu um k.
08:00 en peir foru ekki um bord  skipid. Peir
ségdust ekki hafa lensad & medan pad 14 vid
bryggjuna og bedid upptdku. Skipid var sokk-
id um kl. 10:00

® ad vid skodun 1 slipp sast djopt mar sem brot-
nad hafdi inndr & s6dinni en pad var senni-
lega afleiding of pvi pegar skipsid lagdist &

botninn;

ad sjdlagnir 1 vélarimi virtust vera heilar og
6lekar en botnlokar voru opnir;

ad uffallslégn, fré klesetti ofan ilfars, var rofin
innan vid siduloka 1 sfjiorbordssidu. Légnin
var, stélér 88 mm ad utanmali (3" légn innan-
mal), skrofud 1 koparrenniloka og hafdi stalid
ry8brunnid f sundur 1 snitfinu allan hringinn pétt

vid koparinn. Hon var pvi laus fré lokanum.

Verulegar litabreytingar voru & rydinu sem
benda fil pess ad lekid hafi parna 68ru hvoru
um langan tima. Sidusponsid fra klésetilégn-
inni var tveer til priér tommur ofan sjélinu og
burfti skipi®d pvi ekki ad siga nema sem pvi
nom eda hallast svo sjér rynni inn;

ad nokkrar foaskemmdir voru vida { meginpilju
sem orsakad gatu leka nidur f skipid en rign-

ing var um morguninn. Ekki var verid ad vinna
vid skipid um morguninn pvi hreinsun ofanpilia
med haprystispdl hafdi lokid nokkrum dégum
43ur ad ségn verkiaka;

ad tvaer lensidaelur voru 1 vélarimi énnur

reimdrifin af vélinni en hin rafdrifin, ekki boin

sjalfvirknibonadi, og pvi stjiérnun handvirk. A3
ségn eiganda var ifill leki ad skipinu og pvi

farid 68ru hvoru um bord il ad lensa. Sidast

sagdist hann hafa lensad pegar baturinn var

ferdur & milli bryggja;

ad ségn eiganda hafdi skipid legid
Grindavikurhafn fré fyrra éri en verid siglt fil
Akraness 1 jonfuli s..

NEFNDARALIT:

Orstk pess ad austur komst { batinn var ad sjér
gusadist 6dru hvoru inn um lensport & gafli en
sj@lfvirkar daelur urdu fliotlega rafmagnslausar par

sem hledsla hafdi fallid nidur.
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N 149 / 09 Svanur KE 90

6. Sekkur i Njardvikurhsfn

Svanur KE 90

Skipaskr.nr.: 0929

Smidadur: Gilleleje Danmérku
1947 eik

Steerd: 38,00 brl; 39,00 bt
Lengd: 21,00 m Breidd: 4,77 m
Dypt: 2,18 m

\{é/: GM diesel 177,00 kW
Argerd: 1990

Annad: Langlegubdtur

Fisldi skipverja: O

Svanur ©Alfons Finnsson
Gégn: Lagregluskyrsla; Gogn RNS

Malid afgreitt & fundi 15. febroar 2010 of Inga
Tryggvasyni, Hilmari Snorrasyni, Jéhanni Ars&\ssyni og

Olafi K. Armannssyni

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sok eda
ébyrgé og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni |

opinberu mali.

ATVIKALYSING:
Pann 27. desember 2009 var Svanur KE Q0 vid
bryggju f Njardvikurhafn. Vedur: Austan andvari.

Baturinn hafdi legid vid festar i hafninni § um v ér
og hofdu hafnarstarfsmenn dzelt austri reglulega
0r honum. Um morguninn virtist vera i lagi med
batinn en nokkrum timum  sidar sékk hann vid
bryggjuna.

Hafnarstarfsmadur nadi med snarraedi ad skera

4 festar plastbats sem 1& utan & honum &dur en
hann sakk.

[Sokkinn vi® bryggiu ©Markis Karl Valsson)
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VID RANNSOKN KOM FRAM:

® ad haffeerisskirteini fyrir batinn var 1 gildi il 4.
september 2002. Hann var i eigu hafnarinn-
ar:

e 8 talid er ad bord i honum hafi gisnad
vegna hreyfingaleysis og langrar legu.
Honum verdur fargad.

NEFNDARALIT:
Nefndin alyktar ekki { mélinu.
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SKIP STRANDAR, TEKUR NIPRI
Nr. 001 / 09 Monica GK 136

1. Strandar vid Gerdar

Monica GK 136

Skipaskr.nr.: 2110

Smidadur: Hveragerdi 1990 plast
Steerd: 5,70 brl; 9,70 bt

Lengd: 10,30 m Breidd: 3,34 m
Dypt: 1,52 m

Vél: Cummins 187,00 kW
Argerd: 1997

Fiéldi skipverja: 3

Monica ©Hilmar Snorrason

Gogn: Lagregluskyrsla; Gogn RNS
Lokaskyrsla afgreidd & fundi 31. agist 2009 af Inga
Tryggvasyni, Hilmari Snorrasyni, Palma K. Jénssyni,

Johanni Arsaelssyni og Olafi K. Armannssyni

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sék eda
abyrgd og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni

opinberu mali.

ATVIKALYSING:

Pann 4. jandar 2009 var Monica GK 136 &
siglingu il Keflavikur. Vedur: VSV 3-5 m/s, rigning
og poka.

Skipverjar hofdu lagt tvaer 168ir nordur af Keilisnesi
og dregid adra pegar poka lagdist yfir veidislod-
ina. Eftir nokkra leit ad hinu bélinu setti skipsfiori
stefnu 270° eftir kompas fil Keflavikur. Pegar siglt
hafdi verid um stund sést il vita | gegnum pokuna
og faldi skipstjori pad vera vitann & Hélmsbergi
og peir vaeru pvi & rétiri leid. Hann slé af vélinn
begar komid var inn 1 lygnu én pess ad sja fil
landsins og kopladi fré skrofu i pann mund sem
batinn 16k nidri og strandadi.

Batsverjar t8ldu sig hafa strandad vid sjévarnar-
gardinn 1 Innri-Njardvik og éskudu peir eftir ad-
stod en samkvaemt STK kerfinu var bad ekki réft
bvi peir voru i VararVér  Gardi. Bidrgunarbaturinn
Porsteinn dré Monicu CK af strandstad og il hafn-
ar | Gardi par sem skemmdir voru kannadar. | ljés
kom ad styrid var bilad og var baturinn dreginn
fré Gardi il Keflavikur.
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VID RANNSOKN KOM FRAM:

o ad skipstjori sagdi ad hann hafi freyst &
dyptarmaeli sem hafi synt 28 fadma dypi alla
leid sem siglingin tok en hann hafi ekki gert
sér grein fyrir ad stutt hafi verid & rofa sem
frysti myndina. Hann hafi ekki haft ratsjana i
gangi pratt fyrir bokuna og hann hafi kunnad
ad medhdndla hann. Leidsagukerfi af fulkomn-
ustu gerd var ekki i gangi ad ségn skipstiéra
og faldi hann sig vera & rétri leid og ekkert
vera villiur en hann sagdist hafa stundad rédra
um ératuga skeid fra Vogum;

ad vitinn sem skipstjori faldi vera & Hélmsbergi
(2 leiftur & 20s] reyndist vera Gardskagaviti
(leiftur & 5 s) sem hefur allt adra ljéstidni og

zeffu menn vanir stadhdttum ad étta sig & pvi;

ad skipstiori sagdist ekki hafa seft 0t stad i
korti og dttavitann vera segulattavita en hann
taldi sig vita ad kompasstefna vaeri 270° fil
Keflavikur og hafi seft & pa stefnu pegar hann
heetti ad leita ad seinna bolinu;

ad samkvaemt [6gskréaningarkerfi Siglingastofn-
unar hefur skipstiéri 30 brl. skipstjérarréttindi:

ad pegar skodadur er ferill dr sjalfvirka tilkynn-
ingaskylduteeki batsins (STK) kemur 1 ljos ad
fr& klukkan 18:00 er verid ad draga linuna
og eftir bad eru sigldar stuttar vegalengdir 1
ymsar stefnur svo stadsefning batsins er nanast
s0 sama par til kI.18:19. 4 var stefna seff 1
um pad bil 340° rv sem er sama stefna og
segulstefna nordur og siglt & 7 fil 9 hnotum fil
kl.18:39. Eftir nokkra snininga var seft i segul-
stefnu 270° sem endadi 1 fidrunni (sjé kort).

NEFNDARALIT:
Orsdk strandsins er vitavert adgeesluleysi vid
siglingu bétsins. Skipstiorinn syndi- mikid géleysi
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ad nofa ekki pau siglingateski, s.s. rafsja og
leidsdgukerfi sem voru um bord.

Nr. 003 / 09 Indridi Kristins BA /51

2. Strandar i Taknafirdi

Indridi Kristins BA 751
Skipaskr.nr.: 2751
Smidadur: Hafnarfirsi 2008 plast
Steerd: brl; 14,98 bt
Lengd: 13,02 m Breidd: 3,75 m
Dypt: 1,39 m
\{é/: Doosan 265,00 kW
Argerd: 2007
Fisldi skipverja: 4

Indridi Kristins ©Uigerd

Gogn: Gogn RNS

jont 2009 af Inga

Tryggvasyni, Palma K. Jénssyni, Johanni Arsw\ssyni og

Lokaskyrsla afgreidd & fundi 8.
Olafi K. Armannssyni

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sok eda
abyrgd og skal henni ekki beitt sem sdnnunargagni i

opinberu mali.

ATVIKALYSING:

Pann 4. jandar 2008 var Indridi Kristins BA 751
a siglingu til hafnar & Talknafirdi. Vedur: Logn
Pegar komid var inn undir Sudureyri vard vakk
hafandi batsverii var vid ad baturinn stefndi upp 1
eyrina. Hann reyndi ad sefja & fullt afl afturabak
en pratt fyrir pad renndi béaturinn upp 1 eyrina og
st6d fastur 1 fidrunni (sja mynd dr STK kerfi).

Pegar skipstiori kom 1 styrishtsid var ekki haegt ad
bakka par sem skrofan var fést. Hann kalladi pvi
eftir adstod sem barst fliott og par sem komid var
adfall nédist Indridi Kristins BA & flot aftur én pess
ad leki keemi ad honum.
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VID RANNSOKN KOM FRAM:

® ad samkvaemt ferilskréningu STK (Sjalfvirka
filkynningarskyldukerfisins) var stefnu breytt

k. 19:27 0r 126° 1 118% en kl. 19:35 eda
um 8 min sidar strandadi béturinn & stad:
65°38.525N og 023°56.481V. Sigldur
medalhradi & pessum tima var um 10,3 hnitar
en var 3,4 hnotar u.p.b. 10 sek fyrir strandid.
Stiornandi batsins kvadst hafa reynt ad stédva
ferd hans pegar hann sa hvad verda vildi ;
ad batsverjinn sem var vid styrid kvadst ekki
hafa sofnad en pad hafi verid myrkur og
landi® eins svart og myrkrid. Pad hafi verid

kveikt & lioskastaranum pvi hann ottadist ad
sigla & fiskeldiskviar sem lagt hefur verid &
fisrdinn. Hann taldi sig kunna litillega & sigh
ingfaekin pvi honum hafdi verid sagt til um pau
en hann hafdi ekki skipstiérnarréttindi og tak-
markada reynslu;
ad skipsfiérinn sem var 1 koju & landleidinni
sagdi ad siglingateeki hafi verid i gangi en
bau eru m.a. ratsj@, MacSea siglingatélva
asamt GPS stadsetningateeki og dyptarmeelir
en advérunabinadur 1 pessum teekjum var ekki
hafdur virkur;
o a8 skipstjori taldi 08 siglt hafi verid & fullri ferd
begar baturinn strandadi.

NEFNDARALIT:

Nefndin telur orsék strandsins vera adgaesluleysi
stiornanda batsins og bad ameelisvert of skipstjora
ad fela reynsluliflum skipverja stjém hans.

Nr 049 / 09 Szerin

3. Ték nidri a Breidafirdi

Saerdn

Skipaskr.nr.: 2427

Smidadur: Noregi 1978 &l
Steerd: 193,00 brl; 194,00 bt
Lengd: 28,15 m Breidd: 9,00 m
Dypt: 2,48 m

Vél: MTU (2) 1.618,00 kW
Argerd: 1987

Annad: Farpegar: 91

Fisldi skipverja: 6

Szertn ©Hlmar Snorrason
Gogn: Gogn RNS

Lokaskyrsla afgreidd @ fundi 2. névember 2009 af Inga
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Tryggvasyni, Hilmari Snorrasyni, Palma K. Jénssyni,

Johanni Arsaelssyni og Olafi K. Armannssyni

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sk eda
abyrgd og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni

opinberu mali.

ATVIKALYSING:
Pann 13. mai 2009 var Szerin & skemmtfisiglingu
vid sudureyjar Breidafiardar. Vedur: SA 9 m/s.

Pegar Saerin var stédd sunnan vid Steinakletta |
mynni Hvammsfiardar rokst bakbordsskrifa 1 botn
og skemmdist.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

e a3 Offalli (SV fall) var ad ljoka i Réstinni en
ekki kominn fisruliggjandi svo bakfalls gaetti
(N-aegur straumur) sunnan vid eyjuna sem
bar skipid naer stréndinni, en skipstjér hugdi,
sokum lifillar ferdar pess. Skipstjéri sagdist
hafa beygt fra en pa slé skuinum naer firunni
og skrofan for 1 botninn;

® ad skipstjori sagdist ekki hafa landmid sem
syni hversu ndlaegt megi fara en addjopt er
upp | fjdruna og hann hafi pad sem reglu ad
fara ekki neer en skipsbreidd fra fidrubordi.

NEFNDARALIT:
Orsék  6happsins er éadgeesla vid  stjérnun
skipsins.

Nr. 056 / 09 Séley Siguriéns GK 200

4. Asigling vid Sandgerdi, leki

Séley Sigurjéns GK 200
Skipaskr.nr.: 2262

Smiadur: Danmérku 1987 stél
Staerd: 428,00 brl; 737,10 bt
Lengd: 41,98 m Breidd: 10,40 m
Dypt: 7,03 m

Vél: Wartsila 1.036,00 kW
Argerd: 1987

Fiéldi skipverja: 11

Séley Siguriéns ©Emil Pall Jonsson

Gogn: Lagregluskyrsla; Gogn RNS

Lokaskyrsla afgreidd & fundi 4. desember 2009 af Inga
Tryggvasyni, Hilmari Snorrasyni, Palma K. Jénssyni,

Johanni Arsaelssyni og Olafi K. Armannssyni
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Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sok eda
abyrgd og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni i

opinberu mali.

ATVIKALYSING:

Pann 4. j0ni 2009 var Séley Siguriéns GK 200 &
siglingu fil hafnar T Sandgerdi. Vedur: Logn.
Pegar komid var inn fyrir innsiglingarbauju
Haomarssundi breytti skipstiori stefnu med  sjalf-
styringu en flidtlega vard honum liést ad stefn-
ubreyting var of litil og skipid sigldi austur or
merkjum. Hann skipti yfir & handstyri og beygdi
meira il sfiérborda og vel vestur fyrir naestu
bauju til ad vikja fyrir tveimur batum sem komu &
gagnsteedri stefnu. Siglt var pétt medfram grynn-
ingu rétt adur en komid var aftur inn  merkin og
b& var beygt til bakborda fil ad halda peim. Pa
svaradi skipid seint styrinu og beygdi afram il
vesturs med peim afleidingum ad pad strandadi i
rennukambinum.

Skipstiori éskadi eftir adstod en par sem tifall var
nybyriad var adgerdum frestad par fil & naesta
flodi og nédist skipid pd& & flot. Myndin synir
Séley Sigurions CK & strandstad.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

® ad skipstjori taldi 08 siglingahradi hafi verid
sj© hnotar rétt fyrir strandid en hann hafi minn-
kad ferd pegar hann kom inn i merkin inn
Hamarssundid. Hann minntist pess ekki ad
hafa breytt hrada eftir bad enda ekki venija
ad gera pad fyrr en komid var inn fyrir innri
bauju. Fyrir liggja upplysingar or AIS aud-
kennikerfinu um ad haldinn hradi skipsins hafi
verid 9,6 hnotar inn Hamarssundid en var



Rannséknarnefnd sjéslysa

kominn nidur { 8,2 hntta rétt fyrir strandid;
® ad voroud leid inn Hamarssund er 110° r.v.
og pegar komid er inn ad fyrstu bauju tekur
vid vordud leid med stefnu 139° r.v. sem leidir
inn 1 prénga rennu sem | megindratium er
afmaérkud af fimm metra jafndypiskanti og er
hion 50 metra breid & milli kantanna;
ad AlSkerfid synir siglingu skipsins og fellur
bad ad Nsingu skipsfiora. Fyrst eftir ad beygt
var inn 1 it ad rennunni grynnkadi verulega
sem dré jafnt og pétt or héldnum hrada.
Stefnubreyting var ekki naegjanleg svo skipid

for austur Or merkjum og var pvi beygt svo
haldin stefnubreyting var 14° 1il sfiérnborda en
& siglungunni er siglt pétt medfram grynningu
& bakborda. begar bogalda fré bakbordsbég
lendir & grynningunni verdur yfirprystingur sem
ytir vid bognum il stiémborda. Medan skipid
siglir framhié grynningunni tekur lérétt sog
(suction, bank effect), & midsidu og aftur ad
skutéldu, véldin og sogast skutur ad grynn-
ingunni fil bakborda svo stefnubreyting vard
allt @& 30° il stiérnborda eda i allt ad 180°
rv og medal haldin stefna er 173° 1 um 16
sek. Skipid sigldi pvi sfiérnlaust pennan tima
& 8,2 hnitum héldnum hrada med 38° hormni
i legu siglingarrennunnar en undir pessu horni
er rennan 90 metra breid & pessum stad eda
romar tvaer skipslengdir;

® ad skipid strandadi kl. 05:05 sem er um 1

V> tima eftir fléd og aetti pvi dypi, samkvaemt
flodteflu, & fimm metra jafndypislinunni ad
vera 7,8 metrar.

ad skipid risti 4,2 mefra ad framan en ad
aftan 5,8 mefra og pegar skipid kemur med
romlega niu hnita hrada inn & grunnsaevi
minnkar haldinn hradi pegar baedi bog- og
skutalda haekkar med medfylgjandi sogi &
skut og l6drétt sogi [squat]. Undirprystingur

4 midsidu vex sem verdur fil pess ad dypi
undir kili minnkar (djoprista skips eykst). Pessir
kraftar (l6drétt sog, squat og larétt sog, bank
effects) aukast med auknum sigldum hroda
skipsins og minnkudu dypi. (Sja handbokina
Leidarstiomun skipa” eftir Gudjon Armann
Eyjolfsson. 6. kafla Gagnvirkir sog- og prysti-
kraftar);

o ad ekkert straumkort er il af svaedinu en

sudurfall er samfara offalli ad mestu medfram
Reykjanesinu. Ekki eru neinar upplysingar um
hvort bakfalls gaetir naleegt strondinni & pessu
svaedi en hvort sem pess gaefi eda ekki hefur
straumur ahrif & haldna stefnu.

Nefndaralit:

Nefndin telur orsék strandsins vera bé& ad siglt
var & of mikilli ferd inn rennuna sem olli prysti- og
sogdahrifum sem takmarkadi stiérhaefni skipsins.

Nr. 062 / 09 Renus (Skita)

5. Ték nidri & Breidafirdi

Renus
Skipaskr.nr.: 1724
Smidadur: Hafnarfirsi 1985 plast
Steerd: 5,69 brl; 5,28 bt
Lengd: 8,30 m Breidd: 2,59 m
Dypt: 1,20 m )
Vél: Soie 7,00 kW Argerd: 1985
Annad: Seglskita m/hjélparvél
Fiéldi skipverja: 8

Renus ©RNS

Gogn: Gogn RNS
Lokaskyrsla afgreidd & fundi 2. névember 2009 aof Inga
Tryggvasyni, Hilmari Snorrasyni, Pé&lma K. Jénssyni,

Jéhanni Arseelssyni og Olafi K. Armannssyni

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sok eda
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abyrgd og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni

opinberu mali.

ATVIKALYSING:

Pann 14. joni 2009 var seglskitan Renus & sigh
ingu & Breidasundi & leid inn & Hvammsfiord.
Vedur: Llogn

Pegar siglt var fyrsta legg inn & Hvammsfijardarrést
bar batinn sudur Gr siglingamerkjum med peim
afleidingum ad hann 16k nidri & Liggjandaflégu.

Vegna bilunar i vél missti hon afl a® mestu og bar
straumur béfinn inn | Réstina en batsverjar gétu

adeins haldid vid hann.

Komid med Renus il hafnar ©mbl

Oskad var eftir adstod og kom flilega sléngu-
batur fré Fellsstrdnd sem gat adstodad  bats-
verja vid sfiérn Renus par fil skemmtibaturinn Axel
Sveinsson kom og dré hann il Stykkishdlms.

Ekki kom leki ad batnum en pad brotnadi litillega
0r kjélnum og einhver akoma var & blyi.

VID RANNSOKN KOM FRAM:
® a3 siglt var eftir Garmini 525 siglingatdhvu
sem var med siglingaleid skrifada. Samkvaemt
henni var baturinn fyrir sunnan leidina og
stiornandi kvadst hafa beygt til bakborda en
bad hefdi ekki verid nogu mikid til ad hafa vid
sfraum;
ad leidarmerki (tvaer vérdur) voru fyrir pessa
siglingaleid, fremri & Steinaklettum og aftari &
Barkarnaut;
® ad sfiornandi kvadst hafa séd pessi merki

en ekki nofad pau heldur einblint & siglinga-
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télvuna & siglingunni;
® ad stiornandinn hafdi siglt parna um &dur
en pad hefdi verid & liggjanda. Samkvaemt
honum gerdist atvikid um halfri Kist. fyrir lod 1
Stykkisholmi;
® a3 flédmunur 1 Stykkisholmi og Hvamms-
fiardarrést eru teepar 3 kist.
NEFNDARALIT:
Nefndin telur ad orsék strandsins megi rekja fil
skorfs & godri sjomennsku. Pegar siglt er um leid
sem morkud er leidavardum og vel fil peira sést
eru pbad bestu adstaedur sem hver skipstiori hefur
fil druggrar siglinga en skipsfiérinn dkvad pess 1
stad ad hafa alla athyglina & rafrsenni siglingu
skitunnar.

Nr. 063 / 09 Asgrr’mur Halldérsson SF 250

6. Tok nidri a Breidafirdi

Asgrimur Halldérsson SF 250
Skipaskr.nr.: 2780
Smidadur: Noregi 2000 stél
Staerd: brl; 1.528,00 bt
Lengd: 61,20 m Breidd: 13,20 m
Dypt: 8,15 m
Yél" Wartsila 5.520,00 kW
Argerd: 2000
Fisldi skipverja: 14

Asgrimur Halldérsson ©Uigerd

Gogn: Gogn RNS

Mélid afgreitt & fundi 31. agost 2009 aof Inga
Tryggvasyni, Hilmari Snorrasyni, Pé&lma K. Jénssyni,

Jéhanni Ars&\ssyni og Olafi K. Armonnssyni

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sék eda
abyrgd og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni i

opinberu mali.

ATVIKALYSING:

bann 2. desember 2008 var Asgrimur Halldérsson
SF 250 & sildveidum & Breidafirdi. Vedur: A 8
m/s og bjart. Djtprista u.p.b. fr.: 6,0 m og aft.:
6,80 m.

Pegar skipid var & veidum sunnan vid Kélfinn i
Kideyjarsundi t6k bad nidri ad framan & stad,
65°03.235N og 022°48.466V pannig ad pad
Iyftist um 60 sm. Vid petta kom sma leki upp med
sonar, dyptarmaelar urdu évirkir og daeldir komu
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stiorbordsmegin & bol nidur vid kjsl. Losnadi
skipid fyrir eigin vélarafli.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

® ad verid var ad fiska & miklu grunnsaevi og
skipverjar voru a8 undirba kast;

o a8 skipstjori taldi sennilega hefdi verid meira
um kapp en forsjé parna & ferinni. Hann
faldi Itkur & ad svona eigi sennilega effir ad
endurfaka sig & skipum sem verda & veidum &
pessu svaedi.

NEFNDARALIT:

Nefndin alyktar ekki i malinu en hvetur stjérmendur
skipa ad hafa sérstaka gat & pegar pegar veidar
eru stundadar vid adstaedur sem pessar.

Nr. 070 / 09 Sigurvon (Skita)

7. Strandar & Engeyjarrifi

Sigurvon

Skipaskr.nr.: 9839

Smidadur: Hveragerd 1994 plast
Steerd: 3,85 brl; 5,28 bt

Lengd: 7,92 m Breidd: 2,73 m
Dypt: 0,93 m

Vél: kW Argerd:

Fjéldi skipverja: 5

Sigurvon ©Brokey.is

Gogn: Gogn RNS

Lokaskyrsla afgreidd & fundi 2. névember 2009 af Inga
Tryggvasyni, Hilmari Snorrasyni, Pé&lma K. Jénssyni,

Jéhanni Arsae\ssyni og Olafi K. Armonnssyni

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sok eda
abyrgd og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni i

opinberu mali.

ATVIKALYSING:

Pann 1. joli 2009 var seglbaturinn Sigurvon @
siglingu @ yiri-héfninni 1 Reykjavik. Vedur: N 67
m/sek., djoprista um 2,5 mefrar.

Verid var ad halda némskeid i stjorun seglbdts
en vid pad missti formadur athygli @ stad
sefningu batsins med peim afleidingum ad hann
strandadi & Engeyjarrifi. Nemendurnir, fyrir utan

formann, voru fluttir yfir 1 birgunarskipi® Asgﬂm
St. Bjornsson sem kom & stadinn og var Sigurvon
dregin & flot éskemmd & adfallinu.

VID RANNSOKN KOM FRAM:
® a8 nemendumir um bord voru  sinni annarri
kennslusiglingu og pvi évanir;
® a3 formadur kvadst hafa verid ad zefa nem-
endur { medferd segla og siglt ymsar stefnur
allt frér lensi og liBugum vindi ad beitivindi.
Pegar peir voru ad eefa stagvendingu purfti
hann ad segja nemendunum, vid stjém segl
anna, mikid til verka og vid pad hefdi hann
misst athygli & sfadseiningu batsins med peim
afleidingum ad hann sigldi upp 1 Engeyjarrif;
ad skotan strandadi um 150 metra fyrir innan
Engeyijarrifsbaujuna eda mitt & milli baujunnar
og fiérubordsins & rifinu midad vid sjévar-
SIOAU;
ad sjékort af sveedinu var fil um bord;
ad formadur kvadst hafa verid évanur skitunni
en nylega var beett undir kjslinn & henni sem
gerdi hana djuprisfari en peirri sem hann var
vanur;
ad formadurinn hafdi zeft siglingar & pessu
svaedi f um 4 ér.

NEFNDARALIT:

Nefndin telur orsék strandsins vera pd ad sfjém-
andinn fylgdist ekki naegjanlega vel med siglingu
og stadsetningu skitunnar.

Nr. 082 /09 Ymir (Skemmtibétur)

8. Strandar a Eyjafirdi

Ymir

Skipaskr.nr.: 7566

Smidadur: Fevik Noregi 2005
plast

Steerd: 12,44 brl; 11,38 bt
Lengd: 10,75 m Breidd: 3,20 m
Dypt: 1,93 m

‘{é/: 2x Volvo Penta 249,00 kW
Argerd: 2005

Fisldi skipverja: 8

Gogn: Gégn RNS

Lokaskyrsla afgreidd & fundi 4. desember 2009 af Inga

Tryggvasyni, Hilmari Snorrasyni, Palma K. Jénssyni,
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Johanni Arseelssyni og Olafi K. Armannssyni

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sok eda
abyrgd og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni

opinberu méli.

ATVIKALYSING:
Pann Q. juli 2009 var skemmtibaturinn Ymir &
siglingu & Akureyrarpolli. Vedur: N 4 m/sek.

Skipstiori hafdi til hlidsjonar GPS stadsetningataeki
4 siglingunni og taldi sig vera vel nordan vid
grunnkantinn 1 bomi fiardarins. Pegar taekid skipfi
& milli korta s& hann ad hann var kominn upp
kantinn, sl6 af og beygdi nokkud en pad dugdi
ekki til pvi baturinn renndi upp & grynningarnar
og stodvadist.

Skipstjori 6skadi eftir adstod og kom l6dsbatur
hafnarinnar og dré Ymi of standstad. Var honum
siglt fyrir eigin vélarafli ad bryggju.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

® ad skipstjori taldi a8 GPS+taekid veeri alveg réft
og hann hefdi ekki reynt bad ad 63ru en ad
syna réfta stadsetningy;

® a3 skipstieri sagdist ekki hafa nein landmid
eda adra viomidun fil leidbeiningar hve sunn-
arlega matti sigla fil ad vera druggur nordur of
grynningunni;

® ad skipstjori sendi RNS athugasemdir par sem
hann hafnadi pvi ad um évarlega siglingu hafi
verid ad reeda.

NEFNDARALIT:
Orsék

grunnsaevi.

sfrandsins  var  6varleg  sigling @

Nr. 087 / 09 Andrea Il

9. Strandar vid Lundey

Andrea Il

Skipaskr.nr.: 2241

Smidadur: Svipjéd 1956 stél
Staerd: 38,78 brl; 3,00 bt
Lengd: 18,23 m Breidd: 4,50 m
Dypt: 2,95 m

\(é/: Volvo Penta 192,00 kW
Argerd: 1971

Annad: Farpegar: 8

Fiéldi skipverja: 2

Andrea Il ©Hilmar Snorrason
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Gogn: Logregluskyrsla; Gégn RNS

Lokaskyrsla afgreidd @ fundi 4. desember 2009 af Inga
Tryggvasyni, Hilmari Snorrasyni, Pé&lma K. Jénssyni,

Jéhanni Arsw\ssyni og Olafi K. Armonnssyni

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sék eda
abyrgd og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni i

opinberu mali.

ATVIKALYSING:

Pann 15. joli 2009 var skemmiibéturinn Andrea
Il & dtsynissiglingu & Kollafirdi. Vedur: 510 m/s.
og bjart. Djgprista: 2,8m

Verid var ad syna farpegum fuglalifid vid Lundey
og sigl & haegri ferd umhverfis eyjuna. A sigling:
unni var farid of ndlaegt grynningum SA af eyjunni
med peim afleidingum ad baturinn strandadi &
sandrifi kl. 15:00 & stad, 64°11.117'N og
021°49.294'V.

KI. 15:11 pegar liést var ad ekki var haegt ad
losa batinn of strandstad hafdi skipsfiérinn sam-
band vid Vakisiéd siglinga og filkynnti strandid.
Hann 16k fram ad ekki veeri heetta & ferdum og
annar skodunarbatur myndi adstoda vid ad losa
Andreu II.

KI. 15:27 voru biérgunarbétar prétt fyrir siéduna
bodadir Gt 1 gulum forgangi og kl. 15:42 var
dtkallinu breytt 1 forgangsttkall begar ljést var ad
ekki hafdi tekist ad draga Andreu I & flot og hin
var ad leggjast & bakbordshlidina. K. 16:05
voru allir farbegarnir komnir um bord f biérgunar-
batinn Gréu Pétursdéttur og kl. 20:35 t6kst ad
losa Andreu Il af strandstad med adstod bjérgun-
arbéta. Engar skemmdir reyndust vera & Andreu
IIl. Myndin synir bdtinn & strandstad.
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VID RANNSOKN KOM FRAM:

 ad skipstjérinn kvadst hafa siglt of grunnt 1
bessari ferd midad vid adrar ferdir og pad
hefu verid hans mistok. Oll athygli hans var &
fuglalifinu. A8 sdgn vélstiéra, sem var staddur
i vélarominu, var siglt & haegustu ferd;

® ad & siglingunni voru T gangi baedi GPS og
MacSea siglingataeki med raefraenum kortum
en ekki siglt eftir peim. Ekki var falin porf &
notkun ratsjér & siglingunni og hon pvi ekki 1
gangi;

¢ ad MacSea siglingateeki var i bamnum en pad
var ekki notad 1 petta sinn;

o ad ekki l& fyrir ferilskraning fyrir Andreu 11 1
STK kerfi 1 pessari ferd. Hun hafdi komid il
hafnar um kl. 13:30 og haf&i verid i vokiun |
STK kerfi fram ad pvi. Sidasta merki kom fra
bamum kl. 13:37 innan hafar og haettir pé
merkjasending sjdlfkrafa & pvi svaedi. Pegar
baturinn for i pessa ferd var STK kerfid ekki 1
gangi en pad var reest kl. 16:05 og var hann
b& & strandstad;

o a8 skipstjorinn filkynnti ekki,handvirki” brott-
for ar hafn fil Vakisiodvar siglinga. Sidastlidid
vor voru settar reglur um ad skip skuli avallt
filkynna brottfarir med falstéd til Vakisiodvar

siglinga.

NEFNDARALIT:
Orsok strandsins er adgaesluleysi vid  stjérun
batsins.

Nefndin atelur hardlega ad ekki hafi verid kallad
eftir adstod bjsrgunaradila fyrr en 27 mindtum eftir
ad skipid strandadi med farpega innanbords.

Nefndin bendir skipsfiérnarménnum & ad éryggi
farbega og éhafnar eigi avallt ad hafa 1 fyrir
romi.

N 092 /09 Haftyrdill IS 408

10. Strandar i Arnarfirdi

Haftyrsill Is 408
Skipaskr.nr.: 7559
Smidadur: Hafnarfirdi 2006 plast
Steerd: 4,61 brl; 3,47 bt
Lengd: 6,98 m Breidd: 2,34 m
Dypt: 1,52 m
‘{é/: Volvo Penta 67,20 kW
Argerd: 2006
Fjéldi skipverja: 3

Hafiyr3il ©Hilmar Snorrason

Gégn: Lagregluskyrsla; Gogn RNS

Lokaskyrsla afgreidd & fundi 15. febroar 2010 af Inga
Tryggvasyni, Hilmari Snorrasyni, Palma K. Jénssyni,

Jéhanni Arseelssyni og Olafi K. Armannssyni

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sok eda
abyrgd og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni 1

opinberu mali.

ATVIKALYSING:
Pann 18. juli 2009 var sjostangaveidibaturinn
Haftyrdill IS 408 & siglingu & Amarfirdi. Vedur:
NV 3-5 m/sek.

Batsverjar voru @ leid fil hafnar og sigldu grunnt
med Langanesi. Peir 16ku eftir ad pad grynnkadi

Hafyrdil & srandsiod
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mikid og pa slégu peir of ferd og kipludu fré
skrofu en 1 pvi 16k baturinn nidri. bar sem béturinn
var mjdg ndleegt landi rak hann fligtlega i strand
4 stad 65°43'240N og 023°31°911V.

Batsverjar dskudu eftir adstod og voru bjérg-
unarsveitir fré Bildudal og Talknofirdi kalladar
at. Bjsrgunarbatur fré bjdrgunarsveitinni Kép var
sendur il peirra.

Batsverjar voru teknir fré bordi og baturinn dreginn
af strandstad og il Bildudals af Mardall BA 37.
Haftyrdill var hifdur & land og vid skodun kom i

li6s ad haellinn reyndist orlitid marinn.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

® ad um var ad reeda erlenda leigutaka & batn-
um og peir pvi dkunnugir svaedinu;

® ad samkvaemt upplysingum fré Oigerdaradila
lagu fyrir munnleg fyrirmaeli il leigutaka ad
halda sig a.m.k. 300 metra fré landi;

® ad samkvaemt ferilskraningu Or STK kerfi (sj&
kort] siglir baturinn inn @ haettusvaedi (innfelld
mynd) og miég naleegt landi;

® a3 fram kom hja Utgerdaradila ad merkt var
vid samkvaemt vinnulagi peirra ad stjiémandi
batsins hefdi haft réttindi fré sinu heimalandi
fil stidrnunar bats. Ekki tidkast ad taka lidsrit of
skirteinum hja leigutékum.
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NEFNDARALIT:
Orsok pess ad bdaturinn strandadi var adgaeslu-
leysi vid siglingu hans.

SERSTOK ABENDING:

Nefndin hvetur adila 1 rekstri sjostangaveidibéta
ad hafa skyrar og skriflegar verklagsreglur um
drugga siglingu.

N 106 / 09 Gaefan RE 350

11. Strandar i Hvalfirdi

Geefan RE 350

Skipaskr.nr.: 7197

Smidadur: Sandgerdi 1989 plast
Staerd: 4,60 brl; 4,30 bt

Lengd: 7,75 m Breidd: 2,36 m
Dypt: 1,34 m

Vél: Vetus 24,00 kW Argerd: 1989
Fisldi skipverja:

Gaefan ©Johann b. Halldérsson

Gogn: Gogn RNS

Lokaskyrsla afgreidd & fundi 4. desember 2009 af Inga
Tryggvasyni, Hilmari Snorrasyni, Pé&lma K. Jénssyni,

Jéhanni Ars&\ssyni og Olafi K. Armonnssyni
Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sék eda

abyrgd og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni i

opinberu mali.

Ferill batsins samkvaemt STK kerfi
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ATVIKALYSING:

Pann 8. agist 2009 var Geefan RE 350 4 sigh

ingu | Hvalfirdi. Vedur: SSA 57 m/s.

A siglingunni strandadi baturinn um kI, 12:42
4 einu af Hnousaskerjum 1 Hvalfirdi & sfad
64°17.75'Nog021°51.73"V. Bétsverjar dskudu
eftir adstod og voru bjérgunarsveitir kalladar 0t en
adstod var afturksllud par sem baturinn losnadi
og var honum siglt fil Reykjavikur.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

® ad um morguninn kl. 08:00 h&fdu batsverjar
siglt inn 1 Hvalfjérd til stangveida og dvalid
vid veidarnar par fil haldid var aftur dleidis ot
Or firdinum kl.12:30 eftir markadri leid (track)
fr& pvi um morguninn;

Samskonar siglingakort og var i kortaskrifara Gaefunnar RE

® a8 1 bamum var Garmin [GPS Map 172 C)
leidsdgutaeki med GPS méttakara og korta-
skrifara:

e a8 sogn formanns zefladi hann 0d fylgja sému
leid og mérkud hafi verid 1 kortaskrifaran &
leidinni inn fiordinn en par sem fallid hafdi ot |
millitidinni hafdi grynnkad mikid og & pvi hdfi
beir misreiknad sig;

® ad sfeersti straumur var pennan dag og var
flodhaed 3,8 m vid Grundartanga 1 Hvalfirdi
og fl6di kl. 07:47 en fiara k. 13:52 med
flodhaed 0,6 m. Neer priggja metra flodmunur
var pbvi & sjévarhaed pegar siglt var austur
med Hnausaskerjum um morgunin og svo
sému leid il baka um hadegid;

® a8 formadur sagdist ekki hafa siglt parmna adur
og ekki hafa haft nein landmid ad skerjo-
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svaedinu sem hann sigldi um. Pad hafi verid
logbundid siglingakort [pappirskort] i batnum
en hann hafi ekki kynnt sé pad né seft 0t Gaetl-
ada siglingy;

® a8 vid rannsokn malsins vakti pad athygli 0d
batnum hafi verid siglt inn & skerjasvaedid um
morguninn en ekki strandad;

o ad formadurinn fékk Oigefid skipstiornarskirteini
Al frad 15. september 2008.

NEFNDARALIT:
Orsdk strandsins var sleemur undirboningur og
vitavert kaeruleysi vid siglinguna.
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NEFNDARALIT:
Orsok pess ad vélin for & yfirsnoning var bilun

SKIP VELARVANA

Nr. 009/ 09 Stafnes KE 130 oliudeelu.

1. Vélarbilun Nr 010 /09 Alda HUT12

Stafnes KE 130

Skipaskr.nr.: 964

Smidadur: prandheimi Noregi 1964
Stal

Staerd: 165,60 brl; 257,10 bt
Lengd: 33,22 m Breidd: 6,90 m
Dypt: 5,88 m

\(é/: Callesen 589,00 kW

Argerd: 1982

2. Vélarbilun og dreginn til hafnar

Alda HU 112

Skipaskr.nr.: 2586

Smidadur: Hafnarfirdi 2003 plast
Staerd: 11,30 brl; 14,90 bt
Lengd: 11,39 m Breidd: 3,72 m
Dypt: 1,45 m

Vél: Caterpillar 253,00 kW
Argerd: 2003
Fisldi skipverja: 3

Fiéldi skipverja: 11

Stafnes @Hilmar Snorrason

Alda @Hafpor Hreidarsson

Gogn: Gogn RNS

Gogn: Gogn RNS

Lokaskyrsla afgreidd & fundi 31. agist 2009 af Inga

Tryggvasyni, Hilmari Snorrasyni, Pé&lma K. Jénssyni,
i o ) s . Lokaskyrsla afgreidd & fundi 4. desember 2009 af Inga
Jéhanni Arszelssyni og Olafi K. Armannssyni
Tryggvasyni, Hilmari Snorrasyni, Palma K. Jénssyni,
shanni Arsaelssyni og Olafi K. A i
Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sok eda Johanni Arszlssyni og Olali rmannssyn!
abyrgd og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni i
: B Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sék eda
opinberu mali.

abyrgd og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni i

opinberu mali.

ATVIKALYSING:
Pann 2. febroar 2009 var Stafnes KE 130 vid

bryggju T Grindavik. ATVIKALYSING:

Pann 5. febroar 2009 var Alda HU 112 4 sig-

Skipverjar voru ad undirbua brofifér og boid ad ing NV of Kalfshamarsvita & Skaga. Vedur

gangsetia adalvél. Skyndilega fér vélin & yfirsnan-
ing og vélstiéramir gatu ekki stédvad hana nema

Logn.

med pvi ad loka fyrir oliustreymi ad henni. A 5|g||nguan| f.(?rA O(iﬁvorunorkerfl, ve!orlnnor !
gang og skipsfiéri s& ad smuroliuprystingur &

VID RANNSOKN KOM FRAM: vélinni hafdi fallid. Hann stédvadi vélina og vid

® a3 oliudeela festist 1 fullri inngjsf;

e ad oliudeelan var jafngdmul vélinni (1982) en
hafdi nokkrum sinnum verid tekin upp og sfillt.
Petta hafdi ekki verid gert med reglulegum
heetti heldur pegar pérf var talin & vegna
bilunar. Ekki var vitad hvenser hin var sidast
ylirfarin eda stillt fyrir atvikid;

® ad skipt var um allt innvols deelunnar effir at-
vikio;

® ad vegna alviksins purfti ad toka adalvélina
upp og | ljes kom ad sveifardsinn og fleiri hlut-
ar hafdu eydilagst. Skipid var fré& veidum i um
10 vikur vegna pess.

skodun 1 vélarimi kom 1 liés ad skrofusxullinn
hafdi dreift smuroliu um allt rymid og olian virtist
hafa komi® med pakkningu milli girs og vélar.
Batsverjar dskudu effir adstod og var bjérgunar
skipi® Honabiérg sent til ad draga Oldu HU til
Skagastrandar.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

® ad i lis kom ad slif hafdi farid, sprengt sig
nidur og sprengt Gt pakkdésina fram ar vélinni,
milli vélar og girs. Vid petta fér &l smurolia af
vélinni;

® 03 vélin er af tegundinni Caterpillar 3196
2XRO5015 érgerd 2003 og fram kom hja
skipstjora ad petta hafi verid i annad sinn
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sem svona bilun vard. Samkvaemt teekjogrunni
umbodsadila gerdist pad 1 égust 2005 pegar
vélin var 1 2.228 vst. og pa reyndist strokkur
nr. 6 rifinn;
ad vélin hafdi verid keyrd 1 8.750 vst. pegar
hon biladi T petta skiptid eda 6.370 vst. fra
sidustu upptekr;
ad fram komu hja skipstiéra efasemdir um
ageeti pessara véla og taldi hann ad marg-
ar peirra hefdu verid galladar. Vegna bess-
arar stadhaefingar var leitad fil umbodsadila
og samkvaemt SIMS (Service Information
Management System| gagnagrunni fram-
leidanda eru engir gallar, Orbaetur né adrar
umbaetur skrédar fyrir pessa gerd véla;
ad 18 vélar af pessari gerd hafa verid af-
greiddar hér & landi og 5 peirra bilad alvar-
lega. Lysingar skv. skraningu umbodsadila
voru pessar bilanir skyrdar med eftirfarandi
haetti:

o Strokkur 6 rifinn. (Alda HU)

e V&l drap sér med hévada og l&tum.

e Sennilega rifinn stimpill nr. 5.

e V&l blaes mikid nidur.

e Smurolia hverfur af vélinni.

Tofla 1
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® a8 samkvaemt upplysingum umbodsadila um

astaedur pess ad slifar fara i svona vélum er
pad helst vegna yfithitunar sem orsakar mélm
i malm (Scuffing] snertingu stimpils og slifar.
Einnig gefa legid nokkrar adrar dstaedur fyrir
bessu s.s.:

e Vidhald ekki framkveemt & réttum tima,

t.d. smuroliv- og sfuskipti.

e Gaedi smuroliu.

o Gaedi eldsneyfis.

o Keelikerfi.

o Keyrslumynstur / Yfirdlag

® Annad

Pau filvik sem umbodsadili pekkir fil pegar
stimpill og slif i Caterpiller 3196 vélum rifna
hefur yfirleitt matt rekja pad il yfirlestunar &
peim. Vid bannig keyrslu er ekki naegjanleg
kaeling midad vid notad afl og & advérunar-
kerfi ad gefa pad til kynna i tima. Pegar vélar
yfithitna med pessum haetti er notkun peirra
ekki samkvaemt leidbeiningum um leyfilega
keyrslu samkvaemt effiffarandi keyrsluplani fré
framleidanda og & ad vera um bord i batum:

Sjg t6flu 1
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Eins og fram kemur 1 t&flunni er graent svaedi
midad vid otakmarkada stéduga keyrslu vid
hamarks eldneytisnotkun 56,8 1/klst og midast
vid bestu freedilega skrofukarfu vid 1800 sn/
min. Mikilveegur pattur er ad gera greinarmun
4 témum og lestudum bat og er pé maelt med
ad mida keyrslu vélarinnar vid eydslu p.e.a.s.
56,8 |/Klst til ad vera innan graena svaedis
keyrsluplansins.

Caterpillar vélar 3196 eru skréddar 253 kW
vid stédugt dlag [Rating—A continuos) en eru i
raun 497 kW (Rating — E High Performance)
en pad er afl sem nota m& adeins 1 30 min.
4 6 Klst. fimabili. Pefia kemur glégglega fram 1
skyringum @& keyrsluplani fyrir vélina;

ad fram kom hja stiérnanda batsins ad
keyrsluplan var il stadar og vélin keyrd sam-
kvaemt pvi. Keyrdir voru alliaf 1800 sn/min

4 tleid (med linubala) ef adsteedur leyfdu og
1300-1500 sn/min & landleid, einnig eftir
adstaedum;

ad vid prufukeyrslu & arinu 2003 hafdi

ad ségn eiganda verid siglt med fullira
umbodsadila eftir keyrsluplani en pa hefdi
vélin farid yfir & ofgashita midad vid uppgefin

snining auk pess sem oliueydsla stédst ekki.
Gerdar voru athugasemdir vid petta & peim
fima en fulliri umbodsadila hefdi talid petta
lagi;

ad samkvaemt kréfum framleidanda vélarin-

nar skal smurolia, ef ekki er notud ,,Coterpi“or
multigrade Diesel Engine Oil", fullnaegja eftir
t6ldum taeknikrofum:

e EMA IRG-1 multigrade oil (preferred oil)

o APl CH-4 multigrade oil (preferred oil)

¢ APl CG-4 multigrade oil (preferred oil|

0d tegund smuroliunnar sem notud var & vél
inni var af tegundinni: Vanellus C6 15/40W
og samkvaemt upplysingum fré umbodsadila
hennar stenst hin gaedakréfur fyrir pessa vél;
ad keelivatnshiti vélarinnar var 90°C pegar
hon biladi. Vidvarun & ad koma pegar hiti er
kominn i 103°C vid High Coolant Temp. og
sidan 106°C vid Very High Coolant Temp.;

e ad smuroliuskipti eiga ad fara fram & 250 vst.
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fresti. Samkvaemt upplysingum fré skipstiéra
var alltaf skipt um smuroliu og siur & 250 vst.
fresti. Fram kom ad pad hefdi verid komid od
bvi begar atvikid affi sér stad.

NEFNDARALIT:
Orsdk pess ad vélin biladi er dkunn.

Nefndin telur hinsvegar éedlilegt ad alvarlegar
bilanir eigi sér firekad stad 1 sému vél sérstaklega
ef farid er i einu og &llu eftir leidbeiningum um
umgengni vid hana.

Nr. 021 /09 Bardi NK 120

3. Vélarvana og dreginn i land

Bardi NK 120
Skipaskr.nr.: 1976
Smiadur: Flekkefiord Noregi 1989
stal
Staerd: 598,70 brl; 1.166,50 bt
Lengd: 51,14 m Breidd: 12,00 m
Dypt: 7,15 m
Vél: MaK 1.840,00 kW
Argerd: 1988

Bardi ©Hflmar Snorrason Fisldi skipverja: 24

Gogn: Gogn RNS

Lokaskyrsla afgreidd & fundi 31. agust 2009 af Inga
Tryggvasyni, Hilmari Snorrasyni, Palma K. Jénssyni,

Jéhanni Arseelssyni og Olafi K. Armannssyni

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sok eda
abyrgd og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni i

opinberu mali.

ATVIKALYSING:
Pann 23. febroar 2009 var Bardi NK 120 &
togveidum & Papagrunni. Vedur: N 5 m/s.

Vid) veidarmnar var adalvélin stédvud vegna hévada
i henni og 1 ljés kom ad tennur 1 hjoli i timagir
hennar h&fdu brotnad. Skipstiori skadi eftir ad-
stod togarans Bjartar NK 121 sem kom og dré
skipid til Neskaupstadar.

VID RANNSOKN KOM FRAM:
® ad adalvélin er ad gerdinni GM MAK 453C.
Serial No: 26979. Heildarkeyrslutimi hennar
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var 134.149 klst.:

® a3 fiérar tennur  1&d héfdu brotnad f tann-
hijolinu & sveifarasnum;

e ad f jantar 2007 brotnadi vélin (mal nr.
003/07 hja RNS) begar pri0 andvaegi losn-
udu. | pessu tioni stédvadist vélin snégglega
og samkvaemt sérfraedidliti er mjdg liklegt ad
einhver sprunga hafi komid f pessar fennur
sveifardsnum. Pegar vélin var seft | gang aftur
eftir vidgerdina eru miklar likur & ad pessar
fennur hafi verid an dlags fré millitannhjélinu |
startinu en undir dlagi 1 petta skipti®;

e a8 samkvaemt upplysingum fré vidgerdaradila

var vélin sett saman med ny fannhjol &

sveifards, millitannhiél upp i kambéstannhjél,
fannhjol & kambds og tannhjél { vinkildrif
undir gangréd. Onnur fannhiél 1 fimagirmum
foru i gegnum vidurkennda sprunguleit med
segulsvarfi;

ad 1 vidgerdinni 2007 var timagirinn adeins

sionskodadur og virtist 1 lagi. Sérfraedingur

felur pad f raun heppni ad petta hafi ekki farid
fyrr;

ad fram kom hja fulltroa flokkunarfélags ad

fion & kambashjslum 1 MAK vélum vaeri pekkt

og telur mikilvaegt ad lata sprunguleita véla-

hluta pegar vid & og pegar flokkunarfélag
segir fil um.

NEFNDARALIT:

Orsok vélabilunarinnar eru ad fiérar tennur brotn-
udu 1 tannhioli & sveifards sem nefndin telur ad
rekja megi til bilunar tveimur arum &dur.

Nr. 022/09 Raména IS 290

4. Vélarvana og dreginn i land

Raména IS 190
Skipaskr.nr.: 1900

Smiadur: Rédskeer Noregi 1988

plast
Steerd: 21,90 brl; 22,70 bt

Lengd: 13,44 m Breidd: 3,95 m

Dypt: 2,00 m

\{é/: Scania 187,00 kW
Argerd: 1998

Fisldi skipverja: 3

Raména ©Gudmundur St. Valdimarsson

Gogn: Gogn RNS

Lokaskyrsla afgreidd & fundi 31. agost 2009 af Inga
Tryggvasyni, Hilmari Snorrasyni, Pé&lma K. Jénssyni,

Johanni Arsae\ssym og Olafi K. Armonnssyni

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sék eda
abyrgd og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni i

opinberu mali.

ATVIKALYSING:
Pann 28. febriar 2009 var Raména IS 190 &
[inuveidum um 8 sml. vestur of Rit. Vedur: SV 8

m/sek.

Verid var ad andaefa vid linudréttinn pegar skipti-
skrofan for skyndilega 1 afturabak og festist. Vélin
var stédvud og vid lauslega athugun kom 1 ljés ad
bilun var 1 feerslu skrofubladanna 1 gimum.

Skipstjori 6skadi effir adstod  bjdrgunarskipsins
Gunnars Fridrikssonar sem dré Ramonu 1S il
Isafjardar.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

o a8 splitthringur (fiadrahringur) vid skiptiskrifu
klofnadi i tvennt og vid pad urdu skrofublédin
6virk. Hringurinn fellur 1 rennda rauf og er il
varnar pvi ad 16 ofar & skipfiteini losni af og
teinninn renni Gr. Pegar hringurinn klofnadi
losnadi réin;

o a8 edlilegt er ad skrofubladin fari 1 afturabak
begar petta gerist;

® a8 sett var auka 16 il dryggis eftir atvikid;

® a8 girinn var allur tekinn i gegn teepu ari &dur
en petta gerdist.

NEFNDARALIT:
Orsck pess ad skiptingin vard ovirk var ad
splitthringur gaf sig.
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Nr 023/09 Frédill AR 38

5. Vélarvana og dregin i land

Fré3i Il AR 38

Skipaskr.nr.: 2773

Smiadur: Skotlandi 1998 Stal
Steerd: brl; 356,20 bt

Lengd: 27,56 m Breidd: 8,52 m
Dypt: 4,90 m

\(éf: Caterpillar 681,00 kW
Argerd: 1997

Fieldi skipverja: 9

Frodi Il ©Hilmar Snorrason

Gogn: Gogn RNS

Malid afgreitt & fundi 8. joni 2009 af Inga Tryggvasyni,
Palma K. Jénssyni, Johanni Arsae\ssym og Olafi K.

Armannssyni

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sok eda
abyrgd og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni i

opinberu mali.

ATVIKALYSING:
mars 2009 var Frédi I AR 38 &
togveidum i Medallandsbug. Vedur: Haegvidri

Pann 1.

A veidunum gaf advérunarkerfi & adalvél til kynna
ad pad vantadi smuroliv og baetti vélstiéri & hana
en 16k pa eftir ad prystingurinn & kerfinu var fall-
inn. Vid athugun kom i liés ad oliuleki var med
siedzelu i framgir vélarinnar og lak olian nidur
i kjalsog. Vid prystifallid hofdu legur skemmst 1
torbinu og var vélin stodvud.

Skipstior fékk Jon & Hofi AR 62 til ad draga
skipid fil Vestmannaeyia.

VID RANNSOKN KOM FRAM:
e 00 lega 1 sjodaelu vid girhsid for og smurolia
4 adalvélinni nédi ad fleeda 0f med henni.

NEFNDARALIT:
Malid hefur verid skrad og gefur ekki tileni il
frekari rannséknar.

Nr. 024 /09 Narfi SU 68

6. Vélarvana og dregin i land

Narfi SU 68
Skipaskr.nr.: 2628
Smidadur: Hafnarfirdi 2004 plast
Steerd: 11,50 brl; 14,50 bt
Lengd: 12,25 m Breidd: 3,74 m
Dypt: 1,41 m
Vél: Yanmar 314,00 kW
Argerd: 2004
Fisldi skipverja: 2

Narfi @orgeir Baldursson

Gogn: Goégn RNS

Malid afgreitt & fundi 31. agust 2009 af Inga
Tryggvasyni, Hilmari Snorrasyni, Palma K. Jénssyni,

Johanni Arseelssyni og Olafi K. Armannssyni

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sék eda
abyrgd og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni i

opinberu mali.

ATVIKALYSING:
Pann 2. mars 2009 var Narfi SU 68 & siglingu
& Reydarfirdi. Vedur: N 8 m/sek.

A siglingunni s& skipstiérinn 1 eftirlitsmyndavél
vélarimi ad reyk lagdi Or éndun & sveifarhisi og
vid athugun kom 1 ljés ad stimpill var farinn. Vélin
var stédvud og fengu batsverjar Dagg SU 229 il
ad draga batinn fil hafnar & Reydarfirdi.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

e ad vid vidgerd var i fyrstu talid ad lélegur
spiss hefdi orsakad bilunina og var gert vid
vélina med tilliti til pess. Skémmu sidar kom
samskonar atvik upp affur en pé kom 1 ljés ad
adskotahlutur, alpinna, hafdi stiflad keelirér
fyrir stimpilkeelinguna. Talid var ad pessi hlutur
hafi verid 1 smurkerfi vélarinnar fré pvi ad hon
var seft saman 1 upphafi.

NEFNDARALIT:
Nefndin alykiar ekki i mélinu.
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Nr. 027/09 Birta SH 13

7. Vélarvana og dregin i land

Birta SH 13

Skipaskr.nr.: 1927

Smidadur: GarSabae 1988 stél
Staerd: 21,70 brl; 44,00 bt
Lengd: 16,85 m Breidd: 3,80 m
Dypt: 2,73 m

\{é/: Cummins 248,00 kW
Argerd: 1988

Fisldi skipverja: 4

Birla ©Hilmar Snorrason

Gogn: Gégn RNS

Malid afgreitt & fundi 8. joni 2009 af Inga Tryggvasyni,
Palma K. Jonssyni, Johanni Arsselssyni og Olafi K.

Armannssyni

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sék eda
abyrgd og skal henni ekki beitt sem sdnnunargagni i

opinberu mali.

ATVIKALYSING:

Pann 7. mars 2009 var Birta SH 13 & siglingu
& Breidafirdi um 2 sml NA of Rifi. Vedur: NA
10-12 m/s.

A siglingunni stédvadist vélin og begar a8 var gad
reyndist oliudaelan ekki n& oliu dr oliutanknum.
Skipstjorinn hafdi samband vid bjérgunarskipid

Biorgu sem kom og dré batinn il Rifshafnar.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

¢ a8 pad voru um 300 lir. af oliu & oliutanknum
(botntanki) en drtakid er um 20 sm fyrir ofan
botn hans. Pefta fyrirkomulag virtist koma
moénnum um bord & évart;

e ad oliutankarnir eru tveir og taka saman 2200
ltr.;

® 0 talid er ad vegna oliuleysisins hafi loftappi
komist 1 oliulégnina;

® a8 béturinn var talsvert lestadur of veidar
faerum og med dhagsteedan stafnhalla ad mati
skipstiéra.

NEFNDARALIT:
Nefndin dlykiar ekki i mélinu.

Nr. 032/09 Kiddi Llar GK 501

8. Vélarvana og dreginn i land

Kiddi Lar GK 501
Skipaskr.nr.: 2704
Smidadur: Reykjavik 2006 plast
Steerd: 18,20 brl; 14,90 bt
Lengd: 12,45 m Breidd: 4,59 m
Dypt: 1,95 m
‘{é/: Yanmar 323,00 kW
Argerd: 2006
Fisldi skipverja: 4

Kiddi Lér ©Hofpor Hreidarsson

Gogn: Gogn RNS

Lokaskyrsla afgreidd & fundi 31. agust 2009 af Inga
Tryggvasyni, Hilmari Snorrasyni, Palma K. Jonssyni,

Jéhanni Arseelssyni og Olafi K. Armannssyni

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sok eda
abyrgd og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni 1

opinberu mali.

ATVIKALYSING:

Pann 26. mars 2009 var Kiddi Lar GK 501
ad koma fil hafnar 1 Sandgerdi. Vedur: V 16
m/sek.

Pegar baturinn atti stutt eftir 1 innsiglingarennuna
stodvadist vélin og pegar reynt var ad gangsefia
hana aftur keefdi hon & sér pegar kioplad var &
skrofu. Skipstiér 6skadi eftir adstod og var bjérg-
unarbaturinn Porsteinn sendur fil ad draga Kidda
Lar GK il hafnar. Talid var ad eitthvad hefdi lent |
skrofunni og var kafari fenginn fil a8 athuga pad
en ekkert reyndist vera i henni.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

o a8 mikil Shreinindi reyndust vera f oliuténkum
og oliusfur stifladar;

o ad ekki hafdi borid & neinum éhreinindum fyrr
og skipt hafdi verid um oliusiur u.p.b. tveimur
vikum &dur;

® ad venjan hafdi verid ad taka oliu daglega
en pad hafdi ekki verid gert 1 fyrri rédri og
var fankurinn u.p.b. halfur 1 pessari ferd.
Skipstjorinn taldi ad miklar hreyfingar & bamn-
um { ferdinni hefdu komid dhreinindum af stad
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med pessum afleidingum;
® a3 eftir atvikid voru oliutankar hreinsadir og
eitrad fyrir sykingu.

NEFNDARALIT:
Orsdk pess ad vélin stodvadist voru dhreinindi 1
olfu.

Nr. 034,09 Kiistbjérg HF 177

9. Vélarvana vid Krisuvikurbjarg

Kristbjérg HF 177

Skipaskr.nr.: 239

Smidadur: Flors Noregi 1964 stal
Steerd: 196,10 brl; 290,00 bt
Lengd: 34,09 m Breidd: 7,20 m
Dypt: 6,15 m

Vél: Mirrlees Blackstone 486,00 kW

Argerd: 1979
Fiéldi skipverja: 15
Kristbjérg ©Alfons Finnsson

Gogn: Gogn RNS

agist 2009 af Inga

Tryggvasyni, Hilmari Snorrasyni, Palma K. Jénssyni,

Lokaskyrsla afgreidd & fundi 31.
Johanni Arseelssyni og Olafi K. Armannssyni

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sok eda
abyrgd og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni i

opinberu mali.

ATVIKALYSING:
Pann 4. april 2009 var Kristbjorg HF 177
ad netaveidum um eina sjémilu sudur of

Krisuvikurbjargi. Vedur SA 8 m/sek.

Skipverjar voru ad ljtka adgerd og & medan var
skipid latid reka vid eina netabaujuna. Skipstjori
vard var vid ad pad dro nidur 1 adalvélinni og
vakti athygli vélstiora & pvi en &dur en hann nddi
ad bregdast vid stodvadist hon. Vélstiori sa strax
ad heedartankur var tomur pvi deela, sem halda
afti heefilegum  oliubirgdum 1 tanknum, hafdi
stddvast.

Skipstjori lét gera akkeri klart og gerdi Vakistod
siglinga vidvart um ad skipid hefdi rekstefnu upp
ad bjarginu. Eftir a8 stjiémbordsakkeri var latid
falla haetti rekid og 1& skipid fyrir pvi & medan
undirbiningi vid gangsetingu vélainnar stod yfir
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en nokkurn tima t6k ad koma henni f gang.
Vakistod siglinga kalladi dt bjérgunarpyrlur og
voru tveer pyrlur @ stadnum par il vél skipsins
komst 1 gang og akkeri hafdi verid Iétt.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

® ad sdgn vélstiora var hann ad vinna &
vinnslupilfarinu pegar skipstjorinn kom og lét
hann vita af gangtruflunum. Peir féru bédir

i vélaromid og pegar hann kom inn & véla-
reisnina s& hann ad maeliglas haedartanks-
ins var témt og byrjadi hann pa strax od
handdzela oliu upp & hann. bratt fyrir pad
stodvadist vélin;

ad pegar olivfeedidaelan var skodud kom 1 ljés
ad rafmétor hennar var brunninn fastur og var
b feeridaela raest il ad daela upp & haedar

tankinn og farid strax i ad lofttzema oliukerfi
vélarinnar;

ad & skipinu var einn vélstjéri og sagdist hann
hafa mikid fil unnid & pilfari sékum godra
aflabragda. Hann sagdi ad alltaf pegar vélin
vaeri raest vaeri byrjad & pvi ad gangsetja
faedidaelu haedartanksins og er han latin
ganga & medan vélin gengur. bessi dzela
heldur pvi haedartanknum alltaf fullum og
umframmagn rennur um yfirfall aftur nidur 1
fordatank;
® a3 engin lagmarksadvérun var i haedartank-
num og sagdi vélstiori pad hafa komid sér
& ovart pvi hann veeri vanur pvi ad bannig
binadur veeri fil stadar en hann byrjadi &
skipinu fyrst { jandar & pessu ari;
e ad i Vidauka 1, i Reglugerd um 6ryggi fiski-
skipa nr. 122/2004, IV kafla er eingéngu
tekid & vidvérun sem orsakast af bilun 1 vél
binadi en ekki vontun sem orsakad getur
stédvun vélarinnar.

NEFNDARALIT:
Veélin stédvadist vegna oliuskorts i haedartank eftir

ad faedidaela biladi.

SERSTOK ABENDING:

Nefndi beinir pvi til Siglingastofnunar ad auka kréf-
ur um vidvérunarbinad skipa med undanpagum
vegna monnunar.
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Nr. 036 /09 Kiddi lar GK 501

10. Vélarvana og dregin i land

Kiddi Lar GK 501
Skipaskr.nr.: 2704
Smidadur: Reykjavik 2006 plast
Staerd: 18,20 brl; 14,90 bt
Lengd: 12,45 m Breidd: 4,59 m
Dypt: 1,95 m
\{é/: Yanmar 323,00 kW
Argerd: 2006
Fisldi skipverja: 4

Kiddi Lér @Hafpor Hreidarsson

Goagn: Gogn RNS

Lokaskyrsla afgreidd @ fundi 2. névember 2009 af Inga
Tryggvasyni, Hilmari Snorrasyni, Palma K. Jénssyni,

Jéhanni Arsaelssyni og Olafi K. Armannssyni

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sék eda
abyrgd og skal henni ekki beitt sem sdnnunargagni |

opinberu mali.

ATVIKALYSING:
Pann 5. april 2009 var Kiddi Lar GK 501 ad
leggja linu um 30 sml. vestur af Sandgerdi.

Vedur: A 10 m/sek.

Eftir a® gangtruflanir komu upp 1 vélinni stédvadist
hin og fékkst ekki i gang aftur. Vid skodun
virfist oliuldgn a8 forsium vera sfiflud og f6ldu
skipverjar sig ekki hafa bonad vid hendina fil ad
hreinsa ar [dgninni. Skipsfiéri hafdi samband vid
Bidrgunarsveitina Siguvon i Sandgerdi og 6skadi
eftir adstod.

Biorgunarskipid Hannes P. Hafstein kom og dré
Kidda Lar CK til Sandgerdis. Par var blésid or

oliuldgninni og oliutankurinn hreinsadur.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

e ad sdgn skipstjora var tekin flotaolia @ batinn
fil jafns baedi hja N1 og Olis i Sandgerdi ;

e ad oliutankurinn er undir lestinni og afmarkast
hann of botni skipsins, lestargélfi og géflum
sem allt er 0r trefjaplasti. Mannop er i lestar-
golfinu [fanktoppnum) og bad lokad med skrof-
udu stalloki nidur 1 stélhring sem steyptur er i
golfid. pétting & lokinu er gdmmipakkning;
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® ad vid hreinsun tanksins voru ekki tekin syni Or
oliunni en vélvirki sem kom ad vidgerd sagdi
ad stiflan 1 leidslunni hafi veri® 68agrédur
og pegar horft var ofan i tankinn ,virtist par
vera mosapemba 1 botminum”. Hann taldi ad
gommipakkning undir mannopsloki hafi verid
i godu astandi og ekki dsteeda il 0d zefla ad
sjor kaemist 1 tankinn;
ad sdgn skipstiora/vélstiora er ekki haegt ad
hleypa undan fanknum pvi engin l6gn sé or
tankpilinu aftur { vélarimid énnur en neyslu-
logn vélarinnar. Adilinn sem hreinsadi tankinn
og hefur atvinnu hreinsun tanka 1 skipum sagdi
ad | nokkrum gerdum béta af pessari staerd
sé engin moguleiki & pvi ad hleypa botnfalli
undan olfunni en hig 68rum framleidendum er
pbad jafnvel stadalbinadur;
ad fram kom vid rannsékn pessa atviks ad
beir Déri GK 42, Oli Gisla GK 112 og Von
CK 113, sem allir réa fréd Sandgerdi, hofdu
allir nylega lent 1 svipudum erfidleikum vegna
6hreininda en peir komist fil hafnar par sem
voru med varasiur um bord. Ekki voru tekin
oliusyni nema hja Ola Gisla GK;
® a8 Gr premur synum sem sem fekin voru af
oliv Ola Gisla GK 112 og méttekin voru fil
rannséknar hié Filveri efnarannséknarstofu
pann 5. maf 2009 kemur fram ad bakteriu-
grédur er fra 105 1l 106 og gerlagrédur 102
fil 103 en enginn sveppagrédur. Par segir ein-

nig: Oteer, botnfallandi éhreinindi og vatn 1%.
Efnafraedingur fyrirtaekinsins sagdi od gerlo-
grédur 104 flokkadist sem |, slide infection” en
105 veeri alvéru voxtur grédurmyndunar. |, Vid
innflutning oliu viljum vid ekki sjé adra t8lu um
grédurmyndun en 0.", Raki f oliunni getur
hleypt grédurmyndun mjég fliétt of stad. |,

NEFNDARALIT:
Orsok vélarstddvunar voru éhreinindi i oliutanki
sem sfifladi oliuldgnina.

SERSTOK ABENDING:
Nefndin beinir pvi fil igerdarmanna ad halda
oliuténkum hreinum.
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Nr. 042 / 09 Rakel SH 700

11. Vélarbilun og dregin til hafnar

Rakel SH 700
Skipaskr.nr.: 7082
Smidadur: Hveragerdi 1987 plast
Staerd: 6,70 brl; 8,50 bt
Lengd: 9,45 m Breidd: 2,46 m
Dypt: 1,68 m
\(é/: Perkins 154,00 kW
Argerd: 1998
Fjsldi skipverja: 1
Rakel ©Alfons Finnsson

Gagn: Gogn RNS

Malid afgreitt & fundi 31. agost 2009 af Inga
Tryggvasyni, Hilmari Snorrasyni, Palma K. Jénssyni,

Johanni Arsaelssyni og Olafi K. Armannssyni

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sk eda
abyrgd og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni

opinberu mali.

ATVIKALYSING:
Pann 27. april 2009 var Rakel SH 700 & land-
lei® 1il hafnar 1 Olafsvik. Vedur: A 3 m/sek.

begar komid var upp & Olafsvikina heyrdi skip-
stiori smell og ferd datt nidur en vélin gekk afram
lausagang. Skipstjori athugadi vélbanadinn og
sa ad skrofudxull snérist ekki. Par sem Mangi
& Budum SH 85 var skammt undan var hann
fenginn fil adstodar og dré hann Rakel SH ad

bryggju.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

® ad pegar girinn var opnadur sést ad dryggis-
tengi 0Or &li med gimmif6dringum hafdi brotn-
ad i smatt:

® ad vidgerdarmadur sem kom ad vidgerdinni
sagdist ekki sjé neina éstaedu il bess ad
tengid brotnadi svona smétt nema eitthvad
hafi lent 1 skrofunni en bad hafi ekki endilega
gerst 1 petta skipti. Hann faldi ad petta gaeti
hafa haft langan addraganda og eftir & ad
hyggia hafdi hann heyrt eitthvad aukahliéd fré
vélinni pbegar hann var a8 gera vid adra hluti |
henni og tengt pad peirri bilun.
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NEFNDARALIT:
Nefndin alykiar ekki i mélinu.

Nr. 043 / 09 Fridgeir Eyjélfsson HF 79

12. Fékk net i skrofuna og dregin til
hafnar

Frigeir Eyjélfsson HF 79
Skipaskr.nr.: 6070
Smidadur: Reykjavik 1979 plast
Steerd: 3,30 brl; 4,10 bt
Lengd: 8,19 m Breidd: 2,17 m
Dypt: 1,02 m
‘{é/: Saab Diesel 50,00 kW
Argerd: 1980
Fisldi skipverja: 1

Fridgeir Eyjolfsson ©Hafpor Hreidarsson

Gogn: Gogn RNS

Malis afgreitt & fundi 31. agust 2009 af Inga
Tryggvasyni, Hilmari Snorrasyni, Palma K. Jénssyni,

Jéhanni Arseelssyni og Olafi K. Armannssyni

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sok eda
abyrgd og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni i

opinberu mali.

ATVIKALYSING:

Pann 3. mal 2009 var Fridgeir Eyjolfsson HF
79 & netaveidum & Hafnarfirdi fyrir utan alverid 1
Straumsvik. Vedur: V m/sek

Pegar bdtsverjinn var ad leggja sidustu gré-
sleppunetatrossuna lenti hin i skrofunni svo vélin
st6dvadist og drést pa éxullinn aftur or Sxultenginu
aftan vid girinn. Oskadi hann efiir adstod og kom
biérgunarskip fré Bisrgunarfélagi Hafnarfiardar
og dré Fridgeir Eyjolfsson HF fil hafnar.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

® ad tengid var ,blédrutengi” sem hert er utan
um enda skrifudxuls og giréxuls;

® ad batsverjinn sagdist hafa verid med
legubinad en taldi sig ekki hafa purft ad nota
hann.

NEFNDARALIT:
Nefndin alykiar ekki i mélinu.
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N 065 /09 Snarfari GK 22

13. Vélarbilun og dregin til hafnar

Snarfari GK 22
Skipaskr.nr.: 7180
Smidadur: Hafnarfirdi 1989 plast
Staerd: 5,40 brl; 4,40 bt
Lengd: 8,58 m Breidd: 2,40 m
Dypt: 0,93 m
Vél: Volvo Penta 119,00 kW
Argerd: 1995
Fisldi skipverja: 1

Snarfari ©Eigandi

Gogn: Gogn RNS

Lokaskyrsla afgreidd & fundi 2. névember 2009 af Inga
Tryggvasyni, Palma K. Jénssyni, Johanni Ars&\ssyni og
Olafi K. Armannssyni. Hilmar Snorrason 1ok ekki patt i

afgreidslu malsins.

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sék eda
abyrgd og skal henni ekki beitt sem sdnnunargagni |

opinberu mali.

ATVIKALYSING:
Pann 24. joni 2009 var Snarfari GK 22 & sigh-
ingu SA af Hoépsnesi. Vedur: Logn

Pegar béturinn var staddur um 2,5 sml. SA of
Nesinu fér ad sjoda @ vélinni og hin siédvadist.
Batsverjinn taldi ad keelivatnsdaela hefdi bilad og
6skadi eftir adstod Bjdrgunarsveitarinnar Porbjéms
sem sendi bt il ad draga Snarfara CK il hafnar
i Grindavik.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

® a8 1 lj6s kom ad lega aftan & vélinni vid
Sxulinn aftur 1 haelinn for og vid bad skemmd-
ist inntakid fyrir kaelivamid med peim afleiding-
um ad bad saud & vélinni og hin braeddi or
sér;

e ad bdéturinn var boinn ad standa i nokkur
ar 1 vanhirdu adur en nyr eigandi kom til.
Eigandinn taldi ad sjér hefdi pé& komist 1
leguna & pessum fima og pess vegna hefdi
hon verid ordin léleg.

NEFNDARALIT:
Orsdk pess ad vélin for var ad lega gaf sig vegna
vanhirdu.
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Nr 067 /09  Ymir skemmtibétur

14. Feer i skriofuna og dreginn til
hafnar

Ymir

Skipaskr.nr.: 7566

Smidadur: Noregi 2005 plast
Steerd: 12,44 brl; 11,38 bt
Lengd: 10,75 m Breidd: 3,20 m
Dypt: 1,93 m

Vél: Volvo Penta 294,00 kW
Arger8: 2005

Fisldi skipverja: 5

Ymir 1 togi ©Alfons Finnsson

Gogn: Gogn RNS

Malid afgreitt & fundi 2.

Tryggvasyni, Hilmari Snorrasyni, Palma K. Jonssyni,

névember 2009 af Inga
Jéhanni Arseelssyni og Olafi K. Armannssyni

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sék eda
abyrgd og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni i

opinberu mali.

ATVIKALYSING:

bann 22. joni 2009 var skemmtibéturinn Ymir @
siglingu nordvestur af Ondverdanesi. Vedur: V 8-
10 m/s. og litill sjér.

A siglingunni fékk baturinn drauganet 1 skrofuna
og Oskudu batsverjar effir adstod. Batinn rak
inn Breidafjord og & leidinni losnadi pokinn or
skrfunni en t6g Or honum var fast effir 1 henni.
Bidrgunarskipid Bjsrg var send & stadinn og hafdi
batinn p& rekid inn & Skardsvik.

Ymir var dreginn til hafnar & Rifi og bar sem hann
var tekinn 1 land il skodunar. Drifid var tekid upp
og bad reyndist  lagi en skipt var um &xul fil

oryggis.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

® a8 béturinn var & 25 hnita ferd og urdu bats-
verjar ekki varir vi& ad neift fyrr en pad dré
nidur 1 ferd hans;

® a8 um var ad raeda trollpoka og midad vid
astand hans var 1alid ad hann hefdi ekki verid
lengi 1 sjonum;

ad rek batsins var um 0,5 hnutar pegar troll
pokinn var fastur vid hann en breyttist { 1,5
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hnot eftir a® hann losnadi. Pad pétti lan 1 élani
ad petta hefdi ekki gerst adeins fyrr pegar
béturinn var 0t of nesinu og bjargid 1 rek-
stefnu;

ad um bord voru prir krékar med 50-60 m
togi;

ad 1 ljés kom ad éryggi (splitti) & skrofunni gaf

sig eins og pad atti ad gera fil ad koma i veg
fyrir frekari tjén. Skrofan skemmdist ekki;

ad batsverjar 1étu vita um stadsemningu
frollpokans og skipstjéri biérgunarskipsins
kvadst hafa tekid hring & svaedinu en ekki
fundid pad. Hann filkynnti petia ekki fil VSS
(Vakistedvar siglingal;

ad gefnu tilefni var leitad 1il VSS um verklog
beirra ef tilkynnt er um drauganet. Eftirffarandi
kom fram:

(Ef tilkynnt er um drauganet er send 0t
filkynning il si¢farenda, p.e.a.s. kéllud er

0t vidvorun il skipa og béta 1 samraemi
reglugerd um VSS vegna bilanna & vitakerfi
og faratélma & sjé.

2.Ef vardskip eiga leid um svaedid eru pau
bedin um ad leita eftir pessum faratalmum auk
bess sem bjdrgunarsveitir, hafnaryfirvéld og
adrir sjéfarendur bednir um leit og hreinsun.

NEFNDARALIT:
Nefndin alykiar ekki i malinu.

SERSTAKAR ABENDINGAR:

Nefndin telur mjsg mikilvaegt ad sjéfarendur
filkynni undantekningalaust um alla faratélma &
sj6 og hvetur VSS il a8 gera videigandi ra&
stafanir il svo sé gert til ad auka éryggi & sjo.
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Nr. 071/09 Bdra Kristigns RE 74

15. Vélarvana og dreginn til hafnar

Béra Kristjéns RE 74

Skipaskr.nr.: 6583

Smidadur: Evie Noregi 1983 plast
Staerd: 5,30 brl; 4,20 bt

Lengd: 7,78 m Breidd: 2,56 m
Dypt: 1,51 m )

Vél: Ford 46,00 kW Argers: 1988
Fisldi skipverja: 2

Béra Kristiéns ©porgeir Baldursson

Gogn: Gogn RNS

Mélid afgreitt & fundi 31. agost 2009 af Inga

Tryggvasyni, Hilmari Snorrasyni, Pé&lma K. Jénssyni,

Jéhanni Ars&\ssyni og Olafi K. Armonnssyni

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sék eda
abyrgd og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni i

opmberu mali.

ATVIKALYSING:

Pann 3. jili 2009 var Béra Kristigns RE 74 &
siglingu 0t of Gardskagavita. Vedur: NV 57
m/sek.

Pegar baturinn var staddur um sid sml. ANA
af skaganum stédvadist vélin og 1 ljos kom ad
vainsskilia var mettud of vaini og hafdi lokad
fyrir oliustreymid. Batsverjar éskudu eftir adstod
og var bjérgunarskip sent til ad draga batinn fil
Sandgerdi.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

e ad vain reyndist vera 1 oliutfanknum og pad
hafdi gleymst ad tappa undan honum pegar
béturinn var tekinn 1 notkun um vorid. A sigh
ingunni blandadist vainid oliustreyminu fil
vélarinnar og stifladi siuna. Ekki for vamn inn &
vélina.

NEFNDARALIT:
Nefndin alyktar ekki i malinu en hvetur menn il ad
hafa oliutanka alltaf hreina.
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Nr. 075/09 Melavik AR 32

16. Bilun i gir og dregin til hafnar

Melavik AR 32

Skipaskr.nr.: 1836

Smidadur: HafnarfirSi 1986 Palst

Staerd: 4,60 brl; 4,80 bt

Lengd: 8,38 m Breidd: 2,68 m
ypt: 1,17 m

\{é/x Perkins 86,00 kW

Argerd: 1996

Fjéldi skipverja: 1

Melavik @Hafpsr Hreidarsson

Gégn: Lagregluskyrslur; Gogn RNS

Malid afgreitt & fundi 2.

Tryggvasyni, Hilmari Snorrasyni, Palma K. Jénssyni,

névember 2009 af Inga
Johanni Arseelssyni og Olafi K. Armannssyni

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sék eda
abyrgd og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni i

opinberu mali.

ATVIKALYSING:

bann 6. j0li 2009 var Melavik AR 32 & siglingu
sio siomilur NV af Gardskaga. Vedur: NV 4
m/sek

Skipstiori vard var vid reykjalykt 1 styrishosinu
og opnadi logu nidur 1 vélarimid en vid bad
gaus pykkur reykur upp Gr pvi og fyllti styrishtsid
& augabragdi. Hann sl6 pegar af vélinni og
st6dvadi en horfadi 0f med handiél talstodvar-
innar. Hann kalladi & strandstéd og bad um
hjalp vegna elds 1 vélarryminu. Fliétlega minnkadi
reykurinn og pegar hann hafdi reykraest fundust
engin ummerki effir eld en mikinn hita lagdi fra
githtsinu. Pegar vélin var reest ad nyju kipladi
girinn ekki ad skrofu.

Bidrgunarskipid Hannes P. Hafstein dré6 Melavik
AR 1il Sandgerdis

VID RANNSOKN KOM FRAM:

e a8 vid bilanaleit kom 1 ljos ad girinn hafdi
hitnad mjég mikid og vid pad hafdi tengi &
milli girs og vélar bradnad med tilheyrandi
reykmyndun og allt gdmmi eda plast |
pakkdésum glerhardnad. Adrar skemmdir urdu
ekki:
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® ad girinn er af gerdinni Borg-Werner og hann-
adur fyrir ékvedna sniningsatt en par sem
8fugt skorin skrofa, fyrir pessa sniningsatt, var
& skrofusxulinum haf8i girinn verid keyrdur i
ranga snoningsatt (bakkad) sem orsakadi mikla
hitamyndun.

NEFNDARALIT:
Nefndin alykiar ekki i mélinu.

Nr. 084,09 Bui GK 266

17. Vélarbilun og dreginn til hafnar

Bui GK 266

Skipaskr.nr.: 6999

Smidadur: Hafnarfirdi 1987 plast
Steerd: 5,90 brl; 5,00 bt

Lengd: 8,29 m Breidd: 2,58 m
Dypt: 1,53 m

‘{é/: Volvo Penta 147,00 kW
Argerd: 1990

Fieldi skipverja: 1

Boi ©Emil Pall Jénsson

Gogn: Goégn RNS

Lokaskyrsla afgreidd @ fundi 4. desember 2009 af Inga
Tryggvasyni, Hilmari Snorrasyni, Palma K. Jénssyni,

Johanni Arsaelssyni og Olafi K. Armannssyni.

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sék eda
abyrgd og skal henni ekki beitt sem sdnnunargagni i

opinberu mali.

ATVIKALYSING:

Pann 12. joli 2009 var Bui GK 266 & hand-
feeraveidum (strandveidum) um 7 sml. sudur of
Hopsnesvita. Vedur: Haegvidri.

Batsverjinn vard var vid ad vélin plstadi Ot
i vélarrimid og stodvadi hana. Hann sé ad
sprunga hafdi komid 1 hulsuna fré forpjoppu
nidur 1 postrérid og par sem hann hafdi ekkert
fil vidgerda &skadi hann eftir adstod bjérgunar-
skips. Bjérgunarbaturinn Ami 1 Tungu kom og t6k
Bia CK i tog dleidis til Grindavikur en sidar tok
bidrgunarskipid Oddur V. Gislason vid draeftinum
fil hafnar.

VID RANNSOKN KOM FRAM:
e ad hulsan var sjokeeld og gaf hin sig vegna
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teeringar. Batsverjinn taldi pad hafa gerst vegna
aldurs hennar og hitabreytinga. Eigandinn hafdi
att batinn 1 um tvé ér

NEFNDARALIT:
Nefndin telur orsék vélabilunarinnar vera slakt

vidhald.
Nr. 090 / 09 Mar GK 21

18. Vélarvana dregin i land

Mar GK 21
Skipaskr.nr.: 7050
Smidadur: Hafnarfirdi 1988 plast
Staerd: 5,90 brl; 5,00 bt
Lengd: 7,98 m Breidd: 2,58 m
Dypt: 1,53 m
\(é/: Yanmar 213,00 kW
Argerd: 1998
Fisldi skipverja: 1

Mar ©Hafbor Hreiarsson

Gogn: Gogn RNS

Lokaskyrsla afgreidd & fundi 4. desember 2009 af Inga
Tryggvasyni, Hilmari Snorrasyni, Palma K. Jénssyni,

Johanni Arsaelssyni og Olafi K. Armannssyni.

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sék eda
abyrgd og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni

opinberu mali.

ATVIKALYSING:

Pann 15. joli 2009 vor Mar GK 21 & hand-
feeraveidum 4-5 sml vestur af Eldey. Vedur: N
8-10 m/sek.

Pegar gangsefia atti vélina fér han ekki i gang
sékum of litils rafmagns & rafgeymum. pratt fyrir
ad skipstjéri tengdi neyslurafgeyma vid raesing-
una fér vélin ekki i gang. Hann fékk Szeunni CGK
66 til ad draga Mar GK 1 étt il lands. Pegar naer
dré kom bjsrgunarskipid Oddur V. Gislason og
tok batinn 1 tog fil Grindavikur.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

® a3 vid skodun 4 startara (reesimétor) & verk-
stzedi kom 1 ljés ad kol voru ordin mjdg eydd.
Eigandinn Iét setja nyja rafgeyma f baedi raf-
geymasettin sem hann taldi vera ordin léleg;

e ad skiptirofi er & milli raesirafgeyma og
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neyslurafgeyma og notadi skipsfiori hann il
ad f& orku fré neyslurafgeymum fil raesingar
&n drangurs. Hann gerdi sér ekki grein fyrir
hvort rafgeymasettin samtengdust eda notad
var eingéngu rafmagn af neyslurafgeymum fil
raesingar 1 pad skipti;

® ad sver rafmagnsframlenging (startkapall) sem
til var um bord né&di ekki fré rallurafgeymum 1
framskipi og aftur 1 vélarromid.

NEFNDARALIT:
Orsdk atviksins voru slit & kolum { startara og
lelegir rafgeymar.

Nr. 091 / 09 Bylgja skemmtibdiur

19. Vélarbilun og dregin til hafnar

Bylgja

Skipaskr.nr.: 6130

Smidadur: Hafnarfirdi 1978 palst
Staerd: 2,17 brl; 3,71 bt

Lengd: 7,43 m Breidd: 2,23 m
Dypt: 0,70 m

Vél: Volvo Penta 26,00 kW
Argerd: 1986

Fisldi skipverja: 1

Gogn: Gogn RNS

Lokaskyrsla afgreidd & fundi 4. desember 2009 of Inga
Tryggvasyni, Hilmari Snorrasyni, Pé&lma K. Jénssyni,

Jéhanni Arseelssyni og Olafi K. Armannssyni

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sék eda
abyrgd og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni |

opinberu mali.

ATVIKALYSING:
Pann 15. juli 2009 var skemmtibaturinn Bylgja @
siglingu nordan Ystakletts. Vedur: V 4 m/sek.

Pegar komid var & milli Ellidaeyjar og Faxaskers
vard formadur var vid gat & légn sjidkaelingar
innan vid sjédaelu svo sjor sprautadist inn 1 batinn
og stédvadi skipverji vélina. Hann taldi sig ekkert
hafa til 0d gera vid gatid en kalladi & strandstéd
og bad um drdtt il hafnar. A medan daeldi hann
austrinum, sem komid hafdi i batinn, ot med hand-
deelu. Skemmtib&turinn Heida sem var & svaedinu
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tok Bylgju 1 tog til hafnar.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

® ad ldgnin sem gatid kom & var gémul plast
slanga sem hafdi hardnad i timanna rés og
sagdist skipstiér hafa endurnyjad hana med
strigastyrkiri gimmisléngu;

® ad annad festieyra varmaskiptis var brotid en
skipstjori hélt ad pad hefdi ekki haft &hrif &
pbessa bilun og kvadst hann mundi koma fest-
ingunni 1 lag sem fyrst;

o ad skipstjori sagdi ad akkeri med goédri linu
hafi verid tiltssk.

NEFNDARALIT:
Orsdk bilunar var ényt hosa & milli stita sjodaelu
og varmaskiptis sem rekja mé fil vidhaldsskorts.

Nr. 095 /09 Nyi Vikingur SK 95

20. Vélarvana og dreginn i land

Nyi Vikingur SK 95
Skipaskr.nr.: 7127

Smidadur: Skagastrénd 1988 plast

Staerd: 9,29 brl; 9,58 bt
Lengd: 9,93 m Breidd: 3,23 m
Dypt: 1,55 m

\{é/: Cummins 187,00 kW
Argerd: 2003

Annad: Farpegar: 4

Ni Vikingur ©Skagafiordurcom Fisldi skipverja: 2

Gogn: Dagbok lagreglu; Gogn RNS

Lokaskyrsla afgreidd @ fundi 15. febroar 2010 af Inga
Tryggvasyni, Hilmari Snorrasyni, Palma K. Jénssyni,

Johanni Arsaelssyni og Olafi K. Armannssyni

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sok eda
abyrgd og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni i

opinberu mali.

ATVIKALYSING:

Pann 20. joli 2009 var farbegabaturinn Nyi
Vikingur SK 95 & skemmisiglingu skammt fyrir
nordan Drangey & Skagafirdi. Vedur: NA 12
m/sek.

Pegar siglt var yfir rifid sem gengur nordur or
Drangey stéovadist vélin.  Skipstior kalladi @
strandstéd og bod um adstod en bdfinn rak i
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att ad strondinni og varpad var tveimur akkerum
fil ad stodva rekid. P& var stadsetning bdtsins
65°577,185 N og 19°54',208 V. Bildsey SH
65, sem var skammt undan, var bedin ad ads-
toda og dré hin Nyja Viking SK il Sauddarkroks.

VID RANNSOKN KOM FRAM:
® ad effir ad vélin stodvadist aftengdi skipstiori
leidsluna fré& oliutanknum ad siu og reyndist
leidslan vera svo sfiflud ad hann taldi sig ekki
hafa tok & ad hreinsa hana;
® a8 béturinn hafdi verid geymdur uppi @ landi
um veturinn og skipt var um allar olfusiur &dur
en seft var fram um vorid. Eftir ad honum hafdi
verid 1618 & grésleppuvertidinni stifludust sfur
og var skipt um paer en oliutankurinn var ekki
hreinsadur p6 grunur léki & ad hreinindin
kaemu Gr honum;
ad Nyi Vikingur SK hafdi verid { eigu sama
adila { tuttugu &r og sagdi eigandinn ad einu
sinni & pvi fimabil hafi oliutankurinn veri®
hreinsadur. Tankurinn er Or frefjaplasti 1 skut
batsins, fyrir oftan vélina, og ad sdégn eiganda
er haegt ad tappa slagvaini undan oliunni en
bad hafi aldrei verid gert;
ad 1 ljes kom ad mikil dhreinindi voru i 8llum

leidslum ad sium sem lokad hafdi fyrir oliu-
flaedi ad vélinni. Hreinsad var 0r légnum, skipt
um sfur og haldi® aftur 0r héfn en @dur en Ot
or hafninni var komid vard vart vid tregdu i
oliufleedi svo sniid var aftur til hafnar. P& var
fankurinn opnadur og hreinsadur en Or honum
komu mikil 6hreinindi;

ad skipstiori Bildseyjar éttadist ad missa stjém
& adgerdum pegar verid var ad koma dratt-
artégi & milli par sem Nyi Vikingur SK var
svo ndleegt stréndinni. Upplysingar 1 sjokorti
voru pess edlis ad hann freysti peim ekki par
sem hann var ekki stadkunnugur vid fiéruna
og Oftadist ad badir batarnir geetu rekid upp |
fioru ef illa feeri;

ad skipstiori Nyja Vikings SK taldi ad rek
hefdi verid medfram fidrunni og vestan vid

Karlinn ef akkerisfestin slitnadi og pvi engin
heetta & ad hann raeki upp 1 fiéru.
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NEFNDARALIT:

Orsok atviksins voru éhreinindi 1 oliu batsins
vegna hirduleysis.

Nefndin bendir & ad itrekad hefur komid fil svip-
adra vandreeda vegna ohreininda i oliu. Sjg mal
nr. 071/09, 039/09, 032,/09 og 133/08.

Nr. 102 / 09 Résa i Bron PH 80

21. Stjérnvana og dreginn i land

Résa i Bron PH 80
Skipaskr.nr.: 6880
Smiadur: Hafnarfirdi 1987 plast
Staerd: 5,70 brl; 4,90 bt
Lengd: 7,73 m Breidd: 2,68 m
Dypt: 1,46 m
\(é/: Yanmar 33,00 kW
Argerd: 1987
Fjsldi skipverja: 2
Résa 1 Brin ©mbl.is

Gogn: Goégn RNS

Lokaskyrsla afgreidd & fundi 4. desember 2009 af Inga
Tryggvasyni, Hilmari Snorrasyni, Palma K. Jénssyni,

Johanni Arseelssyni og Olafi K. Armannssyni

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sk eda
abyrgd og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni

opinberu mali.

ATVIKALYSING:
Pann 10. agist var Résa f Bron PH 80 & sigh
ingu skammt sudur af Ménareyjum. Vedur: V 5

m/sek.

A siglingunni vard béturinn sfiérnvana og 6skadi
skipstiori eftir adstod. Naerstoddur béatur, Kristin
Olsf PH 177, kom og dré bétinn til Hosavikur,

VID RANNSOKN KOM FRAM:

e ad styristjakkurinn losnadi af styrissveifinni.
Hersluré hafdi skrofast laus af bolta sem kemur
upp Ur sveifinni sem tjakkurinn er settur upp &.
Um var ad raeda venjulega rydfria 16 og ekki
var gert r&d fyrir splitti. Skipstjorinn taldi rétt
ad utbta petta med splitti.

NEFNDARALIT:
Nefndin telur orsék atviksins vera &fullnaegjondi
fragangur & styrisbnadi.
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N 103 / 09 Gudmundur raudi

22, Vélarvana og dreginn i land

Gudmundur raudi

Skipaskr.nr.: 7037

Smidadur: Hafnarfirdi 1987 plast
Staerd: 6,20 brl; 4,90 bt

Lengd: 7,73 m Breidd: 2,68 m
Dypt: 1,44 m

\{é/: Ford Mermaid 57,00 kW
Argerd: 1987

Fisldi skipverja: 2

Gudmundur raudi ©Hilmar Snorrason

Gogn: Gégn RNS

Malid afgreitt & fundi 2. névember 2009 af Inga
Tryggvasyni, Hilmari Snorrasyni, Palma K. Jénssyni,

Johanni Arsaelssyni og Olafi K. Armannssyni

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sék eda
abyrgd og skal henni ekki beitt sem sdnnunargagni

opinberu mali.

ATVIKALYSING:

Pann 11. d&glst 2009 var skemmiibaturinn
Gudmundur raudi & handfaeraveidum i Faxafléa.
Vedur: NA 3-4 m/sek.

Latie var reka vid veidarnar skammt fré sexbauju
en begar reesa affi vélina fér hon ekki  gang
og reyndist startrafgeymasettid rafmagnslaust.
Batsverjar dskudu eftir adstod og bjdrgunarskipid
Asgrimur Bidrnsson dré batinn til Reykjavikur.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

e ad dlternator (ridstraumsrafall) var énytur og
hledslulios var bilad;

e ad ekki var vitad um aldur altlernatorsins.

NEFNDARALIT:

Nefndin dlykiar ekki i malinu en hvetur stjorn-
endur bata ad fylgjast vel med pvi ad mikilvaegur
binadur s.s. gaumlios séu | lagi.
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Nr. 108 / 09 Tjaldur SH 270

23. Vélarbilun og dreginn til hafnar

Tialdur SH 270

Skipaskr.nr.: 2158

Smidadur: Noregi 1992 stél
Staerd: 411,70 brl; 206,40 bt
Lengd: 43,21 m Breidd: 9,00 m
Dypt: 6,80 m

Vél: Caterpillar 735,00 kW
Argerd: 1992

Fisldi skipverja: 14

Tialdur ©Hilmar Snorrason

Gogn: Gogn RNS

Lokaskyrsla afgreidd & fundi 15. febroar 2010 af Inga
Tryggvasyni, Hilmari Snorrasyni, Pé&lma K. Jénssyni,

Jéhanni Arsae\ssyni og Olafi K. Armonnssyni

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sék eda
abyrgd og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni i

opinberu mali.

ATVIKALYSING:

Pann 17. &gist 2009 var Tjaldur SH 270 a
linuveidum um 5 sjomilur vestur af Ondverdanesi.
Vedur: logn.

Eftir a8 linudreetti lauk var sett & fulla ferd fil lands
en pa urdu vélstiorar varir vid kunnuglegt bank fra
vélinni og svartur reykur kom med ofgasinu upp
Or skorsteini. Vélstiori stédvadi vélina og par sem
ekki var ljest hvad olli pessum einkennum bad
skipstiori bjdrgunarskipid Bjérg ad draga skipid
inn fil Rifshafnar.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

® a8 vidgerdarmenn komu il ad leita ad bilun-
inni og beindist athyglin ad gangrédi vélarinn-
ar. Kom f ljes a8 smurolia komst inn 1 skollofts-
géng vélarinnar og padan inn & aftasta strokk
(nr. 12 en hann liggur nedst vegna stafnhalla).
Légn er fré gangrédi inn & skolloftsgéngin og
er han aflud il ad preifa & loftpyngd i peim
med filliti til oliugjafar, gangs vélarinnar og
afkasta trbina. Vid aukna orku kom smurolia
0r gangrédnum | gegnum pessa légn og
oliumagni® éx til muna med auknum sninings-
hrada. Vid skodun & gangrédnum kom 1 ljés
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ad innri hluti hans var skitugur af brunninni
smuroliu, gémlum pakkningum og synilegt
var ad hann hofdi ekki verid tekinn upp fil
vidhalds f langan tima. Slit { érmum og adrar
skemmdir ollu pvi a8 gangrédurinn virkadi
raun eins og ,deela” sem deeldi smuroliu upp
i afgasgéngin og pvi meira sem vélin snérist
hradar;

ad skipid hafdi sidast landad pann 28. joni

og f vikunum sem féru i hénd var unnid ad

arlegu vidhaldi og pa var gangrédurinn send-
ur il vidgerdamanns. Effir ad gangrédurinn
kom 0r vidgerdinni var hann seftur vid og
skipinu siglt fré Reykjavik fil Rifshafnar an pess
ad nokkud baeri & bilun.

ad { agust var farid ad huga ad nyju Gthaldi
og pegar vélin var gangsett og farid ad keyra
hana heyrdist bank fr& strokk nr.12. P& voru
vidgerdarmenn kalladir til fré vélaverkstaedi

umbodsadila og eftir vidamikla upptekt vélar
innar t6ldu menn ad pakkning & milli afgastor
binu og soggreinar hefdi lekid svo smurolia
hafi komst i soggreinina og valdid bankinu.
Haldid var til veida 1 fyrstu skipti effir vidgerd
bann 17. agist og gekk st ferd eins og ad
framan er yst;

ad vidgerdarmadurinn sem 16k ad sér vidgerd
gangrédarins 1 upphafi sagdist ekki hafa tekid
hann allan i sundur enda hafi honum verid
sagt ad hann virkadi vel og ekkert veeri ad
honum. Hann hafi eingéngu skipt um legur,
hugad ad slitfflétum drifbonadar og opnad lok
inn T innri hluta hans til skodunar. Hann sagdist
hafa verid vidstaddur pegar gangrédurinn

var fekinn i sundur hiég umbodsadila og pa
hafi ,sia” Or plasti verid brotin. En sian hafi
ekki tengst fregdu sem virdist hafa hindrad

ad olian rynni edlilega nidur 1 vélina og pess
vegna byggst upp smuroliuprystingur inn 1 gan-
grédn-um. Vidgerdarmadurinn vildi benda &
ad gangrédurinn hafi verid 1 lagi begar hann
afhenti hann il nidursetningar og skipi® hafi
siglt il heimahafnar &fallalaust og ekkert bent
fil a8 gangradurinn veeri biladur;

o a8 verktaki sem tok gangrédinn fré sagdist
hafa breitt yfir tifallsopid fré gangrédnum
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nidur 1 vélina med kleedi en pad hafi verid
fiarlaegt begar gangrédurinn var settur vid
aftur. Svo hann sjéi ekki annad en uifall or
gangrédnum hafi verid opid nidur i vélina;

ad ylirvélstiorinn sagdist ekki geta séd hvenaer
gangradurinn var sidast tekinn upp en sidasta
heildarupptekt & vélinni var 2003 og par
&dur 1998. Hann sagdist hafa vaenst pess ad
gangrédurinn veeri algidrlega yfirfarinn (tekinn
upp, hreinsadur skipt um alla slitna hluti og
pakkningar) og pess vegna hafi hann verid
sendur il sérhaefs vidgerdamanns.

NEFNDARALIT:
Orsdk bilunarinnar var { eda vid gangréd vélarinn-
ar sem olli pvi ad olia komst inn 1 soggreinina.

Nr. 113 /09 Fénix SH 98

24, Bilun i styri og dregin til hafnar

Fénix SH 89
Skipaskr.nr.: 6324
Smidadur: Vogum 1981 plast
Staerd: 4,60 brl; 4,00 bt
Lengd: 7,88 m Breidd: 2,12 m
Dypt: 1,40 m
Vél: Volvo Penta 119,00 kW
Argerd: 1999
Fjsldi skipverja: 2

Fénix ©RNS

Gogn: Gogn RNS

Lokaskyrsla afgreidd @ fundi 15. febroar 2010 af Inga
Tryggvasyni, Hilmari Snorrasyni, Pé&lma K. Jénssyni,

Jéhanni Ars&ksyni og Olafi K. Armonnssyni

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sék eda
abyrgd og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni i

opinberu mali.

ATVIKALYSING:
Pann 20. september 2009 var skemmtib&turinn
Fonix SH 98 & siglingu & Breidafirdi. Vedur:
Austan 5-8 m/s

Fonix var & siglingu fré Flatey til Stykkishdlms
og pegar komid var sudur fyrir Gassasker vard
baturinn skyndilega sfiérnlaus. Vid skodun kom i
liés ad dnnur vokvaleidslan 1 styristjakknum hafdi
rofnad med peim afleidingum a8 allur vokvi
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rann nidur 1 kjalsog. Seefari sem var skammt
undan var fenginn fil ad draga Fénix fil hafnar

Stykkisholmi.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

® ad vokvaldgnin var ny 8 mm ad utanmdli og
or plasti;

e ad ljest er ad 16gnin hafdi hinad og faldi skip-
stjorinn ad hon hafi legid of ndleegt torbinunni
pbvi hon hafdi hitnad talsvert vegna areynslu
vélarinnar 1 ferdinni. Effir atvikid var legu
lagnarinnar breytt pannig ad petia gaefi ekki
gerst affur;

® ad pessi I16gn hafdi gefid sig adur i bamnum
sennilega af sému astaedum.

NEFNDARALIT:

Orsok atviksins var rangur fragangur & vékva-
leidslu fyrir styristjakk.

Nr. 130 / 09 Stefén Régnvaldsson HU 345

25. Feer veidarfeeri i skrofu og dreginn
til hafnar

Stefén Régnvaldsson HU 345
Skipaskr.nr.: 0616

Smidadur: Travemunde Pyskalandi
1960 eik

Staerd: 68,40 brl; 73,00 bt
Lengd: 23,86 m Breidd: 5,41 m
Dypt: 2,80 m

Vél: Caterpillar 370,00 kW
Argerd: 1988

Fisldi skipverja: 3

Stefan Ragnvaldsson ©Hilmar Snorrason
Gogn: Gogn RNS

Lokaskyrsla afgreidd & fundi 14. april 2010 af Inga
Tryggvasyni, Hilmari Snorrasyni, Jéhanni Ars&\ssyni og

Olafi K. Armannssyni

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sok eda
abyrgd og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni i

opinberu mali

ATVIKALYSING:
18.

HU 345 & dragnétarveidum um 2 sml. vestur of

Pann névember var Stefan Régnvaldsson

Skagastrénd. Vedur: Logn.
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Veri® var ad hifa dragnétina & bakbordstéginu
pvi festing @ sfiémbordstégi hafdi slinad. Vid
hifinguna drést skipid aftur & bak og pegar
skipstjori kupladi ad skrofu il ad stédva skridid
kom nétin upp og pokinn lenti i skrofunni. Pad
var bjdrgunarskipid Hunabjérg sem dré batinn fil
hafnar & Skagastrond.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

e ad pegar hift var { leidara sfiérnbordstégs slitn-
adi hann svo 16gid rann { sjéinn;

o ad sdgn skipstiora kolludu skipverjar il hans
um leid og hann kipladi inn ad pad vaeri ekki
klart en 1 pvi greip skrofon netid;

o a8 skipstjori faldi ad skemmd hafi verid komin
i leidarann. Efid 1 leidaranum var ordid mjdg
velkt og marid af pvi ad pressast alliaf undir
dragnétartéginu & tromlunni.

NEFNDARALIT:
Orsok éhappsins var éfimabaer innkaplun skrofu.

Nr. 133 /09 Képur

26. Vélarbilun og dreginn til hafnar

Képur 6475

Skipaskr.nr.: OskraSur
Smiadur: Svipj6d 1982 plast
Steerd: 3,37 brl; 2,70 bt
Lengd: 5,95 m Breidd: 2,48 m
Dypt: 1,21 m

\{él: Yanmar 32,00 kW
Argerd: 1991

Fisldi skipverja: 1

Gogn: Gégn RNS

Malid afgreitt @ fundi 15. febroar 2010 af Inga
Tryggvasyni, Hilmari Snorrasyni, Johanni Arsaelssyni og

Olafi K. Armannssyni

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sék eda
abyrgd og skal henni ekki beitt sem sdnnunargagni i

opinberu mali.

ATVIKALYSING:
Pann 21. névember 2009 var Képur, skemmti-

batur & siglingu & Faxafléa um 7-8 sml. NA of
Gréttu. Vedur: Austan 8 m/sek.
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Skipstiori vard var vid ad vélin hilnadi um of svo
kaelivokvinn saud 0t Or keelikerfinu. Hann st6dvadi
vélina og effir athugun & keelikerfinu taldi hann sig
ekki gefad brugdist vid biluninni. Hann kalladi pvi
4 strandstéd og bad um adstod og var bjérgunar-
skipid Asgrimur S. Bjérnsson sendur og dré hann
Kop il hafnar.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

e a8 1 landi var vélin athugud og kom 1 ljés ad
vainslés stéd & sér og opnadist ekki nema ad
litlu leyti svo keelivainid saud ot um yfirbrysti-
ventil | afyllingsloki vamskassans;

® a8 pegar &dur nefndur yfirprystisventill hafdi
ekki undan ad leekka prystinginn hefur dryggis-
tappi Or plasti 1 keeliképu vélarinnar skofist 0t
og pad sem eftir var af keelivatninu runnid of
vélinni;

® a8 gengjur i dryggistappanum eydilégdust og
var seffur kopartappi sem feljast ma varasomt
bar sem fappinn er yfirbrystingsvom.

NEFNDARALIT:
Nefndin alykiar ekki i mélinu.

Nr. 139 /09 Helga RE 149

27. Bilun i gir og dreginn til hafnar

Helga RE 49

Skipaskr.nr.: 2749

Smidadur: Kaohsiung Taiwan 2009
stal

Steerd: brl; 362,10 bt

Lengd: 28,89 m Breidd: 9,20 m
Dypt: 6,04 m

Vél: M.AK. 442,00 kW

Arger8: 2007

Fisldi skipverja: 11

Helga ©Hilmar Snorrason
Gogn: Gogn RNS

Lokaskyrsla afgreidd & fundi 20. agost 2010 af Inga
Tryggvasyni, Hilmari Snorrasyni, Palma K. Jénssyni,

Jéhanni Arseelssyni og Olafi K. Armannssyni

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sok eda
abyrgd og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni 1

opinberu mali.
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ATVIKALYSING:
Pann 25. névember 2009 var Helga RE 49 4
siglingu 0t fra Reykjavik.

Helga RE hafdi siglt fra Gémlu héfninni og begar
skipid var sfatt i sundinu & milli Orfiriseyjar og
Engeyijar, réft nordan vid Eyjagard (oliubryggijal,
hitnadi girinn mikid og mikla brunalykt lagdi
fré honum. Vélstiorar kopludu ot og stédvudu
adalvélina. Var skipstiori upplystur um stéduna en
hann hafdi beygt skipinu fil austurs pegar vélin
st6dvadist og pegar skipid var ordid ferdlaust var
lagst vid akkeri. Par sem bilunin i girnum var talin
alvarleg var éskad eftir adstod fré hafnaryfirvéld-
um og drattarbéturinn Magni dré Helgu RE inn il
hafnarinnar aftur.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

® a3 girinn var frd SCAN VOLDA. Vegna mikils
hita & oliunni féll koplingsprystingurinn og
koplingin byrjadi ad snuda. Petta leiddi il
meiri hitamyndunnar 1 koplingunni og diskamir
i henni urdu onyfir;

ad 1 skipasmidastdd skipsins hafdi verid seft
nytt 10 mm rydfritt rér vid girinn og gleymst
ad sefja 1 pad réttan binad p.e. disu eda hak
(1,0 mm nozzle in the drain fo the sump);

ad fram kom ad hitinn & gimum hefdi verid
6edlilega hér um fima og vélstiorar haft &-
hyggijur of pvi. betta hafdi verid skodad of
sérfraedingum og ymsar lagfeeringar reyndar
an arangurs. Pad var sérfraedingur fré fram-
leidanda sem fann gallann og lét hann Gtba
nytt rér sem breytti pessu dstandi;

ad skipt hafdi verid um oliv & girnum 1 inniver-
unni.

NEFNDARALIT:
Orsék bilunarinnar var rangur frégangur @ smur
oliulégn vid gir.
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SLYS A BATUM UNDIR 20 BT
Ni 096 /09 Jonni SH 84

1. Skipverii slasast vid fall

Jonni SH 84

Skipaskr.nr.: 6988

Smidadur: Hafnarfirdi 1988 plast
Steerd: 9,30 brl; 9,60 bt

Lengd: 9,93 m Breidd: 3,23 m
Dypt: 1,55 m

Vél: Volvo Penta 151,00 kW
Argerd: 1992

Fisldi skipverja: 1

Jonni ©Alfons Finnson

Gagn: Gogn RNS

Lokaskyrsla afgreidd @ fundi 4. desember 2009 af Inga
Tryggvasyni, Hilmari Snorrasyni, Pé&lma K. Jénssyni,

Jéhanni Arsae\ssyni og Olafi K. Armcmnssyni

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sék eda
abyrgd og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni i

opinberu mali.

ATVIKALYSING:

Pann 29. joni 2009 var Jonni SH 84 ad draga
grasleppunet & Réstinni sunnan Hoskuldseyja &
Breidafirdi. Vedur: logn.

Batsverjinn st6d 1 tému fiskikari 1 lestinni og lagdi
nefin nidur 1 siduna, utan vid pad, pegar hann
rann il og féll med siduna & karbronina. Hann
heyrdi brest og fann fyrir sérsuka en hélt afram
draettinum. Vid komu fil Reykjavikur leitadi hann
laeknis og reyndist rifbeinsbrofinn.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

® a8 verid var ad taka netin upp | lok vertidar
og pau dregin i lestina pvi sigla &tti med pau
fil Reykjavikur. Komi® var vid i Olafsvik fil
oliutsku en par leitadi batsverjinn ekki laeknis;

¢ a8 hann sagdist hafa verid 1 dryggisstigvélum
sem veeru mjog stom;

® ad & grunnsaevi fylgir aevinlega pari og annar
sjavargrédur dreetti grasleppuneta sem lendi
svo undir fétunum.

NEFNDARALIT:
Orsok slyssins var hélka 1 fiskikarinu.
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Nr. 101 /09 Flugaldan ST 54

2. Skipveriji slasast vid linudratt

Flugaldan ST 54

Skipaskr.nr.: 2754

Smidadur: Hafnarfirdi 2007 plast
Steer: 11,15 brl: 14,91 bt
Lengd: 12,35 m Breidd: 3,72 m
Dypt: 1,40 m

‘{é/: Yanmar 368,00 kW
Argerd: 2007

Fjéldi skipverja: 3

Flugaldan ©Hilmar Snorrason

Gégn: Lagregluskyrslur; Gogn RNS

Lokaskyrsla afgreidd & fundi 15. febroar 2010 af Inga
Tryggvasyni, Hilmari Snorrasyni, Pé&lma K. Jénssyni,

Jéhanni Arsae\ssym og Olafi K. Armonnssyni

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sék eda
abyrgd og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni i

opinberu mali.

ATVIKALYSING:

Pann 2. agist 2009 var Flugaldan ST 55 a8 linu-
veidum @ Fisllunum um 90 sml SV af Reykjanesi.
Vedur: logn og ladautt.

Verid var ad draga 08ulinu (haukaléd) & 300
fadma dypi og var dréttarbungi mjég mikill svo
drétiur stédvadist. Skipverji sem var & rollunni og
s& um drattinn var ad snla faum & einum kréknum
ofan af linunni pegar drattur fér aftur of stad.
Hann var of seinn ad sleppa og lenti vinstri hendi
hans undir linunni & rollunni.

Oskadi skipstjori eftir adstod bjérgunarskips en
sigldi sidan til Grindavikur med slosada.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

® a0 slasadi taldi ad festa hafi st6dvad linudratt
inn frekar en pungi og hann ekki gaeft ad sér
pbegar los kom & linung;

o ad fullt afl var & spilinu og &tak pvi mikid

begar drétturinn stédvadist;

ad rollumadurinn var ad gera faumana kléra

og afbeita kréka @dur en peir voru rétir fil

beitningamanns sem leggur linuna nidur 1 kér

og beiir kréka 1 stokka aféstum kérunum;
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e ad taumar eru um einn metri ad lengd med
storum O-krokum.

NEFNDARALIT:

Orsk slyssins var adgaesluleysi slasada p.e. ad
hafa ekki vara & sér par sem liost var ad spilid
geeti hvenaer sem er farid of stad affur.

Nr. 112 /09 Bjorgdlfur Palsson SH 225

3. Skipveriji slasast pegar fiskkar fellur
@ hann

Bjsrgulfur Pélsson SH 225
Skipaskr.nr.: 6918

Smidadur: Hafnarfirdi 1992 Plast

Steerd: 6,90 brl; 5,00 bt
Lengd: 7,98 m Breidd: 2,58 m
Dypt: 1,80 m

Vél: Volvo Penta 148,00 kW
Argerd: 1992

Fiéldi skipverja

Bisrgolfur Palsson ©Alfons Finnsson

Gogn: Lagregluskyrslur; Gogn RNS

Lokaskyrsla afgreidd & fundi 14. april 2010 af Inga
Tryggvasyni, Hilmari Snorrasyni, Johanni Arsaelssyni og

Olafi K. Armonnssyni

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sék eda
abyrgd og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni i

opinberu mali.

ATVIKALYSING:
Pann 25. april 2009 var Bjsrgolfur Palsson SH
225 vid bryggju 1 Olafsvik.

Verid var ad taka is um bord fyrir rédur. Témt
fiskikar sem verid var ad hifa 1 land feéll or kroknum
og lenti & haegri &xl skipverja sem sf68 & pilfarinu.
Skipverjinn fann fil eymsla og faldi ad pad mundi
lagast en ad nokkrum manudum lidnum  purfti
hann o fara | adgerd & éx.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

® ad karid var med laréttum eyrum & &llum hor-
num en hift  tveimur ,J" krékum par sem ekki
voru fleiri krékar 1 kléfunum;

® 08 hokkad var i hornin utan fré;

® a8 slasadi sagdi ad karid hafi rekist utan
i bryggjuna og vid pad hikkadist annar
krékurinn Or eyranu og 1 kjelfarid hinn;

® ad kranamadur stadfesti ad karid hafi rek-
ist adeins utan f pegar slattur kom & pad og
hann hafi ekki n&d ad forda pvi med krana-
num. Hann toldi einnig ad slasadi hafi hokkad
feept  eyrun og pvi hafi bad fallid.

NEFNDARALIT:
Orsk slyssins ma rekja il pess ad krokarnir hafi

verid rangt hokkadir 1 karid.



Rannséknarnefnd sjéslysa

Nr. 119 /09 Steini GK 45

4. Skipverii slasast @ héfdi og hné

Steini GK 45
Skipaskr.nr.: 2443

Smidadur: Hafnarfirdi 2000 plast

Staerd: 5,70 brl; 10,30 bt
Lengd: 9,90 m Breidd: 3,40 m
Dypt: 1,27 m
\{é/.' Yanmar 275,00 kW
Argerd: 2000
Fisldi skipverja: 2

Steini ©Hafpér Hreidarsson

Gégn: Lagregluskyrslur; Gogn RNS

Lokaskyrsla afgreidd & fundi 15. febroar 2010 af Inga
Tryggvasyni, Hilmari Snorrasyni, Pé&lma K. Jénssyni,

Jéhanni Arsae\ssyni og Olafi K. Armcmnssyni

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sék eda
abyrgd og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni i

opinberu mali.

ATVIKALYSING:
Pann 27. mars 2009 var Steini GK 45 & linu-
veidum Gt af Sandgerdi. Vedur: Ekki vitad.

Pegar batsverjar voru ad leggja linuna festist
t6g fré fuglafeelustong i henni og var farid ad
taka mikid 1 sténgina pegar skipstiéri sl6 af og
kopladi fré skrofu. Peir sefludu ad skera & togid
en pé brotnadi sténgin, slost i hafud annars peirra
og kastadi peim badum i pilfarid. Annar skip-
verjinn fékk skurd & hafud svo siglt var til hafnar
Sandgerdi og hann fluttur & sjokrahis.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

o ad fuglafeelan er 1 72" rér sem fest var nidur
i festingu handfeerardllu & midri bakbordssidu.
Hon naer um tvo metra upp fré festingunni og
i efri enda hennar er fest t6g um 60 fadma
langt en & pad eru hnyttir plastpokar med
reglulegu millibili. Togid er dregid & eftir bat-
num il ad feela fugla fré pvi ad né beitunni of
linunni & medan verid er ad leggja. A sumum
linubatum er petia t6g fest i sténg upp af mast-
rinu eda beint | mastrid.

ad skipstiori taldi ekki radlegt ad bakka pvi

begar haetti ad taka 1 linuna safnadist hon vid

skutinn og hefdi pvi farid strax 1 skrofuna;
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® a3 skipsfiori taldi radlegt ad feera sténgina
affast & annad skuthornid og jafnvel ad hafa
bad & polinméd. bé sé haegt ad fella siéngina
aftur of batnum og t6gid smokkist p& upp af
henni vid svona adstaedur;

® ad skipstiori sagdist hafa purft ad skera fré sér
fuglafeelutag oft &dur en & bat sem hann hdfi
aft var hann med grennra efni (4mm) nokkra
metra aftur fyrir bétinn og pad hafi nokkrum
sinnum slitnad. Hann hafi ekki 0tbaid pessa
fuglafeelu & batinn heldur hafi hon verid um
bord pegar hann 16k vid skipstjom.

NEFNDARALIT:

Orsdk slyssins var ad skipverjar voru 1 ,skoflinu”
fuglafeelunnar begar reynt var ad skera & 16gid
sem 16k f med vaxandi ataki.

N 145 / 09 Bérkur fraendi NS 55

5. Banaslys / hvolfir

Borkur fraendi NS 55
Skipaskr.nr.: 1516

Smidadur: Hafnarfirdi 1978 plast
Steerd: 11,10 brl; 14,90 bt
Lengd: 11,87 m Breidd: 3,67 m
Dypt: 1,44 m

‘{é/: Ford Mermaid 90,00 kW
Argerd: 1989

Fisldi skipverja: 2

Borkor fraendi ©mil Pall Jonsson
Gogn: Lagregluskyrslur; Gogn RNS

Lokaskyrsla afgreidd & fundi 18. febroar 2011 af Inga
Tryggvasyni, Hilmari Snorrasyni, Palma K. Jénssyni,

Johanni Arsae\ssym og Olafi K. Armonnssyni

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sék eda
abyrgd og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni i

opinberu mali.

ATVIKALYSING:

Pann 16. desember 2009 var Bérkur fraendi NS
55 & siglingu NA af Skrod. Vedur: NV 10 m/
sek. (Vedurstsd & Vattarnesi) nordur fall og nélaegt
fisruliggjanda.

Borkur fraendi NS for fré Vopnafirdi um k.
21:00 pann 15. desember dleidis til Reykjavikur.
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KI. 07:29 morguninn eftir pegar bdturinn var
staddur samkvaemt STK ferilvoktunarkerfi & stad,
64°55'080N og 013°33'819V kom sidasta
sending fré honum og er skréd réttvisandi stefna
hans 189.8° og sigldur hradi 7,1 hnitar. Midad
vid pessa stadsetningu afti Bérkur freendi NS pa
eftir 0,236 sjémilu i Brékur sem er romlega eina
siomilu NA af Skrod.

Kortid synir Brékur og stadsetningu batsins kl. 07:29 fré STK kerfi asamt stefnu hans.

Samkvaemt pessum leidarreikningi hefur Bérkur
freendi NS siglt inn fyrir dypfarlinu Brékur um
tveimur mindtum effir sidustu STK merkjasendingu
eda um kl. 07:31. Samkvaemt ysingu skipverjans
reis allt  einu upp mikid grunnbrot yfir batinn med
beim afleidingum ad honum hvolfdi snégglega
og fylliist of sj6.

Badir batsverjarnir voru f styrishisinu pegar atvikid
afti sér stad og lokudust peir bar inni  loftrymi
begar sjér flaeddi par inn. A golfi styrishissins var
loga 1 vélarim og hafdi hin opnast pegar batn-
um hvolfdi en annar batsverjinn gat hift sig par
upp og adstodad hinn pangad upp. Pegar bats-
verjamir voru komnir upp 1 vélarymid haekkadi sja-
varyfirbordid bar og baturinn fér ad halla. Odrum
beirra tokst ad kafa nidur 1 styrishtsid og komast
i sm& loftrymi en hinn vard eftir. S& sem komst 1
styrishusid fann glugga sem hann nédi ad komast
0t um og upp & sidu batsins. Hann krafsadi nidur
um opinn gluggann og skémmu sidar flaut bar ot
bisrgunarbiningur sem hann komst 1.

Eftir bad voru skipverjamir i sambandi sin & milli
um tima en pratt fyrir hvatingu treysti batsverjinn,
sem var inn i batnum, sér ekki til ad reyna ad
komast 0t. Batsverjinn sem komst 0t for i gommi-
bisrgunarbdt, skaut upp neydarmerkjum og faldi
sig hafa sett neydarsendi i gang.
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Um k. 09:30 kom fiskib&turinn Beta VE ad
gommibjérgunarbatnum  skammt fré flaki Barkar
freenda NS og bjargadi batsverjanum. Skipulégd
leit var gerd ad bdtsverjanum sem var saknad &
svaedinu préft fyrir ad hann vaeri talinn lokadur
inn 1 batnum. Borkur fraendi NS fannst & stad,
64°54"15N og 013°32'76V eda 0,78 sml. SA
af Brokum.

Bsrkur fraendi NS kominn il Féskridsfjardar marandi i kafi. ©légreglan

Peir sem komu til bjargar reyndu ad né& sambandi
vid skipverjann sem hafdi ordid effir inn 1 batnum
en an arangurs. Kafarar voru sendir & stadinn
en ekki var talid radlegt ad kafa inn 1 flakid fil
leitar sékum adsteedna og Bérkur fraendi NS pvi
dreginn il inn 1 Faskrodsfiord & grynnra vatn.
par féru kafarar nidur og sdu lik skipverjans inn
i vélarominu en ekki var unnt ad nd pvi fyrr en
baturinn var hifdur & land.

Vid fyrstu skodun & batnum voru ekki sjganlegar
akomur & honum og ekki ad sjg neinn leka en
annar helmingur lestarligu & pilfari hafdi farid
af.

Brkur fraendi NS kominn & land. ©légreglan
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BJORGUNARFERLID:

KI. 07:29 Sidasta stadsetningabod 1 STK kerfi
fra Berki fraenda NS (BF)

KI. 07:38 Vidvérun fér af stad hja Vokistod
siglinga 1 ferilvékiunarkerfi STK um ad
stadsetningarbod hafdu ekki borist fra
BF. Reynt var ad endurraesa samband
vid landstod sem gat tekid um 20 min
eda meira.

KI. 08:00 Endurreesing bar ekki arangur og
reynt ad na sambandi vid BF & VHF
neydar- og uppkallsras 16, tilkynn-
ingards 9 og vinnurds skipa VHF 10.
Einnig var reynt ad hringja { sima-
nomer um bord 1 BF. Tveir batar voru
samkvaemt STK kerfinu & svaedinu og
reynt var ad na sambandi vid pa og
kallad 0t fil skipa. Haft var samband
vid hafnir & svaedinu.

08:40 Samband nddist vid Ddgg SF 18 sem
var stadsett SA af Skrud. Bétsverjar
kvadust hafa sé8 raud ljos en 13ldu

bau hafa verid i landi. Bent var & 0d
Beta VE 36 sé naer landi.

08:49 Samband var haft vid Betu VE sem
hafdi einnig séd raud lids. Hon var
bedin um ad halda & stadinn og
einnig Dogg SF.

08:51 Utkall F1 Raudur.

08:55 Utkall BRAVO & pyrlu. Neerstaddir
batar bednir um ad halda & svaedid
og drattarbaturinn Véttur kallodur o,

Kl.

Kl.

Kl.
Kl.

KI.

09:00 Sveedisstjom bjérgunarsveita & Austur-
landi fékk allar upplysingar.

Kl.

09:07 Bjsrgunarsveitir féru 0t & Vattarnes
med sléngubdta il sjésemingar.

09:10 Bjsrgunarskipid Hafbjérg fér fré
Neskaupsstad.

Kl.

KI.

09:25 Batsverjar & Betu VE og bjsrgunar

adilar & Vattamesi sau neydarblys.

09:31 Befa VE kom ad bjsrgunarbainum fré
Berki fraenda NS 4 stad,
64°54'34N og 013°31'64V. Einum
manni bjargad og eins var saknad.

KI. 10:00 byrla bedin um ad saekja kafara &
Hafn.

KI. 11:25 Kafarar komnir & stadinn med b/s

Kl.
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Hafbjsrgu. Ekki var talid radlegt ad

kafa undir batinn.

KI. 13:31 Drétiarbaturinn Véttur byrjadi ad
draga flakid of Berki fraenda NS il
Faskrodsfiardar. Tyndi bétsverjinn var
talinn vera i flakinu.

KI. 16:17 Drétarbaturinn Véttur i mynni
Faskrodsfjardar. Stadfest ad bats-
verjinn sem saknad var vaeri &finn
vélaromi bétsins.

KI. 18:00 Komid med flakid fil Faskrudsfiardar
og hafist handa vid ad hifa pad &
land.

KI. 21:05 Flak Bérks fraenda NS komid & land.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

* ad fram kom baedi hig adilum

hja Siglingastofnun og fyrrverandi
eiganda ad baturinn vaeri gott sjoskip
med mikinn og gédan stédugleika.
Hann hofdi verid notadur & drag-
nétaveidum med gdlga og krana &
pilfari sem hofdu verid fjarlaegdir.
Stodugleikagdgn fyrir bétinn eru il

fr& 24. febroar 1997 eftir lengingu
bolsins og syna pau gédan stodugle-
ka. Stiérnbordsmegin vantadi slinku-
brefti en talid er ad pad hafi breytt litly
fyrir stédugleika batsins;

ad siglingateeki batsins voru fartalva
af gerdinni ACER Travel Mate, liklega
med hugbinad fyrir kortagrunn af
gerdinni Navirek 97 fré Nobeltek.
Hon var tengd vid GPS KODEN KGP-
98 stadsemingartaeki. Baedi faekin
voru send til sérfraedings en engar
upplysingar nédust Or peim um siglin-
guna vegna skemmda. Ekki var ratsjé
i batnum:

ad vandraedi voru med tengingu 16l-
vunnar vid GPS og var fenginn rafvirki
4 stadnum til ad koma pvi 1 lag. Vid
profun & bonadinum 1 prufusiglingu vir
tist hann virka égeeflega;

* a0 sjokort sem um raedir eru:



Rannséknarnefnd sjdslysa

- Kort 25 Island austurhluti. 1:750.000, Gtgefid

1995, Datum Hjcrsey

- Kort 71. Digranes — Stokksnes. 1:300.000,
utgefid 1980, Datum Hjérsey

- Kort 8. Midausturland. 1:250.000,
landmeelingar Islands, Gigefid 1994

Kort 25 og 71 e fré Sjomaelingum Islands

Samkvaemt upplysingum fré sérfraediadila er
vitad ad mismunur & datum WGS1984 og
Hiérsey 1955 er um 33m (18fm) og liggur
fré SA til NV. hafi GPS verid stilltur & datum
WGS 84 pd geeti ofangreindur mismunur
verid til stadar 1 siglingaforritinu par sem sjé-
kortin eru [ datum Hjérsey 1955.

® a8 athugad var hvort truflanir geetu hafa verid

& GPS kerfinu @ pessum degi. | ljés kom
ad engar advaranir voru & vegum NOAA
(The National Oceanic and Aimospheric

Administration) hvad vardar liklegar truflanir of

segulstormi 1 himingeimnum;
® ad um bord voru énnur eftirtalin siglingataeki:

Dyptarmaelir - Furuno Color Sounder ES-1050

og var rofi sfilllur & ON. Plotter — JRC Color
NWU-800 og var hann stillur & OFF.

Sjalfstyring — Navitron sfillt & ON. Um bord
var einnig talsiéd — Sailor Compact VHF RT

2048 og sjélfvirkur stadsetningabinadur STK;

 ad baturinn var [itid lestadur. Vid brotifér
fré Vopnafirdi voru oliutankarnir, sem eru
sidutankar 1 skut, fylltir en peir 16ku samtals
um 1800 litra of oliu. | lest skipsins voru sjé
fiskikor f skordum med 10 linubslum asamt
linuspili sem bundid var vel nidur ad ségn
skipstiora. Fyrrverandi eigandi taldi ad kérin
hefdu verid atta. A vedurbilfari var adeins
linurenna og han bundin fést. Fyrrverandi

eigandi hafdi tekid & festingum & lestarligunni

og fullyrti 0 hon hefdi verid vel hert nidur;

® ad batsverjinn sagdi ad mjég gott vedur hafi
verid & leidinni en pegar komid var sudur
undir Seley bar ¢ litilshéttar undirdldu. Vedur

& Seley kl. 07:00 var austan 1-3 m/s og hiti

6,7°C;
® ad batsverjamir hafdu skipt med sér siglh
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ingavékium og sa sem komst af hafdi fekid vid
vakt k. 03:00 og verid fil kl. 07:00 en pé
hafdi félagi hans tekid vid. Peir voru saman
styrishusinu eftir pad og sa sem komst lifs of
leit & klukkuna kl. 07:15 en pé& var dypid um
130 metrar og fiarleegd 1 Skrod um 1,5 1il 2
sml. Um petta leyti kom brot & bakbordssiduna
og kastadi batnum nokkud fil;

ad liost pykir ad bamnum hafi verid siglt inn &
grunnsaevi vid Brokur par sem hann fékk & sig
miki® grunnbrot og hvolfdi. Samkvaemt lysingu
batsverjans hafdi alda risid upp nokkrum
mefrum fyrir framan batinn, skollid & honum og
hann lagst & sfiérnborda;

ad fram kom ad zetlunin hafi verid ad sigla
um 2,5 til 3,0 sml. fyrir austan Skro® (um 1
sml. austan vid Brékur) pegar stefnan var seft
um kl. 07:00 vid Seley. Samkvaemt pvi hefdi
r/v stefna étt ad vera a.m.k. 168° en sam-
kvaemt leidarreikningi STK kerfisins er haldin
medalstefna batsins fra kl. 07:00 um 185°
eda um 17° mismunur. Batsverjinn kvadst hafa
pbekkt til Braka og séd peer merkiar { korta-
grunninum og peir eeflad ad varast svaedid;
ad pegar batnum hvolfdi féllu batsverjarnir
nidur & styrishusloftid og héfud peira skullu
saman. Pegar peir rénkudu vid sér stodu peir
& loftinu i myrkri og vélin gekk &fram par fil
sjor nadi inn 1 sprengirymi hennar;

ad bétsverjinn kvadst hafa farid inn 1 lokarinn
fil ad leita ad bjérgunarbiningum en par var
allt a3 fyllast af sj6 og dré félagi hans hann
aftur inn 1 styrishasid til ad leita effir Gtgdngu-
leid. Vegna prystings & styrishshurdina gatu
peir ekki opnad hana og hrakkludust upp 1
vélarromid sem var opid fyrir ofan. Peir héldu
til 1 loftryminu par til héfud peirra voru komin
upp | kjalsogid;
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ad pegar bétsverjinn komst nidur 1 styrishisid
var eins og ljosgeislar lystu upp rymid. Hann
sa gluggana og opnadi einn en hann lokadist
tvisvar &dur en hann nédi ad festa gluggann.
Hann sat fastur f glugganum en hsfudid nadi
upp & yfirbordid édru hvoru svo hann nédi
lofti og gat losad sig;

ad eftir ad batsverjinn komst 0t n&di hann ad
fala vid félaga sinn i gegnum stdina og hvatti
hann ad koma lika en & medan var hann ad
falma eftir honum inn um gluggann;

ad sjésleppibinadur gommibjérgunarbdtsins
virkadi en hylkid festist undir mastri og vant-
stégum. Batsverjinn gat losad um festuna eftir
ad hafa kafad og nédi ad hefia uppblastur
batsins. Gommibjérgunarbaturinn kom upp @
hvolfi svo snba vard honum vid til ad komast 1
hann;

ad eftir ad batsverjinn komst 1 bjdrgunarbatinn
kvadst hann hafa kveikt & handblysi. Hann
kvadst hafa skofid llum nema einu neydar

blysi upp;

NeyBarsendir gommibiérgunarbats

ad batsverjinn taldi sig hafa kveikt & neydar
sendinum i gdmmibjérgunarbatnum, sem var
af gerdinni GME, en hann var ekki viss um ad
sendirinn hafi fari®  gang. Neydarsendirinn
syndi ekki pau ljés sem batsverjinn taldi send-
inn eiga ad syna. Samkvaemt upplysingum fré
Vaktstéd siglinga komu engin merki fré sendi-
num og vid skodun kom 1 ljés ad hann hafdi
ekki verid gangsettur. Matti sja ad innsigli

(Safety Seal) var érofid. Innsiglid er limband
sem rifnar pegar raesirofinn, sem & stendur
ON, er rennt til hlidar yfir hnapp sem merktur
er TEST:

ad Bérkur freendi NS datt ot or STK eftir k.
07:29 og var pa & 7,1 hnita héldnum hrada
med sidustu stefnu r/v. 190°. Med tilliti til
fyrri sendinga &fti naesta sending ad berast 2
Y2 mindtu seinna. Midad vid dbreytta sfefnu
og hrada hefdi baturinn verid kominn inn &
grunnsaevi vid Brokur (sig kort);

ad ekkert neydarkall barst fré bamum par sem
radrom gafst ekki il ad stydja & neydarhnapp
STK-taekisins;

ad innbyggd er niu mindina seinkun 1 STK
kerfinu svo ekki vard vart vid ad baturinn hafdi
dottid ot fyrr en kl. 07:38. Ték pa vid endur-
raesingarferli kerfisins 1 20 minGtur sem ekki
skiladi tilzetfludum érangri. KI. 08:04 var reynt
ad hafa samband vid batinn 1 talstéd og sima
i um 40 mindtur og jafnframt var haft sam-
band vid naerliggjandi bata og hafnir. | pessu
ferli kom fram hjé tveimur batum ad peir hefdu
s€d raud lios 1 Vattarnesi sem peir t6ldu hafa
verid afturljos @ bifreidum. Pegar fyrir 1& ad
Bérkur fraendi NS skiladi sér ekki i skylduna kI
08:51 voru batarnir bednir um ad sigla 1 att
ad lisunum sem peir sau adur. Pa var st yfir
neydarstigi Otkall F1 Raudur;

0d pad lidu u.p.b. 80 min. fr& pvi ad batum
hvolfdi par fil bjérgunaradilar voru kalladir

0t og um 40 min. sidar kom fyrsti baturinn &
veftvang. Hja Vakistad siglinga (VSS) voru um
kl. 07:00 262 bétar i STK ferilvoktunarkerfinu



Rannséknarnefnd sjdslysa

& sjo og for fidlgandi. Fram kom ad vid pes-
sar adsteedur getur verid midg erilsamt hja
vakthafandi adilum hig VSS pvi algengt sé
ad batar missi samband vid landstédvar og
b& adallega pegar peir skipta milli einstakra
landstédva. | samantekt & timabilinu septem-
ber fil névember 2009 voru ad medaltali 44
vidvaranir & klst. fré batum hjé VSS;

ad 4 siglingu Barkar fraenda NS hofdu bod
privegis heett ad berast um STK ferilvakiunar
kerfid. Fyrst undan Cleftinganesi kl. 02:16

i 19 mindtur, kl. 03:26 1 13 mindtur og kl.
04:56 fr& Nordfjardarhomni ad Gerpi 1 42
mindtur. Merki komu svo sjalfkrafa inn aftur effir

ad kerfid hafdi endurraest sig eins og &dur er
yst;

ad pegar béturinn hafdi verid hifdur & land
sast ad stiornsténg vélar var & haegagangi og
skrofustiom & frakopludu. Ekki er stadfest ad
slegid hafi verid af vélinni;

ad énnur lestarligan hafdi rifnad af og linu-

renna sem var bundin & pilfarinu og handri® &
skutgafli var horfi®;

ad & kili batsins hafdi verid drag sem vantadi
begar hann var tekinn & land. 1 liés kom a
rifid var Or boltagétum dragsins og lau rifurnar
aftur. Ekki er vitad hvenazer dragid hefur farid
af en fyrri eigandi var pess fullviss ad vid brott-

fér fré Vopnafirdi hafi pad verid &.

NEFNDARALIT:

Orsdk pess ad batmnum hvolfdi var st ad honum
var siglt inn & grunnsaevi vid Brokur og hann fékk
4 sig grunnbrot.

Nefndin telur hugsanlegt o skekkja i stadsetn-
ingabinadi batsins hafi ordid til pess ad baturinn
hafi verid utan éaetladrar siglingaleidar.

Nefndin telur ad timinn sem leid fra sidustu bodum
um STK ferilskraningarkerfid fré bétnum og par
til ad Otkalli bijdrgunarsveita kom s¢ med &l
Svidunandi.

SERSTOK ABENDING:
Nefndin itrekar ad ekki eru oll rafreen siglingakort
vidurkennd sem &ruggur siglingabinadur.
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TILLOGUR | ORYGGISATT

RNS telur synt ad STK ferilvokiunarkerfid & bessu
svaedi hafi ekki upplyllt paer vaentingar sem il
bess eru gerdar og gerir effiffarandi filldgu 1 6r-

yggisatt:

Nefndin beinir pvi til Siglingastofnunar Islands
ad vid veentanlegar breytingar & ferilvékiun skipa
med nidurlagningu STK kerfisins og innleidingu
AlS vékiunar [Aufomatic Identification  System)
verdi fryggt ad ekki verdi slikar gloppur 1 vékiun-
inni eins og raun vard & i pessu filfelli.
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SLYS A LINUBATUM

N 041 /09 Orvar SH 777

1. Skipverii slasast @ handlegg

Orvar SH 777

Skipaskr.nr.: 2159

Smidadur: Noregi 1992 stél
Staerd: 411,00 brl; 688,00 bt
Lengd: 43,21 m Breidd: 9,00 m
Dypt: 6,80 m

Vél: Caterpillar 735,00 kW
Argerd:

Fjéldi skipverja: 14

Orvar ©Hilmar Snorrason
Gégn: Lagregluskyrslur; Gogn RNS

Lokaskyrsla afgreidd & fundi 31. agust 2009 af Inga
Tryggvasyni, Hilmari Snorrasyni, Pé&lma K. Jénssyni,

Jéhanni Arseelssyni og Olafi K. Armannssyni

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sok eda
abyrgd og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni i

opinberu mali.

ATVIKALYSING:

Pann 16. okiéber 2008 var Orvar SH 777 &
linuveidum & Skagagrunni. Vedur: 11 m/s og
litill sjor.

Verid var ad leggja linuna og skipverjinn sem sa
um feerin henti 0f, um dréttarliguna, millibéli og
faeri. Bolid flasktist 1 dryggisband (halaband) sem
var fest 1 fiskihakann med peim afleidingum ad
hakinn skaust 1 vinstri olnboga hans. Vid petta
fekk skipverjinn skurd & olnbogann og var hann
saumadur af styrimanni.

Vegna pralatra verkja fér hann fil laeknis u.p.b.
bremur manudum seinna og kom pé& i ljos ad
sprungur voru { olnboganum og taugar skemm-

dar.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

e 0 fiskihakinn hafdi verid tekinn inn eftir dratt-
inn og 1& & bilfarinu 1 drattarryminu. Hann
er jamstong med fimmkraekju 1 fremri enda
og auga & peim innri en par er éryggislinan
l&isud med fiadralds (karabinu) en efri enda

111

linunnar er fest innan vid logukarminn; (getur
ekki hafa verid stal pvi pé hefdu peir varla
haldid & henni)

e ad sdgn skipstiora er venjulegt vinnulag ad
&dur en lagning linunnar hefst er hakinn
losadur fré henni og honum komid inn 0O
dréttarryminu fil ad ryma il & vinnusvaedinu.
A lagninni er bélum og faerunum komid fyrir
bord 0t um dréttarliguna. Pessi adgerd er &
verksvidi pess sem sér um bolin og feerin &
légninni.

NEFNDARALIT:
Orsk slyssins var ad ekki var unnid eftir pvi verk-
lagi sem aeflast er til ad vidhaft sé.
Nr 061/ 09 Valdimar GK 195
2. Tveir skipverjar slasast vid hifingu a
léttbat
Valdimar GK 195
Skipaskr.nr.: 2354
Smidadur: Noregi 1982 stél
Steerd: 344,30 brl; 569,00 bt
Lengd: 41,30 m Breidd: 8,50 m
Dypt: 6,55 m
‘{é/: Callesen 508,00 kW
Argerd: 1981
Fieldi skipverja: 14
Valdimar ©Jén Pall Asgeirsson

Gogn: Gogn RNS

Lokaskyrsla afgreidd & fundi 20. agost 2010 af Inga
Tryggvasyni, Hilmari Snorrasyni, Palma K. Jénssyni,

Jéhanni Arseelssyni og Olafi K. Armannssyni

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sok eda
abyrgd og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni 1

opinberu mali.

ATVIKALYSING:
Pann 11. joni 2009 var Valdimar GK 195 & linu-
veidum djopt vestur af Jokli. Vedur: NA 2 m/s.

Tveir skipverjar hofSu verid ad aefa sig 1 siglingu
lettbats og um kl. 20:00 atti ad hifa batinn um
bord aftur. begar batsverjamir hofdu tengt lét-
batinn vid skipid med stafnlinu var kranakréknum
hokkad { festingu & batnum og hann sidan hifdur
upp med peim um bord.
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Léttbaturinn og kraninn

Léttbaturinn og hifingarlykkia (gul 6r)

Pegar léttbaturinn var kominn upp @d lunningunni
ad bétapilfarinu stédu batsverjamir upp 1 honum
og ztludu ad stiga 0r honum um bord en pé slin-
adi kranavirinn. Léttbaturinn fll 1 sjinn og peir

fylgdu & eftir.

i fallinu lentu peir & batnum, annar med bakid
ofan & honum og hinn & styri hans &dur en peir
foru 1 sjoinn og flutu par hjglparvana 1 flotbanin-
gum.

Strox vard liost ad batsverjamir vaeru slasadir og
for einn skipverji 1 sjoinn fil ad koma peim 1 bjérg-
unamet 1il ad hifa p& um bord. Um kl. 20:20 var
bessu lokid og sett & fulla ferd fil lands.

Reynt var ad hafa samband vid IHG en pad reyn-
dist erfitt og var haft samband vid naerstaddan
bat og hann bedin um adstod med pad. Um k.
20:30 var samband komi®d & milli skipsins og
HG.

Haft var samband vid laekni og var akvedid ad
senda pyrlu til ad na T mennina. Um kl. 22:30 var
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byrla LHG, TFLIF, komin il Valdimars GK og tok
b slésudu. TFF lagdi of stad med skipverjana fil
Reykjavikur um kI. 23:00.  ljés kom ad peir voru
badir alvarlega slasadir.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

® ad kranavirinn slitnadi i blakkinni. Hann rey-
ndist illa rydbrunninn og onyiur ad innan (sjd
mynd). Sleemt &stand hans var augliést og
ekki talin dsteeda til ad senda hann til frekari
rannséknar. Virinn hafdi legid utan 1 baulu
(neydarstadvun) og téldu skipverjar liklegt 0d

bad hefdi veikt hann;

Slitendar virsins (mélning sést vel & vimnum)

® ad engar areidanlegar upplysingar lagu fyrir
um aldur virsins né hvenaer hann haf&i verid
seftur { kranann. Ekki er haldid sérstakt bok-
hald yfir skipti & virum um bord f skipinu.
Ekki var haegt ad finna upplysingar um kaup
& honum 1 bokhaldi ttgerdarfyrirtaekisins.
Skipstjéri taldi mégulegt ad skipt hefdi verid
um vir i krananum premur érum édur;

ad virinn var mikid maladur & slitsvaedinu og
ekki haegf ad sjé@ éstand hans utan fré. Fram
kom ad reglulegt eftirlit var & éryggisbinadi
um bord og samkvaemt pvi hafdu ekki verid
gerdar athugasemdir vid virinn;

ad virinn er finsndinn kranavir, 35x7 patta
og @ mm sver med stélkjarna. Samkvaemt
upplysingum um virinn er hann gefinn upp fyrir
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1280 kg byrdi nyr. Ekki fundust upplysingar
um burdargetu [SWL) kranans;

® ad eigin pyngd batsins er ségd 550 kg aof
framleidanda og aefla m& ad &l byrdin hafi
verio um 800 kg;

® ad kraninn er med fasta bomu og nedan i
henni er blékk (sja mynd) med baulu sem er
neydarstopp. Neydarstodvunin var ekki virk
bar sem hon var étengd og haldi verid svo um
einhvern tima. Kraninn var sidast notadur pann
3. mars 2009 vid aefingar ad slaka og hifa
bamum. Fram kom ad erfidlega hafi gengid
ad undirbia léttbatinn fyrir ferdina par sem
vélin var pung f gang vegna notkunarleysis;

Virinn slitnar i blakkinni

® ad pann 7. agist 2008 fér fram bonadar-
skodun um bord { skipinu af starfsmanni (Sh)
Siglingastofnunar islands. | bessari bunadar-
skodun var medal annars skodadur sjésetn-
ingarbunadur léttbéts og var deeming hans
An athugasemda”. Ekki kemur fram f skyrsl-
unni hvort endaskipti hafi verid hafd & virnum
og ekki heldur hvort hann hafi veri® endur-
nyjadur;

 ad ekki liggur fyrir skyrsla um ad pungapréfun
hafi farid fram & krananum:

* ad samkvaemt upplysingum fra Si er hér um ad
raeda krana sem felst vera sjésetningabinadur
léttbats og sé ekki krafa um ad slikur bunadur
sé skodadur reglulega af vidurkenndum
adilum;

® ad reglubundid eftirlit var med éryggisbinadi

um bord og effir slysid var pad tekid til endur-
skodunnar og eflt il muna.

NEFNDARALIT:
Orsdk pess ad virinn slinadi var ad hann var
onytur af rydi.

Nefndin bendir ¢ ad samkvaemt reglugerd um
oryggi fiskiskipa nr. 122/2004 skal é&rlega
skoda losunar- og sjésetningarbinad bjérgunar-
fara 1 samraemi vid fyrirmaeli stiormvalda. P4 segir
i reglugerdinni ad hafa beri endaskipti & félum
sem nofadir eru vid sjésefningu bijdrgunarfara &
30 méanada fresti. Fali skal endurnyja pegar peir
eru Or sér gengnir en eigi sjaldnar en & fimm ara
fresti.

SERSTAKAR ABENDINGAR:
Nefndin telur éstaedu til ad benda & eftirfarandi:

1. A8 sjésetningarkranar bjérgunarbinadar, sem
og adrir kranar, skulu skoBadir og pungaprofun
framkvaemd med reglubundnu millibili.

2. A8 vidhaldsbok bjérgunarbinadar (pjénustu-
handbok) fyrir dryggisbiunad liggi fyrir 1 skipum
leins og kvedid er & i reglurgerd 122/2004
Reglu 16, 6 grein).

Nr. 109/09 Kiristron Il RE 477

3. Skipverii slasast @ hofdi

Kristron Il RE 477

Skipaskr.nr.: 0256

Smidadur: Noregi 1964 stal
Steerd: 200,00 brl; 274,00 bt
Lengd: 36,52 m Breidd: 33,55 m
Dypt: 5,65 m

‘{é/: Caterpillar 634,00 kW
Argerd: 1988

Fiéldi skipverja: 14

Kristron II ©Hilmar Snorrason

Gogn: Gogn RNS

Lokaskyrsla afgreidd & fundi 15. febroar 2010 af Inga
Tryggvasyni, Hilmari Snorrasyni, Pé&lma K. Jénssyni,

Jéhanni Arsae\ssym og Olafi K. Armonnssyni

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sék eda
abyrgd og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni i

opinberu mali.
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ATVIKALYSING:
Pann 23. &gist 2009 var Kristron Il RE 477 &
linuveidum § Kollual. Vedur: A 6-8 m/s

Skipverjar voru ad hefja drétt linunnar og feerid
komid inn. L&s sem festi drekann vid linuna
drést inn fyrir dréttarskifu vindunnar édur en rollu-
madurinn, sem stod { dréttarligunni, stédvadi dréft
inn. Hann slakadi pvi lasnum ot fyrir dréttarskifuna
og st6dvadi en fér of langt med stiérnhandfangid
svo spilid for yfir 1 fulla hifingu. Drekinn slost pa
undir rolluna, sveifladist inn um liguna og 1 héfud
skipverjans sem féll medvitundarlaus 1 pilfari®.

Effir skodun & slasada og radleggingar frér leekni
var siglht med hann il hafnar i Olafsvik.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

® ad petta var annar t0r slasada & skipinu og
hafdi hann lokid reynslutima sinum sem rollu-
madur. Hann vissi ekki a8 reyndari skipverjar
hafdu gert athugasemdir vid stjorsténg vind-
unnar og bedid um vidgerd & henni. Mikid
hlaup (daudablettur) var komid 1 stédvunar-
stédu hans (kringum nollpunkiinn) og pvi ekki
alveg ljest hvar stédvunin var;

ad stjérmun vindunnar & pilfarinu er loki 1
haprystildgninni sem stjémar eingéngu draetti
(handfang hreyft il stiémbordal, slékun (hand-
fang hreyft 1il bakborda) og (bar & milli)
stédvun vindunnar. Handfang lokans var
ordid laust 1 skridli lokans sckum mikils slits og
kjogunar i samsetingunni svo éljést var hvar

nakvaemlega siédvunin var. Onnur stiérmun
vindunnar er hja stjiérnanda i bro eins og &
hrada hennar og afli (&takil;

® ad eftir slysid var gert vid bilunina og ad ségn
vélstiora fer no ekki @ milli mala hvar 1 faerslu
skridilsins stédvun vindunnar er. Hann kann-
adist ekki vid adfinnslur skipverja um bilunina
enda var hann ekki bainn ad vera & skipinu
nema rima viku pegar slysid vard.

NEFNDARALIT:
Orsdk slyssins var bilun vegna slits 1 stjérnloka
vindunnar.

Nr. 137 / 09 Sighvatur GK 57

4. tveir skipverjar slasast i lest

Sighvatur GK 57
Skipaskr.nr.: 0975
Smidadur: byskalandi 1965 stal
Steerd: 260,50 brl; 435,80 bt
Lengd: 41,43 m Breidd: 7,22 m
Dypt: 6,10 m
‘{é/: Caterpillar 626,00 kW
Argerd: 1983
Fisldi skipverja:

Sighvatur ©Hafpér Hreidarsson

Gogn: Lagregluskyrsla; Gégn RNS

Lokaskyrsla afgreidd & fundi 20. agost 2010 af Inga
Tryggvasyni, Hilmari Snorrasyni, Palma K. Jénssyni,

Johanni Arsaelssyni og Olafi K. Armannssyni

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sék eda
abyrgd og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni

opinberu mali.

ATVIKALYSING:

Pann 28. névember 2009 var Sighvatur GK 57
& linuveidum vestur af OBinsboda. Vedur: NA 15
m/s, nattmyrkur og snjokoma. Sigldur hradi: 1,5
hnotur. Sigld stefna: 075°.

Sitr 1 ibidum Clens Sigurdsson
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Um k. 23:30 pegar skipid var statt @
Paralatursgrunni kom brotsjér & bakbords kinn-
ung pess og lagdi pad um 60° il stiormborda
og stefna breyttist um 80°. 1 pann mund pegar
skipid var ad réfta sig kom annar brotsjér ¢ pbad
og lagdist meira en 1 fyrra skiptid par sem pad 14
bvert fyrir vedrinu.

| badum tilvikum nédi sior ad flaeda inn 1 skipid,
fyrst inn um drétiarldguna og 1 seinna skipfid einn-
ig inn 1 b0dir um hurd | stakkageymslu.

Pegar var skorid & linuna og drétiarligunni lokad.
Vakthafandi skipstjornarmadur snéri skipinu upp
i vedrid medan lensad var or pvi. Overulegar
skemmdir urdu ofan hilia en talsvert tjon vard i

bodum.

Tveir skipverjar voru ad ganga fré afla f lest skipsins
begar brotsjéimir lentu & skipinu. Késtudust peir il
og tom fiskikér foru af stad og lentu & peim.
beir slasudust litilshatiar. Akvedid var ad sigla fil
Skagastrandar.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

® ad sjorinn sem komst 1 b0dir um hurd &
stakkageymslu ma rekja il pess ad nokkrir
skipverjar voru sfaddir par héfdu hurdina &

krok;

Unnid o hreinsun Glens Sigurdsson

® a8 uppgefin stadsetning 1 skyrslu skipsfiérnar-
manna var 66°24'N og 22°02°V en par sem
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baturinn var undir &féllum var stadsetning ekki
tekin fyrr en eftir aféllin og pvi ekki nakvaem:;

Kortid synir veidistefnu skipsins (075°°), skré8a stadsetningu og dyptarlinu vid
Paralatursgrunn

® a8 skipid var & Paralatursgrunni par sem mis-
dypi er en skipid var vid 30 metfra jafndypis-
linu samkvaemt uppgefinni stadsemingu.

NEFNDARALIT:

Nefndin felur orsck atviksins vera ad skipid hafi
verid vid veidar & grunnsaevi par sem biast matti
vid hntum.

Nr. 142 / 09 Kristron Il RE 477

5. Fzer & sig sj6 og skipverji slasast

Kristron Il RE 477

Skipaskr.nr.: 0256

Smidadur: Noregi 1964 stél
Steerd: 200,00 brl; 274,00 bt
Lengd: 36,52 m Breidd: 33,55 m
Dypt: 5,65 m

‘{é/: Caterpillar 634,00 kW
Argerd: 1988

Fieldi skipverja: 14

Kristron I ©Hilmar Snorrason

Gégn: Lagregluskyrsla; Gogn RNS

Lokaskyrsla afgreidd & fundi 14. april 2010 af Inga
Tryggvasyni, Hilmari Snorrasyni, Johanni Arsaelssyni og

Olafi K. Armannssyni

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sok eda
abyrgd og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni i

opinberu mali.

ATVIKALYSING:
Pann 2. desember 2009 var Kristron 1| RE 477
& linuveidum 1 Vikural um 25 sml vestur af Blakk.
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Vedur: NA 15 = 18 m/sek

Pegar verid var ad draga linuna reis upp brotsjér
sem reid yfir skipid. | jdrattaropinu si6d skipverii
og vard hann fyrir signum. Vid héggid kastadist
hann aftur 1 aftari logukarm drétiaropsins og lenti
héfud hans utan 1 karminum. Hann féll 1 pilfarid
og missti medvitund en rankadi vid sér pegar fé-
lagar hans voru ad koma honum inn  ibodir. Eftir
samfal vid leekni var linan skorin fré og haldid fil
Patreksfjardar med slasada.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

o ad skipstjori sagdist hafa séd brotid koma
og préit fyrir vidvaranir med kéllum og skips-
flautunni heyrdi slasadi paer ekki;

® a8 slasadi sagdist ekki hafa heyrt vidvérunina
bar sem hann hafi verid med hifu og hettu
reimada ad andlitinu og pd hafi verid sjav-
ar- og vindgnaud. Hann hafi ekki séd sjéinn
koma aftur med sidunni of pvi hann hafi verid
ad fylgjast med linunn sem stéd pvert 0t fré
skipinu nidur 1 sjéinn;

® ad vid pessi storf eru aldrei notadir hjalmar
ad sdgn slasada. Annad slys vard um bord |
skipinu (mal 109/09) i 4gistimanudi en pa
fekk skipverji 1 sama starfi dreka i hafudid.

NEFNDARALIT:
Nefndin felur orsék slyssins vera pé& ad brotsjér
lenti & skipinu og slasadi var ekki varinn fyrir

hsfudhaggum.

SERSTOK ABENDING TIL SKIPSTJORNAR-
MANNA:

[ liosi pessa slyss og annarra slysa sem hafa ordid
vid linu- og netaveidilogur er pad mat nefndarinn-
ar ad porf sé & ad vidhdfd sé hjalmaskylda vid
pbau sforf. P4 eettu rollumenn ad hafa fiarskipto-
binad 1 higlmunum pannig ad bodum um haettur
berist peim &rugglega.
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SLYS A NETABATUM
Nr. 029 /09 Erlingur SF 65

1. Skipveriji slasast @ hendi vid
netadratt

Erlingur SF 65

Skipaskr.nr.: 1379

Smidadur: Akureyri 1974 stél
Steerd: 142,20 brl; 232,00 bt
Lengd: 31,47 m Breidd: 6,68 m
Dypt: 5,00 m

Vél: Caterpillar 552,00 kW
Argerd: 1974

Fisldi skipverja: 11

Erlingur ©Hilmar Snorrason

Gégn: Lagregluskyrslur; Gogn RNS

Lokaskyrsla afgreidd & fundi 2. névember 2009 af Inga
Tryggvasyni, Hilmari Snorrasyni, Palma K. Jénssyni,

Johanni Arseelssyni og Olafi K. Armannssyni

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sék eda
abyrgd og skal henni ekki beitt sem sdnnunargagni i

opinberu mali.

ATVIKALYSING:

Pann 13. mars 2009 var Eringur SF 65 ad
draga porskanet skammt vestan vid Surtsey. Vedur
A = kaldi og sléttur sjér.

Netatrossa sem verid var ad draga var fést { botni
og 16k einn skipverjinn um netateinana, innan vid
rolluna, en pa runnu peir il T dréttarskifunni og
drégust snoéggt 0t um rilluna. Hendur skipverjans
fylgdu teinunum og vi® pad klemmdust fingur
undir peim & rollunni.

Eftir skodun & hendinni &kvad skipstjori ad leita
adstodar og kom bjérgunarskipid Por @ moti
skipinu og flutti slasada il Vestmannaeyja par sem
honum var komid & sjokrahs.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

® ad sniningur hafdi komid & netin og flo-
teinninn lent undir blyteininum 1 drétarskifunni
svo pau voru dregin ad megin punga & flot-
teininum. Slasadi sem var rollumadur taldi
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naudsynlegt ad koma blyteininum undir. Hann
greip bvi um teinana og snéri upp & pd og
beid eftir ad snoningurinn feeri inn  skifuna;
ad mikill ofli var 1 netunum og lenti einn fiskur
undir teinunum i afdratiarkarlinum svo hann
heetti a8 draga of dréttarskifunni og slaki
myndadist & teinunum & milli hans og skif-
unnar. Pegar afdrattarkarlinn dré ekki of skif-
unni minnkadi grip hennar med fyrrgreindum
afleidingum og slakinn rann ot par il afdréttar
karlinn 16k T ad nyju;

ad slasadi sem var rollumadur &tti medal
annars ad sja fil pess ad draga nefin &
blteininum pvi hann er mun sterkari. Pad er
illmaégulegt &druvisi en koma sniningi & fein-
ana & medan dregid er og parf stundum ad
gera petia oft i draetti hverrar frossu;

ad dréttarskifan var s6gd oslitin og grip henn-
ar 1 gobdu astandi;

ad neydarstédvun & spili virkadi en hon er vid
spilid og 0t vid lunningu er stjérmloki par sem
haegt er ad stédva spilid med [Eppinni;

ad slasadi var fastur undir teinunum par sem
spilid gat ekki hift bvi nefin voru fést 1 botni;
ad annar skipverji aefladi ad slaka spilinu eda

skera & teininn en pd losnadi skipverjinn par
sem atakid hafdi minnkad;

ad vegna athugasemda vid drég ad
lokaskyrslu leitadi nefndin il sérfréds adila
um netaveidar. Var hann samméala nidurstédu
nefndarinnar.

NEFNDARALIT:
Nefndin telur ad évarlegt hafi verid a8 halda um
netateinana vid pessar adsteedur par sem frossan
var fést 1 botni.

Nr. 031/09 Eringur SF 65

2, Skipveriji slasast @ hendi vid
netadratt

Erlingur SF 65

Skipaskr.nr.: 1379

Smidadur: Akureyri 1974 stél
Steerd: 142,20 brl: 232,00 bt
Lengd: 31,47 m Breidd: 6,68 m
Dypt: 5,00 m

‘{é/: Caterpillar 552,00 kW
Argerd: 1974

Fieldi skipverja: 11

Erlingur ©Hilmar Snorrason
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Gogn: Lagregluskyrslur; Gégn RNS

Lokaskyrsla afgreidd & fundi 2. névember2009 af Inga
Tryggvasyni, Hilmari Snorrasyni, Palma K. Jénssyni,

Johanni Arseelssyni og Olafi K. Armannssyni

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sék eda
abyrgd og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni i

opinberu mali.

ATVIKALYSING:

Pann 5. mars 2009 var Erdingur SF 65 &
netaveidum fyrir vestan Vestmannaeyjar. Vedur: N
7 m/s, dalitill sjor.

Veri® var ad draga nefin pegar fiskur féll yfir
blfteininn svo heetta var & ad hann lenti undir
feininum & rollunni. Rollumadurinn zetladi ad koma
fiskinum yfir teininn en netaridillinn fauk yfir haegri
hénd hans og flaektist utan um vettlinginn. Honum
tokst ekki ad losa hendina og drést han upp i
rolluna og hann var neer kominn fyrir bord pegar
felagar hans st6dvudu spilid.

Slasadi for til laeknis pegar komid var i land og
reyndist hann ébrofinn en miki® marinn og togn-
adur & handlegg og fingrum.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

® ad vindur 1& af rdllunni upp & rdllumanninn svo
netaridillinn fauk yfir hénd hans en hann hélt &
goggi  vinstri hendi sem hann kastadi fré sér
til ad halda sér;

® ad neydarsiddvun var inni vid spil og einnig
i styrishusi en stjérun spilsins var sténg undir
bordbrin skammt fré lunningu. Slasadi sagdist
ekki hafa néd til hennar enda &tti hann fullr §
fangi vid ad halda sér med vinstri hendi f efri
hluta rallukjammans svo hann draegist ekki fyrir
bord;

® ad shyrish0sid var mannlaust. Skipstiérinn hafdi
farid aftur & batapilfar 1il ad adstoda skipverja
vid ad greida r flaekju 1 nidurleggjara;

® ad slasadi sagdi ad dregid hafi verid misg
hratt og pad hafi verid orsdk pess ad hann
hafdi ekki radrom il ad losa hendina Or net-
inu. Fram kom einnig hja slasada ad talsverd
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pressa var & vinnunni par sem nokkrir skip-
verjar purftu ad n& ferjunni Herjolfi il lands;

® ad venjulega sfiémar rollumadurinn drétiar-
hradanum med filliti fil pess hvernig Orgreidslan
gengur & bordinu.

NEFNDARALIT:

Nefndin dlyktar ekki i malinu en telur ad med
bvi 0ad ylirgefa styrishisi® medan & dreetti st6d
hafi éryggi skipverjans sem vid rilluna stod verid
storlega 6gnad sérstaklega par sem drattur var
6venju hradur midad vid edlileg vinnubrégd.

Nr. 035 / 09 Kiistbjérg HF 177

3. Skipverii fellur og slasast

Kristbjérg HF 177
Skipaskr.nr.: 239
Smidadur: Flors Noregi 1964 stél
Staerd: 196,10 brl; 290,00 bt
Lengd: 34,09 m Breidd: 7,20 m
Dypt: 6,15 m
Vél: Mirrlees Blackstone 486,00 kW
Argerd: 1979
Fisldi skipverja: 15

Kristbiérg @Alons Finnsson

Gégn: Lagregluskyrsla; Gégn RNS
Lokaskyrsla afgreidd & fundi 31. agist 2009 af Inga
Tryggvasyni, Hilmari Snorrasyni, Pé&lma K. Jénssyni,

Jéhanni Ars&\ssyni og Olafi K. ArmonnssyniA

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sok eda
abyrgd og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni i

opinberu mali.

ATVIKALYSING:

Pann 4. april 2009 var Kristbjorg HF 177 ad
netaveidum um &tta sml. sudur aof Krisuvikurbjargi.
Vedur: SA 8 m/sek.

Um bord voru auk &hafnar nokkrir starfsmenn
Hafrannséknarsfofnunar og bidu peir, @ adal-
pilfari fyrir farman drgreidslubordid, eftir a8 komid
vaeri i naestu frossu. Einn peirra gekk eftir pilfarinu
og rak hann fétinn undir sjebinadarkadal svo

hann féll 1 pilfarid.

I fallinu lenti hann fyrst utan 1 fiskikari adur en
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hann skall 1 pilfarid med peim afleidingum ad
hann fér or axlarlid og axlarbrotmadi. Siglt var
med slasada fil hafnar i Grindavik badan sem
honum var komid & sjokrahs.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

® ad béturinn var & nefaralli og voru nokkrir
starfsmenn Hafrannséknarstofnunarinnar um
bord vegna pess;

ad fyrir framan netatrgreidslubordid er
geymslusvaedi fyrir ymsan bonad filheyrandi
nefadthaldinu par & medal voru fiskikor fyrir
baujubelgi og sétu sumir starfsmennimir &
beim. Tvé fiskikér voru sjéblin bannig ad
aftara var bundid vid styrkarstlu bakbords-
megin midskipa en pad fremra var bundid
med fyrrgreindu togi pvert yfir bilfarid 1 stlu
stjornbordmegin midskipa;

ad 16gid var bundid i stluna og tekid i gegn-
um nedri homn og upp | gegnum efra homn
karsins og sidan bundi® nidur i t6gid 0d
nedan svo pad Wiist verulega fré bilfarinu;
® a8 slasadi var ekki med hjalm.

NEFNDARALIT:
Orsok slyssins var évarkami slasoda.

Nr. 128/09  Seegrimur GK 525

4. Skipveriji klemmist @ hendi

Saegrimur GK 525

Skipaskr.nr.: 2101

Smidadur: Hafnarfirsi 1990 stal
Staerd: 34,40 brl; 77,00 bt
Lengd: 19,12 m Breidd: 4,80 m
Dypt: 4,18 m

\{é/.' Volvo Penta 220,00 kW
Argerd: 1990

Fisldi skipverja: 5

Seegrimur ©Alfons Finnsson

Gogn: Lagregluskyrsla; Gégn RNS

Malid afgreitt & fundi 15. febroar 2010 af Inga
Tryggvasyni, Hilmari Snorrasyni, Johanni Arsaelssyni og

Olafi K. Armonnssynii

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sék eda
abyrgd og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni i

opinberu mali.
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ATVIKALYSING:
Pann 27. okidber 2009 var Ssegrimur GK 525
ad koma fil hafnar 1 Rifi. Vedur: Haegvidri.

Veri® var od binda skipid og skipverji hafdi stokk-
i® upp & bryggjuna il ad setja springinn & polla.
Annar skipverji sefti afturfestina & bryggjupollann
en pa festist Olpuermin undir henni. Vid pad ad
reyna ad losa sig tok hann i festina med vinstri
hendi en s0 haegri klemmdist & milli togsins og
pollans &8ur en hann nédi ad rifa sig lausan.
Skipverjinn var fluttur @ sjokrahts og i ljes kom ad
baugfingur hafdi m.a. brotnad.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

o ad skipid féll fra bryggjunni ad aftan strax
eftir ad springurinn var fastur og var pvi keyrt i
springinn il ad nd pvi ad bryggiy;

® a8 slasadi 1ok um festina med haegri hendi
effir ad tok 1 hana og vinstri Glpuermi festist.

NEFNDARALIT:
Nefndin alykiar ekki i mélinu.
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SLYS A TOGVEIDISKIPUM
Nr. 002 / 09 Gunnbjém IS 307

1. Skipsveriji slasast pegar togvir
slitnar

Gunnbjsrn IS 307
Skipaskr.nr.: 1686
Smidadur: Njardvik 1984 stal
Steerd: 131,00 brl; 263,00 bt
Lengd: 28,95 m Breidd: 6,98 m
Dypt: 5,00 m
Vél: MTU-DDC 700,00 kW
Argerd: 2000
Fieldi skipverja: 5

Gunnbiéim ©Hilmar Snorrason

Gogn: Lagregluskyrsla; Gagn RNS

Malid afgreitt & fundi 8. joni 2009 af Inga Tryggvasyni,
Palma K. Jénssyni, Johanni Arsae\ssym og Olafi K.

Armannssyni

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sok eda
abyrgd og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni i

opinberu méli.

ATVIKALYSING:

bann 27. desember 2008 var Gunnbjém IS 307
4 togveidum & Straumnesbanka. Vedur: SV 10-15
m/'s og &lduhaed 3,5 metrar.

Vid veidarnar biludu spilin og skipverjar purftu ad
snérla togvimum inn. Var pad gert med tveimur
gilsum. Bakbordshlerinn kom upp undir rennuna
bannig ad skipverjar toku  sfiérnbordsgilsinn
gegnum togbldkkina og 1 kedjuna i hleranum.
Pegar biid var ad hifa i stiormbordsgilsinn eins
og heegt var var hlerinn ekki kominn upp. For
einn skipverjinn med bakbordsgilsinn i gegnum
togblékkina fil ad festa hann eins nedarlega &
kedjuna og unnf var. Kom pa kvika undir skipid
med peim afleidingum ad badir gilsamir slinudu
og annar slést i skipverjann. Virinn lenti 1 vinsri
handlegg og andlifi hans. Siglt var strax med
hann il Isafiardar og var hann m.a. handleggs-
brofinn.

VID RANNSOKN KOM FRAM:
 ad ventill i vakvakerfi spilsins biladi og
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slakadist virinn 0t. Vidbrégd vid biluninni

voru med hefdbundnum haetti og var annar
togvirinn hifdur upp og badir gilsarnir notadir
fil skiptis & bakbordsvirinn;

ad gilsamir voru Or vir og fililulega nyjir ad
ségn hins slasada;

ad slasadi sem hokkadi seinni gilsinum
kedjuna sa il kvikunnar &8ur en hon reid undir
skipid og fordadi sér eins langt og hann komst
0t i bakbordssiduna il dryggis. A hans ségn
biost hann ekki vid pvi ad nyir virgilsamir slitn-

udu og hann veeri | haettu af peirra véldum;
® a8 slasadi hafdi dratuga siémanns reynslu &
ymsum skipum.

NEFNDARALIT:
Nefndin alykiar ekki i mélinu.

N 007 /09 Hrafn GK 111
2. Skipveriji slasast a feeti

Hrafn GK 111

Skipaskr.nr.: 1628

Smidadur: Akureyri 1982 stél
Staerd: 680,30 brl; 1.067,00 bt
Lengd: 61,76 m Breidd: 9,76 m
Dypt: 6,74 m

Vél: Wichmann 1.472,00 kW
Argerd: 1982

Fisldi skipverja: 27

Drangavik ©Hilmar Snorrason

Gogn: Goégn RNS

Llokaskyrsla afgreidd & fundi 2. névember 2009 af
Inga Tryggvasyni, Hilmari Snorrasyni, Palma K. Jénssyni,

Johanni Arsaelssyni og Olafi K. Armannssynii

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sok eda
abyrgd og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni i

opinberu mali.

ATVIKALYSING:

Pann 16. jantar 2009 var Hrafn GK 111 ad
togveidum djipt vestur aof Breidafirdi. Vedur: ANA
14-16 m/sek. Kvika.

Skipverji 1& & hnjanum i pénnuvagni og var ad
draga frystipénnur 0t Or frystiteeki og rada peim
& vagn. Vagninn fekur fimm stzedur og stafladi



Rannséknarnefnd sjéslysa

hann pénnunum fyrst upp 1 eina sfeedu og var  ® ad skipstiéri sagdi pad vitavert galeysi ad

byrjadur ad rada  adra. Annar skipverji sa ad beita svona verklagi. Pad skapadi augliosa
heetta stedjadi ad og fér pd inn 1 vagninn. Hann heettu ad beita svona vinnulagi og setti pad
studdi vid steeBurnar sem féllu & hann pegar velta ad vera llum sjoménnum lidst ekki sidur peim
kom & skipid. Skipverjinn okklabrotnadi og var ovonu.
fluttur 1 land med pyrlu.
NEFNDARALIT:
VID RANNSOKN KOM FRAM: Orsdk slyssins var géleysi slasada ad fara inn
® a8 slasadi Gsamt &drum voénum skipverja stéd vagninn.
fyrir utan en s& sem var ad faka Or faekinu
hafdi litla reynslu il sjés. Slasadi sagdi ad Nr. 030 / 09 Ceir KE 1
begar hann s& hvernig stadid var ad vinnunni
hafi hann éttast ad staflinn hryndi ofan & 3. Skipverii slasast & hofdi
manninn  vagninum. | stadinn fyrir ad segja .
honum ad forda sér dr vagninum og lata ff,;;’ff,_’m 1321
ponnurnar hrynja benti hann honum & ad g;:?;a;’g,‘l’;g’ﬁ,_"gﬁo’;“ stal
laekka steedurnar og dreifa peim jafnt i vagn- Lengd: 33,86 m Breidd: 6,40 m
4 Dypt: 5,70 m
Inn; Vel: Caterpillar 526,00 kW
® a8 skipverjinn sem var ad taka pénnumar Or ’;;?,’j{iigggaj
feekjunum vard ekki var vid pegar slasadi kom Geir GHalpsr Hreidorsson

inn  vagninn og hann ekki sagt neitt;
® a8 slasadi taldi ad 1 haerri steedunni hafi verid Gégn: Logregluskyrsla; Gogn RNS

13 ponnur, eda jofn margar og hillur frysti-
teekisins, og i peirri lsegri 67 ponnur. Pegar Lokaskyrsla afgreidd & fundi 31. agost 2009 af Inga
baer komu or frystifaekinu VOoru baer sérsToHego Tryggvaslym' Hilmar S,'nomsyn," Palma K. Jonssyni,
leinar: Johanni Arszelssyni og Olafi K. Armannssyni
sleipar;

® ad skipverjinn sem var ad slé Or taekinu sagdi

a® hann hafi verid boinn o rada i vaer Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sék eda

steeBur U b b 10 pénnur | adra og 5 | hina abyrgd og skal henni ekki beitt sem sdnnunargagni
° N ° N :|..

og taldi sig hafa verid biinn ad taka or einni opinberu mé

169 | taekinu (13 pdnnur); ATVIKALYSING:

Pann 16. mars 2009 var Geir KE 1 & drag-

X , . . nétarveidum & Grindavikurleir. Vedur: SV 12-15
stddu & vagninum pvert & veltu skipsins og var /s

ad gulllax var 1 frystipénnunum 1 pakkningum
30 kg+ og vég hver panna neer 35 kg. baer

staflinn pvi sérstaklega veikur fyrir veltunni;

ad slasadi var 1, Thermolight” stigvélum sem
" J J Veri® var ad kasta og pegar baujan var tekin lenti

hin og stiombordstogid 1 skrofunni. Koplad var
fr& skrofu & medan verid var ad hifa 1 16gid med
dragnétarkeflinu @ skutnum svo tengja meetti stjorn-
bordstogid inn & stiorbordsvinduna. Skera atti &
togin sem lagu nidur 1 skrofuna &dur en kiplad
vaeri ad. Sokum misskilnings var dreginn slaki

eru med stalia og pykkri alplétu 1 séla. Slasadi
faldi ad pessi fotabinadur hafi bjargad feeti-
num fyrir nedan kkla. Megin punginn hafi
skollid & solann og stéltana svo ristin og &l
bein nedan &kklans sluppu en svo hefdi ekki
farid 1 venjulegum gommistigvélum;

a8 s|0505‘\ berm © ?é vegna géstaeé_no Vo nidur & pilfari®d og pegar kiplad var ad strekktist
betta frysfiteki vaeri petta venjulegt vinnulag
Vi ad taka Or pvi | godu vedri. begar tekid

er Or &drum taekjum er pénnunum dreift jafnt 1

strax & téginu og slést pad i einn skipverjann

sem kastadist 1 pilfarid. | fallinu rakst héfud hans i
istodustod afturgal idan 0t f lunni

vagninn og eru paer pvi sjobunar jafnddum:; UPPISIoOUsion aliligalga g siodan Ui lunningu en
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vid pad missti hann medvitund 1 skamman fima.
Skipverjinn var med &ryggishidlm.

Dragnétin var strax hifd og siglt med slasada fil
Grindavikur.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

® ad 16gid lenti & halsi slasada og kom sprunga
i halslid. AD sdgn slasada hefur hann verid
illa haldinn og medal annars eru nokkrir fingur
ovirkir;

® ad slasadi sagdi ad peir hafi verid prir ad
vinna vid petta verk og ekki heyrt skipun skip-
stjora um ad skera & t6gid. Hann faldi ad
hjalmurinn hafi ekki komid 1 veg fyrir ad peir
heyrdu skipun skipstiérans heldur havadi f
spilkerfi.

NEFNDARALIT:
Orsdk atviksins var ad baujan lenti § skrofunni og
samskiptum abétavant vegna hévada.

Nr. 037 / 09 Oddgeir EA 600

4, Skipveriji slasast & hendi

Oddgeir EA 600

Skipaskr.nr.: 1039

Smidadur: Bozenburg Pyskalandi
1967 stal

Staerd: 246,50 brl; 365,70 bt
Lengd: 37,82 m Breidd: 7,20 m
Dypt: 6,05 m

\(él: Caterpillar 738,00 kW
Argerd: 1999

Oddgeir ©Hilmar Snorrason Fisldi skipverja: 10

Gogn: Gogn RNS

agist 2009 af Inga

Tryggvasyni, Hilmari Snorrasyni, Palma K. Jénssyni,

Lokaskyrsla afgreidd & fundi 31.
Johanni Arseelssyni og Olafi K. Armannssyni

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sok eda
dbyrgé og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni |

opinberu mali.

ATVIKALYSING:
Pann 5. april 2009 var Oddgeir EA 600 &
fogveidum skammt vestur of Eldey. Vedur: SA 4

m/s.

122

Skipverjar voru ad taka trollid, hlerinn kominn
i gdlga og var einn peirra ad né upp kedju or
daudaleggnum il a8 losa hann or hleranum.
Hlerinn féll ad skutlunningunni og vard pumal-
fingur haegri handar & milli og sat fastur par til
hlerinn losnadi fré lunningunni aftur. Siglt var med
slasada dleidis fil Grindavikur og kom bjérgunar-
skipid Oddur V. Gislason & méti peim og flutti
slasada 1 land.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

® ad pegar hleramir hanga i gélganum falla
beir ad lunningunni & j68rum af bvi peir eru
ihvolfir. | midju hlerans er ,uggi” (styrktarbiti,
brakkert) sem leggst einnig ad lunningunni.
Avinlega barf ad na 1 daudaleggnum nidur
fyrir ,uggann” en oftast togar trollid hlerann
aftur svo hann leggst ekki od lunningunni en
vedur og hreyfing skipsins stjérna pvi nokkud;

® a8 slasadi sagdist ekki hafa verid négu sndgg-
ur ad kippa hendinni upp og forda slysi enda
hafi hann i raun ekki att méguleika & pvi par
sem petta gerdist svo hratt. Hann sagdi einnig
ad til stadar vaeri krékur 1 faumi sem notadur
sé fil ad né upp daudaleggnum en hann veeri
bara notadur pegar kedjan er fést og tveir
burfa ad taka & henni;

® ad slasadi sagdi ad til trafala vaeru styrkiar-
stodir badum megin vid skutrennuna fra lunn-
ingu og upp | bita sem er & milli toggdlganna
og prengja peer vinnusveedid;

® ad pad parf ad né upp kedjunni 1 vargakjaft-
inum fil ad l&sa vid grandaraleidarann en endi
leidarans er geymdur vid skutlunninguna og
bregda verdur honum aftur fyrir styrkiarstodina
begar verid er ad léta trollid fara. Hvoruga
adgerdina er haegt ad framkvaema med &r-
uggum haetti;

® ad hlidsteett slys vard 1 skipinu 7. mars 2007
(sja mal 028,/07). Ekki hafa verid gerdar
neinar breytingar & vinnulagi eda bonadi fil
ad fyritbyggija heettuna. NG eru svipadir hlerar
notadir og pegar fyrra slysid vard.

NEFNDARALIT:
Orsdk slyssins ma rekja il éfullnsegjandi vinnu-
adstaedna.
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SERSTOK ABENDING:
Nefndin beinir pvi til skipstiéra ad gera dheettu-
mat samkvaemt ,Reglugerd um réBstafanir er
studla ad baettu dryggi og heilsu starfsmanna um
bord 1 skipum” nr. 200/2007 og bendir sérstak-
lega & greinar 8 il 10.

Nr 048 /09 Jéona Edvalds SF 200
5. Skipveriji slasast @ hendi i vindu

Jéna Edvalds SF 200
Skipaskr.nr.: 2618

Smidadur: Flekkefjord Noregi 1975

stél

Staerd: 1.741,50 brl; 543,00 bt
Lengd: 70,47 m Breidd: 12,00 m
Dypt: 7,60 m

Vél: Wichmann 3.000,00 kW
Argerd: 2004

Fisldi skipverja:

Jéna Edvalds ©@Hilmar Snorrason
Gogn: Lagregluskyrslur; Gogn RNS

Lokaskyrsla afgreidd a fundi 2. névember 2009 af Inga
Tryggvasyni, Hilmari Snorrasyni, Palma K. Jénssyni og
Johanni Arsaslssyni. Olafur K. Armannsson 16k ekki patt

i afgreidslu malsins.

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sék eda
abyrgd og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni i

opinberu mali.

ATVIKALYSING:

Pann 11. mai 2009 var Jona Edvalds SF 200
vid bryggiju | Hornarfiardarhéfn og var verid ad
undirbla skipid & veidar.

Taka étti flotvérpu um bord og var verid ad hifa inn
grandarana & flotvérputromluna. Skipverji kraup
vid vinnu sina & bilfarinu bakbordsmegin aftan
vid tromlukefli® og hrasadi pegar hann stéd upp.
Vid pad lenti hénd hans & milli tromlupilsins og
styrkiarstodar undir efrapilfari og festist. Tromlan
var & sndningi og fylgdi handleggurinn med par
fil hon var stédvud en bakka burfti vindunni fil ad
losa slasada Or klemmunni.

I lios kom ad bein 1 framhluta haegri handleggs
voru margbrofinn asamt pvi ad liflifingur hafdi
skorist af.
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VID RANNSOKN KOM FRAM:

e ad samkvaemt meelingu l6greglu & vetivangi
var bil & milli tromlupils og styrkiarstodar prir
sentimetrar;

ad slasadi var 1 vinnuveltlingum med midg
stamt yfirbord og taldi hann vefilinginn hafa
ordid fil pess ad héndin drést med sniningi
tromlunnar. Hann taldi ad bilid sé ekki pad
préngt ad berhentir menn aeftu ad fesfast;

ad vetilingnum var kastad effir slysid en vid

skodun RNS & sambeerilegum vettlingi kom

lios ad greip og fingur eru 163 péttum pver-

sum réndum og eru peer upphleyptar or miég

stomu silikoni eda gommii. Rendurnar hafa

sérstaklega stamt yfirbord og eykst grip peirra

med auknum prystingi;

® a9 slasadi sagdi ad kallad hafi verid 1 sig og
hann pvi stadid upp;

o ad strax eftir slysid lokadi vélstiéri pessu bil.

NEFNDARALIT:
Nefndin felur orsék slyssins megi rekja il sleemrar
hénnunar kringum fromluna.

P& telur nefndin ad med Ghasttumati & vinnu-
svaedinu hefdu pessir dgallar &t ad koma fram og
bé& verid haegt ad gera fyritbyggjandi adgerdir.

Nr. 055 / 09 Vesimannaey VE 444

6. Skipverii slasast @ hofdi

Vestmannaey VE 444
Skipaskr.nr.: 2444

Smidadur: Pélland 2007 stal
Steerd: 290,00 brl; 486,00 bt
Lengd: 28,93 m Breidd: 10,39 m
Dypt: 6,59 m

‘{é/: Yanmar 514,00 kW
Argerd: 2006

Fjéldi skipverja:

Vestmannaey ©Hilmar Snorrason

Gégn: Lagregluskyrsla; Gogn RNS

Lokaskyrsla afgreidd & fundi 2. névember 2009 af Inga
Tryggvasyni, Hilmari Snorrasyni, Pélma K. Jénssyni,

Johanni Arsaelssyni og Olafi K. Armannssyni.

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sok eda
abyrgd og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni 1

opinberu mali.
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ATVIKALYSING:
Pann 20. mai 2009 var Vestmannaey VE 444 &
togveidum vid SA strondina. Vedur: Haegvidri.

A myndinni sést stroffusylgjan

Skipverjar voru ad taka frollid og voru ad sefia
pokastroffuna & pokann pegar einn peirra missfi
takid & stroffusylgju nedst 1 stroffunni med peim
afleidingum ad han slést T hofud hans. Skipverjinn
var med éryggishiélm en hdggid var pad mikid
ad hann brotadi og slést af honum.

Skipverjinn vankadist vid hoggid og fekk skurdi &
ennid pannig ad ¢kvedid var i samradi vid laekni
ad sigla med hann strax fil Vestmannaeyja.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

® ad skipverjinn hélt um sylgjuna & pokastroff-
unni pegar hift var med gils i hinn enda henn-
ar il ad f& hana lengri og par med haegt ad
f& fleiri vafinga um pokann. Vid petta kom
of mikil spenna & belginn og skipverjinn miss-
fi takid & sylgjunni med peim afleidingum ad
hin snérist og slést haegra megin 1 hsfud hans
med miklu ofli;

ad um venjulegt verklag var ad raeda en eftir
atvikid var pvi breyit og heett a8 hifa 1 stroff-
una med pessum haetti. Notud er n0 sér stroffa
vid ad né belgnum saman;

ad skipverjinn var med éryggishjalm med
hakubandid fast en vid haggid brotnadi hann
og fér af honum. Skipverjinn fullyrti ad hjalmur-

inn hefdi komid 1 veg fyrir ad ekki for mikly

Verr.

NEFNDARALIT:
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Orsok dhappsins var varhugavert verklag.

Nefndin minnir & mikilvaegi pess ad gera sérstaka
&haettugreiningu vegna starfa um bord.

N 064 /09 Gnopur GK 11

7. Skipveriji slasast vid trolltéku

Gnipur GK 11

Skipaskr.nr.: 1579

Smidadur: Flekkefjord Noregi 1981
stal

Staerd: 627,80 brl; 1.141,00 bt
Lengd: 68,20 m Breidd: 61,79 m
Dypt: 10,20 m

Vél: MaK 2.355,00 kW

Argerd: 1981

Fisldi skipverja: 26

Gnispur ©Hilmar Snorrason

Gogn: Lagregluskyrslur; Gogn RNS

Malid afgreitt & fundi 15. febroar 2010 af Inga
Tryggvasyni, Hilmari Snorrasyni, Jéhanni Arsaelssyni og

Olafi K. Armannssyni

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sék eda
abyrgd og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni |

opinberu mali.

ATVIKALYSING:

Pann 21. joni 2009 var Gnipur GK 11 ad
fogveidun & Reykjoneshrygg. Vedur: SV 10-12
m/s, dlduhaed 3 m.

Verid var ad lata trollid fara og voru skipverjar
ad greida fyrir Otslkuninni med pvi ad taka
hofudlinuna Klara svo han feeri ekki uppvafin eda
flaekt 1 sjoinn. Einn skipverja hélt i hofudlinuna
begar slatiur eda rykkur kom & hana med peim
afleidingum ad hann t6kst & loft og lenti & bakinu
& bobbingagardi.

Um kvéldid var slasadi fluttur med pyrlu & sjokrahis.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

¢ a8 bobbingagardurinn er um pad bil 40 sm
har bar sem slasadi lenti og tveggija il priggja
sentimetra pykkur;

e ad flottrollstromlan er & bilfari ofan vid troll-
bilfar og vefst trollid undir keflid. Par er trolli®
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i um tveggja og halfs metra haed fré trollpilfari
en laekkar aftur ad skutrennuloku.

NEFNDARALIT:
Nefndin alyktar ekki i mélinu.

Nr. 118 /09 Hringur SH 153

8. Skipveriji slasast vid fall

Hringur SH 153

Skipaskr.nr.: 2685

Smidadur: Skotlandi 1997 stal
Steerd: 272,00 brl; 481,00 bt
Lengd: 28,99 m Breidd: 9,30 m
Dypt: 7,50 m

Vél: MAK 745,00 kW Arger8: 1997

Fisldi skipverja: 9
Hringur ©Hilmar Snorrason

Gégn: Lagregluskyrslur; Gogn RNS

Malid aofgreitt @ fundi 4. desember 2009 af Inga
Tryggvasyni, Hilmari Snorrasyni, Pé&lma K. Jénssyni,

Jéhanni Arsae\ssyni og Olafi K. Armonnssyni

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sék eda
abyrgd og skal henni ekki beitt sem sdnnunargagni |

opinberu mali.

ATVIKALYSING:
Pann 26. september 2009 var Hringur SH 153 &
togveidum i Kollual. Vedur: V 15 m/s., talsverdur
sjiér og veltingur.

Skipid var & siglingu eftir ad trollid hafdi verid
tekid en a litilli ferd. Tveir skipverjar voru ad baeta
trollid & pilfarinu og sétu vid pad & skiélbordi &
bobbingarennu. Annar peirra purfti a8 standa upp
en pa tok skipid mikla veltu med peim afleidingum
ad hann missti jafnvaegid og kastadist aftur & bak.
[ fallinu lenti hann med haegri &xl og hsfud & skiék
bordi rennunnar stjorbordsmegin.

| samrédi vid laekni var skipverjinn settur 1 fatla
og gefin verkjalyf. Skipid kom fil hafnar premur
dégum sidar og kom pé 1 ljos ad hann hafdi farid
or axlarlid.

VID RANNSOKN KOM FRAM:
e ad skipverjinn var med hjglm og var pad mdl
manna ad annars hefdi mégulega farid verr.

125

NEFNDARALIT;
Nefndin alykfar ekki i mélinu.

Nr. 122/09 Stefnir IS 28

9. Skipverii slasast @ hendi

Stefnir Is 28

Skipaskr.nr.: 1451

Smidadur: Noregi 1976 stal
Staerd: 431,00 brl; 668,00 bt
Lengd: 49,85 m Breidd: 9,50 m
Dypt: 6,60 m

Vél: MaK 1.310,00 kW
Arger8: 1976

Fisldi skipverja: 13

Stefnir ©Hilmar Snorrason

Gégn: Lagregluskyrsla; Gogn RNS

Lokaskyrsla afgreidd & fundi 14. april 2010 aof Inga
Tryggvasyni, Hilmari Snorrasyni, Johanni Arsaslssyni og

Olafi K. Armannssyni

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sék eda
abyrgd og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni i

opinberu mali.

ATVIKALYSING:

bann 11. okibber 2009 var Stefnir IS 28 ¢
togveidum & Vestfjardarmidum. Vedur: ANA 8-12
m/sek. og sjolitid.

Tveir skipverjar voru byrjadir ad spleesa vir og
banir ad snoa ofan af honum med vindu splaes-
ingabekksins. Pegar peir voru bonir a8 snta atta
hringi og voru byrjadir ad splaesa aefludu peir ad
sefja bremsuna & en pa snérist ofan af vindunni
med peim afleidingum ad melspiran i vindunni
slost 1 vinstri hendi annars peirra. Akvedid var a8
sigla med slasada fil hafnar & Patreksfirdi en hann
var m.a. brotinn vid kjoku & pumalfingri.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

¢ a8 vindan er & polinméd 1 legu. A polin-
mo3inn er rafsodinn fannkrans, upphaflega
tekinn 0r 10 til 15 mm plotustali, en hann
og splitti 0r sama efni er fest & undirstéduna.
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Pessir tveir hlutir eru bremsa vindunnar. Framan
vid tannkransinn er kringlott plata rafsodin
l6drétt & polinmddinn. A plétuna eru rafsodnir
prir teinar (handféng) sem deilt er med 1/3
ummdls hennar. Framan @& plétuna er rafsodinn
stor kedjulas og er virinn festur 1 l&sinn med
bvi ad melspiru er fyrst stungi®  gegnum
annad augad og svo I gegnum midjan virinn
og sidan 1 hitt augad;

ad ségn skipverja voru peir banir ad snia

afta hringi ofan af virmum pegar slysid vard.

Slasadi sagdi ad peir hafi byrjod vitlaust

splaesid og purft ad byrja ad nyju;

ad ségn skipstiéra hefur splassingabekkurinn

verid [itid notadur par sem allur bonadur kemur

filbinn um bord. Pad er pvi ekki nein porf

4 pvi 0d splaesa um bord nema ef eitthvad

bilar eda slinar. Vindan og bremsan voru

sleemu éstandi, splittid rydgad nanast fost og

burftu skipverjamir ad yta pvi nidur i tennurnar.

Einnig var kjdgun komin 1 splitiid svo pad gat

gengid (farid) til hlidar vid tannkransinn. Ekki

er vitad hvort splitiid fér ekki négu langt nidur 1

tannkransinn eda il hlidar;

® ad slasadi sagdist aldrei hafa splaest 1 pessum
bekk b6 hafi hann verid & skipinu 1 tvé ér.
Hann taldi sig hinsvegar kunna ad splaesa en
vantadi alla sfingy;

® ad pegar bremsa vindunnar er 1 lagi & pallid
ad falla nidur i hverja t6nn & tannkransinnum
begar henni er sntid. bannig fer vindan alliaf
strax i bremsu pé menn sleppi eda missi of
handféngunum:;

® ad strax eftir ad skipid kom 1 heimahéfn voru
gerdar endurbaetur & bekknum.

NEFNDARALIT:

Orsok slyssins var lélegt astand & spleesinga-

bekknum.

126

N 124 / 09 Gudmundur i Nesi RE 13
10. Skipverii slasast vid vinnu & troll-
bilfari

Gudmundur i Nesi RE 13
Skipaskr.nr.: 2626
Smidadur: Bremenhaven Pyskalandi
2000 stal
Steerd: 1.315,00 brl; 2.464,00 bt
Lengd: 66,00 m Breidd: 14,00 m
Dypt: 8,67 m
Vél: Wairtsilé 5.520,00 kW

Argerd: 2000

Gudmundur f Nesi ©Hilmar Snorrason Fisldi skipverja:

Gogn: Lagregluskyrslur; Gogn RNS

Lokaskyrsla afgreidd & fundi 20. agost 2010 af Inga
Tryggvasyni, Hilmari Snorrasyni, Palma K. Jénssyni,

Jéhanni Ars&\ssyni og Olafi K. Armonnssyni

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sék eda
abyrgd og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni i

opinberu mali.

ATVIKALYSING:

Pann 22. okibber 2009 var Gudmundur i Nesi
RE 13 vid togveidar & Hampidjutorgi um Q0 sml
vestur af Bjargiéngum. Vedur: NA 20 m/sek.

Verid var ad skipta & mlli trolla og atti ad taka
daudalegginn & milli grandara or og hifa hann
aftur il a8 ganga fra honum. Pokagilsi var hikkad
i stroffu fremst i daudalegginn og byriad ad hifa
i gilsinn. En pé& slitnadi stroffan og kastadist gils-
krokurinn aftur pilfarid og lenti & feeti skipverja sem
afti leid yfir bad. Skipverjinn virfist vera fétbrofinn
og var fluttur med pyrlu 1 land en vid laeknisskodun
kom 1 ljos ad hann miki® marinn og bélginn.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

e ad stroffan sem notud var il verksins var gerd
r nyju 16mm kolllinutégi spleestu 1 hring-
stroffu. Slitpol pess er sagt 3,4 il 4,4 tonn
misjafnt eftir framleidanda. Stroffunni var slegi®
4 sem einskonar vasi og b&dar lykkjur seftar
krokinn. Tégid er tvafalt i kroknum og ef atakid
dreifist jafnt getur slitpol pess verid allt ad
helmingi meira en upp er gefi® & einféldum
endc;
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® 03 ségn slasada var hann & leid yfir pilfarid
vid miduggann um 20 metrum aftan vid gils-
krokinn. Slasadi sagdist hafa staldrad vid
begar hann s& ad slakad var 1 stiormbords-
grandaravindu en bakbordsvindan hreyfdist
ekkert og st63 pa 1 skotlinu hifingar. | sému
mund og hrépad var advérun | kallkerfid pa
slinadi stroffan og krékurinn kastadist aftur pil-
farid;

ad spilmadur, sem sagdist hafa pjadst af
sjoveiki, var  fyrsfa r & skipinu og petta var
med fyrstu hifingum hans um bord. En hann
hafdi lokid samskonar adgerd & stiornborda
en pa var skipstjérinn honum fil adsfodar.
Spilmadurinn sagdist ekki hafa vitad ad

notud var tégstroffa en hann hafi gefid sér ad
notadur veeri kedjuvasi eins og hann var vanur
& 88rum skipum. Hann faldi sér pvi dheett ad
hifa og slaka ekki alveg jafnt og jafnvel getad
dregid grandarann ofan af vindunni eftir od
hafa skrofad diakid nidur. Hann sagdist hafa
verid boinn ad hifa pad langt ad krékurinn var
naer synilegur undan efrapilfari. Hann sagdist
oft hafa gert petta med samskonar binadi en
i 8llum tilfellum hafi verid notadur kedjuvasi

en ekki tog. Brotpol 13 mm stutleggja kedju
er lidlega 20 fonn (hifingarkedja fré Parsons
CN-1013) og er pad pvi naer helmingi meira
begar hringstroffa er notud sem vasi. Askilegt
er ad styrkleiki stroffu sé i samraemi vid ofl
vindu;

ad spilmadur sagdi ad grandaravindurnar
vaeru pannig bunar ad pegar &takid hefur
verid skrofad nidur er haegt ad draga nidur
af peim én pess ad atakid sé mjcg mikid.
Petta er notad pegar verid er ad kasta frollinu
og pad tekur 1 grandarana. Pessi eiginleiki
(frislekunarbonadur) verdur samt ekki virkur fyrr
en slakad hefur verid med handfangi hverrar
vindu pé atakid hafi verid skrofad nidur;

ad pefta stadfesti skipsfjérinn en sagdi ad pad
byrfti ekki ad slaka med stiérnsténgum fyrst il
ad virkja bunadinn. Hann sagdist hafa 1iid &
stiornbonad vindunnar eftir slysid og séd ad
atakid hafi ekki alveg verid skrofad nidur. Pad
hafi 6rlitid trukk verid enn bé & vindunni og
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hon pvi ekki verid alveg atakslaus. Skipstiéri
sagdi ad pad saeist midg illa & tromlurnar &
pessum vindum par sem skuggi vaeri & peim
og miog erfitt er ad sja & skjé 1 bronni hvort
baer sniist;

® ad fram kom o talstédvarsamband milli
spilmanns og verkstjiémanda & pilfari hafi
virkad illa og sing vid grandaraspilid hefdi
ekki verid god;

o a8 skipstjori taldi ad ofl pokavindunnar gaefi
verid 15 tonn;

o a8 skipstjorinn sagdi ad eftir dShappid vaeri
grandarinn dreginn & héndum aftur pilfarid il
ad koma daudaleggnum 1 geymslu.

NEFNDARALIT:

Orsdk slyssins voru réng vinnubrégd vid hifingu
sem liklega stofudu af ékunnugleika stiérnanda
spilsins og p& var styrkur tégsins ekki nsegur med
filliti til ofls vindunnar.

Nr. 131 /09 Hrafn Sveinbjarnarson GK 255

11. Skipveriji slasast vid fall

Hrafn Sveinbjarnarson GK 255
Skipaskr.nr.: 1972

Smidadur: Flekkefiord Noregi 1988
stal

Staerd: 290,30 brl; 1.028,00 bt
Lengd: 47,90 m Breidd: 11,00 m
Dypt: 7,45 m

Vél: Deuzt 1.850,00 kW
Argerd: 1988

Fisldi skipverja: 25

Hrafn Sveinbjamarson ©Hilmar Snorrason

Gogn: Lagregluskyrslur; Gogn RNS

Lokaskyrsla afgreidd & fundi 14. april 2010 aof Inga
Tryggvasyni, Hilmari Snorrasyni, Jéhanni Arsaelssyni og

Olafi K. Armcmnssym

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sék eda
abyrgd og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni i

opinberu mali.

ATVIKALYSING:

Pann 19. névember 2009 var Hrafn Svein-
bjararson & siglingu sudur af Stérhéfda. Vedur:
Austan 13-18 m/s.

Yfirvélstiori sat, ad morgni dags, 1 vakiklefa
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vélarroms vid ad feera véladagbok pegar snégg
velta kom & skipid med peim afleidingum ad
stoll sem hann sat f spordreistist og féll afturabak.
Skipverjinn lenfi samanbrofinn, bjargarlaus og
halfur undir stiorpalti vélaromsins par il vélstiori
sem staddur var 1 vélarominu kom honum fil od-
stodar. Var slasada komid upp 1 1bidir par sem
hlod var ad honum.

Pegar slasadi virfist ekki zefla ad jafna sig akvad
skipstiori, um kvoldid, ad sigla med hann il
Vestmannaeyja og kom honum undir lasknishend-
ur.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

® ad skiifbordid er f eins og hdlfsmetra fjarlaegd
fré stjom- og vakipuli vélaromsins og hallar
inn undir sig nidur { golf;

® ad slasadi var nylega sestur 1 stélinn og
sagdist ekki hafa hallad sér aftur ad stol-
bakinu. Hann hafi ekki hugad ad sér pvi
skipi® hreyfdist nanast ekkert og svo hafi verid
allan morguninn. Stéllinn var ekki sjébainn en
engar festingar eru til pess & honum. Slasadi
taldi ad nyskiradur gélfdokurinn hafi verid
6veniju stamur effir pvottinn;

ad slasadi sagdi ad 1 braelum sé stollinn
sjobtinn med pvi ad sefja annan stél 1 bilid
fyrir aftan skrifbordsstélinn en pad hefti mjég
adgang ad pultinu. Komid hafi fyrir ad hann
hafi runnid til 1 veltingi en aldrei hafi hann
0rdid var vid ad stéllinn ylti bau 20 ér sem
hann hafdi verid & skipinu. En { petfta skipti var
eins og sparkad veeri 1 skipid svo snégg var

heyfingin.

NEFNDARALIT:
Orsdk slyssins var ad stoll slasada var ekki
sjobuinn.

Nr. 141 /09 Médlmey SK 1

12. Skipverii slasast & hendi

Mélmey SK 1

Skipaskr.nr.: 1833

Smidadur: Noregi 1987 stél
Staerd: 883,00 brl; 1.470,00 bt
Lengd: 56,50 m Breidd: 12,60 m
Dypt: 7,70 m

Vél: Wairtsila 2.200,00 kW
Argerd: 1987

Fiéldi skipverja: 26

Mélmey ©FHilmar Snorason
Goagn: Gogn RNS

Lokaskyrsla afgreidd & fundi 20. agost 2010 af Inga
Tryggvasyni, Hilmari Snorrasyni, Palma K. Jénssyni,

Jéhanni Arseelssyni og Olafi K. Armannssyni

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sék eda
abyrgd og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni i

opinberu mali.

ATVIKALYSING:
Pann 13. okidber 2009 var Mdélmey SK 1 &
fogveidum & pérsbanka. Vedur: SV 12 m/s

Skipverji var ad vinna vid bakbordshausara &
vinnslupilfari. Fiskur festist  stiombordshausaranum
sem var fyrir aftan skipverjann og aefladi hann ad
kippa fiskinum Gt en vid pad festist langaténg |
feeribandinu med peim afleidingum ad hann slas-
adist. Gert var ad sarum slasada um bord.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

® ad tveer hausingavélar eru i skipinu og voru
b&dar i notkun. Vid ad reyna ad né taki @
fiskinum greip gripklompinn & feeribandinu i
fingur slasada. Slasadi sagdist hafa dskrad
og @dur en sa sem stjomadi hausingarvélinni
4ttadi sig var slasadi boinn ad rifa héndina
lausa;

® ad neydarstddvun er innan seilingar stjor-
anda vélarinnar;

® a8 slasadi sagdi advorunarskilti vera @ vélinni
og hann hafi verid varadur vid haettunni.

NEFNDARALIT:

Nefndin telur orsék slyssins vera ad slasadi greip
inn 1 verk sem hann atti ekki ad gera nema ad
lata siodva feeribandid &dur.
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SLYS A FLUTNINGASKIPUM

Nr. 047/ 09 Reykjafoss

1. Skipveriji slasast vid fall i lest

Reykjafoss

Skipaskr.nr.: IMO 9202077
Smidadur: Pyskalandi 1999 stal
Staerd: brl; 7.589,00 bt

Lengd: 127,00 m Breidd: 20,40 m
Dypt: 10,35 m i

Vél: 6.000,00 kW Argerd:
Annad: Fénariki: Holland

Fjsldi skipverja: 15

Reykiafoss ©Hilmar Snorrason

Gagn: Gogn RNS

Lokaskyrsla afgreidd & fundi 2. névember 2009 af Inga
Tryggvasyni, Hilmari Snorrasyni, Pé&lma K. Jénssyni,

Jéhanni Arsae\ssyni og Olafi K. Armonnssyni

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sék eda
abyrgd og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni i

opinberu mali.

ATVIKALYSING:
Pann 4. april 2009 var Reykjafoss vid bryggju f
Richmond USA.

Skipveriji var & leid til ad aftengja nokkra frysti-
gdéma f lest skipsins pegar hann féll nidur i mann-
hol & milli selluhaeda med peim afleidingum ad
hann skarst illa & haegri faeti.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

o a8 skipid var tekid & leigu arid 2005;

® ad sdgn slasada var léleg Nysing 1 lestinni pvi
gamar skyggjo @ lios og eftirlit med frystigém-
um pvi effitt;

e ad skipverjinn var ekki med ljos og gleymdi
mannholinu sem var i vegi hans.

NEFNDARALIT:

Asteeda happsins var léleg Nsing 1 lest og
skipverjinn var ekki med ljés & sér.
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Nr 053 /09 Selfoss

2. Skipveriji slasast @ hendi

Selfoss

Skipaskr.nr.: IMO 8914556
Smidadur: Danmérk 1991 stal
Staerd: brl; 7.676,00 bt

Lengd: 127,00 m Breidd: 20,50 m
Dypt: 7,50 m

Vél: MaK 5.400,00 kW

Argerd: 1991

Fisldi skipverja: 11

Selfoss ©Hilmar Snorrason

Gégn: Slysaskyrsla fra skipi; Liosrit or leidarbok; Gégn
RNS

Lokaskyrsla afgreidd & fundi 2. névember 2009 af Inga
Tryggvasyni, Hilmari Snorrasyni, Palma K. Jénssyni,

Johanni Arseelssyni og Olafi K. Armannssyni

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sok eda
abyrgd og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni 1

opinberu mali.

ATVIKALYSING:
Pann 24. mars 2009 var Selfoss vid bryggju @
Grundartanga. Vedur: 4 m/s.

Tveir skipverjar voru ad loka mannopi fyrir lest nr.
5 begar pad féll & haegri hénd annars peirra og

Liésmynd ©Hilmar Snorrason
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lenti & tveimur fingrum. Hann var ekki évinnufeer
en 1 liés kom ad hann brakadist.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

e ad tjakkur (sjad mynd) & logunni var évirkur par
sem gorm vantadi i hann. Af peim sékum voru
tveir skipverjar vid verkid. Skipt hafdi verid um
gorma i &drum logum en 1alid ad nyja gorm-
inum 1 pessa ligu hef®i verid hent af misgén-
ingi;

® ad fram kom hié slasada ad logunni hefdi
verid sleppt of snemma en s& sem vann med
honum taldi a® hann hef&i ekki verid nogu
sndggur ad faka hendina fré;

® ad bunadur logunnar var lagadur eftir atvikid.
Fram kom ad bilunin hef&i verid ny tilkomin.

NEFNDARALIT:
Nefndin alykiar ekki i méalinu.

Nr. 058 / 09 Dettifoss

3. Skipverii slasast i vélaromi

Detttifoss

Skipaskr.nr.: 9086801

Smidadur: Frederikshavn Danmérku
1995 stal

Steerd: brl; 14.664,00 bt

Lengd: 165,60 m Breidd: 28,60 m
Dypt: 8,95 m

Vél: MAN B&W

7S60MC 14.800,00 kW

Argerd: 1995

Fieldi skipverja: 13

Detfifoss @Hilmar Snorrason

Gogn: Slysaskyrsla fré skipi; Urdrattur or leidarbok:
Gagn RNS

Malid afgreitt & fundi 31. agost 2009 af Inga
Tryggvasyni, Hilmari Snorrasyni, Pé&lma K. Jénssyni,

Jéhanni Arsae|ssyni og Olafi K. Armonnssyni
Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sék eda
4byrgd og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni i

opinberu mali.

ATVIKALYSING:
Pann 16. mars 2009 var Dettifoss & siglingu fré
Feereyjum fil Islands. Vedur: VSV 20-24 m/sek.

Veélavardur var ad vinna vid smergel med virskifu
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i vélaromi pegar skipid 16k snégga veltu en vid
pad missti hann jafnvaegi® og féll med vinstri
handabak & smergelid. Hann fékk djopt sar &
handarbakid og vard évinnufeer.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

e ad umhverfid var hreint og ekki half;

e ad vélavardurinn var med vetllinga en peir
veittu enga vorn;

® ad hlif var yfir smergelinu fil ad varna pvi ad
kvam feeri ekki T augu.

NEFNDARALIT:
Nefndin alykiar ekki i mélinu.

Nr. 138 / 09 Dettifoss

4. Skipveriji slasast @ auga

Detttifoss

Skipaskr.nr.: 9086801

Smidadur: Frederikshavn Danmérku
1995 stal

Staerd: brl; 14.664,00 bt

Lengd: 165,60 m Breidd: 28,60 m
Dypt: 8,95 m

Vél: MAN B&W

7S60MC 14.800,00 kW

Argerd: 1995

Fisldi skipverja: 13

Dettifoss ©Hilmar Snorrason

Gogn: Slysaskyrsla fra skipi; Urdrattur or leidarbok;
Gagn RNS

Lokaskyrsla afgreidd & fundi 14. april 2010 af Inga
Tryggvasyni, Hilmari Snorrasyni, Johanni Arsaelssyni og

Olafi K. Armcmnssynii

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sék eda
abyrgd og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni i

opinberu mali.

ATVIKALYSING:

Pann 7. névember 2009 var Dettifoss & siglingu
fré Danmérku il Feereyja. Vedur: SA 10-14 m/
sek.

Skipverji var ad hreinsa stalbolia med slipirokk
med skurdarskifu pegar rydkorn lentu i haegra
auga hans. Hann vard ekki évinnufeer en hann
burfti ad vera undir lasknishendi um tima til a8 na
Shreinindum Or auganu.
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VID RANNSOKN KOM FRAM:

e ad skipverjinn var ad vinna vid ad skera 116 @
pinnbolta dr tankopi sem var fést og skipta atfi
um;

® ad hann var ekki med hlifdargleraugu vid
verkid par sem hann faldi sig ekki sja vel fil
med peim. Pau hafi verid rispud og menn hafi
freistast il ad taka pau af sér vegna pess;

® ad effir atvikid var séd il pess 08 alltaf vaeru
fil naeg gleraugu fil skiptanna og peim sem
farid veeri ad sj@ & hent.

NEFNDARALIT:

Nefndin telur orsék slyssins vera ad slasadi hafi
ekki notad hlifdargleraugu vid stérf sin.
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SLYS A FERJUM
Nr. 005/ 09 Baldur

1. Skipveriji slasast @ hendi vid land-
festar

Baldur

Skipaskr.nr.: 2727

Smidadur: Pyskalandi 1970 stal
Staerd: 925,10 brl; 1.350,60 bt
Lengd: 63,25 m Breidd: 12,00 m
Dypt: 3,80 m

Vél: 2x MAK 1.838,00 kW
Argerd: 1970

Fjsldi skipverja: 7

Baldur ©Hilmar Snorrason

Gagn: Gégn RNS; Gagn Or 6ryggiskerfi skips

agist 2009 af Inga

Tryggvasyni, Hilmari Snorrasyni, Palma K. Jénssyni,

Lokaskyrsla afgreidd & fundi 31.
Johanni Arsaelssyni og Olafi K. Armannssyni

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sék eda
abyrgd og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni

opinberu mali.

ATVIKALYSING:

Pann 10. jantar 2009 var verid ad leggja Baldri
ad bryggju & Brianslaek. Vedur: NA 17 -20 m/
sek.

Pegar veri® var ad snta skipinu 1 sterkri NA-
att var keyrt med nokkru afli 1 tvo springa sem
lagu ot um sitt hvort rdllukeflaklussi®, svokallad
,Panamakluss”, & bakbordsbakka skipsins. Til
ad hafa befri stjorn @ skutnum vid snaninginn var
bakbordsskrofa l&tin vinna éfram med nokkru ofli
en sfiérnbordsskrofunni bakkad. Vid bad minnkadi
atak @ springana. Skipverji sem var ad athuga
med stédu springanna studdi annarri hendinn &
annan beirra sem slitnadi 1 klussinu um tvo metra
fr& skipverjanum. Vid laeknisskodun kom i ljés ad
hann var illa marinn en ekki brofinn.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

® a3 badir springamir voru & hornpolla brygg-
junnar;

® a3 landfesfin sem slitnadi var 35 mm fléftad
naelontég sem venjulega var notad sem fram-
endi en 1 pessu filfelli notad sem springur fil
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dryggis med hinum eiginlega spring sem var
22 mm ofurtég (Dynemal. Slasadi benti & ad
vid svipadar adsteedur hafi springur Or ofurtégi
fvisvar sinnum &dur slinad og pvi ekki veitt af
ad létta élagi of ofurtéginu. Ekki var vitad um
aldur t6gsins;

® a3 slasadi taldi éstand tégsins hafa verid 6ad-
finnanlegt;

® ad eftir slysid var pessi landfesti tekin Or
umferd og slegid undir 55 mm naelontégi.

NEFNDARALIT:

Orsdk slyssins var évarkarni slasada ad fara inn
4 haeftusvaedi og taka um t6g sem var undir miklu
afaki.

Nr. 051 / 09 Herjolfur

2. Skipveriji slasast fzeti

Herjélfur

Skipaskr.nr.: 2164

Smidadur: Noregi 1992 stél
Steerd: 2.222,00 brl; 3.354,00 bt
Lengd: 70,70 m Breidd: 16,00 m
Dypt: 10,70 m

‘{é/: MAN B&W 5.400,00 kW
Argerd: 1992

Fjéldi skipverja: 14

Herjolfur ©Hilmar Snorrason

Goégn: Gégn RNS; Slysaskyrsla fra skipi

Lokaskyrsla afgreidd & fundi 2. névember 2009 af Inga
Tryggvasyni, Hilmari Snorrasyni, Palma K. Jénssyni,

Jéhanni Arseelssyni og Olafi K. Armannssyni

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sok eda
dbyr96 og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni |

opinberu mali.

ATVIKALYSING:
Pann 3. april 2009 var Herjolfur vid bryggju f

Vestmannaeyjum.

Drattarbifreid var a8 draga tengivagn 0t 0r skipinu
begar hann losnadi 0r festingu og byrjadi ad
renna aftur Gr stélnum. Bilstiérinn reyndi pa ad
bakka bifreidinni undir tengivagninn aftur svo
vagninn dytti ekki. Skipverji sem sa hvad var
ad gerast stokk pa fil og reyndi ad aftengja
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bremsusléngu @ fengivagninum, sem hefdi bé
stédvast samstundis, en tokst pad ekki. Stodvadist
tengivagninn af sjglfu sér en pa lenti haegri fétur
skipverjans undir afturhjél dréttarbifreidarinnar.

Skipverjinn var 1 6ryggisskéom og reyndist eftir
skodun baedi marinn og bolginn en ébrotinn.

® ad bremsuslangan var fremst & vagninum og
adeins fil hlidar. bess vegna stékk skipverjinn
fil en hann kvadst hafa gert petta nokkrum
sinnum &dur pegar bilstiérar hefdu gleymt ad
sefja bilana 1 handbremsu;

® ad bilstiorinn akvad ad bakka aftur undir
fengivagninn 1 stad pess ad stédva fil ad

koma 1 veg fyrir ad tengivagninn félli 1 pilfarid

VID RANNSOKN KOM FRAM: bar sem boid var ad Iyfta fétum hans upp.

® ad vagninn var mjég pungur;

a8 drattarbillinn var kominn med tengivagninn
i halla pegar hann losnadi or festingunni;

o ad bilsfiérinn sagdist hafa fengid merki fré
skipverjanum um ad fengivagninn vaeri laestur
en slasadi sagdi ad bilstiéramir fylgdust sjalfir
med pvi hvort é&sinn vaeri & eda ekki;

NEFNDARALIT:

Nefndin telur ad orsék slyssins megi rekja til pess
ad ekki var gengid fylllega or skugga um ad
festing tengivagns veeri 1 laestri stédu og slasadi
reyndi 0d gripa inn  én pess ad geeta fyllsta
oryggis.
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KOFUNARATVIK

N 015/ 09 Kafaramdl

1. Kafari, bjargad or sjonum
Gégn: Gdgn RNS

Malid afgreitt & fundi 8. joni 2009 af Inga Tryggvasyni,
Palma K. Jonssyni, Johanni Arsae\ssym og Olofi K.

Armannssyni

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sk eda
4byrgd og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni i

opinberu mali.

ATVIKALYSING:

Pann 10. febroar 2009 voru prir kafarar vid
kafun og nedansjavarmyndatsku 0t af bryggjunni
i Gardi & Reykjanesi. Vedur: NA 89 m/s og
hafled.

Tveir af kéfurunum hofdu farid adeins & undan
beim pridja 1 land en pegar hann lauk kéfuninni
og aetfladi einnig 1 land feerdi straumur hann fré
landi. Hann kalladi il félaga sinna um od fa
einhvern bat fil ad na 1 sig. Félagar hans kslludu
effir adstod og voru bidrgunarsveitir kalladar 0t og
byrla LHG sett i vidbragdsstédu.

Kafarinn var vel boinn med liés og fundu biérgu-

narsveitarmenn hann fliétlega. Hann var kominn
um 200-300 metra fré landi pegar peir néddu
honum og fluttu heilan & hofi & land um hélfri kst.
eftir Otkallid.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

® ad stérstreymi var & pessum tima. Kafarinn
hafdi skodad sjavarfsll &dur en hann lagdi i
ferdina og var hafled kl. 19:17 1 Reykjavik og
fimamunur midad vid Sandgerdi er -0 08 min
og Keflavik -0 02. Pefta gerdist aftur & moti
milli kl. 18:00-18:25 og uffall atti ekki ad
vera byrjad. Ekki tokst ad f& skyringar & pess-
um straumi nema ad um hafi veri® od raeda
stadbundinn sjavarfallastraum { stérstreymi;

® a3 kafarinn var med nedansjévarmyndavél

medferdis sem gerdi honum erfitt fyrir og stéd-
una verri. Hann kvadst hafa gefad sleppt
henni og néd henni affur seinna en valdi pann
kost ad fa& félaga sina til ad f& lanadan bat.
Hann hafdi ekki reiknad med &llu pessu tilstan-
di sem vard p.e.a.s. haesta vidbinadarstigi,
Utkall F1- Raudur, enda taldi hann ekki tilefni
fil pess;

® ad kafarinn var vanur 0d kafa & pessum stad.
Utkall bidrgunaradila var kl. 18:26 og var
hann kominn i land k. 18:53 eda 27 min.
sioar.

NEFNDARALIT:
Nefndin alykiar ekki i mélinu.

Nr. 051/ 09 Kéfun
2. Banaslys vid kéfun i Hvalfirdi
Gogn: Lagregluskyrsla; Gégn RNS

Lokaskyrsla afgreidd & fundi 8. april 2011 af Inga
Tryggvasyni, Hilmari Snorrasyni, Palma K. Jénssyni og

Jéhanni Ars&\ssyni

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sék eda
abyrgd og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni

opinberu mali.

ATVIKALYSING:

Pann 8. desember 2009 voru tveir kafarar vid
igulkeratinslu 1 netapoka 1 Hvalfirdi. Vedur: ANA
10,3-13,8 m/s., hiti 5,2°C (Vedurstéd: pyrill kl.
11:00)

Kafaramir (hér eftir nefndir kafarar A og B) hafdu
starfad vid pessar veidar & svaedinu | u.p.b. tvo
manudi og farid samials um 20 ferdir. Pennan
dag komu peir i Hvammsvik um kl. 11:00 og féru
badan med gimmibat f vik réft vid Hvitanes. Um
k. 11:30 hofu peir kéfun & sitt hvorum stadnum
i vikinni.

Kafari A var med sj6 netapoka og kafari B med
sex poka, einn i hendi og fimm festa vid sig med
karabinulés (fiadurlas).
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vik um 3,5 km innan vid Hvammsvik. Hann reyndi
lifgunartilraunir en pegar paer baru ekki arangur
for hann aftur fil Hvammsvikur par sem hann
filkynnti um slysid. Samkvaemt l6gregluskyrslu var

bad um kl. 15:00.

Légregla og sjukraflutningamenn komu & vettvang
og var kafari B drskurdadur latinn k. 15:55.

Rannséknarmefnd sjoslysa fékk sérfraediadila til ad

Rauda drin og graeni 6lusiafurinn 2 syna slysstad

Eftir u.p.b. 40 minGina ksfun verdur kafari A var
vid ad strefnisslanga, sem tengd var lofthylki vid
loftpressu 1 fiérunni og kafari B hafdi verid ad
nofa, & laus & yfirbordinu 1 &ttina til hans. Hann
taldi petta ekkert éedlilegt pegar hann s& ad
slangan hafdi verid losud or lasnum.

Netapokarnir

Eftir um 20-30 mintina bid fér kafari A ad kafa
& bvi svaedi sem hann taldi félaga sinn vera og
reiknadi med ad rekast & hann par. Hann t6k med
sér tvo nefapoka og tindi igulker par fil hann atti
[iti& loft eftir og for upp & yfirbordid.

Hann for i land og pegar hann s& ekki félaga
sinn sefti hann gommbatinn & flot og sigldi nokkra
hringi & kafunarsvaedinu og fér inn f nokkrar vikur.
Hann sigldi sidan til Hvammsvikur til ad na i sima

sem hann hafdi skilid eftir 1 bifreid peirra.

Hann nédi ekki ad sjésefja batinn aftur vegna
ldugangs og ék pa bilnum inn fisrdinn & mots
vid svaedid sem peir héfdu kafad fré. Hann fann

félaga sinn medvitundarlausan 1 flaedarmalinu 1

rannsaka bunad kafarans.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

® ad bunadur kafara B reyndist allur gamall
og slitinn. Kéfunardragt lek, adal lungad lekt
en virkadi vid prystipréfun en vara lungad
var énothaeft. Kéfunartélva var & bonadinum
en hon hafdi ekki virkad sdan 1993. Onnur
astandsskodun var eftirfarandi:

Kétunardragt: Audsjganlega mikid notud og
nokkud beett.

Innhleypiloki: [ lagi

Urhleypiloki: | lagi

Halspéiti: Latexgommi, (buid var ad klippa
pad).

Undirfatnadur: Flispeysa, ullarpeysa og flisbuxur.

Ullarsokkar:  Tvé pér med plastpokum yfi.
Hetta: O'Neill blauthetta, punn.
Hanskar: Scubaprow 5 fingra.

ALIT SERFRADIADILA:

pratt fyrir 0flitid virtist kéfunardragtin vera purr,
ad fraskildum litlum raka i heegri ékkla. Kafarinn
var mikid klaeddur undir purrdragtinni, sem kallar
& mikla uppdrift. bunn blauthetta kallar & mikla
kaelingu hofudsins, sem getur haft &hrif 1 langri
kéfun.

ANNAR BUNADUR:

Pynging:

® a3 kafari B var med mikla blypyngingu vid
kéfunina eda 29,3 kg. Talid er ad pad hafi
verid u.p.b. helmingi meiri pyngd en hann
2tti ad hafa notad;

¢ a3 fram kom hja kafara A ad kafari B hefdi
kvartad vyfir pvi 0d kéfunardragtin hefdi verid
of litil og halsmalid verid of prongt;
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LOFTHYLKID:

Framleidandi &pekkiur en framleitt 1-67, fram-
leidslunomar 78853C.

Prufubrysingur 5000 psi, vinnuprystingur 3000
psi.

Sidast prystipréfad 10 K 09 (Kolsyruhledslan).

o Liti® loft var & hylkinu eda 10 Bar.
e Efnasamsetning lofts var efnagreind hja
Nysképunarmidstéd fslands og reyndist i lagi.

LOKI LOFTHYLKISINS:
Sherwood scuba 5000.
Ekki varaloftloki

Kraninnn var i lokadri stédu.

LOFTPRESSA:

Framleidandi Hookmax DC 12 volt %4 HP (runn-
ing) 1 HP (peak) &samt lofthylki afkastageta 3.4
CFM med é&féstu lofthylki, rymd 3 gal og prysting
upp & 120 Psi. Framleidslundmer: RB20006S5 /
Nov. 2008.

Rafgeymir til ad knyja loftpressuna.

SKODPUN A LOFTPRESSU:

e |oftpressan var seft 1 rannsékn fil Sindra fil ad
kanna virkni hennar. Hon var eins strokka. olfu-
fri stimpilpressa med 12V rafmagnsmétor og
tengd vid rafgeymi med kapalténgum.

* Vig fengingu vid rafgeymi fér pressan edlilega
i gang og for i 100 psi. Sl6 pa sjélfvirk prysti-
styring henni Gt. Pegar lofti var itrekad hleypt
af kot fér hon dlliaf sjélfvirkt af stad aftur vié
70 psi sem var falid edlilegt eins og hun dtti
ad gera. Prystimaelir & kot var hins vegar fastur

195 psi.

e begar hon var profud med pvi ad opna
fyrir loft fré henni med 3 mm loftbyssu, ful-
hladinni (100 psi), féll loftbrystingurinn i 12
psi & 42 sek. og nédi pressan ekki ad auka
hann pegar byssan var opin. Nidurstada
rannséknarinnar pétt pvi gefa sterkar visbend-
ingar um ad loftpressan hafi ekki virkad sem
skyldi pegar hon var notud fil kéfunar.

o Ekki voru visbendingar um éedlilegt innihald
lofts & kotnum.

LOFTSLANGA:

Loftslangan var af gerdinni Flexor 2TE 3/8", wp.

6.3Mpa. Slangan var 57,5 metrar ad lengd og

i gédu éstandi.

e |oftslangan var keypt hig Landvélum.
Samkvaemt upplysingu framleidanda er hin
ekki gerd fil ad flytia loft til éndunar nedansja-
var. Fram kom ad peir framleida adra gerd aof
loftslongum il peirra nota.

° Vi3 loftslénguna var festur kréfuloki, merktur
Hokkamax og var hannn stilltur & ,Dive A" A
hinum enda sléngunnar var einstefnuloki og
sidan hradtengi.

FLOTJOFNUNARVESTI:

Flotidfnunarvestid var af gerdinni Poseidon Besea

W50, framleitt 2005 og var oflit pess goft.

Asellad er ad vestid hafid verd um 2/3 upp-

blasid.

o bessi gerd veslis er ekki med sérsfakri innbygg-
dri lofilind 1il a8 blésa pad upp og ekki var
sjaanleg dnnur sérstok lofilind fil pess heldur
hefur verid notast vid dndunarlofilindina il
bess.
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ONDUNARBUNADUR:

Flofisfnunarvesti, lofthylki, prystiminnkari og tveir

krsfulokar voru tengdir saman.

e brystiminnkari: Sherwood med innbyggdri
frostvérn. Astand — nofad.

o brystiloftsmaelir: CBM —

Kréfuloki 1: Sherwood Blizzard. Astand -

mikid notadur.

Krsfuloki 2: Mares. Astand - miki® notadur.

Vid prystiminnkarann voru tengdar tveer lagprysti-
slengur (LP).
Dyptar og timatskubinadur dsamt prystiloftmaeli
og ditavita erv sambyggd. Framleidandi CBM
PROD. Dyptar og fimatskubinadurinn var ekki
virkur. Dyptarmaelir: CMB prob framleidslunimer
52434. Mikid slit var & yfirbordi maelisins. Vio
skodun kom 1 ljés ad binadurinn var rafspennu-
laus.

SUNDFIT OG GRIMA:

e Sundfit voru af gerdinni: Sea Quest. Astand
notud.

e Grima (1/2 grimal: Bare gerd. Astand —
lagi.

* Snorkel: Bare gerd. Astand - 1 lagi.

NIDURSTADA BUNAPARSKOPUNAR
SERFRADIADILA:

Eftir a® hafa nalgast upplysingar fré framleidanda
bess hluta kéfunarbinadarins sem byggist @
notkun adflutts lofts var ekki haegt ad finna neitt ad
bunadinum eins og hann er seldur fré framleidan-
danum, nema ad loftslangan var ekki fré honum.
Ekki var gerd préfun & pvi hvort loftslangan, sem
var notud, hafi virkad sem skildi eda hafi haft
neikvaed ahrif & virkni bunadarins.
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I heildina ma segja a® bonadurinn hafi verid mikid
notadur en ekkert fundist athugavert vid hann.
Enginn vidurkenndur hlutlous  bjénustuadili - fyrir
Sherwood er sfarfandi & Islandi. Par sem ekkert
var fyrirliggjandi um ad s& hluti bonadarinns hafi
bilad var ekki talin pérf & ad senda hann erlendis
til skodunar.

KOFUNARRETTINDI KAFARA B:

Kafari B var ekki med atvinnuréttindi kafara enda
bess ekki krafist vid igulkeratinslu  samkvaemt
upplysingum fré Siglingastofnun Islands.

Samkvaemt upplysingum sem komu fram  vid
rannsokn malsins hafdi kafori B édlast sport-
kéfunarrétindi fyrst & érinu 1982 og aftur sidar
erlendis. Hann hafdi einnig leert il tveggija stjému
CMAS &hugakéfunarrétiinda @ arinu 1983.

Fram kom ad kafari B hafdi ekki stundad ksfun
um langt skeid par fil ad hann hof igulkeratinslu
asamt félaga sinum 1 september 2009. Kafari
A taldi ad peir hefdu farid uv.p.b. 20 sinnum i

igulkeratinslu.

KRUFNING:
® a3 samkvaemt nidursiédu krufningar drukknadi
kafari B.

NEFNDARALIT:
Nefndin alykiar ekki i mélinu.

A3 gefnu tilefni bendir nefndin kéfurum & ad vera
ekki einir sins ids vid kafanir og minnir menn &
ad pad er brot & reglum allra almennra dhugo-
kéfunarsamtaka. Nefndin bendir jafnframt & mikil-
vaegi pess ad kafarar hafi allan bonad avallt 1
fullkomnu lagi.
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ONNUR TILVIK
NR. 004,/ 09 Ulla SH 269

1. Sjédeela stiflast og sjor kemst i lest

Ulla SH 269
Skipaskr.nr.: 1637
Smidadur: Englandi 1982 plast
Steerd: 12,00 brl; 14,60 bt
Lengd: 11,80 m Breidd: 3,53 m
Dypt: 1,61 m
Vél: Caterpillar 112,00 kW
Argerd: 1998
Fieldi skipverja: 3

Ulla @Alfons Finnsson

Gogn: Goégn RNS

Lokaskyrsla afgreidd & fundi 31. agust 2009 af Inga
Tryggvasyni, Hilmari Snorrasyni, Palma K. Jénssyni,

Johanni Arsaelssyni og Olafi K. Armannssyni

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sék eda
abyrgd og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni

opinberu mali.

ATVIKALYSING:
bann 8. jantar 2009 var Ulla SH 269 & linu-
veidum & Flakanum. Vedur: ASA 5 m/sek

Vid veidarnar urdu skipverjar varir vid ad skuturinn
var farinn ad liggja diopt i sj¢ og baturinn fér
sidan flietlega ad halla mikid  bakborda pannig
ad sjér for ad leka inn yfir lunninguna. Skipstérinn
sefti & fulla ferd afram med styrid hart 1 bak, lét
loka boxaloki & pilfarinu, faera linubala og annan
bonad fremst & pilfarid. 1 ljos kom ad mikill sjor
var kominn { lesfina og austurdaela par virkadi
ekki. Skipverjar skiptu vélarimsausturdaelu yfir
4 lestarrymid og tékst peim pannig ad daela or

pvi.

Skipstjorinn lét Vakisiad siglinga vila um astandid
og adstod fré landi var undirbin en ekki reyndist
borf & henni. Skipverjar sigldu bétnum fil hafnar
i Olafsvik og var hann ordinn purrausinn pegar
bangad var komid.

VID RANNSOKN KOM FRAM:
® ad lensideela lestar er rafmagnsdaela od
gerdinni Rule 3500 og tengd i gegnum
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flotrofa. Vid skodun var flotrofinn virkur og
deelumétorinn fér i gang en sigti { botni lensi-
deelunnar var sfiflad vegna slors;

ad loga st6d opin [boxalok) nidur i lestina fyrir
aftan adgerdarbordid og ad ségn skipstiéra
vildi sjér sullast inn @ pilfarid um lensportin
begar baturinn er jafn mikid lestadur og i
betta skipti. Hann veitti pvi ekki athygli ad
sjérinn fér nidur 1 lestina enda var enginn
kragi (karmur) 1 opinu til ad vama pvi. Opid
er ad innanmdli 304 mm og samkvaemt gild-
andi reglum;

ad skipstiori kvadst hafa 1613 sefjo austur-
advérun | lestina eftir atvikid og zetladi ad
hafa lausan kraga 1 boxalokid il ad koma 1
veg fyrir ad sjor komist hindrunarlaust 1 lestina;
ad 1 lestinni voru 12 kér og var farid ad sefja
aflann ofan & kérin par sem pau voru ordin
full. Pegar sjérinn kom 1 lestina rann fiskurinn
fil med peim afleidingum ad slagsida batsins
jOkst;

ad lunningin sem for { kaf pegar slagsidan
kom & batinn er nzer 120 sm & haed fré bil-
fari:

ad austur { vélarimi kom or lestinni um lagna-
leid postréra 1 afturhornum vélaromspils en
ekki eru naegjanlegar péttingar med peim.
Samkvaemt reglum eiga pessar lagnaleidir ad
vera péfiar;

ad samkvaemt upplysingum batsverja var eftir-
talinn binadur um bord &samt vigtudum afla:

ad samkvaemt gégnum Siglingastofnunar
islands m& hledsla batsins vera mest 6.800
kg (samkvaemt t&flu) en pa er hledslumerki
0,45 m fra bilfari (fribordspilfari). Umfram
hledsla um bord var pvi um 3.460 kg.
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NEFNDARALIT:
Orsdk atviksins er st ad sjor komst hindrunarlaust 1
lest og sigti vid lensidaelu stifladist vegna slors. Allt
bendir til pess ad mikil ofhledsla & batnum hafi it
batt i dhappinu.

SERSTOK ABENDING:
Nefndin beinir pvi il Siglingastofnunar Islands o
han hlutist il um ad gott eftirlit s& med piljum sem
eiga ad vera vatnspétt.

NR. 008/ 09 Brynjélfur VE 3

2. Skipveriji slasast a leid til skips
Brynjélfur VE 3
Skipaskr.nr.: 1752
Smidadur: Akranesi 1987 stél
Steerd: 299,00 brl; 831,50 bt
Lengd: 41,98 m Breidd: 8,10 m
Dypt: 6,25 m
Vél: Bergen Diesel 728,00 kW
Argerd: 1987
Fisldi skipverja: 12

Bryniélfur ©Hilmar Snorrason

Gogn: Gogn RNS

Malid afgreitt & fundi 8. joni 2009 af Inga Tryggvasyni,
Palma K. Jénssyni, Johanni Arsaelssym og Olafi K.

Armannssyni

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sék eda
abyrgd og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni i

opinberu mali.

ATVIKALYSING:

Pann 29. névember, um kl. 10:00, 2008 l&
Brynijélfur VE 3 vid landfestar { Hafnarfjardarhéfn.
Vedur: Haegvidri og purrt.

Skipverji sem var & leidinni fil skips um kI. 01:00
kom a8 hafarsvaedinu lokudu fyrir allri umferd
en simandmer var gefid upp hig vakthafandi
hafnarverdi 1 glugga hafnarskrifstofu. Eftir ad hafa
haft samband vid hafnarvérdinn for hann yfir
girdinguna og vid pad pribroinadi hann & vinstri
3kkla.

VID RANNSOKN KOM FRAM:
® a8 lokun hafnarinnar fellur undir 11. gr.
reglugerd um framkvaemd siglingaverndar
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nr. 265/2008 staflid c) par sem segir: 1)

, Tilgangur afmérkunnar: A8 hindra 6vid-
komandi adgang ad hafnaradstédu eda
haftasvaedi.” | staflid 2) kemur berlega 1 fram
ad girdingin & ad hindra med &llum r&dum
adgang ad hinu afgirta svaedi. Vid hlidin og
vida & girdingunni eru advérunarskilti sem
banna alla umferd nema peirra sem hafnar-
ylinvéld heimila adgang;

ad slasadi haldi verid 1 leyfi og affi ad byria
vinnu snemma um morguninn. Hann zefladi
ad sofa um bord um néttina en hafdi ekki
adgangslykil ad hlidinu eins og skipverjum ber
ad hafa;

ad slasada og hafnarstarfsmanninum greinir &
um efni simtalsins;

ad fram kom hja hafnarstarfsménnum ad tals-
verd vandraedi vaeru med umgengni fslenskra
siomanna um lokud hlid hafnarinnar. firekad
hefdi komid upp ad peir kynnu ekki ad nota
ykilkortin b6 peim hafi verid kynnt pad sérstak-
lega. Daemi voru um ad hafnarstarfsmenn hafi
komid ad sjéménnum ad klifra yfir girdinguna
4 vinnutima med lykilkort { vasanum;

ad ségn skipstiéra voru engin Iykilkort afhent
skipverjum vid komu skipsins il hafnarinnar.
Hafnarstarfsmenn ségdu ad fisldi lykilkorta
feeri eftir dskum skipstjéra.

NEFNDARALIT:
Nefndin alykiar ekki i mélinu.
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NR. 011/ 09 Ingunn AK 150

3. Menn hzett komnir vegna surefnis-
skorts i lest

Ingunn AK 150
Skipaskr.nr.; 2388
Smidadur: Chile 2000 stal
Steerd: 1.217,70 brl; 1.981,00 bt
Lengd: 72,90 m Breidd: 12,60 m
Dypt: 8,40 m
\(é’: MaK 4.320,00 kW
Argerd: 2000
Fiéldi skipverja: 12

Ingunn @Hilmar Snorrason

Gogn:

Logregluskyrslur, Gégn fra Vinnueftirliti, Gogn RNS

Malis  afgreitt & fundi 31. agost 2009 af Inga
Tryggvasyni, Hilmari Snorrasyni, Palma K. Jénssyni,

Johanni Arseelssyni og Olafi K. Armannssyni

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sok eda
abyrgd og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni i

opinberu mali.

ATVIKALYSING:
Pann 8. febroar 2009 var Ingunn AK 150 vid
bryggju & Akranesi.

Léndunaradilar voru ad litka vid 16ndun & gull-
deplu og voru einungis 7mS3 effir 1 lest 6-2 begar
einn verkamanna fér nidur fil ad lempa ad 6nd-
unardaelu an pess ad gerdar veeru nokkrar var
0darrédstafanir. Flidtlega eftir ad hann kom nidur
(um 5 min) missti hann medvitund og vinnufélagi
hans sem fér nidur il ad huga ad honum vard
strax osjalfbjarga.

Adrir verkamenn urdu varir vid hvernig komid var
og kélludu & yfirvélstiéra skipsins sem var eini
skipverjinn um bord. Hann hafdi strax samband
vid Neydarlinuna og greip med sér fléttagrimu
til ad fara nidur til peira en pegar bangad var
komid reyndist hun ekki nsegilega pétt bannig ad
kafu-

nartaeki skipsins og for dsamt &drum verkamanni

hann fordadi sér upp aftur. Hann st reyk-

nidur med Markisamet og Bjérgvinsbelti en
pad var notad fil ad hifa verkamennina upp or
lestinni.
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VINNUEFTIRLITID:

Par sem um var ad raeda verkamenn or l6ndunar
gengi en ekki skipverja var megin rannsokn gerd
af Vinnueftirliti rikisins.

NIDURSTADA RANNSOKNAR:

,AS mati Vinnveftirlitsins m& rekja orsck slyssins
fil bess ad sdrefnisskortur vard og liklega myndun
brennisteinsvetnis (H2S) vegna rotnunar hréefni
bar sem elsti hluti aflans var naerri viku gamall”;
Samkvaemt skyrslu Vinnueftirlitsins var um  eins
metra hréefnisledja i lestinni og mikil stekja af
henni. [ kjélfar slyssins var gas meelt af starfs-
ménnum  Otgerdar og reyndist brennisteinsveini
vera 46 ppm en sirefni téldu peir i lagi.

ALYKTANIR AF MALINGU i KIOLFAR SLYSS:
,Styrkur um 50 ppm veldur ertingu og svida 1
augun og éndunarfserum og sidan vaxandi van-
liBan. Astand mannanna bendir til ad styrkurinn
bar sem peir voru vid stérf hafi verid yiir 50 ppm,
a.m.k. timabundid. HoS styrkurinn 15 ppm kallar
& ad svaedid sé rymt innan 15 mindina samkvaemt
vinnuverndarreglum og ef styrkurinn fer { um 100
ppm er bréd lifsheetia & ferdum”;

Vinnuefiirlitid sendi markpdst vegna slyssins il lénd-
unaradila, Gigerdaradila og fiskimjélsverksmidja
undir yfirskriftinni;

"Oryggisradstafanir vid Iéndun &
breedslufiski og vinnu i hraefnisgeym-
um og hraefniprém" Sja vidauvka
aftast

VID RANNSOKN KOM FRAM:

® ad nofad var Bjsrgvinsbelti fil ad hifa mennina
upp Ur lestinni. Erfidlega gekk ad koma pvi &
medvitundalausa manninn en pad tékst 1 pridju
filraun. Belti® herfist ekki naegjanlega ad, vildi
renna upp og lyfla héndum mannsins upp pvi
galli hans var sleipur af fitu. Purfti pvi annar
bisrgunarmannanna ad fylgja manninum upp
og halda héndum hans nidri fil a8 belid héld-

ist & honum.
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NEFNDARALIT:

Nefndin &lyktar ekki i malinu en hvetur alla sem
vinna 1 lestum og lokudum rymum par sem heetta
er & gasmyndun ad ganga vel Or skugga um
ad strefnisadstaedur séu 1 lagi &dur en farid er i

bau.

P& vill nefndin benda & ad vid peer adsteedur
bar sem bjarga parf ménnum 0t Or rymum pé eru
flottagrimur ekki fil pess fallnar ad veita ménnum
vém eins og reykksfunartaeki.

SERSTOK ABENDING:

I mali nr. 06203 gerdi nefndin eftirfarandi tillégu
i 6ryggisatt fil Siglingastofnunar:

A8 seff verdi 1 reglugerd dkvaedi um ad |
beim skipum, par sem haetta er & sorefnisskort-

i 1 rymum sem skipverjar a8 stadaldri vinna
i, verdi skylt ad hafa strefnismaela og/eda
strefnisskynjara & sér og géda loftraestingu 1
skilgreindum  haetturymum.

2.A8 gerd verdi leidbeinandi veggspjéld og
baeklingar um haetiuleg efni, umgengni vid
bau og mégulegar efnamyndanir um bord
skipum. Einnig verdi &Il rymi par sem haetta er
& efnabreytingum skilgreind & aberandi héit
og ahshinni kynnt vel.

3.A8 sérstakar rédstafanir séu gerdar 1 vid-
bragdsdaetlun um bord | skipum, verdi slys af
véldum strefnisskorts.

AFGREIDSLA SIGLINGASTOFNUNAR:

1.1 tillsgum Siglingastofnunar Islands a® breyt
ingum @& reglugerd um &ryggi fiskiskipa sem
eru 24 mefrar ad lengd og lengri sem taka
mun il allra fiskiskipa sem eru 15 metrar ad
mestu lengd og lengri er ad finna 1 13. gr. 1
VI. kafla um bonad og rédstafanir til verndar
ahéfninni dkvaedi um notkun gas- og strefnis-
meela.

2.1 reglugerd um lagmarkskrsfur er varda ér-
vggi, hollustuhaetti og heilsu vid vinnu um bord
i fiskiskipum, nr. 785/1998, er ad finna
&kveedi um skyldur eigenda og skipstjora il
ad koma 1 veg fyrir ad 6ryggi og heilsa starfs-
manna verdi ekki stofnud 1 haettu.

3.Siglingastofnun 1 samvinnu vid verkefnisstjém
langtimadaetlunar 1 éryggismalum sjéfarenda
hefur gefid 0t "laekningabék sjéfarenda’, en
par er ad finna 1 17. kafla um eitranir lysing &
greiningu og medferd eifrana.

4.Siglingastofnun mun vinna ad pvi | samvinnu
vio verkefnisstiorn langtimadaetlunar 1 6rygg-
ismalum sjéfarenda ad gerd verdi vegg-
spjold, freedslupésar og annad kynningarefni
um heettu vegna mégulegrar efnamyndunar
rymum skipa.

5.Einnig mun Siglingastofnun f tengslum vid
langfimadaetlun um éryggismdl sjofarenda
huga ad gerd fraedslupésa eda annars
kynningarefnis um sérstakar radstafanir 1 vid-
bragdséaetlun um bord | skipum pegar slys
verdur af véldum strefnisskorts.
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VIDAUKI

Y[I&VINNUEFTIRLITID

Bikish4f4a 16 - 110 Roykjavlk - Simi S50 4650 - Fax 550 4810 - vaifang: www.vinmsitiln/s

rNS
Dreifibréf til ttgerdarfélaga, fiskimjdisverksmidija, 0
verktaka vi8 ldndun og annarra sem mAli8 varBar 16 00 1

Reykjavik, 12. febrizar 2009,
Tilvisun: 200902-0036/ 2.02.00

Oryggisradstafaniv vid londun & braedslufiski 0g vinnu
i hraefnisgeymum og hriefnishrom

Ad gefinu tilefni vill Vinnueftirlitid vekja athygli 4 slysaheettu vi&$ vint { rymum par sem
hetta getur verid 4 strefnisskorti ogfedia 4 myndun hattulegra lofttegunda. Veruleg
slysahatta er fyrir hendi { lestum skipa, hréefhisgeymum og ~brém; pegar hraefnid rotnar
myndast hettulegar lofttegundir og strefnisskortur verdur.

T ljési bessa telur Vinnueftirlitid ad gera purfi eftirfarandi dryggisradstafanir til ad oyggja
drygei starfsmanna vid pessa virnu:

» Atvinnurekandi skal tryggja ad islenskir og erlendir starfsmenn séu upplystir um per
hezttur sem fylgja pessum verkum bannig a8 beir geti unni® stdtf sin 4 Sruggan hatt,
Ganga verbur dr skugga um ad erlendir starfsmenn hafi skilid pé fre2dslu og
leidbeiningar sem peir hafa fengid.

» Jafnfremt skal atvinnurekandi tryggja af starfsmenn annarra fyrirteekja, sem hafz med
handum verk innan fyrirtekis hans, haff { raun fengid videigandi leiSbeiningar um
dhaettu er vardar vidkomandi verkpeetti. Sama 4 vid hafi atvinnurekandi undir stjérn
sinni starfsmenn fé starfsmannaleign eda 68mm atvinnurekanda.

¢  Vinnueftirlitid vill jafnframt benda 4 ad atvirnurekendi ber dbyrgd 4 ad gerd sé
skrifleg detlum um éryggi og heilbrigi 4 vinoustad 40ur en hafist er handa vid pa
verkbetti sem um reedir hverju sinni. Slik aetlun skal m.a. fela { sér dhettumat og
dztlun um forvamir Hvorutveggja skal fylgt eftir og kynnt fyrir starfsménnum 4
fullnzgjandi hatt, sbr. dicvedi 65, og 66. gr. vinnuverndarlaganna nr. 46/1980 og
akvaedi reglugerdar nr. 920/2006 um skipulag og framkvemd vinnuverndarstarfs 3
vinnustidum.

1 samremi vid reghur nr, 429/1995 um aryggisradstafanir vid vinnu 1 lokudu rymi skal
gera naudsynlegar Gryggisradstafanic og vinman skipulogd, uadirbiin og framkvacrnd
pannig ad hin 6gni ekki &ryggi og hellsu starfsmanna. Ber radstafanir fela m.a. § sér ad
atvinnurekandi elia annar sem hann tilnefnir geft heimild tii vinnu { geymum, prém og
lestum skipa d8ur en vinna hefst. Heimildin er bundin eftirfarandi skityrdum:

Adisetur/Address; Kt: 4201810432 BréfasimifTelefax: Veffang/Homepape: Wetfang/e-mail:
Bildshifda 16 SimifTelephane: + 1354 550 46140 www vinnyeltir iLis yinnyefuirkitggver.is
110 Revkjavik +354 550 4600
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Rymid skal hafa verid loftreest og loftrasting tryged allan timann sem vinna fer fram.
Mzla skal stirefhi og gas { ryminu vid upphaf vinnu.

Nota skal videigandi persénuhlifar.

Vidkomandi starfsmenn skulu binir 6ryggisbelti med linu.

Stodug vakt skal vera yfir pessum starfsménnum og reglur um samskipti vaktmanns
vid b4 ljosar.

Buinadur skal vera fyrir hendi til a8 nd ménnum upp.

Leitast skal vid ad haga vinnu pannig ad sem minnst purfi a0 fara ofan i lestar og preer efa
inn i geyma.

A heimasiBu Vinnueftirlitsins, www.vinnueftirlit.is, er a® finna viskomandi 16g, reglur og
reglugerdir.

Undir flipanum Gagnabrunnur — dhettumat 4 heimasidunni eru ymsar leidbeiningar og
upplysingar sem ad gagni mega koma vid gerd dhaettumats og skipulagningu forvarna.

Virdingarfyllst,
f.h. Vinnueftirlitsing

LA -
Ol&kdr Hauksson } Vidir Kristjansson

adstodardeildarstjéri deildarstjori

prounar- og eftirlitsdeildar efna- og hollustuhéattadeildar
Adsetur/Address: Kt: 420181-0439 Bréfasimi/Telefax: Veffang/Homepage:  Metfang/e-mail:
Bildshtfda 16 Simi/Telephone: + 354 550 4610 www vinnueftirlitis yinnpefiirdivdveris

110 Reykiavik + 354 550 4600
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NR. 014/ 09 Straumur SH 100

4. Rafmagnsbilun

Straumur SH 100
Skipaskr.nr.: 2331
Smiadur: Hafnarfirdi 1999 plast
Steerd: 7,40 brl; 5,90 bt
Lengd: 9,12 m Breidd: 2,80 m
Dypt: 1,27 m
\(éf: Volvo Penta 190,00 kW
Argerd: 1999
Fieldi skipverja: 2

Straumur Hafbér Hreidarsson

Gogn: Gogn RNS

Lokaskyrsla afgreidd & fundi 31. agist 2009 af Inga
Tryggvasyni, Hilmari Snorrasyni, Pé&lma K. Jénssyni,

Jéhonni Ars&ksyni og O|oﬁ K. Armonnssyni

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sék eda
abyrgd og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni i

opinberu mali.

ATVIKALYSING:
Pann 10. febroar 2009 var Straumur SH 100 &
siglingu til Dalvikur. Vedur: Logn

Verid var ad sigla batnum fra Stykkisholmi il
nyrrar heimahafnar. Pegar béturinn var staddur
& Honafléa urdu batsverjar varir vid ad hledsla
for of neyslurafkerfinu og létu strandstéd vita af
pvi. Hledslan kom svo inn aftur og var adstod
afpskkud en pegar baturinn var staddur ot af
Tréllaskaga for hon aftur of. Akvedid var bé ad
sigla inn il Siglufiardar bar sem vidgerdarmadur
faldi a® annar rafallinn veeri biladur og skiptir
med rofa 1 16flu yfir & starigeymasettid. Bétnum
var sidan siglt til Dalvikur.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

e ad i lios kom ad geymasetti® fyrir neyslukerfid
var purrt en rafallinn reyndist 1 lagi. Baturinn
hafdi stadid nokkra manudi vid bryggju og
falsverdan fima af pvi & landrafmagni;

® a0 ekki var talin asteeda til athuga éstand
rafgeyma &8ur enn lagt var i ferdina. Nyir
eigendur voru ad bamum og héfdu 1alid hann
i fullkomnu lagi pegar peir 16ku vid honum;

® ad béturinn var nyskodadur og med
haffeerisskirteini Otgefid 6. feb. 2009.
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NEFNDARALIT:

Nefndin &lykar ekki i malinu en hvetur stjérnendur
bata ad fara vel yfir mikilvaegan binad um bord
&dur en lagt er 1 sioferd sérstaklega ef peir pekkja
litid til astands hans.

NR. 060/ 09 Frosti PH 229

5. Efnaslys, ammoniakleki

Frosti PH 229

Skipaskr.nr.: 2067

Smidadur: Péllandi 1990 stal
Staerd: 393,00 brl; 622,00 bt
Lengd: 39,30 m Breidd: 9,40 m
Dypt: 6,50 m

Vél: Sulzer Cegielski 1.280,00 kW

Argerd: 1989
Fisldi skipverja:

Frosti ©Hilmar Snorrason

Gagn: Gogn RNS

Lokaskyrsla afgreidd & fundi 2. névember 2009 af Inga
Tryggvasyni, Hilmari Snorrasyni, Palma K. Jénssyni,

Jéhanni Ars&\ssyni og Olafi K. Armonnssyni

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sék eda
abyrgd og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni i

opinberu mali.

ATVIKALYSING:
Pann 8. juni 2009 var Frosti PH 229 vid bryggiju
a Grenivik.

Verid var ad vinna vid vidhald 1 skipinu begar
upp kom leki fr& kaelikerfi skipsins og var slékkvilid
kallad til. Slekkvilidsménnum og vidgerdarmanni
i eiturefnabiningum  t6kst ad stédva lekann.
Notadur var vamsidi til ad fella efnid og vard
engum meint af.

Myndin synir slokkvilissmenn o8 stérfum. (Mynd ©Crygur Hnefill
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VID RANNSOKN KOM FRAM:

® ad sdgn ylirvélstiora var lokid vid uppsetningu
og prystipréfun nys bonadar i frystikerfi
skipsins og hvergi hafdi fundist leki. En pegar
hann og taeknimenn éttu leid framhié hluta
banadarins fannst &rlitil ammoniakslykt. Hann
bad teeknimennina ad kanna samsetingar
og bré einn peirra Iykli & rérasamsetningu og
herti ad en p& gekk hon 1 sundur og fliétandi
vékvinn spyttist Of;

ad ségn faeknimanns framkvaemdaradila hafdi
einskera kénn gengid fram af rérinu 1 nippli-
num pegar hann herti meira & tengingunni;

ad tengingin sem droést  sundur var 10 mm
rérsamasetningu aftan vid bro fyrir ofan trollpil
farid;

ad keelikerfid romar um 1.500 litra of ammo-
niaksvékva (i stérum frystiskipum getur veri®
allt @& 10.000 litrar) sem spyttist undir miklun
pbrystingi 0f um samsetninguna og taldi taekni-
madur ad um 70 til 80% af efinu hefdi lekid
0f. Pad sem ekki vard ad gufu lak nidur &
fogpilfar og 1 sjéinn;

® ad tveir eiturefnabiningar voru um bord f
skipinu;

ad 1alid er ad um ein og hdlf klukkustund hafi
i8id fréd pvi samsetningin rofnadi par fil boid
var ad skrfa fyrir rennslid.

NEFNDARALIT:

Nefndin telur orsék atviksins vera slaegleg vinnu-

brogd vid kénun rérsins.
NR. 068/ 09 Kajak

6. Hvolfir og reedari i vandraedum

Kajak

Skipaskr.nr.: 6skraSur
Smidadur:

Staerd: brl; bt

Lengd: m Breidd: m Dypt: m
vél: kw A’rgeré:

Fisldi skipverja: 1

Mynd of kaick flengist ekki]
Goagn: Gogn RNS

Malid afgreitt & fundi 31. agost 2009 af Inga

Tryggvasyni, Hilmari Snorrasyni, Palma K. Jénssyni,

Johanni Arsaelssyni og Olafi K. Armannssyni

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sék eda
abyrgd og skal henni ekki beitt sem sdnnunargagni i

opinberu mali.

ATVIKALYSING:
Pann 29. juni 2009 var madur & kajak vestan vid
Stérhéfda 1 Vestmannaeyjum. Vedur: Llogn

Pegar kajakinn var staddur inn  Fioshelli hvolfdi
honum en manninum tokst ekki ad rétta hann aftur
og fér or honum. Honum tékst ekki ad komast i
hann aftur en folk & Gtsynispalli T landi sé il hans
og kalladi eftir adstod. Unglingar, sem voru &
sléngubat skammt fré, tokst med tilsagn folksins
ad nélgast manninn og bjarga honum um bord.
Adrar bisrgunaradgerdir voru pa afturkalladar.

Madurinn & kajaknum taldi a8 straumur vegna
sugs 1 hellinum hefdi orsakad ad honum hvolfdi.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

® ad sdgn mannsins var mikid gegnumsfreymi 1
hellinum, straumur og um 1,2 mefra sdgur inn
i honum;

e ad madurinn hafdi [ r6id kajak vid
Vestmannaeyjar en gert bad annars stadar of
og fil 1 fimm ér;

e ad hann hafdi ekki kunnattu 1il ad rétta kajak
vid sem hvolfir:

® a3 hann kvadst hafa verid 1 vidurkenndum

klaeSnadi.

NEFNDARALIT:

Nefndin dlyktar ekki i mélinu en gerir alvarlegar
athugasemdir vid ad menn séu einir i svona ferd-
um og ad hafa ekki kunnattu til ad rétia vid kajak
& hvolfi.



Rannséknarnefnd sjdslysa

NR. 072/ 09 Hannes b. Hafstein

7. Stjérnlaus i hofn

Hannes p. Hafstein
Skipaskr.nr.; 2310
Smidadur: Englandi 1975 plast
Steerd: 42,90 brl; 42,00 bt
Lengd: 16,31 m Breidd: 5,20 m
Dypt: 2,70 m
Vél: Caterpillar 544,00 kW
Argerd: 1974
Fiéldi skipverja:

Hannes b. Hafstein @landsbjérg

Gogn: Lagregluskyrslur; Gégn RNS

Lokaskyrsla afgreidd & fundi 15. febraar 2010 af Inga
Tryggvasyni, P&lma K. Jénssyni, Jéhanni Arsae|ssyni og
Olafi K. Armannssyni. Hilmar Snorrason 1ok ekki patt i

afgreidslu mdlsins.

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sk eda
abyrgd og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni

opinberu mali.

ATVIKALYSING:

Pann 6. joni 2009 14 bjérgunarskipid Hannes b.
Hafstein vid landfestar © Grindavikurhéfn. Vedur:
Heegvidri.

Skipid var il synis § héfninni fyrir hétidagesti
siomannadagsins. Pegar adalvélin var reest for
skipid & mikilli ferd aftur & bak svo landfestar
slitnudu. Pad tokst ad koma 1 veg fyrir ad skipid
lenti bjsrgunarskipinu Oddi V. Gislasyni en var pa
bakkad par il par il skuturinn skall & bryggjuna.

Nokkur umferd annarra bata hafid verid | pessum
hluta hafnarinnar m.a. par sem bém og unglingar
voru ¢ ferd 1 skemmtisiglingu.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

e ad mikil umgangur gesta sjomannadagsins
hafdi verid um skipid 4dur en raesa &iti vél-
arnar fyrir brottfér or héfn og m.a. hafdu peir
hoft adgang ad stjérnrymum skipsins. Pegar
vélar voru raestar voru skipverjar ekki um bord
nema einn sem st63 & bilfarinu og hliép hann
inn 1 bro 1il ad na stjém & skipinu. Menn sem
voru um bord { Oddi V. Gislasyni komust um

bord i skipid og féru upp @ stiérmpall einnig il
ad na tokum 4 stiém skipsins;

ad ekkert er pvi il fyrirsiodu ad vélar séu raest-
ar po kiplad sé ad skrifu og handféng standi
& mikilli inngjéf. Skipstiori taldi pad éryggis-
afridi ad pessi méguleiki vaeri fyrir hendi vid
vissar adstaedur;

ad gult advérunarskilti med leidbeiningum &
ensku eru & badum vélum og blasir skiltid vid
bar sem paer eru raestar. | leidbeiningunum
kemur fram ad geeta skuli pess ad girskiptingin
sé 1 hlutlausu vid rsesingu;

ad samhaefd stjémiaeki eru 1 bro og i opnum
stiompalli @ broarpaki. Pau eru tengd vid vélar
og gira med virabdrkum sem liggja 1 tveimur
parum til vélbonadarins. | bro er heegt ad rjtfa
samhaefingu (tengingu) girs og oliugjafar og er
b& adeins oliugiof virk. Pessi méguleiki er ekki
fyrir hendi uppi & stjiompalli og eru pau pvi
virk sem &dur;

ad skipverji sem ekki var vélstjramenntadur
var sendur { vélarom fil ad gangsetja vélarnar
en hann sagdist hafo gert pad oft &dur. Hann
sagdist hafa vitad af advérunarskiltinu en
betta skipti hafi hann ekki gaett ad gfrskipting-
unni;

ad ségn skipstiéra var atvikid skodad med
umbodsmanni giranna og lagdi hann fil ad
seft verdi gaumliés | sfiérnbord vélarinnar sem
segdi fil um stédu girsins;

ad & 88rum bjérgunarskipum Slysavarnar-
félagsins Landsbjargar eru ymsar Otfzerslur &
stjrnbinadi vélbunadarins. bar sem rafmagns-
ylirfaersla er notud er ekki haegt ad raesa vél
nema sfjérnhandféng séu 1 hlutlausu (frakaplad)
og jafnvel parf ad kvitta fyrir i bro ad rsesing
s& moguleg;

ad sdgn skipstiéra & &dru bidrgunarskipi kom
fyrir hlidsteett atvik pegar skipid var fil synis en
b& hafdi verid att vid stiorntaeki. Hann sagdist
hafa stadid ndleegt skiptingunni pegar vélin
var reest og néd ad gripa inn .

NEFNDARALIT:
Orsok atviksins var adgeesluleysi vid  raesingu

vélarinnar enda ekki farid eftir leidbeiningum.
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NR. 107/ 09 Sléngubdtur

8. Hrakningar i fjoru

Sléngubdtur

Skipaskr.nr.: OskraSur
Smiadur: gommi og hardplast
Steerd: brl; bt

Lengd: 4,50 m Breidd: 1,94 m
Dypt: m

Vél: Mercury utanbords-

métor 37,00 kw

Argerd:

Valiant 450 ©Framleidandi Fiéldi skipverja: 4

Gagn: Gogn RNS

Lokaskyrsla afgreidd & fundi 4. desember 2009 af Inga
Tryggvasyni, Hilmari Snorrasyni, Pé&lma K. Jénssyni,

Jéhanni Arsae\ssyni og Olafi K. Armcmnssyni

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sék eda
abyrgd og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni i

opinberu mali.

ATVIKALYSING:

Pann 16. agist 2009 var hardbotna  slén-
gubdtur & siglingu skammt undan fidrubordinu 1
Bakkafjoru. Vedur: Logn i fyrstu en SA 3-5 m/sek

og Uthafsalda sem brotnadi vid strondina.

Batsverji sagdi ad alda hafi brotnad vid batinn
svo gaf yfir hann, vélin stédvast og naesta alda
kastadi batum upp 1 fidruna. Eftir simtal vid bats-
eiganda fengu peir rédleggingar um medferd
vélarinnar og var jafnframt akvedid ad sefia
fram ad nyju. Réru beir fyrst fré strondinni en
vélin nédist ekki i gang. Formadur (einn bats-
verji) 6skadi eftir adstod bjérgunarskipsins Pérs
fré Vestmannaeyjum. A medan peir bidu adstodar
héldu bétsverjar sjé med arum en vindur jokst of
SA Tum 3 = 5 metra & sek. Redu peir pd ekki
lengur vid bétinn og kastadi alda peim aftur upp
i fisruna.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

® ad i upphafi [6g8u tveir menn 0t fra
Vestmannaeyjum upp & land & lansbat til ad
saekja tvo menn. Peir pekkiu 1118 fil bats og
vélar;

® ad effir ad farid var or fidrunni voru prir peirra
banir flotgsllum en einn var f biérgunarvesti.

NEFNDARALIT:

Orsok atviksins var reynsluleysi samfara géleysi
batsverja ad taka land eda leggja fré strénd par
sem Uthafsaldan brotnar ad sllu jéfnu.

NR. 117/ 09 Hannes b. Hafstein

9. Feer a sig brotsjé

Hannes b. Hafstein

Skipaskr.nr.: 2310

Smidadur: Englandi 1975 plast
Staerd: 42,90 brl; 42,00 bt
Lengd: 16,31 m Breidd: 5,20 m
Dypt: 2,70 m

‘{é/: Caterpillar 544,00 kw
Argerd: 1974

Annad: Bjsrgunarskip

Hannes b. Hafstein ©landsbiérg Fisldi skipverja: 5

Gogn: Gogn RNS
Lokaskyrsla afgreidd ¢ fundi 14. april 2010 aof
Inga Tryggvasyni, Johanni Arsae\ssyn'\ og Olafi K.

Armonnssym. Hilmar Snorrason tok ekki bdﬁ i cﬁgreias\u

mélsins.

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sok eda
abyrgd og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni 1

opinberu mali.

ATVIKALYSING:

Pann 2. okidber 2009 var biérgunarskipid
Hannes b. Hafstein & siglingu | Faxafléa. Vedur:
Kaldi og falsverdur sjor.

Skipid var & leidinni til Grundafjardar med
hardbotna  bidrgunarbdtinn Njérd  Gardarsson
sk.nr. 7544 1 togi. A siglingunni var siglt harkar
lega fram af ldu og skémmu seinna uppgétvadist
ad bjsrgunarbaturinn hafdi slinadi aftan or. Pegar
skipstori hradadi sér  br fil ad stjéra leitinni ad
batnum kastadist hann til med peim afleidingum
ad hafudid slost i dyrakarm og hann vankadist og
fekk sar & hofud. Leit ad batnum var heett og siglt
med slasada fil hafnar.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

e ad sfiornandi sem var vid stjorn sagdist hafa
dregid af ferd pegar hann 16k vid sfiérninni en
taldi samt ad orsk atviksins hafi verid of mikil
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ferd skipsins en & peim fima var siglt & 12
hnotum;

® ad nokkrum minatum fyrir 6happid hafdi einn
skipverji fari® 0t og sa pa lids fré béatum og
var hann f togi og allt virfist vera 1 lagi. Efir ad
skipid stakkst fram af éldunni var aftur athugad
med bdafinn en pd var drattartaugin dtakslaus
og ekkert ljés ad sjé fré batnum. Stjérandi
faldi petta timabil hafa verid um 5 til 10 min-
Otur;

o ad ekki var tekin ndkvaem stadsetning pegar
kom 1 ljos ad bj. Njérdur var tyndur en sfjérn-
andi taldi pad hafa verid 13 = 14 sml SA of
Amarstapa;

e ad drattartaugin Or bj.s. Hannesi b. Hafstein
var 45 mm naelon en vid bb. Njérd
Gardarsson var han fest { grennra t6g sem
greinilega hefur nuddast vid eitthvad og slir
nad 1 sarinu.

NEFNDARALIT:
Orsdk atviksins er évarleg sigling vid vidsjarverdar
adstaedur.

NR. 126/ 09 lundey SH 14

10. Skipveriji slasast vegna efna

Lundey NS 14

Skipaskr.nr.: 0155

Smidadur: Pyskalandi 1960 stal
Staerd: 836,00 brl; 1.424,00 bt

Lengd: 68,89 m Breidd: 10,40 m

Dypt: 7,94 m

Vél: Wartsila 4.920,00 kW
Argerd: 1999

Fjsldi skipverja:

Lundey ®Hilmar Snorrason

Gogn: Lagregluskyrsla; Gégn RNS

Lokaskyrsla afgreidd & fundi 14. april 2010 af Inga
Tryggvasyni, Hilmari Snorrasyni, Jéhanni Arsaelssyni og

Olafi K. Armannssyni

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sk eda
abyrgd og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni

opinberu mali.

ATVIKALYSING:
Pann 2. okidber 2009 var lundey NS 14 vid
bryggiju 1 Reykjavik.

148

Skipverji var ad vinna vid prif  lest skipsins med
bvi ad sapukvoda med haprystideelu. Tengi
losnadi fré sépujektornum ad byssunni og spraut-
adist pd sdpublandan i augu hans. Augun voru
strax skolud og pvi haldid &fram bar fil komid var
med hann & sjokrahis.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

* 68 byssan var boin sapufrodustat. Ut or kvodu-
stitnum kemur kvodan med minnkudum pryst-
ingi en fullur prystingur 140 il 160 bar var

& lagninni fra daelu 1 byssuna. Jektorinn sogar
sépuna inn & vainid og fenging & pessari légn
losnadi 1 sundur;

ad 1égnin er kénatengd og parf ad herda
malmro med skroflykli. Slasadi sagdist ekki
hafa tengt pefta en bonadurinn hafi verid
notadur fil ad hreinsa fleiri lestar. Hann sagdist
ekki hafa ordid var vid ad tengingin hafi ekki
verid fyllilega hert saman og leki hefdi ekki
gefid pad fil kynna;

ad slasadi var ekki med hlifdargleraugu né
andlitshlif en ad ségn skipstjora eru hlifdargler-
augu fil 1 skipinu og gert rad fyrir ad pau séu
notud. En par sem prystingur ar kvodustitnum
er fremur liill freistast menn vid ad taka pau of
sér pegar méda byrgir syn. Slasadi taldi ad

gleraugu hefdi ekki komid 1 veg fyrir ad sépan
feeri T augu hans pvi hon hefdi sprautast upp
med andlitinu;

"

ad sapulégurinn var af gerdinni |, TK-Actigel
med syrustigi 14 Ph. Pess er getid & umbidum
ad hann sé mjsg aefandi og nofa eigi hlifdar
gleraugu eda andlitshlif og hanska pegar
verid er ad vinna med efnid.

NEFNDARALIT:
Nefndin telur orsok slyssins vera ad tenging undir
fullum prystingi fér i sundur og slasadi notadi ekki
hlifSargleraugu.

Nefndin vill beina pvi il skipstjérnenda ad sefja
verklagsreglur um  hlifarbinad skipverja pegar
peir nota haeftuleg efni.
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Stoduyfirlit um
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Skyrsla sjéslysanefndar fyrir arid 2009 - styrktarlinur

Talknafisrdur
Pérsberg ehf

Sudureyri
Fiskvinnslan islandssaga hf

Fiskverkun Johanns ehf

Bolungarvik
Fiskmarkadur Vestfiarda ehf
Jakob Valgeir ehf

Hnifsdalur
Hradfrystihtsid Gunnvor hf

isafjsréur
isafjardarhsfn

VerkalySsfélag Vestfirdinga

Sudavik
Stdavikurhreppur

Hélmavik
Strandafrakt ehf

Blonduds

Samstada skrifstofa verkalydsfélaga

Skagastrénd
Vik ehf

Saudarkrokur
Aldan - Stéttafélag
Byggdarstofnun

Siglufjerdur

Egilssild ehf

Fiskmarkadur Siglufjardar
Fiallabygg8arhafnir / Fiallabyggd

Olafsfisrdur

Sismannafélag Olafsfiardar

Akureyri

Aflvis ehf

Akureyrarbeer

Dregg ehf

Gommibéatapjénusta Nordurlands
Hnifill ehf

Kaelismidjan Frost ehf
Siémannafélag Eyjafjardar

Utras ehf

Hrisey
Eyfar ehf

Grenivik
Frosti ehf
Studlaberg Otgerd ehf

Dalvik
Dalvikurbyggd
Sélron ehf

Vélvirki ehf verkstaedi

Hosavik

Barmur ehf

GPG fiskverkun ehf
Vikurraf ehf

pérshafn
Verkalydsfélag Pérshafnar

Vopnafijsrdur
Vopnafijardarhreppur

Seydisfiorour
Gullberg hf ttgerd

Eskifjorour
Eskja hf

Neskaupstadur
AFL starfsgreinafélag Austurlands
Sildarvinnslan ttgerd

Faskrodsfiorour
Lodnuvinnslan hf
Snaeljés ehf

Hafn
FAS skoli

Vélsmidjan Foss

Porlakshafn

Hafnarsjédur Porlakshafnar

Vestmannaeyjar

isfélag Vestmannaeyja hf
Pétursey ehf

Siémannafélagid Jétunn
Skipalyftan ehf

Stigandi Otgerd ehf
Syslumadurinn Vestmannaeyjum
Vélaverkstaedid Por ehf
Vinnslustsdin hf
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TILLOGUR i ORYGGISATT 2000 - 2009

Samkvaemt 14. gr. laga nr. 68,2000 um rannséknir siéslysa skal Rannsdknarnefnd sjéslysa gera tillsgur
um Grbaetur i 8ryggismalum til sjés eftir pvi sem rannsékn & orsékum sjéslysa gefur tilefni til. Siglingastofnun
Islands ber ad sja til pess ad tillsgur til Grbdta sem berast fré nefndinni séu teknar til formlegrar afgreidsly
hverju sinni.  Siglingastofnun Islands skal senda nefndinni nidurstédur slikrar afgreidslu.

Nefndin skal 1 lok hvers starfsérs semja yfirlit um hvernig tillsgum hennar hefur verid framfylgt og senda
samgéngurédherra.  Yfirlitid skal birta i heildarskyrslu nefndarinnar.

TILLOGUR RNS i ORYGGISATT

Eins og fram kemur & t6flunni hér ad nedan hefur RNS gert samtals 159 tillsgur 1 dryggisatt vegna 84
skradra atvika il Siglingastofnunar Islands vegna skrédra mala @ érunum 2000 - 2009, Fisldi tillagna
hvers ars fengist einu mélantmeri en paer gefa skipst i nokkra [i8i innan beirra eins og fram kemur &
myndinni hér ad nedan.

Tillogur RNS i dryggisatt samkvaemt fjolda atvika og tillagna 2000 - 2009
2002 § 2003 § 2004 §§ 2005 [ 20068 2007 § 2008 § 2009 BEEnMICIEE

Fjoldi atvika
Foditilagna 1 42 87 B2z Bz 15 15 12 12 17 1.

Tillogur i 6ryggisatt eftir malanimerum

013 00 002 01 007 02 003 03 009 04 012 05 011 06 074 07 010 08 145 09
020 00 008 01 015 02 014 03 010 04 065 05 077 06 160 07 121 08
026 00 010 01 027 02 015 03 031 04 088 05 127 06 161 07 126 08
028 00 012 01 046 02 025 03 043 04 094 05 162 07 129 08
034 00 034 01 049 02 042 03 051 04

039 00 035 01 111 02 051 03 059 04

041 00 036 01 112 02 061 03 061 04

045 00 037 01 062 03 081 04

049 00 045 01 102 03

054 00 051 01 105 03

056 00 057 01 107 03

062 00 065 01 125 03

072 00 091 01 126 03

074 00 097 01

079 00 098 01

082 00 105 01

084 00 107 01

090 00 112 01

093 00

102 00

103 00

109 00

Hér & eftir er stoduyfirlit & hreyfilistum stofnunarinnar dsamt sllum fillsgum 1 6ryggisatt sem RNS hefur
gert fré arinu 2000.
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AFGREIDSLA

SIGLINGASTOFNUNAR ISLANDS

a tillogum rannséknarnefndar sjoslysa
i oryggisatt
2001 - 2009

Siglingastofnun Islands
Rannsékna- og préunarsvid
31.12.2009

Inngangur

I samraemi vid 14. gr. laga um rannsoékn sjéslysa, nr. 68/2000 og 19. gr. reglugerdar um rannsokn
sjoslysa, nr. 133/2001, er hlutverk Siglingastofnunar islands ad afgreida formlega tillogur
rannséknarnefndar sjoslysa i 6ryggisatt.

Medfylgjandi er yfirlit um afgreidslu stofnunarinnar & tillogum rannséknarnefndar sjéslysa i
oryggisatt, fra 2001 pegar slikt hlutverk stofnunarinnar var 16gbundid.

I kjolfar margra tillagna rannséknarnefndar sjéslysa i 6ryggisatt hefur Siglingastofnun islands
hleypt af stokkunum sérstokum verkefnum. Verkefnunum eru skipt upp i

A. Rannséknaverkefni

B. Stjoérnsysluverkefni

C. Eftirlitsverkefni

D. Verkefni samgonguaeetiunar

A. Rannsoéknaverkefni

Telji Siglingastofnun islands ad tillogur rannséknarnefndar sjéslysa i 6ryggisatt kalli & sérstaka
rannsékn, metur stofnunin pad svo ad sérstakt rannséknarverkefni sé naudsynlegt til ad brjota
nanar til mergar tilldgur nefndarinnar. pPa er yfirleitt um ad reeda endurtektar tillogur par sem
asteeda pykir til ad fara i sértaeka og nakvaema athugun a efni og innihaldi tillagnanna.

B. Stjornsysluverkefni

Tillogur rannséknarnefndar sjéslysa i 6ryggisatt sem luta ad breytingum & lI6gum og reglum heyra
undir stjérnsysluverkefni Siglingastofnunar islands. Siglingastofnun setur hvorki reglur né gerir
breytingar & reglum heldur er pad radherra samgdngumala. Siglingastofnun setur pvi paer tillégur
rannséknarnefndarinnar sem innihalda breytingar & logum eda reglum i pann farveg sem
stjornsyslan akvedur. Stofnunin undirbyr reglur eda breytingar & reglum i samreemi vid tillogur
rannséknarnefndarinnar og leggur fyrir siglingarad sem er radgjafandi fyrir radherra i malefnum
siglinga- og vitamala.

C. Eftirlitsverkefni

Ef i tillbgum rannséknarnefndar sjéslysa i 6ryggisatt er ad finna sérstaka aherslu & aukid eftirlit og
skodanir um bord i skipum metur Siglingastofnun metid pad svo ad setja skuli af stad sérstok
ataksverkefni. Framfylgd peirra hvilir & skodunarménnum stofnunarinnar, bzedi vid venjulegt og
16gbundid skipaeftirlit sem og vid skyndiskodanir. Ataksverkefnin eru ekki timasett en sifellt
uppfaerd.

D. Verkefni samgonguaatlunar

Margar tillogur rannséknarnefndar sjoslysa i 6ryggisatt eru um fraedslu og leidbeiningar fyrir
sjéfarendur. Adallega um ad reeda freedsluefni fyrir sjomenn. Asetlun um 6ryggi sj6farenda er hluti
af samgonguéeetlun en Siglingastofnun er framkvaemdaradili peirrar &eetlunar. Eitt af verkefnum
hennar er Gtgafa freedsluefnis og leidbeininga fyrir sjéfarendur. Innan &setlunarinnar starfar
verkefnisstjérn sem hefur eftirlit med peim verkefnum sem &zetlunin tekur fyrir, en um er ad reeda
morg verkefni sem eru bein afleiding af tilldigum rannséknarnefndar sjoslysa i 6ryggisatt.

Vid afgreidslu Siglingastofnunar islands & tillsgum rannséknarnefndar sjoslysa i dryggisatt sendir
stofnunin nefndinni greinargerd um tilldgurnar sem fjalla baedi um laga- og reglugerdarpatt peirra
sem og eftirlitspatt stofnunarinnar. Greinargerdinni fylgir sidan almenn nidurstada sem er
samantekt afgreidslunnar.
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I pessari samantekt er ad finna allar tilldsgur rannséknarnefndar sjoslysa i 6ryggisatt fra pvi ad
nefndin, i samreemi vid 16g og reglur, héf ad senda peer fra sér arid 2001. Samantektin er byggd
upp & eftirfarandi hatt:

- Nr. méls er namer lokaskyrslu nefndarinnar.

- Atvikalysing er lysing & atburdi sem nefndin hefur rannsakad.

- Tillaga i 6ryggisatt er tillaga nefndarinnar.

- Afgreidsla Siglingastofnunar er nidurstada afgreidslunnar til einfdldunar vegna pess ad
afgreidslan sjalf er oft & tidum allvidamikil. Afgreidsluna i heild ma finna & vef
Siglingastofnunar Islands.

- Verkefni er nimer verkefnis og tengist pad nimeri lokaskyrslu nefndarinnar.

- Framkvaemd er sa framkveemdaradili innan Siglingastofnunar sem fer med malis.

- Stada mals er hvort um er ad reeda ataktsverkefni sem sifellt eru i gangi, verkefni lokid
eda verkefni i vinnslu. Hid sidastnefnda getur verid misjafnlega statt og pa sérstaklega
pegar stofnunin parf ad bera mal undir marga adila. A pad vid i flestum tilfellum pegar um
breytingar & 16gum eda reglum er ad reeda en Siglingastofnun getur i raun einungis komid
peim malum afram til siglingarads og fylgt peim eftir par.

Samantektin verdur i framhaldinu uppfaerd vid hverja tillogu rannséknarnefndar sjoslysa i
oOryggisatt.
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Verkefni Siglingastofnunar - samantekt

Ataksverkefni

Nr. verkefnis

Verkefnislysing

Framkveemd:

Stada mals:
—

A-002/01-02
A-036/01-01
A-057/01-01
A-027/02-01
A-046/02-01
A-107/01-04
A-049/02-01
A-042/03-01
A-051/03-01
A-015/03-01
A-081/04-01
A-088/05-01
A-011/06-01
A-121/08-01
A-126/08-01
A-025/03-01

Merkingar & vinnusvaedum og stakkageymslu
Lensi- og eftirlitsbanadur i purrrymum
Skodun stiga um bord i skipum

Ohindrad atsyni fra stjornpalli

Yfirbreidsla 4 milli feera & netaveidum

Préfun & akkerisbanadi vid skodanir

Skodun a lekavidvorunarkerfi

Uttekt & fragangi faeribanda um bord i skipum
Fyrirkomulag éndunaropa eldfimra vokva
Sérstok athugun & skutgeymum i batum
Merktar akkerislegur vid hafnir

Samsetning dlikra malma & I6gnum
Fragangur a rafgeymum

Asigling & fiskeldiskvi

Vélarvana og dreginn til hafnar

Leki i tréskipum

Samgonguéaeetiun

Skipaeftirlitssvid
Skipaeftirlitssvid
Skipaeftirlitssvid
Skipaeftirlitssvid
Skipaeftirlitsvid
Skipaeftirlitssvid
Skipaeftirlitssvid
Skipaeftirlitssvid
Skipaeftirlitssvid
Skipaeftirlitssvid
Rekstrarsvio
Skipaeftirlitsvid
Skipaeftirlitssvid
Skipaeftirlitssvid
Skipaeftirlitssvid
Skipaeftirlitssvid

Ataksverkefni
Ataksverkefni
Ataksverkefni
Ataksverkefni
Ataksverkefni
Ataksverkefni
Ataksverkefni
Ataksverkefni
Ataksverkefni
Ataksverkefni
Ataksverkefni
Ataksverkefni
Ataksverkefni
*Ataksverkefni
*Ataksverkefni
*Ataksverkefni

Nr. verkefnis Verkefnisl)’/sin& Framkvaemd: Stada mals: i
S-002/01-01 Baeklingur um vinnudéryggi Samgonguéaeetiun Lokio
S-012/01-01 Fraedslumynd um heaettuleg efni Langtimaaaetiun Lokid
S-051/01-02 Baeklingur og stuttmynd um 6ryggismal smabata Samgonguéaaetiun Lokid
S-065/01-02 Baeklingur um efingar og gatlista Langtimaaaetlun Loki®
S-057/01-02 Baeklingur og stuttmynd um fallhaettu um bord Langtimaaaetiun Lokid
S-105/01-01 Enduratgafa stédugleikabaeklings Langtimaaaetiun Lokid
S-105/01-02 Fraedslumynd um stédugleika skipa Langtimaaaetiun Lokid
S-015/02-01 Freedslumynd um bjérgunarbuininga. Langtimaaaetiun Loki®
S$-062/03-01 Fraedsluefni um vidbrégd vegna surefnisskorts Langtimaaaetiun Lokid
S-009/04-02 bjalfun og notkun léttbata Samgonguézetiun Lokid
S-061/04-01 Veggspjold um medferd lausra stiga Samgonguaaetlun Lokid
S-127/06-01 Fraedsluefni um heettuleg efni Samgonguézetiun Lokid
S-074/07-01 Freedsluefni um heettumat i skipum Samgonguéeetiun Lokid
S-010/08-01 Tok nidri vid Holmavik — attekt i hofn Samgonguaaeltun *Lokid

L6ég og reglur
Nr. verkefnis Verkefnislysing Framkvaemd: Stada mals:

L-051/01-01 Hledsla bata Stjornsyslusvid Lokid

L-015/02-02 Litur éryggislina Stjérnsyslusvid Lokio

L-007/02-01 Reglur um vinnusvaedi Stjérnsyslusvid Lokid

L-107/01-01 Umbuair bjérgunarbininga Stjornsyslusvid Lokid

L-107/01-02 Akkerisbuinadur skipa Stjoérnsyslusvid Lokid

L-061/03-01 Gasskynjarar Stjornsyslusvid Lokid

L-112/02-01 Kofunarmal Stjérnsyslusvio Lokid

L-125/03-01 Tviskiptar hurdir Stjornsyslusvid Lokid

L-126/03-01 Oryggishjalmar Stjérnsyslusvid Lokio

L-010/04-01 Tilkynningarskylda vid um ahofn brottfor Stjérnsyslusvid Lokid

L-010/04-02 Bjoérgunarbtninga i stad flotvinnu=buaninga Stjornsyslusvio Lokio

L-009/04-01 Namskeid um notkun léttbata Stjornsyslusvid Lokid

L-081/04-02 Tilkynningar um sjéslys Stjérnsyslusvid Loki®

L-065/05-01 Slékkvibanadur i vistarverum Stjérnsyslusvid Lokid

L-127/06-02 Reglur um lyf og &héld vegna hzettukegra efna Stjérnsyslusvid Lokid

L-160/07-01 Styrisbdnadur i smabatum Stjoérnsyslusvid Lokid

L-129/08-01 Eldur i vélarami Stjornsyslusvid *Lokid

L-161/07-01 Langlegubatar sokkva i héfn Stjérnsyslusvid *Lokid

L-162/07-01 Langlegubatar sokkva i héfn Stjérnsyslusvid *Lokid

L-077/06-01 Strand i Reykjavik Stjornsyslusvid *Lokid

L-008/01-01 Stjorn skips an réttinda Stjérnsyslusvid *Lokid

Rannsoéknir
Nr. verkefnis

Verkefnislysing

Framkveemd: Stada mals:

R-034/01-01
R-051/01-03
R-065/01-01

R-107/01-01

ahofn

Vatnspétt nidurhdlfun og loftraesting

og stadsetning loftinntaka

Ofhledsla smabata, burdargeta, stodugleiki og 6lduahrif

Loftfleedi til adalvéla, rafeindastyrdir gangradar, oliusiur

Ranns6knir & havadi um bord i skipum og ahrif hans &

Rannséknasvié  Lokid

Rannséknasvid I vinnslu
Rannséknasvid I vinnslu
Rannséknasvid T vinnslu

* Nytt fra 2008
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Heildarskra Siglingastofnunar islands

Hér & eftir eru allar tillogur RNS i 6ryggisatt fra arinu 2001 sem Siglingastofnun Islands hefur

afgreitt og hver stada peirra er na.
stofnunarinnar.

Einnig kemur fram hver er framkvaemdaradili peirra innan

Nr. mals: Atvikalysing:
002/01

januar 2001.

Skipverji slasast vid vinnu vid flokunarvél um bord i Hrafni Sveinbjarnarsyni GK-255 (sknr. 1972) pann 4.

Tillaga i 6ryggisatt:

Nefndin vill benda yfirménnum & aé bryna fyrir ahéfn sinni
ad avallt sé allur vélbanadur st6dvadur adur en att er vid
ad losa fisk ar peim. Til frekari aréttinga eetti ad hengja
upp aminningar og vidvorunarspjold til skipverja &
vinnusvaedi og i stakkageymslum.

Afgreidsla Siglingastofnunar:

1) Gert er rad fyrir pvi i breytingatillégum Siglingastofnunar a
reglugerd nr. 26/2000 ad reglur um vinnudryggi i fiskiskipum 15
metrar og lengri, nr. 414/1995, svo og reglugerd um lagmarkskrofur
er varda oOryggi, hollustuhaetti og heilsu vid vinnu um bord i
fiskiskipum, nr. 785/1998, og einnig reglugerd um lagmarkskrofur er
studla ad baettu 6ryggi og heilsu starfsmanna um bord i skipum, nr.
786/1998, verdi felldar & brott og pess i stad felldar inn i VI. kafla
nyju reglugerdardraganna en VI. kafli fjallar um banad og radstafanir
til verndar &hofninni.

2) Auk breytinga a reglugerd hér ad latandi hefur Siglingastofnun
islands tekid malid upp vid verkefnastjérn langtimadeetiunar i
oryggismalum sjofarenda og lagt til ad gerdur verdi sérstakur
baeklingur um vinnuéryggi um bord i fiskvinnsluskipum og frysti-
togurum sem verdi sidan dreift um bord i pau skip er malid vardar.

3) Ennfremur mun stofnunin sérstaklega kanna hvort merkingar &
vinnusveedum og stakkageymslum um bord i fiskvinnsluskipum og

frystitogurum séu i samreemi vid reglur og fyrirmeeli yfirmanna.
Verkefni: S-002/01-01 Framkvaemd: Stada mals:
Gerdur verdi sérstakur baeklingur um vinnuéryggi um bord i fiskvinnsluskipum Samgoénguazetiun Lokid
og frystitogurum.
Verkefni: A-002/01-02 Framkvaemd: Stada mals:
Kanna hvort merkingar a og y um bord i | Skipaeftirlitssvid Ataksverkefni
fiskvinnsluskipum og séu i samreemi vid reglur og fyrirmeeli yfirmanna.

Nr. mals: Atvikalysing:

010/01

Skipverji slasast vid netaveidar um bord i borsteini GK-16 (sknr. 1159) pann 30. jantar 2001

Tillaga i 6ryggisatt:

Nefndin alitur ad varasamt sé ad vera med slitinn bainad i
skipum, sérstaklega pegar eiginleikar teekjanna leida til
astands sem getur valdid vandreedum.

Nefndin hvetur skipstjornarmenn ad festa upp & aberandi
stad vidvorun um ad spilid geti gefid eftir eda slakad 6vaent
vid pessar adsteedur. Einnig hvetur nefndin skipstjornarmenn
til ad setja ekki til pessara starfa 6vana menn nema benda
peim sérstaklega a eiginleika pessara tegund spila.

Afgreidsla Siglingastofnunar:

1) Siglingastofnun islands hefur i samstarfi vid verkefnastjérn
langtimaaeetlunar i 6ryggismalum sjéfarenda gefid ut baeklinga sem
medal annars fjalla um: Oryggi vid hifingar og Nylidafreedsla i
skipum.

2) 1 beeklingnum um “Oryggi vid hifingar” er bent & margar haettur
sem leynast vid hifingar eins og t.d. pegar hift er med biludum
banadi og ad vidhald bunadar sé 6fullnaegjandi. Gerd er einnig grein
fyrir forvornum, ad alag eigi aldrei ad vera meira en sem nemur
oruggu vinnualagi og ad naudsynlegt sé ad hafa reglubundid eftirlit
med 6llum hifingarbinadi og skipta strax Ut étraustum hlutum.

3) [ beeklingnum um “Nylidafraedslu i skipum” er 16gd rik ahersla &
ad abyrgd skipstjora og ad freedsla um bord fyrir nylida purfi ad
midast vid adsteedur um bord i hverju einstoku skipi. Til ad tryggja
ad farid sé yfir 6ll naudsynleg atridi vid nylidafreedsluna er bent &
naudsyn pess ad stydjast vid gatlista.

3) Siglingastofnun Islands hefur 14tid dreifa pessum baeklingum i 61l
islensk skip. Atlast er til ad Utgerdarmenn og skipstjérar sjai til
pess ad baeklingar pessir séu adgengilegir ahofn skipsins og ad allir
ahafnarmedlimir kynni sér innihald peirra. Stofnunin mun kanna
pad sérstaklega vid skipaskodanir hvort pessir baeklingar séu um
bord og hvort peir séu adgengilegir &hafnarmedlimum.

Verkefni:
Sérstakt verkefni ekki naudsynlegt.

Framkvaemd: Stada mals:
Lokid

Nr. mals: Atvikalysing:

012/01

Skipveriji slasast vid ad fa kl6érbléndu i augad um bord i bv. Orfirisey RE-4 (sknr. 2170) pann 7. febraar 2001.

Tillaga i 6ryggisatt:
Nefndin telur ad porf sé & aukinni freedslu fyrir sjomenn a
umgengni vid hzettuleg efni.

Afgreidsla Siglingastofnunar:

1) Siglingastofnun vill hér benda & abyrgd skipstjora sem hefur
aedsta vald um bord i skipi en honum beri ad sja til pess ad
skipverjar umgangist ekki hzettuleg efni an tilheyrandi radstafanna.
2) [ Slysavarnaskéla sjémanna leera sjémenn & peim ymsu
namskeidum, sem skélinn bydur upp &, medal annars ad
umgangast heettuleg efni.

3) I lj6si pessa mals lagdi Siglingastofnun til vid verkefnastjorn
langtimaaeetlunar um o6ryggismal sjéfarenda ad framleidd yrai
stuttmynd um medferd og fragang heettulegra efna par sem
ahofnum skipa verdi kennt ad umgangast haettuleg efni og hzettuleg
teeki um bord i skipum. Verkefnastjornin hefur ordid vidé pessari
beidni og er stuttmynd um ofangreint efni i lokavinnslu.

Verkefni: S-012/01-01

Framleidd verdi stuttmynd um hzettuleg efni um bord i skipum.

Framkvaemd: Stada mals:
Langtimaaeetiun Lokid
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Nr. mals:
034/01

Atvikalysing:

sknr. 1272) pann 8. mars 2001.

Skipverji slasast pegar hann féor med handlegg i blokk um bord i Tunu GR-18-69 (ex. Gudmundur VE-029,

Tillaga i 6ryggisatt:

Nefndin leggur til ad Siglingastofnun islands hafi forgéngu
um ad havadamork & skipum verdi i samraemi vid pad sem
reglur kveda & um.

Afgreidsla Siglingastofnunar:

1) Siglingastofnun telur ad havadi um bord i skipum og ahrif hans a
ahafnarmedlimi sé mjog mikilveegt vidfangsefni og telur ad
timabeert sé ad leggja Gt i aukna rannséknarvinnu & pessu svidi.
Siglingastofnun  mun hafa forgéngu um ad rannsokud verdi
havadamork um bord i skipum, p.e. 6rsok havada, ahrif hans &
hvild og svefn skipverja, afkastagetu og slys um bord i skipum.
Rannsokn pessi mun fara fram i samvinnu vid verkefnastjorn
langtima&eetlunar um 6ryggi sjéfarenda.

2) Siglingastofnun mun leggja aukna &herslu & ad reglum um
havadamork sé avallt framfylgt og pa med sérstoku ataki er vardar
eftirlit og havadamaelingar.

Verkefni: R-034/01-01

Rannsoknir & havadi um bord i skipum og ahrif hans & ahafnarmedlimi, 6rsék
havada, ﬁhrif hans & hvild og svefn skipverja, afkastagetu og slys um bord i
skipum. | samvinnu vid langtimaazgetiun um 6ryggismal sjéfarenda.

Stada mals:
Lokid

Framkvaemd:
Rannsokna- og
préunarsvid

Nr. mals:

035/01

Tillaga i 6ryggisatt
Nefndin telur i Ijési pessa atviks, svo og annarra svipadra, ad
skipstjéornarmenn skuli ekki sinna 6drum stérfum en ad
stjorna ski medan a siglingu stendur ef peir eru einir um
bord. Sé slik porf til stadar parf ad logfesta ad avallt séu
tveir menn um bord pannig ad annar geti annast siglingu
skipsins af oryggi. Su heetta sem stafar af stjérnlausum
batum, p.e. par sem ekki er fullnegjandi vardstada a
siglingu, & hrada allt ad 30 sml. er 6seettanleg fyrir adra sem

Atvikalysing:

Magnus HF-024 (sknr. 7486) og Leifur RE-220 (sknr. 2010) lenda i arekstri & midunum pann 18. april 2001.

Afgreidsla Siglingastofnunar

1) Siglingastofnun tekur undir pessa abendingu enda er pad
baseettanlegt ad smabatar séu & fullri siglingu og pad & hrada allt ad
30 sjomilur an pess ad nokkur stjérni batnum.

2) Mea tilliti til ofangreinds og peirrar 4byrgdar sem skipstjori skips
ber telur Siglingastofnun ekki naudsynlegt ad fjolga i ahofn ef hradi
skips fer i 30 sjomilur enda er skipstjéra skylt samkveemt
siglingaldgum ad stjorna skipi sé pad & ferd og skiptir pa ekki mali
hve hradi skips er mikill.

4 sjo eru.
Verkefni: Framkvaemd: Stada mals:
Sérstakt verkefni ekki naudsynlegt. Lokid

Nr. méls:
036/01

Atvikalysing:

Anton GK-068 (sknr. 1764), leki Gt af Krisuvikurbjargi pann 21. april 2001.

Tillaga i 6ryggisatt:

1) Nefndin bendir skipstjérnarménnum & ad hafa pad fyrir
g6da reglu ad athuga reglulega allar hurdir og/eda op sem
geta ad einhverju leyti ordid fyrir &gangi sjavar og par med
6gnad oOryggi skips. petta & ekki sist vid um rymi litid er
gengidé um.

2) Nefndin bendir & mikilveegi pess ad i purrrymum sé baedi
lensi- og eftirlitsbinadur.

Afgreidsla Siglingastofnunar:

1) Gert er rad fyrir ad tillogum rannséknarnefndar sjoslysa i
oryggisatt sé fullneegt med gildistoku peirra reglugerdarbreytinga
sem Siglingastofnun hefur lagt til ad gerdar verdi a reglugerd um
oryggi fiskiskipa sem eru 24 metrar ad lengd og lengri nr. 26/2000.
2) Siglingastofnun leggur mikla &herslu & ad i purrrymum sé baedi
lensi og eftirlitsbinadur og mun fylgja strangt eftir ad reglum hér
um sé framfylgt & dbyrgan hatt.

Verkefni: A-036/01-01

Fylgja eftir ad i purrrymum sé baedi lensi- og eftirlitsbanadur par sem vid | Skipaeftirlitssvid
a..

Stada mals:
Ataksverkefni

Framkvaemd:

Nr. mals:
037/01

Atvikalysing:

KI6 RE-033 (sknr. 7363) strandar & uppfyllingu vid Grundarfjardarhéfn bann 24. april 2001

Tillaga i 6ryggisatt:

Nefndin leggur til ad Siglingastofnun islands taki upp ad nyju
ad tilkynna framkveemdir i héfnum og & siglingaleidum i
atvarpi par sem stér hluti minni bata er ekki btinn NAVTEX-
bunadi.

Nefndin beinir peim tilmaelum til skipstjérnarmanna ad hafa
avallt samband vié hafnarverdi pegar komid er til hafnar.

Afgreidsla Siglingastofnunar:

1) Siglingastofnun fslands vill benda & ad i pvi tilfelli sem hér um
raedir hafdi ljésbauja verid sett upp vid uppfyllingu til leidbeiningar
fyrir sjéfarendur sem attu leid inn i héfnina. Slik ljésbauja er pekkt
merki um varud og adgeeslu vid siglingar og ad mati stofnunarinnar
ahrifameiri en tilkynning i Gtvarpi. bvi telur stofnunin ekki
naudsynlegt ad tilkynna um framkveemdir i héfnum ef ljésbaujan
uppfyllir allar leidbeiningar inn i hofnina. Ljésbaujan er samkveemt
alpjédlegu merkjakerfi og gefur til kynna hvoru megin vid merkid &
ao sigla.

2) begar um er ad reeda heettuastand hluta sem eru & reki,
leidarmerki sem ekki virka eda heettuastand sem skyndilega er
komid upp pa tilkynnir stofnunin pad strax i Utvarpi og/eda
strandstodvum Landssimans og varar sjéfarendur vid.

3) Siglingastofnun tekur undir pau sjénarmid ad skipstjérnarmenn
hafi avallt samband vid hafnarverdi pegar peir koma til hafnar.

Verkefni:
Sérstakt verkefni ekki naudsynlegt.

Framkvaemd: Stada mals:
Lokid

Nr. mals:
045/01

Atvikalysing:

andlitid pann 19. mai 2001.

Skipverji slasast um bord i Breidafjardarferjunni Baldri (sknr. 2044) pegar hann feer fosférsyru (rydhreinsi) i

Tillaga i 6ryggisat
Nefndin beinir pvi til Gtgerdaradila og ahafna ad setja reglur
um medferd hzettulegra efna um bord i skipum sinum. ba a
pad ad vera ofravikjanleg regla ad skipverjar klaedist
videigandi hlifdarfatnadi og hlifdargleraugum pegar unnid er
med heettuleg efni.

Afgreidsla Siglingastofnunar:

1) Eins og fram kemur i afgreidslu Siglingastofnunar islands &
skyrslu rannséknarnefndar sjéslysa nr. 012/01, en skyrslan fjallar
um er skipverji um bord i Orfirisey slasast vid ad fa klérblondu i
auga, er rétt ad benda einnig hér & ad i Slysavarnaskéla sjémanna
laera menn & ymsum namskeidum ad umgangast hzettuleg efni og
verkefnastjérn um langtimadeetlun i 6ryggismalum sjéfarenda hefur
gefid ut baekling um ofangreint.

2) A3 06dru leyti vill Siglingastofnun Islands visa i afgreidslu
stofnunarinnar hér ad framan & skyrslu rannséknarnefndar sjéslysa
nr. 012/01.

Verkefni:
Sérstakt verkefni ekki naudsynlegt.

Stada mals:
Lokid

Framkvaemd:
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Rannséknarnefnd sjéslysa

Nr. mals: Atvikalysing:
051/01 Fjarki 1S-444 (sknr. 6797) sekkur i r6dri Gt af Képnum pann 8. jani 2001.
Tillaga i 6ryggisatt: Afgreidsla Siglingastofnunar:

Nefndin leggur til ad breytingar verdi gerdar & reglum um 1) Siglingastofnun Islands leggur til ad sett verdi plata & aberandi
smabéata pannig ad Siglingastofnun islands verdi gert skylt | stad & hvora hlid styrishGss sméabata par sem leyfileg hledsla
ad gefa ut skriflegar upplysingar um leyfilega hledslu hvers | batsins verdi greinilega og leesilega inngrafin i plétuna. Akvaedi um
einstaks opins bats sem fellur undir akvaedi reglna um smidi | slikt verdi komid fyrir reglum um smidi og binad vinnubata med
og bunad skipa undir 15 metrum ad lengd. Slikum mestu lengd allt a8 15 metrum nr. 592/1994 med sidari
upplysingum verdi komid fyrir & aberandi stad i vidkomandi breytingum. I kafla V-2 um skilgreiningar og takn myndi bzetast vid
bat. 4. gr. um pyngdir svohljédandi nyr malslidur:

"4.5. A dberandi stad sitthvoru megin & styrishusi fiskibatsins
skal vera plata par sem leyfileg hamarkshledsla er tilgreind og
inngrafin i plétuna. Siglingastofnun skal gefa Gt sérstakt
hledsluskirteini fyrir fiskibatinn par sem einnig kemur fram leyfilega
hémarkshledsla og skal afrit af skirteininu varéveitt um bord i
batnum."

2) Siglingastofnun islands hefur tekid malid upp vid verkefnastjérn
langtimadaetlunar i oryggismalum sjéfarenda um gerd sérstaks
baeklings og stuttmyndar um 6ryggismal smabata par sem haetta af
ofhledslu og of litlu fribordi smabéata verdi sérstaklega tekin fyrir.
Verkefnastjornin leggur mikla aherslu & ad bzedi upplysingar og
arédur til smabatasjomanna um ofhledslu verdi markviss og
aberandi.

3) Siglingastofnun mun setja af stad rannséknarverkefni sem fjalla
mun um hledslu og ofhledslu smabata par sem sérstaklega verdur
tekid tillit til hledslu Gt fra meelanlegri burdargetu, stédugleika og
olduahrifa sem takmérkun & leyfilega hamarkshledslu.

Verkefni: L-051/01-01 Framkvaemd: Stada mals:

Breyting & kafla V-2 i reglum um smidi og banad vinnubata med mestu lengd allt | Stjérnsyslusvid Lokid

ad 15 metrum nr. 592/1994 med sidari breytingum. Akveedi um ad sett verdi
plata & aberandi stad a hvora hli® styrishiiss smabata par sem leyfileg hledsla
batsins verdi greinilega og leesilega inngrafin i plétuna.

Verkefni: S-051/01-02 Framkvaemd: Stada mals:
Gerdur verdi baeklingur og stuttmynd um éryggismal smabata par sem hzetta | Samgdnguaaetiun Lokid

af ofhledslu og of litlu fribordi smabata verdi sérstaklega tekin fyrir.

Verkefni: R-051/01-03 Framkvaemd: Stada mals:
Rannsoknarverkefni um hledslu og ofhledslu smabata par sem sérstaklega | Ranns6kna- og I vinnslu

verdur tekid tillit til hledslu Ut frA meelanlegri burdargetu, stédugleika og préunarsvidé
Olduéhrifa sem takmérkun & leyfilega hamarkshledslu.

Nr. mals Atvikalysing
065/01 Una i Gardi GK-100 (sknr. 1207) ferst vid reekjuveidar i Skagafjardardypi pann 17. juli 2001. Tveir skipverjar
farast en fjorir bjargast.

Tillaga i 6ryggisatt: Afgreidsla Siglingastofnunar:

Nefndin leggur til ad sjéslys petta og rannsékn & orsékum | 1) Siglingastofnun islands telur naudsynlegt ad rannsakad verdi til
pess gefi sérstakt tilefni til eftirfarandi tillagna i 6ryggisatt: hlitar hvernig loftreestingu um bord i islenskum fiskiskipum er

1) Nefndin bendir & mikilvaegi pess ad vatnspétt hélfun sé hattad, hvernig nidurhélfun pessara skipa er fyrir komid og hvada
avallt i lagi og vatnspétt lokun tryggd i rekstri skips. rédstafanir beri ad gera til ad tryggja vatnspéttleika skipsins.

2) Nefndin bendir & mikilvaegi pess ad sett séu upp | Stofnunin mun setja af stad vinnuhép innan stofnunarinnar par sem
vidvorunarmerki vid vatnspéttar hurdir sem undirstrika | sérstaklega verdur farid yfir nidurhélfun skipa, loftskipti milli ryma,
pydingu pess ad pezer séu avallt hafdar lokadar til sj6s nema | lekastodugleika og ef til vill nyjar forsendur sem kalla & nyjar reglur
begar bryna naudsyn beri til og pa geett fyllstu vartdar. um hoénnun og smidi. Verkefnid yrai kaflaskipt & eftirfarandi hatt:
3) Nefndin bendir & naudsyn pess ad fylgt sé strangt eftir ad
sampykkt fyrirkomulagsteikning 6ryggisbtnadar sé um boré 1. Upplysingadflun.

eins og reglur maela fyrir um. 2. Teeknilegar forsendur.

4) Nefndin bendir 4 ad eftir ad breytingar hafi farid fram & | 3. Vatnspétt nidurholfun skipa.

skipum skuli haffeerisskirteini ekki gefid at fyrr en sampykkt 4 Loftraesting og loftskipti milli lokadra ryma skipsins.
stodugleikagégn liggi fyrir enda eru pau hluti af skipsskjolum 5. Stédugleiki skips i 16skudu astandi — lekast6dugleiki.

sem skipstjérnarmenn eigi ad kynna sér. 6. Honnunarforsendur & lokunarbinadi opa & vatnspéttum piljum.
5) Nefndin hvetur til enn frekari ataks i freedslu um 7. Nidurstada.
stodugleika skipa par sem rik ahersla verdi m.a. 16gd a4 | Reikna ma med ad nidurstodur verkefnisins liggi fyrir a seinni hluta

grundvallaratridi eins og ad utreiknud stodugleikaatvik byggi | naesta ars. Ad verkinu munu koma starfsmenn Siglingastofnunar og

& vatnspéttri lokun skipsins. séﬁrqeéingar sem stofnunin kallar til.

6) Nefndin bendir 4 mikilvagi pess ad neydarmerkjakerfi | 2) [ samstarfi vid verkefnastjornun langtimaazetiunar f
(neydarbjalla) sé virkt i skipum og ad skipverjar fai pjalfun i | 6ryggismalum sj6farenda hefur Siglingastofnun Islands unnid ad
ad bregdast vid pvi. gerd beaeklings um “/Afingar um bord i skipum”. 1 baeklingi pessum
7) Nefndin vill itreka fyrri abendingar um ad Siglingastofnun | eru skyrdar krofur um ad halda beri manadarlega zfingar um bord
islands fylgi pvi eftir ad bjérgunaraefingar séu haldnar i | | fiskiskipum steerri en 15 metrar. A8 6dru leyti fjallar beeklingur
samreemi vid reglugerdir og ad ekki verdi gefin t haffeeri fyrr | pessi um tilgang og tidni eefinga, undirst6du og undirbining eefinga
en Ur pvi hafi verid baett. svo og aeetlun og framkveemd aefinga. Baeklingi pessum hefur verid

8) Nefndin bendir & ad fylgt sé reglum um vistarverur ahafna | dreift um bord i &Il islensk skip. Jafnframt hefur galista sem fjallar
fiskiskipa um ad fullnaegjandi loftreesting geti att sér stad vid | um fingadaetiun verid dreift med baeklingnum.

ol skilyrdi

Verkefni: R-065/01-01 Framkvaemd: Stada mals:
Rannsoknarverkefni vatnspétta nidurhélfun skipa og loftraestingu um bord i | Rannsokna- og Lokid
fiskiskipum. préunarsvid

Verkefni: S-065/01-02 Framkvamd: Stada mals:
Gerdur verdi sérstakur baeklingur um aefingar um bord i skipum asamt gatlista. | Langtimaaaetiun Lokid
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Rannséknarnefnd sjéslysa

Nr. mals: | Atvikalysing:

091/01

Skipveriji feer haprystibunu i auga um bord i Venusi HF-519 (sknr. 1308) pann 10 oktéber 2001.

Tillaga i 6ryggisatt:
Nefndin leggur til stjérnendur geri leidbeinandi vinnureglur
um umgengni og notkun heettulegra taekja.

Afgreidsla Siglingastofnunar:

1) Eins og fram kemur i afgreidslu Siglingastofnunar a skyrslu
rannséknarnefndar sjéslysa nr. 012/01, en skyrslan fjallar um er
skipverji um bord i Orfirisey slasast vid ad fa klérbléndu i auga og
skyrslu rannsoknarnefndar sjoslysa nr. 045/01 er skipverji slasast
um bord i Breidafjardarferjunni Baldri pegar hann fékk fosférsyru i
andlitid, er rétt ad benda einnig hér & ad i Slysavarnaskoéla
sjbmanna lera menn & ymsum namskeidum ad umgangast
heettuleg efni og notkun hzettulegra taekja og verkefnastjorn um
langtimaaeetlun i 6ryggismalum sjéfarenda hefur gefid ut beaekling
um ofangreint.

2) A3 60ru leyti vill Siglingastofnun Islands visa i afgreidslu
stofnunarinnar hér ad framan & skyrslu rannséknarnefndar sjoslysa
nr. 012/01 og nr. 045/01.

Verkefni:
Sérstakt verkefni ekki naudsynlegt.

Stada mals:
Lokid

Framkvaemd:

Nr. mals:
097/01

Atvikalysing:

M.b. Napur BA-069 (sknr. 1591) verdur vélarvana og rekur & land i Patreksfirdi pann 10. névember 2001.

Tillaga i 6ryggisatt:

1) Nefndin hvetur pzer Utgerdir sem nota rafeindastyrdan
bunad vid vélar ad tryggja ad vélstjorar eda vélaverdir fai
fullnaegjandi kennslu i notkun bunadarins. pa telur nefndin
naudsyn 4 ad umbodsadilar sliks bunadar bjédi upp &
namskeid i stjornun og eftirliti & slikum bunadi.

2) Nefndin bendir & ad akkerisbinadur skipa eigi avallt ad
vera tilbainn til tafarlausra nota enda er hér um ad reeda
oryggisbtinad sem mikilvaegur er ef skip verdur vélavana."

Afgreidsla Siglingastofnunar:

1) Til arbéta pa hefur Siglingastofnun haldid fundi med peim
umbodsadilum sem flytja inn adalvélar i skip par sem umfangsmikill
rafeindastyréur bunadur er hluti af vélbunadinum. Einnig hefur
stofnunin haldid fundi med fulltraum fra Vélskéla Islands par sem
tekid var fyrir pad namsefni sem vélstjérnarnemum er bodid upp a
er vardar rafeindastyrdan vélbunad og hefur Vélskélinn upplyst ad
nemendur fai fullnaegjandi kennslu i notkun rafeindastyrds bunadar
adalvéla skipa.

2) Umbodsadilar pessara véla hafa bodid upp & namskeid fyrir
vélstjérnarmenn skipa par sem slikur banadur er eda verdur um
bord. Namskeid pessi eru pannig uppbyggd ad vélstjornarmenn
verda faerir um ad stjérna vélum og vélbunadi par sem fl6kinn
rafeindastyrdur bunadur er hluti af adalvélabanadinum. Tveir
starfsmenn Siglingastofnunar hafa sétt pessi namskeid.

3) Siglingastofnun mun setja af stad rannséknarverkefni um
loftflaedi til adalvéla skipa. par munu verda kannadar teeknilegar
forsendur & rafeindastyrdum gangradi adalvéla, eldsneytissium
4samt stadsetningu loftinntaka.

Verkefni:
Sja verkefni R-107/01-01.

Stada mals:
Lokid

Framkvaemd:

Nr. mals:
057/01

Atvikalysing:

Skipverji slasast pegar hann fellur i stiga um bord i Frey GK-157 (sknr. 11) pann 2. jani 2001.

Tillaga i 6ryggisatt:

I lokaskyrslu Ranns6knarnefndar sjéslysa er gerd eftirfarandi
tillaga i 6ryggisatt:

Nefndin vill beina pvi til Siglingastofnunar ad gert sé sérstakt
atak i skodun & stigum um bord i skipum i peim tilgangi ad
koma i veg fyrir ad illa bunir stigar séu slysagildrur fyrir
skipverja.

Afgreidsla nunar:

1) [ dag er eftirlit og skodun stiga um bord i skipum hluti af
bunadarskodun skipa pannig ad stigar eru skodadir arlega.

2) Siglingastofnun mun fylgja tillogum rannséknarnefndar sjéslysa i
oryggisatt med pvi ad leggja sérstaka aherslu & skodun & stigum
um bord i skipum vid arlegar skodanir & 6ryggisbinad.

3) Jafnframt vill stofnunin benda & ad i tengslum vid
langtimadaetlun i 6ryggismalum sjéfarenda 2001 til 2003 hefur
verid gerdur freedslubaeklingur um fallhaettu um bord i skipum og 5
mindtna fraedslumynd um sama efni. bessu freedsluefni verdur
dreift um bord i 6ll skip.

Verkefni: A-057/01-01

Verkefni: S-057/01-02

Ahersla 4 skodun stiga um bord i skipum vid arlegar bunadarskodanir.

Gerd fraedslubaeklings og stuttmyndar um fallhzettu um bord i skipum.

Framkvaemd: Stada mals:
Skipaeftirlitssvid Ataksverkefni
Framkvaemd: Stada mals:
Langtimadzetiun Lokid

Nr. mals:
105/01

Atvikalysing:

pann 5. desember 2001.

Ofeigur 11 VE-324 (sknr. 2030) sekkur & togveidum sudur af Vik i Myrdal, einn skipverja ferst en atta bjargast

Tillaga i 6ryggisatt:

1. Nefndin bendir & mikilvaegi pess ad vatnspétt hélfun skips
sé avallt i lagi og vatnspétt lokun tryggd ollum stundum.

2. Nefndin bendir & mikilveegi pess ad sett séu upp
vidvorunarmerki vid vatnspéttar hurdir sem undirstrikar
pydingu pess ad peer séu hafdar tryggilega lokadar medan
skip er laust nema bryna naudsyn beri til og pa geett fyllstu
varddar.

3. Nefndin telur pad verulegan &galla i fyrirkomulagi ad
enginn adskilnadur sé fra adalstigagangi sem tengir vedur-
og millifar saman, og sjalfu vélaraminu.

4. Nefndin bendir & mikilveegi pess ad fylgt sé strangt eftir ad
sampykkt 6ryggisplan sé um bord eins og reglur mzela fyrir.
5. Nefndin hvetur til ataks i freedslu um stédugleika par sem
undirstrikad er m.a. pad grundvallaratridi ad utreiknud
stoduleikatilvik byggi & vatnspéttri lokun.

6. Nefndin itrekar mikilveegi pess ad bjorgunareefingar séu
haldnar.

7. Nefndin bendir & mikilveegi pess ad nema bunadur fyrir
vindustjornun sé ekki a stédum par sem heetta sé a
valnsaga.

Afgreidsla Siglingastofnunar:

1) Eins og fram kemur i afgreidslu Siglingastofnunar vegna skyrslu
rannséknarnefndar sjoslysa nr. 065/01 lagdi stofnunin til ad
naudsynlegt yréi ad rannsaka til hlitar hvernig nidurhélfun slikra
skipa er fyrir komid og hvada radstafanir beri ad gera til ad tryggja
vatnspéttleika skipsins. Stofnunin hefur sett af stad vinnuhép par
sem sérstaklega verdur farid yfir nidurhélfun skipa, loftskipti milli
ryma, lekastodugleika og ef til vill nyjar forsendur sem kalla & nyjar
reglur um hénnun og smidi.

2) [ nyjum reglum um stédugleika og oryggi fiskiskipa er m.a.
kvedid & um ad komid verdi fyrir hentugum vidvorunarbinadi sem
gefur vidvorun & heyranlegan og synilegan hatt i styrishasi skipsins.
2) Hér méa benda a endurdtgafu stodugleikabaeklings og myndbands
um stodugleika skipa sem verdur dreift i 6ll islensk skip.

3) A8 6dru leyti visar Siglingastofnun i nidurstédur er fylgja
afgreidslu stofnunarinnar i lokaskyrslu rannséknarnefndar sjéslysa,
nr. 065/01, er Una i Gardi forst.

Verkefni: S-105/01-01
Enduritgafa stédugleikabzeklings.

Verkefni: S-105/01-02
Gerd freedslumyndbands um stédugleika skipa.

Framkvaemd: Stada mals:
Langtimaaeetiun Lokid
Framkvaemd: Stada mals:
Langtimaaeetiun Lokid

158




Rannséknarnefnd sjéslysa

Nr. mals: Atvikalysing:
112/01 Skipverji fellur fyrir bord um bord i Kald|

ak EA-1 (sknr. 1395) pann 11. desember 2001.

Tillaga i 6ryggisatt:

Nefndin leggur til ad allir sjomenn sem sinna stérfum par
sem peir eiga & heettu ad falla fyrir bord gangi avallt i
einhverju sem haldi peim & floti falli peir fyrir bord og hafi a
sér btinad sem peir geti vakid athygli & sér med.

Nefndin bendir & naudsyn pess ad til sé ferilskraning
einstakra verkpatta um bord i skipum sem farid er vel yfir
adur en menn ganga til einstakra starfa pannig ad
hlutverkaskipting sé ljés.

Afgreidsla Siglingastofnunar:

1) Eins og fram kemur i tilldgum Siglingastofnunar um breytingu &
reglugerd um o6ryggi fiskiskipa sem eru 24 metrar ad lengd og
lengri, nr. 26/2000 er gert rad fyrir pvi i VI. kafla um banad og
radstafanir til verndar ahofninni ad hlifdarfatnadur skipverja, sem
vinna & pilfari, skuli geta haldid manninum uppi ef honum skolar
fyrir bord og ad notud sé flik med floti eda sjalfuppblasanlegt
bjorgunarvesti til pess.

2) 1 reglugerd um lagmarkskréfur er varda éryggi, hollustuheetti og
heilsu vid vinnu um boré i fiskiskipum nr. 785/1998 og reglugerd
um radstafanir er studla ad baettu 6ryggi og heilsu starfsmanna um
bord i skipum nr. 786/1998 er fjallad um skipulag vinnu og pjalfun
skipverja. Ekki er par tekid beint & ferilskraningu einstakra
verkpatta um bord i skipum en vitad er ad ymis fyrirteeki bjéda
utgerdum geedastjornunarkerfi par sem ferilskraning verkpatta er
nakveemlega skilgreind en slik kerfi eru ekki skylda um bord i

Verkefni:
Sérstakt verefni ekki naudsynlegt.

skipum i dag jafnvel b6 sumar Gtgerdir nyti sér pessa pjonustu.
Stada mals:
Lokid

Nr. mals:
007/02

Atvikalysing:
Skipverji slasast um bord i Sveinbirni Jakol
jandar 2002.

Framkvaemd:
bssyni PH-10 (sknr. 260) pegar verid var ad kasta snurvod pann 15.

Tillaga i 6ryggisatt:

Nefndin bendir & naudsyn pess ad hlifar séu settar upp par
sem menn purfa ad standa vid vinnu sina, pvi ad i flestum
tilfellum standa menn i adgerd & medan tégin eru ad renna
at.

Afgreidsla Siglingastofnunar:
Siglingastofnun mun vinna ad drogum ad reglum um vinnusvaedi
um bord i skipum.

Verkefni: L-007/02-01
Drog ad reglum um vinnusvaedi um bord i skipum.

Framkvaemd: Stada mals:
Stjérnsyslusvid Lokid

Nr. mals:
015/02

Atvikalysing:
Bjarmi VE-66 (sknr. 1103) ferst & siglingu
febriar 2002.

NV af pridrongum, tveir skipverja farast, en tveir bjargast pann 23.

Tillaga i 6ryggisatt:
1. Nefndin bendir & mikilveegi pess ad sjomenn taki mid af
fyrirliggjandi spam um vedur og sjélag.

2. Nefndin bendir & ad asteeda sé til ad skoda hvort ekki sé
naudsynlegt ad audvelda framsetningu stédugleikagagna fyrir
minnstu batana.

3. Nefndin vekur sérstaka athygli & gildi bjérgunarbtninga og
pjalfun i ad kleedast peim.

4. Nefndin bendir & mikilvaegi pess ad skipverjar kleedist
strax flotg6llum pegar synt er ad skipverjar megi baast vid
pvi ad purfa ad yfirgefa skipid, og pvi verdur vié komid.

5. Nefndin bendir & mikilvaegi pess ad skip i neyd sendi ut
neydarkall & réttum talstodvarrasum.

6. Nefndin vill itreka fyrri abendingar um ad Siglingastofnun
fylgi pvi eftir ad bjorgunarzefingar séu haldnar.

7. Nefndin bendir & ad breyta parf neydarrofabinadi a
sjalfvirkum tilkynningarskyldubtinadi pannig ad augnabliks
handtak naegi & neydarstundu.

8. Nefndin bendir & naudsyn pess ad friflj6tandi neydarbaujur

verdi teknar upp i Ollum skipum undir 24 m i
skraningarlengd.
9. Nefndin telur ad rekakkerislina og fangalina i

gummibjérgunarbatum med

mismunandi lit.

eigi ad vera adgreindar

Afgreidsla Siglingastofnunar:

1) Siglingastofnun rekur upplysingakerfi fyrir vedur og sjolag fyrir
sjofarendur med pad ad markmidi ad auka oryggi til sjés og
audvelda sj6farendum sj6sékn. A heimasidu Siglingastofnunar
(www.sigling.is) er haegt ad nalgast upplysingar um vedur og
sjolag.

2) T langtimaéagetlun i 6ryggismalum sjafarenda 2001 - 2003 er gert
rad fyrir pvi ad nyr og uppfaerdur stédugleikabaeringur verdi gefin
at i mai & pessu ari. Einnig mun koma ut fraeedslumyndband um
stodugleika skipa. A rannséknarsvidi stofnunarinnar fara na fram
rannsoknir i samstarfi vid ymsa adila utan stofnunarinnar a
stodugleikavakt um bord i skipum og hvada ahrif andveltigeymar
hafa & stédugleika skipa.

3) I tengslum vid langtimaaeetiun i éryggismalum sjéfarenda 2001
til 2003 er verid ad undirbia freedslumynd um bjérgunarbininga.
par verdur synt hvernig & ad kleedast peim og hve naudsynlegt pad
er ad teema uUr peim loftid pegar i pa er komid. Einnig skal pess
getid ad bjorgunarbiningum fylgja avallt leidbeiningar fra
framleidendum.

4) T nylegri pjalfunarhandb6k sem Siglingastofnun hefur sampykkt
fyrir skip er mjog nakveemleg farid yfir bjérgunareefingar og
hvernig eigi ad framkveema pzer. Skipstjéra ber ad skra allar
aefingar i bokina pannig ad eftirlit med bjorgunaraefingum um bord
i skipum & ad vera mjog skilvirt. Einnig hefur verid gefid at
fraedsluefni & vegum langtimaaeetiunar i 6ryggismalum sjéfarenda i
formi beeklinga, eefingaeydublada og myndbanda.

5) A fundi siglingaradds pann 24. jantar 2002 kom til umraedu
banadur til sjalfvirkrar tilkynningarskyldu og pa sérstaklega sa
grunur ad taekin virkudu oft & tidum ekki, veeru sifellt i élagi, langur
vidgerdartimi eda jafnvel ekki til afgreidslu, engin teeki til skiptanna
fyrir pau sem biludu og purftu & vidgerd ad halda og pad jafnvel i
atlondum.  Siglingastofnun  hefur komid pvi & framfeeri vid
umbodsmann banadar til sjalfvirkrar tilkynningarskyldu ad
neydarrofablinadur virki pannig ad augnabliks handtak nzegi a
neydarstundu. Nu er vidbragdstimi neydarhnapps half sektunda.

6) [ minnisbladi Siglingastofnunar til siglingarads, dags. 9.
september 2002, um frifljétandi neydarbaujur eru bornar saman
krofur i Danmorku og Noregi vid islenskar reglur. Einnig er bent &
kostnad utgerdir skipa, sem eru 24 m ad skraningarlengd og minni
ef farid yrai ad tillogum yfirstjérnar leitar og bjérgunar a hafinu um
ad oll skip skuli hafa um bord frifljétandi neydarbauju. Samkveemt
minnisbladinu er pad mat stofnunarinnar ad ekki porf & ad gera
krofu til skipa undir 24 m ad pau verdi skyldug til ad hafa um bord
friflj6tandi neydarbauju svo framanlega sem STK kerfid uppfylli par
til gerdar krofur.

7) Rétt er ad benda a ad erfitt er ad greina lit rekakkerislina og
fangalina i myrkri, rokkri og sleemri lysingu. Siglingastofnun stydur
engu ad sidur pa hugmynd ad rekakkeris- og fangalinur verdi
adgreinar med mismunandi lit. Rétt er p6 ad benda & ad setja
verdur reglugerd um slikt og yréi pA um svokallada sérkrofu ad
reeda. Siglingastofnun parf ad meta hvort han legdi til ad sérkrafan
eetti ad vera afturvirk fyrir gdmmibjérgunarbata sem pegar eru i

Verkefni: S-015/02-01
Endurgerd freedslumyndbands um bjérgunarbuninga.

Verkefni: L-015/02-02

Kanna hvort setja eigi reglur um adgr
me3 lit.

landinu eda eingdngu sérkrafa til nyrra gdmmibjérgunarbata.
Framkvaemd: Stada mals:
Langtimaaeetlun Lokid
Framkvaemd: Stada mals:
i Stjérnsyslusvid Lokid
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Nr. mals: Atvikalysing:
027/02 Hoélmsteinn GK-20 (sknr. 573) siglir & Rafn KE-41 (sknr. 7212) pann 12. mars 2002.
Tillaga i 6ryggisatt: Afgreidsla Siglingastofnunar:

Nefndin bendir & mikilveegi pess ad 6hindrad utsyni sé ar bra 1) 1 reglum um skip eru akvaedi um ad fra stjérnpalli (Gr bri og eda
/ styrishusi skipa og ad vid arlegar skodanir skipa ad pessir | styrishusi skipa) skuli vera 6hindrad Gtsyni fyrir allar steerdir skipa.
peettir séu skodadir og gerdar athugasemdir ef Gtsynid er | 2) Siglingastofnun mun fylgja pvi eftir vid arlegar skodanir skipa ad

skert. 6hindrad atsyni sé fra stjornpalli skipa og gera athugasemdir ef
atsyni er skert og fara fram ad Gr sé beett samkvaeemt reglum sem
vid eiga.

Verkefni: A-027/02-01 Framkvaemd: Stada mals:

Eftirfylgni vid skodanir ad éhindrad utsyni sé fra stjornpalli skipa asamt | Skipaeftirlitssvid Ataksverkefni

athugasemdum ef vid &.

Nr. mals: Atvikalysing:
046/02 Skipverji slasast vid netalégn um bord i Steinunni SF-10 (sknr. 1416) pann 29. april 2002.

Tillaga i 6ryggisatt: Afgreidsla Siglingastofnunar:

1. Nefndin telur ad par sem teekifeeri er til ad auka og bzeta 1) Siglingastofnun tekur undir pad ad skipverjar eigi audveldara
vinnuadst6du um bord i skipum eigi ad skoda pa moguleika | med ad greina heettusveedi &dur en slys verdur ef framkveemt er
alvarlega. Med framkveaemd ahzettumats sem skylt er ad heaettumat um bord i skipinu en samkveemt reglum ber
gera (sja reglugerd nr. 786/1998 um radstafanir er studla ad | vinnuveitendum sja til pess ad framkveemt sé hzettumat vegna
beettu éryggi og heilsu starfsmanna um bord i skipum) munu | 6ryggis og hollustu & vinnustad og & grundvelli haettumatsins.
skipverjar eiga audveldara med ad greina haettusveedi adur | 2) Siglingastofnun mun beita sér fyrir pvi ad almennt verdi sett
en slys verdur. yfirbreidsla a milli feera & netaveidum.

2. Nefndin leggur til ad almennt verdi sett yfirbreidsla & milli

feera & netaveidum.

Verkefni:A-046/02-01 Framkvaemd: Stada mals:
Siglingastofnun mun beita sér fyrir pvi ad almennt verdi sett yfirbreidsla a milli | Skipaeftirlitsvid Ataksverkefni
faera & netaveidum.

Nr. mals: Atvikalysing:

107/01 M.b. Svanborg SH-404 (sknr. 2344) verdur vélavana og ferst vid svortuloft, prir menn farast og einn bjargast,
pann 7. desember 2001.

Tillaga i 6ryggisatt: Afgreidsla Siglingastofnunar:

1. Nefndin leggur til ad hugad verdi ad stadsetningu 1) Vegna peirra tillagna sem hér fyrir liggja i 6ryggisatt mun
loftinntaka og minnir & ad til eru loftsiur med gildrur fyrir | Siglingastofnun islands setja upp vinnuhép innan stofnunarinnar
vokva. sem mun fara yfir teeknilegar forsendur & rafeindastyréum
2. Nefndin itrekar peer alyktanir sem gerdar hafa verid um ad | gangradi, loftinntokum og eldsneytissium i adalvélum skipa af peirri
atgerdar- og/eda  skipstjornarmenn fari eftir peim gerd sem var um bord i Svanborgu SH-404. Kannad verdur hvort
vidvérunum sem koma i vedurspam. slikur banadur geti skadad 6ryggi skips og ahafnar. Gert er rad fyrir
3. Nefndin bendir & ad vid rannsékn pessa mals og ad nidurstdédur pessa vinnuhops liggi fyrir eigi sidar en um mitt ar
hlidsteedra mala hefur komid i ljés ad i moérgum tilfellum eru | 2004 en hlutanidurstodur geti legid fyrir lok pessa ars.

skip med of litlar eldsneytissiur midad vid oliufleedi ad vélum. | 2) bess skal einnig getid ad pad er mat umbodsadila adalvélar
skipsins ad skvettur og gusur ad loftsium eigi ekki ad geta stiflad
loftsiur med peim afleidingum ad adalvélin stédvist. Ef magnid af
sj6 sem fleedir inn um loftinnték er umtalsvert pa er engu ad sidur
ekki heegt ad utiloka ad adalvél geti stédvast

Verkefni: R-107/01-01 Framkvaemd: Stada mals:

Rannsoéknarverkefni um loftflaedi til adalvéla skipa par sem kannadar verdi Rannsékna- og i vinnslu

teeknilegar forsendur & rafeindastyrdum gangradi adalvéla, eldsneytissium asamt | préunarsvié
stadsetningu loftinntaka.

Verkefni: L-107/01-02 Framkvaemd: Stada mals:

Kanna hvort setja skuli reglur um umbudir utan um bjérgunarbininga. Stjérnsyslusvid Lokid

Verkefni: L-107/01-03 Framkvaemd: Stada mals:

Nyjar reglur med auknum kréfum um akkerisbiinad skipa. Stjérnsyslusvid Lokid

Verkefni: A-107/01-04 Framkvaemd: Stada mals:

Vid skodun og eftirlit med akkerisb(inadi verdi akkerin latin falla. Skipaeftirlitssvid Ataksverkefni

Nr. mals: Atvikalysing:

098/01 Bilun verdur i kaplingu um bord i Orfirisey RE-4 (sknr. 2170) og skipid verdur stjérnlaust pann 10. névember
2001.

Tillaga i 6ryggisatt: Afgreidsla Siglingastofnunar:

1. Nefndin leggur til ad bjorgunarskip eins og vardskip verdi 1) Siglingastofnun kom athugasemdum rannséknarnefndar sjoslysa
buin ataks drattarspili enda sé pad éumdeilanlega besti & framfeeri vid Landhelgisgeeslu islands med bréfi dags. 14.04.2003

kosturinn vid adstaedur sem pessar. en nefndin leggur til ad bjérgunarskip eins og vardskip skulu bain
2. Nefndin leggur til ad athugasemdir vegna tildrattartégs | ataks-drattarspili. Landhelgisgaeslan lysir i bréfi til
verdi skodadar sérstaklega og pad préfad a faglegum grunni | Siglingastofnunar, dags. 28.04.2003, sig sammala pessum tillogum
og metid hvort um heppilega tegund sé ad reeda. en vegna kostnadar og forgangs annarra oéryggisatrida hefur ekki

3. Nefndin leggur til ad atak verdi gert i ad hvetja | enn verid radist i ad Gtbla skipin slikum bunagi.

skipstjérnendur ad sinna beirri fraedsluskyldu sem a peim | 2) Siglingastofnun mun fara yfir peaer reglur sem flokkunarfélogin
hvilir gagnvart &héfn um notkun og medferd bjérgunarteekja | hafa sett sér gagnvart drattartaugum og pa med tilliti til pess
skips, par med taldar linubyssur, samhlida I6gbodnum, hvada drattartaugar henti best vid paer adstaedur sem geta komid
reglubundnum bjérgunaraefingum. upp hér vid land og pa me3 tilliti til peirra efna sem drattartaugin
er gerd ur.

3) Nyverid kom Gt & vegum langtimadeetlunar i 6ryggismalum
sjéfarenda myndband um medferd linubyssa. Myndband betta synir
hvernig & ad medhondla linubyssur, gerd peirra, fragang og
notkun. Einnig hefur komid Gt & vegum langtimadeetlunar i
oryggismalum sjéfarenda baeklingur um eefingar um bord i skipum.
Baedi myndbandinu og baeklingnum hefur verid dreift til peirra adila
er malid varda.

Verkefni: Framkvaemd: Stada mals:
Sérstakt verkefni ekki naudsynlegt. Lokid
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sknr. 1770) pann 22. april 2002.

Nefndin leggur til ad Siglingastofnun fIslands lati fara fram
athugun & lekavidvérunum almennt i batum og skipum. Sa
athugun verdi medal annars latin na til virkni og gerda sliks

bunadar. Jafnframt leggur nefndin til ad
lekavidvorunarbanadur verdi skyldadur i 61l purrrymi skipa.

Afgreidsla Siglingastofnunar:

1) Samkveemt Nordurlandareglunum er skylt ad hafa
vokvavidvorunarkerfi i vélarami bata undir 15 metrum ad mestu
lengd.

2) Vid eftirlit og skodun skipa og bata mun Siglingastofnun
sérstaklega athuga lekavidvérun og einnig fara yfir virkni og gerd
sliks bunadar.

3) Siglingastofnun islands er ad vinna ad rannséknarverkefni um
vatnspéttleika skipa (rannséknarverkefni nr. R-065/01-01). |
verkefninu er medal annars verid ad kanna kosti og galla pess ad
lekavidvorunarbanadur verdi skyldadur i 6ll purrrymi skipa. begar
nidurstddur verkefnisins liggja fyrir mun Siglingastofnun gera tillogu
til samgonguraduneytisins ad reglum um lekavidvérunarbinad

skipa sem siglingarad mun fa til umsagnar.

Verkefni: A-049/02-01

Vid eftirlit og skodun verdi sérstaklega athugad lekavidvorunarkerfi, virkni og

gerd sliks banadar.

Stada mals:
Ataksverkefni

Framkvaemd:
Skipaeftirlitssvid

Nr. mals:
003/03

Atvikalysing:

Vélarbilun vard um bord i Berglinu GK-300 (sknr. 1905) og skipid t6k nidri pann 29. jandar 2003.

Tillaga i 6ryggisatt:

I ljési tidra vandaméala telur nefndin naudsynlegt ad
Siglingastofnun islands hlutist til um sérstaka athugun &
skipum sem eru med vélbinad sem notar brennsluoliu til
keelingar og siur sem pau nota. itrekad hafa komid upp
vandamal vegna fragangs & oliukerfum. Oliulagnir og oliusiur
virdast ekki neegjanlega afkastamiklar.

Afgreidsla Siglingastofnunar:

1) [ byrjun ars 2004 mun Siglingastofnun setja af stad
ataksverkefni med pvi ad fara yfir pau fjogur til fimm skip sem eru
med vélbanad sem notar brennsluoliu til keelingar svo og siur sem
pau nota.

2) Markmid ataksverkefnisins er ad fara yfir fragang a oliukerfum
pessara skipa og kanna hvort oliulagnir og oliusiur standist pad alag
sem peim er setlad dsamt athugun & afkastagetu oliulagna og -sia.
3) Hja Siglingastofnun er ad fara i gang rannsoknarverkefni par
sem m.a. eru kannadar taeknilegar forsendur & rafeindastyrdum
gangradi adalvéla skipa, eldsneytissium éasamt stadsetningu
loftinntaka. Ppetta rannsoknarverkefni mun auk pess innihalda
umsogn um peer tillégur i 6ryggisatt sem rannséknarnefnd sjoslysa
setti fram i sinni lokaskyrslu, p.e. hvort brennsluolia henti til
keelingar og hvort fragangur lagnakerfis sé i samreemi vid
naudsynlegt rennslisfleedi ad adalvél.

4) Siglingastofnun mun vinna ad pessu verkefni & vormanudum

2004 og mun skila hlutanidurstédum um mitt naesta ar.

Verkefni:
Sja verkefni

Framkvaemd: Stada mals:
Lokid

R-107/01-01, L-107/01-02, L-107/01-03 og A-107/01-04

Nr. mals: Atvikalysing:
062/03 Skipverjar voru hzett komnir vegna surefi

nisskorts i lest Arnars KE-13 (sknr. 1012) pann 3. juli 2003.

Tillaga i 6ryggisatt:

1) Ad sett verdi i reglugerd akvaedi um ad i peim skipum, par
sem heetta er & surefnisskorti i rymum sem skipverjar ad
stadaldri vinna i, verdi skylt ad hafa surefnismzela og/eda
surefnisskynjara & sér og géda loftreestingu i skilgreindum
haetturymum.

2) Ad gerd verdi leidbeinandi veggspjold og baeklingur um
heettuleg efni, umgengni vié pau og mogulegar efnamyndanir
um bord i skipum. Einnig verdi 6ll rymi par sem heetta er &
efnabreytingum skilgreind & aberandi hatt og ahéfninni kynnt
vel.

3) Ad sérstakar radstafanir séu gerdar i vidbragdsasetlun um
bord i skipum, verdi slys af véldum strefnisskorts.

Afgreidsla Siglingastofnunar:

1) T tillsgum Siglingastofnunar fslands ad breytingum & reglugerd
um 6ryggi fiskiskipa sem eru 24 metrar ad lengd og lengri sem taka
mun til allra fiskiskipa sem eru 15 metrar ad mestu lengd og lengri
er ad finna i 13. gr. i VI. kafla um banad og radstafanir til verndar
ahofninni akvaedi um notkun gas- og surefnismaela.

2) I reglugerd um lagmarkskrofur er varda 6ryggi, hollustuheetti og
heilsu vid vinnu um bord i fiskiskipum, nr. 785/1998, er ad finna
akvaedi um skyldur eigenda og skipstjora til ad koma i veg fyrir ad
oryggi og heilsa starfsmanna verdi ekki stofnud i haettu.

3) Siglingastofnun i samvinnu vid verkefnisstjérn langtimaaaetiunar
i oryggismalum sjofarenda hefur gefid at “Laekningabok
sjofarenda”, en par er ad finna i 17. kafla um eitranir lysing &
greiningu og medferd eitrana.

4) Siglingastofnun mun vinna ad pvi i samvinnu vié verkefnisstjéorn
langtimaaeetlunar i oryggismalum sjéfarenda ad gerd verdi
veggspjold, freedslupésar og annad kynningarefni um hzettu vegna
mogulegrar efnamyndunar i rymum skipa.

5) Einnig mun Siglingastofnun i tengslum vid langtimadaetiun um
oryggismal sjéfarenda huga ad gerd freedslupésa eda annars
kynningarefnis um sérstakar radstafanir i vidbragdsaasetlun um bord

i skipum pegar slys verdur af véldum sdrefnisskorts.

Verkefni: S-062/03-01

Leggja pad til vid aeetlun um o6ryggi ad huga ad gerd freedslupésa um sérstakar

Framkvaemd: Stada mals:
Langtimaazetiun I vinnslu

vidbragsradstafanir um bord i skipum pegar slys verdur af véldum surefnisskorts
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Nr. méls:
107/01

Atvikalysing:

farast, einn bjargast.

Svanborg SH-404 (sknr. 2344) verdur vélarvana og ferst vid Svortuloft pann 7. desember 2001, prir menn

Tillaga i 6ryggisatt:

1) Nefndin leggur til ad hugad verdi ad stadsetningu
loftinntaka & skipum og minnir & ad til eru loftsiur med
gildrur fyrir vokva.

2) Nefndin itrekar pzer alyktanir sem gerdar hafa verid um
ad utgerdar- og/eda skipstjornarmenn fari eftir peim
vidvérunum sem koma i vedurspam.

3) Nefndin bendir 4 ad vid rannsékn pessa mals og
hlidsteedra mala hefur komid i ljés ad i mérgum tilfellum eru
skip med of litlar eldsneytissiur midad vid loftfleedi ad vélum.

Afgreidsla Siglingastofnunar:

Siglingastofnun ték til afgreidslu pessa lokaskyrslu i greinargerd og
bréfi til ranns6knarnefndar sjoéslysa pann 14. april 2003.

par sem ni koma fram sému tillogur i 6ryggisatt og i lokaskyrslu
rannséknarnefndar sjéslysa, nr. 107/01, sem barst stofnuninni 20.
mars 2003, fylgir hér nidurstada stofnunarinnar fra afgreidslu
hennar 14. april 2003.

1) T byrjun ars 2004 mun Siglingastofnun [slands setja af stad
rannséknarverkefni par sem farid verdur yfir teeknilegar forsendur
& rafeindastyréum gangradi, loftinntokum og eldsneytissium |
adalvélum skipa af peirri gerd sem var um bord i Svanborgu SH-
404. Kannad verdur hvort slikur binadur geti skadad 6ryggi skips
og ahafnar.

2) Gert er rad fyrir ad hlutanidurstodur pessa vinnuhéps liggi fyrir
eigi sidar en um mitt ar 2004. Hér er um sama rannséknarverkefni
ad reeda sem um getur i nidurstodu Ur afgreidslu a tillogum
rannséknarnefndarinnar i 6ryggisatt i lokaskyrslu nr. 003/03.

3) Til stéd ad leggja fram megin nidurstodur pessa verkefnis i
arslok 2003 en pegar a reyndi var faglega talid hagkveemara ad
vinna ataksverkefni nr. 003/02 og petta verkefni nr. 107/01
samtimis og ljuka hlutanidurstodum um mitt ar 2004.

4) pess skal einnig getid ad pad er mat umbodsadila adalvélar
skipsins ad skvettur og gusur ad loftsium eigi ekki ad geta stiflad
loftsiur med peim afleidingum ad adalvélin stodvist. Ef magnid af
sj6 sem flaedir inn um loftinntok er umtalsvert er engu ad sidur ekki
heegt ad utiloka ad adalvél geti stodvast.

Verkefni:
Sja verkefni

Stada mals:
Lokid

Framkvaemd:

R-107/01-01, L-107/01-02, L-107/01-03 og A-107/01-04

Nr. mals:
111/02

Atvikalysing:

Aron bH-105 sekkur vid reekjuveidar nordur af Grimsey pann 30. september 2002. Mannbjorg vard.

Tillaga i 6ryggisatt:

Nefndir telur sjéslys petta og rannsékn & orsékum pess gefi
sérstakt tilefni til eftirfarandi tillagna i éryggisatt:

1) A8 strangt eftirlit purfi ad vera med pvi ad vatnspétt pil i
skipum standist krofur sem til peirra eru gerdar.

2) A3 mikilveegt sé ad vatnspéttur lokunarblinadur innan
skips milli hélfa og utan skips ad hinum ymsu rymum uppfylli
krofur um vatnspéttleika og fljétvirkt sé ad gripa til lokunar
ryma. betta a einnig vié um viralagur.

3) Ad merkingar séu & hurdum (ligum) sem eiga ad vera
lokadar til sjés.

4) A8 vidvorunarbanadur fyrir sjé6 i rymum sé tekinn til
endurskodunar hvad vidkemur hénnun, vidurkenningu sliks
bunadar, reglulegum préfunum og eftirlits med slikum
bunadi.

5) A8 aréttad sé mikilvaegi pess, m.a. i veentanlegri
langtimaazetlun i 6ryggisméalum sjéfarenda, um hvad beri ad
varast og hvernig 4 ad standa ad austri fr& rymum.
Sérstaklega ber ad varast sjalfvirkan austur i lengri tima an
voktunar a rymi eda meelingar a vokvahaed i brunni.

6) A& athuga purfi hvort lensing sem einungis er moguleg
med rafmagni sem millistig i dreifikerfi sé fullnsegjandi.

7) A8 endurskoda ber lensikerfi sem byggja & lensijektor sem
deelir i brunn & adgerdarpilfari, padan sem sérstok brunndzela
deelir Gtbyrais.

8) Sjoslys petta gefur tilefni til ad skerpa a reglum um
vidbunadarstig, hvernig bregdast skal vié i tilviki eins og
pessu par sem umtalsverdur sjér er kominn i tvé meginrymi

Afgreidsla Siglingastofnunar:

1) I framhaldi af ofangreindu hefur Siglingastofnun hrundid af stad
rannsoknarverkefni um vatnspéttleika skipa og er verkefnid vel a
veg komid. Rannséknarverkefnid tekur adallega & nidurhélfun og
vatnspéttleika islenskra fiskiskipa og hvernig loftreestingu um bord
er hattad. Farid er yfir stodugleika skipa i 16skudu astandi og paer
honnunarforsendur er lata ad lokunarbinadi & vatnspéttum hélfum
eru yfirfarnar.

2) Lokid er ad mestu ad astandsgreina hina ymsu flokka fiskiskipa
par sem taeknilegar forsendur vatnspéttleika hafa verid kannadar.
Framhald pessa verkefnis byggir & stodugleika skips i loskudu
astandi og hoénnunarforsendur fyrir vatnspétt holf asamt
radstéfunum sem gripa ber til i framhaldi af nidurstédum.

skipsins.
Verkefni: Framkvaemd: Stada mals:
Sja verkefni R-065/01-01. Lokid

Nr. méls:

042/03

Tillaga i 6ryggisatt:
Nefndin leggur til ad gerd verdi sérstok Uttekt a fragangi
feeribanda um bord i skipum med tilliti til 6éryggisatrida og
umgengnisreglna.

Atvikalysing:

Skipverji slasast vid ad festast i feeribandi um bord i b6r HF-4 (sknr. 2549) pann 27. april 2003.

Afgreidsla Siglingastofnunar:

1) I reglugerd um éryggi fiskiskipa sem eru 15 metrar eda lengri ad
mestu lengd, nr. 122/2004, er ad finna akveedi um feeribond i VI.
kafla um banad til verndar &hofninni par sem 11. regla fjallar um
fiskvinnslubinagd.

2) Siglingastofnun mun i eftirlitshlutverki sinu beita sér fyrir pvi ad
gerd verdi sérstok Uttekt & fragangi faeribanda um bord i skipum og
pa mead tilliti til oryggisatrida og umgengnisreglna svo og i samraemi
vid breytt fyrirkomulag skipsbinadar.

Verkefni: A-042/03-01

oryggisatrida og umgengnisreglna.

Gerd verdi sérstok Gttekt a fragangi feeribanda um bord i skipum m.t.t.

Stada mals:
Ataksverkefni

Framkvaemd:
Skipaeftirlitssvid
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Nr. mals:
051/03

Atvikalysing:

Eldur verdur i deelurymi Bjargar Jénsd6ttur bH-321 (sknr. 1508) pann 3. jani 2003.

Tillaga i 6ryggisatt:
Nefndin sér &stedu til
oryggisatt:

A8 ondunaropum eldfimra vokva s.s. spiloliu sé ekki
fyrirkomid i rymum par sem pustlagnir liggja.

ad gera eftirfarandi tillogu i

Afgreidsla Siglingastofnunar:

1) T reglugerd um 6ryggi fiskiskipa sem eru 15 metrar eda lengri ad
mestu lengd, nr. 122/2004, er ad finna i 10. reglu i IV. kafla i I.
vidauka akvaedi um vél- og rafbinad og timabundid 6émonnud
vélarim en reglan fjallar um radstafanir vegna eldsneytisoliu,
smuroliu og annarra eldfimra efna.

2) Siglingastofnun mun i eftirlitshlutverki sinu leggja aherslu a ad
ondunaropum eldfimra vékva svo sem spiloliu sé ekki fyrir komid i

Verkefni: A-051/03-01
Eftirfylgni ad 6ndunaropum eldfimra vbkva s.s. spiloliu sé
rymum par sem heitar pustlagnir liggja.

rymum par sem heitar pustlagnir liggja.
Framkvaemd: Stada mals:
ekki komid fyrir i | Skipaeftirlitssvid Ataksverkefni

Nr. mals:

015/03

Tillaga i 6ryggisatt:
Nefndin leggur til ad Siglingastofnun islands geri sérstaka
athugun & batum sem bunir eru flotkbssum med tilliti til
styrks, lekavara og deelubtinadar.

Atvikalysing:

Haelsvik GK-350 (sknr. 2361) feer inn & si

leka i flotkassa pann 26. febraar 2003.

Afgreidsla Siglingastofnunar:

1) T reglugerd um maelingu skipa med lengd allt ad 24 metrum, nr.
527/1997, er ad finna i grein 2.4. ad skutgeymir er geymir sem
settur er aftan & skip og virkar adeins sem flotholt, en nytist ekki ad
08ru  leyti. Form skutgeyma skal vera samkveemt nanari
fyrirmeelum Siglingastofnunar.

2) | umburdarbréfi nr. 5/2000 eru ad finna i 4. kafla lysingu &
nanari fyrirmaelum Siglingastofnunar um skutgeyma.

3) Siglingastofnun i eftirlitshlutverki sinu gera sérstaka athugun a
batum sem bunir eru skutgeymum me@ tilliti til styrks, lekavara og
deelubunadar.

Verkefni: A-015/03-01

deelubunadar.

Sérstok athugun 4 batum sem bunir eru skutgeymi m.t.t. styrks, lekavara og

Stada mals:
Ataksverkefni

Framkvaemd:
Skipaeftirlitssvid

Nr. mals: Atvikalysing:
061/03 Gasleki og sprenging & sér stad um bord
2003.

i Bryndisi SU-288 (sknr. 2167) og einn madur slasadist pann 3. juli

Tillaga i 6ryggisatt:

Nefndin telur asteedu til med hlidsjon af slysi pessu sem og
6drum alvarlegum slysum vegna gasleka ad skylt verdi ad
hafa gasskynjara um bord i batum sem nota gas.

Afgreidsla Siglingastofnunar:

1) T reglum um smidi og binad bata med mestu lengd allt ad 15
metrum, nr. 592/1994, med sidari breytingum (Nordurlandareglur)
ma finna i kafla V-14 &kvaedi um eldvarnir er varda notkun & gasi
um bord i skipum. par er ekki ad finna dkveedi um gasskynjara um
bord i batum sem nota gas.

2) Siglingastofnun mun leggja pad til ad ofangreindum reglum verai
breytt i pa att ad skylt verdi ad hafa gasskynjara um bord i batum
sem nota gas.

Verkefni: A-061/03-01

batum sem nota gas.

Leggja pad til i siglingaradi ad skylt verdi ad hafa gasskynjara um bord i

Stada mals:
Lokid

Framkvaemd:
Stjérnsyslusvid

patttéku hagsmunaadila og sérfreedinga a svidi kofunar.
Eftirfarandi atridi verdi m.a. tekin til itarlegrar skodunar:

a) Hvort setja eigi pyrlu tafarlaust i vidbragdsstodu pegar um
kofunarslys er ad reeda.
b) Hvort kafarar eigi
lagmarks surefnisbiinad
adstodarmann vid allar kafanir.
c) Fjarskiptasamband sé vel tryggt & kéfunarstad.

d) Hvort mogulegt sé ad kafarar tilkynni til dkvedins adila
aour en kofun hefst.

e) Hvort kafarar eigi ad fara reglulega i nakvema
lzeknisskodun hja leeknum med sérpekkingu & pessu svidi.

alltaf ad vera med skilgreindan
medferdis og pjalfadan

Nr. mals: Atvikalysing:

112/02 Kofunarslys i Kleifarvatni pegar prir kafarar eru haett komnir pann 3. september 2002.

Tillaga i 6ryggisat Afgreidsla Siglingastofnunar:

Nefndin leggur til ad vinnuhépur verdi myndadur med | 1) Siglingastofnun leggur til ad eftirfarandi adilar myndi vinnuhép

med patttoku og sérfreedinga & svidi kofunar:

i) Sportkafarafélag Islands.

ii) Landhelgisgeeslan.

iii) Slokkvilid hofudborgarsveaedisins / Slysavarnafélagid Landsbjorg.
iv) Rikislogreglustjori
v) Samtok atvinnulifsins.

vi) Siglingastofnun islands

2) Hvad vardar pau atridi sem taka a til itarlegrar athugunar er rétt
ad benda & eftirfarandi:

a) bad eetti ad akvardast af adsteedum hverju sinni hvort setja eigi
pyrlu tafarlaust i vidbragdsstodu pegar um kéfunarslys er ad raeda.
b) Akveedi um hvort kafarar eigi alltaf ad vera med skilgreindan
lagmarkssurefnisbinad medferdis og pjalfadan adstodarmann vid
allar kafanir er ad finna i reglugerd um kéfun, nr. 535/2001.

c) Fjarskiptasamband verdur ad vera til stadar ef kalla & til adstod
vid koéfunarslys.

d) Um tilkynningar kafara adur en kofun hefst er ad finna i
reglugerd um kofun og einnig meetti skoda adkomu vaktstédvar
siglinga ad tilkynningarskyldu fyrir kafara.

e) I reglugerd um kofun er kvedid & um ad gildistimi
leeknisskodunar gagnvart veittum atvinnuskirteinum er 12 manugir
ef ekki kemur til &steedna sem pvi breytir.

3) Siglingastofnun mun hlutast til ad vinnuhépurinn verdi settur &
laggirnar sem fyrst i byrjun ars 2005.

Verkefni: L-112/02-01

kofunar.

Myndadur verdi vinnuhépur med patttéku hagsmunaadila og sérfreedinga & svidi

Stada mals:
Lokid

Framkvaemd:
Stjornsyslusvid
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Nr. mals: | Atvikalysing:

014/03

Draupnir GK-009 (sknr. 6915) hvolfir &4 veidum pann 26. febriiar 2003.

Tillaga i 6ryggisatt:

Nefndin telur ofeert ad skipstjornarmenn pekki ekki til
burdargetu bata sinna. Hun beinir pvi til Siglingastofnunar
islands ad pegar verdi gerdar Grbeetur gagnvart batum sem
ekki hafa i dag vidurkenningarskirteini par sem fram kemur
leyfileg hledsla eins og reglugerdir kveda & um.

Afgreidsla Siglingastofnunar:

1) T reglum um smidi og binad bata med mestu lengd allt ad 15
metrum, nr. 592/1994, med sidari breytingum eru skyr akvaedi um
ad fyrir bat skuli gefa Gt vidurkenningarskirteini par sem skrad er
hamarshledsla batsins og ad vidurkenningarskirteini batsins falli ar
gildi ef averkar eda breytingar samsvara ekki &kvaedum reglnanna.
Siglingastofnun mun setja af stad ataksverkefni par sem fylgt
verdur eftir ad fyrir hvern bat hafi verid gefid at
vidurkenningarskirteini.

2) Siglingastofnun vinnur ad verklagsreglum um hledslupréfun
opinna bata til ad gera peim adilum sem hanna og hafa eftirlit med
skipum kleift ad annast hledslupréfanir.

3) Sja einnig afgreidslu Siglingastofnunar islands & lokaskyrsiu
rannséknarnefndar sjoslysa nr. 051/01 en skyrslan fjallar um pegar
Fjarki [S-444 (skrnr. 6797) sekkur i r6dri Gt af Képnum pann 8.
jani 2001.

4) Siglingastofnun Islands hefur i samradi vid verkefnisstjérn
&eetlunar um oryggi sjofarenda gefid ut freedslupésa og DVD-mynd
um Oryggi smabata a fiskveidum par sem tekid er a ollum
meginpattum 6ryggis smabata. Einnig hefur stofnunin i samradi vid
verkefnisstjérnina stadid fyrir utgafu & DVD-mynd um stédugleika
fiskiskipa.

5) Siglingastofnun f[slands hefur sett af stad rannséknarverkefni
sem fjallar um hledslu og ofhledslu sméabata. I verkefninu er tekid
sérstakt tillit til hledslu Gt frA maelanlegri burdargetu, stodugleika
og 6ldudhrifa sem takmorkun & leyfilegri hamarkshledslu.

6) Hja Siglingastofnun fislands er einnig verid ad vinna ad
rannséknarverkefni um &haettumat minni fiskiskipa i haettulegum
o6ldum par sem stefnt er ad gera hledslu- og stédugleikagogn og
goégn um voktun & stodugleika adgengileg og notendaveen pannig
ad upplysingar liggi ljésar fyrir stjérnanda bats & hverjum tima.

Verkefni:
Sérstakt verkefni ekki naudsynlegt.

Framkvaemd: Stada mals:
Lokid

Nr. mals:
102/03

Atvikalysing:

Skipverji um bord i Harébaki EA-003 (sknr. 1412) klemmist vid trolltoku pann 4. oktéber 2003.

Tillaga i 6ryggisatt:

Nefndin bendir skipstjornarménnum & ad pad sé i peirra
verkahring ad tryggja 6ryggi skipverkja vidé vinnu p.m.t. ad
sja um ad bunadur sé sem o6ruggastur. Lokadir gilsakrokar
tryggja o6ryggi fyrir skipverja og pvi mikilvaegt ad peim versi
komid fyrir hvar sem pad er mogulegt.

Afgreidsla Siglingastofnunar:

1) I siglingalégum, nr. 34/1985, med sidari breytingum er ad finna
akveedi um skyldur skipstjora til ad tryggja 6ryggi skips og ahafnar.
2) Engar sérstakar reglur gilda um lokada gilsakroka um bord i
fiskiskipum en i reglugerd um 6ryggi fiskiskipa sem eru 15 metrar
eda lengri ad mestu lengd, nr. 122/2004, en almennt eru ordud
akveedi i 7. reglu, IV. kafli i vidauka | um bunad og radstafanir til
verndar &ahofninni, par sem fjallad er um vélbanad a pilfari,
hifibinad og lyftur.

3) [ 4zetlun um 6ryggi sjéfarenda arid 2004 var stefnt ad namskeidi
um hifi- og lyftubinad um bord i skipum i samvinnu vid
fraedslusjod sjomanna, Sjémennt, par sem samrdad er um
fyrirkomulag pess og Gtgafu & kennsluefni. Namskeidid var haldid &
Akureyri med patttéku 20 nemenda.

Verkefni:
Sérstakt verkefni ekki naudsynlegt.

Stada mals:
Lokid

Framkvaemd:

i ljési tidra 6happa & pessum stad leggur nefndin til ad
hafnaryfirvéld og Siglingastofnun Islands hlutist til um ad

Nr. mals: Atvikalysing:

105/03 Sturla GK-012 (sknr. 1612) tekur nidri i innsiglingunni i Grindavik og leki kemur ad skipinu pann 24. oktéber
2003.

Tillaga i 6ryggisatt: Afgreidsla Siglingastofnunar:

1) Samkveemt siglingalégum, nr. 34/1985, med sidari breytingum
er ad finna akvaedi um abyrgd skipstjora.

sett verdi a pessa grynningu varanlegt sjomerki med | 2) Lagt hefur verid Gt yst i innsiglingarennunni i Grindavik ad

ljésmerki. vestanverdu bakbords ljésdufli med gammikapli. Gert er rad fyrir
ad duflid verdi varanlegt sjomerki med ljésmerki fyrir innsiglinguna
i Grindavikurhéfn til leidbeininga fyrir skip & Gtleid.

Verkefni: Framkvaemd: Stada mals:

Sérstakt verkefni ekki naudsynlegt. Lokid

Nr. mals:
107/03

Atvikalysing:

Leki kemur ad vélarimi porsteins EA-810 (sknr. 1903) pann 31. oktéber 2003.

Tillaga i 6ryggisatt:

1) Nefndin leggur til ad Siglingastofnun fIslands geri strax
athugun & astandi skipa sem eru med sambeerilega hénnun.
2) Nefndin leggur til ad reglubundnar pykktarmeelingar versi
& l6gnum tengdum pessari honnun.

Afgreidsla Siglingastofnunar:

1) begar umraett atvik atti sér setti Siglingastofnun af stad atak til
ad kanna éastand skipa sem stunda uppsjavarveidar og pau skip
sem eru med sambeerilega hénnun.

2) Systurskip Porsteins EA-810, sknr. 1903, eru Askell EA-048,
sknr. 1807, og Jona Edvalds SF-200, sknr. 1809.

3) Siglingastofnun vinnur ad pvi ad akvaedi um
lekavidvorunarbanad verdi skyrar i reglum og taki til allra skipa.

4) Siglingastofnun er ad vinna ad rannséknarverkefni um
vatnspéttleika skipa en par er sérstaklega tekid tillit til honnunar
lagna og eftirlits med teeringu. Frumnidurstada verkefnisins mun
liggja fyrir & arinu 2005.

5) Vid pykktarmaelingar & skipum eru m.a. lagnir i vélarGmum skipa
pykktarmeeldar og gerdar eru athugasemdir ef peer standast ekki
reglur.

Verkefni:
Sérstakt verkefni ekki naudsynlegt.

Stada mals:
Lokid

Framkvaemd:
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Nr. mals:
125/03

Atvikalysing:

desember 2003.

Farmur kastast til um bord i H6lmaranum SH-114 (sknr. 6851) og baturinn lagdist & hlidina og sokk pann 14.

a i 6ryggisa

peirra upplysinga ad menn séu ad lokast inni i batum
sinum pegar kor fara fyrir hurdir vill nefndin benda a hversu
alvarlegar afleidingar pad getur haft.

Nefndin leggur til ad Siglingastofnun Islands beiti sér fyrir pvi
ad skylt verdi a skipum, par sem hzetta er a sliku, séu
tviskiptar hurdir.

Afgreidsla Siglingastofnunar:

1) | reglum um smidi og bunad bata allt ad 15 metrum, nr.
592/1994, med sidari breytingum er ekki ad finna akvaedi um
tviskiptar hurdir.

2) [ ofangreindum reglum er ad finna akveedi
atgonguleidir sem neydarutganga fyrir allar vistarverur.
3) Me3d tilliti til tillogu rannséknarnefndar sjoslysa i oryggisatt og i
ljési peirra upplysinga ad menn séu ad lokast inni i batum sinum
pegar kor fara fyrir hurdir mun Siglingastofnun vid endurskodun
reglna um smidi og banad bata skoda hvort skylda beri tviskiptar
hurdir & skipum, par sem hzetta er & menn lokist inni pegar kér fara

um  tveer

fyrir hurdir eda hvort akvaedi um neydaritganga uppfylli
oryggiskrofur.

Verkefni: L-125/03-01 Framkvamd: Stada mals:

Skoda hvort skylda eigi tviskiptar hurdir par sem kor geta farid fyrir hurdir. Stjérnsyslusvid Lokid

Nr. mals:
126/03

Atvikalysing:

2003.

Skipverji slasast um bord i Sjéfn VE-037 (sknr. 1852) er tjakkur i krana brotnar vid trolltoku pann 21. maif

Tillaga i 6ryggisatt:

Nefndin leggur til ad skylt verdi ad allur lyftibanadur verdi
merktur med hamarks lyftigetu (SWL).
Nefndin leggur til vid Siglingastofnun
oryggishjalmar verdi hluti banadar allra skipa.

islands ad

Afgreidsla Siglingastofnunar:

1) I reglum um smidi og bGnad bata undir 15 metrum, nr.
592/1994, med sidari breytingum eru akveedi um lyftibanad i kafla
V-15 par sem skylt er ad allur lyftibinadur sé merktur med
hamarks lyftigetu.

2) T reglum um smidi og bunad bata undir 15 metrum eru ekki
4kveedi um ad dryggishjalmar séu hluti bunadar bata. | reglum um
oryggi fiskiskipa sem eru steerri en 15 metrar eru akvaedi um ad
oryggishjalmar séu hluti af bunadi skips.

3) Siglingastofnun vinnur vid endurskodun reglna um smidi og
banad bata undir 15 metrum og mun skoda ofangreindar tillogur i
oryggisatt um oryggishjalma med tilliti til pess ad peir verdi hluti
bunadar allra fiskiskipa.

Verkefni: L-126/03-01

Settar verdi reglur um ad éryggishjalmar versi hluti bunadar allra skipa.

Framkvaemd: Stada mals:
Stjérnsyslusvid Lokid

Nr. mals:
010/04

Atvikalysing:

Tillaga i 6ryggisatt:
Nefndin telur asteedu til ad eftirfarandi atri
skodunar.

1) Ad hafnaryfirvéld & hverjum stad verdi skylt ad koma,
med videigandi heetti, 6llum Gryggisupplysingum  til
vidskiptavina sinna. ba verdi skipstjéornendum einnig skylt ad
bera sig eftir upplysingum og fara eftir peim.

2) A8 6ll skip og batar beri ad lata vita um fjolda i 4hofn vid
brottfor til Tilkynningarskyldu islenskra skipa.

3) Nefndin leggur til ad oll islensk skip skuli buin
bjérgunarbaningum fyrir alla skipverja. Komi peir i stad
krofunnar um vinnuflotbuninga."

i verdi tekin til

Sigurvin GK-061 (sknr. 1943) feer & sig sj6 og fer a hlidina i innsiglingunni til Grindavikur.

Afgreidsla Siglingastofnunar:

1) Oryggisupplysingar til vidskiptavina hafna ma finna & heimasiéu
Siglingastofnunar  Islands og & sidu 191 & textavarpi
Rikisutvarpsins. Einnig meetti skoda ad setja upp skilti & aberandi
stad i Grindavikurhéfn par sem lesa meetti upplysingar fra
6lduduflinu vid Grindavik.

2) Engin akveedi eru I6gum eda reglum um tilkynningu & fjélda i
&hofn skipa sem eru 20 brattétonn eda minni. Siglingastofnun mun
skoda pa hugmynd hvort skylda beri smabata ad gefa upp fjolda i
ahofn vid brottfor i gegnum vaktstdd siglinga.

3) Ol skip styttri en 12 metrar ad lengd skulu bain
bjorgunarblningum. Fyrir pessi skip ma meta bjérgunarbininga
jafngilda bjérgunarvestum og ef skipin eru gerd Gt i atvinnuskyni
skal vera vidurkenndur vinnufatnadur fyrir alla um bord, sem er
einangrandi og buinn floti. Hagsmunaadilar voru sattir vid pessa
nidurstédu & sinum tima.

4) [ framhaldi af malfundum um 6ryggismal sjémanna arid 2003
sem haldnir voru & Gti a landi 6skadi Siglingastofnun eftir afstodu
siglingarrads um  bjérgunarbtninga | smabatum. A fundi
siglingarads 21. mai sl. studdi meirihluti radsins pad ad skylda
smabéta til ad hafa bjérgunarbiininga um bord. FulltrGi LS var
andvigur tillégunni

Verkefni: L-010/04-01 Framkvaemd: Stada mals:
Skoda hvort skylda beri smabata ad gefa upp fjélda i ahdfn vid brottfér i | Stjornsyslusvid Lokid
gegnum vaktstod siglinga.

Verkefni: L-010/04-02 Framkvaemd: Stada mals:
Skoda hvort skylda skuli bjérgunarbianinga i stad flotvinnubdninga um bord i | Stjérnsyslusvid Lokid
smabatum.

Nr. mals: Atvikalysing:

051/04 Vilhelm borsteinsson EA-011 (sknr. 2410) tekur nidri og strandar i Grindavik.

Tillaga i 6ryggisatt:

Til ad tryggja megi sem best 6ryggi skipa, ahafna peirra og
draga Gr mengunarhzettu telur RNS edlilegt ad hafnaryfirvéld
& hverjum stad setji 6fravikjanlegar verklagsreglur um skipa-
umferd. beer taki mid af 6ruggum samskiptum, veodri,
skyggni, ©6lduhzed, dypi, breytingu & dypi vegna ytri
adstaedna og breytingu & djupristu vegna siglingahrada.

Afgreidsla Siglingastofnunar:

1) Samkveemt siglingalégum, nr. 34/1985, med sidari breytingum
er ad finna akvaedi um abyrgd skipstjora.

2) Log og reglur um hafnamal svo og hafnarreglugerdir fyrir
einstakar hafnir taka skyrt og &akvedid tillit til verklags um
skipaumfers.

3) Unnid er ad drogum ad nyrri hafnarreglugerd fyrir Grindavik par
sem sérstakt tillit er tekid til sérst6du hafnarinnar.

4) Hja Grindavikurhéfn eru til stadar allar upplysingar um 6lduhaed
og sveiflutima 6ldu, vindhrada og -stefnu, loftprysting svo og
upplysingar um augnabliks sjavarstodu. bad heyrir til
undantekninga ef sjéfarendur nyta sér ekki pessar upplysingar.

5) Siglingastofnun vinnur sifellt a8 malingum i héfnum og gerir
teeknilegar krofur til hafnaryfirvalda og skipstjérnarmanna.

Verkefni:
Sérstakt verkefni ekki naudsynlegt.

Framkvaemd: Stada mals:
Lokid
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Nr. mals: Atvikalysing:
009/04 (')hgpp verdur vid sjésetningu léttbats um b

ord i berney RE-101 (sknr. 2203) pann 17. jantdar 2004.

Tillaga i 6ryggisatt:

T 1j6si tidra 6happa i medférum léttbata telur nefndin asteedu
til ad leggja fram eftirfarandi tillogur i 6ryggisatt:

1) A8 namskeid fyrir skipverja sem annast og medhondla
Iéttbata verdi skyldud.

2) A skriflegar verklagsreglur um sjésetningu léttbata verdi
til i 6llum skipum sem buin eru slikum batum.

Afgreidsla Siglingastofnunar:

1) Siglingastofnun gaf Gt i desember 2003 fraedslumyndir i einu
hulstri med tveimur mynddiskum um 6ryggi sjémanna sem dreift
hefur verid um bord i 6ll islensk skip. Ein pessara stuttmynda er
freedslumynd um léttbatinn.

2) I tengslum vid azetlun um éryggi sjomanna hefur Siglingastofnun
akvedid ad gera krofu- og namslysingu um pjalfun i notkun
léttbata. par mun stofnunin koma med hugmyndir og tillogur um
kennsluefni og verklagsreglur um notkun léttbata i fiskiskipum og
ad namskeid fyrir skipverja sem annast og medhondla léttbata
verdi skyldud.

3) [ undirbuningi er i Siglingastofnun islands drég ad breytingu &
reglugerd um atvinnuréttindi skipstjérnar- og vélstjérnarmanna, nr.
118/1996, sem mida ad pvi ad tilgreina i reglugerdinni hvada
namskeid, par med tali® um notkun I|éttbata, verdi skilyrdi
atvinnuskirteinis. Tillogur Siglingastofnunar verda veentanlega til
umfjéllunar & fundi siglingarads i mars 2005.

4) Slysavarnaskoéli sjémanna heldur priggja daga verklegt og
boklegt namskeid i notkun lif- og léttbata en namskeidin eru
samkvaemt akveedum alpjédasampykktar um menntun og pjalfun,
skirteini og vaktstodur sjomanna (STCW A-VI/2). Einnig bydur
skélinn upp & namskeid i notkun hradskreidra |éttbata.

5) I reglugerd um 6ryggi fiskiskipa sem eru 15 metrar eda lengri ad
mestu lengd, nr. 122/2004, eru ad finna akveedi um léttbata i VII.
kafla um bjérgunarblnad og fyrirkomulag hans og i VIII. kafla um
neydarradstafanir, samséfnun og aefingar. bar eru ad finna m.a.

krofur verklag vid léttbata i pjalfunarhandbok.

Verkefni: L-009/04-01
Breyting & reglugerd um atvinnuréttindi skipstjérnar- og vél:

118/1996, um ad namskeid um notkun Iéttbata versi skilyrsdi atvinnuskirteinis.

Verkefni: S-009/04-02
Aeetlun um o6ryggi sjéfarenda mun hrinda af stad gerd

kennsluefnis um pjalfun og notkun Iéttbata.

Framkvaemd: Stada mals:
stjornarmanna, nr. Stjérnsyslusvid Lokid

Framkvaemd: Stada mals:
krofulysingar og | Samgoénguéasetiun i vinnslu

lingunni i Vestmannaeyjum pann 18. janGar 2004.

Nr. mals: Atvikalysing:
031/04 Manafoss (Nr. 11083) tekur nidri i innsit
Tillag: Sryggisatt:

Nefndin telur astaedu til eftirfarandi tillagna i 6ryggisatt fyrir
héfnina i Vestmannaeyjum:

1) Ad endurskodud verdi 6ll siglinga- og leidarmerking til
hafnarinnar. Nefndin telur ad regluleg endurskodun &
siglingamerkjum sé baedi edlileg og naudsynleg og hun taki
pa mid af breyttu umhverfi svo sem umferd, skipakosti,
umhverfismalefnum og ekki sist 6ryggispattum.

2) A8 skodadir verdi moguleikar a ad faera sjélagnir paer sem

eru i siglingaleid til hafnarinnar.

Afgreidsla Siglingastofnunar:

1) Endurskodun siglinga- og leidarmerkja fyrir Vestmannaeyjahofn
er sifellt i athugun. Ut fra tillsgum rannséknarnefndar sjéslysa i
pessu mali hefur hafnarstjéorn Vestmannaeyja akvedio ad setja upp
lysingu par sem skipid tok fyrst nidri.

2) Hafnarstjérn Vestmannaeyja er ekki ad skoda pann mdguleika
ad feera sjolagnir peer sem eru i siglingaleid til hafnarinnar og
bendir & vel merkt bannsvaedi.

Verkefni:
Sérstakt verkefni ekki naudsynlegt.

Stada mals:
Lokid

Framkvaemd:

Nr. mals: Atvikalysing:
059/04 brir skipverjar um bord i Snorra Sturlusyi

ni VE-028 (sknr. 1328) eru heett komnir i Iéttbat pann 18. april 2004.

Tillaga i 6ryggisatt:

T 1j6si tidra 6happa i medférum léttbata telur nefndin asteedu
til ad itreka (sjid mal nr. 009/04) eftirfarandi tillogur i
oOryggisatt:

1) A3 namskeid fyrir skipverja sem annast og medhondla
|éttbata verdi skyldud.

2) A8 skriflegar verklagsreglur um sjésetningu léttbata verdi

Afgreidsla Si gastofnunar: ;

Sja afgreidslu og nidurstédur Siglingastofnunar Islands er varda
lokaskyrslu nefndarinnar nr. 009/04 pegar Ghapp verdur vid
sjésetningu léttbats um bord i berney RE-101 (sknr. 2203) pann
17. jandar 2004.

til i 6llum skipum sem buin eru slikum bunagi.

Verkefni:
Sérstakt verkefni ekki naudsynlegt

Stada mals:
Lokid

Framkvaemd:

Nr. mal
061/04

lasast vid fall um bord i Polar Siglir GR-650 pann 21. april 2004.

Tillaga i 6ryggisatt:

Nefndin leggur til ad gerd verdi veggspjold par sem sjémenn
eru minntir & 6ryggisatridi s.s. eins og vid notkun lausra
stiga um bord i skipum.

Afgreidsla Siglingastofnunar:

1) T reglugerd um 6ryggi fiskiskipa sem eru 15 metrar eda lengri ad
mestu lengd, nr. 122/2004, eru akveaedi um ad stigar og rimlastigar
skulu vera fastir i nyjum skipum.

2) Siglingastofnun  og verkefnisstjorn i
oryggismalum sjéfarenda hefur gefid at
freedslustuttmynd um fallhaettu um bord i skipum.

3) Siglingastofnun mun leggja til i verkefnisstjorn asetlunar um
oryggi sjéfarenda ad farid verdi af stad med verkefni um veggspjold
par sem sjémenn eru minntir & oryggisatridi eins og til deemis
notkun lausra stiga um bord i skipum.

langtimadeetlun i
freedslupésa og

Yerkefni: S-061/04-01

heettu vegna notkunar lausra stiga.

Aazetlun um oryggi sjéfarenda mun setja i framkveemd gerd veggspjalda um

Stada mals:
T vinnslu

Framkvaemd:
Samgonguazetiun
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Nr. mals:
081/04

Atvikalysing:
Kiran Pa

c strandar Ut af Straumsvik pann 26. juni 2004.

Tillaga i 6ryggisatt:

par sem djaprist skip, og jafnvel med o6kunnuga
skipstjérnendur, koma &an sérstakar leidsagnar inn fyrir
grunnid par sem skipid strandadi telur nefndin asteedu til ad
setja fram eftirfarandi tillogur i 6ryggisatt:

1) A8 videigandi uttekt verdi gerd a sjomerkjum fyrir petta
sveedi. [ peirri vinnur leggur nefndin til ad i sjokort verdi
settar merktar siglingaleidir fyrir djaprist skip og sérstaklega
verdi athugadir moguleikar & ad sett verdi bauja & grunnid
vestur af Valhdsagrunni.

2) A8 strangt eftirlit verdi med pvi ad skipstjérnendur uppfylli
akvaedi hafnarreglugerda um tilkynningarskyldu.

3) Ad sérstok vidurlog verdi tekin upp vardandi 6edlilegar
tafir i tilkynningum um 6hopp skipa.

Afgreidsla Siglingastofnunar:

1) Med till til pess ad strand skipsins & sér stad vegna
adgeesluleysis vid stjorn skipsins, ad skipid hafi verid buid
fullkomnum siglingataekjum og ad alvarleg misstok hafi att sér stad
vid stjérnun skipsins telur Siglingastofnun ekki astaedu til ad merkja
vidkomandi grunn sérstaklega. Siglingastofnun stydur pa hugmynd
ad athugar verdi med sérstakar leidbeiningar i kortum um siglingu
djupristra skipa & Faxafl6a.

2) Siglingastofnun mun koma pvi & framfeaeri vid hafnir landsins ad
peer studli ad markvissum merkingum akkerislega vid hafnarsveesdi i
sjokort.

3) 1 légum um vitamal nr. 132/1999 er ad finna akveedi um
verkefni  Siglingastofnunar f[slands er varda leidarmerki og
leidségumal svo og hafnségu- og leidségu i logum um vaktstod
siglinga nr. 41/2003. Stofnunin sinnir pessum verkefnum af
framsynum metnadi.

4) Siglingastofnun mun koma pvi & framferi vid
samgonguraduneytid ad skodadar verdi leidir i veentanlegri
reglugerd um vaktstdd siglinga ad sérstok vidurlog verdi tekin upp
vardandi éedlilegar tafir & tilkynningum um 6hopp slyss. I l6gum
um vitamal nr. 132/1999 og l6gum um vaktstéd siglinga nr.

41/2003 er ad finna vidurlég um brot & akveedum laganna.
Verkefni: A-081/04-01 Framkvaemd: Stada mals:
Komid verdur & framfeeri vid hafnir landsi ad peer studli ad markvissum Rekstrarsvid Ataksverkefni
merkingum akkerislega vid hafnarsveedi i sjokort.
Verkefni: L-081/04-02 Framkvaemd: Stada mals:
Breyting a reglugerd um vaktstod siglinga, nr. 41/2003, um sérstok vidurlog vid | Stjérnsyslusvid Lokid
Gedlilegar tafir a tilkynningum um sjéslys.

Nr. mals:
043/04

Atvikalysing:
Baldvin borsteinsson EA-10 (sknr. 2212) feer nétina i skrifuna og strandar pann 9. mars 2004.

Tillaga i 6ryggisatt:

Nefndin telur asteedu til pess ad draga leerdom af pessu
6happi. Hefdi ekki verid um ad reeda sterkbyggda skipagerd
hefdu afleidingar 6happsins geta ordid mun alvarlegri.

I pvi lj6si vill nefndin setja fram eftirfarandi tillogu i
oryggisatt:

A8 Landhelgisgeesla [slands fai til umrada sem fyrst drattar-
og bjérgunarskip ad peirri steerd sem getur dregid sem flest
skip i siglingum vid strendur landsins.

Afgreidsla Siglingastofnunar:

1) Samkveaemt lsgum um Landhelgisgeeslu islands er pad verkefni
hennar ad adstoda eda bjarga skipum af strandstad eda hafa lent i
erfidleikum & sjé vid island, ef pess er déskad. Einnig er pad i
verkahring Landhelgisgeeslu fslands ad gera ut vardskip og énnur
farartaeki til a8 markmidum Landhelgisgaeslunnar verdi nag.

2) pau skip sem Landhelgisgeeslan hefur yfir ad réda i dag eru ekki
noégu 6flug til ad veita staerri skipum i neyd naudsynlega adstod.

3) Med tilliti til parfa drattar- og bjorgunarskipa i framtidinni hér vid
land er vert ad skoda hugmyndir i téflu hér ad framan um
naudsynlegan togkraft.

4) Skoda verdur porf & drattar- og bjorgunarskipum med tilliti til
hugsanlegra gas- og oliuflutninga sem geta att sér stad vid Island i
neestu framtid. Svo og adstod vid stér farpegaskip og
hvalaskodunarbata ef farpegar purfa ad yfirgefa skipin. Synilegt
pykir ad 120 tonna togkraftur drattar- og bjoérgunarskips mun ekki
fullnaegja porfinni eftir um aratug.

5) Landhelgisgeesla islands parf ad hafa yfir ad rada drattar- og
bjérgunarskipi sem hentar vid islenskar adstaedur eda samid verdi
Vid pjénustu einkaadila sem geta bodid upp & négu stor drattar- og
bjorgunarskip.

Verkefni:
Sérstakt verkefni ekki naudsynlegt.

Stada mals:
Lokid

Framkvaemd:

Nr. mals:
012/05

Atvikalysing:

Eldur verdur laus i likar um bord i Grimsnesi GK-555 (sknr. 1849) pann 15. jantar 2005.

Tillaga i 6ryggisatt:

Nefndin telur asteedu til vegna endurtekinna bruna ut fra
oliueldavélum ad Siglingastofnun Islands hlutist til um Gttekt
& uppsetningu og fragangi slikra teekja um bord i skipum.

Afgreidsla Siglingastofnunar:

1) Ekki kemur fram hver er orsok eldsins en 4litid er ad olia hafi
fleett Gt Ur eldavélinni. begar skodud eru onnur mal pessu skylt
hefur komid i ljés ad bruni hafi att sér stad vegna rydgata i
eldhoélfum vélanna og vegna pess ad oliusoét hefur sest inn a
reykhafinn. pessi atridi mun Siglingastofnun skoda sérstaklega i
samvinnu vid faggilta skodunarstofa og pegar stofnunin
framkvaemir skyndiskodanir.

2) T reglum um smidi og binad bata med mestu lengd allt ad 15
metrum, nr. 592/1994, med sidari breytingum, er ad finna akvaedi
um eldavélar og loftraestingu.

3) I skodunarhandbék um bunadarskodun fyrir bata minni en 15
metrar ad lengd er gert rad fyrir pvi ad skodunarmenn skodi
eldavél, eldvérn og braedivar.

Verkefni:
Sérstakt verkefni ekki

naudsynlegt.

Stada mals:
Lokid

Framkvaemd:
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Nr. mals:
065/05

Atvikalysing

verdur.

Eldur kemur upp um boré i Hrund BA-087 (sknr. 7403) og skipid sekkur pann 16. mai 2005 og mannbjérg

Tillaga i 6ryggisatt:

Vegna tidra bruna i smabatum
Siglingastofnun  Islands  kanni
slokkvibunadi i vistarverum peirra.

leggur nefndin til ad
moguleika a fostum

Afgreidsla Siglingastofnunar:

1) Samkvaemt fyrirliggjandi upplysingum kemur ekki fram hvers
vegna eldur vard laus um bord i batnum. pé er ekki talid oliklegt ad
orsok eldsins hafi verid Gt fra eldavél batsins.

2) T reglum um smidi og bunad bata med mestu lengd allt ad 15
metrum, nr. 592/1994, med sidari breytingum, eru einungis akvaedi
um fastan slokkvibainad i vélarimum bata med mestu lengd 8
metra og par yfir. Gert er rad fyrir handslokkviteekjum, einum eda
tveimur, i alla bata.

3) [ dag eru smabatar atbanir rafmagnseldavélum med
keramikhellum sem koma i stad eldavéla sem ganga fyrir oliu eda
gasi.

4) Siglingastofnun Islands mun i samvinnu vid bzedi framleidendur
og hagsmunaadila lata kanna pann moguleika ad fastur
slokkvibunadur i vistarverum smabata verdi, par sem vid &, hluti af
krofum i reglum um smidi og binad bata med mestu lengd allt ad

15 metrum, nr. 592/1994, med sidari breytingum

Verkefni: L-065/05-01
Kannad verdi i
slokkvibanadur i vistarverum

Nordurlandareglum par sem vid &.

smabata  skuli

samvinnu vid framleidendur og hagsmunadila hvort fastur
vera hluti

Framkvaemd: Stada mals:
Stjérnsyslusvid Lokid

af krofum i

Nr. mals:
088/05

Atvikalysing:

sjélagnir pann 1. oktéber 2005.

Sleemt astand i I6gnum sjokeelingar Millu SH-234 (sknr. 2321) er verid var ad taka adalvélina og aftengja

Tillaga i 6ryggisatt:

Nefndin sér astedu til ad leggja til eftirfarandi tillogu i
oryggisatt:

A8 Siglingastofnun fislands hlutist til um ad sérsték athugun
verdi gerd & batum med fragang par sem koparnippill er
notadur med rydfriu efni i sjokeelilognum.

Nefndin beinir pvi til Siglingastofnunar ad gefa Ut sérstaka
vidvorun vegna pessa til batseigenda, skodunarmanna og
skipasmida.

Afgreidsla Siglingastofnunar:

1) Siglingastofnun mun vekja athygli skodunarstofa og skipasmida
& ad dlika malma megi ekki tengja saman i keelivatnsbnad vegna
teeringarheettu.

2) Skipaeftirlitssvid Siglingastofnunar mun vié skyndiskodanir
athuga sérstaklega hvort akveedi um keelivatnsbinad séu uppfylit.

Verkefni: A-088/05-01

Siglingastofnun mun vekja athygli skodunarstofa og skipasmida um rétta
tengingu o6likra malma og vid skyndiskodanir athuga hvort akveaedi

Stada mals:
Ataksverkefni

Framkvaemd:
Skipaeftirlitsvid
um

keelivatnsbunad séu u| It
Nr. mals: Atvikaly. H
094/05 Gugga SH-080 (sknr. 6412) strandar og stjérnandi sofnar pann 27. juli 2005.

Tillaga i 6ryggisatt:

I lj6si tidra 6happa sem hafa ordid pegar einn madur hefur
verid & siglingavakt og sofnad telur nefndin asteedu til ad
leggja til eftirfarandi tillogu i 6ryggisatt:

Ad Siglingastofnun islands skodi kosti pess ad vidurkenndur
vokubunadur ,,Vokustaur* verdi skyldadur um bord i 6ll sjofor
par sem einn madur standi siglingavakt enda sé ekki annar
vidvorunarbinadur til stadar.

Afgreidsla Siglingastofnunar:

1) T frumvarpi til laga um &hafnir islenskra fiskiskipa, vardskipa,
skemmtibata og annarra skipa er gert rad fyrir takmorkudum
ativistartima peirra sem m.a. réa einir i 14 kist. & hverju 24 kist.
timabili.

2) Siglingastofnun fslands hefur lagt til vid Landssamband
smabataeigenda ad pad skodi kosti pess ad vidurkenndur
vokubunadur verdi hluti af teekjablinadi smabata.

3) Landssamband smabataeigenda mun upplysa félagsmenn sina
um pa slysahzettu sem getur stafad af pvi ef skipsstjérnendur, sem

Verkefni:
Sérstakt verkefni ekki naudsynlegt.

Stada mals:
Lokid

roa einir, sofni a siglingavakt.
Framkvaemd:

Nr. mals:
011/06

Atvikalysing:

Hrénn 1S-303 (sknr. 2049) verdur vélarvana og dregin til hafnar pann 31. jantar 2006.

Tillaga i 6ryggisatt:

Nefndin bendir & ad samkvaemt Nordurlandareglum er ekki
heimilt ad hafa drengét a rafgeymakdéssum. Vid peer
atgerdaradstaedur sem islenskir sjomenn bua vid getur verid
naudsynlegt ad hafa dren og beinir nefndin pvi til
Siglingastofnunar ad skodadar verdi leidir til ad samhlida
krofunni um syruheldni sé unnt ad koma vid dreni pannig ad
rafgeymar verdi ekki fyrir skemmdum vegna sjéséfnunar i
kdssum

Afgreidsla Siglingastofnunar:

1) A3 komid verdi fyrir sérstoku loki & rafgeymakassann par sem
hleypa meetti vokva ur kassanum.

2) Ad komid verdi fyrir sérstokum syruheldum hélki eda flésku par
sem dren getur safnast saman og sidan fjarlaegt.

Verkefni: A-11/06-01

Siglingastofnun mun vid sin eftirlitsstorf taka mid af pvi ad akveedum i
Nordurlandareglum um rafgeyma og syruhelda hélka eda floskur versi framfylgt.

Stada mals:
Ataksverkefni

Framkvaemd:
Skipaeftirlitssvid

Slys af voldum efna attu sér stad um bord i Adalsteini Jonssyni SU-11 (sknr. 2699) pann 19. oktéber 2006.

Nr. mals: Atvikalysing:

127/06

Tillaga i 6ryggisatt:

Nefndin leggur til ad Siglingastofnun islands (verkefnisstjérn

i asetlun i 6ryggismalum sjémanna) taki saman og gefi Gt
leidbeinandi freedsluefni (sérrit/baekling) yfir hsettuleg efni
sem algeng eru um bord i skipum.

P& leggur nefndin til ad pegar verdi hafist handa vié ad
endurskoda innihald lyfjakista skipa me3 tilliti til vidbragda
gegn heettulegum efnum sem notud eru um bord i skipum.

Afgreidsla Siglingastofnunar:

1) Siglingastofnun mun i samstarfi vid verkefnisstjérn asetlunar um
oryggi sjofarenda beita sér fyrir pvi ad gefinn verdi Ut sem fyrst
freedslupési um heettuleg efni i skipum.

2) Siglingastofnun mun fara yfir reglugerd um heilbrig8ispjonustu,
lyf og leeknisahold um bord i islenskum skipum, nr. 365/1998, med
tilliti til heettulegra efna sem notud eru um bord i skipum.

Verkefni: S-127/06-01 Framkvaemd: Stada mals:
Siglingastofnun mun i samstarfi vid verkefnisstjérn asetlunar um éryggi sjéfarenda | Samgénguasetiun Lokid

beita sér fyrir pvi ad gefinn verdi Gt sem fyrst fraedslupési um heettuleg efni i

skipum.

Verkefni: L-127/06-02 Framkvaemd: Stada mals:
Siglingastofnun mun fara yfir reglugerd um heilbrigdispjénustu, lyf og leeknisahéld | Stjérnsyslusvid Lokid

um bord i islenskum skipum, nr. 365/1998, me3 tilliti til heettulegra efna sem

notud eru um bord i skipum.
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Nr. mals:
080/07

Atvikalysing:

Reydar SU-604 (sknr. 6379) feer leka, verdur vélarvana og er dreginn til hafnar 13. juni 2007.

Tillaga i 6ryggisatt:

Nefndin bendir & ad i lokaskyrslu hennar i mali nr. 08805 hafi
verid beint til Siglingastofnunar tillégu i 6ryggisatt pess efnis
ad stofnunin hlutadist til um sérstaka athugun & batum par
sem tengd veeru saman 6lik efni. Einnig yréi gefin Gt sérstok
advorun par ad lutandi til batseigenda og skipasmida.
Nefndin itrekar hér med mikilvaegi tillégunnar.

Afgreidsla Siglingastofnunar:

1) I lokaskyrslu rannséknarnefndar sjéslysa i mali nr. 088/05 um
sleemt astand i I6gnum sjokaelingar Millu SH-234 (sknr. 2321) er
verid var ad taka adalvélina og aftengja sjélagnir 1. oktéber 2005
lagdi nefndin til ad Siglingastofnun Islands hlutist til um ad sérsték
athugun verdi gerd & batum med fragang par sem koparnippill vaeri
notadur med rydfriu efni i sjokaelildgnum og jafnframt benti nefndin
pvi til Siglingastofnunar ad gefa Ut sérstaka vidvorun vegna pessa
til batseigenda, skodunarmanna og skipasmida.

2) Vid afgreidslu & lokaskyrslunni benti Siglingastofnun & ad i
reglum um smidi og binad bata med mestu lengd allt ad 15
metrum, nr. 592/1994, med sidari breytingum, veeri ad finna
4&kveedi i 7. gr. um keelivatnsbinad i kafla V-8 um vélbanad. Eins
og fram kemur i &kvaedum ofangreindra reglna skal
keelivatnsbinadur vera ur efni sem ekki teerist og ad ekki megi
tengja saman 6lika malma vegna haettu a teeringu.

3) Samkvaemt tillogu rannséknarnefndar sjoslysa og nidurstodu
Siglingastofnun Islands i ofangreindu mali hefur stofnunin lagt
sérstaka aherslu & ad vekja athygli skodunarstofa og skipasmida &
ad akveedi 7.1 hér ad ofan skuli haldid. Einnig hefur
skipaeftirlitssvid  stofnunarinnar  skodad sérstaklega hvort
ofangreind akveedi séu uppfyllt pegar farid er i skyndiskodanir
smabéta.

Verkefni:
Sja verkefni A-088/05-01.

Stada mals:
Lokid

Framkvaemd:

Nr. mals:
074/07

Atvikalysing
Skipverji slasast vid fall um bord { Birtins

i NK-119 (sknr. 2329) pann 25. april 2007.

Tillaga i 6ryg:
Nefndin beinir pvi til Siglingastofnunar ad gerd verdi sérstok
kénnun a hversu algengt sé ad reglum um ahaettumat i
skipum sé ekki framfylgt.

Afgreidsla Siglingastofnunar:

1) Siglingastofnun mun i samstarfi vié verkefnisstjorn asetlunar um
oryggi sjéfarenda beita sér fyrir pvi ad gefinn verdi Gt sem fyrst
fraedslupési um heettumat i skipum.

2) [ l6gum um Siglingastofnun annast stofnunin framkveemd laga
um eftirlit med skipum. Samkveemt reglugerd um radstafanir er
studla ad baettu 6ryggi og heilsu starfsmanna um bord i skipum, nr.
200/2007, er ad finna akveedi um haettumat i skipum. Hér sinnir

Verkefni: S-074/07-01

Siglingastofnun mun i samstarfi vid verkefnisstjorn asetlunar um 6ryggi sjéfarenda
beita sér fyrir pvi ad gefinn verdi ut freedslupési um heettumat i skipum.

Siglingastofnun sinu I6gbundna eftirlitshlutverki.
Framkvaemd: Stada mals:
Samgénguazetiun Lokid

Nr. mals:
160/07

Atvikalysing:

Seerif SH-25 (sknr. 2657) verdur stjérnvana

og dregid til lands pann 27. névember 2007.

Tillaga i 6ryggisatt:

Nefndin telur évidunandi ad ekki sé hsegt ad komast ad
stjérnbunadi styris innan Ur skipi og beinir pvi til
Siglingastofnunar Islands ad hun endurskodi reglur par um.

Afgreidsla Siglingastofnunar:

1) Siglingastofnun mun skoda hvort rétt sé ad breyta reglum um
styrisbinad & batum sem eru med mestu lengd allt ad 15 metrum
og finna ma i reglum nr. 592/1994 med sidari breytingum, pannig
ad komast megi ad stjérnblnadi styris innan Gr skipi.

Verkefni: L-160/07-01

Framkvaemd: Stada mals:

Siglingastofnun mun lata skoda hvort rétt sé ad breyta reglum um styrisbinad i | Stjérnsyslusvid Lokid
smabatum.

Nr. mals: Atvikalysing:

010/08 Ice Bird (IMO 8915524) t6k nidri vid Hélmavik pann 24. jantar 2008.

Tillaga i 6ryggisatt
Nefndin telur ad Siglingastofnun islands skuli hlutast til um
videigandi uttekt & héfnum landsins med sérstaka aherslu &
siglingamerki og ljésbaujur, hafnarkort, fjarskiptabtnagd,
skyldur umbodsadila erlendra skipa og pjalfun starfsmanna
hafnanna.

Nefndin telur ad Siglingastofnun islands skuli hlutast til um
ad hafnaryfirvold hafi adgang ad vissum leidségumoénnum til

ad tryggja 6ryggi skipa.

Afgreidsla Siglingastofnunar:

1) Eitt af verkefnum Siglingastofnunar islands eru slysavarnir og
oryggi i héfnum og eftirlit med ad reglum par af latandi sé
framfylgt.

2) Siglingastofnun  Islands og verkefnisstjérn  &setlunar i
oryggismalum sjofarenda gafu Gt i mars 2003 freedslupésa um
oryggi { héfnum. I freedslupésanum er ad finna 6ll helstu atridin
sem skipta mali um slysavarnir og 6ryggi i héfnum

Tillaga i 6ryggisatt:

A8 gefnu tilefni leggur nefndin til ad Siglingastofnun islands
hlutist til um sérstaka athugun & advérunarmerkingum
fiskeldiskvia og paer verdi undantekningalaust i samraemi vid
alpjédareglur.

Verkefni: S-010/08-01 Framkvaemd: Stada mals:
Samgénguazetiun Lokid

Nr. mals: Atvikalysing:

121/08 Happadis GK 16 (2652) asigling i Mjéafirdi pann 3. september 2008

Afgreidsla Siglingastofnunar:
Advérunarmerki fiskeldiskvia skulu lata alpjédlegum reglum. |
samraemi vid eftirlitshlutverk sitt er varda 6ryggi i héfnum hefur
Siglingastofnun islands farid sérstaklega yfir pad ad slikum
alpjodlegum reglum sé framfylgt.

Verkefni: A-121/08-01

Stada mals:
Ataksverkefni

Framkvaemd:
Skipaeftirlitssvid

Nr. mals: Atvikalysing:
126/08 Tryggvi Edvards SH 2 (2579) vélarvana og

dreginn til hafnar pann 10. september 2008

Tillaga i 6ryggisatt:

Nefndin telur pennan fraigang mjég varhugaverdan og leggur
til vid Siglingastofnun islands ad hann verdi tekinn til
skodunar.

Afgreidsla Siglingastofnunar:

Skipaeftirlitssvid Siglingastofnunar mun taka sértaklega til skodunar
vid eftirlitshlutverk sitt fragang & straumlogn ad adreparaspolu vié
oliuverk.

Verkefni: A-126/08-01

Stada mals:
Ataksverkefni

Framkvaemd:
Skipaeftirlitssvid
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Nr. mals:
129/08

Atvikalysing:

Oli Gisla GK 112 (2714) eldur i vélarimi og dreginn til hafnar pann 27. september 2008

Tillaga i 6ryggi
Ad settar verdi islenskar leidbeinandi reglur um gerd
vokvaprystilagna fyrir mismunandi kerfi.

A Siglingastofnun islands hlutist til um Gttekt & astandi
vokvaprystilagna sem eru i notkun i batum med vokvakerfi til
bogskrufu.

A8 Siglingastofnun islands sjai til pess ad advérun bessa
efnis verdi auglyst tafarlaust og med skilvirkum heetti.

Afgreidsla Siglingastofnunar:

1) Reglur um gerd vokvaprystilagna vid styrisb(nad minni skipa er
ad finna i svokolludum Nordurlandareglum (reglur um smidi og
banad bata med mestu lengd allt ad 15 m, nr. 592/1994, med
sidari breytingum) i koflum V-7 til V-11 par sem fjallad er um
styris- og vélbunad.

2) Skipaeftirlitssvid Siglingastofnunar mun taka sérstaklega til
skodunar vid eftirlitshlutverk sitt vokvaprystiror vid bogskrafu skipa
af pessari steerd.

3) Siglingastofnun island hefur bent skodunarstofum, sem heimild
hafa til ad skoda skip, & petta vandamal.

Verkefni: L-126/08-01

Framkvaemd: Stada mals:
Stjérnsyslusvid Lokid

Nr. mals: Atvikalysing:
161/07 Fanney RE 31, sekkur i Stykkishélmsh&fn p:

ann 1. desember 2007

Tillaga i 6ryggisatt:

I ljési pess ad svokalladir 6reidubatar eru itrekad ad sokkva i
hoéfnum og skapa margvislegar haettur beinir nefndin pvi til
Siglingastofnunar islands ad han hlutist til um ad
hafnaryfirvéld fai videigandi Grreedi til lausnar & pessu
vandamali til ad auka 6ryggi.

Afgreidsla Siglingastofnunar:

1) Langlegubatar sem hér er vitad til hafa ekki haft haffeeri til
margra ara og hafa ekki heimild til siglinga og sitja pvi eftir i
hofnum.

2) Lagt er til ad utgerdarmenn pessara skipa verdi gerdir abyrgir
fyrir férgun peirra med pvi ad setja videigandi tryggingar fyrir sliku.
Tryggingar sem bzedi hafnir eda baejarfélog geta gengid ad ef
forgun lendir & peim. Setja beri skyr refsiakveedi i 16g pannig ad
peir sem skilja skip og bata eftir i 6reidu beri refsiabyrgd, svo sem
sektir o.fl., pannig ad na megi til peirra ef efni og astaedur eru til.
3) 1 reglugerdum um hafnir er ad finna akveedi par sem
hafnarstjéra er heimilt ad feera skip, sem talmar notkun
hafnarinnar, burt & abyrgd og kostnad eiganda & pann stad sem
hafnarstjéri velur og metur. Hafnarstjora er einnig heimilt ad selja
vidkomandi skip & hvern hatt sem hagkveemastur pykir en p6 ad
undangenginni askorun til eiganda um ad fjarleegja skipid.

Verkefni: L-161/07-01 - L-162/07-01

Framkvaemd: Stada mals:
Stjérnsyslusvid Lokid

Nr. mals:
077/06

Atvikalysing:

Inga Dis 7517 strandar & Ellidavogi pann 24. juni 2006

Tillaga i 6ryggisat
Nefndin leggur til ad Siglingastofnun Islands hlutist til um ad
merkt verdi siglingaleid inn ad bryggjuhverfinu.

Afgreidsla Siglingastofnunar:
Siglingastofnun hefur bent vidkomandi adilum & naudsyn pess ad
siglingaleidin inn ad bryggjuhverfinu verdi merkt & videigandi hatt.

Verkefni: L-077/06-01

Framkvaemd: Stada mals:
Stjérnsyslusvid Lokid

Nr. mals: Atvikalysing:

025/03 Rost SH 134 (1317) leki kemur & siglingu o
Tillaga i 6ryggisatt:

Nefndin vill koma bpeirri abendingu til skipstjérnenda og
atgerda tréskipa ad hafa betra eftirlit med skipum sinum
hvad vardar leka. bar sem sjalfvirkar deelur eru latnar vakta
austur deela peer oft & tisum an vitundar skipverja. Nefndin
bendir stjornendum & ad stédva deelurnar med reglubundnu
millibili og kanna hvort austur komi inn i skipid.

par sem leki kemur fram & skipstjoéri ad lata fara fram leit ad
lekanum og i framhaldi & Gtgerd ad sja til pess ad skipid sé
pétt & videigandi hatt.

g skipid sekkur, tveir skipverjar bjargast pann 19. mars 2003
Afgreidsla Siglingastofnunar:
Ekki liggur fyrir nein sérstok nidurstada fyrir petta mal.

Annag:
Siglingastofnun vann ad rannséknarverkefni um vatnspéttleika
skipa, vatnspétta nidurhélfun peirra og loftreestingu um bord i
islenskum skipum. Frumnidurstada verkefnisins la fyrir & arinu
2005.

Lokaskyrsla var tilblin i desember 2006. Hzegt er ad nalgast hana
& vefsidu Siglingastofnunar.

Verkefni: A-025/03-01

Stada mals:
Ataksverkefni

Framkvaemd:
Skipaeftirlitssvid

Nr. mals:
008/01

Atvikalysing:
Sigtryggur 1S-284 (2148) strandar fyrir utas

n Sandgerdishéfn pann 30. jantar 2001

Tillaga i 6ryggisatt:
Nefndin telur ad koma meetti i veg fyrir svona atvik ef
atgerdarmonnum minni fiskiskipa yrdi gert skylt svo ad
o6yggjandi sé ad alltaf skuli vera madur med
skipstjornarrétindi vié stjorn skips a siglingu. bad ber ad hafa
i huga ad illa hefdi getad farid ef vedur hefdi verid verra.

Nefndin leggur til i lj6si atvika sem ordid hafa vegna strands
og arekstra minni fiskiskipa a lidnum arum ad peir, sem
lenda i slikum 6héppum, verdi gert skylt ad saekja namskeid
fyrir skipstjérnarmenn i stjérn og siglingu skipa. Abyrgd
skipstjérnarmanna & verdmaetum og mannslifum verdur ad
vera raunhaef i verki. Skilningi & & slikri abyrgd er best komid
til skila med aukinni fraedslu eda simenntun. Ljést er ad porf
er & aukinni freedslu vardandi vélgeeslu fyrir stjérnendur
smabata svo ad peir uppfylli 4kvaedi laga par um.

Afgreidsla Siglingastofnunar:

1. T Idgum um &hafnir islenskra fiskiskipa, vardskipa, skemmtibata
og annarra skipa nr. 30/2007 er ad finna akveedi 5. og 6. grein um
skipstjérnarréttindi og vélstjérnarréttindi. 1 greinunum er kvedid &
ad sa einn sé logmeetur handhafi videigandi skirteinis megi starfa
Vid skipstjorn eda vélstjorn.

2. Sjémenn skulu szekja namskeid hja Slysavarnaskéla sjomanna
a.m.k. 4 5 ara fresti.

Verkefni: L-008/01-01

Stada mals:
Lokid

Framkvaemd:
Stjérnsyslusvid

170



Rannséknarnefnd sjéslysa

Tillogur i oryggisatt 2000

Hér & eftir eru tilldgur sem gerdar voru vegna atvika 4 arinu 2000 en starf Siglingastofnunar islands
4 grundvelli nyrra laga hoéfst ekki formlega fyrr en seinni hluta arsins 2001 p.e. pegar ny reglugerd
tok gildi. Nokkur pessara atrida sem eru fra pessu ari hafa komid fyrir med einum eda 6drum haetti
med 68rum malum sidar. RNS pykir rétt ad halda pessum tillogum til haga til upplysinga fyrir
sjéfarendur og moguleikum a endurskodun sidar ef tilefni pykir til pess.

Tilldgur RNS 2000

013 00 Leki
Nefndin leggur til ad bunadur, sem gefur vidvorun, ljés eda hljédmerki, ef vokvi
safnast fyrir i rymum skips, verdi ger8ur ad skyldubunadi um bord i skipum.
Skipstjérnarmoénnum verdi gert skylt ad profa pennan bianad reglulega (vikulega eda
oftar) og béka um préfun i dagbdk skips.

020 00 Batur ferst, banaslys

1. Nefndin bendir @ mikilvaegi pess ad sjomenn taki mid af fyrirliggjandi spam um
vedur og sjolag.

2. Nefndin vill sérstaklega benda & gildi upplysingakerfa um vedur og sjélag eins og
Siglingastofnun islands rekur.

3. Nefndin telur ad astaeda sé til ad eftir nysmidi og breytingar @ batum i pessum
steerdarflokki fari fram vigtun i landi til ad tryggja sem best réttar pungastaerdir.

4. Nefndin telur ad endurskoda purfi peer pungatélur sem notadar eru i
stodugleikagognum fyrir pyngdir veidarfeera um bord i batum sem pessum, par
sem peaer virdast i mérgum tilvikum of lagar.

5. Nefndin bendir 4 ad dstaeda sé til ad skoda hvort ekki sé naudsynlegt ad audvelda
framsetningu stédugleikagagna fyrir minnstu batana.

6. Nefndin vekur sérstaka athygli & pvi ad mikilvaegt sé ad bjérgunarbuningar, sem
kvedid er a um ad séu um bord, séu & adgengilegum stad.

7. Nefndin bendir & mikilvaegi pess ad fleiri en ein utgdonguleid sé faer ar styrishusi og
padan sé unnt ad komast ut i bjérgunarbidningum.

8. Nefndin bendir & naudsyn pess ad breyta parf neydarrofa a sjalfvirkum
tilkynningaskyldubinadi pannig ad augnabliks handtak neaegi til ad gangsetja
neydarbod.

9. Nefndin bendir & ad 6heppilegt sé ad stadsetja gummibjorgunarbat aftantil a
frambyggdum bati.

10. Nefndin telur aeskilegt ad 6ll skraningarskyld skip med heilsars haffaeri skuli bdin
frifljétandi neydarsendum.

(P08  Skip tekur nidri & Djupavogi
Nefndin bendir 4 ad évidunandi sé ad ekki séu til stadar naudsynlegur varabinadur
hja hafnaryfirvéldum pannig ad mikilvaeg sjomerki séu ljéslaus um lengri eda skemmri
tima.

028 00 EIHIE{:c]

1. Nefndin telur pad varhugavert ad fara um stiga i skipi med pvi ad snua baki i
prepin. barf pa ad taka tillit til hviluflatar fotar & stigaprepi og 6ryggi handfestu &
handridi. Oryggi handfestar 4 handridi pegar baki er snuid i prepin og fara & nidur
stigann er storlega skert midad vid ad snda ad stiganum.

2. Nefndin vill benda skipstjornarménnum & abyrgd peirra 4@ ad skrd i dagbdk
skipsins samkvaemt gildandi I6gum og reglum um faerslu skipsbdka. Skra skal atvik
er verda og geta haft pydingu fyrir ferd skips og 6ryggi pess eda manna sem a pvi
eru. Vill nefndin vekja sérstaka athygli @ skyldu skipstjérnarmanna ad skila skyrslu
til Tryggingastofnunar rikisins um 6ll atvik er geta ordid bdtaskyld, p.e. 6ll slys eda
atvik er verda og geta leitt til botaskyldu.
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Tillogur RNS 2000

Slys / 16gskraning

Nefndin vill benda & ad mikilvaegt sé ad |6gskraning skipverja sé alltaf i samraemi vid
monnun skipsins hverju sinni. Ad allir, sem radnir eru sem skipverjar, séu skradir i sina
stodu. Logskraning skipverja er til pess ad ljost sé hver eda hverjir eru & skipinu ef
eitthvad kemur fyrir.

Strand i Grindavik

Vardandi d4bendingu skipstjéornarmanna um fleiri leidarmerki til ad marka
siglingarennuna lengra at telur nefndin rétt ad taka hana til reekilegrar skodunar og
fidlga leidarmerkjum ef pad er talid gerlegt. Skipstjornarmenn verda p6 ad huga vel ad
pvi hver a sinu skipi hvernig adstada er um bord til ad fylgjast med leidarmerkjum af
stjornpalli. Ma t.d. geta pess ad pad getur verid porf & ad skipstjornarmadur fari upp a
styrishus til ad fylgjast med leidarmerkjum ef pau sjast ekki af stjornpallinum sjalfum
vid adstaedur sem reyndust vera um bord i pessu skipi. [ slikum tilvikum ber ad nota
talstodvar til ad bera bod & milli skipstjéra og styrismanns ef porf krefur eda nota
talstodvar ef paer eru fyrir hendi.

Strand i Sandgerdi

Nefndin vill vekja sérstaka athygli @ ad i pessu tilviki er pad skipstjéri sem annast ad
styra skipinu en felur 68rum skipverjum ad fylgjast med leidarmerkjum og segja sér til.
Er petta andsteett grundvallarreglum um storf skipstjora par sem zetlast er til ad hann
stjorni siglingu skipsins en taki ekki vid bodum fra 6drum.

Batur sekkur
Nefndin bendir & porf pess ad settar verdi reglur um hledslu smabata, sem baedi taki
til nyrra og gamalla bata par sem fram komi hdamarkshledsla i skirteinum peirra.

Stjérnandi sofnar, strand

Nefndin leggur til ad breyting verdi gerd a akvaedi laga um Utivist smabata og lengd
vinnutima peirra er réa og sigla smabatum ( baedi fiskibatum og skemmtibatum). i ljési
fiélda tilvika par sem slys hafa ordid a smabatum ( batum undir 15 metrum) og rekja
ma til ofpreytu og skorts & hvild skipstjérnarmanna eda annarra skipverja telur
nefndin porf & ad nugildandi reglum verdi breytt pannig ad adilum sé skylt ad taka
lagmarkshvild & hverjum 24 klukkustundum. bPzer reglur verda ad taka mid af pvi ad
skylt er ad stadinn sé vordur i skipi @ medan pad er a sjé. Koma parf i veg fyrir ad batar
séu a reki a siglingaleid annarra skipa an pess ad hafdur sé madur & verdi pott
baturinn sé 4 reki, p.e. ekki a ferd.

Vid rannsékn mala hefur pad oft komid fram ad skipverji /skipverjar leggi sig til hvildar
og enginn a verdi svo klukkustundum skiptir (1-6 klukkustundir). pad hlytur ad vera
hverjum manni ljést hvada haetta er a ferdum fyrir skip og skipverja pegar enginn er til
ad fylgjast med umferd svo og reki skips.

Skipverji slasast

Nefndin itrekar fyrri dlyktanir um naudsyn pess ad peir sem settir eru til ad stjérna
vindum fai sérstaka pjalfun og brynt fyrir peim ad vera avallt med hugann vid ad
stjorna teekinu par sem lif og heilsa annarra skipverja getur radist af réttum
vidbrégdum peirra.
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Tillégur RNS 2000

OETNOOBN  Skip missir styri
Nefndin telur ad heimildarakvaedi fyrir Siglingastofnun til ad gefa at timabundid
haffzeri ef banadi skips er afatt verdi ad takmarka mikid fra pvi sem nu er eda afnema
alveg. Mo6rg daemi eru um ad skipi sé haldid Gti ar eda meira an pess ad fa nema
timabundid haffzeri fra einni viku upp i prjid manudi. Leggur nefndin til ad ekki verdi
veittur frestur nema i einn manud i undantekningartilvikum pegar afla parf varahluta
og astand pess bunadar sem vidkomandi athugasemd er gerd vid ryri ekki 6ryggi skips
og skipshafnar & neinn hatt. Ad peim tima lidnum skal skipid uppfylla oll akvaedi laga
og reglna eda synjad verdi um framlengingu haffaeris par til drbaetur hafi verid gerdar.

(0[5PNo[0FN Skip tekur nidri & Hasavik
Nefndin telur naudsynlegt ad gera breytingu & leidarmerkjum sem leida i r/v 113°5 og
faera pau nordar svo ad pau gefi leidarlinu um r/v 080° eda setja ny merki er marki pa
leidarlinu sem gefi stjornendum stérra og djupristra skipa, sem leggjast eiga ad
Nordurgardinum, meira svigrum til ad snua skipinu ad bryggjunni.

Skipveriji slasast

A8 um bord i skipinu sé hugad ad vinnuadstodu dhafnar og ad yfirmenn jafnt sem
adrir undirmenn skipsins bidi ekki eftir slysum & peim st6dum, sem "naestum pvi slys"
hafa ordid & a6ur en gripid er til adgerda likt og i pessu tilfelli.

074 00 Stjérnandi sofnar, strand
Nefnin itrekar fyrri dlyktanir vardandi sambezerileg atvik pegar skipstjornarmadur
sofnar sem leidir til strands. Eru slik atvik nokkud algeng @ minni batum og er bryn
naudsyn til ad takmarka lengd samfelldrar vinnu hja sjdménnum & smabatum eins og
gert hefur verid hja 6llum 68rum stéttum. bess ber einnig ad geta ad Utivera smabata
bar sem skipveriji / skipverjar sofa og enginn er @ vakt um bord og baturinn @ opnu hafi
er einnig mjog varasamt med hlidsjon af 6ryggi skips og skipverja.

(OFN0[of N Skip strandar i Grindavik
Nefndin vill benda skipstjornarmdénnum a ad tryggja avallt 6ryggi skipsins vid siglingu,
sérstaklega par sem mikillar ndkvaemni er krafist. [ 4hofn peirra sé avallt skipverjar,
sem geta handstyrt pegar pess er porf. Einnig bendir nefndin & ad pad er skylda
skipstjora ad sja til pess ad undirmenn fai tillhlidilega pjalfun, i pessu tilfelli ad styra
skipinu skammlaust, sem 68rum peim stérfum sem fylgja gédri sjomennsku.

(OL:PR00BN Eldur i vélarami
Nefndin telur ad vid setningu nyrra reglna um 6ryggi & fiskiskipum hafi ekki verid
hugsad um 6ryggi peirra skipverja sem eru a skipum sem smidud voru fyrir gildistoku
reglnanna. Vill nefndin vekja sérstaka athygli & pvi ad fjoldi gildandi reglna er baeta
eiga oOryggi a islenskum skipum koma ekki ad neinu gagni nema vardandi skip sem
smidud eru eftir gildistoku reglnanna. Afleidingarnar eru paer ad oOryggi islenskra
sjémanna er mikid misskipt eftir pvi hver aldur skipanna er sem peir eru a.

Telur nefndin ad allar nyjungar i 6ryggismalum sjémanna eigi ad gilda fyrir 6ll islensk
skip eftir 6 manada umpdttunartima fra gildistoku laga og reglna, einnig fyrir eldri
skip.

OEZROBN  Skipverji slasast
Verkstjorar & skipinu purfa avallt ad huga ad 6ryggi peirra skipverja, sem peir stjérna.
betta er ekki sidur mikilveegt pegar dvanir menn eru latnir vinna storf, sem peir pekkja
litid sem ekkert til.
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109 00

Tillégur RNS 2000

Efnaslys

1. Nefndin telur ad porf sé & vidteekri fraeedslu fyrir sjdmenn almennt um notkun og
umgengni vid lofttegundir sem notadar eru undir prystingi um bord i skipum, s.s.
kaelimidla og slokkvimidla hvers konar.

2. Nefndin bendir & mikilveegi pess ad keeli-og frystibunadur verdi skodunarskyldur
eins og annar vélbunadur um bord i skipum.

Batur sekkur, banaslys

1. Nefndin bendir & mikilveegi pess ad fylgt sé strangt eftir I6gbodnum,
timabundnum skodunum a sidu- og botnlokum.

2. Nefndin vill sérstaklega benda a gildi vidvorunarbinadar, sem nemur breytingar 4
vokvahaed i rymum, sem eru um lengri tima 6voktud. Telur nefndin astaedu til ad
huga ad pvi hvort asteda sé til ad slikur banadur verdi skyldadur i fiskiskip af
dkvedinni steerd.

3. Nefndin telur 4&stedu til ad utbunar verdi leidbeiningar i veentanlegri
langtimaaazetlun i 6ryggismalum sjéfarenda, um hvad ber ad varast og hvernig a
ad standa ad austri fra rymum. Sérstaklega ber ad varast sjalfvirkan austur i lengri
tima an voktunar & rymi eda maelingar 4 vokvahad i brunni.

4. Nefndin bendir & mikilveegi pess ad fylgt sé strangt eftir I6gbodnum,
timabundnum pykktarmaelingum & byrdingi skipa, med sérstakri aherslu &
vidkvaema stadi eins og lestarbrunna, sjétanka, kedjukassa o.fl.

5. Nefndin bendir @ mikilveegi pess ad vatnspétt hélfun skips sé avalt i lagi og
vatnspétt lokun tryggd i rekstri skips.

6. Nefndin vill vekja sérstaka athygli @ pvi ad um bord sé dvalt 6ryggisbinadur sem
log kveda a um.

7. Nefndin vekur sérstaka athygli @ pvi ad allir flotbiningar, sem kvedid er @ um ad
séu um bord, séu a eda sem naest stjornpalli.

8. Nefndin bendir & mikilvaegi pess ad skipverjar klaedist strax flotbiningum pegar
synt er ad skipverjar megi buast vid pvi ad purfa ad yfirgefa skipid.

9. Nefndin bendir @ ad kynnt sé raekilega fyrir ménnum hvernig nota eigi sjalfvirkan
tilkynningaskyldubinad & neydarstundu.

Skipveriji slasast

Nefndin bendir @ mikilveegi pess ad avallt sé unnid af itrasta 6ryggi vid hifingarvinnu
og ad i stad kalla og hrdépa notist skipverjar vid synilegar merkjabendingar eda
talstodvafjarskipti ef spilmadur hefur ekki fulla syn yfir hifingasvaedi.

Skipveriji slasast

Nefndin telur ad koma megi i veg fyrir sambaerileg mistok vid hifingu ef hofd eru
gaumljés vid stjornstangir fyrir vindur sem eru i pérum. Greaent ljés fyrir
stjérnbordsvindu og rautt ljés fyrir bakbordsvindu til ad audvelda stjérnendum ad atta
sig 4 hvada stjornstong er fyrir hvada vindu.

Skip strandar 4 Grundartanga

Nefndin telur ad 4staeda sé til ad taka alvarlega abendingu skipstjora um leidarljos er
leiddu upp med nordausturkanti bryggjunnar. Er petta sérstaklega pydingarmikid
begar sterkir austleegir vindar blasa i Hvalfirdi.
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Rannséknarnefnd sjoslysa
Flugst6ain,
340 Stykkishoélmur

RNS vill na til allra atvika & sjo
og vista pau i gagnagrunn til
notkunar & télulegum
upplysingum i framtidarvinnu
vid ad auka
6ryggi til sjos.

Simi: 552 5105
Fax: 551 5152
Netfang: rns@rns.is

RNS leggur aherslu & ad
afgreidsla einstakra mala taki
ad jafnadi ekki meira en prja

manudi.

OKKAR RANNSOKNIR
YKKAR HAGSMUNIR
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