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AZETLUN
UM ORYGGI SJOFARENDA

Markmidid er ad treysta oryggi ahafna, farbega og skipa

Helstu ataksverkefni

® Menntun og pjalfun sjomanna

® Fraedsluefni og midlun upplysinga
® Oryggisstjornun um bord i skipum
® Rannsokna- og prounarverkefni

Utgefid fraedsluefni

v Baekur og rit:

vV Laekningabok sjomanna
Vv Stjorn og sigling skipa, siglingareglur
v Leidastjornun skipa
v Heilsuvernd sjomanna
v Vinnuvistfraedi fyrir sjomenn
v Stédugleiki skipa

vV Fraedslupésar:

v Eldvarnir i skipum

v Fallhaetta i skipum
v Zfingar um bord i skipum

v Nylidafreedsla i skipum
v Oryggi vié hifingar
V' Oryggi i h6fnum

v Oryggi farbega i skipum o
vV Oryggi smabata a fiskveidum & f@
A

e
vV Heettuleg efni i skipum : Q’d n\(q
@ - 1 g

vV bjénustu-, pjalfunar- og = /Q‘
vinnuéryggishandbaekur

\
v Neydarbunadur i fiskiskipum I, Il, lll og IV Ao

v Mynddiskar:
V' Oryggi sjomanna 1, 2, 3 og 4
v Oryqgi farbegaskipa

Sjomenn!, komid dbendingum um 6ryggismdl sjoéfarenda @ framfceri vid Siglingastofnun.
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SIGLINGASTOFNUN
Siglingastofnun Islands fer med framkvaemd aaetlunarinnar i samstarfi vid verkefnisstjorn.
Adilar ad verkefnisstjérn eru:
Samgénguraduneytid, Slysavarafélagid Landsbjérg, Landhelgisgaesia [slands, Samband islenskra kaupasipattgerda,
Landsamband islenskra utvegsmanna, Landsamband smabéataeigenda, Farmanna- og fiskimannasamband [slands,
Félag vélistjéra og mélmtaeknimanna og Sjémannasamband [slands.

J.J.Listd, mai 2010
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Forsidumynd: Arnarfell©Hilmar Snorrason

Utgefid af Rannséknarnefnd sjéslysa 2010

Skyrslum rannséknarnefndar sjéslysa skal ekki beitt sem sé6nnunargégnum i opinberum malum,
sbr. 1. mgr. 12. gr. laga nr. 68/2000. Markmid sjoslysarannsékna skv. I6gum pessum er ad greina
orsakapeetti sjéslysa i pvi skyni einu ad koma i veg fyrir ad slys af sému, eda sambaerilegum
orsékum endurtaki sig.

Prentun og umsjén: MANI prentmidlun ehf.
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FORMALI

NU pegar arid 2008 er lidid getur rannséknarnefnd sjéslysa sem og adrir fagnad
pbeim anaegjulegum tidindum ad ekkert banaslys vard til sjés vid landid & arinu.
Ekki er vitad til pess ad slikt hafi gerst adur i pad minnsta ekki sidan farid var
ad rannsaka sjoéslys med skipulogdum heetti hér & landi. En hvad pyda pessi
godu tidindi fyrir sjomenn og adra sem hagsmuna eiga ad gaeta a pessum
vettvangi. Spyrja ma hvort pad sé tilviljun ein ad arid hafi lidid an banaslysa
eda hvort pessi stadreynd sé arangur af starfi og vidleitni margra adila til ad
faekka og/eda koma i veg fyrir slys til sjés. Eg leyfi mér ad fullyrda ad pad hafi
nadst verulegur arangur i slysavérnum til sjos og par skiptir mestu mali
forvarnarstarf sem hefur stérlega batnad & undanférnum arum. Par vegur
vaentanlega pyngst aukin fraedsla sem hefur stérbatnad m.a. med tilkomu
Slysavarnaskola sjémanna.

En pratt fyrir ad anaegjulegur arangur hafi nadst i faekkun slysa gefur pad alls
ekki tilefni til pess ad slaka megi & i pvi eilifdarverkefni sem slysavarnir eru. Eg
hef adur sagt pad ad eitt slys er einu slysi of mikid og vid megum aldrei seetta
okkur vid pad ad slys eigi sér stad. Afleidingar slysa eru alltaf hormulegar og
ekki sist fyrir pa sem neaest standa hinum slasada. Slys eydileggja i raun oft
framtid hins slasada og fj6lskyldu hans. ba fylgir mikill kostnadur 6llum slysum
hvort sem er fyrir pann sem slasast, fjolskyldu hans eda pjodfélagid i heild
sinni. Pad tapa allir & slysum og pvi hvilir si skylda & ollum pegnum
bjodfélagsins ad koma i veg fyrir 6ll hugsanleg slys hvort sem pad er til sjos
eda lands.

Pratt fyrir ad pjodfélagid hafi ordid fyrir verulegum aféllum arid 2008 er par um
ad rxda adallega efnahagslegt afall sem audvitad hefur haft ahrif & framtid
fjolmargra fjélskyldna. Hins vegar ma i flestum tilvikum beeta slik &f6ll og pau
jafnast aldrei & vid afoll sem tengjast slysum par sem lifid getur i raun breyst a
einu augnabliki hja fjolmoérgum adilum. Veraldlegir munir skipta engu mali i
samanburdi vid géda heilsu og heilan likama. Ef folk byr vid géda heilsu hefur
pbad alla moguleika & pvi ad spjara sig i hinu daglega amstri. Laekkad gengi
visitalna og hlutabréfa skiptir engu i samanburdi vid gdéda heilsu og andlegt
jafnveaegi.

Haustid 2008 var rannsoknarnefnd sjéslysa skipud ad nyju og pa létu af
storfum i nefndinni tveir heidursmenn peir Agnar Erlingsson skipaverkfraedingur
og Pétur Agustsson skipstjori. Vil ég fyrir mina hond, annarra nefndarmanna
og starfsmanna nefndarinnar feera peim félogum aludarpakkir fyrir afar
anagjulegt samstarf & lidnum arum. Megi peim og fjolskyldum peirra vel
farnast i framtidinni. Starfsménnum nefndarinnar feeri ég einnig pakkir fyrir
anagjulegt samstarf & arinu. En madur kemur i manns stad og vil ég bjoda
velkomna til starfa i nefndinni Jéhann Arszlsson skipasmid og Olaf K.
Armannsson vélvirkja. Hef ég gédar veentingar um samstarf vi® pa & komandi
misserum.

Megi arid 2009 verda sjomonnum svo og landsmoénnum 6llum farseelt.

Ingi Tryggvason
formadur RNS



RANNSOKNARNEFND SJOSLYSA

Nefndin heitir rannsoknarnefnd sjoslysa (RNS) og a ensku, Icelandic Marine
Accident Investigation Board, skammstafad IMAIB. Nefndin hefur haft adsetur i
Stykkisholmi fra desember 2001 en adur var adstada hennar i Hafnarhusinu i
Reykjavik.

Adur en 16g nr. 68/2000 toku gildi voru &kvaedi um sjdéslysanefnd til i
siglingalégum og heyrai nefndin med obeinum haetti undir
Sjavarutvegsraduneytid. Nefndin var pa ekki almennilega sjalfstaed pannig ad
han framkveemdi ad litlu leyti sinar rannsoknir sjalf og var pa helst studst vid
sjoprof og loégreglurannsdknir. Einnig var mjog algengt ad nefndin éskadi sjalf
eftir sjoprofum til pess ad rannsaka mal. Eftir ad 16g nr. 68/2000 téku gildi
hefur nefndin aldrei purft ad bidja um sjoprof og framkvaemir allar sinar
rannsoknir sjalfstaett. Login nr. 68/2000 voru pvi fyrstu heildarlégin um
rannsoknir & sjoslysum.

Y ™™

Nefndar- og starfsmenn RNS til 31. dgust 2008. Nedri r6d fra vinstri; Hilmar Snorrason, Ingi
Tryggvason formadur og Pétur Agustsson. Efri r6d fra vinstri; Jon A Ingdlfsson forstédumadur,
Palmi K Jonsson, Agnar Erlingsson og Gudmundur Larusson

NEFNDARMENN OG STARFSMENN

Rannséknarnefnd sjoslysa (RNS) er skipud af samgdnguradherra og i henni
eiga saeti fimm menn auk varamanna. Tveir starfsmenn eru i fullu starfi hja
RNS, Jén A Ingdlfsson forstédumadur og Gudmundur Larusson fulltrgi. f
nefndinni voru a arinu sem adalmenn: Ingi Tryggvason héradsdomslégmadur,
formadur, Borgarnesi, Hilmar Snorrason skipstjori og  skolastjori
Slysavarnaskola sjomanna Reykjavik, Palmi Jénsson vélfraedingur hja Orkubui
Vestfjarda, Isafirdi, Pétur AgUstsson skipstjori Stykkishdlmi og Agnar Erlingsson
skipaverkfraedingur Seltjarnarnesi.

Varamenn til 31. agust 2008: Larentsinus Kristjansson héradsdémslogmadur,
varaformadur Hafnarfirdi, Julius Skualason skipstjori Kopavogi, Simon Mar
Sturluson skipstjori Stykkisholmi og Fridbjorn Oskarsson vélstjori Hnifsdal.
Varamenn voru ekki skipadir a arinu.
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Jéhann Arsaelsson Olafur K. Armannsson

Pann 31. agust 2008 lauk skipunartima adal- og varamanna i nefndinni og pann
1. ndvember var skipud ny nefnd til 31. oktobers 2012. Pbaer breytingar urdu
ad i stad Agnars Erlingssonar og Péturs Agustssonar voru peir Jéhann
Arszelsson skipasmidur Akranesi og Olafur K. Armannsson Vélvirki Vopnafirdi
skipadir adalmenn i nefndina. Haegt er ad nalgast 6ll netfong og simanumer a
vefsidu nefndarinnar (rns.is).

LOG OG REGLUGERDP

Um rannsoknarnefnd sjoslysa (RNS) er fjallad i logum nr. 68/2000 sem toku
gildi 1. september og breytingar voru gerdar 2003. Reglugerd um RNS er nr.
133 fra 2001. Samkvaemt logunum starfar RNS sjalfsteett og 06had
stjérnvéldum og 6&rum rannsdknaradilum og domstélum. Nefndin akvedur
sjalf hveneer efni eru til rannsdknar slysa og annarra atvika.

Starf nefndarinnar tekur til slysa og atvika & sjo, kofunarslysa og annarra
atvika a votnum auk leitar- og bjérgunaradgerda. Logsaga RNS neer til allra
islenskra skipa og erlendra skipa i siglingum ad og fra landinu pegar sjoslys
vardar islenska hagsmuni. Starf RNS naer einnig til erlendra skipa sem koma til
landsins eda i islenska l6gsoégu ef tilefni er til eda ef pess er dskad af fanariki
skipsins.

RNS 2002-2008

A arunum 2002-2008 hefur RNS lokaafgreitt 1224 mal, gert 81 tillogur i
Oryggisatt til Siglingastofnunar Islands og 60 sérstakar abendingar til
sjomanna.

Pa hefur nefndin & pessum arum gefid Ut prentadar skyrslur fra arinu 1998 og
vefur RNS var formlega opnadur af Sturlu Bodvarssyni samgodnguradherra pann
23. september 2004.
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Heimilisfang:
Rannsdknarnefnd sjoslysa
Flugstéain,

340 Stykkishdélmur

Simi: 552 5105
Fax: 551 5152
Tolvupostur: rns@rns.is

Vefur: rns.is

Hisnaedi RNS i Stykkisholmi



Ramns@oproggft SERAT RN'S 2008

A &rinu 2008 voru haldnir 5 fundir og 133 mal afgreidd og 14 mal voru afgreidd
sem drég. Meginastaeda pess ad ekki voru haldnir fleiri fundir & arinu var ad
skipunartima nefndarmanna lauk 31. agust og ny nefnd var ekki skipud fyrr en
1. nébvember.

Lokaskyrslur sem var skilad med nefndaraliti eru 64 en ekki var alyktad i 69
malum. Skilad var inn til Siglingastofnunar Islands fjorum tillogum i 6ryggisatt
auk pess sem gerdar voru 3 sérstakar abendingar.

Af malum arsins atti nefndin eftir ad rannsaka og taka fyrir 69 um aramot og
afgreida lokaskyrslur i 14 malum (Utsend drog) fra sidasta fundi arsins.

BANASLYS

Ekkert banaslys vard a islenskum skipum & arinu 2008 og er pad sennilega
fyrsta ario fra landnami. PO er rétt ad geta pess ad ekkert hefur spurst til
Islendings sem var ad sigla 35 feta erlendri skutu ad nafni Distosia fra Bermuda
til Irlands en sidast heyrdist frd henni 4. juni.

SLYS A FOLKI

Skrad slys a sjomonnum a arinu eru 64 og er pad um 30% aukning fra arinu a
undan en er um 16% undir medaltali aranna &8 1999-2007. Eins og fram kemur
i samanburdartoflu vid skrad slys & sjdmoénnum hja Tryggingastofnun rikisins
sidar i skyrslunni hefur slysum faekkad og minna var um alvarleg slys.

SKIP

Fjoldi peirra skipa sem sukku & arinu jokst og fjéldi atvika pegar skip stranda
eda taka nidri feekkadi fra arinu 2007. Arekstrum fjolgar verulega og er yfir
medaltali dranna & undan. Atvik um eld um bord er dbreyttur & milli ara og i
samrami vid medaltal og leki ad skipum er rétt undir medaltali.

VELARVANA SKIP

A &rinu 2008 voru skrad 40 atvik pegar skip eru dregin vélarvana af ymsum
astaedum en voru 57 a arinu adur og pvi um talsverda faekkun ad reeda a milli
ara. RNS hefur fylgst ndid med pessum atvikum og mun gera pad afram vegna
laerdédmsins sem af peim ma draga.

RNS hvetur alla sjéfarendur til ad tilkynna pau atvik sem gaetu komid 6drum ad
gagni en verdi ekki hulin eins og oft gerist pegar sjofér farast an skyringa.

PRENTAPAR SKYRSLUR RNS

I byrjun &rs 2008 var skyrsla RNS fyrir &ri® 2006 gefin Ut og skyrsla fyrir ari®
2007 i lokafragangi i lok arsins. Markmid RNS er ad prentud skyrsla verdi gefin
at arlega i framtidinni og mun pvi starf nefndarinnar skila sér med pessum
heaetti fyrr til sjomanna en adur hefur tidkast. Eins og adur verdur heegt ad
nalgast uUtgefnar prentadar skyrslur & PDF formi & vef RNS dsamt o6llum
lokaskyrslum og tilkynntra atvika til nefndarinnar sem birtast par strax.

VEFUR RNS

Nyr vefur RNS var opnadur pann 23. september 2004. Sidan pa hafa
uppflettingar & honum aukist mikid & milli ara og verulega a milli aranna 2007-
2008 eda um 327%. Uppflettingar @ honum voru um 117.000 arid 2006,
186.000 arid 2007 en voru um 607.000 & arinu 2008.

Nyr vefur hefur verid i vinnslu um tima en pvi midur enn ekki lokid og tengist
pbad fragangi & oflugu flokkunarkerfi hans auk ymissa annarra patta sem lagt
var af stad med i upphafi. Stefnt er ad pvi ad ljuka pessari vinnu fyrri hluta
arsins 2009.
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ERLENT SAMSTARF

A &rinu var séttur arlegur fundur hjé EMAIIF (European Marine Accident
Investigators International Forum) i Paris. A pbessum fundi var m.a. farid yfir
og kynnt starf hvers adildarrikis a lidnu ari auk pess sem tekin voru fyrir ymis
malefni sem vardar rannsokn sjoslysa. EMAIIF er Evropudeild rannsdknaradila
a sjéslysum innan MAIIF (Marine Accident Investigators International Forum)
og voru stofnud i Helsinki 2005. Megin tilgangur peirra er ad skapa
sameiginlegan vettvang til ad efla rannséknir sjéslysa og koma a tengslum og
efla samstarf milli rannsdéknaradila.

Fulltrdi RNS soétti vinnufund i radgjafahdp (Consultative Technical Group for
Cooperation in Marine Accident Investigation) hja European Maritime Safety
Agency (EMSA) i Lissabon, Portugal. Unnid var ad fragangi a vaentanlegri
tilskipun ESB um samraemdar reglur um rannsoknir & sjoéslysum i Evrépu. I
pbessari tilskipun eru t.d. akvaedi um pjalfun rannsdknaradila, sameiginlegan
gagnagrunn, samstarf, teeknimal og skyldur rikja. Heegt er ad skoda meira um
starfsemi EMSA & vefsidu beirra: www.emsa.europa.eu

Fulltrdi RNS sotti tveggja daga kynningu hja MAIB (Marine Accident
Investigation Branch) i Southampton Englandi a siglingaritum eda VDR (Voyage
Data Recorder) sem var haldid i bodi EMSA (European Maritime Safety
Agency). VDR er taekni sem hefur verid kollud ,Svarti kassinn“ i skipum og
hefur verid aratugi i flugvélum. Ppetta var seinna namskeidid af tveimur en hid
fyrra var 2007.

Fulltrdi RNS soétti fund hja AIBN (Accident Investigation Board Norway) i Noregi
med rannsoknaradilum fra Nordurlondum asamt Englandi og byskalandi um
samvinnu (1999/35/EC) vegna sjoslysa a farpegaskipum (ferja) i fostum
aaetlunarferdum a milli landanna.

Fulltrdi RNS for & kynningu og pjalfun i nyjum gagnagrunni, European Marine
Casualty Information Platform (EMCIP) hja EMSA (European Maritime Safety
Agency).

RNS vill na til allra atvika a
Sjo og vista pau i
gagnagrunn til notkunar a

télulegum upplysingum |
framtidarvinnu vid ad auka
Oryggi til sjos.

RNS leggur aherslu & ad
afgreidsla einstakra mala

taki ad jafnadi ekki meira en
bria manudi. .

OKKAR RANNSOKNIR

YKKAR HAGSMUNIR
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RannspRBBHUR HIA RNS ARID 2008

Eins og ddur hefur komid fram voru skrad atvik hja RNS 172 arid 2008. Par af
gerdust 159 atvik & pvi ari en 13 atvik arid 2007. Oll atvik sem berast RNS eru

skrad, flokkud og heegt ad sja pau a vef nefndarinnar, www.rns.is.

Eftirfarandi tafla synir 6ll malefni RNS skrad a
dagsetningu atviks.

Dags. atviks

7.mar.07
29.mar.07
24.mai.07
15.490.07
11.sep.07
24.sep.07
22.0kt.07
22.0kt.07
3.n6v.07
20.n6v.07
20.n6v.07
13.des.07
15.des.07
5.jan.08
6.jan.08
10.jan.08
11.jan.08
12.jan.08
17.jan.08
21.jan.08
22.jan.08
22.jan.08
23.jan.08
24.jan.08
25.jan.08
27.jan.08
28.jan.08
29.jan.08
1.feb.08
2.feb.08
5.feb.08
5.feb.08
6.feb.08
7.feb.08
11.feb.08
11.feb.08
11.feb.08
14.feb.08
15.feb.08
16.feb.08
19.feb.08
19.feb.08
19.feb.08
21.feb.08
24 .feb.08
25.feb.08
28.feb.08
?.mar.08
1.mar.08
3.mar.08
4.mar.08

Nafn skips

Arnarfell
Helgafell
Hasteinn AR 8
Hringur SH 153
Séley SH 124
Herjélfur

Irafoss

Benni Seem GK 26
Borkur NS 122
Bruarfoss
Tjaldanes GK 525
Ice Bird

Mango

Stigandi VE 77
Knolli GK 3
Gullhélmi SH 201
Gullbjorg IS 666
Sveinbjorn Jakobsson SH 10
Perla

Reykjafoss
Gullhélmi SH 201
Rifsnes SH 44
porir SF 77

Geir KE 6

Jon & Hofi AR 62

12

Tegund

Flutningaskip
Flutningaskip
Fiskiskip
Fiskiskip
Fiskiskip
Ferja
Flutningaskip
Fiskiskip
Fiskiskip
Flutningaskip
Fiskiskip
Flutningaskip
Flutningaskip
Fiskiskip
Fiskiskip
Fiskiskip
Minni fiskibatur
Fiskiskip
Sanddeeluskip
Flutningaskip
Fiskiskip
Fiskiskip
Fiskiskip
Fiskiskip

Fiskiskip

Staerd | BT

8830

8830

180

481

201

3354

1574

116

1468

7676

240

1552

2693

237

21

arinu 2008, radad eftir

Tegund atviks

Slys a folki
Slys a folki
Slys a folki
Slys & félki
Slys & folki
Slys & félki
Missir styri®
Strand
Slys a folki
Slys & folki
Strandar

Strand

Asigling

Slys a folki
Vélarvana
Vélarvana
Asigling
Vélarvana
Annad tjon
Vélarvana
Slys & folki
Slys & folki
Slys & folki
Slys a folki

Slys a folki




Dags. atviks

4.mar.08
8.mar.08
8.mar.08
10.mar.08
10.mar.08
12.mar.08
13.mar.08
14.mar.08
14.mar.08
22.mar.08
26.mar.08
27.mar.08
28.mar.08
30.mar.08
31.mar.08
4.apr.08
6.apr.08
7.apr.08
8.apr.08
14.apr.08
17.apr.08
20.apr.08
24.apr.08
25.apr.08
28.apr.08
4.mai.08
5.mai.08
6.mai.08
7.mai.08
12.mai.08
12.mai.08
20.mai.08
20.mai.08
20.mai.08
22.mai.08
27.mai.08
1.jun.08
3.jun.08
3.jun.08
3.jun.08
4.jun.08
8.jun.08
9.jun.08
13.jun.08
16.jun.08
18.jun.08
20.jun.08
24.jun.08
25.jun.08
30.jun.08
4.j0l.08
4.jul.08
7.jul.08
8.jul.08
10.jul.08
15.jul.08
20.jul.08
20.jul.08
21.jul.08
28.jul.08
31.jul.08
31.jul.08
2.agu.08
8.4gu.08
10.490.08

Nafn skips

Bjarni Seemundsson

Orvar HU 2
Quo Vadis HF 23
Fossé pH 362
Malmey SK 1
Herjélfur
Orvar HU 2
Happadis GK 16
Reynir GK 355
Birta Dis IS 135
Rex HF 24
Kaldbakur EA 1
Liljan RE 89
Skemmtibatur
Eydis
Medemborg
Von GK 113
Saeunn OF 7
Bjorg

porsteinn BA 1
Frodi I1 AR 38
Oskar RE 157
Baldur

Gullberg VE 292
Baddy GK 116
Ulla SH 269
Teistan RE 33
Gullbjérg IS 666
Garpur SH 95

Green Lofoten

Vilhelm borsteinsson EA 11

Hradbatur

Gladur SK 170

Tegund

Rannsdknarskip
Fiskiskip
Fiskiskip
Fiskiskip
Fiskiskip

Ferja

Fiskiskip

Minni fiskibatur
Fiskiskip

Minni fiskibatur
Fiskiskip
Fiskiskip

Minni fiskibatur
Skemmtibatur
Skodunarbatur
Flutningaskip
Minni fiskibatur
Minni fiskibatur
Bjorgunarskip
Fiskiskip
Fiskiskip
Fiskiskip

Ferja

Fiskiskip

Minni fiskibatur
Minni fiskibatur
Minni fiskibatur
Minni fiskibatur
Minni fiskibatur
Flutningaskip
Fiskiskip
Skemmtibatur

Minni fiskibatur

Steerd | BT
822

1243
949
444

1470

3354

1243

15
70

5,8

10
Oskradur

36

15

15

4,9

8,4

20
3817
3239

Oskradur

4,1

Tegund atviks
Slys a folki

Vélarvana
Eldur
Vélarvana
Slys & folki
Slys & folki
Vélarvana
Vélarvana
Asigling
Vélarvana
Eldur

Slys a folki
Stjérnvana
Slys a folki
Leki
Annad tjon
Strand
Vélarvana
Asigling

Vélarvana

Asigling

Vélarvana
Farmtjon
Slys & folki
Slys & folki
Annad tjon
Vélarvana
Vélarvana
Strand
Asigling
Slys & folki

Annad tjon

Sekkur




Rannséknarnefnd sjéslysa

Dags. atviks

11.490.08
11.4g0.08
13.4g0.08
15.agu.08
17.4g0.08
21.4gu.08
22.4gu.08
23.4gu.08
23.49u.08
26.agu.08
29.agu.08
29.4gu.08
2.sep.08
2.sep.08
3.sep.08
3.sep.08
6.sep.08
8.sep.08
9.sep.08
10.sep.08
25.sep.08
27.sep.08
28.sep.08
29.sep.08
1.0kt.08
3.0kt.08
6.0kt.08
9.0kt.08
12.0kt.08
13.0kt.08
21.0kt.08
23.0kt.08
24.0kt.08
28.0kt.08
29.0kt.08
30.0kt.08
1.n6v.08
3.no6v.08
4.n6v.08
10.n6v.08
11.n6v.08
12.n6v.08
12.n6v.08
17.n6v.08
18.n6v.08
18.n6v.08
19.n6v.08
20.n6v.08
23.n6v.08
4.des.08
10.des.08
11.des.08
20.des.08
27.des.08
28.des.08
29.des.08

Nafn skips

Valdi SH 94

Eggja Grimur IS 72
Alka IS 409
Klakkur SH 510
Bjartmar RE 173
Arnarfell

Hani 11

Happadis GK 16
Herjélfur

Tryggvi Edvards SH 2
Oli Gisla GK 112
Arnarfell

Frar VE 78

ST Ola

Maggi Olver GK 33
Loémur II

Ulla SH 269
Berglin GK 300
Una SU 3

Anna GK 540

Maggi Olver GK 33

Berglin GK 300

Helgafell

Baldvin Njalsson GK 400

Blomfridur SH 422
Egill SH 195
Dalarost GK 150

HIdddi VE 98

Tegund
Fiskiskip

Minni fiskibatur
Minni fiskibatur
Fiskiskip
Skemmtibatur
Flutningaskip
Skodunarbatur
Minni fiskibatur
Ferja

Minni fiskibatur
Minni fiskibatur
Flutningaskip
Fiskiskip
Flutningaskip
Fiskiskip
Flutningaskip
Minni fiskibatur
Fiskiskip

Minni fiskibatur
Minni fiskibatur
Fiskiskip
Fiskiskip
Flutningaskip
Fiskiskip
Fiskiskip
Fiskiskip
Fiskiskip

Minni fiskibatur

Steerd i BT

44
5,6

3,5

Tegund atviks

Vélarvana
Sekkur
Strand
Slys & folki
Sekkur
Asigling
Slys & folki
Asigling
Slys & folki
Vélarvana
Eldur
Strand
Asigling
Annad tjon
Vélarvana
Strandar
Slys a folki
Slys a folki
Missir styri®
Strand
Slys & folki
Vélarvana
Asigling
Asigling
Vélarvana
Vélarvana
Vélarvana

Strand
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Rannséknarnefnd sjdslysa

Rannsdknarnefnd sjéslysa
Flugstddin,
340 Stykkisholmur

Simi: 552 5105
Fax: 551 5152
Tolvupdstur: rns@rns.is

Vefur: rns.is
RNS vill na til allra atvika a sjo

og vista pau i gagnagrunn til
notkunar a télulegum
upplysingum i framtidarvinnu
vid ad auka
oryggi til sjos.

RNS leggur aherslu & ad
afgreidsla einstakra mala taki
ad jafnadi ekki meira en prja

manudi.

OKKAR RANNSOKNIR
YKKAR HAGSMUNIR
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Rannséknarnefnd sjdslysa

TIMABIL ATVIKA 2008

A myndinni ma sja i hvada manudi arsins atvikin attu sér stad sem skrad voru
hja RNS arid 2008 i samanburdi vid skraningu arid 2007.

Januar 15
Februar 19

Mars 21

April 10

Mai 12
Jani 14

Jali 12

W 2008

2007
Agust 16

September 14
Oktober 14
November 16

Desember 9

TILKYNNINGAR ATVIKA TIL RNS

Pad er ahyggjuefni ad steerstur hluti adila virdir ekki tilkynningarskyldu sina til
RNS samkvaemt akvaedum laga nr. 68/2000 um rannsoknir sjéslysa. A
myndinni sést hvernig skipting tilkynninga a atvikum var til RNS & arunum
2005-2008. Flest skrad atvik voru ur fjélmidlum & arinu 2008 eda um 37% og
um 26% barust fra ldgregluembeettum landsins.

L reqglan i

H W
| Tilkynmingar til RNS |
[LETr B (N — as

= 2008

siglings o 1t " 207
—H " 2006
SKIpSHON  —
—l)
E m 2005
Slasadi 5 1
L |

¢
Adeir 0
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Rannséknarnefnd sjdslysa

STADSETNING ATVIKA 2008

A myndunum hér ad nedan sést & hvada svaedi skrad atvik attu sér stad hja
RNS & arinu 2008. Midad er vid vedurpasveedi Vedurstofu Islands en eins og
sést pa eru skrad atvik i hofnum tengd vid vidkomandi sveedi. Skrad atvik i
hofnum voru 47 eda um 27% af malefnum RNS en voru um 24% a arinu 2007.

Austfjardamid { hofn 2
Austfjardamid 6
Austurdjup 1
Austurmid 2
Breidafjardarmid | hofn 8
Breidafjardarmid 20
Faxafléamid | hofn 15
Faxafl6amid 23
Nordausturmid [ hofn 2
Nordausturmid 6
Nordvesturmid | hofn 1
Nordvesturmid 8
Sudausturdjup 1
Sudausturmid | hofn 3
Sudausturmid 8
Sudurdjup 3
Sudvesturmid | hofn 8
Sudvesturmid 25
Vestfjardamid | hofn 6
Vestfjardamid 12

Erlent hafsvaedi 10 W

Hofn erlendis 2

A myndinni hér ad nedan er samantekt & 6llum atvikum par sem landinu er
skipt i fjora hluta og atvik sem gerast a erlendu svaedi eru tekin Ut ur.

NV sveedi ‘

32%

r

Erlent sveedi
7%

L
<

_—-

‘ . ' ~ SA svaedi

7%
-
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SV sveedi
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Rannséknarnefnd sjdslysa

FLOKKUN ATVIKA 2008

Hér ma sja grofa sundurlidun a skradum atvikum hja RNS & arinu 2008 eftir
tegund skipa og malefna.
endurspegla ekki fjolda skradra mala a arinu.

Arekstur milli skipa
Asigling

Eldur um bord
Kofunarslys

Leki

Sekkur

Strand, tekur nidri

12

Flokkun atvika 2008

Athugid ad pessar toflur eru sjalfstaedar og

Skip vélarvana 37
Batar undir 20 BT
Slys a@ neta, skel og linubdtum
Slys 4 nétaveidiskipum
Slys & togveidiskipum
Slys a flutningaskipum
Slysa 68rum skipum
Onnur tilvik
FLOKKUN ATVIKA EFTIR TEGUNDUM SKIPA
Asigling | Banaslys Eldur | Farmtjon Leki Sekkur |Slysafdlki| Strand |Vélarbilun| Efnaslys | Annad
= Oliuskip
“Vinnuskip 2 1 2
Rannsdknarskip 1
W Fiskiskip 5 5 1 1 41 6 21 1
¥ Flutningaskip 5 1 9 4 2 2
= Minnifiskibatar 2 1 1 5 2 7 17 4
mSkodunarbatar 1 1
mSkemmtibatar 1 1 2 1 4
B Ferjur 2 7
M Drattarbatar 1 1

HBjorgunarbatar 1
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Rannséknarnefnd sjdslysa

STADSETNING ATVIKA 2000 - 2008

Skrad atvik hja RNS fra pvi ad 16gin um rannsoknir sjoslysa toku gildi aridé 2000

voru 1356 i arslok 2008.

A myndinni hér ad nedan sést groéf skipting skradra atvika hja RNS eftir

svaedum a pessu timabili.

Skrad atvik hja RNS
2000 - 2008

Nordursveadi

Vestfjardasvaedi 9%
16% \
Vestursveedi JII ]
-
14% \‘\ T

a—
\_ Sudaustursveo]

7%

Austursveedi
9%

Erlent sveedi
12%

Sudvestursvaedi
34%
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Rannséknarnefnd sjdslysa

TILLOGUR I ORYGGISATT 2008

Eins og &dur segir hefur nefndin gert fjérar (i premur malum) tillégur i
Oryggisatt & arinu til Siglingastofnunar Islands. Pessar tillogur eru eftirfarandi
asamt malanimerum:

Szerif SH 25 Nidurstodur:

stjornvana og dregin i land Siglingastofnun mun skoda

Nefndin telur ow6un'a’nd| ?6 e.kklls'e hvort rétt sé ad breyta reglum
haegt ad komast ad stjornbanadi styris | styrisbinad & batum sem

innan ur skipi og beinir pvi til ary med mestu lengd allt ad 15

Siglingastofnunar Islands ad hdn metrum og finna ma i reglum nr.

endurskodi reglur par um. 592/1994 med sidari
breytingum, pannig ad komast
megi ad stjérnbunadi styris
innan ur skipi.

Fanney RE 31 Brokey BA 336

Langlegubatar sokkva i h6fn

i ljosi pess ad svokalladir éreidubatar
eru itrekad ad sokkva i hofnum og
skapa margvislegar haettur beinir
nefndin  pvi til Siglingastofnunar
islands ad han hlutist til um ad
hafnaryfirvold fai videigandi urraedi til
lausnar & pessu vandamali til ad auka

oryggi.

Nidurstada liggur ekki fyrir.

Ice Bird

Tk nidri vid Hélmavik

Vegna breyttra adstaedna vardandi

siglingar i kringum landid og fjolda

o6kunnugra skipstjérnenda telur
nefndin dsteedu til ad gera eftirfarandi
tillégur i 6ryggisatt:

1. Nefndin telur ad Siglingastofnun
fslands skuli hlutast til um
videigandi uttekt & hofnum
landsins med sérstaka aherslu a
siglingamerki og ljésbaujur,
hafnarkort, fjarskiptabunag,
skyldur  umbodsadila  erlendra
skipa og pjalfun starfsmanna
hafnanna.

2. Nefndin telur ad Siglingastofnun
islands skuli hlutast til um ad
hafnaryfirvold hafi adgang ad
vissum leidsogumonnum til ad

tryggja oryggi skipa.

Nidurstada liggur ekki fyrir.
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Rannséknarnefnd sjdslysa

SERSTAKAR ABENDINGAR 2008

Eins og adur hefur komid fram gerdi nefndin prjar sérstakar almennar
abendingar til sjé- og skipstjérnarmanna. Pessar abendingar eru eftirfarandi
asamt videigandi malanimerum.

Tjaldur SH 270, skipveriji slasast a feeti

Nefndin bendir é mikilveegi pess ad fyrir liggi skriflegar verklagsreglur til
bess ad mikilvaegar upplysingar komist til nyrra skipverja.

Ice Bird, tok nidri vid Holmavik

Nefndin leggur til ad hafnaryfirvéld sjdi til pess ad starfsmenn d peirra
vegum séu med VHF fjarskiptateki til 6ruggra samskipta vid
skipstjornendur.

Quo Vadis HF 23, eldur i vélarumi

Nefndin bendir a alvarleika pess ad stjornkerfi slokkvikerfis skuli hafa
verid hdd rafkerfi skipsins sem vard pess valdandi ad pad vard odvirkt
vegna straumfalls. Ahéfnin var ekki medvitud um pennan dgalla. bvi
beinir nefndin pvi til Siglingastofnunar ad gerd verdi Uuttekt d
slékkvikerfum vélaruma islenskra skipa og kannad hvort kerfin séu eins
og bad kerfi sem hér hefur verid lyst.
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Rannséknarnefnd sjdslysa

SKRAD ATVIK 1999-2008

A toflunni hér ad nedan sést samanburdur sidastlidinna tiu ara & peim
malefnum sem RNS hefur verid med til rannsdknar.

Yfirlit um skrad atvik hja RNS 1999 - 2008

Atvik 1999 | 2000 2001 2002 2003 2004 2005 ' 2006 2007 2008 Medaltal

Skip sekkur 4 10 6 4 7 16 7 4 6 g T 7
Skip strandar 7 14 10 11 7 16 16 21 21 16 | 14
Arekstur 8 6 11 7 4 3 9 | 121 a4l 3l 7
Eldur um bord 3 8 15 5 3 5 10 5 7 7 [ 7
Leki a8 skipi 0 3 1 5 8 10 7 7 3 4 T s
Annad 7 8 8 12 15 8 9 212 21 20 " 12
Slys a félki 56 64 63 103 8 84 8 8 49 64 | 75
Banaslys 1 3 7 2 2 2 3 3 5 o 3
Vélarvana skip 5 5 19 16 55 s 7 20

Skrad atvik "8 116 7121 T149 "136 T149 "168 "172 "171 T17:2 150

Rannsokud slys & sjdmonnum a arinu voru 64 og er pad um 30% aukning fra
arinu & undan en er um 16% undir medaltali dranna 1999-2007. Eins og fram
kemur i samanburdartoflu vid skrdd slys a sjoménnum hja Tryggingastofnun
rikisins hér a eftir hefur slysum faekkad og minna var um alvarleg slys. Enginn
banaslys urdu a islenskum skipum & arinu 2008 og er pad sennilega fyrsta arid
fra landnami sem pad gerist. Talsverd fjélgun er & arekstrum af ymsu tagi og
atvik pegar skip sokkva er yfir medaltali. Faekkun er & milli dra pegar skip
stranda eda taka nidri og leki i skipum er undir medaltali. Ad gefnu tilefni er
RNS med sérstaka skraningu & vélarvana skipum sem eru dregin i land. A
toflunni sést ad pessum atvikum hefur feekkad talsvert a milli ara. Undir
lidnum Annad eru skrad pau mal sem ekki falla undir flokkun i pessari toflu og
ma bar nefna atvik pegar skip fengu i skrufuna, skemmdir vegna vedurs,
farmskemmdir o.fl.

A myndinni hér ad nedan ma sja préun allra atvika sem tengjast éhéppum a
skipum og batum hja RNS midad vid &ll islensk skip samkveemt skipaskra. I
arsbyrjun 2008 voru skrad skip a Islandi 2.323.

Proun atvika hja RNS og skipastdll 1999 - 2008

. 172 171 172
W 2464 168

149 151 T (|
W 2428 136
i . 8 | | ‘ I | I Fjoldiatvika
121 |
116
I . . .
B 2365 Skipastoll
86 235t !
3 S d b B 2323
sl oSl 7300

1999 2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008
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Rannséknarnefnd sjdslysa

SKRAD SKIP OG BATAR 2008

Oll skip sem eru 6 m ad lengd eda lengri eru skraningarskyld, sbr. 16g nr.
115/1985 um skraningu skipa. Siglingastofnun heldur adalskipaskra
samkveemt pessum logum og gefur Gt heildarskra midad vid skraningu 1.
januar hvers ars. Samkvaemt heildarskranni voru i arslok 2008 samtals 2.268
skip & skipaskra og 2.323 i upphafi arsins. Skradum skipum faekkadi pvi um 55
a arinu. Faekkunin var 51 & pilfarsskipum og 4 @ opnum batum.

Fjoldi og tegund skradra pilfarsskipa i lok ars 2008 voru eftirfarandi:

Tegund Fjoldi Maeld BT
Bjorgunarskip 18 675
Dréttarskip 10 511
Dypkunar- og sanddaluskip 5 2.207
Dypkunarskip 1 220
Farpegaskip 37 7.457
Fiskiskip/farpegaskip 13 253
Fiskiskip 756 86.136
Flotbryggja 2 720
Flotkvi 2 18.009
Flutninga/Brunnskip 1 152
Hafnsdgubatur/drattarskip 3 274
Hvalveidiskip 4 573
L6ds- og tollskip 1 25
Lédsskip 8 214
Notaveidi/skuttogari 1 2.156
Oliuskip 2 431
Prammi 7 1.134
Rannséknarskip 5 4.223
Seglskip 76 776
Sjomaelingaskip 1 73
Skemmtiskip 42 505
Skolaskip 2 2.389
Skuttogari 60 75.415
Vardskip 3 3.439
Vinnuskip 7 552
Voruflutningaskip 2 782
Pangskurdarprammi 5 25
Samtals: 1.074 209.326

Opnir batar i lok ars 2008 voru 1.196 talsins og heildar bruttétonnatala peirra
7.123. Heildar
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Rannséknarnefnd sjdslysa

ERLENDAR SKIPAKOMUR 2008

Ljost er ad umhverfi RNS er ad stérum hluta alpjédlegt og er pvi frodlegt ad
skoda komur erlendra skipa til landsins. A arinu 2008 voru allar skradar skipa-
og batakomur erlendra skipa hja LHG/VSS (Landhelgisgaeslu Islands/Vaktst6d
siglinga) samtals 1.489 en voru 1.417 arid 2007.

Myndin hér ad nedan synir komur erlendra skipa til landsins eftir tequndum a
drunum 2007-2008. | heildartélum um skrddar komur farpegaskipa eru ferdir
ferjunnar Norronu til Seydisfjardar, eda 28 ferdir. I heildartolu flutningaskipa
eru einnig skip sem eru i rekstri islenskra flutningsadila (azetlunarskip) og eru
skrad erlendis en komur peirra til landsins voru 209. Komur tankskipa voru
111 og par af 39 efnaflutninga-tankskip (cemical tanker).

,,,,,,,

DR [ip g gt i
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LIS Ny g i gt
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Onnur skip og

Farpegaskip: Flutningaskip: Tankskip: Fiskiskip:

batar:
02007 = 127 «2007 = 860 ¢2007 = 141 ©2007 =259 2007 = 30
#2008 = 128 2008 = 897 ¢2008 = 111 2008 = 273 2008 = 80

S U G G S

I flokknum um o6nnur skip eru rannsoknarskip (21), skemmtibatar,
drattarbatur, skatur o.fl. éskilgreind skip. Hja RNS voru 23 mal til umfjéllunar
a arinu 2008 sem vordudu skip skrad erlendis.

Skraningin midast vid fyrstu komu erlends skips til landsins fra erlendri hofn en
komur peirra voru flestar til hafna vid Faxafléa p.e. 843 eda um 60%. Til
Reykjvikur voru 517 komur skradar og 375 til annarra hafna & pvi sveedi sem
eru Hafnarfjordur, Grundartangi, Reykjanesbzer, Akranes og Képavogur. Til
Akureyrar voru 60 komur skradar og 17 til Isafjardar.

Til ad tryggja stédu okkar i alpjédlegu samstarfi hefur
RNS tekid patt i starfi i samtokum rannsoknaradila a
sjéslysum, MAIIF (Marine Accident Investigators
International Forum). Auk pess tok RNS patt i stofnum
Evropudeildar innan pessara samtaka i Helsinki 2005,
EMAIIF.  Tilgangur peirra er ad treysta samstarf milli
rannsoknaradila sjoslysa innan Evropu. Vefslod MAIIF
er: www.maiif.net
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OHOPP SEM TENGJAST SKIPUM OG BATUM 1999 - 2008

SKIP SOKKVA

A myndinni hér ad nedan ma sja fjolda skipa og bata sem hafa sokkid &
drunum 1999-2008. A pessum samanburdi sést ad 8 sjofér sukku & arinu 2008
en medaltal dranna & undan eru 7 sjéfor & ari. A myndinni ma einnig sja til
frédleiks linurit um préun a fjolda skraningarskyldra skipa og bata & Islandi.

Skip sokkva og skipastoll 1999 - 2008

2428 2464

2351 2412 = n 2408 2365 5317 2309 2309 2323
11
10
8
7 7 7
6
5
4
3

1999 2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008

SKIP SEM SUKKU 2008

Mal nr.
00708
01408
01808

10508
10808
11008
11408

13908

Myndirnar tengjast malum nr. 01808 og

10808.

Sunna Lif KE 7, sokk i Keflavikurhofn
Una SU 89, sokk i Sandgerdi

Heddi fraendi EA 244, sokk &
Hornafirdi

Gladur SK 170, sokk i Skagafirdi
Eggja Grimur IS 72, sokk & Faxaflda
Hafdis NK 50, sokk & Neskaupstad
Bjartmar RE 173, slitnadi fra bryggju
og sokk i smabatahofninni a
Seltjarnarnesi.

Mavanes, eldur i vélarimi og sokk a
Faxafloa
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Rannséknarnefnd sjdslysa

AREKSTRAR OG ASIGLINGAR

A myndinni koma fram arekstrar & milli skipa og adrar asiglingar sem hafa
ordid a arunum 1999 - 2008 par sem tjon hefur hlotist af. Eins og sést a
myndinni er um umtalsverda fjélgun a pessum atvikum ad raeda a milli ara.

2008
2007
2006
2005
2004
2003
2002
2001
2000
1999

SKIP STRANDA EDA TAKA NIDRI

Asiglingar 1999 - 2008

13

14

10
11

A myndinni hér ad nedan koma fram skrad atvik hja RNS par sem skip eda
batar hafa strandad eda tekid nidri & arunum 1999 - 2008. Eins og sést a
myndinni er um faekkun & pessum atvikum ad raeda a milli ara.

2008
2007
2006
2005
2004
2003
2002
2001
2000
1999

Strand, skip taka nidri 1999 - 2008

16

21
20
16

17
10

10

14
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Rannséknarnefnd sjdslysa

ELDUR UM BORD

A myndinni hér ad nedan koma fram skrad atvik hja RNS par sem eldur vard
laus og samanburdur milli aranna 1999 - 2008. Eins og sést & myndinni er um
sama fjélda ad reeda midad vid arid a undan.

Eldur um bord 1999 - 2008

2008
2007
2006
2005
2004
2003
2002
2001
2000

1999

LEKI

A myndinni hér a8 nedan koma fram pau atvik par sem évaentur leki kom upp
og samanburdur milli dranna 1999 - 2008. Eins og fram kemur hefur jakvzed
proun verid fra & arinu 2003 ef undan er skilid arid 2004.

Leki um bord 1999 - 2008

2008 4
2007
2006
2005
2004
2003
2002
2001
2000

1999
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VELARVANA OG DREGIN TIL HAFNAR
Fra arinu 2003 hefur RNS verid ad gefa sérstakan gaum peim atvikum sem skip
verda af einhverjum astaedum vélarvana og purfa & adstod ad halda. Astaedu

bess ma rekja til alvarlegra atvika par sem skip farast an pess ad skyring finnst
a pvi.

Pad er ljést ad RNS neaer ekki til allra pessara atvika en telur ad pegar allt fer
vel og haegt er ad finna astedur bilana pa liggi edlilega i peim verulegur
l&erdomur sem naudsynlegt er ad na til. Eins og myndin ber med sér er
talsverd faekkun & pessum atvikum milli aranna 2007-2008.

Vélarvana og dreginn til hafnar 1999 - 2008
2008 40
2007 55
2006 20
2005 21
2004 6

2003 5

porlakur IS dreginn til hafnar i Olafsvik af bjérgunarskipinu Bjorg©Alfons Finnsson
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Rannséknarnefnd sjdslysa

SLYS A SIOMONNUM SKRAD HJA RNS 2008

Tegund slysa og timi

A &rinu 2008 voru 65 slys skrdd & sjomonnum hjd RNS auk nokkurra
minnihattar slysa sem tengdust 68rum skradum atvikum. Um aukningu er ad
reeda a milli ara i pessum malaflokki eda um 31% fra arinu & undan en pa voru
49 slys a sjomoénnum rannsokud. Medaltal rannsakadra slysa a sjomoénnum fra
arinu 1999 eru 76 a ari og eru pvi skrad slys & arinu 2008 um 14% undir
medaltali. Myndin hér ad nedan synir flokkun eftir tegundum rannsakadra
slysa a arinu 2008. Eins og fram kemur eru fallslys af ymsum toga flest eda
um 37%.

Tegund slysa & sjdmonnum 2008

Fallslys

Falla atbyrdis (MOB)

Slysvid ad fara ad eda fra skipi

Slysvid fall i stiga

Slysvid landfestar

Slysvid losun/lestun/sjébunad (flutningaskip)
Slysvegna brotsjoa

Slysvid prif

Slysvid vindur - eitthvad sleest til vid hifingu
Slysvid vindur - klemmist af véldum hifinga
Slysvid vindur - lenda inn & vindu

Tognun a utlim

Verdad milli - klemmdust

Verda fyrir skurdi eda stungu

Onnurslys

Myndirnar hér ad nedan syna a hvada tima soélarhringsins og i hvada manudi
slysin urdu a sjoménnum sem skrad voru hja RNS a arinu 2008.

00-01 Januar
- 100

Desember

\évember Mars

ktéber (¢— 6 —fii- % April

eptember Mai

Jali
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Rannséknarnefnd sjdslysa

Aldur slasadra og adgerd skips

A myndunum hér ad nedan sést aldursdreifing slasadra sjémanna &rid 2008 og
adgerd skips pegar slys atti sér stad. Medalaldur peirra sem slésudust a arinu
er um 45 &r en var um 40 ar arid 2007. A &rinu var s& yngsti sem slasadist 17
ara en sa elsti, 86 ara.

Aldursdreifing slasadra 2008

86 1
72
66
65
64
63 1

61 2

60 3

58 2

56 2

55 3

54 3

53 4
49 2

48 4
47 2

45 3

44 2

43 1

41
40
39 2
38
36
35
34
27
26
24 2

23 1

22 2

21 1

20 5
17 1

R

e

Adgerd skips 2008

ihofn 20

Aveidum 13

A siglingu 20

Taka veidarfeeri 6

Kasta veidarfaeri 6
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Rannséknarnefnd sjdslysa

Starfsheiti slasadra sjomanna
A myndinni sést skipting slysa & sjémoénnum & arinu 2008 eftir starfsheitum um
bord i skipi. Eins og fram kemur eru slys & undirménnum algengust eda 61%

og par af eru 55% slysa hja hadsetum. A &rinu 2007 voru slys & undirménnum
74% og par af 68% hja hasetum.

Baadermadur;1_ perna;1 _vfirvelstj6ri; 2

Hafns6gumadur; 1 Farpegi; 1-\

wmtamaaun 2
Matsveinn - Bryti; 3

Matsmadur; 2

Yfirstyrimadur; 2
Vélstjoéri; 2

Vélavordur; 2

Veidieftirlitsmadur;
2

Styrimadur; 4

RNS vill na til allra atvika a
Sjo og vista pau i
gagnagrunn til notkunar a
télulegum upplysingum |
framtidarvinnu vid ad auka
oryggi til sjos.

RNS leggur aherslu a ad
afgreidsla einstakra mala
taki ad jafnadi ekki meira en
brja manudi.

OKKAR RANNSOKNIR
YKKAR HAGSMUNIR
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Rannséknarnefnd sjdslysa

RANNSOKUD SLYS A SIOMONNUM 1999 — 2008

Rannsokud slys

A myndinni hér ad nedan koma fram slys & sjdménnum sem hafa verid til
umfjollunar hja RNS & arunum 1999 - 2008.

Rannsokud slys @ sjomdénnum 1999 - 2008

2008 64

2007 49

2006 83

2005 88

2004 93

2003 85

2002 103
2001 63

2000 64

1999 56

Banaslys

A myndinni hér ad nedan koma fram banaslys & sjdménnum sem hafa verid til
umfjéllunar hja RNS & darunum 1999 - 2008.

Banaslys 4 sjémonnum 1999 - 2008

2008
2007
2006
2005
2004
2003
2002
2001
2000

1999

Eins og fram hefur komid pa urdu engin banaslys & islenskum skipum & arinu
2008 og er pad sennilega fyrsta arid fra landnami. Seinna i skyrslunni er
samantekt a fjolda banaslysa & sjoménnum fra 1971.
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SLYS A SIOMONNUM TILKYNNT TIL TRYGGINGASTOFNUNNAR RIKISINS

Samkvamt upplysingum fra Tryggingastofnun rikisins (TR) voru 290 tilkynnt
slys & sjdoménnum & arinu 2008 en voru 423 arid a undan. Vegna breytinga
sem urdu a valkostum utgerda til ad aukatryggja ahafnir sinar annarsstadar en
hja TR skiludu sér ekki allar tilkynningar til stofnunarinnar @ arinu 2006 og
koma pvi fyrir ad einhverju leyti i télum arsins 2007.

Slys @ sjomonnum hja RNS og TR 1999 - 2008

2008

2007

2006

2005

2004

2003

2002

2001

2000

BN RNS W TR =—TR Hreyft medaltal RNS Hreyft medaltal

Taflan hér ad nedan synir hlutfallslegan samanburd a skradum malum hja TR
annarsvegar og RNS hinsvegar. Eins og fram hefur komid pa er skraning
aranna 2006 og 2007 gerd med fyrirvara.

1997 1998 1999 2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008

IR 388 378 381 361 348 413 379 311 363 266 423 290
RNS 55 63 56 64 63 103 85 89 88 83 49 64

Hlutfall 14% 17% 15% 18% 18% 25% 22% 29% 24% 31% 12% 22%

Eins og sja ma& & pessum samanburdartéflum & tilkynntum slysum &
sjomoénnum til TR og RNS er ljost ad hlutadeigandi adilar eru ekki ad virda
tilkynningarskyldu til nefndarinnar samkvamt akvaedum laga nr. 68/2000 um
rannsoknir sjoslysa.
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TILKYNNINGAR UM SLYS A SIOMGNNUM TIL TR 2008

Rannsoknarnefnd sjéslysa hefur safnad saman og flokkad tilkynningar &
sjomonnum til TR (Tryggingastofnunar rikisins) a arinu 2008. Myndin hér ad
nedan synir grofa flokkun a tegundum tilkynntra slysa eins og fram kemur eru
fallslys af ymsum toga aberandi flest eda um 30% og voru um 32% & arinu
2007. Eins og fram kemur er eitt banaslys skrad af 68rum orsékum en pad a
vid slys sem atti sér stad i Marokkd pann 25. desember 2007 (mal nr. 170/07
hja RNS).

Flokkun slysa @ sjomonnum 2008

Banaslys af 6drum orsékum

Brunaslys - af vdldum syru og annarra efna

Ekki um bord

Fallslys

MOB

Slasadist vid ad fara ad eda fra skipi

Slasadist vid fall i stiga

Slasadist vid landfestar

Slasadist vid losun/lestun/sjébunad (flutningaskip)
Slasadist vid storf i lest

Slasadist vid storf i vélardmi

Slysvegna brotsjoa

Slysvid vindur - bilun i bunadi/slit a virum og stroffum
Slysvid vindur - eitthvad slaest til vid hifingu
Slysvid vindur - klemmist af voldum hifinga
Slysvid vindur - lendir inn & vindu

Tognun & Gtlim

Tognun i baki

Vard & milli - klemmdist

Verda fyrir skurdi eda stungu

Vid fiskvinnsluvélar og faeribond

Onnur slys

Timi slysa 2008

Myndin hér ad nedan synir & hvada tima sdélarhringsins slysin @ sjomoénnum
urdu a arinu samkvaemt upplysingum TR.

00-01
2324 100 01-02
2223 02-03
2122 8 03-04
20-21 04-05
19-20 05-06
1819 [« 06-07
17-18 07-08
16-17 08-09
15-16 10 17 09-10
14-15 10-11
13-14 11-12
12-13
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Aldur slasadra sjomanna og adgerd skips 2008

A myndinni hér ad nedan sést aldursdreifing slasadra sjémanna 2008 sem
tilkynnt voru til TR. Eins og fram kemur var sa yngsti sem slasadist 15 ara og
sa elsti 72 ara.

Aldursdreifing slasadra 2008

72 1

— 1
I I

3

63 3

2 _--!
I N S

58 3

48 10

46 11
45 13

w
[}
(S219,)

6
27 10

24 10
22 10
20 14

Adgerd skips 2008
Ad veidum 17 ‘ ‘ ‘ \
(héfn
Aveidum 189
Asiglingu

Annars stadar
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Starfsheiti slasadra sjomanna og arstimi 2008

A myndinni hér ad nedan sést skipting slysa & sjoménnum & &rinu 2008 eftir

starfsheitum og tilkynnt voru til TR.

Eins og fram kemur eru slys a

undirménnum afram algengust eda um 72% en voru um 74% & arinu 2007.
Um 11% skradra slysa er & yfirmonnum i brd, um 9% hja starfsfolki i vél og

7% i eldhusi.

1.vélstjori
2. styrimadur
3. styrimadur 1

Baadermadur 1
Batsmadur
Bryti 3
Dagmadur i vél 1
Haseti
Matsmadur 1
Matsveinn
Messi 1
Netamadur
Sjémadur
Skipstjéri
Smyrjari 1

Styrimadur 1

Vaktformadur 2

Vélavordur
Vélvirki 2
Vinnslustjori 2

Yfirstyrimadur
Yfirvélstjori

berna 2

Desember
Névember
Oktober
September
Agust

Jali

Jani

Mai

April

Mars
Februar

Januar

Starfsheitislasadra 2008

Skrad slys eftir manudi 2008

16

36

18

21

21

24

24

25

24

27

29

29

31
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SKRAD SLYS A SIOMONNUM 1985 - 2008

Skrad botaskyld slys & sjomonnum hja Tryggingastofnun rikisins @ arunum
1985-2008 eru 10.474 en hja RNS 1.370 fra arinu 1987 eftir ad gerdar voru
breytingar a siglingalogum 1986. betta pydir ad rannsokud og/eda skrad slys
hja RNS eru adeins um 13% af slysum sem tengjast sjobmennsku & pessu
timabili. Ef adeins er midad vid timabilid fra 1987 pa er hlutur RNS um 14,5%.

2008
2007
2006
2005
2004
2003
2002
2001
2000
1999
1998
1997
1996
1995
1994
1993
1992
1991
1930
1989
1988
1987
1986
1985

Skrad slys @ sjdmonnum 1985 - 2008

m Skrad hja RNS (%)

22,07%
11,58%
31,20%
23,97%
28,62%
22,43%
24,94%
18,10%
17,73%
14,70%
16,67%
14,18%
14,91%
13,43%
14,59%
8,12%

7,71%

12,26%
7,49%

4,12%

10,18%
8,22%

0,00%

0,00%

mm Skrad hja TR

Linear (Skrad hja TR)

290
423
363
311
379
413
348
361

381
378

388

436
417
N 4173
. 505
N 493
. 527
. (14
. (-
. 19
499
510
454
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BANASLYS A [SLENSKUM SIOMONNUM 1971 - 2008

Eins og fram hefur komid voru engin banaslys a islenskum sjoménnum vid
landi®d a arinu 2008. A myndinni hér ad nedan er samantekt & banaslysum fra
arinu 1971.

Banaslys a sjdmonnum
2008
5007 1971 - 2008
2006
2005
2004
2003
2002
2001
2000
1999
1998
1997
1996
1995
1994
1993
1992 12
ggé 131 Ny akvaedium rannséknir sjéslysa
1989 7 i siglingalogum 1986
1988 11
1987 9
1986 21

1985 14 < AR =2
1984 3 Slysavarnarskélisjomanna

1983 26 stofnadur 1985
1981 27

1980 39

1979 40

1978 15

1977 14

1976 30

1975 15

1974 33

1973 65
1972 56
1971 31

Ny [6g um rannsoknir sjéslysa
nr.68/2000 og reglugerd nr.
133/2001

Samkvamt akvaedum laga nr. 21 fra 30. april 1986 voru gerdar breytingar a
siglingalégum fra 1985 par sem samgdnguradherra var gert ad skipa sérstaka
fimm manna nefnd kunnattumanna til ad kanna orsakir tidra atvika pegar skip
forust vid landid. Nefndinni var gert ad starfa sjalfsteett og 68had. A pessu ari
b.e. & arinu 1986 forust 21 sjomadur. Skip sem férust pa voru; m.s. Sudurland
(6 menn), m.b. Tjaldur IS (3 menn), m.b. Arnar IS (2 menn), m.b. Sigurgarsi
(2 menn), m.b. As RE (1 madur). ba féllu fjérir menn Utbyrdis & hofum uti,
einn lést vegna vinduslyss og tveir menn férust i hofnum.

Einnig ma geta pess ad eitt erlent skip forst vid
landi® petta ar. Ppetta var enska tankskipid |
Syneta (1260 BT) sem strandadi vid Skrid rétt |
fyrir midneetti & joladag og sokk med peim
afleidsingum ad allir skipverjarnir 12 ad télu
drukknudu. I bréfi sem fannst & einum
skipverjanum og skrifad var & adfangadag kom
fram ad skipid hafdi adeins getad siglt a halfri
ferd og sjalfstyring i dlagi. bessar bilanir og
okunnugleiki skipverja & stadhattum er talin liklegasta skyringin & pessu
mannskaeda slysi. Myndin er af Synetu.
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HATTUR [ KRINGUM LANDID

Eins og fram hefur komid fékk eitt fiskiskip (mal 11308) tundurdufl i
veidarfeerin & arinu 2008. A arinu 2007 voru pad 3 skip sem fengu tundurdufl
eda djupsprengjur i veidarfaerin og eitt & arinu 2006 sem kunnugt er um.

Samkvaemt upplysingum fra sprengjudeild LHG 16gdu stridandi adilar i heimstyrjéldinni sidari um
105.000 stk. af pessum ofégnudi @ midunum | kringum landid og inn & fjérédum. Fram kom ad

einungis hefdi um 5000 stk. fundist og verid eytt. A kortunum hér ad nedan mé sjé pekkt
tundurduflabelti ut af Vestfjérdum, SA og A af landinu og ut af V-stréndinni.

Sjomenn
Ef pid verdid varir vid eitthvad
torkennilegt i veidarfeerum hafid pa

strax samband vid Vaktstoo
Siglinga og faid samband vid

|. Sprengjusveit LHG.
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UTKOLL HJA BJORGUNARSKIPUM

Slysavarnafélagi®d Landsbjorg rekur 10 stér bjorgunarskip og
tuga minni bjérgunarbata vida um land sem eru avallt til reidu
til adstodar sjéfarendum i neyd. A arinu 2008 voru samtals 72
utkoll einungis vegna margvislegrar adstodar vid sjomenn og er
pad undir medaltali &ranna & undan p.e.a.s. 76 utkall.

A toflunni hér ad nedan sést fjoldi Gtkalla og hvernig pau
skiptast @ milli stada 1999-2008 asamt medaltali til loka ars
2007. Eins og fram kemur eru 9 stadir undir medaltali aranna & undan og 5
fyrir ofan pad arinu. Ekkert Utkall var i Vestmannaeyjum & arinu.

Otkollbata | 1999 | 2000 | 2001 | 2002 | 2003 | 2004 | 2005 & 2006 | 2007 | 2008 Medaltal

Reykjavik Il 7 1 o | s | | 8
Rif I 3 1 6 | 13 l l 6
Patreksfjéraur Bjorgunarskip ekki komid 1 | 4 2
Isafjorour I 9 1 5 1 1w | 1 3 7
Skagastrond Bjorgunarskip ekki komid | | 4 8
Siglufjoraur I+ 1+ 1 2 | | 9 5
Raufarhofn l 2 1 2 1 2 l I 7 )
Vopnafjordur Bjdrgunarskip ekki komid | | 2 5
Nordfjordur Il + 1 5 1 1 I I 7 3
Hofn Bjérgunarskip ekki komid | 1 1 5
Vestmannaeyjar Il 3 1 3 | 5 | I 0 3
Grindavik I 11 1 24 | 15 l I 3 16
Sandgerdi l 0 1 5 1 10 | | 7 8
Hafnarfjorour Bjorgunarskip ekki komi® | 1 11 7
| 7 | st | 3 1 | 72 76

Landhelgisgeesla
islands -Vaktstdd
siglinga
VHF 16
NIAEHIGE]
Simi: 112

%)
A
SLYSAVARNAFELAGID
LANDSBJORG

Bjorgunarskipid Bjorg ad bjérgunarstorfum & Breidafirdi. Ljésmynd©Alfons Finnsson
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LOKASKYRSLUR

2008

117 VALDAR LOKASKYRSLUR

Athygli er vakin a pvi ad haegt er ad sja
oll skrad atvik & vef RNS

WWW.INS.IS

RNS vill na til allra atvika & sjo
og vista pau i gagnagrunn til
notkunar a télulegum
upplysingum [ framtidarvinnu
vid ad auka
oryggi til sjos.

RNS leggur aherslu & ad
afgreidsla einstakra mala taki
ad jafnadi ekki meira en prja

manudi.

OKKAR RANNSOKNIR
YKKAR HAGSMUNIR
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Skyrsla sjoslysanefndar fyrir arid 2008 — styrktarlinur

Reykjavik

Afltzekni ehf
Albydusamband [slands
Bacco ehf

Bolli ehf

BSI & Islandi

Efling stéttarfélag
Eimskip

Farmanna og fiskimannasambandid

Fiskifélag fslands
G.B. Magnisson
Giogur hf

IBH ehf

KM Rosa ehf

L&ndun ehf

Marland ehf

Marport ehf

NASTAR ehf

Reki ehf

Reyktal pjonusta ehf
Samfek fiskvinnslustodva
Sjémannasamband [slands
Skipavérur ehf
Slaturfélag Sudurlands
Toppfiskur ehf
Vending ehf

Vélar og skip ehf
Vélasalan ehf

Viking Fish ehf
Vékvakerfi ehf
Ogurvik hf

Képavogur
Blikksmidjan Vik ehf
Klaki stélsmidja ehf
Lyfia ehf

Ship Equip ehf
Vardeldur ehf

Westfalia Separator ehf

Hafnarfjorour

Det Norske Veritas Classif A/S

G.L.C. ehf
Hafnarfjardarhatn
Hvalur ehf

[sfell ehf

Saltkaup hf
Verkalydstélagid HIif

Vélaverksteedi Johanns Olafs ehf

Reykjanesbaer

lcemar ehf

Reykjanesbaer
Reykjoneshdfin
Skipasmidastad Njardvikur

Verkalyds og sjiomannafélag Keflavikur

Grindavik

Fiskmarkadur Sudurnesja hf

Fii ehf

Grindavikurbzer

Siémanna- og Vélstiérafélag Grindavikur
Utgerdafélagi®d Einhamar

Visir hf

Porbjém hf

Sandgerdi
Verkalyds og sjomannafélag Sandgerdis

Akranes

Brimfari ehf
Sementsverksmidjan hf
Stapavik ehf

Vignir G. Jénsson ehf

Hellissandur
Kristinn J. Fridpjofsson ehf
Nesver hf

Stykkisholmur
Skipavik ehf
Utgerdafélagid Kari ehf

Porsnes hf

Grundarfjordur
Gudmundur Rundlfsson hf ttgerd

Olafsvik
Bjartsynn ehf
Fiskidjan Bylgja ehf
Valafell ehf

Snaefellsbaer
Breidavik ehf
Esjar ehf

Litlalon ehf
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AREKSTUR MILLI SKIPA

Nr. 109 / 08 Green lofoten og
Alfiafell SU 100

1. Asigling i héfn

Green Lofoten

IMO.nr. 2140970

Skrédur: Limasol

Smidadur: Danmérku 1997, stal
Steerd: 3817 BT

Mesta lengd: 93,52 m

A Breidd: 15,70 m Dypt: 10,10 m
Vél: MAK 3520 kW, 1997
Fiéldi skipverja: 12

Alfafell

Skipaskr.nr. 1126

Smidadur: Seydisfirdi 1970,
stél

Steerd: 62,2 brl. 65 bt.
Mesta lengd: 22,97 m
Skréd Igd: 20,02 m

Breidd: 4,8 m Dypt: 2,5 m
Vél: Scania 253 kW 1992
Fjldi skipverja: O

Alftafell ©Hilmar Snorrason

Gogn: Logregluskyrslur, Gagn RNS

Malid afgreitt & fundi pann 21. névember 2008 af Inga
Tryggvasyni, Hilmari Snorrasyni, Palma K. Jénssyni, Johanni

Arsselssyni og Olafi K Armannssyni

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sok eda abyrgd
og skal henni ekki beitt sem sdnnunargagni i opinberu

maili.

ATVIKALYSING:

bann 21. joli 2008 var frystiskipid Green Lofoten
ad koma til Hafnar i Hornafirdi. Vedur: SSV 89
m/s, didprista: fr.: 2,1 m og aft.: 4,5 m

begar skipid var komid inn i héfnina rak bad undan
vindi med peim afleidingum ad pad rakst utan |
Alftafell SU 100, sem la vid Alaugarbryggiu, utan
[ gamla trébryggiju og lenti sidan & sudausturhorni
Krosseyjarbryggju. Skemmdir urdu & rekkverki
og gdlga & Alfiafelli SU og gémlum lélegum
bryggijusttf sem hrundi. Ekki urdu miklar skemmdir
4 Green lofoten.

VID RANNSOKN KOM FRAM:
e ad skipid var tomt og hétt & sjénum. Verid
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var ad snba pvi  héminni pegar sterk vind-
hvida vard til pess ad skipstiéri missti stjérn &
skipinu;

e ad skipstiorinn sagdi ad dypkunarprammi sem
var i héfninni hefdi tekid mikid pléss;

e a0 skipstjori taldi ad vindhvidur hefdu verid um
18 til 20 m/sek. Vedurmaelingar & Hornafirdi
stydja petta mat skipstjérans;

e ad dréttarbdturinn var kominn ad bryggju en
hafnsdgumadur sagdi ad ekki hefdi verid haegt
ad koma honum vid til adstodar vid  pessar
adstaedur, en adstodar bdtsins er akvedin af
hafnségumanni i hvert skipti.

NEFNDARALIT:
Nefndin dlyktar ekki i malinu.

Nr 111 /08 Frédill AR 38

2. Asigling i Porlakshéfn

Skipaskr.nr. 2773

Smidadur: Skotlandi 1998, stal
Staerd: brl. 356,2 bt.

Mesta lengd: 27,56 m

Skréd lengd: 23,98 m

Breidd: 8,52 m Dypt: 4,9 m
Vél: Caterpillar 681 kW, 1997
Fijsldi skipverja: 8

Frodi Il ©Hilmar Snorrason

Gégn: Logregluskyrslur, Gagn RNS

Lokaskyrsla afgreidd & fundi 27. febroar 2009 af Inga
Tryggvasyni, Hilmari Snorrasyni, Palma K. Jénssyni, Jéhanni

Arszelssyni og Olafi K. Armannssyni

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sok eda abyrgd
og skal henni ekki beift sem sénnunargagni | opinberu

mali.

ATVIKALYSING:
Pann 4. joni var Frodi |l AR 38 ad fara or hofn |
borlakshofn. Vedur: ANA 13 m/sek.

Vid brottfér var verid ad né skipinu fréa bryggjunni.
bPegar pvi var bakkad féll pad skarpt undan vindi
og rakst utan { tvo adra bata i hdfninni, Bjérk og
Seevald VE 360. Skemmdir komu f liés & Szevaldi
VE.
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VID RANNSOKN KOM FRAM:

e ad petta var [ fyrsta skipti sem skipsfjorinn
hafdi stiérn skipsins sem hafdi verid keypt fil
landsins erlendis fr& skdmmu adur;

e ad skipsfiori sagdi ad komin hefdi verid
héfjara begar hann for fra bryggjunni og
fannst honum eins og ad haellinn vaeri nidri 1
sandbotninum pegar hann aetladi ad bakka
skipinu;

e ad djprista  haelinn var 5,20 metrar.

NEFNDARALIT:
Nefndin telur orsok atviksins vera pd ad skip-
stiérinn var évanur skipinu.

Nr. 131 /08 Reynir GK 355 og
Farszell GK 162

3. Asigling i héfn

Reynir GK 355

Skipaskr.nr. 0733

Smidadur: Danmérku 1957, eik
Steerd: 71,2 brl. 70 bt.

Mesta lengd: 23,13 m

Skréd lengd: 20,48 m

Breidd: 5,73 m

Dypt: 2,8 m

Vél: Caterpillar 313 kW, 1981
Fisldi skipverja: 5

Farsaell GK 162

Skipaskr.nr. 1636

Smidadur: Svipjéd 1977, stal
Steerd: 60 brl. 62 bt.

Mesta lengd: 21,2 m

Skréd lengd: 19,48 m

Breidd: 4,8 m

Dypt: 3,12 m

Vél: Volvo Penta 375 kW, 1998
Fjsldi skipverja:

Farszell ©Hilmar Snorrason

Gogn: Légregluskyrslur; Gagn RNS

Lokaskyrsla afgreidd & fundi 30. jantar 2009 of Inga
Tryggvasyni, Hilmari Snorrasyni, Palma K. Jénssyni, Jéhanni

Arszelssyni og Olafi K. Armannssyni

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sok eda abyrgd
og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni opinberu

mdali.

ATVIKALYSING:
Pann 6. april 2008 var verid ad faera Reyni GK

355 innan hafnar i Grindavik.

Verid var ad feera batinn ad 16ndunarbryggiu
begar hann lenti & stiérbords afturhorn Farsaels
CK 162 med peim afleidingum ad skemmdir urdu
& vindu sem var ofan & toggdlga.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

e ad skiptingin fyrir skrdfuna var ekki i fullkomnu
lagi en skipsfjori batsins taldi bad ekki hafa
verid alvarlegt. Skiptingunni var baedi styrt af
lofti og glussa og effir ad pad (ekki er vitad
hvort) hafdi verid seft & kerfid lagadist hun full-
komlega;

e ad styrimadurinn var vid stjérn batsins vid
feersluna og fram kom ad hann kenndi &standi
skiptingarinnar um atvikid. Hann var medvit-
adur um dstand hennar adur en hann feerdi
béfinn.

NEFNDARALIT:
Nefndin alyktar ekki i pessu mali.

Nr. 149 / 08 Helgafell

4. Arekstur i Rotterdam

IMO.nr. 9306017

Fénariki: Faereyjum

Smidadur: Hamborg 2005, stal
Steerd: 8830 GT

Mesta lengd: 137,53 m
Breidd: 21,55 m

Dypt: 8,50 m

Fjéldi skipverja: 11

Helgafell ©Hilmar Snorrason

Gogn: Gogn fra Skipaeftirlitid i Faereyjum

Malid ofgreitt & fundi 27 febraar 2009 af Inga Tryggvasyni,
Hilmari Snorrasyni, Pé&lma K. Jénssyni, Joéhanni Arsaelssyni

og Olafi K. Armannssyni

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sék eda abyrgd
og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni i opinberu

mali.

ATVIKALYSING:
bann 18. névember 2008 var Helgafell ad koma
fil Rofterdam fra Immingham. Vedur: SV 2-3 m/s,

gott skyggni.

Vél: MAN 7 L 48/60 B, 8400 KW
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Um kl. 06:35 var Helgafell & siglingu & Maas
flioti néleegt Vlaardingen & leid ad Beatrixhaven |
Rotterdam. Enginn 63s var um bord par sem skip-
stiorinn hafdi réttindi fil siglingar & pessu sveedi.
Skipstiéri og yfirstyrimadur voru & stiémpalli.

A siglingunni oskadi skipstiorinn effir pvi vid
hafnarstjérnstéd (pilot station)  Botlek ad fa od
sigla fram 0r skipi nordan megin { anni og var veitt
leyfi til pess. Helgafelli hafdi verid siglt & @ hnita
ferd og var ferd aukin & medan siglt var fram or
skipinu. Helgafellid var réft farid ad auka ferd (11-
13 hnitar] pegar pad rakst & eitthvad sem reyn-
dist vera olfubdturinn Nesselande (river barge)
sem var ad koma fr& Koningen  Wilhelmshaven

og a leid pvert yfir fljotid.

Stefni Helgafells lenti & styrishisi og  sidu
Nesselande med peim afleidingum ad leki kom
ad vélarimi Nesselande en engar skemmdir urdu
& Helgafelli. Dréttarbatar komu Nesselonde ad
bryggiju en skémmu sidar sokk baturinn.

NEFNDARALIT:

Rannsékn mélsins er gerd hia fanarikjum skipanna
b.e. i Feereyjum og i Hollandi. RNS mun birta
vaentanlegar skyrslur pegar paer verda birtar.

Nr 160 / 08 Bjami Olafsson AK 70 /
Seigur

5. Asigling @ midunum

Bjarni Olafsson
Skipaskr.nr. 2287
Smidadur: Noregur 1978, stal
Staerd: 984 brl. 1593 bt.
2§ Mesta lengd: 71,61 m
4 Skréd lengd: 64,2 m
Breidd: 11,6 m
Dypt: 8 m
Vél: Wichmann 4412 kw, 1988
Fiéldi skipverja: 17

Seigur

. Skipaskr.nr. 2219

Smidadur: Holland 1972, stal
Staerd: 26,80 brl. 25,36 bit.
Mesta lengd: 15,92 m

Skréd lengd: 13,75 m

Breidd: 4,25 m

Dypt: 2,20 m

Vél: Caterpillar 300 kW, 1989
Fijldi skipverja: 2

Seigur ©Uigerd

Gégn: Logregluskyrslur; Gagn RNS

joni 2009 of Inga
Tryggvasyni, Palma K. Jonssyni, Johanni Arsselssyni og Olafi

Lokaskyrsla afgreidd & fundi 8.
K. Armannssyni

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sék eda &byrgd
og skal henni ekki beift sem sénnunargagni i opinberu

mdli.

ATVIKALYSING:

Pann 23. névember 2008 voru nétaskipid Bjarni
Olafsson AK 70 og dréttarbaturinn Seigur (2219),
med vinnubdtinn Sel | (5935) 1 togi, & siglingu
sudur af Hvalsnesi. Vedur: Breytileg att 7-16 m/s,
skyggni gott og heidskyrt.

J— .
.1
=

e

Selur | ©Alfons Finnsson

Drattarbaturinn Seigur var & leidinni med vinnubat
inn Sel | (mannlaus) til Hornafjardar fra Vopnafirdi
og var & um 2-3 hnita ferd. Drattartaugin & milli
skipanna var u.p.b. 200 metra long.

Bjarni Olafsson AK var & eftir batunum og var ad
sigla pa uppi & um 12-13 hnita ferd.

Um kl. 06:12 pegar Bjami Olafsson AK hafdi
siglt stiorbordsmegin framhja Sel | virtist hann
stefna beint & dréttarbdtinn og var pvi beygt
fil bakborda il 0d forda arekstri. Vid petta for
skipid & milli batanna nokkra metra fyrir aftan
Seig og lenti & drattartauginni. Vid bad ad sigla
& taugina drést Seigur med Bjama Olafssyni AK
og lagdist til bakborda bannig ad styrishtsid for
& kaf 1 sj6 og hann skall utan 1 Bjama Olafsson
AK.  Dréttartauginn slinadi pegar slegid var aof
ferd Bjarna Olafssonar AK og nadi Seigur ad
rétta sig af.
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Talsverdar skemmdir urdu & drattarbinadi (sja
mynd), dréttartaug, lunningu og siglingateekjum
dréttarbdtsins. Leki kom ad vélaverksteedi Bjarna

Olafssonar AK.

- = -

Skemmdir & dratiarbonadi (rauda Inan synir u.p.b. rétia steduj©Uigerd

Skipstiori Seigs 6skadi eftir adstod drattarbats fra
Hornafirdi en pegar verid var ad koma drétar-
taug Or honum i Sel | rékust skipin saman og pau
skemmdust.

Dréttartaugin slinadi aftur og var Sel | pé siglt fyrir
eigin vélarafli i kislfor batanna til Homafjardar.
Skipstjérinn & Seig slasadist litillega & hendi vid
atvikio.

Eftir bradabirgdarvidgerd & Bjama Olafssyni AK
hélt skipid afram ferd sinni vestur um land.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

o ad styrimadur Bjarna Olafssonar AK sem var
vid sfiorn hafdi séd batanna en vegna lysingar
& peim taldi hann ba vera tvé minni fiskiskip &
siglingu & sému stefnu og hann. Hann kvadst
ftrekad hafa reynt ad sefja pd 0t (plofta) &
rafsjanni en radarendurvarp peirra hafdi verid
ekki nogu sterkt il pess;

e ad hann kvadst ekki hafa séd gult drattarljés
& skut drattarbatsins og ekki gert sér grein fyrir
ad petta veeri skip med annad i dreetti fyrr enn
hann sigldi framhija skut dréttarbétsins;

e ad hann hafdi breytt stefnu 10-15° il sfjorn-
borda til ad sigla framhja batunum og kvadst
hafa verid u.p.b. 50 mefra fra Sel pegar hann
sigldi framhj& honum;

o ad skipstjorinn & Seig taldi ad Bjami Olafsson
AK hafi verid i up.b. 10 mefra fiarleegd fré
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bamum pegar hann pveradi fyrir aftan hann
og dro hann il sin. Hann taldi ad vid petta
hefdi baturinn fengid um 70-80° halla og
bad hafa verid lan ad skipid hefdi lent svona
ndleegt honum pegar hann tok drattartauging;

e 09 dréttartaugin var 24 mm ofurtég med 10
metra sabba festann { endann og 1 drattar-
krokinn. A sabbanum saust fldgur or bronum
botnmdlningu;

e 00 skipverjar & Seig hofdu athugad &l sigl-
ingaliés &dur en peir 16gdu 1 ferdina og fengu
bad stadfest fra skipstiora Bjamna Olafssonar
AK a8 pau veeru dll [ lagi eftir atvikid;

e ad samkvaemt reglum um lidsmerki skipa sem
draga énnur skip skal vera gult dréttarliés
lodrétt fyrir ofan skutliosid og ysa 135° boga.
A Seig var petta ljos stadsett fyrir nedan skut-
liosid. Ekki fengust skyringar & pvi;

e ad & skipinu sem dregid var voru lidsmerki
samkvaemt reglum en tvo vinnuljos & styrishUsi
hofd uppi sem lystu fram & pilfarid;

e ad ekki var ratsjarspegill & drattarbétnum en
slikur bunadur var & prammanum, Sel |;

e ad sleppibinadur 1 krék inn 1 styrishis drattar-
bdfsins var dfengdur pbegar atvikid affi sér stad
en hann var fyrir hendi. Effir atvikid var petta
lagfeert en fram kom fullyrding um ad ekki
hefdi gefist imi fil ad nota hann pd hann hefdi
verid i lagi.

NEFNDARALIT:
Orsk atviksins er alvarlegt gdleysi stiornanda
Bjarna Olafssonar AK.
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ASIGLING

Nr. 118 /08 Arnarfell

1. Asigling i Vestmannaeyjum

Skipaskrar nr. 9306005
Skréd: Faereyjum
Smida8ur: Pyskalandi 2005, stal
Staerd: 8830 GT 11143 DWT
Mesta lengd: 137,53 m
B Breidd: 21,55 m

~ Dypt:

| Fisldi skipverja: 11

Anorfe\-\ -©-Hi|mar Snorrason
Gogn: Lagregluskyrsla; Skyrsla skipstiora; Gogn RNS
Lokaskyrsla afgreidd @ fundi 31. agost 2009 af Inga

Tryggvasyni, Hilmari Snorrasyni, Palma K. Jénssyni, Johanni

Arszelssyni og Olafi K. Armannssyni

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sck eda abyrgd
og skal henni ekki beift sem sénnunargagni i opinberu

mali.

ATVIKALYSING:

bann 29. &gust 2008 var Amarfell ad koma
fil hafnar  Vestmannaeyjum. Vedur: S 10 m/s,
meira { hvidum.

begar verid var ad snta skipinu i héfninni rakst
skutur pess i Basaskersbryggju med peim ofleidin-
gum ad bryggjukanturinn skemmdist talsvert (sja
mynd). Engar skemmdir urdu & skipinu.

" Vél: MAN 7 L 48/60 B, 8400 KW
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VID RANNSOKN KOM FRAM:

ad sniningssvaedi skipsins i hdfninni er um
200 metrar en minnkar pegar skip liggja vid
vidlegukanta;

ad vid Nordurkantinn laégu skip 1 einfaldri legu
sem hefur pvi minnkad sniningssvaedid nidur |
185 metra;

e ad skipid var med haan gédmafarm pannig ad
fr& bra var ekki haegt ad sjé hversu langt var
fré stefni og ad skipum er lagu vid bryggiju
bar fyrir framan;

ad skipstiérinn faldi ad skipid hefdi verid & 5-
6 hnita hrada pegar hann kom inn { héfnina
en pad getur purft ad sigla med allt ad 7
hnita hrada fil ad hafa stiérn & skipinu;

ad sogn skipstiora kom mjég hvass vindhvida
& skipid pegar verid var ad hefja snining &
bvi;

ad samkvaemt vedurvottordi fré Vedurstofu fyrir
Vestmannaeyjabae var & pessum tima (um k.
16:00) vindétt stodug um 174° og vindhradi
um 79 m/s og 20,2 m/s { mestu hvidum,;
ad vedur hafdi verid yfir 23 m/sek fyrr um
daginn og hafdi skipid bedid vid Eydid effir
ad vedur laegdi fil ad haegt yrdi ad sigla inn &
hofnina:

ad baedi skipstjora og hafnségumanni fannst
skipid taka seint vid sér [ sfiorntdkunum;

ad pegar skipstiori sa hversu sein stjortokin
voru skipfi hann yfir & neydarstjornun med
hnappi i stiompdltinu sem hann st6d vid og Viti
bar & hnapp fyrir ferd afram. Ekkert gerdist og
skipti hann pvi aftur yfir & stjérnsténgina. Eftir
atvikid benti ekkert fil bess ad um bilun hafi
verid ad raeda:;

ad skipid var buid siglingarita (Voyage Data
Recorder) en upplysingar r honum voru ekki
vistadar eftir atvikid.

NEFNDARALIT:

Nefndin telur orsok atviksins megi rekja il prengsla
og erfidra adsteedna vid ad snia punghlédnu
skipi { hofninni.
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Nr.

121/08 Happadis GK 16

2. Asigling i Mjéafirdi

Happadis ©lsgreglan

Skipaskr.nr. 2652

Smidadur: Akranesi 2006, plast
Steerd: 11,3 brl. 14,7 bt.

Mesta lengd: 12,74 m

oy Skréd lengd: 10,96 m

Breidd: 3,94 m

Dypt: 1,56 m

Vél: Yanmar 314 kW, 2006
Fieldi skipverja: 2

Gogn: Légregluskyrsla; Gaogn RNS

Lokaskyrsla afgreidd & fundi 27. febroar 2009 of Inga

Tryggvasyni, Hilmari Snorrasyni, Palma K. Jénssyni, Jéhanni

Arszelssyni og Olafi K. Armannssyni

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sk eda dbyrgd

og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni { opinberu

mdali.

ATVIKALYSING:

Pann 3. september 2008 var Happadis GK 16
& siglingu @ midjum Mjéafirdi. Vedur: N 9-13
m/s, myrkur.

A siglingunni var batnum siglt & fiskeldiskvi med

beim afleidingum ad hann lenti inn  henni. Eftir

lauslega skodun & batnum akvad skipstiérinn ad

sigla 0t Or henni aftur og purfti ad beita mikly

vélarafli fil pess.

Skemmdir urdu & stefni og boég batsins en leki
kom ekki a® honum. A kvinni bognudu handid
og uppistadur bromudu & kafla.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

ad kviin er gerd Or 96 mm sverum rérum og
liggja pau prjd saman og mynda hring sem er
35 metra ad pvermali. Ekki er fiskipoki nedan
[ rérunum. Engar merkingar voru vid kvina
annad en radarspegill med ljésabinadi en
engu li6si. Pessi bunadur hafi lagst [ sj6 vid
dreksturinn 0d ségn eiganda;

ad skipstiori sagdist ekki hafa séd radarspegil
eda ummerki um hann & kvinni og hafi hann
tekid myndir sem rokstydji pad;

ad skipstiori sagdist margsinnis hafa lagt
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fiskilinu parna 1 firdinum og hann hafi verid
blinn ad merkja  siglingatélvu stadsetningu
allra annarra kvia sem lagt hafi verid & fird-
inum. Engin peirra er merkt med ljosmerkjum
en & hverri peirra var radarspegill og paer
afmarkadar med fiorum belgjum og gulum
kolum. Hann taldi a8 umraedd kvi hefdi nyver-
id verid lagt parna og stadfesti eigandi pbad;

e ad i Mjéafirdi eru fisieldiskviar merktar inn 1
siokorti nr. 73 gefid ot 2007, og samkvaemt
upplysingum eiganda kviarinnar var henni lagt
 legufeeri fra kvi sem parna var og merkt er {
sjokortid;

e 00 sidkort nr. 73 var um bord en fram kom ad
bad var ekki notad heldur einungis siglinga-
tolva:

e ad radar var ekki i gangi en skipstjéri taldi sig
ekki purfa hann par sem ekki var dimmvidri og
adeins nattmyrkur;

e ad engin kvi var merkt samkvaemt reglugerd
238/2003 eda dkvaedum Alpjéda vita-  stof-
nunarinnar IALA { kerfi A sérmerkingar;

e ad samkvaemt 27. grein reglugerdar um eldi
nytiastofna sjavar nr. 238/ 2003 er krafist
dag- og neeturmerkja | samreemi vid ,sérmerk-
ingar Albj6da vitastofnunarinnar (IALA)” en
bessari grein reglugerdarinnar er einnig sagt
ad; ,Lioseinkenni: Gult leifturljos & 3-5 sekind-
na millibili".

NEFNDARALIT:

Orsakir alviksins voru paer ad fiskeldiskviin var
ekki merkt i samraemi vid reglur og adgaesluleysi
stiornanda batsins vid siglingu skipsins um merkt
haettusvaedi.

TILLAGA | ORYGGISATT:

A3 gefnu tilefni leggur nefndin til ad Siglingastofnun
[slands hlutist fil um sérstaka athugun & advérunar-
merkingum fiskeldiskvia og paer verdi undantekn-
ingalaust i samreemi vid alpjédareglur.
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Nr 167 /08 Gullbjsrg IS 666

3. Siglir a fiskeldiskvi

B Skipaskr.nr. 2452

Smidadur: Njardvik 2000, plast
Steerd: 8,9 brl. 8,4 bt.

Mesta lengd: 9,97 m

Skréd lengd: 9,39 m

Breidd: 3,08 m

Dypt: 1,13 m

Vél: Cummins 187 kW, 2004
Fjsldi skipverja: 2

22—
Gullbjsrg ©Jon Pall Asgeirsson

Gogn: Gogn RNS
lokaskyrsla afgreidd & fundi 8. joni 2009 af Inga
Tryggvasyni, Palma K. Jénssyni, Johanni Arszelssyni og Olafi

K. Armannssyni

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sck eda abyrgd
og skal henni ekki beift sem sénnunargagni | opinberu

mali.

ATVIKALYSING:
bann 7. febroar 2008 var Gullbjerg IS 666 4
siglingu il hafnar & Isafirdi. Vedur: Haegvidri.

Eftir ad linan hafdi verid 16gd  Djtpinu dkvad
skipstiéra ad faka oliu. Hann sefti stefnu austur
med landinu og inn & Skutulsfisrd en pegar komid
var inn & Hnifsdalsvik rakst baturinn & ystu fisk-
eldiskvina sem lagt var medfram stréndinni.

Ekki voru synilegar skemmdir & henni en akkeris-
feeri fr& kvinni lenti { skrofunni og hreinsadi kafari

bad or.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

e ad kviunum var lagt nokkrum saman medfram
strondinni og taldi eigandinn paer ekki 1 siglh
ingaleid og ekki vaeri haegt ad sigla vestan
vid paer (landmegin). Eigandinn sagdi ad paer
vaeru vel merkiar med sterkum blikkljosum &
b&dum endum sveedinsins og gulum endur-
skinsmerkjum;

e ad kviamar hafdu ekki verid tilkynniar
Sjémaelingum Islands og pvi ekki verid send
0t ,tilkynning il sj¢farenda” bar um eda
baer faerdar inn i sjdkort. baer hofdu verid &
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pessum stad i nokkur ér og aeftu pvi ad vera
heimaménnum kunnar en skipstjérinn sagdist
ekki hafa vitad af kviunum pama enda ekki
heimamadur:

e ad skipstiori sagdi ad radarinn hafi verid |
gangi en hann ekki veitt pvi athygli hvort kvi-
arnar hefdu komid inn & radarinn en hann hafi
&0 paer { radarnum pegar béturinn var ordinn
fastur vid akkerisfestina.

NEFNDARALIT:
Orsdk Shappsins var ovarkami - skipstiora ad
halda ekki tryggan vord & siglingunni.

Vardandi merkingar kvinna visar nefndin { &lit sitt

{ mali nr. 12108,
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ELDUR UM BORD
Nr. 047 / 08 Quo Vadis HF 23

1. Eldur i vélaromi

Skipaskr.nr. 1012

Smidadur: Noregi 1966, stél
Staerd: 566 brl. 949 bt.

Mesta lengd: 55,51 m

Skréd lengd: 52,02 m

Breidd: 10 m

Dypt: 5,95 m

Vél: MAN B&W Alpha 2208 kW
Fjsldi skipverja:

Quo Vadis ©Hilmar Snorrason

Gogn: Gogn RNS

Lokaskyrsla afgreidd & fundi 21. névember 2008 af Inga

Tryggvasyni, Hilmari Snorrasyni og Pélma K. Jénssyni.

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sok eda abyrgd
og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni i opinberu

mali.

ATVIKALYSING:
Pann 10. mars 2008 var notaskipid Quo Vadis
HF 23 & leid & midin vid strendur Marokké.

Skipid hélt or hot kl. 02:00 d&leidis & midin en
um kl. 06:30 pegar pad var staft um 45 sjomilur
SSV af laayoune i Marokké sprakk sethylki svo
olia sprautadist yfir adalvélina og eldur kviknadi
& afgasgreininni. Vakthafandi vélstiori komst upp
Or vélarominu um neydaruppgang en mikill reykur
komst 1 {b0dir og eldhus.

Skipverjar lokudu &llum loftrasum, eldsneytisloka
og seftu kolsyruslokkvikerfi (CO9) i gang og
bskadi skipstiorinn eftir adstod. Annad skip fra
sému Ofgerd kom & stadinn og dré Quo Vadis fil
hafnar. Pegar pangad var komid for reykkafari
nidur i vélarimid og var eldurinn pd slokknodur
en vid blostu skemmdir & rafmagnslégnum stiérn-
bordsmegin { vélariminu og sfiorbanadi. Ekki
urdu slys & folki.

VID RANNSOKN KOM FRAM:
e ad sethylki neysluoliu er bakbordssidutankur
framarlega 1 vélarominu il hlidar vid adal-
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vélina. Vakthafandi vélastiori hafdi reest
feeridaelu sem daeldi olfu dr birgdageymi upp
& sethylkid. Hann fér sidan til eftirlits { RSV
rymi { framskipi. Pegar hann koma ad nyju 1
afturskipid vard hann var vid ad advérunar-
kerfi var komid { gang og hradadi hann sér
nidur [ vélarom og stédvadi feeridaeluna. |
sému mynd sprakk tankurinn fyrir aftan hann.
Olian mun ad mestu leyti hafa gusast nidur {
kjalsog en oliudi sprautadist til stjiérnborda
yfir adalvélina, turbinuna og afgasgreinina en
par mun eldurinn hafa kviknad;

ad rafsuda & fremra innhomi sethylkisins, sem
tekur 3 til 4 tonn af olfu, hafdi rifnad upp ad
mestu. Olia er skilin upp & daghylki en yfirfall
fr& pvi liggur nidur 1 sethylkid. Efst i sethylkinu
er dndunarrér sem liggur upp @ bilfar en |
nedri enda pess hafdi verid rekinn renndur
koniskur frétappi. Nokkru nedar i sethylkid
kemur yfirfallsldgn Or daghylkinu og & l6gninni
er siénglas med einstreymisloka (klapplokal.
Par nedan vid er flotrofi (haedarrofi) ad-
vorunarkerfisins en hann hefur ekki virkni @
feersludaeluna.

ad i skyrslu yfirvélstiora kemur m.a. fram

ad skipid for fil vidgerda 1 Pollandi einu og
halfu ari fyrir bhappid. Vegna misskilnings
vidgerdaadila var hafinn undirbaningur vid
ad gasfria sethylkid en pegar liést var ad
engar vidgerdir aeftu ad fara fram & pvi vard
frétappinn eftir  dndunarrérinu pegar mannopi
sethylkisins var lokad aftur. Vid afyllingu set-
hylkisins var vinnureglan s0 ad haetta daelingu
&3ur en haedarrofinn reesti advérunarflau-
tuna, pvi hon flautadi svo lengi sem yfirbord
oltunnar hélst yfir flotrofanum. Olian hefur pvi
sennilega ekki &dur komist upp | yfirfallsrérid
fréd bvi tappinn var rekinn i éndunarrérid. A
medan loft streymdi eingdngu um yfirfallsrérid
upp i daghylkid var loftstreymid ekki svo mikid
ad pad lokadi klapplokanum. Pegar olian
flaeddi ad lokanum lokadist hann eins og fil
var sflast;

ad vid skodun & fasta slokkvikerfi vélarimsins
(Kolsyra CO9) kom  ljos ad pad hafdi aldrei

hleypt slokkvimidlinum & vélarimid;
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e ad flauta i vélarimi og timalidi til dkvedinnar
seinkun Otlosunar of CO9 hylkjum voru tengd
inn & sému grein & 220 V netsiraumi skipsins.
Flautan var néleegt afgasturbinunni og lenti
strax { eldinum eftir ad kviknadi . Hon slé Ot
drygginu & greininni um leid og straumur kom
& hana. A svipudum tima stédvadist lidsa-
vélin. Skipverjar gerdu sér ekki grein fyrir ad
raesing slokkvikerfisins hefdi misfarist og 6ldu

ad pad hefdi farid 1 gang og slokkt eldinn

vélariminu.

NEFNDARALIT:

Orsok slyssins m& rekja fil mistaka pegar skipid
var til vidgerdar { Pollandi einu og halfu ari fyrir
Shappid. Vegna vinnulags um bord 1 skipinu urdu
skipverjar ekki varir vid bau mistck sem folust
[ bvi ad fappi i éndunarrérinu hafdi ekki verid
fiarlaegdur.

SERSTOK ABENDING:

Nefndin bendir & alvarleika pess ad sfiorkerfi
slokkvikerfis skuli hafa verid had rafkerfi skipsins
sem vard pess valdandi ad pad vard virkt vegna
straumfalls. Ahstnin var ekki medvitud um pennan
égalla. Pvi beinir nefndin pvi fil Siglingastofnunar
ad gerd verdi oftekt & slokkvikerfum vélaroma
fslenskra skipa og kannad hvort kerfin séu eins og
bad kerfi sem hér hefur verid yst.

Nr. 060/08 Rex HF 24

2, Eldur i ljesavélarymi

Skipaskr.nr. 2702

Smidadur: Noregi 1986, stél
Staerd: 901,5 brl. 1627,6 bt.
Mesta lengd: 57 m

Skréd lengd: 49,82 m
Breidd: 13 m

. Dypt: 8,7 m

Vél: Berger Diesel 2206 kW
Fijldi skipverja: 3

(LR
o, & 5!_'1

Rex ©Ulgerd

Gogn: Gogn RNS

Lokaskyrsla afgreidd & fundi 21. névember 2008 af Inga
Tryggvasyni, Hilmari Snorrasyni og Palma K. Jénssyni.
Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sok eda abyrgd

og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni i opinberu
mali.
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ATVIKALYSING:
bPann 17. april 2008 var Rex HF 24 vid bryggju
( Hafarfjardarhsfn.

Um kl. 23:00 urdu skipverjar & 6dru skipi sem la
vid sému bryggiu varir reyk sem lagdi fré Rex HF.
Foru peir um bord i hann og hittu par vélstiora
skipsins. Vid effirgrennslan reyndist eldur vera laus
[ liosavélarymi. Kallad var & slokkvilid sem slokkti
eldinn og reykraesti rymid.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

e ad vid skodun & ryminu kom 1 ljés ad eldur
hafdi kviknad [ framlengingarsniru sem la ad
rafmagnsbléstursofni. Eldurinn hafdi lsest sig 1
plastgolfgrind sem var 2x2 fet ad flatarmali
og brann hin ad mestu med tilheyrandi reyk-
og sétmyndun;

e ad rafmagnsblastursofninn hafdi verid seftur
[ rymid skommu &dur til ad halda hita  pvi.
Hann var af gerdinni Frico, med hédmarksorku
3,3 kW, og faldi yfirvélstiéri ad hann hefdi
verid stilltur & 2 kW. Tveimur dégum &dur
var naer 20 metrum af framlengingarsnorunni
r0llad upp & kefli hennar en nokkrir metrar
sndrunnar voru hringadir upp og lagu peir &
golfgrindinni;

e ad engin yfirdlagsvémn var & framlengingar-
sndrunni;

e 00 eldvarnarkerfi skipsins filkynnti um reykinn
og eldinn en raesti ekki vidvorunarbjollur ad
sogn Vélstiora. Pess vegna urdu skipverjar ekki
varir vid eldinn fyrr en reykurinn sést sfiga upp
af skut skipsins;

e ad ekki hefur fengist skyring & pvi hvers vegna
vidvérunarbisllur for ekki i gang.

NEFNDARALIT:

Orsdk eldsins var sjélfsikveikjo sem rakin er fil
hitamyndunar 1 vafningum framlengingarsnirunn-
ar pegar of mikil orka for um hana.
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Nr 079 /08 laxfoss

3. Eldur i vélaromi

IMO.nr. 9133537

Fénariki: Antigua and Barbuda
SmiSadur: Hollandi 1995 stél
Steerd: 1682 BT 2500 DW
Mesta lengd: 81,70 m

Breidd: 11,10 m

Dypt: 4,45 m

Vél: kw,

Fiéldi skipverja:

Laxfoss ©Hilmar Snorrason
Gogn: Gogn RNS

Lokaskyrsla afgreidd & fundi 21. névember 2008 af Inga

Tryggvasyni, Hilmari Snorrasyni og Pélma K. Jénssyni.

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sok eda dbyrgd
og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni i opinberu

mali.

ATVIKALYSING:
Pann 27. mai 2008 var laxfoss vid bryggiu |
Reykjavik. Vedur: S 5 m/s

bPegar Vélstiori aetladi ad gangsefia liésavél for
hon ekki i gang en mikill reykur og eldur gaus upp
0r kapalbinti sem ad hluta il I & milli rafgeyma
ad startara vélarinnar. Vélstiori aftengdi pegar
annan polinn af rafgeymasettinu og slakkti eldinn

med handsldkkvitaeki.  Slokkvilid  hafudborgars-

vaedisins var kallad til og var skipid reykreest.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

e a0 sjélivirkur bunadur 1 stiompalti vélarinnar
stiornar gangi hennar og gangsetingu pegar
vélstiori raesir. Bonadinum er stiérnad af tohvu
sem feer orku fré rafgeymasetti vélarinnar (start-
seffi) og einnig fré& hjdlparspennu (,back up”,
varaafl) fré 68ru lagspennuneti skipsins. Télvan
vinnur ekki & leegri spennu en 23 til 24 V en
spennan getur liklega oft farid nedar en pad
vid gangsetningu. P& gripur hidlparspennan
inn { og heldur t&lvunni gangandi;

e ad var (6ryggi) & hjdlparspennu hafdi slegid
0t svo hon var ekki il stadar vid raesingu. Vid
bad féll spennan & rafgeymunum og stjom-
t6lvan stédvadist svo vélin for ekki i gang.
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Straumur rofnadi of sfartara og pd haekkadi
spennan svo ad tdlvan for aftur { gang og
raesing hofst ad nyju. Marg endurtekin hogg
& rafkerfid, sem petta dstand orsakadi, ollu
bvi ad rafmagnskaplar ofhitnudu og kviknadi
einangrun peirra og annarra kapla sem ldgu
med peim { binti;

e ad ekki er var til ad vernda rafmagnskapla fra
rafgeymum ad sfarfara eda & shyrisstraumi fra
startara { stjombord vélarinnar. Minusvir 1,5
kvadrat styrisstraumsins ofhinadi sokum pess
ad of mikill straumur rann il jardar af dkunnum
Gstaedum:;

e ad ekki er ljost hvers vegna varid & hidlpar-
spennunni rofnadi eda hvenzer 1 ferlinum pad
gerdist.

e a0 talid er ad vélstiorinn hafi reynt reesingu
lengi bar sem vélin for ekki i gang og taldi
hann ad reesing hafi verid ordin stjérnlaus og
bvi affengt annan polinn af rafgeyminum.

NEFNDARALIT:

Orsk brunans er liklega margpaett medal annars
samspil orkuskorts & télvubinadi sem olli tdum
og mikilum héggum & rafkerfid med filheyr
andi hitamyndun. P& var mikil Ofleidsla & stjém-
straumsbinadi sem orsakadi einnig ofhitun &
minusstreng fil jardar.

Nr. 086 / 08 Sdley Sigurjons GK 200

4, Eldur i vélaromi

Skipaskr.nr. 2262

Smidadur: Danmérku 1987, stal
Steerd: 428 brl. 728 bt.

Mesta lengd: 43,26 m

Skréd lengd: 38,36 m

Breidd: 10,4 m

Dypt: 7,03 m

Vél: Weirtsilé 1036 kW, 1987
Fildi skipverja:12

Séley Siguriénsson ©Hilmar Snorrason

Gogn: Logregluskyrsla; Gogn RNS
Lokaskyrsla afgreidd & fundi 27. febroar 2009 of Inga
Tryggvasyni, Hilmari Snorrasyni, Palma K. Jénssyni, Jéhanni

Arszelssyni og Olafi K. Armannssyni

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sék eda abyrgd
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og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni i opinberu

mali.

ATVIKALYSING:

Pann 13. joni 2008 var Soley Sigurions GK
200 & siglingu fra Sandgerdi il togveida &
Vestfiardamidum. Vedur: NA 1-2 m/s.

bPegar skipid var statt 0t of Sneefellsnesi vard
vélstiori var vid oliutda ot & adalvél og fér hann
upp fil ad lata ylirvélstiéra vita. Pegar peir komu
fil baka var kominn upp eldur i vélariminu og
lokudu peir pvi. Send var 0t hjalparbeidni og
bisrgunarskipid Bjorg fra Rifi for & stadinn.

Ekki tokst ad stodva vélina med neydarrofa i bro
og var pvi lokad fyrir olfustreymi il adalvélar.
Slakkvikerfi vélaromsins (Halon) var seft i gang og
slokkti pad eldinn. begar vélstiorar komust nidur
[ rymid voru lagfeeringar gerdar svo raesa maetti
adalvél og var skipinu siglt & haegri ferd til hafar

[ Sandgerdi.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

e a0 olfudeela vid strokk nr. atta hafdi losnad.
Tveir af fiorum 12 mm pinnboltum sem festu
hana nidur strokklokumegin hafdu slinad &
midjum legg og samkveemt upplysingum flokk-
unarfélags voru petta stalboltar med stalhdrku
8.8 Vid pad for @ mm olfufeedirér i sundur
og olia yrdist med 5 bara prystingi yfir heita
afgasgreinina med peim afleidingum ad eldur
vard laus;

e ad svipad atvik kom fyrir { skipinu 12. mars
2006 sjé umfijcllun RNS i mali nr. 038/06,
Sélbakur EA 7, eldur { vélarimi:

e ad fyrrverandi ylirvélstiori sem starfadi &
Sélbak EA & peim tima sagdi ad itrekad hafi
kambar undir daelunum skemmst svo mikid
ad skipta vard um pda og einu sinni slitnudu
boltarnir sem olli eldinum. Hann sagdi ad eftir
eldsvodann hafi pessir boltar alltaf verid hertir
effit ataksmaeli. Samkvaemt upplysingum fra
honum & hamarkshersla ad vera 13,4 Nm en
& peim tima lagdi nefndin ekki mat & hvort
pessar herslutslur teldust edlilegar. En edlilegt
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er ad venjulegir, ,ekki nidurrenndir” (reduced),
12 mm boltar 0r 8,8 til 12,9 stéli séu med
hédmarks ataksherslu 69 il 115 Nm. Nefndur
vélstior sagdi sina skodun vera ad hersla
boltanna veeri ekki orsék vandans heldur
skekkja eda eitthvad er vardadi kambdsinn
bvi vélin hafi gengid dafallalaust bar fil kam-
bur eydilagdist fyrst & strokk sj6 og eftir bad
burfti frekad ad gera vid kamba & 6, 7 og
8. Flokkunarfélagid stadfesti i skyrslu ad ényt
endaslagslega & kambds fannst { april 2007
sem orsakadi ffdar bilanir vid kambas

e ad ekki hefur fengist stadfest ad daelurnar hafi
verid hertar nidur med 13,4 Nm d&taki, en ef
svo hefur verid er hon langt fra pvi ad vera
fullnaegjandi;

e ad yfirvélstiérinn sagdi ad dtgerdin hafi tekid
vid skipinu eftir mikla upptekt & vélinni i jantar
2008 par sem medal annars var skipt um
sveifards;

e ad yfirvélstiérinn sagdi ad eftir eldsvodann
hafi verid gert vid bilunina & nr. 8 dsamt pvi
ad allar olfudeelur hafi farid i land il skodunar
og ekkert fundist ad peim né sést & kdmbum
kambéss. Settir voru boltar fré& vélarframleid-
anda fil festinga & allar daelurnar og hert nidur
effir leidarvisi en stadfesting var fengin fra
framleidanda ad hersla aetti ad vera 85 Nm:

e ad orsdk pess ad ekki tokst ad stodva vélina
med neydarstédvun Gr bri var st ad bilun
hafdi verid i gangrédi vélarinnar. betta var
lagfeert eftir atvikid;

e a0 Halon slokkvimidill var i skipinu prétt fyrir
albjodasampykktir, sem [slendingar hafa
undirgengist, um bann vid notkun pess. Vissa
er fyrir pvi ad allmérg skip séu med efnid sam-
kvaemt undanpagum fra Umhverfisréduneytinu.
Ekki hafa fengist upplysingar hver pau eru né
hve morg.

NEFNDARALIT:
Orsok atviksins er ad daela losnadi, oliurér brotn-
adi og olia yrdist yfir heita afgasgreinina.

Nefndin dtelur ad enn sé notad Halon sldkkvikerfi
[ skipum.
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Nr 119 /08 Sigurpdll PH 130

5. Eldur um bord og dreginn til hafnar

- 4l Skipaskr.nr. 1262

Smidadur: Akureyri 1972, eik
Staerd: 26,35 brl. 24 bt.
Mesta lengd: 16,30 m

Skréd lengd: 14,53 m
Breidd: 4,30 m

Dypt: 2,01 m

Vél: Scania 188 kW, 1982

@ Fisldi skipverja: 2

Sigurpall ©Hafpér Hreidarsson

Gogn: Lagregluskyrslur, Gagn RNS; Skyrsla Brunamdlo-

stofnunar

Lokaskyrsla afgreidd & fundi 27. febroar 2009 of Inga
Tryggvasyni, Hilmari Snorrasyni, P&lma K. Jénssyni, Jéhanni

Arsae|ssyni og Olafi K. Armonnssyni

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sk eda dbyrgd
og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni i opinberu

maili.

ATVIKALYSING:

Pann 2. sepfember 2008 var sjostangaveidi-
baturinn Sigurpéll PH 130 & Skjélfanda. Vedur:
NA 56 m/s.

Vid slokkvistorf 1 Sigurpali ©Lsgreglan

Um k. 10:15 begar béturinn var staddur um 1,5
siomilu 0t af Bakkahéfda nordan vid Husavik fundu
skipverjar torkennilega lykt begar peir komu inn 1
styrishsid il ad faera béfinn @ annad veidisvaedi.
begar skipstiorinn Iyfti upp hlera nidur  vélaromid
vard reyksprenging og mikill hiti gaus upp &
moti honum. Hann kastadist afturébak og lenti &
golfinu sfiornbordsmegin. Mikill eldur vard laus og
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skipverjarnir purftu ad ylirgefa styrishisid strax og
&n pess ad geta gert videigandi rédstafanir p.m.t.
raesa kolsyruslokkvikerfid fyrir vélarimid sem var
fremst { pvi.

Skipverjar ¢skudu eftir adstod og um 20 mindtum
sfdar var blid ad bjarga peim um bord i bjorg-
unarskipid Jon Kjartansson.

Slokkvilidsmenn 0r landi voru fengnir il slokkvi-
starfa og var Sigurpdll PH dreginn il hafnar &
Hosavik par sem slokkt var i llum glaedum.

Eldurinn reyndist hafa verid mestur fremst { vélo-
romi og | styrishsi. Verulegar skemmdir urdu &
pessum rymum.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

e ad RNS fekk sérfraeding fra Brunamalastofnun
fil ad rannsaka eldsupptok og nidurstada hans
var ad pau hefdu liklegast verid vegna yfirhit-
unar i &ridli (inverter) sem var fremst i vélar-
rominu. Aridillin breytir jafnstraumi 1 ridstraum
og er einnig med spennubreyti fyrir 24V
straum { 220V (sj& skyrslu Brunamélastofnunar
aftast i skyrslunni);

e 00 aridillinn var festur & vegg vid hlid
olfuhaedartanks eldavélar en maeliglos sem
brotnadi i eldsvodanum vissi ad aridlinum en
fiadraloki sem stjérnar maelingunni virdist hafa
haldist lokadur. A sogn skipstiéra var hann
lagi. Fyrir ofan aridilinn voru hdprystilagnir fyrir
bilfarsvindu en paer voru ad mestu Or gommi-
slongum sem brédnudu og hefur olian lekid
nidur { eldinn og feett hann;

e ad raflagnir ad aridlinum komu Or rafgeym-
um um fengingu 1 rafmagnstéfiu. A bessari
lagnaleid voru hvergi vor (6ryggi). Verulegur
ragmagnsbruni var sjganlegur  t6flunni og |
leidslum vid rafgeymasettid;

e ad d&ridillinn feeddi ymis faeki { l0kar med 220
V ridstraumi og ad sogn skipstiora var ekkert
peirra { gangi sem tok verulegan straum.
Skipstiori sagdist ekki vitad hvad aridillinn veeri
gamall en virst nylegur pegar baturinn var
keyptur (2005);

e ad skipverjar heyrdu ekki i brunavidvérunar-
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kerfi skipsins fyrr en peir voru komnir frammé NEFNDARALIT:

og pé fré skynjara i 0kar; Orsok pess ad eldur vard laus var bilun i aridli/
e a0 skipstjéri sagdi ad engar breytingar hafi spennubreyti { vélarimi.
verid gerdar & rafkerfinu eftir ad hann var
keyptur (2005); SERSTOK ABENDING:
e ad skipsfiori sagdi ad hita hafi verid haldid Nefndin leggur fil ad éryggi séu sett vid raflagnir
skipinu pegar legid var i héf en baturinn for { kringum orkumikinn banad.

sidast & sj6 15 dogum fyrir atvikid;

e ad skipstiora fannst pad hafa vera ofull-
neegjandi ad ekki hafi verid haegt 0d gang-
sefja slokkvikerfid utan styrishissins.

Skyrsla Brunamalastofnunnar

Revkjavik, 16. september 2008
Tilvisun 2008090006/7.51/PV/--

Rannsokn 4 bruna um bord i Sigurpdli SH-130

Rannsdknanefnd sjslysa dskadi eftir adstod Brunamélastofnunar vid ad finna Ut hver veeri
astaz0a brunans { Sigurpali PH-130. Bruni var { skipinu pann 2. sept. 2008 4 Skjélfandafléa.

Undirritadur for med l6greglumbnnum frd Hiisavik f skipi® pann 5. sept. sidastlidin. Skyrslan er
fjorar (4) bladsidur.

Byrjad var ad fara yfir liklegan bruna @t fra vél batsins. Farid var vfir vélina og allar leidslur sem
lagu til eda frd vélinni. Vélin var merkilega vel farin og géIf (r 4li) vid hlidar vélar var heilt.
Parna hafdi ekki verid mikill hiti, Einnig voru hlidar skrokksins ekki miki® brunnar, heldur var
meira um s6t 4 peim flétum. Upp vid loft hafoi att sér bruni og verid hiti. Litlar hita skemmdir
voru { skut batsins. Mestur bruninn { vélartminu haf8i att sér stad framan vid vélina. Mikill hluti
skilrims ad lest batsins var brunnin, pé ekki inn i lest. Eldur hafid o leitad litilega fra vélarrami
um dyraop inn f lest. f lest haf®i ordid litill bruni en mestur var hann vid dyraopid og par fyrir
ofan. Eldurinn hafdi leitad fa vélarrimi upp { styrishis um hlera sem var nidur { vélarrim.
Mestur eldurinn i batnum hafdi att sér stad i styrishisinu. Astzda pess er ad par voru veggir allir
kleeddir med sponaplotum [rakaheldum] (eda 4lika efni). Loft (strefni) hefur ad &llum likindum
verid dregid fra loftopum sem liggja til vélar og tt um hurd styrishiiss. Astzda pess ad bruni var
litill 1 lest bétsins er st ad hlerinn ad lest var lokadur.

Efiir itarlega skodun 4 vél og sléngum ad henni beindist sj6nir a8 spennibreyti (frd 24 voltum {
220 volt). Svo kslludum inverter. Vid nanari skoBun sast ad hann hafdi dottid af veggnum sem er
framan og ofan vid vél bétsins. Lok hans hafdi bradnad og myndadi V laga ferill. Pegar lokid var
tekid af sdust greinilegir hitaferlar 4 lokinu og 4lid hafdi lekid ad innan verdu og myndad hridur.
Audsjdanlegt var ad parna hafoi verid milli hiti. Virarnir vidast hafa klippst { sundur pegar
kassinn hefur dottid nidur af veggnum. Rafvirki sem var kalladur 4 stadinn stadfesti petta enda
haf6i ordid mikid alag vid rafgeyma. Bruni hafdi einnig ordid { rafmagnstsflu (bakbordmegin).
Sjé nénar medfylgjandi myndir (bls. 3. og 4.).

{ batnum hefur verid slékkvikerfi { vélarrimi. bad hefur verid haldvirkt. Kiturinn (6 kg CO;) var
tomur. Hann hefur liklega teemt sig vegna hita I styrishisi (gzti einnig hafa verid tdmur). Par
sem virkni hans var handvirk og eldurinn kominn upp i styrishiis hafoi losun hans ekki skipt mali
4 peim timapunkti sem eldsins er vart. Eldurinn hefur liklega verid biinn a8 krauma i allt a8 30
min. 43ur en hans er vart (en pé er erfitt ad deetla pennan tima).

Allt bendir til pess ad bilun hafi ordi& i spennibreytinum (inverter} og pad orsakad pennan bruna.

Virdingarfyllst,

. ot
Pétur Valdimarsson
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Liésmyndir aof vettvangi fra Brunamalastofnun

Skipid vih brygpju Hlerinn i styrishisi ad vélarrymi

Kiturinn med slokkviefninu $é0 fra vélarrymi og fram i stafn a lestinn

Fri lest ad vélarrymi Bakbords megin vid vél
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Inverter

Rafiaflan Raftaflan

Rafgeymar Séd ofan & hluta fremri rafgeymis.
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Nt 129 /08 Oli Gisla GK 112

6. Eldur i vélaromi

Wl Skipaskr.nr. 2714
W Smidadur: Reykjavik 2006, plast
* Steerd: 18,2 brl. 15 bt.
Mesta lengd: 13,02 m
Skréd lengd: 10,28 m
Breidd: m
Dypt: m
Vél: Yanmar 323 kW, 2007
Fjsldi skipverja: 3

Oli Gisla ©Jon P. Asgeirssoni

Cogn: Logregluskyrslur; Gagn RNS

lokaskyrsla afgreidd & fundi 17. april 2009 of Inga
Tryggvasyni, Palma K. Jénssyni, Johanni Arsaelssyni og Olafi

K. Armannssyni

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sok eda abyrgd
og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni i opinberu

maili.

ATVIKALYSING:
bann 27. september 2008 var Oli Gisla GK 112
4 linuveidum i Honafléa. Vedur: SV 4-11 m/s.

Skipverjar hofdu nylokid veidum og voru ad snia
batnum til hafnar begar brunavidvérunarkerfi fyrir
vélarimid fér i gang. Skipsfiorinn sa mikinn reyk
bar { myndavélum og eldur braust fliott ot. Hann
let loka sllum opum ad vélariminu og gangsetti
AEROSOL slékkvikerfid sem slokkti eldinn. Oskad

var effir adstod.

Bidrgunarskipid Honabjérg kom & stadinn og dré
Ola Gisla GK il hafnar & Skagastrénd. Skemmdir
urdu & rafmagnsképlum, liosum, rafélum og
&3rum binadi.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

e ad u.p.b. 20 mm rifa hofdi komid & 16 mm
vokvaprystirdr (saumrér) fyrir bogskrofu  bey-
gju og lekinn fra henni var i beinni stefnu &
pustgrein. Pistgreinin var einangrud en talid
er ad hlifin hafi ordid gegnsosa af oliunni vid
lekann og eldur ordid laus;

e ad vokvaprystirdrid & eftir afturpili i vélariminu
og padan effir stokk fram i bogskrofurymid;

e ad bogskrifan er mest lestadi notandinn &
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vokvakerfinu og hafdi verid mikid notud penn-
an dag;

e 0d bogskrifan purfti 44 lir/min til ad nd
hamarksatkdstum sem nédust vid um 225 bar
brysting og var stiomlokinn sfilltur samkvaemt
pvi. Hiti olfunnar vid hdmarksnotkun vard 32-
40°C keelt;

e ad vid skodun & vokvaprystirdrinu kom  ljos
ad pad var vottad af Det Norske Veritas
(DNV) fyrir 181 bar prysting vid 20°C;

e ad merking vokvaprystirarsins er effirfarandi:

16,00x2,00 * 1.4404 * NR 4031/1*
DIN 17457 * K3 * W-1 * D3 /T3

SKYRINGAR A MERKINGU:

Staerd: 16,00%x2,00mm
Efnisgeedi: EN 1.4404
Framleidslunimer: NR 403171
Framleidslustadall efnis: DIN 17457
Ror framl. or kaldvolsudu stali: K3

Sudufaktor: W-1

Malvik: D3 /T3

i Orin synir rifuna & rérnw

e ad samkvaemt upplysingum fré& Siglingastofnun
[slands (Sl) er ekki til 1 islenskum reglum hvort
vokvaprystirar skulu vera heildregin eda seft
saman p.e. saumrér. i benti & a8 1 reglum
DNV sé gert 1ad fyrir ad vokvaprystiror gefi
verid ad badum gerdum ad upplyllium akvedn-
um skilyrdum. Samkvaemt reglunum skulu saum-
ror vera sodin saman med sérstokum adferdum
sem upp eru faldar par og saumur skal fara
gegnum 100% skodun;

e 00 framleidandi bétsins taldi ad rérid zefti ad
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pola 235 bar vid 32-40°C og smasali hans
faldi bad pola 283 bar vid 20°C;

e ad ekki var haegt ad fa fram upplysingar um
hvad margir batar vaeru med svona binad par
sem lagnir af pessu tagi veeru oftast lagdar af
verktokum:

e ad tveer myndavélar voru [ vélariminu og mé
zefla ad paer hefdu komid i veg fyrir meira
fjon;

e ad fram kom hja soluadila vékvaprystilagna
ad oftar en ekki rédi verd vali vidskiptavina en

ekki geedi.

NEFNDARALIT:
Orsok pess ad eldur vard laus var ad réng gerd
af vokvaprystirérum var notud.

Nefndin felur bennan fragang miog haettulegan
og ogni alvarlega éryggi bata.

Nefndin telur ad myndavélaeftirflitsbunadur |
vélarimi hafi sannad gildi sitt og sé til eftirbreyni

fyrir adra.

SERSTOK ABENDING:

Nefndin hvetur rekstraradila béta med svona
binad og batasmidi ad huga strax ad pvi hvort
vokvaprystilagnir sem eru i notkun eda & ad fara

nota standist pad dlag sem peim er atlad.

TILLOGUR | ORYGGISATT:
Nefndin telur asteedu fil ad gera effirfarandi
fillogur i éryggisatt til Siglingastofnunar Islands:

1. A9 seftar verdi islenskar leidbeinandi reglur
um gerd vokvaprystilagna fyrir mismunandi
kerfi.

2. A3 Siglingastofnun Islands hlutist til um ottek
& astandi vokvaprystilagna sem eru f notkun |
bétum med vokvakerfi til bogskrofu.

3.A8 Siglingastofnun [slands sjai il pess a®
advérun pessa efnis verdi auglyst fafarlaust og
med skilvirkum haetti.
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Nr. 139 /08 Mdvanes

7. Eldur i vélaromi, sekkur

Skipaskr.nr. 7169

Smidadur: Noregi 1989, plast
Staerd: 8,94 brl. 7,56 bt.

Mesta lengd: 9,30 m

Skréd lengd: 8,80 m

Breidd: 3,15 m

Dypt: 1,70 m

Vél: Volvo Penta 146 kW, 1989
Fjsldi skipverja: 2

Mavanes ©Eigandi

Gégn: Logregluskyrslur; Gagn RNS

Mali& afgreitt & fundi 17. april 2009 aof Inga Tryggvasyni,
Palma K. Jonssyni, Johanni Arsselssyni og Olafi K.

Armannssyni

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sok eda abyrgd
og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni { opinberu

mali.

ATVIKALYSING:

Pann 21. okiéber 2008 var skemmtib&turinn
Mévanes & siglingu & Faxafléa. Vedur: SSA 3-6
m/s, sléttur sjor og smd undiralda.

Mévanesid alelda og a8 sékkva®LHG

Myndin synir bilid & milli styrishtss og vélarimshlera

KI. 18:43 pegar béturinn var staddur um 21
siomilu SA af Malarrifi kom upp eldur { vélarimi
og 6skudu bdtsverjar eftir adstod & rés 16. peir
foru { gommibjérgunarbét og voru bidrgunarsveitir
kalladar ot asamt TF-LIF, byrlu LHG. Haft var sam-
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band vid naerliggjandi bat Solborgu RE 270 sem
for & stadinn og var hon komin fil Mavaness um

kl. 19:25 og var baturinn pa alelda.

TFLUF var komin yfir batinn kl. 19:53 og sokk
baturinn kl. 20:00 & stad, 64°31.56N og
023°21.58V. Batsverjarnir hofdu farid um bord 1
Sélborgu RE sem sigldi med pa til Reykjavikur og
hafdi peim ekki ordid meint af.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

* ad sdgn batsverja voru peir & fullri siglingu
begar brunavidvérun gall vid. Annar fér ot Or
styrishUsinu og opnadi vélaromshlerann en pé
gaus mikill eldur & méti honum. Sleppti hann
hleranum sem féll aftur pannig ad vélarimid
st6d opid. Hann sagdist hafa sagt skipsfjora-
num ad kalla & hjdlp og drifid sig fram &
bétinn til ad sefja 0t gommibjérgunarbatinn;

e ad sogn formannsins hafdi hann ordid var vid
gangtruflanir um klukkutfma @dur en eldsins
var vart en pegar hann zefladi ad athuga
bad pa lagadist gangur vélarinnar affur svo
hann fann ekki orsékina. Hann sagdist hofa
slegid af vélinni strax og brunavidvérunark-
erfid for i gang og syndi eld 1 vélarrimi og
honum fannst eins og pad ksemi sprenging
begar vélaroms-hlerinn var opnadur. Hann
sagdist hafa gripid fil slokkvitaekis sem var 1
styrishUsinu en pegar hann aefladi ad fara ad
beita pvi var eldur og reykur ordid svo mikill
ad hann hérfadi fré og pé stodvadist vélin
med ohljcdum;

e ad sogn formannsins horfadi hann aftur inn
styrish0sid og kalladi eftir hjalp & rés 16 en
vegna reyks gat hann illa gert sig skiljanlegan
og skreid upp um pakligu en hélt afram send-
ingu og skildi eftir pakliguna opna;

e ad batsverjinn var fliétur ad koma gommi-
bidrgunarbétmum fyrir bord en seint og illa
gekk ad draga linuna Ut pannig ad hann blési
Gt Pad var eins og fangalinan steedi & sér.

NEFNDARALIT:
Nefndin alyktar ekki i malinu.
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Nr. 144 /08 Vestri BA 63

8. Eldur um bord

Skipaskr.nr. 0182
Smidadur: Noregi 1963, Stél

o 1 Staerd: 198,6 brl. 293 bt.
& E * [isi Mesta lengd: 28,95 m
- Skréd lengd: 26,92 m
| Breidd: 8,1 m

Dypt: 6,27 m

'~ Vél: Stork Wartsila 730 kW,
—~ 2005

Fisldi skipverja: 7

Vestri ©Alfons Finnsson

Gogn: Logregluskyrslur; Gagn RNS

joni 2009 of Inga
Tryggvasyni, Palma K. Jénssyni, Johanni Arszelssyni og Olafi

lokaskyrsla afgreidd & fundi 8.
K. Armonnssyni

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sok eda abyrgd
og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni i opinberu

mali.

ATVIKALYSING:
Pann 1. névember 2008 var Vestri BA 63 vid
bryggju & Patreksfidi. Vedur: V 8-13 m/s

Vegfarandi sem dtti leid um bryggjuna vard var vid
ad reyk lagdi 0t Or skipinu og hringdi & neydarlin-
una sem reesti Ot slokkvilid stadarins. Slokkvilidinu
gekk erfidlega ad finna eldinn vegna mikils reyks
{ skipinu en pegar hann fannst { faekjarymi undir

bro skipsins gekk greidlega ad slokkva.

Skipid var reykraest og vakiad en &dur en
slokkvilidid for af vettvangi vard & ny vart vid eld
& milli pilia og var hann fligtlega slokktur. Miklar
skemmdir urdu & rafbinadi og raflégnum { ryminu
vegna elds, hita og vatns auk reykskemmda
annars stadar | skipinu.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

e ad eldurinn var einangradur vid teekjarymid
undir bronni en adgangur ad pvi var um ligu
Ur skorsteinshusi. Landrafmagn var tekid inn &
spenni i ryminu. Par var einnig 24V rafmagns-
fafla med neyslurafhladur fyrir ymis teeki og
neydarrathlodur fyrir neydarlysingu skipsins
med tveimur hledslustodvum dsamt ymsum
hlidarbinadi annarra feekjo;
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e ad ekki er ljost hvort bilun hefur komid upp
[ hledslustodinni. Ofhledsla rafgeyma sem
verdur vegna bilunar veldur hitamyndun {
hledslustdd, l6gnum og rafgeymum med fil
heyrandi myndun vetnis sem safnast pd efst
rymid sem var ekki loftraest;

Brunnir kaplar i lofti

e ad mestur eldur og hiti var fremur afmarkadur
fremst 1 ryminu og til bakborda en par var
24V taflan, énnur hledslustodin, landfengispen-
nirinn asamt miklu af raflégnum. Aftur med
bakbordspili var rafgeymakistan;

e ad baedi rafhlédusettin voru byggd upp 0r
tveimur 12V syrurafgeymum sem geymdir voru

24V taflan hangandi 1 brunnum raflégnum

 stalkistu sem atti ad vera lokud. Loftraestilégn e ad 24V greinataflan var midg mikid brunn-n

Or 2" stalrdri 16 or kistunni og 0t Or ryminu. og einnig allar lagnir sem voru i nélaegd henn-
Geymarnir purftu mikid eftirlit ad ségn vélstiora ar i lofti fremst i ryminu. Rafvirkjar 1ldu ad effir
og idulega vard hann ad beeta & pé vatni en ummerkjum ad deema gaeti hin hafa ollid hita-
pess vegna st6d kistan opin f pefia skipti; myndun med pessum afleidingum. Einn rafvirki

sagdist hafa kannad hvort lausar tengingar
geetu hafa verid 1 16flunni og 1 hledslustédinni
en ekki fundid pad;

e ad rafvirkjar sem t6ku landtengispenninn or
skipinu s6gdu ad mestur bruni hefdi verid efst 1
honum. Skemmdir & bonadinum bendi ekki il
dedlilegrar hitamyndunar i spélum. Hitageislun
ad ofan virdist hafa brennt bunadinn efst {
kassanum:

e ad yfirvélstiéri var ad vinna vid prif & adalvél
skipsins um morguninn. Hann sagdist ekki

Hledslusted brunnin ad ofan

hafa ordid var vid neitt sem hann telji ©edli-

e ad hledslustéd af gerdinni POWERNET var i legt @ medan hann var um bord eda & leid
litlum trefiaplast teekjaskap {um 20 x 30 sm sinni fré bordi. Hann fér stiombordsmegin ot
ad steerd) og baett vid hana maelum, rofum Ur skipinu og framhjé loftraestitudu efst ot Or
og (tleidslubinadi fyrir lagspennukerfid. skorsteinshusinu en ekki framhia opinni hurd
Hledslustodin s& um hledslu 24V neysluraf- inn  skorsteinhisid. Hann éaetladi ad bad hafi
geyma og var hin med 15 Amper hledslu- li3id um pad bil 20 mindtur fré pvi hann for
getu. Henni hafdi verid baett vid 1 drslok 2007 fr& bordi par il vélavérdurinn 1ét hann vita af
bar sem eldri st6d annadi ekki lengur rafmagn- miklum reyk sem leg®i Gt Or skipinu;
sporf. Hledslustodin brann midg illa ad ofan e 0d engin loftraesting var efst 0t Or taekjoryminu
enda var hin & peim stad sem mestur eldur en luga var opin & afturpili inn 1 skorstein-
og hiti var; shisid og hurd bakbordsmegin. Einnig var
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Greintafla i bro og opin lagnaleid

opid Ur skorsteinshtsinu nidur { vélarimid
medfram pUstrérunum (prio rér mis sver).
Lagnaleidir Or ryminu upp i brd voru én pétt-
inga og hafdi hiti, reykur og sét farid par um
med tilheyrandi eydileggingu;

e ad reykur for nanast um allt skipid og var mis
mikill eftir rymum en hvarf or branni fliétlega
eftir ad hon var opnud. Hann var svo mikill {
vélariminu ad slokkvilidsmenn téldu [ fyrstu ad
eldurinn vaeri par og voru margar reykkafanir
farnar pangad il ad finna eldsupptok;

e 0d sett var { forgang leit ad folki i skipinu;

e ad enginn reyk- eda hitaskyniari var [ teekja-
ryminu undir bronni en reykskynjarar voru { bro
og (bdum og hitaskynijari { vélarimi. bessir
skynjarar voru tengdir vid sfjorstéd § bri og
brunabjéllur vida 1 skipinu. Einnig var advéru-
narkerfid tengt vid blatt leifturljés  afturmastri.
Menn sem komu fyrst ad skipinu t6ldu sig hafa
heyrt i brunabjsllum i fyrstu en baer pagnad
fliotlega. Enginn veitti athygli blaa leifturljésinu.
Fiarstyrt slokkvikerfi var 1 vélarimi en pegar leit
af folki var lokid og hleypa afti slokkvimidli @
vélarimid virkadi pad ekki en allar sfiorlagnir
pess lagu um teekjarymid;

e 0 eftir avikid var vidamikil endurnyjun gerd
& rafkerfi skipsins og medal annars voru
rafgeymasettin faerd Or taekjaryminu upp @
broarpak, landrafmagnsspennirinn faerdur
rymi { framskipi, baett vid reykskynjara f taekjo-
rymid og pad kerfi endurbaett og styrkt og lag-
naleidir gerdar péttari.

NEFNDARALIT:
Orsék eldsins er ekki liés en bondin berast helst
ad 24V greinatéflunni og peim binadi sem var
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fengdur henni eins og hledslustodin.
Nefndin bendir & ad heettulegt er ad hafa raf-
geyma i hledslu i svona itid loftraestu rymi.
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LEKI KEMUR AD SKIPI
Nr. 028 / 08 Perla

1. Leki

Skipaskr.nr. 1402

Smidadur: Pyskalandi 1964, stal
Staerd: 331,3 brl. 410 bt.

Mesta lengd: 47,99 m

Skréd lengd: 42,2 m

Breidd: 8,64 m

| Dypt: 4m

Vél: Alpha 220 kW, 1964
Fiéldi skipverja: 5

Perla ©Hilmar Snorrason

Gogn: Gogn RNS

Malid afgreitt & fundi 5. maf 2008 af Inga Tryggvasyni,
Agnari Erlingssyni, Hilmari  Snorrasyni og Pélma K.

Jonssyni

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sok eda abyrgd
og skal henni ekki beift sem sénnunargagni i opinberu

mali.

ATVIKALYSING:
Pann 14. febroar 2008 var sanddaeluskipid Perla
vid Lundey & Kollafirdi. Vedur: Logn.

Rétt eftir ad siglt var af stad fréd Lundey urdu
skipverjar varir vid ad leki var ad lidsavélarrymi 1
framskipi. bar sem peir gatu ekki stadseft lekann
bskadi skipstiori eftir adstod. Hann lét deela mal
Or framskipi til ad lyfta pvi ad framan og pegar
stefnid Iyftist upp nadu deelur t©kum & lekanum
og kom pé& i liés ad botnloki hafdi brotnad svo
sjorinn streymdi inn { rymid. Skipverjum tokst ad
reka trétappa I gatid og stédva rennslid. Adstod
var afturkdllud og skipinu siglt ad bryggiju vid
athafnasveedi ttgerdarinnar par sem skipt var um
loka.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

e ad sdgn skipstiéra var lokinn kominn til éra
sinna og hugsanlega preyta komin i hann.
En skipid hafi tekid nidri & medan verid var
ad daela mélinni og hreyfing & undirstédum
lokans hafi einnig gefad sprengt lokuhtsid
og pad dottid i sundur effir ad sigling héfst fil
lands:
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e ad austuradvérun er | dllum opnum rymum |
botni skipsins.

NEFNDARALIT:
Nefndin alyktar ekki i mdlinu.

Nr 063 /08 Seri IS 66

2. Leki, vélarvana og dreginn i land
Skipaskr.nr. 6738

Staerd: 8,7 brl. 5,8 bt.
5 ~ Mestalengd: 9,28 m
| 5kréd lengd: 7,95 m
 Breidd: 2,99 m
. Dypt: 1,44 m
| Vél: Volvo Penta 160 kW,
. Fjsldi skipverja: 2

St’)rhh’no Bjarnadéitir
Gogn: Goégn RNS

Lokaskyrsla afgreidd & fundi 21. névember 2008 af Inga

Tryggvasyni, Hilmari Snorrasyni og Pélma K. Jénssyni.

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sk eda dbyrgd
og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni { opinberu

mdali.

ATVIKALYSING:
bann 25. april 2008 var Sérli IS 66 & siglingu @
Honafléa. Vedur: NA 6-8 m/s

begar baturinn var staddur um 3,5 sml austur af
Selskeri gaf austuradvorun merki um sjo  vélarromi.
Vid athugun kom  [jés verulegur austur i ryminu og
sefti skipstiori allar austurdaelur { gang. bar sem
hann gat ekki stadsett innstreymid sendi hann 0t
hiélparbeidni med STK taekinu og kom Seeds IS
fil beirra og dré batinn il Nordurfjardar.

VID RANNSOKN KOM FRAM:
e a0 tvaer austurdaelurnar 1 vélarrimi voru
gangsettar og hofdu paer undan innstreym-

inu og skrofadi skipsfiori fyrir alla botnloka.

En innstreymi hélt &fram. A3 hans sogn vildi
hann ekki loka fyrir neydarlokun & stefnisréri &
medan bdaturinn var { dreetti fil ad skemma ekki
bunadinn:

ad pegar i hofn var komid var lokad fyrir

stefnisrorid med pvi ad herda ad hosu um

Smidadur: Skagastrond 1986, plast

1990
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oxulinn. P4 sdst ad sjérinn streymdi Or stot sem
fengir slongu fyrir sidkaelingu & stefisleguna
en hon hafdi smokkast upp af stutnum;

e ad hosuklemman sem herti slénguna ad stoin-
um var 6skemmd og taldi skipstjéri ad klemm-
an hefdi ekki verid naegjanlega hert;

e ad austuradvérun | lest og vélarrimi var tengd
hévaerri sirenu;

* ad sdgn skipstiéra kom enginn sjér i lestina
og engar skemmdir urdu & binadi i vélarromi.
Vart vard vid lekann adur en hann nddi upp
{ rafbinad og skrofudxull ekki farinn ad slefta
ausfrinum upp | vélarimid.

NEFNDARALIT:
Orsok atviksins var ofullnaegjandi fragangur &
festingu fyrir kaelivamnssléngu fyrir stefnislegu.

Nr. 072 /08 Eydis

3. Leki i héfn

N Skipaskr.nr. 2241
Smidadur: Svipjéd 1956, stél
Staerd: 38,78 brl. 36 bt.
S=8s Mesta lengd: 18,23 m
L Skréd lengd: 16,28 m
B Breidd: 4,50 m
= | Dypt:2,95m
& Vél: Volvo Penta 192 kW, 1971
Fjsldi skipverja:

Eydis ©Hilmar Snorrason

Gogn: Légregluskyrsla; Gaogn RNS

Lokaskyrsla afgreidd & fundi 27. febroar 2009 of Inga
Tryggvasyni, Hilmari Snorrasyni, Palma K. Jénssyni, Jéhanni

Arszelssyni og Olafi K. Armannssyni

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sk eda dbyrgd
og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni { opinberu

mdali.

ATVIKALYSING:
Pann 7. mai 2008 var farpegabdturinn Eydis vid
bryggiju i Hafnarfirdi.

Vegfarandi tok eftir ad sjér var kominn i batinn
bar sem hann la vid Oseyrarbryggiu og filkynnfi
pad til eiganda hans. Béturinn, sem kom Or slipp
daginn &dur, var falsvert siginn ad aftan og var
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Slekkvilid Hofudborgarsvaedisins kallad ot til ad
daela Or honum. Eigandi bétsins sagdi ad engar
skemmdir hefdu ordid & honum en sjérinn hefdi fyllt
skutrymid og runnid padan nidur i vatnstanka.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

e ad orsok lekans var { privirkum skiptiloka &
siologn [soglogn) fré botnloka ad brunadaelu.
Figandi/skipsfiori vissi ekki ad l6gn la fra
skiptilokanum aftur i skutrymi. Enginn loki var
& logninni svo sjor streymdi inn { rymid pegar
lokinn var pannig stilltur. Sagdist eigandinn/
skipstjorinn alltaf hafa haft lokann stillian &
brunadeeluna en einhver hefdi breytt pvi @
vidgerdatimanum;

e ad tilgangur pess fyritkomulags, sem ad fram-
an er Iyst, hefur ekki fengist skyrdur po hefur
baturinn farid ftrekad i gegnum vélaskodanir.
Fyritkomulagid virist fara gegn akvaedum IV.
kafla 11, reglu/6 reglugerdar nr. 122/2004
um &ryggi fiskiskipa sem eru 15 metrar eda
lengri;

e ad samkvaemt upplysingum Siglingastofnunar
var skipid flutt inn & forsendum pagild-
andi reglugerdar nr. 260/ 1969 og hefur
verid skodad med filliti il reglugerdar nr.
122/2004,

e ad eigandinn/skipstjérinn sagdi ad allir
brir botnlokarnir hefdu verid teknir upp fil
hefdbundinnar skodunar og vidgerdar | slipp-

num.

NEFNDARALIT:
Bunadurinn 1 skipinu er ekki i samraemi vid reglur
um lagnir i skipum.

Orsok lekans var ad skiptilokanum hafdi verid
breytt an vitundar eiganda/skipstjora.
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Nr. 130 / 08 Jéhanna AR 206

4, Leki i vélarimi

Skipaskr.nr. 1043

Smidadur: Gardabazer 1967, stal
Staerd: 149,6 brl. 212 bt.

Mesta lengd: 31,54 m

Skréd lengd: 28,03 m

Breidd: 6,7 m

Dypt: 5,65 m

Vél: Mitsubishi 478 kW, 1987
| Fjoldi skipverja: 6

Jéhanna ©Hilmar Snorrason

Gogn: Logregluskyrslur; Gagn RNS

Malid afgreitt & fundi 17. april 2009 af Inga Tryggvasyni,
Palma K. Jonssyni, Johanni Arsselssyni og Olafi K.

Armannssyni

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sck eda abyrgd
og skal henni ekki beift sem sénnunargagni i opinberu

mali.

ATVIKALYSING:
Pann 28. september 2008 var J6hanna AR 206
vid bryggiju 1 Porlékshafn.

bPegar skipverjar komu fil skips um morguninn
reyndist dautt & lidsavélinni og sjér (u.p.b. einn
metri) kominn 1 vélaromid. Oskad var eftir adstod
slokkvilids vid austur.

Fftir ad deelt hafdi verid Or vélariminu kom 1 ljos
ad sprunga var i &drum bomni keelivatnskaelis
liésavélarinnar og par hafdi sjérinn sprautast inn
{ vélaromid.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

e ad vid minnkandi streymi { kaelinum hafoi
liosavélin ofhiinad og stédvast dsamt
sjodeelunni. begar prystingurinn féll haetti
innstreymid ad mestu;

e ad keelirinn var af gerdinni Bowman og var
hisid Gsamt botnum steypt or mélmi. Sprungan
var vid fengistit fra daelu og voru ekki merki
um ad hon hafi lekid um langan tima. Vid
skodun & keelihtsinu og hinum botninum fannst
ekkert sem skyrt gaeti sprunguna & botinum.
Engin merki sdust um faeringu vegna rafmagns-
Otleidslu;
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e ad sjodeelan vid keelisj¢inn var rafdrifin mid-
flottaraflsdaela;

e ad austuradvérun er  vélarimi tengd advérun-
arliési { bro en ekki vidvorunarbidllu eda
fiarsendibunadi i hofn. Einn skipverji var sof-

andi um bord.

NEFNDARALIT:
Nefndin alyktar ekki i mdlinu.
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SKIP SEKKUR
Nr. 007 /08 Sunna lif KE 7

1. Sekkur i Keflavikurhofn

Skipaskr.nr. 1959

Staerd: 11,2 brl. 18,5 bt.
Mesta lengd: 12,84 m

Skréd lengd: 12,6 m

Breidd: 3,76 m

Dypt: 1,8 m

Vél: Caterpillar 112 kW, 1999
Fijldi skipverja: O

Sunna Lif ©Alfons Finnsson
Gogn: Légregluskyrsla

Malid afgreitt & fundi 7. mars 2008 af Inga Tryggvasyni,
Pétri Agﬂstssyni, Palma Jonssyni, Agnari Erlingssyni og

Stmoni Mér Sturlusyni

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sk eda dbyrgd
og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni i opinberu

mali.

ATVIKALYSING:
Pann 22. jantar 2008 var Sunna Lif KE 7 vid
bryggju 1 Keflavik. Vedur: A: 23-35 m/s &

Gardaskagavita, stérsireymsfléd.

Sunna Lif sekkur ©Hilmar

B&turinn hafdi komid Or rédri daginn &dur og
var skilid vid hann { héfinni & ausfanverdum
Vesturgardi samkvaemt tilmaelum hafnarinnar.

Vegfarendur sem komu nidur ad haminni fyrir k.
07:00 daginn eftir sdu Sunnu Lif KE verda fyrir

mikilli &ldu, slast utan i bryggjuna og lenda sidan

k. Smidadur: Skagastrond 1988 Plast
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ofan & henni. Baturinn hefdi sidan flictlega tekid
ad halla il stidrborda og sokkid alveg um kl.
07:15.

Ekki var haegt ad né& Sunnu Lif KE & land fyrr en
um kl. 14:00 daginn effir. Vid skodun kom f ljés
137 sm rifa & stiérbordssidu & méts vid styrishis
og um pad bil 22 sm til 37 sm undir sjélinu.
Creinileg ummerki voru & vidlegukantinum par
sem baturinn hafdi legid.

NEFNDARALIT:
Malid hefur verid skréd en gefur ekki tilefni fil

frekari rannséknar.

Nr. 014 /08 Una SU 89

2. Sekkur i Sandgerdishofn

Skipaskr.nr. 1237

Smidadur: Akureyri 1972, eik
Staerd: 16 brl. 20,4 bt.

N Mesta lengd: 14,1 m

o Skréd lengd: 13,52 m
Breidd: 3,61 m

Dypt: 1,7 m

Vél: Scania 118 kW, 1984
Fijldi skipverja: O

Sunna Lif ©Alfons Finnsson

Gogn: Gogn RNS

Malid afgreitt & fundi pann 22. agist 2008 af Inga
Tryggvasyni, Hilmari Snorrasyni, Pétri Agustssyni, Pélma

Jonssyni og Agnari Erlingssyni

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sok eda abyrgd
og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni i opinberu

mali.

ATVIKALYSING:
Pann 28. jantar 2008 var Una SU 89 vid brygg-
ju i Sandgerdi. Vedur: SV @-16 m/s

Una SU hafdi legid ohreyfd i hdfninni 1 um fisgur
ar og faldist fil svokalladra éreidubata i hdfninni.
Ekki er vitad um orsdk pess ad bdaturinn sdkk en
starfsmenn hafnarinnar hafdu reglulega deelt or
honum fram ad peim ffima.
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Myndin synir mstrin standa Gr sjé.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

e ad baturinn var hluti Or protabii og héfnin sat
uppi med hann;

e a0 sogn hafnaryfirvalda virtist baturinn pokka-
lega péttur og deelingar Or honum voru gerdar
& 34 vikna fresti en reyndust pa éverulegar;

e a0 fram kom ad & priggja dra fimabili var
betta pridji oreidubdturinn sem sokk i hafninni.

NEFNDARALIT:

Nefndin alyktar ekki i pessu méli en bendir &
ad hon hefur gert effirfarandi fillogu { éryggis-
&t (mal 16207): 1 lidsi pess ad svokalladir
reidubdtar eru itrekad ad sékkva i héinum og
skapa margvislegar haettur beinir nefndin pvi fil
Siglingastofnunar Islands a8 hon hlutist il um ad
hafnaryfirvéld féi videigandi drrsedi il lausnar &
pessu vandamdli til ad auka éryggi.”

Nr. 018 /08 Heddi fraendi EA 244

3. Sekkur & Hornafirdi

Skipaskr.nr. 0892

Smidadur: IsafirSi 1959, eik
Staerd: 59,6 brl. 60 bt.

Mesta lengd: 24,25 m

Skréd lengd: 21,1 m

Breidd: 5,4 m

Dypt: 2,37 m

. Vél: Caterpillar 283 kW, 1972
" Fjeldi skipverja: O
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Gogn: Gogn RNS

Malid afgreitt & fundi pann 22. éagost 2008 af Inga
Tryggvasyni, Hilmari Snorrasyni, Pétri Agustssyni, Palma
Jonssyni og Agnari Erlingssyni

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sk eda dbyrgd
og skal henni ekki beift sem sénnunargagni i opinberu

mdali.

ATVIKALYSING:
bann 5. febroar 2008 var Heddi fraendi EA 244
vid bryggju @ Hofn. Vedur: V 2-4 m/'s

Béturinn sokk i hofinni effir ad hafa legid i henni
um fima og taldist il svokalladra éreidubdta.
Haofnarstarfsmenn hofdu sé8 um ad lensa hann
reglulega og sidast um pad bil tveimur vikum &dur
en hann sokk.

Engin mengunarhaetta skapadist par sem boid var
ad teema olfutanka batsins og il hafdi stadid ad
farga honum.

i e

Myndin synir Hedda fraenda sokkinn. Mynd ©horn.is

NEFNDARALIT:

Nefndin alyktar ekki i pessu mali en bendir
4 ad hon hefur gert eftiffarandi filldgu § éryg-
gisatt (mal 16207): 1 liési pess ad svokalladir
Sreidubdtar eru itrekad ad sckkva i héfnum og
skapa margvislegar haettur beinir nefndin pvi fil
Siglingastofnunar Islands & hon hlutist til um ad
hafnaryfirvéld fai videigandi Grrsedi fil lausnar &

pessu vandamdli til ad auka éryggi.”
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Nr 105 /08 GCladur SK 170

4. Sekkur i Skagafirdi

Skipaskr.nr. 6348
Smidadur: NOR-DAN Noregi
1982, plast
Staerd: 4,23 brl. 4,11 bt.
Mesta lengd: 7,30 m
Skréd lengd: 7,20 m
Breidd: 2,56 m
Dypt: 1,21 m
Vél: BUKH 26 kW, 1982
Fijldi skipverja: 1
Gogn: Logregluskyrslur; Skyrsla Post- og fiarskiptastofnunar;

Gogn RNS

lokaskyrsla afgreidd & fundi 27. febroar 2009 of Inga
Tryggvasyni, Hilmari Snorrasyni, Palma K. Jénssyni, J6hanni

Arsselssyni og Olafi K. Armannssyni

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sok eda abyrgd
og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni i opinberu

maili.

ATVIKALYSING:

Pann 10. agust 2008 var Gladur SK 170 & sigh
ingu sudur af Mdalmey & Skagafirdi. Vedur: NV
3-6 m/s.

Skipverjinn var ad koma af veidum og var &
leid il hafnar & Saudarkréki. Hann hafdi haft
samband vid adstandanda i landi um kI 23:30
og Geetladi ad vera i hdfn um kl. 01:00. Hann
var staddur aftur @ bainum ad gera ad aflanum
begar bdturinn sigldi & eitthvad | sjénum med
beim afleidingum ad mikill leki kom ad honum
ad framanverdu. Skipverjinn reyndi fyrst ad finna
sfmann fil ad lata vita en fann hann ekki i myrkrinu
effir areksturinn. Vegna lekans 16k hann pad rad
ad gera gimmibjérgunarbdt tilbdinn.

begar gimmibjérgunarbéturinn var filbtinn fér
hann um bord  hann il ad kveikja & neydarsendi
hans og aefladi sidan aftur um bord { Glad SK
fil ad kveikja & VHF talstéd til ad éska eftir ads-
t0d. P& var kominn svo mikill sjér { bétinn ad
hann treysti sé ekki til pess enda sokk Gladur SK

skdmmu sidar.

Gummibjsrgunarbatinn rak i &ft ad pérdarhsfda

68

en skipverjanum tokst med miklu hardfylgi ad
afstyra pvi og beina rekinu med einni ar sudur

fyrir hofdann.

Adstandanda for ad lengja eftir batnum og hafdi
samband vid Neydarlinuna kl. 02:46 sem sendi
bessar upplysingar il [dgreglunnar. KI. 03:21 var
sent o, Utkall gulur” til bidrgunarsveita & svaedinu
og fannst skipverjinn prekadur en heill & hfi
begar hann &ffi stutt eftir { land um kl. 04:30.

Skipverjinn hafdi eins og &dur hefur komid fram
reest neydarsendi um bord  gommibjérgunarbdéin-
um en merki fré& honum barst ekki til Vakistédvar
siglinga fyrr en teepum 5 klst. sidar um Bodd i
Noregi.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

e ad skipverjinn taldi sig hafa siglt & rekavids-
drumb (endatré) og hann sennilega lent rétt
fyrir framan eda aftan skilrim sem 1& langsum §
bégnum undir setpilfari;

e ad skipsfiori @ 6drum bat kvadst hafa séd
storan trédrumb rekinn & fiéru fyrir nordan
Hofdavamn pegar hann var & siglingu fyrir
sunnan Malmeyjarrif tveimur dégum eftir atvik-
id. Einnig kom fram ad mikill reki hafi verid &
pessum ffima og oft sést stor tré & reki;

e ad skipverjinn sagdi ad asiglingin hafi ordid
skommu eftir ad hann hafdi samband 1 land
um kl. 23:30 og béturinn sokkid um halfri
klukkustund sfdar;

e ad skipverjinn hafdi ekki filkynnt Vakistéd siglin-
ga (VSS) um ferdir sinar og hann var ekki med
STK taeki. Slokkt var & VHF talstdd i batnum:

e ad neydarbaujan um bord i gommibjérgunar-
bamum (Viking arg. 2003) var of gerdinni
MT300 og sendir & tidnum 243MHz og
121.5MHz en samkvaemt upplysingum fra
skipverjanum var han raest um midnaettio.
Samkvaemt upplysingum fra VSS ba virdist
sem Cospas / Sarsat kerfid hafi numid merki
fré henni & 243MHz k. 02:28 og aftur
kl. 04:09 vegna sendingar & 121,5MHz.
Gummibjérgunarbdturinn var skodadur |

desember 2007 og gilti skodun hans til 5.



desember 2008. Endingartimi rafhlédunnar
{ neydarsendinum rann ¢t 8. april 2008.
Neydarsendirinn hafdi pvi fengid skodun |
heilt &r { des. 2007 prétt fyrir pennan end-
ingartima rafhlédunnar;

e ad RNS Iét neydarsendinn il rannsdknar hijé
Pést- og fiarskiptastofnun. Skyrsla Pést- og
fiarskiptastofnunar er birt i heild
sinni hér aftar i skyrslunni en eftir-
farandi er stutt samantekt nidur-
stadna maelinganna:

i. Markadssetning & MT300 neydarbaujunni
hefur verid Sheimil fra 8. april 2001 par sem
hon ber ekki CE merkingu pvi il stadfestingar
ad hon standist eviépskar krofur.

i. Utgeislad afl MT300 neydarbaujunnar maeld-
ist eingongu 3,8 milliwott en samkvaemt

taekniupplysingum framleidanda & MT300 ad
vera 100 milliwot.

iii.Almennt hefur verid 1alid naudsynlegt ad
neydarbauja purfi ad légmarki ad geisla of
17 milliwsttum til ad gervitungl nemi hana.

iv.Samanburdarmaeling & Otgeisludu afli fra
MT300, annarsvegar stadsettri 25 cm yfir
vatnsfleti og hinsvegar flidtandi synir meira en
tvofalda aflaukningu begar han er fligtandi.

v. Af ofangreindu mé draga pa dlykiun ad pad
skipti skopum ad neydarbaujan néi til gervi-
tungla ad hon verdi latin flidta & sjonum [ stad
bess ad stadsefja hana innan gommibdtsins |
neydartilfellum.

Fram kemur i skyrslu Post og fiarskiptastofnunar
ad fil ad fé& fullvissu um hvort neydarsendirinn vaeri
e.t.v. biladur voru fengin tvé eintok af samskonar
sendum, hja Viking bjérgunarbinadi, sem voru
meeldir & sama fima. | liés kom ad otreiknad ofl
hans var i gédu medaltali vid hina neydarsend-
ana. Einnig vakii pad effitekt ad notkunar-
leidbeiningar fra framleidanda og paer islensku
& sendunum bar ekki saman. Framleidandi taldi
heillavaenlegast ad l&ta sendinn flidta & sjonum
en fslensku leidbeiningamar visudu & sérstakan
vasa | gommibjorgunarbatnum. Vid maelingarnar
kom 1 ljos ad afl sendanna var rimlega helmingi
meira { sjénum;
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e ad samkvaemt reglugerd nr. 956,/2008
er kvedid & um ad neydarsendar gimmi-
bidrgunarbdta skulu senda & tdninni 406 mhZ
pannig ad umreeddir neydarsendar munu hver-
fa 0r gommibjérgunarbatum vid fyrstu skodun &
arinu 2009. (I 12 gr. Segir ,Reglugerd pessi,
sem seft er samkvaemt heimild i 4. mgr. 3.
gr. laga um eftirlit med skipum nr. 47,/2003,
60last pegar gildi. Vid naestu binadarskodun
skipa, en eigi sidar en 1. febriar 2009, skal
bess gaett ad pau séu buin friflidtandi neydar-
baujum sem senda 0t & 406 MHz. Vid naestu
bidnustuskodun gimmibjérgunarbata, en eigi
sidar en 1. febroar 2009, skal bess geeft ad
bau séu biin neydarsendum sem senda 0t &
406 MHz.")

e baturinn hafdi ekki farid i gegnum skodun
[ morg ar en haffseraskirteini rann ot 17.
okibber 2003. Gummibjérgunarbdturinn var
skodadur 2007 og gilti skodun til 5. desem-
ber 2008 og var pvi skodun hans 1 gildi
begar baturinn sékk en dagsetning rafhlédu
neydarsendis rann 0t 8. april 2008. Enginn
annar skodunarskyldur bonadur var med gilda
skodun & pessum tima. Vid bunadarskodun
17. september 2003 var gerd athugasemd
vid fiarskiptabinad og véntun & sjélivirku
filkynningateeki (STK taeki). Skipverjinn lagdi f
kiolfarid inn pontun & sliku faeki en bonadurinn
var ekki kominn:

e ad skipverjinn vildi koma pvi & framfeeri ad
midg erfitt hafi verid fyrir hann ad réa gimmi-
bidrgunarbdmum og taldi ad pad hefdi breytt
miklu ef haegt hefdi verid ad tengja ararnar
saman { endann. Pannig hefdi hann gefad
notad paer eins og kajok érar;

e ad skipverjinn kvad merkingar & neydarblysum
vera pannig ad émogulegt vaeri ad sjd paer
an gleraugna  myrkri. (RNS hefur med bréfi
pann 5. febroar 2008 komid & framfzeri vid
SI bessum athugasemdum vegna kvartana par
um);

e ad skipstiornarréttindi skipverjans féllu or gildi
25. september 2001;

¢ a0 adstandandi skipverjans var dséttur vid
bad hvad leit for seint i gang fré pvi tilkynning
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barst og par fil dtkall var sent 0t;
e ad hringt var [ logreglu kl. 02:46 en k.
03:10 hefur logreglan samband vid VSS sem

sendi Otkall 11 minGtum sidar.

NEFNDARALIT:
Nefndin felur liklegust orsék lekans vera ad
baturinn hafi siglt & rekald.

Nefndin atelur skipstiéra hardlega fyrir ad vera &
sj6 an haffeeris, an skipstiérnarréttinda, ad hafa
ekki vakiun & neydartidni VHF og ad sinna ekki
filkynningaskyldu islenskra  skipa. Nefndin telur
bad mjdg dmeelisvert ad stjérnandi bétsins hafi
ekki haft uppi vardstédu & siglingunni | samraemi
vid reglur og gdda sjomennsku.

SERSTOK ABENDING:

Nefndin telur pad ameelisvert ad fidldi neydar-
senda gommibjérgunarbata hafi verid i notkun
an vidurkenningar (samkveemt upplysingum RNS
voru petta 1100 sendar fra pvi i april 2001).
Markadsseining & MT300 neydarsendi hefur verid
Sheimil fra 8. april 2001 par sem neydarsend-
arnir bera ekki CE merkingu pvi fil stadfestingar
ad peir standist evrépskar kréfur.

Nefndin hvetur sjiomenn eindregid fil ad sefja i
bdta sina neydarsenda med GPS stadseiningar-
feekjum vid Utskiptin & eldri neydarsendum vegna
margfalt meiri stadsetningarmdkveemni og aukins

oryggis.

Hér & eftir er skyrsla Pést- og fjarskiptastofnunar
i heild sinni.
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POST- OG FJARSKIPTASTOFNUN

MALINGAR A NEYDARBAUJU UR GLADI SK-170 FYRIR
RANNSOKNARNEFND SJOSLYSA
DESEMBER 2008

L Samantekt nidurstadna meelinga.
e Inngangur
2.0 Asteeda profana & neydarbaujunni or Gladi SK-170
2 Markmid skyrslunnar.
2. 8 Taeknikrofur um  neydarbaujur.
230 Taeknikrofur | gildi & peim tima sem neydarbauvjan var sampykkt.
2.83.2 Taeknikrofur { gildi eftir 8. april 2001.
24 Taekniupplysingar framleidandans um baujuna.
2 [slenskt sampykki baujunnar.
O Maelingar & baujunni.
3. Formali 0d maelingum & neydarbaujunni.
3. Mzeling & endingar- og notkunartima rafhladna.

3.3. . .Meeling & Utsendu afli med samanburdarmaelingu & dtgeisludu afli baujunnar samanborid
vid Otgeislun fré pekktu loftneti.

34, ... Samanburdur & Utgeisludu afl baujunnar vid adrar baujur sému fegundar.
35 ... ... Samanburdarmaeling & Gtgeisludu afli baujunnar vid baujur annarrar tegundar.
3.6, . Samanburdarmaeling & Utgeisludu afli neydarbavjunnar annarsvegar

.......................... fliotandi & vatnsfleti og hins vegar 30 cm vfir vatnsfleti.
3. Adrar meelingar & baujunni.
B8 Nakvaemni aflmaelinganna
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1 Stutt samantekt nidurstadna meelinga.

Markadssetning @ MT300 neydarbaujunni hefur verid oheimil fra 8. April 2001 par sem hin ber ekki
CE merkingu pvi fil stadfestingar ad hin standist evrépskar krofur.

Utgeislad afl MT300 neydarbaujunnar meeldist eingéngu 3,8 milliwétt en samkvaemt taekniupplysingum
framleidanda & MT300 ad vera 100 milliwott.

Almennt hefur verid talid naudsynlegt 0d neydarbauja burfi ad lagmarki 0d geisla 0t 17 milliwsttum il
ad gervitungl nemi hana.

Samanburdarmaeling & Gtgeisludu afli fra MT300, annarsvegar stadsettri 25 cm vfir vamnsfleti og hins-
vegar flidtandi synir meira en tvéfalda aflaukningu pegar hin er flidtandi.

Af ofangreindu mé draga pé alykiun ad bad skipti skdpum ad neydarbaujan ndi til gervitungla ad hin
verdi l&fin flidta & sjonum 1 stad pess ad sfadsetia hana innan gommibatsins i neydartilfellum.

2 Inngangur
2.1 Asteda profana & neydarbaujunni or Gladi SK-170

Pann 18. &glst 2008 for Jon A Ingdlfsson, forstcdumadur Rannsoknarnefndar sidslysa fram & bad vid
Post- og fiarskiptastofnun (PFS) ad hin rannsakadi virkni neydarbauju or m.b. Gladi SK-170/6348, mals
nr. 105/08 hja Rannséknarnefnd sjéslysa.

Rannsoknarinnar éttu ad beinast ad pvi hversvegna ekki heyrdist til neydarbaujunnar dr gervitunglum
begar m.b. Gladur férst bann 10.agist 2008 fyrr en 5 Klst. eftir ad neydarbaujan var raest.

[ framhaldi of dkvérdun PFS um ad taka meelingarnar ad sér, mal 2008080028, var neydarbaujan GME
MT300 med radnimer:30436800 afhent sfofnuninni pann 21.4g0st 2008.

2.2 Markmid skyrslunnar.

Skyrt kom fram i upphafi ad Rannséknarnefnd siéslysa veeri eingéngu ad fara fram & athugun & teeknilegri
virkni neydarbaujunnar.

bessi skyrsla mun pvi ekki fialla um effirfarandi:

A3 baujunni hafi verid veitt skodun fil eins ars préft fyrir rathlédur rynnu Gt eftir 4 méanudi.

Hvernig almennt er stadid ad drlegum skodunum & neydarbaujum.

Hvada gervitungl hefdu &t ad nd il neydarbaujunnar pegar m.b. Gladur férst.

Hvernig stadid var ad notkun & bauvjunni i gombatnum.

b6 ofangreindir paettir séu ekki fil umficllunar { pessari skyrslu pba er pad vilji stofnunarinnar ad & ad
fylgjast med og mégulega ad fiolla um pau mal & &drum vetivangi.

Virkni neydarbaujunnar var eingéngu athugud & tidninni 121,5 MHz.
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2.3 Teeknikrdfur um neydarbaujur.
2.3.1 Taeknikréfur 1 gildi & peim tima sem neydarbaujan var sampykkt.

Reglur um radiébinad og fiarskipti & skipum, birt { stj.d. B, nr. 813/1981 voru i gildi & peim fima sem
baujan fékk gerdarsampykki Pést- og fiarskiptastofnunar.

Fram kemur { 8gr., { 2. kafla um Radiobaujur fyrir gommibjérgunarbata & 121,5 og 243 MHz:

Gr. 8.9: Utgangsafl & hvorri tidni fyrir sig skal vera minnst 100 milliwatt maelt @ peim hluta lyklunartimor
bils, pegar sent er 0t med fullum styrk.

Seinni breytingar & ofangreindum reglum heimiludu ad baujan sendi eingéngu & 121,5 MHz.

2.3.2 Teeknikrétur 1 gildi eftir 8. april 2001.

Eftir 8. April 2001 t6ku sam-evrépskar reglur gildi.

Samkvaemt European Telecommumication Standard ETS 300 152, gr. 4.6.3. ba skulu neydarbaujur
geisla Ot minnst 75 mW pep & hvorri tidni { a.m.k. 24 kist.

Samkv. sému reglum skulu neydarsendar zetladir til naermidunar (,man overboard”) tgeisla ad hamarki
25mW i a.m.k. 6 kist.

2.4 Taekniupplysingar framleidandans um baujuna.

Samkvaemt framlagdri yfiflysingu fré framleidanda @rid 2000 eiga sému faekniupplysingar ad gilda fyrir
neydarbaujuna MT300 og giltu fyrir fyrirrennara hennar MT250C.

Samkvaemt pbvi giltu t.d. eftifarandi faekniupplysingar:

Svidsstyrkur { 10 m. Fjarleegd:
105 dBuwV/m i 10 m fjarleegd eda igildi 100 milliwatta sent i alstefnulofinet.

Lagmarksendingartimi 48 klst.

Eftifarandi eru taekniupplysingar framleidanda i baeklingi med MT300 neydarbaujunni:
(sjé& naestu sidu)
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SPECIFICATIONS

Frequency:

FPower Qutput:

Transmitter
Duty Cycle:
Emission:
Batteries:
Stowage

Temperature:

Operating
Temperature:

Battery Life:

Transmitter
Range:

Transmitter Life:

Tether:

Dimensions:

Weight:

Compliance:

121.5 MHz and 243 MHz
simultaneously crysial
controlled.

Complies with relevant
AS/NZS 4330:19985
Standard

100%

A9

2 Poly-
carbonmonofluoride

Lithium Celis

-25°C 1o +70°C

-10°C to +55°C

10 years shelf iife.

Up to 200 km @ 10,000
Metres, 4000 km by
satetlite relay.

48 Hours minimum {prior

to battery replacement
date).

8 metres floating line,

200mm (L) x 70mm {W)
x 55cm (D)

430 grams approx.
(without bracket).

Australian and New

Zealand Standard
AS/NZS 4330:1995
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2.5 [slenskt sampykki baujunnar.

Pann 28.jantar arid 2000 fekk neydarbaujan MT300 fré GME gerdarsampykki fra Pést- og fiar-

skiptastofnun.

Sampykkid var veitt & grundvelli yfirlysingar framleidandans um ad MT300 uppfyliti sému teeknikréfur og
fyrirrennari hennar MT250C sem &dur hafdi fengid gerdarsampykki byggt & maelingum stofnunarinnar.

| gerdarsampykki Post- og fiarskiptastofnunar fyrir MT300 kom skyrt fram ad sampykkid myndi eingéngu
hafa gildi fram fil 8. April 2001 en b teekju sam-eviopsk 6g gildi & fslenska markadnum. Eftir 8. April
2001 yrdi pvi neydarbaujan MT300 ad hafa eviopskt sampykki ef markadssetja setti baujuna eftir pann

tffma.

bar sem eiginlegt markadseftirlit hefur ekki farid fram til pessa hja Post og fiarskiptastofnun pé var aldrei
gengid effir stadfestingu & ad baujan uppfyllti ny skilyrdi eftir 8. april 2001.

A bad skal b6 bent ad framkvaemd almenns effirlits & innflutningi er i héndum tollyfirvalda og virdist pvi
midur sem neydarbaujur pessarar tegundar hafi komist inn i landid allan pennan fima an pess ad bera
CE merki pvi fil stadfestingar 0d peer hefdu eviopskt sampykki.

3 Melingar & baujunni.

3.1 Formdli ad maelingum & neydarbaujunni.

Fyrsta skodun & baujunni syndi eftirfarandi:

Buid var ad opna neydarbaujuna og klippa & leidslur milli sendieiningar og rafhlada.

Endingartimi rathlada hafdi runnid ot i april 2008.

Neydarsendirinn hafdi fengid skodun i heilt &r i des. 2007 préit fyrir endingartima rafhloda.

Par sem neydarbauvjan hafdi & sinum fima ekki verid maeld hiéd stofnuninni heldur eingéngu fengid
gerdarsampykki byggt @ framlégdum gdégnum ba voru engar rasarteikningar eda énnur taeknileg goégn
fil stadar hjé stofnuninni.

Vegna véntunar & slikum gégnum var bvi haft samband vid umbodsadila neydarbaujunnar, Isfell ehf og
beir bednir um ad vera milligéngumenn vardandi &flun & gégnum. Stefnt var ad pvi ad & pad yiarleg
gogn ad haegt yrdi ad tengja sendieiningu neydarbaujunnar beint vid maelitaeki svo ekki pyrfti ad fara 0t
[ timafrekar svidstyrksmaelingar. Um midjan september kom tsluvert af gégnum en pvi midur dugdu pau

ekki fil a® haegt veeri ad sleppa svidstyrksmaelingunum.

Pess m& gefa ad [ reynd eru svidstyrksmaelingar mun betri adferd til ad maela raunverulegt tigeislad aofl
fré& neydarbaujunni eins og sidar &ffi effir ad koma 1 ljés.
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3.2 M&ling & endingar- og notkunartima rafhladna.

Samanburdur & endingartima peirra rafthlada sem voru i baujunni vid endingartima jafngamalla en
énotadra rathladna of sému gerd.

Fyrstu maelingar beindust ad rafhlédum baujunnar. Akvedid var ad gera samanburd & endingartima
beirra rafhlada sem voru baujunni vid endingartima jafngamalla en énotadra rafhladna af sému gerd.
[ pessum tilgangi voru énotud rafhlada fengin hia fyrirtaekinu Rafér h.f. en hon hafdi adur verid tekin or
annarri neydarbauju sému gerdar vid rathléduskipti.

bessar maelingar myndu fyrsta lagi gefa géda hugmynd um hve lengi baujan hafi verid  gangi begar Gladur
forstogi 6drulagimyndubpaereinnigsyna hverendingartimiénotodra rafhladavaerieftir 5 draverui neydarbauju.

Maelingin var framkvaemd i skermunarklefa. Rafhlodan var latin vera 1 fsskap vid 5 gr. hita og tengd vid
spennumaeli. Neydarbaujon var sidan tengd vid rafhléduna og sett i gang utan vid sskapinn. Pannig
var han létin ganga par il rafhlédurnar klérudust.

Midad vid ad baujan heetti ad senda vid 2,5 V eins og stadfest var med 63rum maelingum bé voru
nidurstédur effirfarandi:
(sja linurit hér ad ofan)

Endingartimi rathlédunnar or m.b. Gladi maeldist: 103 Klst.

Endingartimi énotudu rafhlédunnar maeldist: 107,5 klst.
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Sid ma af nidurstédunum hér ad ofan ad deetla md ad neydarbaujan Or m.b. Cladi hafi verid { um 4,5
klst. [ notkun pegar hann férst.

Eitt atridi vekur sérstaka athygli hér, en pad er maeldur endingartimi baujunnar. Endingartiminn er ad
maelast meira en tvofalt lengri en teeknivpplysingar framleidanda segjo til um.

Pessi nidurstada gaf asteedu fil ad setla, midad vid fyrri reynslu,ad dtsent afl baujunnar hiyti ad vera undir
uppgefnum mérkum framleidanda par sem rymd rafhlada er = afl x endingartimi+k

3.3 Meling & tsendu afli med samanburdarmaelingu & Gtgeisludu afli baujunnar samanborid vid
Otgeislun fré pekktu loftneti.

Eins og fram kemur hér ad ofan kom ekki fram  upplysingum fra framleidanda hvernig haegt veeri ad
tengja meeliteeki beint vid neydarbaujuna, en slik maeling er mun einfaldari  framkvaemd.

bvi var s0 &kvordun tekin ad meela aflid dbeint med samanburdi & ttgeislun fré baujunni borid saman vid
Utgeislun fré alstefnulofineti (isofropic radiator). Pannig er haegt ad meta dtsent afl baujunnar sem pad aofl
sem senda parf 0t { slikt lofinet svo Gtgeislunin verdi jafnmikil og fra baujunni. bessi adferd er f raun mun
betri en s ad tengja meelitaekid beint pvi seinni adferdin tekur mid af getu innbyggda loftnetsins & bauj-
unni fil ad geisla fré sér. Med Gtreikningum ma sidan einnig nofa peer nidurstédur fil ad reikna Of beinan
svidstyrk baujunnar i V/m [voltum & metra ) en ofl senda er oft eingdngu gefid upp | slikum einingum.

Hér ad nedan mé sig@ mynd af meeliodstodunni upp vid Raudavatn. Fyrst var Utgeislunin maeld fréd bau-
junni par sem hon var fest upp & trefjaefisstong. Sidan var pekkt merki sent inn { pekkt maeliloftnet sem
seft hafdi verid upp & sému sténg og & sama stad og baujan var & &dur.

e P

Nidurstodur meelinga & neydarbaujunni Or m.b. Gladi voru eftirfarandi:
Utreiknad afl neydarbaujunnar meeldist 3,8 mW +/- skekkjumérk
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3.4 Samanburdur & Gtgeisludu afli baujunnar vié adrar MT300 baujur.

Til ad f& upplysingar um hvort neydarbaujan or Gladi veeri mégulega bilud bad voru 2 eintok af MT300
neydarbaujum sem fengnar voru fré& Viking gommibdatapjonustunni meeldar & sama fima.

Tegund radndmer endingart. rafh. Utreiknad afl
GME MT300 30740235 julf 2008 2,8 mW +/- skekkjumork
GME MT300 30740230 juli 2008 5,3 mW +/- skekkjumork

Pessar nidurstodur gefa fil kynna ad treiknad afl neydarbaujunnar Or Gladi er i gédu medaltali vid
Utreiknad afl annarra MT300 neydarbauja sému fegundar.

3.5 Samanburdarmaeling & tgeisludu aofli baujunnar vid baujur annarrar tegundar.

bar sem sterkur grunur l& fyrir um ad afl neydarbaujan i Gladi Sk myndi maelast undir mérkum pé var
&kvedid ad & sama ffima og neydarbaujan Or Gladi yrdi maeld pé yrdu einnig framkveemdar maelingar
& annarri tegund neydarsenda sem stofnunin hafdi undir héndum til styrkingar & maelinidurstédum.

Tegundin sem vard fyrir valinu er svokalladur , man overboard” sendir af gerdinni PLB7 fré Sea-Marshall
en peir sendar eru eingéngu framleiddir med naermidun  huga og er aeflast til ad sjomenn beri pa & sér
fil bess ad haegt sé ad mida pa Ot falli peir fyrir bord, einn eda fleiri.

Sendum sem pessum er ekki zeflad ad na fil gervitungla og pvi eru gerdar krsfur fil bess ad peir séu ad

hamarki 25 mW.

Medfylgjandi er fexti & ensku sem finna matti & nefinu:

The waterproof and buoyant PLB7, which is smaller than a cigarette packet, is activated manually
or automatically. It then transmits on the 121.5MHz distress frequency, with a maximum power of
25MW (set so as not to alarm the COSPAS/SARSAT emergency satellite system). The battery pro-

vides power for at least 6h, and normally for 12-24h.

Hér (neesta sida) ma sjé@ mynd af badum tegundunum til samanburdar.
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Nidurstodur peirra maelinga urdu eftirfarandi:

Tegund  Radnomer  Utreiknad afl.

PLB/ 1663 20,1 mW +/- skekkjumark
PLB/ 3311 18,7 mW +/- skekkjumaork

bessar maelingar syna edlilegar nidurstédur midad vid uppgemar t6lur framleidanda.

3.6 Samanburdarmaeling & Gtgeisludu afli neydarbaujunnar MT300 annarsvegar flitandi & vatnsfleti
og hins vegar 25 cm yfir vatnsfleti.

NOTHUNARREGLUR
Rjidid Innsiglid og salfid rofa & "ON®

Setiia bauju | vasa | bi@rgunarbdtum
Hijsmarki eda blikkandi fjos gefa til kynna a8
bauja er virk

i

| Va0 si00va sendingu seid rofann & "OFF"
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Vid athugun & GME MT300 baujunum vakii pad eftirtekt ad islensku notkunarleidbeiningunum & bauj-
unum bar ekki saman vid notkunarleidbeiningar framleidandans sem einnig var & baujunum. Sérstaklega
var effirtektarvert ad & medan framleidandinn taldi pad heillavaenlegast ad baujan veeri latin fliota &
sjénum ba bentu islensku leidbeiningamar & ad best vaeri ad sefja baujuna [ sérstakan vasa & gimban-
um.

A &8rum stad kemur eftirfarandi fram 1 upplysingum fré framleidanda:

Note: The MT300 EPIRB is specifically designed to float upright in water with the antenna in a
substantially vertical position, as required by AS/NZS 4330 par. 2.1.1(g).

Par sem &kvedid var ad framkveema ttgeislunarmaelingar & baujunum pé potti & sama tima upplagt ad
framkvaema samanburdarmaelingu & Gtgeislunarstyrk & GME MT300 radnr. 30740230, annars vegar
fliotandi og hins vegar um 25 cm yfir vatnsyfirbordi.

Eftirffarandi myndir syna uppsetninguna & meelingarstad upp vid Raudavatn.

Nidurstada maelinga syndi ad ttgeislad afl baujunnar & flofi var 3,3 dB haerra eda rimlega tvéfalt haerra

en pad afl sem kom fr& baujunni begar hin var stadsett & steininum.

Pannig mé leida ad pvi likum midad vid fyrri maelingar o8 aflid hafi aukist or 5,8 MW bar sem hin
var & steininum, i 12,4 mW pegar hon flaut. islensku leidbeiningarnar verda bvi a8 teljast o vara-
samar.

3.7 Adrar meelingar & baujunni.

brait fyrir ad meginpungi meelinga hafi legid i aflmaelingu og endingartima pa var einnig itid fil nokkurra
annarra atrida.

Tidnimaeling:
Tidniskekkja & 121,5 MHz meeldist +500 Hz sem er vel undir mérkunum +/- 3,5 kHz.
Tengsl milli inngangsspennu og ofls:

Par sem neydarsendirinn er med innbyggdri spennustyringu maeldist Gtgangsaflid nokkud jafnt vid
inngangsspennu fré 6 voltum, allt nidur i 2,5 volt. Vid ca 4,9 voltin virtist b6 aflid flokia nokkud fil, en
bad var ekki skodad nanar.
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Pad ad neydarsendirinn sé med innbyggdri spennustyringu Utilokar ad nyjar rafhlédur hefdu haft eitthvad
ad segja vardandi nidurstédur meelinga.

bratt fyrir ad upplysingar vantadi fré framleidanda um hvernig tengja meetti neydarsendinn beint vid mael-
iteeki fil maelinga & afli pd var samt fengt inn & liklegan stod & einum neydarsendinum. baer maelingar
syndu Utgangsaflid vera um 4 mW sem ber vel saman vid tigeislunarmaelingarnar hér ad ofan.

3.8 Nékveemni aflmaelinganna

Nakvaemni beinna ttgeislunarmaelinga.
Nékvaemni  beinna  Ulgeislunormaelinga bar  sem  nidursiadon er - meeld  beint 1 dBm  bygg-
iss ad mestu & 1{Onirofsgreininum  R3271fréAdvantest og maeliloftnetinu HL 023 A1,

Tidniréfsgreinir stofnunarinnar var sidast endurstilllur af framleidanda i febriar 2007. Uppgefin
skekkjumork eru 1,5 dB en sérstakur innbyggdur merkjagjafi 1 fidnirofsgreininum  med
uppgefnum +/- 0,3 dB skekkjumérkum synir skekkju 1 tidniréfsgreininum upp & 0,15 dB.

Meelilofinet stofnunarinnar er aftur & moti 10 1il 15 éra gamalt og hefur aldrei farid 1 finstillingu fil fram-
leidanda. Ekkert bendir pé til ad buast megi vid mikilli skekkju i nefinu og benda ofangreindar maelingar
& PLBY il ad pad sé mjog gott.

Fulyrda ma ad oll skekkja 1 loftnetinu sé eingdongu { pd att ad meira afl reiknist koma
fra neydarbaujunum en annars  veeri.  bar  sem framleidandi lofinetsins  gefur
ekki upp skekkjumork ba voru engin  skekkjumérk sett inn { Ofreikningana  hér ad ofan.

Vid raunaflmaelingarnar var pvi gert réd fyrir skekkjumérkunum -0,45/+0,15 dB.

Nakvaemni samanburdarmaelinga.

Nakvaemni samanburdaraflmaelinga par sem eingéngu er verid ad maela mismun milli merkja byggist
ad mestu & skammifma breytingum, baedi & prufustad og f virkni aflmaelitaekisins sem i pessu filfelli er
fidnirdfsgreinirinn. Par sem samanburdarmaelingamar voru allar framkvaemdar én pess ad maelibinadur
vaeri hreyfdur og an pess ad hreyft vaeri vid stillingum & maelitaekinu ba ma fullyrda ad skekkjumérk séu
miog litil. | maelingunum hér ad ofan er pvi skekkjumarka ekki getid.

[ lokin skal pess gefid ad engar maelingar voru framkvaemdar fyrr en 30 min. eftir ad kveikt hafdi verid
& meelitsekjunum.

Périr Gardarsson.

81



Rannséknarnefnd sjdslysa

’

Nr. 108 / 08 Eggja Grimur IS 72

5. Sekkur & Faxafléa

Skipaskr.nr. 6907

Smidadur:

Noregi 1970, plast

Staerd: 5,80 brl. 5,58 bt.
Mesta lengd: 7,76 m

Skréd lengd: 7,66 m

Breidd: 3,07 m

Dypt: 1,3 m

Vél: 2 x BMW 212 kW, 1986
Fjsldi skipverja: 2

Eggja Grimur ©Hannes Petersen

Gogn: Gogn RNS

Lokaskyrsla afgreidd & fundi 27. febroar 2009 of Inga
Tryggvasyni, Hilmari Snorrasyni, Palma K. Jénssyni, J6hanni

Arszelssyni og Olafi K. Armannssyni

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sok eda abyrgd
og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni { opinberu

mali.

ATVIKALYSING:
Pann 15. agust 2008 var Eggja Grimur IS /2
& siglingu & Faxafléa @ leidinni fil Reykjavikur.

Vedur: SV 57 m/s

Batsverjar aefludu ad sigla til [safjardar en pegar
beir voru komnir & midjan Breidafiord féll smur-
olfuprystingur & stiombordsvél og var hin pé
stodvud. Latid var reka um tma & medan bats-
verjar Gftudu sig & breyttum adsteedum en siglt
svo & bakbordsvélinni dleidis aftur fil Reykjavikur.
Pegar komid var upp { Forarhomid { Faxafloa urdu
skipverjar varir vid ad rafmagnshledsla féll nidur.
P& var vélin stodvud og athugad i vélarimid og
urdu peir pa varir vid mikinn sjé par. Peir sdu ad
& oldunni gusadist sjor inn um lensigdt (austurop)
& skutnum og 1rédu pa fatnadi | pau il pétinga.
B&dar rafmagnslensideelur batsins voru  évirkar

Eggja Grimur ad sékkva@Hannes Petersen
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en handdaelan stifladist strax og vard pvi évirk.
Hringdi annar batsverjinn i Neydarlinuna og bad
um adstod par sem mikill leki var kominn ad batn-
um og féru peir ba ad ausa med fétum.

byrla  Landhelgisgaeslunnar TF-Eir var send il
bétsins og bjérgunarbatar reestir 0t og pé& kom
Hoppasaell KE 94, sem var neerstaddur, & vett-
vang. Pegar pyrlan kom ad Eggja-Grimi for sig-
madur fyrst nidur fil ad kanna adstaedur en sidan
var deelu slakad nidur. Ekki vildi betur til en ad
hon lenti [ sjé og komst aldrei i gang. Sjor var pé
farinn ad ganga yfir skutgaflinn og sokk baturinn
ad aftan flictlega eftir pessa pyngdaraukningu
& skutinn. O8rum - skipverjanna var bjargad of
stefni yfir i Happasael KE en hinn kréadist af undir
styrishUsinu par sem annar fotur hans var flasktur
{ rafmagnssnirum.  Pegar hann losnadi komst
hann ekki fram & stefnid pratt fyrir ad sigmadurinn
reyndi ad adstoda hann. B&3ir mennirir lentu
bé [ sjonum og var bjargad upp i Happasael KE
en pa var bétsverjinn ordinn verulega prekadur.
Padan voru peir hifdir upp | pyrluna og futtir til
Reykjavikur og var 68rum komid til adhlynningar
& sjokrahis.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

e ad batnum hafdi ekki verid siglt sidan 1996
en hann hafdi stadid & purru sidan pa. Adur
en lagt var 1 ferdina hafdi béturinn verid & floti
[ tvo solarhringa.

e ad skipverjar sinntu ekki tilkynningaskyldu
slenskra skipa og baturinn ekki boinn STK
binadi:

e ad annar skipverjinn (formadurinn) taldi liklegt
ad stimpilstong hefdi brotnad i annarri vélinni
og pvi var akvedid ad snia vid. Hinn skipverj-
inn (eigandinn) atti varahluti | Reykjavik og
&kvad pvi ad sigla pangad;

e ad bdturinn var opinn bétur med o austurop
& gaflinum um pad bil 5 x 10 senfimetra vid
med um 30 sentimetra fribordi pegar baturinn
var & floti med venjulega hledslu ad dliti
eiganda. Pau voru i framhaldi af affallsrennum
sem eru undir plittum;

e ad engin austuradvorun var | batnum ad sdgn
bétsverja en skodunarmadur taldi svo hafa
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verid par sem reglur kveda & um pad og
stadfestir vélarskodunarskyrsla bad;

e ad skilrom & milli vélaroms og lestar var vatns-
helt. Loki & légn 1 botni & milli rymanna hafdi
verid opinn en skipverji hafdi lokad honum. Til
ad komast ad lensidzelu opnadi annar skip-
verjanna hlera & skilrominu. Pegar vatnsyfir-
bordid haekkadi { ryminu for ad flaeda & milli
rymanna um loguna;

e ad ein rafmagnslensidaela var { vélarimi og
énnur { lestinni. Paer voru tengdar i gegnum
flotrofa af neyslurafkerfi bakbordsvélarinnar.
Annar skipverjanna taldi ad énnur hvor daelan
hafi deelt 88ru hvoru gusum 0 sem hann taldi
hofa farid minnkandi eftir pvi sem rafmagn
praut af rafgeyminum (alveg nyir geymar @
24V kerfi) en engin hledsla var eftir pbegar
bakbordsvélin var stodvud og pvi ekki haegt
ad reesa hana ad nyju. Hinn bdtsverjinn taldi
ad préft fyrir ad deelurnar hafi virkad vel fyrir
brottfor hafi bilun komid upp 1 peim eda flo-
rofunum pvi rafmagnsspenna var & énnur taeki
& neyslukerfinu og pau virkad edlilega;

e ad handdzela var & skutgaflinum og sagdi
eigandi ad hon hefdi alltaf verid ( lagi og
hann hafi zevinlega notad hana til ad daela
regnvami r batnum. Hinn skipverjinn taldi
ad adskotahlutir hefdu stiflad deeluna eftir ad
sjorinn for ad skola innan sidumnar;

e ad Vakistod siglinga bad skipverjana ad fara
{ bjorgunarbininga en peir t6ldu erfitt ad vera
vid austur | bjdrgunarbiningum og ad baturinn
vaeri ekki ad sokkva:

e ad pyngdaraukning & batinn effir ad sigmadur
og daela komu um bord var um 130 il 140
kg. (madur 100 kg. og deela 30 - 40 kg);

e ad formadurinn hafdi hvorki endurnyjod vél-
stjérnar- né skipstjérnarskirteini sin til margra
dra en hann hafdi ad baki 32 &r & sjo. Hinn
skipverjinn hafdi lokid 30 brl réttindanami en
ekki fengid réttindaskirteini.

NEFNDARALIT:

Orsdk pess ad austur komst i batinn var ad sjér
gusadist 63ru hvoru inn um lensport & gafli en
sjalfvirkar deelur urdu flidtlega rafmagnslausar par

sem hledsla hafdi fallid nidur.
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Nr. 110 /08 Hafdis NK 50

6. Sekkur vid bryggju i Neskaupsstad

Skipaskr.nr. 1791

™ SmiSadur: HafnarfirSi 1987, stal
 Sterd: 10,7 brl. 16,9 bt.

~ Mesta lengd: 11,99 m

Skréd lengd: 11,97 m

~ Breidd: 3,81 m

' Dypt: 1,9 m
Vél: DAF 176 kW, 1987

Fieldi skipverja: O

Hafdis ©Gudmundur St Valdimarsson
Gagn: Logregluskyrslur; Gogn RNS

Lokaskyrsla afgreidd & fundi 30. jantar 2009 af Inga
Tryggvasyni, Hilmari Snorrasyni, Palma K. Jénssyni, Johanni

Arszelssyni og Olafi K Armannssyni

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sok eda &byrgd
og skal henni ekki beift sem sénnunargagni i opinberu

mali.

ATVIKALYSING:
Pann 16. &agist 2008 var Hafdis NK 50 vid
bryggju i Neskaupsstad. Vedur: Breytileg att 2-5

m/s

Bé&turinn var mannlaus og 1& vid flotbryggju |
smabatahéfninni en snemma ad morgni pann
17. &glst sé& hafnarstjéri ad baturinn var sokkinn.
Bé&turinn hafdi dregid nidur med sér hluta flot
bryggjunnar og skemmdist hin verulega.

Pann 19. &gist var Hafdisi yft med belgjum
botni, ad
Brennslubryggju par sem henni var Iyft upp 1 yfir-
bordid og daelt 0r henni. Vid skodun fannst gat {

fra dregin  0r smabatahdfninni

skut og var rekinn { pad tappi en sidar var Hafdis
tekin  slipp til vidgerdar.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

e ad sdgn eiganda hafdi klukka { styrishsi
gengid rétt en hun hafi stodvast kl. 10:45 og
taldi hann batinn pvi hafa sokkid kl. 22:45
bann 16. 4gist;

e ad vid skodun [ skut bétsins kom 1 ljés ad
stalhné, samskonar og oliutankur hafdi verid
tengdur med, 1a & stdinni stiornbordsmegin
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vid kjolinn [ styrisvélarryminu. Hnéd hafdi
komid af stad galvanstraumum med filheyrandi
&dateeringu og vid pad komid gat & sidina
sem var um prir sentimetrar { pvermadl. Einnig
fannst sambaerilegur fittings bakbordsmegin
vid kjolinn og meeldist efispykkt stdar undir
bvi 2 mm;

e ad ausiurdeela er reimdrifin aof vélinni i gegn-
um segulkiplingu en einnig var rafmagnsdeela
fremst undir vélinni. Var hon tengd @ 24 V i
gegnum flotrofa en skipstiori taldi ad hion hefdi
verid stillt & sjalfvirkni og verid 1 lagi;

e ad baturinn var tengdur landrafmagni;

e ad skipsfiori sagdi ad vid botmhreinsun fyrir
tveimur arum hafi fundist gat inn  austurbrunn
lest. Pegar skodad var i brunninn sast ad lensi-
ror nédi alveg nidur ad stdinni;

e ad skipsfiori sagdi ad gerd hafi verid leit {
allri stdinni ef vera kynni ad par leyndust fleiri
adskotahlutir en engir fundist. Eftir vidgerd hafi
sfdurnar verid pykktamaeldar og stadist vel
mal.

NEFNDARALIT:
Orsék lekans var adskotahlutur sem olli 6da-
feeringu & s0d.

Nefndin beinir pvi il skipverja ad skoda reglu-
lega nidur 1 botn bata sinna og hreinsa alliaf upp
adskotahluti sem par kunna ad leynast.

Nr. 114 /08 Bjartmar RE 173

7. Landfesti slitnar, sekkur

Skipaskr.nr. 6679

Smidadur: Hafnarfirdi 1966,
Fura og eik

Staerd: 2,25 brl. 2,44 bt.
Mesta lengd: 6,9 m

Skréd lengd: 6,38 m

Breidd: 1,93 m

Dypt: 1,02 m

Vél: Bukh 14,71kW, 1979
Fjldi skipverja: O

Gogn: Gogn RNS

Lokaskyrsla afgreidd & fundi 27. febroar 2009 of Inga
Tryggvasyni, Hilmari Snorrasyni, P&lma K. Jénssyni, Jéhanni

Arsae|ssyni og Olafi K. Armonnssyni
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Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sok eda abyrgd
og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni { opinberu

mali.

ATVIKALYSING:
Pann 26. &gist 2008 14 Bjartmar RE 173 vid
landfestar i smabatahdfinni & Selfiarnarmesi.

Vedur: SV 8 — @ m/sek.

Pegar komid var ad batnum ad morgni 27. hafdi
hann slinad fra flotbryggjunni ad aftan og la sokk-
inn { fjdrubordinu. Baturinn var hifdur & land.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

e ad eigandinn sagdist hafa farid fil ad gaeta
ad batnum um kl. 22:30 kvoldid &dur og virt-
ist p& ekkert ad honum 1 legunni;

e ad afturfestin hafdi slitnad Or festarkeng
bryggjunnar og vid pad sl batinum ad
bryggjuhominu svo bégurinn lenti undir land-
géngubro flotbryggjunnar. A adfalliny virdist
landgéngubriin hafa lagst ofan & rekkverk &
bogi batsins en pad var klesst nidur og hafdi
brotid sig inn 0r birgdingnum ofan sjéliny;

e 09 dfturfestin var 0r Dynematogi og { enda
hennar var splaestur ,fiodralés” (karabinal).
Hann virdist hafa gefid sig par sem hann
fannst ekki en landfestin og festarhringurinn var
Oskemmt;

e ad ekkert fjadrandi efni (sabbi) var & milli
afturfestarinnar og festihringsins. Dynema
hefur 3,7% hé&marks tognun (Elongation) en
til samanburdar hefur vir ekki minna en 3,5%
fognun, en landfestartég um 16 il 20% teyg-
ju.

NEFNDARALIT:
Orsék 6happsins er ofullnaegjandi frégangur @
landfestum.
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SKIP STRANDAR, TEKUR NIBPRI
Nr. 010 / 08 Ice Bird

1. Strandar vid Holmavik

IMO nr.

Smidadur: 1991
Skrédur: Cayman Islands
Staerd: 1552 GI.

Mesta lengd: 93 m
Breidd: 16 m

Fiéldi skipverja: 12

Ice Bird ©Jon

Gogn: Gogn RNS

Lokaskyrsla afgreidd & fundi 21. névember 2008 af Inga

Tryggvasyni, Hilmari Snorrasyni og P&lma K. Jénssyni.

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sck eda abyrgd
og skal henni ekki beift sem sénnunargagni | opinberu

mdali.

ATVIKALYSING:

bann 24. jontar 2008 var frystiskipid lce Bird
ad koma fil Holmavikur. Vedur: SV 4-5 m/s, goft
6:00. Djtprista var &pekkt.

—

skyggni. Kl. 1

[ peTe s
‘P A

Mynd | Rauda &rin synir leid Ice Bird og strandstad. Gulu linurnar syna hvita geirann &
vitanum.  Gula rin synir gémlu vérdurnar sem ekki voru fil stadar.

bPegar skipid var ad ndlgast homina strandadi
bad & grynningum SSV af Amakletti (sia kort).
Skipverjum tokst ad losa skipid med pvi ad sefja
vél afturabak og nota bégskrofu til bakborda.
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Eftir atvikid hafdi skipstjorinn samband vid adila
landi og fékk leidsdgumann um bord il adstodar
vid ad koma skipinu réfta leid ad bryggju. Vid
athugun fundu skipverjar ad leki var kominn ad
botntanki nr. 3. Gerdar voru rédstafanir um ad
f& kafad vid skipid { neestu hdfn skipsins sem var
Saudarkrokur.

Vid skodun kom 1 ljos gat og 11-12 metra ldng
deeld, um pad bil eins metra breid, stjiérmbords-
megin & bandabili 63-87. Skipinu var siglt til
Akureyrar il vidgerda.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

e ad skipsfiori hafdi ekki dskad eftir leidsogu-
manni um bord vid komuna. Skipid hafdi adur
komid til hafnarinnar en petta var fyrsta skiptid
hj& pessum skipstjoro;
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Mynd Il Liosrit af sjokortum sem voru um bord. Efri hlutin synir hvernig skipstjéri hafdi
teiknad skipid & strandstad kl. 16:00.

e ad um bord var sjckort nr. 53 Gtgefid 2003
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(maelikvardi 1:100000) (sj¢ ljosrit & nedri
hluta myndar nr. ll]. Auk pess var um bord
dyptarmeelingarkort fré Siglingastofnun
[slands med maelingum innan hafnarinnar og
vid bryggjuna (sjg efri hluta myndar nr. ll).
Dyptarmaelingamar i kortinu nédu ekki 0t ad
grynningunum sem skipid strandadi @.

ad il er hafnarkort fyrir Holmavik i maeli-
kvardanum 1:5000 sem gefid var 0t of
Sjémaelingum Islands arid 1988, en pad var
ekki um bord (sj@ mynd nr. ). Samkveemt pvi
eru innsiglingarmerki { landi il hafnarinnar en
aftara merkid hafdi fokid fyrir u.p.b. aratug.
A bessum tima var Siglingastofnun latin vita
af pvi en fullirdi hennar kvad pau aflégd og
pb.a.l. yrdi ekki gert vid pau;

ad lios var & innsiglingavita pegar skipid kom
il hafnarinnar. Samkvaemt upplysingum fré
hafnarstarfsménnum hafa sjomenn verid ad
kvarta um ad pau séu dauf og falli inn | ljos
borpsins pangad il komid er nokkud néleegt
hofninni:

ad ekki er sérstok advorunarmerking (bauja) &
umraeddum grynningum;

ad & arinu 2006 lagdi hafnamefnd stadarins
fil ad lidsbauja yrdi sett Gt hja pessum grynn-
ingunum. Pessari filldgu var hafnad af sveita-
stjorn;

ad verklagsregla hafnarinnar vid komu skipa
er sU ad tveir menn taka & méti peim og eru
beir p& eingdngu ( simasambandi vid pau.
beir hofdu ekki VHF talstadvar:

ad skipstiérinn hafdi hringt i hatnarverd og
filkynnt um komu skipsins. Hafnarvérdurinn
hafdi dhyggijur af siglingu skipsins og zefladi
ad hafa samband vid skipid en hafdi ekki
sifmandmerid um bord vid hendina. Simantmer
skipsins birtist sem leyninimer um nimera-
birtingu hafnarvérdsins. Hafnarvordurinn hofdi
sifmantmer hja umbodsadila skipsins og reyndi
ad hringja f fullirda hans en éan arangurs;

ad haegt er ad f& hafnségumann eda bats-
fylgd fré hofinni sé bess dskad. Ekki eru
sérstakir adilar i bessum stérfum og réda
adsteedur & stadnum um hverjir eru filtsekir il
bessara sfarfa;
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e ad atvikid var ekki tilkynnt til neinna opin-
berra adila samkvaemt reglugerd um

Haofnarrkiseftirliti nr. 589,/2003. Fyrst fréfhist

af atvikinu 1 gegnum fidlmidla.

NEFNDARALIT:
Nefndin telur ad orsdk sfrandsins megi rekja fil
effirfarandi patta:

|. A8 skipsfiori skuli ekki hafa um bord vid-
eigandi sjokort og fekid pa akvérdun ad toka
hofn an peirra og/eda dska eftir leidségn &
stadnum.

Il. AS ekki skulu vera god leidsdgumerki fyrir skip
og liésbauja vid grynningarnar eins og hafnar
nefnd lagdi fil.

l.AS hafnarstarfsmenn gatu ekki haft samband
vid skipid med vidurkenndum binadi s.s. VHF
fiarskiptataeki.

SERSTOK ABENDING:

Nefndin leggur til ad hafaryfirvdld sjai il pess
ad starfsmenn & peirra vegum séu med VHF fjar
skiptafeeki fil 6ruggra samskipta vid  skipstjérn-
endur.

TILLOGUR | ORYGGISATT:

Vegna breyttra adsteedna vardandi siglingar 1
kringum landid og fiélda dkunnugra skipsfiorm-
enda telur nefndin dstaedu til ad gera effirfarandi
fillogur { éryggisatt:

1 Nefndin telur a8 Siglingastofnun islands
skuli hlutast fil um videigandi Gttekt & héfnum
landsins med sérstaka dherslu & siglingamerki
og liesbaujur, hatnarkort, fiarskiptabinad,
skyldur umbodsadila erlendra skipa og pijalfun
starfsmanna hafnanna.

2 Nefndin telur a8 Siglingastofnun islands skuli
hlutast fil um ad hafnaryfirvéld hafi adgang ad
vissum leidsdguménnum fil ad tryggja éryggi
skipa.



Rannséknarnefnd sjdslysa

Nr. 050 / 08 Adalheidur SH 319

2. Tekur nidri i Olafsvik

Skipaskr.nr. 2347
B Smidadur: Hafnarfiri 1999, plast
e Sterd: 7,4 brl. 5,9 bt.
| Mesta lengd: 9,17 m
™ o | Skrad lengd: 8,29 m
__-'* =" Breidd: 2,78 m
~ Dypt 1,27m

- s
- Vél: Volvo Penta 247 kW, 2002
B | Fioic i |

Adalheidur ©Alfons Finnsson

Gogn: Logregluskyrslur; Gagn RNS

Lokaskyrsla afgreidd & fundi 21. névember 2008 af Inga

Tryggvasyni, Hilmari Snorrasyni og Palma K. Jénssyni.

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sck eda abyrgd
og skal henni ekki beift sem sénnunargagni | opinberu

mali.

ATVIKALYSING:
bann 14. febriar 2008 var Adalheidur SH 319

a siglingu innan hafnar 1 Olafsvik.

Skipverjinn var ad sigla bé&mum ad léndunar
krana & Nordurtanga il ad taka bjéd um bord.
Dypkunarpramminn Reynir sk.nr. 2022 var i héfn-
inni og purfti Adalheidur SH ad sigla framhié
honum en tok pd nidri & malarhrigu sem pramm-
inn hafdi gert. Eftir a® baturinn var kominn yfir
grynninguna var mikill fitringur fr& skrofu svo hann
var tekinn & land. [ liés komu skemmdir @ stefni,
rispur & skrokk og skrofan reyndist onyt.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

e ad Reynir hafdi verid vid framkvaemdir { hofn-
inni { nokkra manudi. Kvoldid fyrir atvikid
kvadst verkstiori hans hafa varad hataryfir
vold vid griothrogu sem mokud hafdi verid upp
63ru megin vid Reyni og hafnarverdir aetludu
ad koma peim skilabodum fil sjéfarenda;

e ad skipstiori Adalheidar SH hafdi ekki sam-
band vid hafnaryfirvdld adur en siglingin hofst
og hafdi ekki fengid tilkynningu fré peim vard-
andi grynninguna;

e ad Reynir er 32 m ad lengd og st6d & fotum
(ekki laus 1 skilningi siglingareglna) hafdi uppi
liés samkvaemt 27. reglu b. 1, samkvaemt ljos-
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mynd sem légreglan tok skdmmu eftir atvikid.
Dagmerki fullnaegdu ekki 27. reglu b. 2. en
samkveemt ummaelum verkstjérans voru uppi
tveer kilur og tigulaga merki & milli peirra.
bessi merki voru bakbordsmegin (baturinn for
stiornbordsmegin) og fest Or yfirbyggingu nidur
[ rekkverk en ekki i siglingaliésamastur;

e ad ekki voru tendrud liés i mastri prammans
[regla 27 d. 1 og 2.) og ekki voru uppi dag-
merki (samkvaemt sému reglu sem ad framan
er greint], né ljosunum hagreett eins og fyrir
er meelt. Samkvaemt reglunum &tti dypkunar-
pramminn ad vera med merki sem syndi hvoru
megin hindrun veeri;

e ad samkvaemt upplysingum Siglingastofnunar
gefa prammar verid mjég mismunandi eftir pvi
hvada verkefni peim er etlad ad leysa (mann-
adir / édmannadir, mikinn / litinn vélbinad
o.s.frv.). Siglingastofnun hefur unnid ad verk-
lagsreglum um skodun & dypkunarprémmum
og &drum prémmum, sem starfa { héfnum og &
afmakrudum svaedum. Verklagsreglur hafa ekki
verid gefnar Gt en unnid hefur verid eftir peim
undanfarna manudi samkvaemt upplys-ingum
stofnunarinnar;

e ad samkvaemt upplysingum Siglingastofnunar
hefur umraeddur prammi verid medhdndladur
sem flidtandi far og skradur & skipaskra.
Prammar teljast vera ,énnur skip” 1 skilningi
reglugerdar nr. 1017,/2003, um skodanir
skipa og siglingareglur gilda um &l skip;

e ad ekki hafdi farid fram bonadarskodun &
Reyni sidan &rid 2005 en haffeeri hans rann
4t 31.12.2004.

NEFNDARALIT:
Orsok strandsins var s0 ad skipstjéri vissi ekki um
breyttar adsteedur innan hafnarinnar.

Nefndin bendir & og datelur ad pramminn hafdi
ekki uppi merkingar 1 samreemi vid alpjéda-
siglingareglur til upplysinga fyrir adkomuskip hvoru
megin druggt vaeri ad halda siglingu éfram.

p& vill nefndin vekja athygli & pvi ad ekki hafdi
farid fram binadarskodun & Reyni sidan 2005.



Rannséknarnefnd sjdslysa

Nr. 059 / 08 Herkiles

3. Strandar i Stykkisholmi

Skipaskr.nr. 2503

Staerd: 45,68 brl. 48,29 bit.
Mesta lengd: 18,65 m
Skréd lengd: 17 m
Breidd: 5,2 m
v Dypt: 225 m
| Vél: 2x Detroit Diesel 263,2 kW,
| 2000
Fjsldi skipverja: 2

Herkules ©Stykkishalmspésturinn

Gégn: Logregluskyrsla; Gaogn RNS

Lokaskyrsla afgreidd & fundi 21. névember 2008 af Inga

Tryggvasyni, Hilmari Snorrasyni og Pélma K. Jénssyni.

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sok eda abyrgd
og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni { opinberu

mali.

ATVIKALYSING:

Pann 14. april 2008 var drattarbaturinn Herkiles
ad koma il hatnar { Stykkisholmi. Vedur: V 3 m/s,
lettskyjad og Uffall nybyricd. Hradi 4 hnitar og
djtprista 2,6 metrar.

Herkules & strandstad ©Stykkishélmsposturinn

A siglingaleidinni ad  Skipavikurbryggiju var
bémum siglt utan innsiglingamerkja med peim
afleidingum ad hann strandadi & Landeyjarboda
(si@ mynd)]. Skipsfiorinn &skadi eftir adstod og
kom Fiéla SH 808 fil adstodar og dré Herkiles af
strandstad. Skemmdir voru faldar éverulegar og
ekki talin asteeda il ad kafa vid bafinn.

VID RANNSOKN KOM FRAM:
e ad skipstjori var okunnugur adsteedum og
hafdi ekki haft samband vid hafnarvérd um

komu il hafnarinnar en tveir menn & brygg-

Smidadur: Aarhus Danm. 1960, stal
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junni &ttu ad segja honum til vid siglinguna
sidasta spdlinn ad bryggjunni en virtust hafa
gleymt sér vid pad;

e ad skipsfiorinn kvadst hafa siglt pessa leid
4dur sem styrimadur & 6drum bat og falid sig
muna siglingaleidina eftir pad. Hann hafi b6
ekki verid vid stjérn pess skips pa;

e ad siglingaleidin fil hafnarinnar er merkt tvei-
mur siglingamerkjum (sjé kort sem synir sigh
ingaleid og strandstad). Batmum var siglt { fyrri
merkjum en skipstjérinn kvadst ekki hafa vitad
um pau seinni p.e. innsiglingamerkin i Landey.
Siglingamerkin  Landey eru { hvarfi pegar
beygt er of snemma 0r fyrri merkjunum;

e ad um bord var ekki siglingakort fyrir héfning;

e ad dyptarmeelir var i gangi dsamt GPS sigl
ingatélvu og ratié. | GPS teekinu var liill korto-
skjar med korti sem syndi ekki Landeyjarsker.
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Kort nr. 424 Stykkishélmur. Ny ttgéfa 2000

NEFNDARALIT:
Orsék strandsins  er ¢adgeesla vid  stjérnun
skipsins.

Nefndin atelur ad ekki hafi verid um bord videig-
andi sjokort il druggrar siglingar og ekki hafi
verid haft samband vid hafnaryfirvald il ad fé&
leidsogn.



Rannséknarnefnd sjdslysa

Nr 075 /08 Von GK 113

4. Asigling vid Sandgerdi, leki

Skipaskr.nr. 2733

Staerd: 11,6 brl. 15 bt.
Mesta lengd: 13,02 m

Skréd lengd: 11,36 m
Breidd: 3,74 m

Dypt: 1,44 m

Vél: Yanmar 368 kW, 2007
Fiéldi skipverja: 4

Von ©Uigerd

Gogn: Gogn RNS

Lokaskyrsla afgreidd & fundi 21. névember 2008 af Inga

Tryggvasyni, Hilmari Snorrasyni og Palma K. Jénssyni.

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sck eda abyrgd
og skal henni ekki beift sem sénnunargagni | opinberu

mali.

ATVIKALYSING:
bann 20. mai 2008 var Von GK 113 & siglingu
fil Sandgerdis. Vedur: ASA 5 m/s.

. ( i
(L
25\ na)
Strandstadur

5 AN
Kortid synir strandstad. Skemmdir & batnum ©Hilmar Bragi

Smidadur: Hafnarfirdi 2007, plast

A landstiminu var einn skipverji vi& stjom en hinir f
koju. Pegar komid var inn undir Hamarssund sofn-
adi stiérnandinn og sigldi baturinn par til ad hann
rakst & nyrdri sjovarnargard Sandgerdishafar.
Bdturinn festist ekki { gridtinu og var honum siglt
inn hofnina og ad bryggju par sem hann var
hifdur upp ad framan, med londunarkrananum,
sokum mikils leka.

Biorgunarsveitin Sigurvon kom flidtlega @ stadinn
og deeldi austrinum ar framryminu.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

e a0 skipstjori fol skipverja sem hafdi 30 fonna
skipstiornarréttindi ad standa landstimid.
Skipverjinn sagdist hafa sest  stélinn um fimm
minGtum fyrir &reksturinn og sofnad. Hann
sagdist hafa verid boinn ad vaka i 18 til 20
ffma en undanfarna daga hafdi hann fengid
fiogurra il fimm tfima { hvild & sélarhring.
Sokum svefntruflana hafi hann ekki hvilst sem
skyldi;

e ad | styrishtsi er Furuno M-1834 sam-
byggd ratsiéd og dyptarmaelir med margskonar
advérunarbinadi sem ekki hafdi verid gerdur
virkur. Siglingaforrit, af Telchart gerd, var um
bord og blid advérunum sem ekki héfdu held-
ur verid gerdar virkar. Sjélfstyring batsins af
Furuno NAVPILOT 511 gerd var einnig bain
ffmastillanlegum vokustaur sem ekki hafdi verid
virkjodur;

e ad skipsfiori sagdist hafa byriad med batinn
halfum manudi édur og ekki gefid sér tima fil
ad kynna sér til hlitar méguleika teekjanna par
sem leidbeiningar med peim voru honum ekki
naegjanlega adgengilegar:

e ad skemmdir & batnum voru & stefni og stjom-
bordsbyrding par sem hann brotnadi mikid.

Nefndaralit:

Orsok  drekstursins var ad  stjiomandi  sofnadi
sokum langvarandi preytu og teekjabinadurinn
var ekki nyttur eins og kostur var @.



Rannséknarnefnd sjdslysa

Nr. 092 /08 Faxi RE 24

5. Strandar vid Akurey

" Skipaskr.nr. 1581

Smidadur: Hafnarfirdi 1981 stél
Steerd: 29,1 brl. 24 bt.

Mesta lengd: 16,52 m

Skréd lengd: 15,02 m

@ Breidd: 3,84 m

Dypt: 2,14 m

Vél: Volvo Penta 236 kW 1994
Fijldi skipverja: 2

Faxi ©Jon Pall Asgeirsson

Gégn: Logregluskyrsla; Gaogn RNS

Lokaskyrsla afgreidd & fundi 30. jantar 2009 af Inga
Tryggvasyni, Hilmari Snorrasyni, Palma K. Jénssyni, J6hanni

Arszelssyni og Olafi K Armannssyni

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sok eda abyrgd
og skal henni ekki beiff sem sénnunargagni i opinberu

mdli.

ATVIKALYSING:
Pann 30. joni 2008 var Faxi RE 24 & siglingu &
Kollafirdi f fuglaskodun. Vedur: NA 5-6 m/s og

fisruliggjandi. Djoprista um 2 metrar.

s
S — E L —

Faxi & strandstad ©JAS

Siglt var & [itilli ferd upp undir Akurey ad nordan-
verdu en pé strandadi béturinn kl. 09:55 & stad,
64°10.689N og 021°57.950V. Ekki t6kst ad

losa hann og var &kvedid ad bida adfalls.

Bjdrgunarbatar komu & stadinn med deelur ef med
byrfti en baturinn losnadi af sjélfsdédum um k.
11:40 effir ad fallid hafdi nsegjanlega ad.
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Kafari var fenginn fil ad skoda botn bétsins og
reyndist hann éskemmdur.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

e a0 skipstjorinn kvadst hafa siglt parna mikid
um og skrifad leidimar 1 siglingaplotter. | petta
skipti hefdi hann lent adeins innar en hann var
vanur ad fara. Hann kvadst ekki hafa verid
med fulla athygli vid siglinguna um stund og
bvi lent innar en venjulega;

e ad skipsfiori taldi sig hafa strandad & skeri
sem ekki hefdi verid merkt & rafraenu siglingo-
korti sem hann notadi:

e ad siglingakort nr. 362 var um bord en sam-
kveemt pvi er merkt dypi par sem baturinn
strandadi 1,3 metrar. A korfinu fré Vakistad
siglinga sem synir feril batsins (sja mynd) sést
ad hann strandadi & milli dyptarpunkia 3,7-
3,8 metrar;

e 00 rafsja var ekki i gangi en ekki var talin porf
& henni vegna gods skyggnis og kunnugleika
4 svaedinu.
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Ferilskraning or STK kerfi og sfrandstadur

NEFNDARALIT:
Orsdk strandsins var ad siglt var utan siglinga-
leidar og drvekni stiornanda ekki god.

SERSTAKAR ABENDINGAR:

Nefndin minnir skipstjiérnendur & ad merkt grunn-
svaedi  sjokortum eru oftar en ekki illa dyptarmaeld
eins og raun ber vii. Nefndin aréttar ad rafraen
sjokort eru ekki vidurkenndur siglingabinadur.



Rannséknarnefnd sjdslysa

Nr. 101 /08 Garpur SH 95

6. Strandar & Breidafirdi

Skipaskr.nr. 2018

Smidadur: SeySisfirdi 1989, stal
Steerd: 11,8 brl. 19,8 bt.

Mesta lengd: 13,8 m

Skréd lengd: 13,33 m

Breidd: 3,59 m

Dypt: 1,93 m

Vél: Cummins 187 kW 1998
Fieldi skipverja: 3

Garpur ©Alfons Finnsson

Gogn: Logregluskyrslur; Gagn RNS

Lokaskyrsla afgreidd & fundi 30. jantar 2009 af Inga
Tryggvasyni, Hilmari Snorrasyni, Palma K. Jénssyni, Jéhanni

Arszelssyni og Olafi K Armannssyni

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sok eda abyrgd
og skal henni ekki beift sem sénnunargagni { opinberu

mali.

ATVIKALYSING:
bann 20. juli 2008 var Garpur SH 95 ad veidum

med kudungagildrur & innanverdum Breidafirdi.

Vedur: A 6 m/sek.

bPegar verid var ad draga hrakti Otfallsstraumur
batinn inn & skerjasvaedi svo hann strandadi. Pratt
fyrir firekadar tilraunir t6kst ekki ad losa batinn fyrir
eigin vélarafli og hann lagdist & stjormbordshlid-
ina med dffallinu. Skipstjori 6skadi eftir adstod en
skipverjar sjésettu gommibjorgunarbat og féru um
bord i hann. Bjsrgunarbatur kom fré Skardsstod
og flutti mennina il lands. Garpur SH var kominn
med verulega slagsidu pegar dréttarbaturinn
Hergilsey kom og dré batinn af strandstad en ba
l& baturinn med 45° halla.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

e ad baturinn var & skerjasvaedi (Bogaskers-
tangar) um 0,8 sml nordur af Flikruskeri, 1,0
sml austur af lat og 1,3 sml SV aof Bogaskeri;

e ad skipsfiorinn sagdist hafa lagt l6gnina &
halffélinu og vissi pé ekki um petta sker. Vid
b& sjidvarstddu er skerjagardurinn mikid & kafi
og hverfur allur & flodi. A pessu svaedi verda

fallaskipti nokkru fyrr en & Reykholum en 168
var par kl. 20:43;
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e ad Vakistod siglinga fékk bod um strandid kl.
21:26 en & peim tima var komid hart offall;

e ad Bogaskerstangarnir eru skerjaklasi med
maérgum bodum og steinum [itt merktum 1 sjo-
kort og nanast ekkert 1 rafraen sjdkort;

e ad skipsfiori sagdist ekki hafa verid inni &
bessu veidisveedid adur pvi hann hafi verid
nybyriadur & bétnum,;

e ad pappirskort var um bord og synir pad
bennan skerjaklasa ad nokkru leyti;

e a0 siglingatélva, MacSea, var um bord og
sagdi skipstjori ad eldra kort vaeri 1 henni hel-
dur en [ teeki annars bats hjé Utgerdarinnar
og gdgn sem hann fengi 0f pvi féllu ekki ad
kortinu  teekinu { Garp;

e ad 1 siglingatélvunni er adgangur ad fl63-
t6flunni og sagdist skipstiéri hafa avallt verid
med t6fluna stilltla & sjalfvirka dagsetningu.
Helgina &dur hafdi baturinn verid tekin upp
[ fioru fil vidhalds og pé breytti Gtgerdar
madurinn pessari skipun i handvirka svo haegt
vaeri ad skoda sjavarstédu nokkurra daga.
Skipstiori sagdist ekki hafa vitad um pessa
beytingu og télvan pvi synt rangar upplsingar
um sjévarfoll;

e ad skipstiori var & rillunni & medan verid var
ad draga og stjomadi par med stjormtaekjum.

NEFNDARALIT:
Orsok strandsins var vanmat skipsfjora & adsteedum
og okunnugleiki.



Rannséknarnefnd sjdslysa

Nr 112 /08 Alka IS 409

7. Vélarvana og strandar vid Oshlid

Skipaskr.nr. 7560

Smidadur: Hafnarfirdi 2006, plast
Staerd: 4,61 brl. 3,47 bt.

Mesta lengd: 6,98 m

Skréd lengd: 6,92 m

Breidd: 2,34 m

Dypt: 1,52 m

Vél: Volvo Penta 67,2 kW, 2006
Fijldi skipverja: 3

Alka ©borgeir Baldursson

Gégn: Logregluskyrsla; Gaogn RNS

lokaskyrsla afgreidd & fundi 27. febroar 2009 of Inga
Tryggvasyni, Hilmari Snorrasyni, Palma K. Jénssyni, J6hanni

Arszelssyni og Olafi K. Armannssyni

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sok eda abyrgd
og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni | opinberu

mali.

ATVIKALYSING:

bann 21. agust 2008 var Alka IS 409 & sié-
stangaveidum & [safiardardjopi. Vedur: S 3-5
m/s.

A siglingunni 18ldu batsveriar ad peir hefdu fengid
adskotahlut i skrdfuna med peim afleidingum
ad hin og drifid skemmdust. Béaturinn, sem var
um 100 metra & landi, rak upp 1 fidru fram aof
Seliadal i Oshli.

gl =, Jl -

Myndin synir Alku IS @ strandstad. (Mynd @bbnonni)

VID RANNSOKN KOM FRAM:

e 0d baturinn var boinn legufeerum samkvaemt
skodunarskyrslu og stadfesti starfsmadur
Utgerdar pad en pau voru ekki notud;

e ad eftir ad fjaradi undan batnum kom 1 ljés
ad haeldrifid var brotid af efst & halsinum.
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Stiérnandi ttgerdar taldi, ad midad vid
skemmdirnar, hafi béturinn tekid nidri & berg-
fanga sem vida ganga | sié fram Or hlidinni.
En odeins drifid hafi snert pvi engar skemmdir
hafi verid ad sjg & bolnum;

e ad fram kom i l6gregluskyrslu ad batsverjar,
sem voru erlendir, hofdu engin réttindi il ad
fara med bat af pessari steerd;

e ad sdgn stiérnanda ttgerdar er dllum bats-
verjum synd medferd batsins og peir latnir
syna fram & ad peir 1édi vid verkefnid. Engum
er hleypt & sj6 nema gefa synt fram & ad svo
sé en ad ddrum kosti er skipstjori seftur med 1
ferd;

e ad sdgn sfiérnanda ttgerdar faldi hann ad ef
bétsverjar hefdu kastad dreka hefdi baturinn
aldrei rekid & land T pessu logni. | bétnum var
dreki med kedju og naelonfzeri;

e ad samkvaemt munnlegum fyrirmaelum Gtgerdar
er bétsverjum er bannad ad sigla neer strdnd-
inni en 300 metra.

e ad um bord eru engar skriflegar leidbeiningar
um medferd & bamum.

NEFNDARALIT:
Nefndin treystir sér ekki til ad fullyrda um &staedur
Shappsins.

Nefndin bendir & ad samkveemt légum nr.
30/2007 er ekki heimilt ad sfiorna skemmtibat

an tilskilinna réttinda.

Nr. 125 / 08 leoni Theresa

8. Strandar & isafirdi

IMO: 9377092
1 Fénariki Gibraltar, UK
T Smidadur: 2005
[ Staerd: 2906 BT
Mesta lengd: 90 m
" Breidd: 15,20 m
| Vél: TBA kW,
Fjsldi skipverja: 10

Leoni Theresa ©NIN

Cogn: Logregluskyrsla; Gagn RNS

Lokaskyrsla afgreidd & fundi 30. jantar 2009 af Inga

Tryggvasyni, Hilmari Snorrasyni, Palma K. Jénssyni, J6hanni



Rannséknarnefnd sjdslysa

Arszelssyni og Olafi K. Armannssyni

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sck eda abyrgd
og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni i opinberu

maili.

ATVIKALYSING:

Pann 9. september 2008 var tankskipid Leoni
Theresa a® koma fil hafnar & [safirdi. Vedur: ANA
3-6 m/s. Djtprista: fr. 4,90 m og aft. 5,80 m

A strandstad ©Halldér Sveinbjémsson

Eftir 0® hafnségumadur kom um bord var siglt
dleidis ad bryggju. begar skipid var laust vid
fyrstu bauju foér skyndilega allt rafmagn  af
skipinu med peim afleidingum ad bad drapst &
b&dum adalvélum pess og bad vard sfiornlaust.
Haofnsogubdturinn Sturla Halldérsson kom  skipinu
til adstodar il pess ad pad lenti ekki pvert { renn-
unni og akkeri var latid falla. Praft fyrir pessar
rGdstafanir strandadi skipid & sandbakka austan

vid Sundabakka.

Hofnsogubdturinn Sturla Halldérsson reyndi ad
draga skipid & flot en pad losnadi ekki fyrr en
afl komst & bé&dar vélar bess & ny. Eftir ad var
komid ad bryggiju var fenginn kafari til ad skoda
botninn og reyndist pbad dskemmt. Leoni Theresa
var med um 3.500 m3 of olfufarmi og hafi lent
& sandbotni.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

o ad hafnsdgumadur var um bord. Adur en lagt
var af stad il hafnarinnar var sfiérnbonadur
skipsins profadur og allt virtist i lagi;

e ad minnsti siglingarhradi skipsins voru ¢ hnit
ar & annarri vélinni, samkvaemt upplysingum
hafnségumanns, og var bannig siglt { pessu
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filviki. Hin vélin var hofd hlutlaus en i gangi;

e ad skipid er med tvéfaldan botn og sidur;

e ad skipstiorinn var i fyrstu ferd sinni med skip
hér vid land og eftir atvikid var skipt um skip-
stiora & i

e ad neydarrafkerfi atti ad fara i gang innan 20
sek en pad virkadi ekki;

e ad hafnsdgumadur fyrirskipadi ad lata akkeri
falla pegar skipid var ordid vélavana og gekk
bad fliott og vel fyrir sig. Vid pessa adgerd
sveigdi skipid vestur fyrir bauju 1 og lenti &
sandbakkanum austan vid Sundabakka:

e ad ekki fengust upplysingar um hvad olli pvi
ad rafmagn fér af skipinu og vélar stédvudust.
Skipid var um fima & Isafirdi og var leitad ad
bilun en samkveemt upplysingum skipverja kom
ekkert fram sem skyrdi pefta atvik;

e ad RNS fékk upplysingar um ad skipid hafi
vegna bilunar siglt & annarri vélinni milli
Eskifjardar og Reydarfjardar 2. september.
Hafnaryfirvald par o fl. 1ldu sig hafa dsteedu
fil ad telia ad um vankunndttu hafi verid ad
reeda um bord.

NEFNDARALIT:
bar sem ekki liggja fyrir skyrslur yfirmanna skipsins
getur nefndin ekki alykiad i malinu.

Nr. 127 / 08 Benni Seem GK 26

9. Tok nidri a dragnétaveidum

N Skipaskr.nr. 2430

Smidadur: Kina 2001, stal
Staerd: 94,7 brl. 115,9 bt.
Mesta lengd: 21,5 m

Skréd lengd: 19,25 m
Breidd: 6,4 m

Dypt: 3,2 m

Vél: Cummins 448 kW, 2001
Fjsldi skipverja: 6

Benni Seem ©Hilmar Snorrason

Gogn: Goégn RNS

Lokaskyrsla afgreidd & fundi 27. febroar 2009 of Inga
Tryggvasyni, Hilmari Snorrasyni, Palma K. Jénssyni, Jéhanni

Arszelssyni og Olafi K. Armannssyni

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sok eda abyrgd
og skal henni ekki beift sem sénnunargagni § opinberu

maili.
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ATVIKALYSING:

Pann 11. jantar 2008 var Benni Seem GK 26 &
dragnétaveidum undan Llandeyjasandi. Djtprista:
3 m. Vedur: logn, ladautt.

Verid var ad kasta fyrra téginu pegar baturinn 16k
nokkrum sinnum nidri & sandrifi en stodvadist ekki.
Haldid var afram veidum og farid inn il [dndunar
{ Vestmanneyjum um kvoldid.

1_’_‘;\ Kross o 19‘# <
R\; ﬁ""*& =

Kortid synir stadinn, 63°34'045N
og 20°17°688V, par sem Benni
Sam GK 10k nidn.

145 37

VID RANNSOKN KOM FRAM:

e ad sogn skipstiéra reyna menn ad komast inn
fyrir sandrif (sandéldu) sem er medfram strénd-
inni til ad kasta & meira dypi innan vid pad;

e ad skipsfiori hafdi pad eftir reynslumeiri skip-
stjérum, & pessu svaedi, ad sandrif parna med-
fram strondinni séu mjdg breytileg en pad fer
eftir vindattum og sjélagi & hverjum tima hvar
og hvernig pau eru;

e ad skipsfiori sagdist hafa studst vid gamla
leidarlinu (track) { siglingatélvunni begar hann
sigldi yfir rifid. Pefta var fyrsta sigling hans
sem skipstjora & pessu veidisvaedi en tveir
adrir batar voru ad veidum pamna;

e ad ol siglingateeki voru i gangi og i lagi en
dypisadvérun dyptarmaelis var ekki hafd virk;

e ad skipsfiori sagdist hafa tilkynnt Gtgerdinni
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um aftvikid strax en ekki tilkynnt yfirvéldum né
flokkunarfélagi og stadfesti Gtgerd ad engar
filkynningar hafi verid sendar pessum adilum;
e ad skipid var tekid [ slipp 1 j0limanudi og
engar skemmdir var ad sj¢ & botninum.

NEFNDARALIT:
Orsdk atviksins var ovarkami skipstjora.
Nr. 141 /08 Sigurrés SU

10. Strandar & Berufirdi

Skipaskr.nr. 2627

' Smidadur: Nordship 2004, stal
Staerd: 27,54 brl. 44,06 bt.
Mesta lengd: 14,90 m

Skréd lengd: 14,25 m

} Breidd: 7 m

Dypt: 2,50 m

Vél: John Deere 230 kW, 2004
Fijsldi skipverja: 3

Sigurrés ©Hilmar Snorrason

Gogn: Logregluskyrsla; Gogn RNS

lokaskyrsla afgreidd & fundi 17. april 2009 af Inga
Tryggvasyni, Palma K. Jénssyni, Johanni Arszelssyni og Olafi

K. Armonnssyni

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sck eda abyrgd
og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni i opinberu

mali.

ATVIKALYSING:

Pann 24. oktdber 2008 var vinnubaturinn Sigurrds
4 siglingu & Berufirdi. Vedur: VSV 11-15 m/s,
djoprista um 1,6 m.

Myndin synir skemmdimar & stefni batsins ©légreglan

Batsverjar voru & leid fr&d Djtpavogi dleidis ad
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porskeldiskvium inn & Berufirdi. Pegar peir voru
staddir 0t af baenum Gautavik misstu peir belg
ot af batnum sem rak ad landi og féru & eftir
honum. Effir ad hafa nédd honum snéru peir fra
landi en eftir skamma stund strandadi Sigurrds &
skeri sem var undir yfirbordi, & stad 64°43.7N
og 014°20.9V.

Talsverdar skemmdir urdu & stefni batsins, gat
kom & hann og mikill leki kom a8 fremra holfi
bakbordsmegin. Skipstiérinn gat losad batinn af
strandstad og siglt honum & grunnssevi. Hann
bskadi effir adstod bjérgunarsveitar og sldkkvilid
Didpavogs kom med deelur.

Med adstod kafara var haegt ad pétta batinn og
var honum sidan siglt { fjéruna & Djpavogi og

gert vid hann til brédabirgda.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

e ad skipstiorinn kvadst hafa verid & leid Ot af
grunnsvaedinu pegar belgurinn for fyrir bord
og hann bakkad inn fyrir belginn til ad né
honum um bord. Hann hefdi verid kominn &
stefnu Ot af svaedinu en flidtlega lent & skeriny;

e ad stefna batsins vid strandid var samkvaemt
STK kerfinu um 195° og hradi um 2 hnitar.
betta er { samraemi vid framburd skipstjéra;

e ad samkvaemt ferilskréningu Or STK kerfi (sjé
kort) var batnum siglt Or leid inn fjordinn med
margum sfefnubreytingum og sidast inn &
grunnsvaedi sudur af Gautavik. Skyringar &
bessari 6venjulegu siglingu liggja i ad bats-
verjar voru ad huga ad svartfugli & leid sinni
ad kviunum:;

bdturinn strandadi &,
Badgurinn fauk: Fri

e ad skipsfiorinn kvadst hafa siglt parna um
&3ur en hann vissi ekki af pessu skeri. En effir
strandid komst hann ad pvi ad skerid kemur
adeins upp & stérstraums fidruliggjando;

e ad siglingateeki sem voru i gangi voru
dyptarmaelir og GPS stadsetningartaeki.

NEFNDARALIT:
Orsok strandsins er vitaverd sigling utan éruggrar
siglingaleidar.

Nr. 142 /08 Lémur |l

11. Slitnar upp og strandar i Kopavogi

IMO: 7607261

Smidadur: Noregi 1969, stal
Steerd: 846 brl. 1531 bt.
Mesta lengd: 66,60 m
Breidd: 10,5 m

" Dypt: 7,70 m

Vél: Deutz 2207 kW, 1977
Fijsldi skipverja: O

Loémur Il & strandsfad ©Jén A Ingélfsson

Gogn: Légregluskyrsla; Gaogn RNS

lokaskyrsla ofgreidd & fundi 27. febroar 2009 af Inga
Tryggvasyni, Hilmari Snorrasyni, Palma K. Jénssyni, Jéhanni

Arsae|ssyni og Olafi K. Armonnssyni

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sék eda dbyrgd
og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni i opinberu

maili.

ATVIKALYSING:
Pann 23. oktéber 2008 var togarinn Lomur 11 vid
bryggju { Képavogi. Vedur: NV 25-30 m/s

Skipid var mannlaust vid bryggjuna en um k.
23:00 urdu menn varir vid ad pad var ordid
laust ad affan og hékk [ einni festu ad framan.
Hafnarstarfsmenn ésamt bjérgunarsveitaménnum
zfludu ad festa skipid aftur og féru prir menn
um bord til ad taka vid nyjum endum. Pegar peir
voru komnir um bord slitnadi sidasti endinn og rak
skipid yfir hofnina. Pad seftist { haelinn & mjtkan
botn og framendinn lagdist ad enda griétgards |
sunnanverdri hominni.
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Fengnar voru &flugar vinnuvélar il 0d draga
stefnid fré gridtgardinum og upp { vind. Var pad
fest pannig til bradabirgda um kl. 05:30. Um kl.
15:00 var byrjad ad toga i skipid og gekk vel ad
nd pvi & flot. Um kl. 17:00 var biid ad ganga fré
pvi vid bryggju. Ekki er vitad um skemmdir.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

e ad skipid er skrdd i Eistland;

e ad skipid var bundid med tveimur framendum,
spring ad aftan og framan, og var bugt fekin
af springnum ad aftan upp & pverpolla auk
eins affurenda. Afturendinn (bugtin] var oliu-
blaut og vegna vedursins nddi hann ad renna
af pollanum med peim afleidingum ad adrir
afturendar slitnudu.

NEFNDARALIT:
Orsok pess ad skipid slitnadi fra og strandadi var
iryggur frégangur & landfestum pess.

Nr. 146 / 08 Anna GK 540

12. Tok nidri a Djupavogi

Skipaskr.nr. 2641

Smidadur: Hafnarfiri 2005, plast
Staerd: 11,43 brl. 14,90 bt.

Mesta lengd: 11,73 m

Skréd lengd: 11,67 m

Breidd: 3,53 m

Dypt: 1,45 m

Vél: Volvo Penta 334,60kW, 2005
Fiéldi skipverja: 2

Anna ©Hilmar Snorrason

Gogn: Logregluskyrslur; Gagn RNS

lokaskyrsla afgreidd & fundi 17. april 2009 aof Inga
Tryggvasyni, Palma K. Jénssyni, Johanni Arszelssyni og Olafi

K. Armonnssyni

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sok eda dbyrgd
og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni { opinberu

mali.

ATVIKALYSING:
Pann 10. névember 2008 var Anna GK 540 &
0fleid fr& Djopavogi. Vedur: NV 7-16 m/s.

Skipverjar voru ad taka vid batnum og eftir stutta
filségn fré fyrrverandi skipstiora létu peir ar homn.
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bPegar peir voru komnir skammt 0t { innsiglinguna
missti kortatolvan samband vid stadsetningateekid
bannig ad stadsetning kom ekki fram & kortinu.
Skipstiori hélt bamnum & haegri ferd uvpp 1 vind
bar sem hann taldi ad hann beeri hratt of leid
4 medan verid var ad lagfeera bilunina. Hann
dkvad sidan ad snda vid og leita hafnar ad
nyju & medan verid var ad finna 0t Gr biluninni.
P& tok baturinn nidri & Rippum, skeri vestan vid
innsiglinguna, med peim afleidingum ad leki kom
ad honum. Bdturinn var tekinn & land en skrifan
hafdi skemmst og oxulfesting hafdi gengid upp |
gegnum byrdinginn.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

e ad skipstiori sagdist hafa séd leidarljésin 1
innsiglingamerkjunum en tynt beim effir ad
hann fér ad reyna ad koma siglingatélvunni {
lag og ekki s&3 fil peirra aftur fyrr en baturinn
tok nidri;

e ad skipsfiori sagdi ad pad hafi verid sjdkort
um bord en taldi ad hann hefdi fengid naegar
leidbeiningar hijé fyrrverandi skipstjora til ad
sigla Ot 0r hofninni. Sagdi hann ad petta hefdi
ekki komid fyrir ef hann hefdi verid betur kunn-
ugur batnum og binadi hans;

e ad siglingatdlvan er af gerdinni Turbo 3000
og bilunin sem upp kom hefur verid og er
ennpd vidvarandi vandamdl. Taldi skip-
stjorinn ad pau tengdust fengingardd fré
stadseetningataekinu (GPS) og sjélfstyringunni
(Raymarine).

NEFNDARALIT:
Orsok strandsins var alvarlegt galeysi skipstjora @
prongri siglingaleid.

Nr. 151 /08 Grimsnes GK 555

13. Strandar NA af Skardsfjéruvita

Skipaskr.nr. 89

Smidadur: Flekkefiord Noregi 1963
stal

Staerd: 178,6 brl. 276,8 bi.

Mesta lengd: 36,05 m

Skréd lengd: 32,83 m

Breidd: 6,72 m

Dypt: 5,72 m

Vél: Caterpillar 671 kW 1985
Fildi skipverja: 9

Grimsnes ©Hilmar Snorrason
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Gogn: Gogn RNS

Lokaskyrsla afgreidd & fundi 17. april 2009 af Inga
Tryggvasyni, Palma K. Jénssyni, Johanni Arsaelssyni og Olafi

K. Armonnssyni

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sok eda &byrgd
og skal henni ekki beift sem sénnunargagni i opinberu

mdali.

ATVIKALYSING:
Pann 19. névember 2008 var Grimsnes GK 555
4 siglingu i Medallandsbug. Vedur: V 12 = 15

m/sek en l&ddaudur sjor vid strondina.

Skipinu var haldid & haegustu ferd upp [ vind og
begar um hélf siémila var eftir upp 1 stréndina var
beygt fré henni il bakborda og skrofunni gefin
meiri orka. Adur en snoningi var lokid strandadi
skipid, um kl. 04:40, & sandrifi romar priar
sml. NA af Skardsfisruvita. Eftir pralatar filraunir
skipstjora vid ad losa skipid for advorunarkerfi
adalvélarinnar i gang og gaf fil kynna laekkandi
keelvatnsstodu og ferskvatn var ba 1atid renna &
keelikerfi vélarinnar. Eftir athugun fann vélstiori of
ad lagnir ad utanbordskaeli héfdu rofnad.
Skipstiéri hafdi samband vid Vakistéd siglinga
kl. 06:39 og bad um adstod. ABur en hin barst
n&di skipstiori ad sigla skipinu af strandstad, um
kl 06:58, og hélt & haegri ferd dleidis til hafnar.
Var bad fyrst  fylgd Jons & Hofi AR 42 og sidar
vardskips.

Eftir ad ferskvatnsbirgdir skipsins prutu 16k vard-
skipid Grimsnes GK 1 tog, kl. 13:31, par til vid-
unandi kaeling var komin & vélina eda kl. 17:17.
Skipid sigldi sidan il Porlékshafnar fyrir eigin
vélarafli. Par kom kafari til 0d skoda botinn og
taldi hann ad pakkning i tengingu keelisins og
lagnar  s0d hefdi opnast og litilshattar deeldir
komid & utanbordskeelinn en adrar skemmdir ekki
siganlegar.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

e ad sogn skipstiéra styrdi hann 270° & haeg-
ustu ferd en haldin stefna var nokkru nordar
og var hann ad bida effir ad hefja veidar k.
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fflu ad morgni. Eftir ad skipid strandadi sagdist
hann hafa reynt lengi ad sigla il bakborda ot
fr& strondinni en pegar hann beygdi rélega fil
stiornborda medfram henni hafi skipid losnad

og komist & frian sjo;

e ad & timabilinu fré& pvi skipid strandadi og par
fil bad losnadi af strandstad var allan imann
adfall:

e ad dyptarmeelirinn var { gangi og syndi lengst
af fimm fadma dypi ad ségn skipstjéra;

e ad effir ad skemmdir komu upp 1 keelikerfi
vélarinnar var ferskvan 1618 renna { haedarker
[ skorsteinshUsi. Pegar vélstiori hafdi fullvissad
sig um ad i lagi veeri ad nota sjé il keelingar
vélarinnar var spillinn 1&tinn halda jofnvaegi
haedarkerinu og gekk vélin & edlilegu hitastigi
eftir pad;

e ad effir skodun botnsins i borlaksham var siglt
&leidis til Nijardvikur til slipptku. Spollinn hélt
enn ba keelikerfi vélarinnar 1 jafnvaegi og gekk
vélin & edlilegu hitastigi. Pegar komid var fyrir
Reykjanes, skammt vestur af Storu-Sandvik, féll
smurprystingur vélarinnar og var han stédvud.
Oskadi skipstiori eftir draetti fil Njardvikur.
Fliotlega kom i ljos ad sjor var komin { smur-
oliuna;

e 00 vid ndnari skodun a smurolfukaelinum sdst
ad pétting 1 honum hafdi gefid sig og talid var
ad pegar prystingur féll & smuroliukerfinu eftir
stodvun vélarinnar | Porlakshatn hafi komist
sjor inn | pad. Vélstiori sagdist ddur ekki hafa
ordid var vid vatn i smurolfunni eda ad olia
veeri | keelivatni vélarinnar.

NEFNDARALIT:

Orsdk strandsins var ovarkéri skipstjora ad sigla
ndlaegt sandstrond sem almennt er vitad ad er
sibreytileg.
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Nr 171 /08 Hleddi VE 98 telur liklegt ad mistok hafi ordid vid skiptingu yfir
& sjélfstyringu og stiorandi ekki synt naegjanlega
14. Strandar i Skansfjoru adgaeslu vid stjom batsins.

Skipaskr.nr. 2381

Smidadur: Hafnarfirdi 1999, plast
Staerd: 7,7 brl. 8,4 bt.

Mesta lengd: 9,72 m

Skréd lengd: 9,55 m

Breidd: 2,98 m

Dypt: 1,18 m

Vél: Yanmar 275 kW 1999

Fijldi skipverja: 2

Hloddi ©Hilmar Snorrason

Gégn: Logregluskyrsla; Gaogn RNS

lokaskyrsla afgreidd & fundi 8. joni 2009 af Inga
Tryggvasyni, Palma K. Jénssyni, Johanni Arsaelssyni og Olafi

K. Armannssyni

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sok eda abyrgd
og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni { opinberu

mali.

ATVIKALYSING:
Pann 29. desember 2008 var Hladdi & siglingu
0r Vestmannaeyjahat. Vedur:

bPegar komid var 4t ad raudu baujunni 1 innsigling-
unni beygdi sjalfstyringin béamum il stiormborda éan
bess ad skipverjinn veitti pvi athygli og strandadi
béturinn | Skansfjéru.

Reynt var ad bakka batnum en vid pad stédvadist
vélin og skrifan festist pegar ror oftur Or heel
sveigdist upp & milli skrfublada. Skipsfiori dskadi
effir adstod og dré bjdrgunarskipid Por Hiodda
VE af strandstad og til hafnar.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

e ad styrimadur sagdi ad hann hafi lagt nokkrar
grédur 4@ styrid pegar hann kom ad baujunni
og seft sjalfstyringu &. Hann kvadst hafa reynt
ad sjg kennileiti m.a. ljosid & Klettsnefi og par
af leidandi ekki tekid eftir breytingunni & stefn-
unni;

e ad engar skyringar fundust @ pessari stefnu-
breytingu.

NEFNDARALIT:
Nefndin getur ekki fullyrt um ésteedu chappsins en
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SKIP VELARVANA

Nr. 017 /08 Gullhélmi SH 201

1. Vélarvana og dreginn til hafnar

Skipaskr.nr. 0264

Smidadur: Noregi 1964, stél
Steerd: 331,1 brl. 471,2 bt.
Mesta lengd:

49 m

Skréd lengd: 44,4 m

Breidd: 7,5 m

~ Dypt: 6,26 m

| V&l Caterpillar 1038 kW, 1986
Fijsldi skipverja: 14

Gullhélmi ©Hilmar Snorrason

Gogn:

lokaskyrsla afgreidd @ fundi 5. mai 2008 of Inga
Tryggvasyni, Palma Jénssyni, Agnari Erlingssyni og Hilmari

Snorrasyni

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sck eda abyrgd
og skal henni ekki beitt sem sdnnunargagni i opinberu

maili.

ATVIKALYSING:
Pann 5. febroar 2008 var Gullhélmi SH 201 &
siglingu 1 Faxafloa. Vedur: N 10-13 m/s

Gullhélmi og Agir ©Vikurfrétiir

Skipid sigldi fré Njardvik sidla dags og var komid
langleidina nordur undir Malarrif pegar adalvél
stodvadist skyndilega. Skodun vélstiéra leiddi
lios ad mikid vain hafdi komist { oliutanka og inn
& vélina. Var lidsavél stodvud. Eftir ad vélstiorar
hofdu  hreinsad  brennsluoliukerfid var lidsavélin
raest affur en praft fyrir ftrekadar tilraunir fil ad
gangsetia adalvélina for hin ekki i gang.
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Skipstjori 6skadi pvi eftir adstod og kom vard-
skipid Agir & stadinn og dré Gullhdlma SH il
hafnar Keflavik.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

e ad mikid vatn reyndist i llum oliulégnum,
daghylki, sidutank i vélaromi og oliu-
birgdageymi. Eftir ad birgdageymir hafdi
verid feemdur kom { ljos ad flangspakkning &
vatnslégn, sem 1a i gegnum geyminn, hafdi
sprungid 0t og vatn Or vatnstanknum runnid |
olfubirgdageyminn;

e ad vatnstankurinn var stafnhylkid og oliu-
birgdargeymir er botngeymir nr 1 bakbords
megin. A milli peirra er purrymi (fyrrvarandi
asdik rymi) en aftan vid oliugeyminn er tomur
kjolfestubotntankur og for vatnslognin | gegn-
um purrymid og kislfestubotntankinn og inn
steinsteypu undir lestinni;

e ad skipid hafdi verid 1 slipp og & medan pad
st6d uppi var frost flesta dagana og par af
um -10°C i tvo daga. Frostid hefur pvi haft
adgang ad vatnslégninni framan og aftan vid
olfubirgdageyminn. Til ad bregdast vid frost
heettunni var vain leitt Or krana { afturskipi fram
eftir millipilfari, ofanf stafnhylkid og lati renna
stodugt. Par sem ferskvatnskerfinu er stjiornad
af sjalfvirkum banadi styrdum af prystingi pd
stodvadist deelan &dru hvoru & medan pryst-
ingur féll og raesti daeluna aftur;

e ad eftir ad vélstjori kom 1 vélarom daeldi hann
olfu aftur i vélaromssidutank, sem ekki er haegt
ad hleypa undan, og badan med liilli raf-
magnsdaelu upp & daghylkid, en haegt er ad
hleypa undan pvi. Venjulega er olian skilin
uppa daghylkid med skilvindu, sem ekki var
notud i petta skipti par sem hon parfnadist
reglulegra prifa ad sogn vélstiora;

e ad sogn vélstiora ok bad venjulega 30 til 45
mindtur ad hreinsa skilvinduna. Vélstjori taldi
ad skilvindan hefdi ekki radid vid ad skilja
svona mikid magn af vamni fra olfunni og hefdi
stodvast. En advorunarbinadur er & henni ef
svona adsteedur koma upp;

e ad tveer finsfur eru & vélinni og hringrésar
bakfall af spissum um varmaskipti. A l3gn-
inni, ad daghylkinu, eru tvaer grofsiur (Racor
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Acuablock) hver med 681 |/klst afkastagetu.
En sékum mikils vatnsmagns { oliunni hefur sian
ekki nad ad loka fyrir streymid og ekki var raf-
magns advorun & siuhlsiny;

ad skipta purfti um allar oliudaelur og spissa f
adalvélinni.

ad sogn skipstiora voru akkeri tiltaek og gatu
fallid med skdmmum fyrirvara, en fimm lidir of
kedju er vid annad og sioé vid hitt;

NEFNDARALIT:

Orsék chappsins ma ad dllum likindum  rekja fil
bess ad frost hefur komist ad vatnslégninni svo
brystingur i henni hefur sfigid bar fil a® pakkning
sprakk 0t.

Nr 034 / 08  Reykjafoss

2. Vélarvana og dreginn til hafnar

IMO 9202077

Smidadur: Pyskalandi 1999, stal
Skrédur: Hollandi

Steerd: 7589 bt

Mesta lengd: 127 m

Breidd: 20,40 m

Dypt: 10,35 m

Vél: 6000 kW

Fisldi skipverja: 15

Reykiafoss ©Hilmar Snorrason

Gogn: Gogn RNS

Malid afgreitt & fundi 5. maf 2008 af Inga Tryggvasyni,
Agnari Erlingssyni, Hilmari  Snorrasyni og Palma K.

Jonssyni

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sék eda abyrgd
og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni { opinberu

mali.

ATVIKALYSING:
Pann 16. febroar 2008 var Reykjafoss & siglingu
0t af Gardskaga & leid fil Reykjavikur. Vedur: SV

13 m/s, allmikill sjér.

Um kl. 02:45 hafdi skipstjori Reykjafoss sam-
band vid stiomstod IHG (landhelgisgaeslu) og
filkynnti ad skipid veeri vélarvana um 10 sml. Ot
af Stafnesi og ad hann pyrfti hugsanlega adstod.
Um hélfima sidar var pad stadfest og var vard-
skipid Agir sent il skipsins.
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Reykjafoss i draett i©J6n P Asgeirsson

Um kl. 10:20 var vardskipid komid ad Reykjafossi
og var faug komid & milli skipanna. Vardskipid
Agir dré sidan skipid il hafnar i Reykjavik og
voru pau komin pangad um k. 16:00 bar sem
dréftarbétar adstodudu Reykjafoss ad bryggiu.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

e ad strokkur nr. 5 1 adalvél skipsins brotnadi
og voru likur taldar & pvi ad pad hefdi gerst
vegna brotins Utbléstursloka.

NEFNDARALIT:
Nefndin alyktar ekki i mélinu.

Nr. 037 /08 Rés, erlendur skemmtibatur

3. Bilun i styri, dregin til hafnar

Skipaskr.nr. Erl.skrédur

Smidadur: Hafnarfirdi, 2005, plast
Staerd: brl. 2,5 bt.

Mesta lengd: 5,99 m

Skréd lengd:

Breidd: 2,3 m

Dypt: 1,2 m

Vél: Volvo Penta 150kW, 2005
Fildi skipverja: 2

SOMI 599 SPORT

Liosmynd ©Batasmidja Gudmundar

Gogn: Goégn RNS

lokaskyrsla afgreidd & fundi 22. agost 2008 af Inga
Tryggvasyni, Hilmari  Snorrasyni, Palma Jonssyni  Pétri

AgL'JsTssyni og Agnari Erlingssyni

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sok eda abyrgd
og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni i opinberu

mali.
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ATVIKALYSING:
Pann 1. mars 2008 var Rés & siglingu & Skerjo-
firdi. Vedur: Llogn

A siglingunni haetti baturinn a8 lata ad stiom svo
skipstiori hringdi 1 Vakistéd siglinga og oskadi
effir adstod. En hann hafdi s¢d bjdrgunarbat vid
aefingu skammt undan. Bjdrgunarbaturinn Stefnir
dré Rés il Képavogshatar

VID RANNSOKN KOM FRAM:

e a0 sdgn eiganda hafdi styristiakkurinn dottid
0r sambandi vid drifid og hékk & festingu 1
sfdunni:

ad eigendaskipti hafdu ordid & bétmum
skdmmu fyrir atvikid en fyrri eigandi hafdi 1416
sefia nyjan styristiakk  batinn. Bolti sem festir

fiakkinn vid drifid hafdi ekki verid splittadur og
boltinn pvi doffid 0r festingunni.

NEFNDARALIT:
Orsok atviksins m& rekja fil slaelegs fragangs vid
vidgerd & binadi.

Nr. 043/08 Bjsigmundur IS 49
4. Bilun i styri og strandar

Skipaskr.nr. 2690

Staerd: 11,6 brl. 14,9 bt.
Mesta lengd: 12,3 m

Skréd lengd: 11,33 m
Breidd: 3,75 m

Dypt: 1,43 m

Vél: Yanmar 368 kW, 2005

e R  Fjolci skipverio: 4

Bjorgmundur ©Hafpér Hreidarsson

Gogn: Gogn RNS

Lokaskyrsla afgreidd & fundi 22. agost 2008 af Inga
Tryggvasyni, Hilmari  Snorrasyni, Palma Jénssyni  Pétri

Agustssyni og Agnari Erlingssyni

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sok eda abyrgd
og skal henni ekki beift sem sénnunargagni | opinberu

mali.

ATVIKALYSING:
bann 12. mars 2008 var Bjérgmundur IS 49 &

Smidadur: Hafnarfirdi 2005, plast
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siglingu 0r Sandgerdishofn. Vedur: N 4-6 m/s

Vid brotifér var vélin reest, siglingateeki gangsett
og landfestar leystar. Sidan oftengdu skipverjar
rafmagnslandtengingu og késtudu kaplinum upp
& bryggiju en vid pad slokknadi & siglingateekjum
en skipstiori endurreesti pau. Sokum reks hélt
baturinn afram Ot r héfninni og eftir ad hann
beygdi Gt  innsiglingarennuna s skipstiori ekki il
siglingamerkja. Skrofan tok nidri og kipladi skip-
stiéri pé i sundur en bdtinn rak upp  grynningar

{ Sandgerdisvik.

Skipstiorinn -~ 6skadi  eftir  adstod og  sendi
bijdrgunarsveit bjorgunarbét til adstodar sem nédi
Biorgmundi IS flictlega af rifinu.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

e ad skipstiori sagdist hafa gert mistok med pvi
ad halda &fram 1 stad pess ad kipla fra eda
leggia ad bryggjunni aftur eftir ad slokknadi &
siglingartaekjunum;

ad petta var fyrsti t0r skipstiérans med batinn
en hann var 1 afleysingy;

ad Otsyni Or syrishisi Bjrgmundar IS er bann-
ig ad erfitt getur reynst ad sjé aftur 0t fil mida
og sagist skipstjori ekki hafa gert sér grein
fyrir adsteedum vardandi Gtsynid fyrr en of
seint;

ad skipstiori sagdist hafa athugad effir strandid
hvernig meetti sja aftur fyrir skipid og komist
ad pvi ad eini moguleikinn vaeri ad hafa skut-
luguna opna, standa { midju styrishisinu og
beygija sig nidur.

NEFNDARALIT:

Orsok strandsins var adgaesluleysi skipstjéra m.a.
ad halda or héfn med siglingateeki ovirk  eftir
straumrofid.



Rannséknarnefnd sjdslysa

Nr 045/08 Orvar HU 2

5. Fékk trollid i skrofuna og dreginn til
hafnar

Skipaskr.nr. 2197

Smidadur: Vigo Spéni 1993, stél
o Steerd: 736,4 brl. 1243,1 bt.
f_ Mesta lengd: 52,2 m

Skréd lengd: 45,84 m

Breidd: 11,6 m

Dypt: 7,23 m

Vél: Wartsilé 2200 kW, 1993
Fjsldi skipverja: 20

Orvar ©borgeir Baldursson

Gogn: Gogn RNS

Malid afgreitt & fundi 5. mai 2008 af Inga Tryggvasyni,
Agnari  Erlingssyni, Hilmari Snorrasyni og Palma K.

Jonssyni

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sok eda dbyrgd
og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni i opinberu

mdali.

ATVIKALYSING:

bann 8. mars 2008 var Orvar HU 2 & togveidum
med & froll ofarlega  Berufiardardl. Vedur:
Breytileg &t 5 = 8 m/s.

Yfirstyrimadur vard var vid ad midjuvirinn med
l63inu rann G svo ad hann lét hifa og pa létist
&4 16dvimum en bakbordstrollid var fast i botni.
Slakad var rélega bakbordmegin & medan stjom-
bordstrollid var hift. Pegar lengjan var komin inn
flaekist kedja i 1688 og var lengjunni pé& slakad
rlega 0t aftur en belgurinn fér undir skipid og
skrofuna.

Skipstiérinn hafdi samband vid Kaldbak EA 1 og
bad hann um ad draga pa il hafnar en & medan
bedid var ndadist bakbordstrollid or festunni.
Dratturinn gekk vel il Féskridsfiardar par sem
veidarfaerin voru fiarlaegd Or skrifunni.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

e ad fil pess ad losa kedjuna sem flaekiist i 163810
burfti ad slaka lengjunni 0t;

e 0d belgurinn og pokinn voru utan um skrfu-
asinn framan vid skrofuna;
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e ad pegar fogad er med tveimur frollum eru
bau dregin samsida & premur virum en 160
(sex tonn ad pyngd) er & midjuvirnum il ad
vega upp & méti hlerunum til sitt hvorrar hlidar.

NEFNDARALIT:
Nefndin alyktar ekki i mélinu.

Nr. 051 /08 Rés HF 17

6. Vélarvana og dregin i land

Skipaskr.nr. 6028

Smidadur: Hafnarfirdi 1979, plast
Staerd: 4,32 brl. 3,71 bt.

Mesta lengd: 17,43 m

Skréd lengd: 7,33 m

Breidd: 2,23 m

Dypt: 1,41 m

Vél: Volvo Penta 30,52 kW, 1996
Fildi skipverja: 2

Rés ©Alfons Finnsson

Gogn: Gogn RNS

Lokaskyrsla afgreidd & fundi 22. agost 2008 af Inga
Tryggvasyni, Hilmari  Snorrasyni, Palma Jénssyni  Pétri

Agﬂstssyni og Agnari Erlingssyni

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sok eda abyrgd
og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni i opinberu

mali.

ATVIKALYSING:
Pann 22. mars 2008 var Rés HF 17 & reki fyrir
utan hofnina i Hafnarfirdi. Vedur: NV 4-10 m/s

Skipverjar hofdu stédvad vélina og rennt feeri
en pegar sefia dtti vélina 1 gang aftur virkadi
startarinn ekki og var pd lagst vid dreka. Effir
margar filraunir il gangsetningar tok formadurinn
rafmagn af neyslugeymum og fengdi geymasettin
saman til ad hafa sem mesta orku til raesingar en
an arangurs.

[ stiomstad Vakistodvar siglinga kom fram ad
sjalfvirk filkynningaskylda Résar HF hafi fallid ot.
begar baturinn svaradi ekki & rés 16 var hringt
[ formann batsins sem upplysti hvad veeri ad.
Bidrgunarbdturinn Fiskaklettur var sendur & stadinn
og dr6 Rés HF il hafnar.
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VID RANNSOKN KOM FRAM:

e ad nyir eigendur hofdu eignast batfinn viku
&dur og héfdu peir eftir fyrrverandi eiganda
ad sfarfarinn vaeri ny upptekinn pvi hann hafdi
43ur stadid & sér.

e 0d vid gangsetningu | upphafi ferdar purfti ad
snla reesilyklinum prisvar adur en startarinn 16k
Vid sér:

e ad | liés kom ad bendixinn var midg ryd-
gadur, stirdur og greinilegt ad vain hafdi
komist i startarann:

e ad baturinn hafdi legid vid bryggju i hominni
um ffima og ad rafmagns lensidaela styrd af
flofrofa s& um reglulegan austur.

NEFNDARALIT:
Orsak bilunar var lélegt éstand startara.

Nr. 055/08 Happadis GK 16

7. Olivlaus, dregin til hafnar

Skipaskr.nr. 2652

Smidadur: Akranesi 2006, plast
Staerd: 11,3 brl. 14,7 bt.

Mesta lengd: 12,74 m

Skréd lengd: 10,96 m

| Breidd: 3,94 m

Dypt: 1,56 m

Vél: Yanmar 314 kW, 2006
Fjsldi skipverja: 4

Happadis ©Gudmundur ST. Valdimarsson

Gogn: Gogn RNS

Lokaskyrsla afgreidd & fundi 21. névember 2008 af Inga

Tryggvasyni, Hilmari Snorrasyni og Palma K. Jonssyni.

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sék eda dbyrgd
og skal henni ekki beitt sem sdnnunargagni i opinberu

maili.

ATVIKALYSING:
Pann 31. mars 2008 var Happadis GK 16 &

siglingu um 10 sml vestur af Gardskaga. Vedur:
N 12 m/s.

Vélin stodvadist og eftir athugun kom | lids ad
baturinn var oliulaus svo skipstjéri dskadi effir ad-
stod bjdrgunarbdts vid ad draga Happadisi GK
fil hafnar i Sandgerdi.
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VID RANNSOKN KOM FRAM:

e ad skipstiori kvadst hafa tekid olfu adur en
hann for & sjé um néttina. Hann taldi sig hafa
tekid 980 litra eins og maelir olfuafgreidslunn-
ar hafi synt begar daeling stédvadist. En pa
hafi hann tekid effir bvi ad eintom froda og
loft undir prystingi kom 0r stinum og birgda-
tankurinn virtist témur;

e ad oliumaelir vid birgdageymi bdtsins var
biladur en skipsfiori sagdist fylgjast med
olfueydslu med oliueydslumaeli vélarinnar.
Fyrir oliutkuna daetladi skipstiori eftir eydslu-
maelinum ad birgdir veeru 150 til 170 litrar
og pé hafi hann nillad meelinn. Til ad fylla
tankinn hefdi purft 1400 litra en midad vid
eydslu dagsins virdist ekki nema 250 litrum
hafa verid deelt & tankinn. Olfufélagid hefur
vidurkennt pad med dtgefnum reikningi og pvi
vantadi teepa 600 litra;

e ad fleiri vidskiptavinir setludu ad taka oliu
bennan morgunn en fengu ekki annad or stot-
num en loft undir prystingi;

Daelubtnadur vid oliuafgreidslu

e ad starfsmenn olfufélagsins stadfestu ad petta
geeti verid rétt og visudu & pjdnustuadila sem
sér um faeknimal stédvanna. Taeknimadur
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bionustuadilans sagdi ad vid afgreidslustod
bessa oliufélags i Sandgerdi hafi ordid
mannleg misték. Honnun og uppsetning hafi
verid 1 lagi en & bakfallslégn hafi verid seftur
kiluloki sem eigi ad standa opinn en honum
hafi verid lokad. Bakfallslognin er 3/8" sver
loftaflestun fré loftskylju stédvarinnar og skilar
ldgnin sllu lofti og frodu sem kann ad myndast
vid deelingu inn 1 birgdatankinn;

ad feersludaelur bryggjustodva sem aetladar
eru fyrir minni bata og trillur deela ad jafn-
adi & bilinu 40 il 60 litum & minGtu. Loft

sem kann ad sogast med oliunni inn i daelu
myndar par mikla frodu sem situr ofan &
olfunni { loftskiljunni. En & medan olia er fyrir
ofan &kvedid lagmark  loftskiljunni streymir
hon til meelibonodar en pegar olfumagnid fer
nidur fyrir petta lagmark & flotloki ad loka fyrir
streymid ad maelibinadinum.

NEFNDARALIT:
Orsdk  olfuleysis  var

bilun 1

daelubinadi séluadila eldsneytis sem og trasso-

ofullkomnum

skapur ttgerdamanns ad hafa ekki 14tid gera vid
biladan olfumaeli.

Nr. 056,/08 Sturlaugur H. Bédvarsson AK 10

8. Vélarvana og dreginn til hafnar

Skipaskr.nr. 1585

Smidadur: Akranesi 1981 stél
Staerd: 431,2 brl. 712 bt.

| Mesta lengd: 50,85 m

& Skréd lengd: 44,16 m

Breidd: 9 m

Dypt: 6,4 m

Vél: Stork Werkspoor 1590 kW,
1986

Fisldi skipverja: 15

Sturlaugur H. Bédvarsson ©Hilmar Snorrason

Gogn: Gogn RNS

Lokaskyrsla afgreidd & fundi 21. névember 2008 af Inga

Tryggvasyni, Hilmari Snorrasyni og Pé&lma K. Jénssyni.

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sok eda abyrgd
og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni i opinberu

maili.
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ATVIKALYSING:
Pann 4. april 2008 var Sturlaugur H. Bédvarsson
ad togveidum & Melsekk. Vedur: Heegvidri.

Pegar verid var ad taka frollid slitnadi pokinn
fré belgnum og rak skipid fré honum. Koma atti
béndum & pokann til ad taka hann inn en skrifan
nédi fil enda eda lufsu Or pokanum og dré hann
fil sin. Vid pad vard skipid vélarvana og effir ad
vélstiorar géfust upp vid ad téma skrdfunni var
skuttogarinn Ottd N. Porléksson RE fenginn fil ad
draga skipid fil hafnar par sem veidarfeerin voru
skorin 0r skrofunni.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

ad um pad bil 40 tonn voru { pokanum og var
verid ad hifa hann ad skipinu pegar belgurinn
rifnadi:

ad skipstiori faldi ad ekki vaeri haegt ad

kopla fr& skiptiskrofunni i bro og snérist hin &
stédugum sndningi en rafmagnsframleidsla er
& adalvélinni;

ad skrofubnadurinn og stiértaeki hans er af
Ulstein gerd og kvad vélstjéri haegt ad kopla
fr& skrofunni 1 vélarimi og i brd med rofum
sem er vid stjérnbinadinn;

ad skipstiori sagdi ad skipid hafi ¢dur lagt ad
poka il ad koma béndum & hann en ba hafi
t6g farid { bogskrifuna en nédst or flictlega.

NEFNDARALIT:

Nefndin dlykiar ekki i maélinu en bendir skip-
stiornarmonnum & ad kynna sér vel virkni stjém-
banadar skipa sinna.

Nr. 057/08 lsborg IS 250

9. Vélarvana og dregin til hafnar

Skipaskr.nr. 0078
Smidadur: Straalsund Pyskalandi
1959, stél
Staerd: 227,2 brl. 356 bt.
Mesta lengd: 39,4 m
Skréd lengd: 36,14 m
Breidd: 7,3 m
| Dypt:6m
Vél: Wartsilé 610 kW, 1986
Fjsldi skipverja: 5

Isborg ©Hafpér Hreidarssonn

Gogn: Gogn RNS
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Lokaskyrsla afgreidd & fundi 30. jantar 2009 af Inga
Tryggvasyni, Hilmari Snorrasyni, P&lma K. Jénssyni, Jéhanni

Arszelssyni og Olafi K. Armannssyni

Tilgangur bessarar skyrslu er ekki ad skipta sok eda abyrgd
og skal henni ekki beitt sem sdnnunargagni i opinberu

mali.

ATVIKALYSING:

bann 7. april 2008 var Isborg IS 250 & siglingu
15 sml NA af Hombjargi med vélarlausan grofu-
pramma, sk.nr. 2202, i togi. Vedur: Haeg nordan
gola

Adalvél skipsins biladi og eftir skodun & henni
oskadi skipstiori adstodar. A medan bedid var
eftir drattarbatnum Sturlu Halldorssyni fré [safirdi
16k flutningapramminn Pétur Mikli, sem siglt hafdi
 fylgd Isborgar IS, vid dreettinum. Eftir ad dratt
arbaturinn kom og 1ok gréfuprammann { fog dré
Pétur Mikli fsborgu IS 1 samfloti til Akureyrar.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

e a0 eftir ad vélin var opnud kom | ljos ad
ventilhaus { fremsta strokk hafdi brotnad og
fallid & stimpilinn. Vid petta eydilagdist stimpill,
slif og strokklok. P& for brot inn  forbjéppuna
og eydilagdi hano;

e ad vélin var gerd upp 4rid 2000 og var biid
ad keyra hana um 9.000 keyrslutima.

NEFNDARALIT:
Nefndin alyktar ekki i malinu.

Nr 058 / 08 Birta Dis IS 135

10. Vélarvana og dregin til hafnar

Skipaskr.nr. 2394

Smidadur: Hafnarfirdi 2000, Plast
Staerd: 7,1 brl. 5,8 bt.

| Mesta lengd: 9,47 m

- Skréd lengd: 7,99 m

Breidd: 2,98 m

" Dypt: 1,2m

" Vél: Yanmar, 275 kW, 2000

| Fjsldi skipverja: 2

Birta Dis ©Hilmar Snorrason

Gogn: Gogn RNS

Malid afgreitt & fundi pann 21. névember 2008 af Inga
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Tryggvasyni, Hilmari Snorrasyni, Palma K. Jénssyni, J6hanni

Arsae|ssyni og Olafi K Armonnssyni

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sk eda dbyrgd
og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni i opinberu

maili.

ATVIKALYSING:

bann 8. april 2008 var Birta Dis IS 135 &
linuveidum & Selvogsbanka. Vedur: NA 7-14
m/sek.

Medan & dreetti st6d biladi tengi & milli girs og
vélar svo baturinn vard vélarvana og skipstiori
bad bijérgunarsveitina | Grindavik ad senda
bidrgunarbdt og draga béfinn il hafnar.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

e ad fram kom hja skipsfiora ad hann feldi
ad framleidslugalli hafi komid upp 1 pessum
fengjum og meetti pvi rekja bilunina til pess;

e ad fram kom hja fulliria framleidanda ad vélin
[ Birtu Dis S veeri of gerdinni 6CXETE og prétt
fyrir a8 26 vélar veeru 1 notkun af umreedd-
ri gerd hafi ekki komid upp vandamal med
fengin vid paer. Aftur & méti kom fram ad galli
i sambaerilegu fengi { vél of gerdinni 6LY2-STE
en paer komu sambyggdar fré Yanmar og var
skipt um tengid i peim llum;

e ad vélin er & gimmiptdum en gfrinn, af
gerdinni ZF 302, er fastboltadur nidur &
undirstddur.

NEFNDARALIT:
Nefndin dlyktar ekki i mdlinu enda orssk bilun-
arinnar ekki [jos.

Nr. 062 /08 Saeborg HU 63

11. Vélarvana, dregin til hafnar

Skipaskr.nr. 1516

Smidadur: Skagastrénd 1978, plast
Staerd: 11,1 brl. 14,9 bt.

Mesta lengd: 11,87 m

Skréd lengd: 11,45 m

Moo b o

. Breidd: 3,67 m

R
I Dypt: 1,44 m )
o= — e ~_ Vél: Ford Mermaid 90 kW, 1989
o po— ~~ Fjsldi skipverja: 2

Seeborg ©Alfons Finnsson
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Gogn: Gogn RNS

Lokaskyrsla afgreidd & fundi 21. névember 2008 af Inga

Tryggvasyni, Hilmari Snorrasyni og Pé&lma K. Jénssyni.

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sok eda abyrgd
og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni i opinberu

mali.

ATVIKALYSING:
Pann 20. april 2008 var Saeborg HU 63 ad
veidum | Midnessjo. Vedur: Haegvidri

Pegar verid var ad draga biladi tengi & skrofuas
svo bdturinn vard vélarvana og skadi skipstiéri
effir adstod. Bjorgunarskipid Hannes b. Hafstein
for fra Sandgerdi og dré batinn il hafnar.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

e ad tengid er sveigjutengi med kilulager
(lidtengi) aftan vid gir adalvélar { framskipi.
Skrofudxulinn er um priggjo metfra langur aftur
[ stefnislegu og &n burdarlegu;

e ad eigandinn, sem skipti um fengid, faldi ad
orsok bilunarinnar hafi verid st ad engin feiti
hafi verid i fenginu og pad pvi purrt. Enginn
smurkoppur var & pvi til ad koma feiti inn |
leguna;

e 00 soluadili segir ad petta drif heiti Aquadrive
og pad sé lokad med gommihosum. Pad komi
fullt of feiti og pvi fylgi aukafeiti setlud fyrir
legurnar. Til 0d fylla & pad eru hosuklemmur
losadar og feitinni komid inn { leguhtsid. Feitin
eydist med timanum og ef hin pornar upp pé
verour tengid fliétt onytt;

e a0 sdgn eiganda setti hann smurkopp & nyja
tengid til ad geta smurt pad reglulega;

e ad eldra tengi hafdi bilad 6/2 2007 og
baturinn pé verid dreginn il hafnar (sjg mdl
019/07). Orsdk peirra bilunar var ad sdgn

péverandi eiganda slit vegna aldurs.

NEFNDARALIT:
Orsék bilunar var ad kilulega tengisins gekk ad
mestu purr vegna vanpekkingar.

Nr. 064 /08 lilian RE 89

12. Stjornvana og dregin til hafnar

Skipaskr.nr. 7361
Smidadur: Hafnarfirdi 1992, plast
Staerd: 9,4 brl. 10,1 bt.
Mesta lengd: 11,17 m
Skréd lengd: 10,89 m
Breidd: 2,74 m

Dypt: 1,26 m

Vél: Perkins 312 kW, 1997
Fjsldi skipverja: 2

Lilian ©Alfons Finnsson

Gogn: Gogn RNS

Lokaskyrsla afgreidd & fundi 21. névember 2008 af Inga

Tryggvasyni, Hilmari Snorrasyni og Pélma K. Jénssyni.

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sok eda abyrgd
og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni i opinberu

mali.

ATVIKALYSING:
Pann 27. april 2008 var Lilian RE 89 & siglingu

um eina sml. vestur af Pormddsskeri  Faxafléa.

Vedur: NA 8-10 m/s

Skipstiéri vard var vid ad truflun 1 styringu og
baturinn vard flidtlega sfiornvana. Pegar ad var
gdd kom 1 lids gat & prystislongu vid shyristjakk-
inn. Eftir nokkrar filraunir til samsetingar klaradist
vokvakerfisolian sem il var um bord og batinn rak
vestur fléann.

Skipstjori 6skadi eftir adstod og var biérgunar-
skipid Asgrimur S. Bjormnsson sent & stadinn og dré
hann bétinn til Reykjavikur.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

e ad shyringu er pannig hattad ad vokvapryst-
ingsdaela heldur uppi prystingi @ kerfinu og
deilir sjélfstyringin eda rafmagnsstyrid prysting-
num inn & styristiakkinn. Styrishjol fyrir hand-
styri (handdeela) | styrishisi beinir straumi inn
& styristiokkinn um sérlagnir og var pad énnur
bessara slanga sem gatid kom & um 10 sm
fr& flangsinum & tiakknum;

e ad sdgn skipstiéra lagu sléngumar fré styris-
fiakknum um lagnabraut fram { styrishjolid



Rannséknarnefnd sjdslysa

og var litinn slaka ad fé il vidgerda. Engin
varaslanga var fil um bord en um tveir litrar af
vokvakerfisoliu:

ad skipstjori taldi sennilegastu skyringu & gat
inu vera pd ad sléngurnar hafi verid ordnar
hardar vegna aldurs en paer hafi ekki nuddast
i sundur vid ad liggja utan f;

ad legufeeri voru um bord og sagdist skipstjori
ad hann hefdi lagst ef rekid hefdi upp ad sker-
inu & medan hann var ad reyna vidgerd;

ad baturinn hafdi ekki haffeerisskirteini og
vélaskodun rann dt 10. mars. 2008.

NEFNDARALIT:

Orsok bilunarinnar var ad gat kom & oliuprysti-
sléngu par sem emid i henni hafdi hardnad og
sprungid sdkum aldurs.

Nefndin atelur skipstiérann fyrir ad hafa lagt Or
hofn an haffeerisskirteinis.

Nr. 074 /08 Gudny bH 85

13. Vélarvana og dregin til hafnar

; Skipaskr.nr. 6584

Smidadur: England 1984, plast
Steerd: 9,2 brl. 9,9 bt.

Mesta lengd: 9,88 m

Skréd lengd: 9,8 m

Breidd: 3,34 m

Dypt: 1,48 m

Vél: Iveco 162 kW, 1984
Fjsldi skipverja: 2

Gudny ©Porgeir Baldursson

Gogn: Gogn RNS

Lokaskyrsla afgreidd & fundi 21. névember 2008 af Inga

Tryggvasyni, Hilmari Snorrasyni og Palma K. Jénssyni.

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sok eda abyrgd
og skal henni ekki beift sem sénnunargagni i opinberu

mali.

ATVIKALYSING:
Pann 20. maf 2008 var Gudny PH 85 ad draga

grasleppunet skammt nordan Asmundastadaeyia
& Melrakkasléttu. Vedur: A- 8 m/s

A medan verid var ad draga nefin dré nidur 1
vélinni og hin stodvadist. Dreki var latinn falla
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en hann hélt illa. Eftir skodun skipverja var liost
ad vélin var svelt & oliu en orsdkin fannst ekki.
Skipstjori 6skadi eftir adstod og var biérgunar-
skipid Gunnbjorg sent & stadinn sem dré Gudnyju
PH til hafnar & Raufarhdfn.

VID RANNSOKN KOM FRAM:
e ad effir ad vélin stodvadist sagdist skipstjori
hafa skipt um siur vid hana og légnin 1 olfu-
fankinn virtst vera opin og hrein en engin
forsia er & ldgninni. Vélin hafi pa verid reest
ad nyju og gengid haegagang en ekki polad
&lagid og stodvast aftur;

ad pegar i land var komid var oliufeedidael-
an fekin fré og blasid Or henni en pé skaust
fappi, sennilega 0r kitti eda fliotandi pakk-
ningarefni, dt Or stiinum. Tappinn var greini-
lega motadur { boltagatid.

ad gegnum tanklokid fara allar lagnir inn 1
fankinn og er pad skrifad nidur med & mm
boltum. Sagdi skipsfjori ad nokkud of pétti-
efninu hafi prystst undan lokinu pegar bad var
seft & { upphafi en tankurinn hefur ekki verid
opnadur og prifinn sidan hann var settur um

bord en pad standi fil.

NEFNDARALIT:
Orsok olfustiflunnar var ad évarlega var farid med
péttiefni pegar tanknum var lokad sidast.

Nr 078 /08 Sseunn OF 7

14. Vélarvana og dregin i land

Smidadur: Akranesi 1980, plast
Steerd: 9,50 brl. 9,37 bt.

Mesta lengd: 10,10 m

Skréd lengd: 10,04 m

Breidd: 3 m

Dypt: 1,47 m

Vél: Mitsubishi 64 kW, 1995

| Fjsldi skipverja: 4

Saeunn ©Hilmar Snorrason

Gogn: Gogn RNS

Lokaskyrsla afgreidd & fundi 21. névember 2008 af Inga

Tryggvasyni, Hilmari Snorrasyni og P&lma K. Jénssyni.

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sk eda dbyrgd
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og skal henni ekki beitt sem sdnnunargagni i opinberu

mali.

ATVIKALYSING:
Pann 23. maf 2008 var Sseunn OF 7 & siglingu
{ Eyjafirdi. Vedur: SA 3-8 m/s

bPegar baturinn var nordur af Hrélfsskeri vard
hann oliulaus og 6skudu batsverjar eftir adstod.
Bidrgunarbaturinn Vérdur fré Arskégsstrénd fér til
beirra og var peim til adstodar par fil bjérgunar-
skipid Sigurvon kom fr& Siglufirdi. Baturinn var
dreginn til hafnar i Olafsfirdi.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

e ad vid athugun Ut & sjo st6d olia uppi i halfu
sionglasinu og virtist olia pvi vera & tanknum.
Pegar it var & hradloka siénglassins féll
oliustlan nidur og syndi hann toman. | hinum
tanknum syndi sjénglasid hann téman en ekki
var opnad fyrir pad fil ad kanna frekar stod-
una. Pegar ad var géd var biid ad opna fyrir
tankinn og var hann pvi talinn témur;

ad { landi var opnad fyrir siénglas tanksins
sem ekki hafdi verid hreyft vid og reyndist
hann naer fullur. Eigandi sagdi ad engin olia
hefdi komid ad vélinni bar sem ekki hafi verid
buid ad loftteema oliukerfid:

ad sogn eiganda var tiltdlulega audvelt ad
loftteema oliukerfi vélarinnar med pvi ad opna
fyrir spissarér og daela med iilli handdaelu
sem er & olfukerfinu. Engar leidbeiningar fyrir
bétsverja voru tiltaekar um pad i bdtnum og
voru peir alveg ¢kunnir vélbinadinum. Eigandi
sagdist hafa verid blin ad segja og syna
ménnunum petta;

ad sogn vitnis sem for nidur | vélamimid voru
verkfeeri, sem nota purfti il loftteemingar,
geymd haugrydgud i verkfeerakassa sem sjor
hefdi sennilega einhvern timann komist i og
umhirda i vélarriminu almennt slaem:

ad eigandi sagdi ad batsverjar hefdu fram-
visad skilrfkjum sem syndu ad peir hefdu
réttindi ad fara med bat sem pennan og ad
skiltkin hefdu verid 16gd fyrir lgreglu daginn
effir atvikid. Engin skrifleg gogn par um liggja
fyrir hié logreglu;
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e ad baturinn hafdi ekki haffeerisskirteini og
sagdist eigandi hafa freistast til ad nota batinn
eftir ad leigubdtur sem fenginn hafdi verid fil
ferdarinnar biladi.

NEFNDARALIT:
Orsdk atviksins var okunnugleiki bétsverja um
medferd vélbinadar.

Nefndin datelur Gtgerdamanninn fyrir 0d senda
Skunna menn 0f & sjé & bat an haffeerisskirteinis og
leidbeininga um medferd bats og vélbunadar.

Nr. 081/08 borsteinn BA 1

15. Vélarbilun, dreginn til hafnar

Skipaskr.nr. 1979

¥ Smidadur: Gardabse 1989, stél
Steerd: 29,9 brl. 71,0 bt.

Mesta lengd: 19,99 m

Skréd lengd: 18,62 m

Breidd: 4,5 m

Dypt: 4,05 m

Y Vél: Caterpillar 336 kW, 2001
Fjsldi skipverja: 4

Porsteinn ©Alfons Finnsson

Gogn: Gogn RNS

Malid afgreitt & fundi bann 21. névember 2008 af Inga
Tryggvasyni, Hilmari Snorrasyni, Palma K. Jénssyni, Jéhanni

Arszelssyni og Olafi K Armannssyni

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sok eda abyrgd
og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni i opinberu

mali.

ATVIKALYSING:
Pann 3. joni 2008 var Porsteinn BA 1 & siglingu
skammt undan Barda. Vedur: NA 3 m/sek.

A siglingu @ midin stodvadist adalvélin med
nokkrum havada og eftir lauslega skodun oskadi
skipstjori eftir adstod bjérgunarskipsins Vardar I,
sem kom og dré Porstein BA til Patreksfjardar.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

e ad pegar vélin var opnud sast ad einn ventill
hafdi losnad Or haldaranum og ventillinn fall-
id inn { sprengirymid par sem stimpillinn hafi
barid & honum, brotid hann og stimpillinn



Rannséknarnefnd sjdslysa

eydilagdi strokklokuna;

ad sogn skipstjora virtist ekkert slit komid
vélina en lidinn var % af imanum sem gefinn
var fil naestu skodunar samkvaemt fyrirmaelum
um vidhald vélarinnar;

ad ségn skipstiora hafdi vélin alltaf fengid
mjog gott daglegt vidhald og umgengni um
hana verid god. Ekkert sérstakt alag hafi verid
& henni.

NEFNDARALIT:
Nefndin alyktar ekki i malinu.

Nr 082/08 Saeunn OF 7

16. Vélarbilun, dregin til hafnar

smm== Skipaskr.nr. 1570

Smidadur: Akranesi 1980, plast
Steerd: 9,50 brl. 9,37 bt.

Mesta lengd: 10,10 m

Skréd lengd: 10,04 m

Breidd: 3 m

Dypt: 1,47 m

Vél: Mitsubishi 64 kW, 1995

| Fjoldi skipverja: 4

Saeunn ©Hilmar Snorrason

Gégn: Lagregluskyrslur; Gogn RNS

lokaskyrsla afgreidd & fundi 30. jantar 2009 aof Inga
Tryggvasyni, Hilmari Snorrasyni, Palma K. Jénssyni, Jéhanni

Arszelssyni og Olafi K Armannssyni

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sok eda abyrgd
og skal henni ekki beitt sem sdnnunargagni i opinberu

mali.

ATVIKALYSING:
Pann 3. juni 2008 var Saeunn ad sjéstangaveidum

& Hédinsfirdi. Vedur: Haegidri, poka.

begar batsverjar hugdust halda til hafnar og
gangsefia vélina virkadi startarinn ekki pannig
ad ekki tokst ad reesa vélina. Formadurinn hafdi
samband vid sfrandstéd og oskadi effir adstod.
A medan bedid var effir adstod 6gdu batsverjar
Seeunni vid legufeeri. Utgerdarmadur for & 68rum
bat og dré Sseunni il Olafsfiardar.
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VID RANNSOKN KOM FRAM:
e ad sdgn Utgerdamanns hafdi hann brynt fyrir
batsverjum ad kalla effir adstod strax ef upp
keemu vandraedi vid siglinguna og ad hans
ségn hofdu batsverjar heimild fil ad fara med
bat sem pennan fré sinu heimalandi (férebe-
vis). betta fékkst ekki stadfest:

ad orsék bilunar var laus tenging @ rafmagn-
skapli vid startarann;

ad baturinn hafdi ekki haffeeriskyrteini;

ad vid vélarskodun, sem for fram 9. jonf
2008, komu fram fidlmargar athugasemdir
med kréfu um lagfeeringar.

NEFNDARALIT:
Asteeda pess ad ekki tokst ad raesa vélina var laus
fenging & rafmagnskapli vid sfarfara.

Nefndin atelur Otgerdamanninn fyrir ad senda
bat @ sjo an haffeerisskirteinis og { mjdg lélegu
gstandi.

Nr. 085/08 Oskar RE 157
17. Vélarbilun, dreginn til hafnar

o

i
3 -

Skipaskr.nr. 962

Staerd: 250,1 brl. 379,7 bt.
Mesta lengd: 40,9 m
Skréd lengd: 37,25 m
Breidd: 7,24 m

Dypt: 6,15 m

*

iz ¥

- = Fjsldi skipverja: 10
Oskar ©Hafbor Hreidarsson

Gogn: Gogn RNS

Malid afgreitt & fundi bann 21. névember 2008 af Inga
Tryggvasyni, Hilmari Snorrasyni, Palma K. Jénssyni, Jéhanni

Arsselssyni og Olafi K Armannssyni

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sok eda abyrgd
og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni i opinberu

mali.

ATVIKALYSING:

bann 9. joni 2008 var Oskar RE 157 & siglingu
um 171 sml SV aof Sandgerdi. Vedur: N 8 - 10
m/s.

Smidadur: Zaandam Hollandi 1964 stal

* Vél: Stork Werkspoor 735 kW, 1981
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Vakthafandi styrimadur vard var vid ad vélin byng-
di & sér og slo af en i pvi stodvadist hin med
nokkrum havada. Vélstiérinn taldi ad stimpill vaeri
brotinn og 6skadi skipsfiori effir adstod.

Bisrgunarskipid Hannes P Hafstein kom og dro
Oskar RE til hafnar i Sandgerdi.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

e ad 1 ljes kom ad afgasventill hafdi brotnad
og fallid inn i sprengirymid. Stimpillinn hafdi
barid & ventlinum og brotid hann. Stimpillinn
og slifin eydildgdust. Brot dr ventlinum fér um
afgasgreinina inn { tirbinu og braut hana;
ad stilkurinn & brotna ventlinum var fastur
haldaranum ad ségn Gtgerdamanns;

ad sdgn Utgerdarmanns var ekki kominn fimi
& skodun & pessum hlutum samkvaemt keyrs-
lubok vélarinnar. Adrir vélahlutar sem skodadir
voru eru ekki slitnir svo heetta stafadi of. Effir
atvikid var skipt um allan binad i strokknum
fr& stimpilsténg upp 1 strokklok dsamt tarbinu
(afgashverfli).

NEFNDARALIT:
Nefndin alyktar ekki  malinu.

Nr. 090 /08 Pétur afi SH 374

18. Vélarvana dregin til hafnar

Skipaskr.nr. 1470

Smidadur: Hafnarfirdi 1976 eik
Staerd: 29,7 brl. 33 bt.

Mesta lengd: 18,52 m

Skréd lengd: 17,18 m

Breidd: 4,79 m

Dypt: 2,2 m

Vél: Caterpillar 269 kW 1976
Fieldi skipverja: 3

Pétur afi ©Alfons Finnsson

Gogn: Gogn RNS

Lokaskyrsla afgreidd & fundi 21. névember 2008 af Inga

Tryggvasyni, Hilmari Snorrasyni og Pélma K. Jénssyni.

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sék eda abyrgd
og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni { opinberu

mali.
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ATVIKALYSING:
Pann 24. jonf 2008 var Pétur afi SH 374 4

nefaveidum & Breidafirdi. Vedur: logn.

begar komid var upp & Olafsvikina @ landleid
stodvadist vélin og effir skodun reyndist olian bain
af birgdatanki. Skipstjéri fekk Ebba AK 137 til ad
draga Pétur afa til hafnar i Olafsvik.

Pétur afi dreginn il hafnar ©Hilmar Snorrason

VID RANNSOKN KOM FRAM:

e ad skipsfiori/vélstior sagdist hafa ladst ad
yia & lokann & meeliglasi birgdageymis
begar hann kannadi olfubirgdir. Pegar vélin
stodvadist hafi hann yit & lokann og pa hefdi
olian { glasinu horfid nidur i tankinn;

e 03 um 20 litrar of oliu voru & eldavélartank-
num og hefdi verid haegt ad nyta hana i neyd.

NEFNDARALIT:
Orsok vélarstodvunar var oliuleysi.

,

N 098 / 08 Gullbjorg IS 666

19. Vélarvana, dregin til hafnar

Skipaskr.nr. 2452

1 Smidadur: Njardvik 2000, plast
Staerd: 8,9 brl. 8,4 bt.

Mesta lengd: 9,97 m

Skréd lengd: 9,39 m

Breidd: 3,08 m

o Dypt: 1,13m

Vél: Cummins 187 kW, 2004

i Fjsldi skipverja: 2

Gullbjsrg ©Jon Pall Asgeirsson

Gogn: Gogn RNS
Malid afgreitt & fundi bann 21. névember 2008 af Inga
Tryggvasyni, Hilmari Snorrasyni, P&lma K. Jénssyni, Jéhanni

Arszelssyni og Olafi K Armannssyni

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sok eda abyrgd
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og skal henni ekki beitt sem sdnnunargagni i opinberu

mali.

ATVIKALYSING:
Pann 10. juli 2008 var Gullbjérg IS 666 & linu-
veidum 0t of Hombjargi. Vedur: logn.

begar verid var ad draga linuna biladi girinn og
bskadi skipstiori effir adstod en skipverjar héldu
afram dreetti. Lokas (S 71 kom seinna um daginn

og dr6 Gullbjérgu S il hafnar.

VID RANNSOKN KOM FRAM:
e ad pegor i land var komid var girinn tekinn

& verksteedi, opnadur og kom pé i liésa ad
framdrifsdiskar i kiplingshtsinu voru svo mikid
slitnir ad peir kopludu ekki ad. En afturébak
diskar voru { lagi og [itid slitnir og virkadi pvi
girinn edlilega i bakki;

ad pann 7. febroar 2008 var béinum siglt

& fiskeldiskvi sem lagt var fyrir legufeeri @
Skutulsfirdi fram aof Hnifsdalsbryggju. Vid pad
for ein af akkerisfestum kviarinnar i skrofuna.
bratt fyrir ad menn hafi talid ad festin hafi
verid fiarleegd bar & pvi ad koplingin vildi
snuda.

NEFNDARALIT:
Nefndin dlyktar ekki i malinu.

Nr. 106 / 08 Valdi SH 94

20. Olivlaus og dreginn i land

Skipaskr.nr. 1927
Smidadur: Gardabaeer 1988, stél
Steerd: 21,7 brl. 44 bt.
®S  Mesta lengd: 16,85 m
w Skrad lengd: 14,94 m
Breidd: 3,8 m
Dypt: 2,75 m
. Vél: Cummins 258 kW, 1988
| Fjsldi skipverja: 3

Valdi ©Hilmar Snorrason

Gogn: Gogn RNS
lokaskyrsla afgreidd & fundi 30. jantar 2009 aof Inga
Tryggvasyni, Hilmari Snorrasyni, Palma K. Jénssyni, Jéhanni

Arsae|ssyni og Olafi K Armonnssyni

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sok eda abyrgd
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og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni i opinberu

maili.

ATVIKALYSING:
bann 11. &gist 2008 var Valdi SH 94 & siglingu
fil hafnar { Stykkisholmi. Vedur: NNA 7-8 m/s.

A siglingunni vard baturinn oliulaus  hafnarmynninu
og 6skadi skipstjérinn effir adstod. Bjdrgunarsveit
var kallud ot og var Ficla SH 7 fengin til ad draga
béfinn ad bryggiu.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

e 0d medan & veidum stéd fyrr um daginn
stodvadist vél sekum oliuleysis og skipti skip-
stiorinn pa @ milli tanka én pess ad hugsa
meira Ut { pad;

ad & landleid, um halfri klukkustund fyrir komu
il hafnar, dré nidur i vélinni og fér skipsfjérinn
b& nidur { vélarim og skipti yfir & oliutank sem
aefladur er fyrir lidsavélina. Hann gerdi sér pé
grein fyrir ad olfa var ad protum komin svo
hann dré r ferd til ad spara hana;

ad skipstiérinn sagdist ekki hafa athugad
stodu oliu & ténkunum adur en 1&tid var ar hofn
pvi skifda purfti aftur { lestina il od lesa of
meeliglésunum;

ad skipstiérinn hafdi adeins farid nokkrar
sioferdir fra pvi hann var skradur & bétinn 4.
&gUst en taldi ad fyrrverandi skipstiori hefdi
tekid olfu sem svo reyndist ekki vera.

NEFNDARALIT:
Orsok oliuleysisins ma rekja til storfellds kaeru-
leysis skipsfjora.
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Nr. 122 /08 Krékur SH 97

21. Vélarvana, dreginn til hafnar

Skipaskr.nr. 6166

Staerd: 5,2 brl. 5,4 bt.

Mesta lengd: 8,5 m

Skréd lengd: 8,4 m

Breidd: 2,48 m

Dypt: 1,32 m

. V&l Volvo Penta 119 kW, 2000
| Fioldi skipverja: 1

Krokur ©Alfons Finnsson

Gogn: Gogn RNS

lokaskyrsla afgreidd & fundi 27. febroar 2009 of Inga
Tryggvasyni, Hilmari Snorrasyni, Palma K. Jénssyni, J6hanni

Arsselssyni og Olafi K. Armannssyni

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sok eda abyrgd
og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni i opinberu

mali.

ATVIKALYSING:
Pann 3. september 2008 var Krékur SH 97 &
handfaeraveidum um 4 sml vestur of Beruvik &

Snaefellsnesi. Vedur: NA 7-Q m/s.

A veidunum for ad sivda @ vélinni og var Ulla
SH 269 fengin il ad draga Krék SH il hafnar 1
Olafsvik.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

e ad advorunarkefi vélarinnar lét vita af ofhitun
vélarinnar og setti formadur allt drykkjar-
vain sem fil var um bord & kaelikerfid. Hafdi
hann samband vid vidgerdamann i landi og
var rédlegt ad sigla & haegri ferd il hafnar
og Oska eftir dreetti ef hiti feeri yfir dkvedid
hdmark;

e ad skipstiori taldi ad gat hafi komid & gommi-
hosu [ kaelikerfinu:

e ad vidgerdarmadur sem kom ad vidgerd
sagdi ad orsok bilunarinnar hafi verid of
slakar reimar & vatnsdaelu. bzer hafi verid svo
slakar ad deelan snérist ekki og keelivatnid
saud 0t Or keelikerfinu. Hann benti & ad vid
yfirhitun vélarinnar hafi péttingar vid vamlashis
eydilagst en strokklokur og blokk sloppid vid

ad springa. Pefta hafi gerst vegna mispenslu

Smidadur: Hafnarfirdi 1980, plast
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steypumdlma pegar kéldu vamni var hellt &

kaelikerfid.

NEFNDARALIT:
Orsék  bilunar mé& rekja il sleemrar  umhirdu
vélarinnar.

Nr. 126 /08 Tryggvi Edvards SH 2

22. Vélarbilun og dreginn til hafnar

Skipaskr.nr. 2579

Smidadur: Njardvik 2003 plast
Staerd: 11,8 brl. 13,9 bt.
Mesta lengd: 11,34 m

Skréd lengd: 11,24 m

Breidd: 3,55 m

Dypt: 1,31 m

. | Vél: Cummins 187 kW, 2003
b ri " Fioldi skipverja: 2

Tryggvi Edvards ©Alfons Finnsson

Gogn: Gogn RNS

Lokaskyrsla afgreidd & fundi 27. febroar 2009 of Inga
Tryggvasyni, Hilmari Snorrasyni, P&lma K. Jénssyni, J6hanni

Arsselssyni og Olafi K. Armannssyni

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sok eda abyrgd
og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni i opinberu

mali.

ATVIKALYSING:

Pann 10. september 2008 var Tryggvi Edvards
SH 2 a3 linuveidum austast i Kollual i Breidafirdi.
Vedur: Haegvidri

Vélin stodvadist og eftir arangurslausa bilanaleit
bad skipstjorinn Liliu SH 16 ad draga bdfinn il
hafnar { Rifi.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

e ad | liés kom ad tengingar badum megin vid
10 A dryggi voru lausar vid straumlégn ad
ddreparaspolu vid olfuverk. Naudsynlegt er
ad rafmagn sé & adreparaspdlunni fil ad vélin

gangi.

NEFNDARALIT:

Orsok pess ad vélin stodvadist var straumrof &
4dreparaspélu vegna pess ad tengingar voru
lausar.
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TILLAGA | ORYGGISATTT:
Nefndin felur pennan frégang mjoég varhugo-
verdan og leggur il vid Siglingastofnun [slands ad
hann verdi tekinn til skodunar.

Nr. 132 / 08 Skaftfellingur VS &

23. Vélarvana og dreginn i land

W0 Skipaskr.nr. 2268

Smidadur: U.S.A 1967, él
Steerd: brl. 14,3 bt.

Mesta lengd: 13,47 m

Skréd lengd: 13,45 m

Breidd: 4,24 m

Dypt: 1,14 m

Vél: 2 Cummins 442 kW, 1967
Fjsldi skipverja: 2

Farpegar : 30

Skaftfellingur ©Uigerd

Gogn: Gogn RNS

lokaskyrsla afgreidd & fundi 30. jantar 2009 aof Inga
Tryggvasyni, Hilmari Snorrasyni, Palma K. Jénssyni, Jéhanni

Arszelssyni og Olafi K. Armannssyni

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sok eda abyrgd
og skal henni ekki beitf sem sdnnunargagni i opinberu

mali.

ATVIKALYSING:

Pann 1. okidber 2008 var Skaftfellingur VS 6
& Utsynissiglingu fyrir vestan Dyrholaey. Vedur:
Llogn

begar skipstjorinn setladi ad kipla ad skrofu kst
bad ekki nema ad takmarkudu leyti og adeins var
haegt ad sigla & midg litilli ferd. Oskadi hann eftir
adstod annars bats Gtgerdarinnar, Eyfara, sem fér
& sfadinn og dré Skaftfelling VS upp undir fidruna.
Hiolabinadur Skaftfellings VS var { lagi og got
hann pvi komid sér sjélfur & land. | ljés kom ad

barki vid gir hafdi farid 1 sundur.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

e a0 rorasplitti  barka vid milligir biladi pan-
nig ad skrofan nadi ekki nema halfu afli. Inn
i barkanum er stalfiadur sem er splittud med
rorasplitti & kiplingsarminum og er midg
gronn;

ad eftir atvikid var skipt um 8l splitti i pessum
barkatengingum og sett &flugri spliffi;
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ad samkveemt verklagsreglum fyrirtaekisins er
alltaf hafdur batur tillsekur sem tekur stuttan
fima 0d kalla ot ef eitthvad kemur upp &
Utsynisferdum. Svo var einnig { petta skiptid.

NEFNDARALIT:

Nefndin dlyktar ekki i mélinu en felur ad vartdar
radstafanir fyrirtaekisins hafa reynst vel  bessu
filviki.

Nr. 133 /08 Dagny SU 129

24, Vélarvana og dregin til hafna

Skipaskr.nr. 1535

Steerd: 5,6 brl. 6,9 bt.

B Mesta lengd: 8,84 m

Skréd lengd: 8,72 m

Breidd: 2,93 m

Dypt: 1,08 m

Vél: Volvo Penta 100 kW, 1989
Fieldi skipverja: 1

Dagny ©Hilmar Snorrason

Gogn: Gogn RNS

Malid afgreitt & fundi 27. febroar 2009 of Inga Tryggvasyni,
Hilmari Snorrasyni, Palma K. Jénssyni, Jéhanni Arsaelssym

og Olafi K. Armannssyni

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sk eda dbyrgd
og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni { opinberu

mdli.

ATVIKALYSING:

Pann 6. okiéber 2008 var Dagny SU 129 &
siglingu fra Eskifirdi il Reydarfjardar. Vedur: A
56 m/sek.

Pegar Dagny SU var stédd skammt undan
Holmanesi stodvadist vélin og vegna reks ad
landi 1ét skipverjinn drekann falla. Eftir athugun
4 forsfunni & olfukerfinu faldi hann ad mikill
Srverugrédur veeri | oliunni og Gskadi effir ad-
siod. Bjdrgunarsveitin Arsél sendi léttbdt & stadinn
og drattarbaturinn Véttur dré Dagnyju SU- il
Reydafjardar.

VID RANNSOKN KOM FRAM:
e ad & olfuldgninni var gréfsia og finsiur &
vélinni. Pad var gréfsian sem skipverjinn taldi

Smidadur: Stykkishélmi 1979, plast
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ad hefdi stiflast af grodri 1 olfunni;

ad olivtankurinn er botntankur undir styrishisi
og med afyllingu inn i hisinu. Hann var hreins-
adur um 18 mdanudum &dur ad sdgn skipverja
en pa hafdi ekki borid & neinum grodri
honum:

ad skipverjinn taldi ad ohreinindin veeru |
oliunni fré sdluadila og kvad fleiri adila &
svaedinu hafa verid | vandreedum vegna
bessa. Sidast pegar olia var tekin um bord
var pad gert beint af tankbil en ekki Or sjélfs-
afgreidslutanki vegna fyrrgreindra dstzedna;
ad samkveemt upplysingum fré séluadila &
svaedinu var vegna kvartana tekid syni or
deelu, deelt undan geymi og tekid syni Or
botni. Nidurstadan var st ad samkvaemt sjén-
skodun & pessum synum var ekki falid tilefni il
frekari adgerda;

ad ekki var tekid syni Or tanki bétsins eftir at-
vikid til rannsdknar.

NEFNDARALIT:

Nefndin alykiar ekki i mélinu en bendir peim
4 sem lenda 1 tilviki sem pessu ad taka syni il
rannséknar af olfunni.

N 145 /08 Una SU 3

25. Missir styrid og dregin i land

Skipaskr.nr. 1890

Smidadur: Isafirdi 1988, stél
Staerd: 9,3 brl. 11,09 bt.
Mesta lengd: 12,83 m

Skréd lengd: 11,09 m

Breidd: 3,80 m

Dypt: 1,90 m

Vél: Caterpillar 147 kW, 1988
Fjsldi skipverja: 2

Una ©J6n P Asgeirsson

Gogn: Gogn RNS

lokaskyrsla afgreidd & fundi 17. april 2009 aof Inga
Tryggvasyni, Palma K. Jénssyni, Johanni Arszelssyni og Olafi

K. Armannssyni

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sék eda abyrgd
og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni { opinberu

mali
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ATVIKALYSING:
Pann 3. névember 2008 var Una SU 7 & siglingu
austur af Raufarhafn. Vedur: SSA 3-4 m/s.

Una SU var ad koma fréd Neskaupstad og pegar
skammt var eftir il Raufahafnar vard skipid stjém-
laust. Sjélfstyring var notud og prétt fyrir ftrekadar
filraunir vid ad styra med handstyri virkadi styrid
ekki. Skipverjar komust ekki ad styrisvélinni pvi
lestin var full af fiskikdrum.

Skipstjori dskadi eftir adstod og kom bjdrgunar-
skipid Gunnbjérg @ stadinn og dro pad Unu SU
fil hafnar.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

ad i liés kom ad styristiakkur hafdi losnad aof
styrissveifinni en hann var festur med 10 mm
festibolta med o vid hana. Roin hafdi skrifast
af og fesfibolfinn dottid Or gatinu. Skipsfiéri
sagdi ad réin hafi ekki verid sjalfsplittud (med
naelonslif) eda splittud & annan hatt;

ad i liés kom ad handstyrid virkadi ekki par
sem pad var oliulaust. Fram kom ad erfitt er
ad beeta & shyrid og sagdist skipstiori hafo
burft ad fjarlzegja dyptarmaelir og praeda
slongu ad afyllingastot.

NEFNDARALIT:
Orsdk dhappsins var ad festibolti & syrissveifinni
losnadi sokum 6fullnaegjandi fragangs.

Nr. 148 / 08 Gullberg VE 292

26. Vélarvana og dreginn til hafnar

Skipaskr.nr. 2747
Smidadur: Vaagland Noregi 2000,
stal

Staerd: 337,8 brl. 599,6 bt.
Mesta lengd: 37 m

Skréd lengd: 31,9 m

Breidd: 10,4 m

' Dypt: 6,53 m

Vél: Caterpillar 1056 kW, 2000
Fjsldi skipverja: 12

Gullberg ©Gudmundur St Valdimarsson

Gogn: Gogn RNS

Lokaskyrsla afgreidd & fundi 17. april 2009 af Inga
Tryggvasyni, Palma K. Jénssyni, Johanni Arszelssyni og Olafi

K. Armonnssyni



Rannséknarnefnd sjdslysa

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sok eda dbyrgd
og skal henni ekki beift sem sénnunargagni | opinberu

mali.

ATVIKALYSING:
Pann 12. névember 2008 var Gullberg VE 292
& tleid fra Vestmannaeyjum. Vedur: A @ m/sek.

begar skipid var komid skammt austur fyrir
Klettsnefid  stodvadist adalvélin skyndilega og
rafmagn for af pvi (blackout]. Skipstjérinn 6skadi
effir adstod en skipid rak 1 &t ad Ystakletti og
voru akkeri gerd klar en par sem pad var yfir
nedansjavarvatnsleidslu baejarins var bedid med
ad l&ta pau fara. Skipid rak mjdg nélsegt berginu
en frakastid vid pad breytti rekinu og rak pad inn
fyrir Klettsnefid.

Drattarbaturinn L63sinn kom fliétlega il adstodar
og t6k Gullberg VE & siduna. Vel gekk ad a&-
stoda skipid il hafnar og pegar pangad var
komid tokst ad gangsefia vélina aftur. Ekki fékkst
skyring & pvi hvers vegna vélin stodvadist.

Skipid hélt aftur & midin teepum klukkutima eftir
atvikid.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

e ad nokkrum dégum eftir atvikid (5-7) pegar
verid var ad fasa ljesavél inn og asrafala of
af rafkerfinu stodvadist adalvél samstundis
og spennufall vard. | ljés kom ad métorrofi
(samfésunarrofi] sem tengir og ryfur rafala
liosavélar vid rafkerfid var biladur. Pegar rofinn
var skodadur ndnar reyndist hann midg illa
farinn, nanast sodinn saman og var skipt um
hann. Einnig kom 1 li6s Gtleidsla i tengibretti
rafala liésavélarinnar par sem einn fasi of
bremur leiddi il jardar og var petta lagfeert.
Ekki hefur borid & pessum vandraedum eftir
bessar lagfeeringar (um 4 mdénudir).

NEFNDARALIT:
Orsok atviksins var ad samfésunarrofi var énytur.
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SLYS A BATUM UNDIR 20 BT

Nr 143 /08 Ulla SH 269

1. Skipveriji slasast a hofdi

Skipaskr.nr. 1637

Smidadur: Worcester Englandi
1982, plast

Staerd: 12 brl. 14,6 bt.

Mesta lengd: 11,8 m

Skréd lengd: 11,58 m

Breidd: 3,53 m

Dypt: 1,61 m

Vél: Caterpillar 112 kW, 1998

Ulla @Alfons Finnsson Fiéldi SI(iPVeriGI 3

Gogn: Gogn RNS

Malid afgreitt & fundi 27. febroar 2009 of Inga Tryggvasyni,

Hilmari Snorrasyni, Palma K. Jénssyni, Jéhanni Arsae\ssyni

og Olafi K. Armannssyni

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sck eda abyrgd

og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni i opinberu

mali.

ATVIKALYSING:

bann 28. okidber 2008 var Ulla SH 269 ad leg-
gia ad bryggiju 1 Olafsvik. Vedur: S 612 m/s
(Gutuskdlar k. 18:00, slysi® vard um kl.18:30).

begar skipverjar voru ad binda bdfinn fuku
fiskikor af bryggjunni og nidur { hann med peim
afleidingum ad eitt peirra lenti & hofdi eins peirra.
Skipverjinn skarst illa og var honum komid il
laeknis.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

ad hafaryfirvold vissu ekki um atvikid fyrr
en u.p.b. tveimur vikum sidar og var pvi
ekki haegt ad f&a upplysingar um fragang @
fiskikdrunum & bryggjunni daginn sem slysid
Gt sér stad.

NEFNDARALIT:
Nefndin dalyktar ekki i mdlinu.
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SLYS A NETA, SKEL OG LiNU-
BATUM

Nr. 030 / 08 Gullhélmi SH 201

1. Skipverii slasast @ h6féi vid linulégn

Skipaskr. nr. 0264

Smidadur: Noregi 1964, stél

. Steerd: 331,1 brl. 471,2 bt.

=" Mesta lengd: 49 m

Skréd lengd: 44,4 m

Breidd: 7,5 m

Dypt: 6,26 m

~ Vél: Caterpillar 1038 kW, 1986
Fieldi skipverja: 14

GuH\mi ©Hilmar Snorrason
Gégn: Lagregluskyrsla; Gagn RNS

lokaskyrsla afgreidd @ fundi 22. agost 2008 af Inga
Tryggvasyni, Hilmari  Snorrasyni, Palma  Jénssyni  Pétri

AgUstssyni og Agnari Erlingssyni

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sck eda abyrgd
og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni i opinberu

mali.

ATVIKALYSING:
bann 19. febriar 2007 var Gullhélmi SH 201 &
linuveidum & Flakahorninu. Vedur: SV 10 m/s.

Verid var ad leggja linuna og einn skipverja hafdi
kastad bauju og millifseri. Vindur st6d & siduna og

bugt 0r feerinu fauk yfir styribaulu, sem st68 upp Or
lunningunni, svo baujan drést aftur upp ad skipinu

[sia mynd).

Skipverjinn hliép fil og hugdist svipta feerinu yfir
bauluna en i pvi kom belgurinn og baujan inn fyrir
lunninguna og lenti belgurinn & hofdi skipverjans.
Hann vankadist og skarst & hofdi.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

e ad slasadi var med hifu med plastvam yfir
kollinn sem bromadi vid haggid og taldi slas-
adi ad brotid hafi skorid hafudledrid. Hann
sagdi ad heitt hafi verid & vinnslupilfarinu svo
hann var ekki med éryggishjalm;

e 00 slasadi taldi ad ef hann hefdi verid med
higlm hefdi hann sennilega tekid héggid alveg
af;

e 00 slasadi gerdi sér ekki grein fyrir hvad lenti
& hofdi hans en skipstjori telur pad hafa verid
GHas i enda bauvjunnar;

e ad slasadi sagdi ad pessar athafnir sinar hafi
ekki verid fil fyrirmyndar.

NEFNDARALIT:
Orsdk slyssins var flidtfeerni og ovarkdmi slas-
ada.

Nr. 048 /08  borir SF 77

2. Skipverii slasast @ hendi

Skipaskr.nr. 0091

Smidadur: Noregi 1956, stél
 Steerd: 198,81 brl. 306 bt.
Mesta lengd: 37,77 m

Skréd lengd: 34,27 m

| Breidd: 7,11 m

Dypt: 5,90 m

Vél: Caterpillar 671 kW, 1985
Fiéldi skipverja: 9

Porir®©Hilmar Snorrason

Gogn: Gogn RNS

Malid afgreitt & fundi 5. maf 2008 af Inga Tryggvasyni,
Agnari Erlingssyni, Hilmari Snorrasyni og Pélma K.

Jonssyni

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sk eda dbyrgd
og skal henni ekki beitt sem sdnnunargagni i opinberu

mali.

ATVIKALYSING:
bann 25. febroar 2008 var Périr SF 77 &
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nefaveidum { Homafjardardypi. Vedur: NA 15-
18 m/s

Pegar nefadreetti lauk var gengid fréd & pilfarinu
&3ur en haldid var il lands. Skipverji hafdi fekid
inn rOlluna og etladi ad sveifla inn liosastiaka
en vid pad la hann & hnjénum & netabordinu og
snéri fram. Hann var boinn ad losa leesingu stjak-
ans og var ad beygja sig undir arm hans pegar
skipid hjo T dldu og vid pad missti hann jofnvaegid
og feéll fram. Til ad verjast fallinu studdi hann sig
vid arminn en par sem hann var ekki kominn f
lzesingu lagdist stjakinn fram og lifli fingur vinstri
handar vard & milli armsins og ligukarmsins.

VID RANNSOKN KOM FRAM:
e a0 liosastjakinn er festur { 16m & logukarmi
sfduligunnar og haegt er ad leesa honum
bannig ad lampinn si yfir netardlluna og
nidur med sidunni & medan & dreetti stendur.
En effir ad hann hefur verid tekinn inn 1 skipid
er hann laestur 1 peirri stédu svo hann slaist

ekki til i veltingi.

NEFNDARALIT:
Nefndin alyktar ekki i malinu.

Nr. 159 /08 Témas borvaldsson GK 10

3. Skipverii slasast vid fall i stiga

Skipaskr.nr. 1006

Smidadur: Noregi 1966, stal
Staerd: 334 brl. 504 bt.

Mesta lengd: 47,74 m

Skréd lengd: 44,74 m

Breidd: 8,2 m

Dypt: 6 m

Vél: Caterpillar 728 kW, 2001
Fjsldi skipverja:

Témas Porvaldsson ©Alfons Finnsson

Gogn: Légregluskyrslur; Gagn RNS

Malid afgreitt & fundi 17. april 2009 aof Inga Tryggvasyni,
Palma K. Jonssyni, Johanni Arsselssyni og Olafi K.

Armonnssyni
Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sék eda abyrgd
og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni i opinberu

mali.
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ATVIKALYSING:
Pann 18. névember 2008 var Témas Porvaldsson

CK 10 & siglingu skammt sudur af Hornafirdi.
Vedur: SV 6 m/s.

Skipverji var & leid nidur stiga & {bidargangi en
begar hann hafdi sfigid nidur { efstu prepin missti
hann fotanna og féll vidstodulaust nidur & bilfar.
(Myndin synir stigann)

Vinstri okkli slasada  bolgnadi
mikid og var boid um hann med
keeliumbidum og siglt med slas-
ada fil hafnar & Eskifirdi.

VID RANNSOKN KOM FRAM:
e ad slasadi sagdist hafa snvid sér ad stiganum
&dur en hann fér nidur { hann. Hann hafi verid
[ inniskom (kinaském) med lokudum haelkappa;
ad slasada fannst prepin vera hal en pau eru
0r glanslakkudum vidi med prefaldri 168 of riffl-
udum malmlistum fil halku- og slitvarnar;

ad nedan efstu prepa stigans er handrid édru
megin nidur med stiganum og ofan sfigans &
stigapallinum er grindverk med handlista nidur

[ stigaopid.

NEFNDARALIT:
Nefndin alyktar ekki i mélinu.
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SLYS A NOTAVEIDISKIPUM

Nr. 035 / 08 Bérkur NK 122

1. Skipveriji slasast vid fall

Skipaskr.nr. 1293

Smidadur: Noregi 1968, stal

| Staerd: 949 brl. 1467,6 bt.
Mesta lengd: 67,47 m

Skréd lengd: 61,17 m

Breidd: 10,9 m

Dypt: 8,05 m

Vél: Caterpillar 5420 kW, 1999
Fiéldi skipverja: 12

Bérkur ©Hilmar Snorrason

Gogn: Lagregluskyrsla; Gogn RNS

Lokaskyrsla afgreidd & fundi 22. agost 2008 af Inga
Tryggvasyni, Hilmari Snorrasyni, Pélma Jonssyni  Pétri

Agostssyni og Agnari Eringssyni

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sck eda abyrgd
og skal henni ekki beift sem sénnunargagni i opinberu

mali.

ATVIKALYSING:
Pann 12. jantar 2008 var Barkur NK 122 vid
bryggju & Neskaupsstad.

Matsveinn skipsins var ad taka kost um bord uppi
4 efsta bilfari. Hann var & gangi med kassa i
fanginu pegar hann rann & hélu pilfarinu 1 nyfoll-
num snjo en hann datt ekki. Vid petta fékk hann
mikinn sdrsauka i bakid en hélt afram med kass-
ann nidur  skipid en pd& hafdi annar fétur hans

dofnad upp.

Slasadi hringdi i land eftir adstod og var honum
ekid & sjokrahis fil skodunar. Skodun leiddi 1 ljos
ad hann hafdi fengid sleemt briosklos 1 hrygg.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

ad kosturinn hafdi komid inn & bilfarid vid
kraftblokkina og vard ad koma honum upp
halfa haed upp & naesta bilfar til ad taka hann
inn { skipid. En slasadi man ekki & hvoru pi-
farinu hann var pegar hann rann til;

ad slasadi sagdist hafa haldid & fullum
mj6lkurkassa um 25 til 30 kg ad pyngd pegar
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hann hrasadi. Hann var { strigaském en faldi
ad fétabinadinum hafi ekki verid um ad
kenna.

NEFNDARALIT:
Orsok slyssins var adgaesluleysi slasada en hann
hefdi &t ad tryggja érugga gonguleid.

Nr. 038 / 08 Bérkur NK 122

2. Skipverii fellur a pilfari

Skipaskr.nr. 1293

Smidadur: Noregi 1968, stal

~ Steerd: 949 brl. 1467,6 bt.
Mesta lengd: 67,47 m

Skréd lengd: 61,17 m

Breidd: 10,9 m

Dypt: 8,05 m

Vél: Caterpillar 5420 kW, 1999
Fisldi skipverja: 13

Borkur ©Hilmar Snorrason

Gégn: Logregluskyrslur; Gagn RNS

lokaskyrsla afgreidd & fundi 22. agist 2008 af Inga
Tryggvasyni, Hilmari  Snorrasyni, Palma  Jénssyni  Pétri

Agustssyni og Agnari Erlingssyni

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sck eda abyrgd
og skal henni ekki beift sem sénnunargagni | opinberu

mdali.

ATVIKALYSING:
Pann 19. jandar 2008 var Borkur NK 122

ad nétaveidum i Myrabugi um 5 sml SV af
Hrollaugseyjum. Vedur SV 13-18 m/sek.

Einn skipverji var ad gera fallhlifina kléra & skut
skipsins. Honum skrikadi fotur svo hann steig &
fallblifina, rann fil & henni og féll. T fallinu lenti
haegri mjodm hans & stigapalli (prepi) sem gekk
inn { sfdu hans ofan mjadmabeins pannig ad
snérist upp & likamann svo hrykkti © hryggjo-
lidunum @dur enn skipverjinn lenti & pilfarinu.
Slasadi 1& um fima & pilfarinu og reyndi ad na il
annarra skipverja i gegnum fiarskiptakerfi { hjalmi,
en an drangurs. Hann komst hjdlparlaust nidur 1
stakkageymslu og hélt par til & medan hann var
ad jafna sig fyrir vinnu vid naesta kast. Skipverjinn
vard dvinnufeer.
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Fallhlifin liggur i pilfarinu fyrir enda prepsins sem slasadi lenti & fyrst.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

e ad fallhlifin er saumud Or plasthtdudum striga-
dik og ad sogn slasada var bad eins og ad
stfiga & plastpoka & svelli;

e ad glussasmit var & pilfarinu par sem skipverj-
inn var og mjog halt;

e ad poallurinn sem slasadi lenti fyrst & er i um

30 sm haed fra pilfariny;

NEFNDARALIT:
Orsdk slyssins var ad slasadi steig @ fallhlifina
sem 14 vid feetur hans.

Nr 044,08 Jéhanna Gisladéttir 1S 7

3. Skipverii féll a pilfari og slasast

Skipaskr.nr. 1076
Smidadur: Akranesi 1969, stél
Staerd: 480,6 brl. 704,4 bt.
Mesta lengd: 56,76 m
. Skréd lengd: 52,9 m
| Breidd: 8,0 m
Dypt: 6,2 m
Vél: Wichmann 750 kW, 1985
Fijldi skipverja: 14

Co N

Johanna Gisladéttir ©Hafboér Hreidarsson

Gogn: Légregluskyrslur; Gagn RNS

lokaskyrsla afgreidd & fundi 22. agost 2008 af Inga
Tryggvasyni, Hilmari Snorrasyni, Palma  Jonssyni  Pétri

AgUsTssyni og Agnari Erlingssyni

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sok eda abyrgd
og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni i opinberu

mali.
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ATVIKALYSING:

Pann 10. mars 2008 var Jéhanna Gisladéftir
S 7 vid bryggju { Grindarvik. Snjékoma fyrr um
daginn og hiti um frostmark.

Brotifor hafdi verid akvedin og voru skipverjar
ad meefa fil skips. Pegar einn peira gekk eftir
bilfarinu rann hann til og fll aftur fyrir sig og lenti
& bakinu. Hann kenndi eymsla i baki en taldi ad
hann myndi jafna sig en daginn eftir var hann
ordinn mjég sleemur af verkjum. Hann éskadi effir
ad siglt yrdi med sig il Keflavikur og reyndist hann
rifbrofinn.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

e ad fr& héadegi @ brottfarardegi og fram ad
brotifér hafdi snjvad;

ad snjor var yiir pilfarinu og pad halfblautt
fremst bar sem skipverjinn kom um bord. En
& upphaekkuninni aftur vid krana hafdi ekkert
bidnad undir og par 1& snjér;

ad slasadi var i vel reimudum strigskom med
kassa f fanginu og ad hans sdgn var eins og
fotunum hafi verid kippt undan honum.

NEFNDARALIT:
Nefndin alyktar ekki i malinu en bendir & mikil-
vaegi pess ad gonguleidir séu mokadar.
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SLYS A TOGVEIDISKIPUM
Nr. 001 / 08 Hringur SH 153

1. Skipveriji slasast @ hendi

Skipaskr.nr. 2685
Smidadur: Skotlandi 1997, stal
Staerd: 271,61 brl. 481,27 bt.
Mesta lengd: 28,99 m
Skréd lengd: 25 m
- Breidd: 9,3 m
Dt s

| Vél: MAK 745 kW, 1997
Fjsldi skipverja: 10

Hringur ©Uigerd

Gogn: Logregluskyrslur; Gégn RNS

lokaskyrsla afgreidd & fundi 5. mai 2008 aof Inga
Tryggvasyni, Palma Jénssyni, Agnari Erlingssyni og Hilmari

Snorrasyni

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sck eda abyrgd
og skal henni ekki beift sem sénnunargagni | opinberu

mali.

ATVIKALYSING:

Pann 22. okidber 2007 var Hringur SH 153 &
togveidum 0t af Blakk. Vedur: A 14-17 m/s, rign-
ing og 6lduhaed um 3 metrar.

Skipverjar voru ad faka frollid og hafdi einn
beirra lasad leidaranum { daudalegginn sem
hékk i sleppikrok & stjormbordstoghleranum. Hann
zefladi sidan ad taka splitfid or sleppikroknum fil
ad sleppa nidur daudaleggnum og leidaranum.
En p& var hift i leidarann svo hann slést i haegri
handlegg skipverjans. Hann vard évinnufeer og
leitadi til laeknis pegar komid var til hafnar daginn
effir.

VID RANNSOKN KOM FRAM:
e ad stiornbinadur grandaraspilanna var aftar
lega 1 stjérnbordsgangi trollpilfarsins og hefur
spilmadur géda syn & vinnusvaedi bakbords-

hlera en stod skyggir @ fulla syn & vinnusvaedi
stjornbordshlera;

ad slasadi sagdi ad engar merkjagijafir vaeru
gefnar pegar hifa ma 1 leidarann heldur gaefi
fall daudaleggsins Or sleppikréknum pad il

kynna;
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e ad buid var ad sleppa nidur daudaleggnum &
bakbordshleranum en ekki stiorbordsmegin;

e ad sdgn slasada hafdi hann farid nokkra
afleysingaferdir & skipinu en &dur var hann &
l'nuskipum.

NEFNDARALIT:
Orsok slyssins var ad hift var of snemma.

Nr. 004 /08 Hrafn GK 111

2. Skipverii slasast @ hendi

Skipaskr.nr. 1628

Smidadur: Akureyri, 1983, Stal
Steerd: 680,3 brl. 1067 bt.
Mesta lengd: 61,76 m

Mesta lengd: 61,76 m

Breidd: 9,76 m

Dypt: 6,74 m

Vél: Wichmann 1472 kW, 1982
Fjsldi skipverja: 25

=

Hrafn ©Hilmar Snorrason

Gogn: Légregluskyrslur; Gagn RNS

lokaskyrsla afgreidd @ fundi 5. mai 2008 aof Inga
Tryggvasyni, Palma Jénssyni, Agnari Erlingssyni og Hilmari

Snorrasyni

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sok eda abyrgd
og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni § opinberu

maili.

ATVIKALYSING:
Pann 10. jantar 2008 var Hrafn GK 111 ad
togveidum [ Berufjardardypi um kl. 02:30. Vedur:
NA 10 - 12 m/s.

Skipverji var vid vinnu & flskunarvél pegar beina-
gordur festist 1 henni og hugdist skipverjinn fiar-
lzegja hann og st6dvadi vélina. Hann fiarleegdi
hlif yfir hnifum og hengdi upp kjalkann med
tveimur hnifum. begar hnifasettinu var lyft upp kom
dalkur beinagardsins upp 0r efri beinastyringu
vélarinnar. Skipverji gangsefti vélina aftur fil ad
hin hreinsadi sig sjalf, sem hon gerdi ekki, svo
hann tok med b&dum hondum um délkinn en
s6dull greip i beinagardinn svo hendurnar kipptust
{ hnifana.

Hrifar vélarinnar sneiddu framan af litlafingri



Rannséknarnefnd sjdslysa

Myndin synir slysstad

heegri handar og skipverjinn fékk fleiri skurdi &
bé&dar hendur. Skipstiérinn bad um adstod pyrlu
vid ad saekja salasada en pvi var hafnad. Laeknir
leidbeindi um hverig bua skyldi um sérin og um
medhondlun slasada. Haldid var pegar 1 &t il
lands og komid fil Faskrodsfiardar um kl. 09:00.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

e ad fldkunarvélin er af gerdinni Baader 189.
[ henni eru sex hnifar en eitt sett med tveimur
hnifum sker nidur med beinagardinum. HIif er
yfir hnifunum en beir asamt drifbunadi hvila
armi sem hengja ma upp. Undir pessum hnif-
um er renna (beinastyring) sem soédlar faera
fiskinn eftir og eru hinir fiorir hnifamir & pessu
svaedi og klara peir ad skera holdid af beino-
gardinum;

Advérunarskiltid vid vélina
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e ad & skilti & pili vid vélina eru skyr fyrirmaeli
um ad sldkkva avallt & vélinni ddur en vidgerd
hefst (sj&@ mynd). Skiltid er hluti of dryggis-
stiornunarkerfi skipsins;

ad sdgn slasada hafdi hann unnid aukavakt
og pvi verid vid vinnu i 14 klukkustundir. Hann
hafi pvi verid ordinn mjdg preytiur og pad
hafi sennilega sleevt démgreind hans. Hann
sagdist hafa vitad ad bannad veeri ad opna
vélina til ad vinna inn 1 henni &n pess ad hin
vaeri stodvud. Pegar hin hreinsadi sig ekki
sialf eftir ad hann gangsetti hana ad nyju hafi
hann freistast il ad gripa { délkinn og toga 1
bvi hann faldi sig vera med hendumar langt
fr& hnifunum.

NEFNDARALIT:
Orsok slyssins ma rekja fil ovarkami slasada.

Nr 026 / 08 Héasteinn AR 8

3. Skipverii slasast vid fall

Skipaskrér.nr. 1751
Smidadur: Svipjéd 1984, stal
Staerd: 133,4 brl. 180,4 bt.
Mesta Iengcl: 24,95 m

Skréd lengd: 22,18 m
Breidd: 7,1 m

Dypt: 4,7 m

Vél: Caterpillar 80 kW, 1984
Fjsldi skipverja: 7

Hasteinn ©Tryggvi Sigurdsson

Gogn: Logregluskyrslur; Gégn RNS

lokaskyrsla afgreidd & fundi 5. mai 2008 af Inga
Tryggvasyni, Palma Jénssyni, Agnari Erlingssyni og Hilmari

Snorrasyni

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sok eda abyrgd
og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni i opinberu

mali.

ATVIKALYSING:
bann 24. september 2007 var Hasfeinn AR 8

&4 veidum med dragnét Ot af Pétursey. Vedur: N

18-23 m/s.

Buid var ad lata dragnétina fara, verid ad keyra
seinna 16gid 0t, og effir frdgang & pilfari aetlodi
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einn skipverja ad hrada sér nidur & millipilfar.
begar hann steig i efsta prep stigans skrikadi
honum fétur og féll afturabak. Eftir fallid kenndi
hann sarsauka | haegri ©xl en eftir ad hafa jofnad
sig um stund hélt hann afram vinnu.

bPegar prautir i oxlinni dgerdust leitadi hann laeknis
og eftir myndatéku kom 1 ljés ad stér sin yfir axlar-
beinum og nidur  upphandleggsvodva var naer
rifin { sundur.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

e ad niu ristarprepa sfigi er langsum | skipinu &
milli pilfara. Hann er fremur brattur og handrid
er sfidrbordsmegin en veggur bakbords-
megin;

e ad slasadi sagdist hafa verid ad drifa sig |
adgerd, gengid beint nidur stigann med bakid
ad prepum. | efsta prepi hafi honum skrikad
fotur og dottid. begar hann féll nédi hann ekki
ad taka i handridid og lenti haegri olnboginn
4 stigapallinum;

e ad sdgn slasada gefa menn sér ekki tima
fil ad snla sér vid adur en gengid er nidur
stigann eins og réft hefdi verid ad gera pvi
stiginn er frekar brattur.

NEFNDARALIT:
Orsok slyssins var ad slasadi stod ekki rétt ad pvi
ad ganga nidur brattann stiga.

Nr 036/08 Oskar RE 157

4. Skipveriji slasast vid fall a pilfari

Skipaskr.nr. 962

: | SmidaBur: Zaandam Hollandi 1964

| stal

| Staerd: 250,1 brl. 379,7 bt.
Mesta lengd: 40,9 m

- Sk lengd: 37,25 m

| Breidd: 7,24 m

== Dypt: 6,15 m

e Ll Vel Stork Werkspoor 735 kW, 1981

Oskar ©Hafpér Hreidarsson Fisldi skipverja: 11

Gégn: Lagregluskyrsla; Gagn RNS
lokaskyrsla afgreidd @ fundi 22. agost 2008 af Inga

Tryggvasyni, Hilmari  Snorrasyni, Palma Jénssyni  Pétri

Ag(Jstssyni og Agnari Erlingssyni

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sck eda abyrgd
og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni | opinberu

mdali.

ATVIKALYSING:

bann 28. febroar 2008 var Oskar RE 157 4
fogveidum vestur af Hafarbergi um 15 sml. fr&
Sandgerdi. Vedur: SV 14 = 15 m/s og mikill

sjor

Skipverjar voru { vidgerdum & frollinu og einn
skipverji st6d & trollnetinu. Pegar skipid valt fil
festust faetur hans { nefinu og féll hann aftur fyrir
sig. Hofud hans lenti & réri vid rissatromluna
fallinu og vankadist hann svo ad ekki potti rédlegt
annad en sigla med hann til hafnar i Sandgerdi.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

e 00 slasadi var med hjalm (Jofa) en hokudlin
var ekki spennt svo hjalmurinn feerdist fil &
hofdi hans  fallinu og hnakkinn lenti & rérinu
undir hjalminum &@dur en skipverjinn kom hénd-
um fyrir sig;

e ad sdgn slasada fekk hann heilahristing, mar-
blett & hnakkann og baedi augu hans sukku 1
bélgum (glédaraugu).

NEFNDARALIT:
Nefndin alykiar ekki i malinu en bendir & mikil-
vaegi pess ad sjomenn noti avallt hékuband &
higlmum sinum en draga ma likur ad pvi ad
Gverkar hins slasada hefdu ordid umfalsvert minni
ef svo hefdi verid.

Nr 041 /08 Jén & Hofi AR 42

5. Skipveriji slasast a feeti

Skipaskr.nr. 1645

SmiSadur: Akranes 1983, stal
Staerd: 237,7 brl. 478 bt.
Mesta lengd: 38,99 m

Skréd lengd: 36,1 m

Breidd: 8,1 m

Dypt: 6,25 m

Vél: Bergen Diesel 729 kW, 1982
Fjldi skipverja: 9

Jén & Hofi ©Hafpér Hreidarsson

Gagn: Légregluskyrslur; Gogn RNS



Rannséknarnefnd sjdslysa

Lokaskyrsla afgreidd & fundi 21. névember 2008 af Inga

Tryggvasyni, Hilmari Snorrasyni og Palma K. Jonssyni.

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sk eda abyrgd
og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni | opinberu

mali.

ATVIKALYSING:

bann 3. mars 2008 var Jén & Hofi AR 62 &
dragnotaveidum & Selvogsbanka. Vedur: NV 10
m/sek. sjolitid.

Buid var ad losa or pokanum nidur  fiskmétioku
og atludu skipverjar ad loka logunni en tveir voru
ad toga belginn fram svo hann klemmdist ekki 1
falsinu. Fotur annars skipverjans rann til & pilfarinu
{ bann mund sem lugan féll ad stéfum og lagdist
hlerinn & fotinn og tok naer af stérutd vinstri fotar,

Siglt var med slasada fil Porlékshafnar og hann
sidan fluttur & sjokrahts.

VID RANNSOKN KOM FRAM:
e ad stiomteeki lugunnar eru | stiérnbordsgangi
fil hlidar vid hana og ad dliti stidrnanda
henn-ar skyggir ekkert, ad &llu j5fnu, & yfirsyn
hans nidur & liguna og lugukarminn. En par
sem pokinn hékk ennpd i pokagilsinum og
stor madur stéd stidrbordsmegin vid slasada
skyggdu peir & syn hans yfir til bakborda og
s& hann pvi ekki fét slasada;

ad slosadi var ekki 1 dryggisstigvélum med
stalia enda var pess ekki krafist ad ségn skip-
stjora;

ad slasadi taldi ad stigvélin hafi ekki verid hal
eda pilfarid sleipt.

NEFNDARALIT:
Orsék slyssins var ad slasadi rann til rétt &dur en
logan féll ad stafum.
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Nr. 049/08 Mdlmey SK 1

6. Skipveriji klemmist @ hendi

Skipaskr.nr. 1833

Smidadur: Flekkefiord Noregi 1987,

stél

Staerd: 882,8 brl. 1469,7 bt.
Mesta lengd: 56,5 m

Skréd lengd: 54,4 m

Breidd: 12,6 m

Dypt: 7,7 m

Vél: Wertsilé 2200 kW, 1987
Fijldi skipverja: 26

F—

Malmey ©Hilmar Snorrason

Gogn: Gogn RNS

Lokaskyrsla afgreidd & fundi 30. jantar 2009 af Inga
Tryggvasyni, Hilmari Snorrasyni, Palma K. Jénssyni, Jéhanni

Arszelssyni og Olafi K Armannssyni

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sck eda dbyrgd
og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni { opinberu

mali.

ATVIKALYSING:
Pann 14. mars 2008 var Mdalmey SK 1 & tog-
veidum i Djopdl. Vedur: Logn

begar verid var ad lata trollid fara var bad hift ot
med pokabyssunni. Einn skipverja hafdi hendur
& hnakkafalnum sem losar krékinn Or lengjunni
vid lok dtslokunar byssuvindunnar. Skipverjinn sé
ad slaki kom & fal byssuvindunnar og hugdist pa
draga krékinn il sin en hendumar kipptust pé
ad lunningunni, urdu & milli og klemmdust par fil
t6gid slitnadi.

Heett var vid ad léta trollid fara, pad hift inn
aftur og haldid aleidis til lands. Oskad var eftir
bisrgunarskipinu Gunnari Fridrikssyni til ad koma
& méti skipinu fil 0d saekjo slasada og flytia hann
iil [safjardar.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

e ad sogn skipstiéra taldi hann ad Gtslokun
byssufalsins hafi ekki verid naegjanlega hréd
og akvedin og pvi hafi kréknum verid haldi®
fostum 1 lasnum:

e ad slasadi var  sinum 6drum tir & togara en
hafdi adur verid & dragnétabdtum og linu-
veidiskipum. Hann sagdist hafa verid 1 pjdlfun
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& handbrégdum og vinnufyrirkomulagi sem
vidgengjust um bord en hann hafi ekki verid
varadur sérstaklega vid pessum framgangi;

ad spilmadur sagdi ad byssunni veeri alltaf
slakad & fullri ttsldkun og var ekkert cedlilegt
vid pad { umreett sinn. Hann sagdi ad stundum
hlaupi sniningur & byssufalinn sem vefji b
hnakkafalnum uppd sig og byssuna en pegar
bad gerist & ekki 0d hafa hendur & hnakka-
falnum og 1 flestum filfellum losnar byssan &dur
en hann slitnar.

NEFNDARALIT:
Orék slyssins ma rekja til dkunnugleika slasada.

Nefndin bendir & naudsyn pess ad kynna vel fyrir

nyjum ménnum hvad ber ad varast.
N 052 / 08 Snorri Sturluson VE 28

7. Skipsveriji slasast a hendi

Skipaskr.nr. 1328

Steerd: 1095,9 brl. 1464 bt.
. Mesta lengd: 74,62 m
Skréd lengd: 65,86 m
Breidd: 11,6 m
Dypt: 7,5 m
Veél: Wairtsilé 2460 kW 1995
Fjsldi skipverja: 27

Snorri Sturluson ©Hilmar Snorrason

Gogn: Gogn RNS

Malid afgreitt & fundi 5. mal 2008 af Inga Tryggvasyni,
Agnari Erlingssyni, Hilmari  Snorrasyni og Pélma K.

Jonssyni

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sck eda abyrgd
og skal henni ekki beift sem sénnunargagni i opinberu

mali.

ATVIKALYSING:
Pann 27. mars 2008 var Snorri Sturluson VE 28

& togveidum & Belgableidu SV af Eldeyjarbanka.
Vedur: A 10 = 15 m/sek

Skipverji var { lestinni ad rada kdssum med frosn-
um fiskflokum og aefladi 0d Iyfta einum peirra af
feeribandinu med pvi ad taka i bindiborda kass-
ans. Vid pad slinadi bordinn og féll skipverjinn

5 Smidadur: Pasajes Spéni, 1973 Stal
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og bar fyrir sig vinstri hendina i fallinu. Fann hann
fyrir miklum sérsauka og effir ad skipsfiornendur
hofdu skodad handlegginn var tryggilega biid
um hann. Siglt var &leidis til lands og éskadi skip-
stiori eftir ad slasadi yrdi sottur af bjdrgunarbdti.

Biorgunarbdturinn Kiddi Lar flutti slasada, sem
reyndist handleggsbrofinn, fil lands.

VID RANNSOKN KOM FRAM:
e ad feeribandid var fullt af késsum og hafdi
bandid pjappad peim pétt saman og pvi erfitt
ad nd kassanum af. Hver kassi vegur 30 kg;
ad kassinn er bundinn med tveimur bordum
bvers og einum langs og 16k slasadi med
b&dum hondum { pann bordann og setladi ad
kippa honum 0t Or rédinni;

ad samsetmingar & bordum fiskikassanna gefa
verid mismunandi sterkar;

ad bordamir eru Gr naelonvef samsettir med
stalklemmum en ad ségn skipstiéra polir
samsetingin illo ad tekid sa snoggt f einn
bordann. En eftir slysid hefur skipverjum verid
bent & ad faka alltaf { tvo borda.

NEFNDARALIT:
Nefndin dlykiar ekki i malinu.

Nr. 054 / 08 Jon Vidalin VE 82

8. Skipveriji slasast vid fall

—

Skipaskr.nr. 1275

Smidadur: Muroran Japan 1972,
stal

Staerd: 548,4 brl. 808,8 bt.
Mesta lengd: 55,82 m

Skréd lengd: 51,45 m

Breidd: 9,5 m

Dypt: 6,5 m

Vél: Niigata 1691kW, 1986
Fijsldi skipverja: 13

Jén Vidalin ©Hilmar Snorrason

Gagn: Logregluskyrslur; Gagn RNS

lokaskyrsla afgreidd @ fundi 22. agist 2008 af Inga
Tryggvasyni, Hilmari  Snorrasyni, Palma Jénssyni  Pétri

Agt’JsTssyni og Agnari Erlingssyni

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sok eda abyrgd
og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni i opinberu

maili.



Rannséknarnefnd sjdslysa

ATVIKALYSING:
Pann 30. mars 2008 var Jéon Vidalin VE 82 &
Selvogsbanka. Vedur: Haegvidri, sjolitid.

Einn skipverji var ad isa fisk og st6d vid pad i kari
{ fjordu haed og mokadi r pvi yfir dnnur kér &
lestargolfinu. Pegar hann hafdi neer klarad fsinn Or
karinu aetladi hann nidur en rann til 1 {shrodanum,
fell nidur & karin | lestargélfinu og lenti & kvidnum
& karabrin.

Eftir ad slasadi hafdi nédd andanum komst hann
upp [ (b0dir par sem dverkar voru skodadir. Trollid
var tekid og sfefna sett & Eyjar. Pegar bl6d kom
fram i pvagi og heegdum slasada hafdi skipstiéri
samband vid lsekni og vildi hann ad slasadi yrdi
sottur med pyrlu sem fyrst.  Var pd skipinu snoid
vid og siglt fil méts vid pyrluna.

VID RANNSOKN KOM FRAM:
e ad slasadi var i stigvélum sem Gtgerdin lagdi
fil og fannst honum pbau ekki ad éllu jdfhu hal;
ad midg sleipt var i karinu sékum pess ad
eingdngu voru innansleikjur af fs eftir { pvi og
Iitilshattar hreyfing & skipinu;

ad slasadi kvadst vera évanur sjomadur og
sinum fyrsfa t0r & skuttogara;

ad slosadi var ekki l6gskradur 1 skipromid.

NEFNDARALIT:
Nefndin telur orsck slyssins vera évidunandi vinnu-
adstada vid fsingu [ lest skipsins.

Nr. 066 / 08 Stigandi VE 77

9. Skipveriji slasast vid fall

Skipaskr.nr. 1664

Staerd: 113,7 brl. 237,2 bit.
Mesta lengd: 28,9 m

Skréd lengd: 26,53 m

Breidd: 7 m

Dypt: 5,7 m

Vél: Caterpillar 559 kW, 1998
Fjéldi skipverja: 9

Stigandi ©Hilmar Snorrason

Gagn: Légregluskyrsla; Gaogn RNS

Lokaskyrsla afgreidd & fundi 21. névember 2008 af Inga

4 Smidadur: Tezew Péllandi 1988,

stél
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Tryggvasyni, Hilmari Snorrasyni og P&lma K. Jonssyni.

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sok eda abyrgd
og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni i opinberu

mali.

ATVIKALYSING:
Pann 6. febroar 2008 var Stigandi VE 77 &
togveidum & Flékanum Breidaofirdi. N 15-20 m/s,

Iiill sjor.

Skipverjar voru ad hifa inn trollid pegar einkenni-
legt hlj6d kom fré spilkerfinu og for einn peirra ad
huga ad pvi hvort havadinn keemi fré stiérventli
grandaraspilanna. begar hann kom ad spilinu
rann hann fil { oliusmiti & bilfarinu og féll & prysti-
lagnimar med haegra hné svo pad bolgnadi upp.
Skipverjinn purfti sidar ad fara { adgerd & hnénu

bar sem li8pofi hafdi skaddast.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

e a0 slasadi var { inniském:

e 00 sogn slasada var enginn leki sem slikur fré
spilunum en alltaf er eitthvert smit nidur & dekk-

i0.

NEFNDARALIT:

Nefndin felur ad orsdk slyssins megi rekja fil
skobunadar hins slasada. Mikilveegt er ad sié-
menn séu Gvallt 1 videigandi skébinadi hvort held-
ur sem peir fara il starfa eda eftirits & pilfari.

Nr. 067 / 08 Stigandi VE 77

10. Skipveriji slasast a fzeti

Skipaskr.nr. 1664

| Steerd: 113,7 brl. 237,2 bt.
Mesta lengd: 28,9 m
Skréd lengd: 26,53 m
Breidd: 7 m
Dypt: 5,7 m
Vél: Caterpillar 559 kW, 1998
Fiéldi skipverja: 9

Stigandi ©Hilmar Snorrason

Gogn: Légregluskyrslur; Gagn RNS

Lokaskyrsla afgreidd & fundi 21. névember 2008 af Inga

Tryggvasyni, Hilmari Snorrasyni og P&lma K. Jonssyni.

Smidadur: Tezew Péllandi 1988, stél
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Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sck eda abyrgd
og skal henni ekki beift sem sénnunargagni i opinberu

mali.

ATVIKALYSING:
Pann 29. jantar 2008 var Stigandi VE 77 &
fogveidum & Breidafirdi. Vedur: N 3-5 m/s.

Skipverjar voru ad lata trollid fara pegar jam-
bobbingur lenti & vinstri feeti eins peirra og klemm-
di hann vid lunningu 1 rennunni. Siglt var med
slasada fil hafnar { Rifi en hann var ristarbrotinn.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

e 00 slasadi sagdist hafa verid i bobbingarenn-
unni ad huga ad einhverju  henni en hann
hafi ekki veri® kominn 0t Gr rennunni begar
veltingur kom & skipid og bobbingalengjan fér
af stad;

ad slasadi taldi ad breela og veltingur hafi
verio;

ad samkvaemt dagbok skipsins var nordan
gola;

ad féturinn losnadi ekki fyrr en hift var [ lengju-
na.

NEFNDARALIT:

Nefndin &lykiar ekki i malinu en bendir & ad évar-
legt var af slasoda ad fara inn i rennuna pegar
verid var ad lata trollid fara.

Nr. 073 / 08 Kaldbakur EA 1

11. Skipveriji slasast vid hifingu

e
a1 |
e el |
. &

—

Skipaskr.nr. 1395
Smidadur: Spéni 1974, stal
Steerd: 941,2 brl. 1330 bt.
Mesta lengd: 68,66 m
Skréd lengd: 59,86 m
Breidd: 11,6 m

Dypt: 7,5 m

Vél: MaK 2090 kW, 1973
Fjsldi skipverja: 13

-’ e
13 Floiee
S

Kaldbakur ©Hilmar Snorrason

Gogn: Slysaskyrsla fré dtgerd; Gégn RNS

Lokaskyrsla afgreidd & fundi 21. névember 2008 af Inga

Tryggvasyni, Hilmari Snorrasyni og Palma K. Jonssyni.

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sék eda dbyrgd
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og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni { opinberu

mdali.

ATVIKALYSING:
bPann 24. april 2008 var Kaldbakur EA 1 & tog-
veidum. Vedur: Haegvidri

Skipverjar voru ad taka trollid og var biid ad
taka eina feeru & belgnum og slaka henni nidur.
Skipveriji for fil ad losa gilsinn or stroffunni en ba
slost krokurinn § andlit hans svo hann skarst og
fennur brotnudu.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

e ad pegar slasadi beygdi sig vfir gilskrékinn fil
ad hikka honum 0r var gilsvindan stopp. P&
var slakad en par sem falurinn var klemmdur
eda fastur & milli vafninga & tromlunni tok
skyndilega 1 gilsinn svo strekkiist & og
krékurinn sveifladist i slasadar;

ad slasadi var { sinum fyrsta 1ir & togara og
bvi dvanur storfum um bord 1 togara. Hann
sagdist hafa verid l&finn fylgjast ad mestu leyti
med vinnunni fyrsta halid og fengid tilsogn |
storfum. Ekki hafi verid biid ad segja honum
ad gilsinn zetti ad vera kominn med sloka
nidur & pilfarid adur en honum er hokkad or
stroffunni:

ad stiérnandi sagdi ad slasadi hefdi verid
bvanur og verid latinn fylgjast fyrst med storf-
um & medan verid var ad koma honum inn {

bau.

NEFNDARALIT:
Orsdk slyssins var dkunnugleiki slasada um vinnu-
lag { medférum gilsins.

Nr. 077 /08 Gullberg VE 292

12. Skipverji slasast a hofdi

Skipaskr.nr.2747

Smidadur: Noregi 2000, stél
Staerd: 337,8 brl. 599,6 bt.
Mesta lengd: 37 m

Skréd lengd: 31,9 m

Breidd: 10,4 m

Dypt: 6,53 m

Vél: Caterpillar 1056 kW, 2000
Fjéldi skipverja:12

Gullberg ©Gudmundur ST Valdimarsson
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Gogn: Logregluskyrslur; Gagn RNS

Lokaskyrsla afgreidd & fundi 21. névember 2008 af Inga

Tryggvasyni, Hilmari Snorrasyni og Pé&lma K. Jénssyni.

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sok eda abyrgd
og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni i opinberu

mali.

ATVIKALYSING:
Pann 6. mafl 2008 var Gullberg VE 292 vid
bryggju { Vestmannaeyjum.

Skipverji zetladi ad losa hlerafjarlzegdaranema or
seeti sinu & toghlera en par sem neminn var stifur
{ saetishulsunni hifdi skipverjinn i nemann med gils
og slo sidan i hann med hamri. Pegar neminn
losnadi skaust hann 1 andlit skipverjans sem féll
{ pilfarid. Skipverjinn fékk averka & andlit, missti
medvitund um ffima og var fluttur & sjokrahs.

VID RANNSOKN KOM FRAM:
e ad pegar hulsan i hleranum, sem neminn sat |,
var skodud sdst ad hin var bogin svo prengdi
ad nemanum. Neminn var o il prit kilé ad
byngd og liggur ad &llu jéfnu laus { saetinu
sem er lokad:

ad slasadi faldi sig ekki hafa stadid i skot

'nu gilsins par sem hann st6d vid ad berja
nemann lausan. Gilsinn er 0r fléttudu naeloni
og var komin mikil teygja & hann vegna atak-
sins;

ad slasadi var ekki med dryggishjalm en baedi
eru hefdbundnir higlmar og lokadir skidahjalm-
ar (Jofa) fil i skipinu fyrir alla ahsfina.

NEFNDARALIT:

Orsdk slyssins var ovarkami slasada ad standa 1
skotlinu gilsins en nefndin bendir & naudsyn pess
ad sjpbmenn beri dvallt higlma vid vinnu sina.
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Nr. 083 / 08 Drangavik VE 80

13. Skipveriji slasast a@ hendi

Skipaskr.nr. 2048

Smidadur: Portigal 1991, stal
Staerd: 161.6 brl. 262.0 bt.
Mesta lengd: 25.98 m

Skréd lengd: 25.14 m

Breidd: 7.9 m

= Dypt: 6.2m

| Vél: Deutz 735 kW, 1991
Fjsldi skipverja: 11

Drangavik ©Hilmar Snorrason

Gogn: Logregluskyrsla; Gogn RNS

Lokaskyrsla afgreidd & fundi 30. jantar 2009 af Inga
Tryggvasyni, Hilmari Snorrasyni, Palma K. Jénssyni, Jéhanni

Arszelssyni og Olafi K Armannssyni

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sok eda dbyrgd
og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni i opinberu

mali.

ATVIKALYSING:

Pann 3. j0ni 2008 var Drangavik VE 80 4
fogveidum & Vestfiardarmidum. Vedur: NA 15
m/'s og falsverdur sjér.

Verid var ad tfaka trollid.
grandara vid daudalegginn og pegar farid var
ad hifa i grandarana kom f liés ad bakstroffuup-
phalarinn var ékléar sfugu megin vid daudaleg-
ginn. Skipverji sefladi ad greida 0r pessu med pvi
ad bregda upphalaranum undir daudalegginn en
p& drost vinstri hond hans & milli vits og skutren-

Buid ad fengjo

nukeflis.

Skipverjinn  slasadist illa  og pyrla
Landhelgisgaeslunnar send il skipsins. Drangavik
VE sigldi éleidis til lands og var stodd i Latrardstinni
begar pyrlan kom ad en vegna vedurs og sjolags
gat hon ekki athafnad sig par. Pegar komid var
neer landi hofust adgerdir og gekk hifing vel.
Skipverjinn fér strax i adgerd pegar hann kom &

sjokrahus.

var

VID RANNSOKN KOM FRAM:
e 00 sogn slasada taldi hann ad hifing hafi ekki
stadid yfir begar hann teygdi vinsfri hendina



Rannséknarnefnd sjdslysa

yfir a® daudaleggnum fil ad bregda stroffunni
undir hann. P& hafi verid hift i grandarana og
vid pad hafi héndin farid & milli;

ad skipverji sagdi ad vettlingur hafi flaekst
kedju & grandaranum og vid pad drést handin
undir daudalegginn & skutrennukeflinu;

ad ségn spilmanns hafdi hann yfirsyn yfir
vinnusvaedid og sd ad buid var ad tengja
daudalegginn vid grandarann og par sem
venjan er ad gefa ekki sérstaklega merki um
hifingu hof hann hifingu. Slasadi snéri baki 1
spilmanninn og sagdist spilmadur ekki hafa
s&0 fyrr en of seint pegar slasadi teygdi sig
yfir i skutrennuna.

NEFNDARALIT:

Nefndin telur orsdk slyssins vera évarkami slo-
sada ad fara med hendi i veidarfeeri og pad
verklag um bord i skipinu ad ekki voru notadar
bendingar vid hifingar.

Nr. 088 / 08 Asbjém RE 50

14. Skipverji klemmist @ hendi

Skipaskr.nr. 1509

Smidadur: Flekkefiord 1978 stél
Steerd: 442,4 brl. 652 bt.
Mesta lengd: 49,86 m

Skréd lengd: 44,93 m

Breidd: 9,5 m

Dypt: 6,6 m

Vél: Stork Werkspoor 1450 kW,
1985

Fjsldi skipverja: 15

Asbiérn ©Hilmar Snorrason

Gogn: Lagregluskyrslur; Gogn RNS

Malid afgreitt & fundi pann 21. névember 2008 af Inga
Tryggvasyni, Hilmari Snorrasyni, Palma K. Jénssyni, Johanni

Arsaelssyni og Olafi K Armannssyni

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sk eda dbyrgd
og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni i opinberu

mali.

ATVIKALYSING:
bann 4. mai 2008 var Asbidm RE 50 ad

togveidum & Midficllum, 52 sml SV af Reykjanesi.
Vedur A 18 m/sek.

Skipverji var & gangi & millipilfari og greip um
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stalsidng sem er til siobunadar fiskikara. A veltunni
logdust koérin ad stonginni og festist vinstri hond
skipverjans & milli. Hann kalladi eftir adstod og
notudu skipverjar kibein fil ad spenna kérin fra til
ad losa héndina.

Siébunadarstangir upp seftiar dsamt ,handlista” (&) fil studnings i gangveginum.

Averkar virtust miklir svo skipstior lét hifa trollid og
sigldi fil Helguvikurhafnar med slosada.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

e ad slasadi var [ sinni fyrstu siéferd og 1 fyrsta
skipti vid vinnu & vinnslupilfarinu. Sékum
sjoveiki purfti hann ad kasta upp og greip 1
handfestu fil studnings;

e ad grindur eru medfram gangveginum fil
sjobinadar & kérum. Utan vid petta svaedi vid
gangveginn er ror aeflad til handfestu en ad
ségn skipstiéra var pad seft effir sambaerilegt

slys.

NEFNDARALIT:
Nefndin dlykiar ekki i malinu.

Nr. 091,08 GCeir KE 6

15. Skipveriji slasast a hofdi

Skipaskr.nr. 2325
K] Smiadur: safirdi 1998 stal
Staerd: 72 brl. 106,9 bt.
Mesta lengd: 24,88 m
Skréd lengd: 19,65 m
Breidd: 5,5 m
Dypt: 2,92 m
Vél: Cummins 350 kW 1998
Fijsldi skipverja: 6

Geir ©Hilmar Snorrason

Gégn: Logregluskyrslur; Gagn RNS

lokaskyrsla afgreidd & fundi 30. jantar 2009 of Inga
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Tryggvasyni, Hilmari Snorrasyni, Palma K. Jénssyni, J6hanni

Arsae|ssyni og Olafi K. Armonnssyni

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sok eda abyrgd
og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni i opinberu

mali.

ATVIKALYSING:
Pann 4. mars 2008 var Geir KE 6 & drag-

notaveidum um 3,5 sml VSV af Hafnarbergi.
Vedur: S 13 m/sek.

Verid var ad koma pokanum ot fyrir eftir ad losad
hafdi verid r honum og slakadi einn skipverja
honum 0t & krananum. Annar skipverji, sem stéd
bakbordssidunni midskips, stjornadi belgtromlunni
og hifdi i pokann aftur eftir. Pokinn sveifladist inn
fyrir stiormbords lunninguna og lés { kornlinunni
slost i andlit skipverjans sem rotadist.

Siglt var med slasada il Sandgerdis og honum
komid & sjukrahis.

VID RANNSOKN KOM FRAM:
e a0 slasadi sagdi ad hann gerdi sér ekki grein
fyrir hvad gerdist en hann var ad fylgjast med
belgtromlunni og horfdi aftur eftir skipinu og
hafdi bvi ekki auga med tslékun pokans.
Samspil pessara patta verdi ad fara saman
svo adgerdin sé framkvaemd dfallalaust og pvi
barf einnig ad fylgjast med pvi sem hift er {;
ad slasadi sagdi ad peir hafi verid ad haetta
veidum vegna vaxandi vedurs og ekki Utilokad
ad kornlinan hafi sveiflast vegna vinds eda
dldugangs;

ad skipverjinn var med éryggishjalm;

ad kranamadur sagdist ekki hafa haft undan
ad slaka gilsinum b6 hann hafi verid med
fulla dtslékun og bad hafi strikkad & honum og
komlinan sveiflast inn fyrir & einni veltunni.

NEFNDARALIT:
Nefndin alyktar ekki i malinu.
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Nr. 097 / 08 Gullberg VE 292

16. Skipveriji lendir @ milli skips og
bryggiju

Skipaskr.nr. 2747

Smidadur: Vaagland Noregi 2000,
stal

Steerd: 337,8 brl. 599,6 bt.

Mesta lengd: 37 m

Skréd lengd: 31,9 m

Breidd: 10,4 m

' Dypt: 6,53 m

Vél: Caterpillar 1056 kW, 2000
Fieldi skipverja: 12

Gullberg ©Gudmundur St Valdimarsson

Gogn: Logregluskyrslur; Gagn RNS

lokaskyrsla afgreidd @ fundi 30. jantar 2009 af Inga
Tryggvasyni, Hilmari Snorrasyni, P&lma K. Jénssyni, Jéhanni

Arsae|ssyni og Olafi K Armonnssym

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sok eda abyrgd
og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni i opinberu

maili.

ATVIKALYSING:
Pann 20. joni 2008 14 Gullberg VE 292 i

Vestmannaeyjahdfn.

Verid var ad landa r skipinu og var skipverji var
ad fara um bord og hugdist ganga um siduhurd
og 6k med annarri hendi i dyrakarminn sér fil
studnings. Pegar skipverjinn steig & proskuldinn
rann hann til med peim afleidingum ad hann lenti
ad hluta til nidur & milli skips og bryggiju en bring-
an lenfi & préskuldinum. Komst hann um bord of
sjalfsdadum.

Slasadi leitadi leeknis og kom pé f ljos ad prio rif
hotdu brakast.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

ad slasadi taldi ad bryggjukanturinn hafi verid
sleipur;

ad préskuldurinn var i sému haed og bryggiju-
kanturinn og fiarleegdin romlega pykkt friholt

ana;
ad skammt fré& var landgangur af bryggjunni
upp & effra pilfar skipsins.
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NEFNDARALIT:
Orsok slyssins var st ad landgangurinn var ekki
notadur.

Nefndin bendir & ad avallt séu 6ruggir landgang-
ar bar sem skipverjar fara ad og fré bordi.

Nr. 102 /08 Helga Maria AK 16

17. Skipveriji slasast vid fall nidur stiga

Skipaskr.nr. 1869

Staerd: 882,8 brl. 1469,7 bt.
Mesta lengd: 56,86 m

e Skréd lengd: 54,4 m

Breidd: 12,6 m

Dypt: 7,7 m

Vél: Wartsila 2200 kW 1988
Fjsldi skipverja: 28

Helga Marfa ©Hilmar Snorrason

Gégn: Lagregluskyrslur; Gogn RNS

lokaskyrsla afgreidd @ fundi 30. jantar 2009 af Inga
Tryggvasyni, Hilmari Snorrasyni, P&lma K. Jénssyni, Jéhanni

Arszelssyni og Olafi K Armannssyni

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sok eda abyrgd
og skal henni ekki beitt sem sdnnunargagni i opinberu

mali.

ATVIKALYSING:

Pann 20. joli 2008 var Helga Maria AK 16
& siglingu um 20 sml nordur of Kégri. Vedur:
Haegvidri.

Skipverji sem aefladi um stiga af (bidargangi
nidur & neesta pilfar steig & téma plastilésku
(gos) & skorinni og féll fram yfir sig nidur stigann.
Skipstiorinn 6skadi eftir adstod og var pyrla med
laekni send fil mots vid skipid en skipverjar 1étu
hélskraga & slosada og géfu honum deyfilyf.
Samkvaemt laeknisrédi var hann ekki fluttur af
slysstad en skordadur par sem hann 1&.

Pyrlan kom fil skipsins 0t of Fliétavik bar sem slas-
adi var hifdur fré bordi og fluttur til Reykjavikur. Vid
laeknisskodun kom 1 ljos ad hann var dbrotinn en
tveir efstu halslidir hofdu laest saman.

Smidadur: Flekkefiord Noregi 1988
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VID RANNSOKN KOM FRAM:

e ad framan vid bordsalinn liggur gangur fram
ad stiga nidur & vinnslupilfarid;

ad sfiginn var 11 prep nidur & pallprep sem
er nedsta prep stigans (uppstig er 21,5 sm og
framstig 24 sm), Q0 sm breidur. Lodréft haed
fré skor og nedur & pallprepid er 2,25 metri;
ad séfunartunna fyrir tém drykkjarilat var &
ganginum vid stigann og var hin ad ségn
slasada ordin full;

ad slasadi sagdi ad géd lysing veeri | gang-
inum og hann hafi verid i gédum inniskom
sem voru fastir & fétunum;

ad slasadi sagdist hafa haldid & kaffikénnu
fyrir framan sig begar hann gekk fram
ganginn og pad geeti hafa skyggt & syn nidur
& golfid. Hann sagdist ekki hafa misst medvit-
und en hann hafi verid sem lamadur og ekki
getad hreyft sig par sem hann 146 & nedsta
pallprepi stigans;

ad einn skipverji mun hafa tekid fléskuna upp
og komid henni i fétuna eftir slysid.

NEFNDARALIT:
Nefndin alyktar ekki i malinu en bendir & mikil-
vaegi godrar umgengni um bord 1 skipinu.

Nr. 104 / 08 Vilhelm borsteinsson EA 11

18. Skipverji slasast a hofdi

Skipaskr.nr. 2410

Smidadur: Péllandi og Noregi
2000, stal

| Steerd: 1632,5 brl. 3239 bt.
Mesta lengd: 78,96 m

Skréd lengd: 69,34 m

Breidd: 15,94 m

3 Dypt: 9,5 m

L Vel Wairtsila 5520 kW, 2000
Fieldi skipverja: 24

Gogn: Logregluskyrslur; Gagn RNS

lokaskyrsla afgreidd & fundi 30. jantar 2009 aof Inga
Tryggvasyni, Hilmari Snorrasyni, Palma K. Jénssyni, Johanni

Arsselssyni og Olafi K Armannssyni

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sk eda dbyrgd
og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni i opinberu

maili.
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ATVIKALYSING:
Pann 31. juli 2008 var Vilhelm Porsteinsson EA

11 ad togveidum | Reydarfiardardypi. Vedur: A
5 m/sek. boka

Verid var ad léta trollid fara en belgurinn festist
inni & flottrollstromlunni og var Gtslékun stédvud.
Tveir skipverjar foru pé aftur fyrir tromluna il ad
greida Or moskvaflaekjunni. Pegar losnadi um
hana slengdist bugt i annan peirra og kastadi
honum upp | loft. lenti & hann & pakinu yfir pil
farinu aftan vid tromluna.

Skipstiérinn dskadi eftir pyrlu fil ad saekja slasada
sem kom og flutti hann fil Reykjavikur par sem
honum var komid & sjtkrahs. Eftir skodun sést ad
hann var hafudkipubrotinn og hafdi skerta heyrn
4 bddum eyrum.

VID RANNSOKN KOM FRAM:
e 0d skipverjamir voru med Jofa higlma og faldi
slasadi ad hjélmurinn hafi bjargad [ifi sinu;
ad hjalmur slasada var spenntur undir haku
og saf fastur & héfdinu par fil hofudid skall ©
pilfarid. Hjalmurinn brotnadi vid hoggid;

ad sogn skipstiora stéd skipverjinn framan vid
fromluna en ekki hafi verid liost hvort hann
st6d inni 1 lykkju sem parna var eda hvort
leggurinn kastadist & hann. Skipverjinn var
ekki fastur { trollinu.

NEFNDARALIT:

Nefndin felur orsok slyssins vera ad slasadi hafi
ekki tryggt oryggi sitt nsegjanlega &dur en hann
rédst i ad greida or flaekjunni.

Nefndin bendir & mikilvaegi pess ad skip-
verjar syni avallt ftrustu varfeerni begar 6edlilegar
adsteedur skapast vid veidarfeerin.
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Nr. 128 /08 Klakkur SH 510

19. Skipveriji slasast vid fall i stiga

W Skipaskr.nr. 1472
. Smidadur: Gdynia Péllandi, 1977
Staerd: 488,0 brl. 744,7 bt.
Mesta lengd: 51,83 m
Skréd lengd: 44,71 m
Breidd: 10,76 m

Dypt: 6,96 m
L V&l B&W Alpha 1620 kW, 1987
| Fjsldi skipverja: 15

1
*
Iz

Klakkur ©Alfons Finnsson

Gogn: Logregluskyrslur; Gégn RNS

Lokaskyrsla afgreidd & fundi 27. febroar 2009 of Inga
Tryggvasyni, Hilmari Snorrasyni, Palma K. Jénssyni, J6hanni

Arszelssyni og Olafi K. Armannssyni

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sck eda dbyrgd
og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni { opinberu

mali.

ATVIKALYSING:
Pann 23. aglst 2008 var Klakkur SH 510 &
fogveidum & & Halamidum. Vedur: Haegvidri.

Skipverji sem var ad fara Or bro nidur stiga ad
utanverdu og rann fil i glussasmiti pegar hann
kom nidur & bilfarid. Llenti hann & stigaskér og
hlutafil i stiganum. Slasadi hélt &fram ad vinna
en gat [itid gert sékum verkja. Hann for pvi upp
{ bro og tilkynnti um slysid. Skipstjorinn skodadi
4verkana og taldi hann tognadan og marinn &
vinstri &xl en ekki brotinn.

Vid komu skipins fil hafnar fimm dégum sidar
vitjadi slasadi laeknis og i framhaldi af pvi kom
{ liés ad sinar { &xlinni hofdu slinad og adrar
rifnad illa.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

e ad slasadi sagdist ekki hafa s€d glussasmitid
fyrr en hann fér ad athuga hvers vegna hann
datt;

e ad vid nanari athugun vélstiora kom 1 ljés
ad vid og & floftrollsvindu voru nokkrar
rératengingar lekar med samsetningum par
sem paer voru ekki naegjanlega hertar. Til ad
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bregdast vid pessu var farid & allar samsetn-
ingar og paer sem fundust losaralegar herfar,
Flottrollsspilid hafdi verid tekid { land til allsherj-
ar yfirferdar og vidgerdar. Nokkrum manudum
&3ur var pvi komid fyrir ad nyju en ekki var
buid ganga skipulega & allar tengingar til ad
athuga hvort los hefdi komid & peer;

e ad & stigaskarinni og sidumegin vid nidur-
ganginn var um priggja sm hatt flatigr il
ad koma i veg fyrir vatnsrennsli af pilfarinu
nidur stigann. Oxl slasada lenti & pessari
upphaekkun.

NEFNDARALIT:
Orsok slyssins var halka & pilfari vegna évaents
oliuleka fra flottromluvindunni.

Nr. 137 /08 Jon Kjartansson SU 111

20. Feer a sig sjo og skipveriji slasast
Skipaskr.nr. 1525

stal

Steerd: 1181,1 brl. 1692,5 bt.
Mesta lengd: 74,29 m

Skréd lengd: 67,0 m

Breidd: 12,0 m

Dypt: 7,85 m

Vél: Wartsilé 5520 kW, 1999
Fiéldi skipverja: 13

Jon Kjartansson ©Hilmar Snorrason

Gogn: Gogn RNS

Lokaskyrsla afgreidd & fundi 30. jantar 2009 af Inga
Tryggvasyni, Hilmari Snorrasyni, Palma K. Jénssyni, Jéhanni

Arszelssyni og Olafi K. Armannssyni

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sok eda abyrgd
og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni i opinberu

mali.

ATVIKALYSING:

Pann 12. okidber 2008 var Jén Kjartansson SU
111 ad veidum um 240 sml vestur af Lofoten
Noregi. Vedur: SV 10 il 12 m/sek og pungur

sjor.

Lokid var vid deelingu aflans or trollinu og voru
flestir sakipverjar ad ganga fré& pegar sjér reid yfir
bakbordssidu midskips med peim afleidingum ad

Smidadur: Uddevalla Svipjsd 1978
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einn skipverja féll og kastadist & stiga. Eftir skodun
& slasada var haft samband vid leekna & [slandi
bar sem ottast var ad slasadi vaeri rifbeinsbrotinn.
Ekki var tekin afstada fil fluings slasada fil lands
ad svo komnu og buid um hann effir féngum sam-
kveemt leidbeiningum laeknis.

Um néttina versnadi slasada svo trollid var hift og
eftir radleggingum laeknis bad skipsjéri um fluming
slasada. Skipid var seft & fulla ferd il lands og
var pyrla send fré Noregi sem flutti slasada &
sjukrahUs 1 Bodd. Vid lseknisskodun kom i ljos ad
brit rif voru brotin og rifid lunga.

VID RANNSOKN KOM FRAM:
e ad slasadi var & leid vfir til bakborda affar-
lega & bilfarinu pegar fyllan kastadi honum

& stigann upp & batapilfar og hékk hann &
honum & medan sjérinn féll ot of pilfarinu;

ad slasadi bar higlm og var i uppblésanlegu
bjdrgunarvesti sem blés upp pegar sjérinn lenti
& honum. Taldi hann ad uppblésid vestid hafi
tekid mikid of hogginu;

ad byrjad var ad keyra pegar fyllan kom inn
& skipid sem var komid med um 1500 tonn af

afla og pvi 0rdid pungt.

NEFNDARALIT:
Nefndin dlykar ekki i malinu.

Nr. 140/08 Kaldbakur EA 1

21. Skipveriji slasast a hendi i
sleegingavel

Skipaskr.nr. 1395
Smidadur: Spéni 1974, stal
Steerd: 941,2 brl. 1330 bt.
Mesta lengd: 68,66 m
Skréd lengd: 59,86 m
Breidd: 11,6 m

Dypt: 7,5 m

Vél: MaK 2090 kW, 1973
Fijsldi skipverja: 13

Kaldbakur ©Hilmar Snorrason

Gogn: Légregluskyrsla; Gaogn RNS

lokaskyrsla afgreidd & fundi 17. april 2009 of Inga
Tryggvasyni, Palma K. Jénssyni, Johanni Arsaelssyni og Olafi

K. Armannssyni
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Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sk eda dbyrgd
og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni i opinberu

mdli.

ATVIKALYSING:
Pann 23. &gist 2008 var Kaldbakur EA 1 &
togveidum & Halanum. Vedur: 3-6 m/s.

Skipverji var ad prifa sleegingarvél sem var i gangi
og aetladi ad fjarlaegja slor Or Gtrdsarrennunni en
vid pad festist veftlingur hans s63li vélarinnar med
peim afleidingum ad heegri hondin drést inn
hana. Skipverjinn nadi ekki il neydarstédvunar,
kalladi & adstod og annar skipverji rauf rafmagn
af vélinni i rafmagnstéflu.

Slasadi skarst & l6nguténg og var hann fluttur fil
Isafjardar.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

e ad sleegingarvélin er K. M. Fish Gutting
Machine og samkveemt ljésmyndum sem
teknar voru eftir slysid er ekkert éryggislok
& UfrGsarennu en got fyrir lamardsinn eru fil
stadar. Framleidendur segja ad allar vélar
KM Mark 5" hafi verid afgreiddar med loki
& Uftfallsstut fra 1992 bannig hafi pessi vél
verio;

K.M. FISH

Lok a atras
3413

[.amaras

Got fyrir lamaras Utrasarstitur
) 3411

Partateikning af utrdsarstut

Partateikning af Girésarstot

e a0 skipstiori sagdi ad engin lok vaeru & pess-
ari rennu og pau hafi aldrei verid. Hann
sagdi einnig ad gul advérunarmerking vaeri
& vélunum og einnig vaeri advorunarfyrirmaeli
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hangandi & vegg 1 stakkageymslu par sem
varad er vid ad fara med hendur inn | vélar |
gangi,

ad slasadi sagdist hafa fengid tilsogn um
medferd & vélinni og honum sagt ad stédva
hana pegar hon vaeri prifin. | pessu tilfelli hafi
adgerd ekki alveg verid lokid og hann viljad
fiyta fyrir frégangi;

ad slasadi sagdi ad engar advérunarmerk-
ingar vaeru & vélinni eda vid hana en hann
kannadist vid skjal 1 stakkageymslu sem hann
sagdist ekki hafa kynnt sér;

ad 1 leidbeiningum fré framleidanda er varad
vid pvi ad fara hendur inn { Gfrésina @ medan
vélin er { gangi.

NEFNDARALIT:
Orsék slyssins var 6varkdmi slasada ad  setja
hendi inn { vél sem var { gangi.

Nefndin atelur ad mikilveegur  dryggisbinadur
hafi verid fijarleegdur og bendir & sambaerilegt slys

hjé somu Gtgerd. Sja mal 016,/07.

Nr. 153 /08 Bjartur NK 121

22. Skipveriji slasast a hendi

Skipaskr.nr. 1278

Smidadur: Niigata, Japan 1973,
stal

Staerd: 461 brl. 658 brt.

Mesta lengd: 47,20 m

Skréd lengd: 42,24m

Breidd: 9,5m

Dypt: 6,5m

Vél: MaK 1472 kW

Fjsldi skipverja: 15

Bjartur ©Hilmar Snorrason

Gogn: Logregluskyrsla; Gogn RNS

Lokaskyrsla afgreidd & fundi 17. april 2009 af Inga
Tryggvasyni, Palma K. Jénssyni, Jéhanni Arsae|ssyni og Olafi

K. Armannssyni

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sok eda abyrgd
og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni i opinberu

mali.

ATVIKALYSING:
Pann 29. okibber 2008 var Bjartur NK 121 4
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fogveidum austur af landinu. Vedur: NNA 10
m/s.

Skipverjar voru ad lata trollid fara og var einn
beirra boinn ad festa sleppikrok { oidréttarkedju
& bobbingalengjunni en hann losnadi Or. begar
hann zefladi ad gripa i lasinn aftur fil ad laga
betta fér bobbingalengjan af stad og féll & hann.
Vid petta klemmdist haegri handleggur hans & milli
hennar og rennubrinar & pilfarinu.

Skipverjinn var mjoég kvalinn og var akvedid
ad hifa inn trollid og halda med hann il
Neskaupsstadar. Haft var samband vid adila
landi og gerdar videigandi rédstafanir. | ljés kom
ad hann var ébrofinn en bleett hafdi inn & védva
og hann var illa marinn.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

e ad pokinn hafdi lent undir bobbingjalengjunni
og vegna pess hafdi brotid upp & endann &
henni. Pegar skipverjinn teygdi sig i kedjuna
t6k hann ekki eftir ad pokinn var ad renna ot
undan lengjunni og pegar 16k  hana féll han
nidur & hann:

ad skipverjinn var vanur pessu verki en kvadst
hafa verid of fliotur & sér ad gripa i kedjuna.
Fram kom ad menn um bord vaeru ordnir var-
karari vid petta starf.

NEFNDARALIT:
Orsok slyssins var évarkarmi slasada.

Nr. 156 /08 Bardi NK 120

23. Veidieftirlitsmadur slasast a fzeti
vio fall

Skipaskr.nr. 1976

Smidadur: Flekkefiord Noregi,
1989 stal

Staerd: 598,7 brl. 1166,5 bt.
Mesta lengd: 51,14 m

Skréd lengd: 47,42 m

Breidd: 12 m

Dypt: 7,15 m

Vél: MaK 1840 kW 1988
Fjeldi skipverja: 21

Bardi ©Hilmar Snorrason

Gogn: Gogn RNS
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Malid afgreitt & fundi 17. april 2009 af Inga Tryggvasyni,
Palma K. Jénssyni, Johanni Arsae|ssyni og Olofi K.

Armannssyni

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sk eda dbyrgd
og skal henni ekki beitt sem sdnnunargagni i opinberu

maili.

ATVIKALYSING:
Pann 8. juni 2008 var Bardi NK 120 & togveidum
& Myrargrunni. Vedur: SV 10 m/s og sjolitid.

Veidieftirlitsmadur var & leid med kérfu med ufsa-
hausum ad lensibrunni sem var aftast & vinnslupil-
fari. A leidinni steig hann med vinstri ftinn & logu
ad neydaritgangi fra vakiklefa i vélaromi en rann
fil & henni og féll & pilfarid med peim afleiding-
um ad foturinn snérist illa. Eftir ad hafa legid
barna um fima kom héseti honum til adstodar og
hjalpadi honum { (bodir. Reynt var ad bia um
fotinn med feygjubindi og seftir kaldir bakstrar
en hann boélgnadi illa. bann 13. joni eda fimm
dégum sidar hafdi slasadi sjalfur samband vid
rannséknarskipid Dréf og dskadi eftir ad hann
yroi sottur.

Myndin synir grindina sem fest var & neydarliguna

Bardi NK var staddur um 40 sml. austur aof
Stokksnesi pegar Dréfn kom & stadinn og sotti
slasada. Drom flutti slasada fil Homafjardar og
vid skodun kom 1 lids ad hann var dkklabrotinn.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

e ad lugan var i génguleid og voru grindur
sitt hvoru meginn vid hana en hin la adeins
nedar og an hélkuvara. Fram kom ad fleiri
skipverjar hfdu lent { pvi ad renna il & pess-
ari logu;
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e ad eftir atvikid var grind sett & loguna il
oryggis (sia mynd).

NEFNDARALIT:
Nefndin alyktar ekki i malinu.

Nr. 158 /08 Berglin GK 300

24, Skipveriji slasast a faeti vid trolltoku

Skipaskr.nr. 1905

Smidadur: Gardabae 1988 stal
Staerd: 254,3 brl. 477 bt.

™ Mesta lengd: 39,77 m

Skréd lengd: 36,04 m

Breidd: 8,1 m

Dypt: 6,25 m

Vél: Caterpillar 738 kW 1998
Fjsldi skipverja: 11

Berglin ©Porgeir Baldursson

Gogn: Logregluskyrslur; Gagn RNS

joni 2009 of Inga
Tryggvasyni, Palma K. Jénssyni, J6hanni Arsae|ssyni og Olofi

lokaskyrsla afgreidd & fundi 8.

K. Armonnssym

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sok eda dbyrgd
og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni i opinberu

mdali.

ATVIKALYSING:
Pann 30. okibber 2008 var Berglin GK 400 ad

fogveidum & Vestfiardamidum. Vedur: Llogn.

Pegar verid var ad faka trollid slést bobbingo-
lengja 1 vinstra hné eins skipverjans. Honum var
komid inn 1 Tbdir og haft samband vid laekni.

Premur dégum seinna hafdi slasadi ekki synt pann
bata sem vonast var eftir og { samradi vid laekni
var siglt med hann fil Pingeyrar.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

e ad bakbordsvitinn hafdi slitnad og verid ad
taka trollid med stjérnbordsvimum;

e ad buid var ad taka eina feeru med 6drum
forgilsinum og grandaraspilid hifdi bob-
bingalengjna fram stjérbords rennuna. bé
veitti einn skipverji pvi athygli ad bakbords-
grandaraleidarinn myndi lenda undir trollinu
ef meira af pvi yrdi hift inn. Hann var ekki
i sjonmali spilmanns (skipstiéra) og bad pvi
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vakiformann ad gefa merki um ad hifa ekki

4 medan hann fordadi leidaranum fram eftir.
Vakiformadur gaf spilmanni merki um ad hifa
ekki:

ad spilmadur segist hafa stédvad hifingu um
leid og hann fekk merki um pad;

ad pegar slasadi var kominn fram i bak-
bordsrennuna strekkfist & lengjunni med peim
afleidingum ad han skaust upp yfir i bakbords-
rennuna. Klemmdist vinstri fétur hans og festist
& milli lengjunnar og gangapils;

ad verid var ad vinna vid stjombordstrollid
begar lengja pess for inn 1 stiormbordganginn
fram ad grandaraspilum en gangurinn romar
eingdngu stiérbords- og bakbordsbobbinga-
rennur. En paer eru adskildar med bobbinga-
gafli sem sagdur er na upp i midjan legg en
aftast er hann haerri eda rimlega hné hér;

ad skipverji sagdi ad liklega hafi forgilsinn
(ekki ljost hvor bad var) Iyft of mikid undir
lengjuna svo hin slost yfir bobbingagaflinn en
bad & ekki ad gerast ef adeins er togad aftur
eftir;

ad slasadi sagdi ad honum hafi ekki verid
sagt ad forda leidaranum en pad sé venjan
pegar verid er ad taka trollid vid pessar
adsteedur. Vidurkenndi skipstiori ad pessi hattur
veeri hafdur & og engar skriflegar leidbeining-
ar vaeru fyrir hendi. B&3ir pessir skipverjar eru
vanir fogarasjomenn;

ad vakiformadur sagdi ad venjan sé ad koma
leidaranum fram eftir en hvenaer bad er gert
vaeri mafsatridi og taldi hann { sjélfu sér haegt
ad gera pad &dur en trollid kemur upp pvi
vitad sé hvad i vaendum er;

ad spilmadur sagdi ad hann hafi st6dvad
begar honum var gefid merki um bad en pad
hafi verid { pann mund sem slysid vard;

ad skipstiori sagdi ad togvir slitnadi sjaldan
eda ,& margra éra fresti”.

NEFNDARALIT:
Orsok slyssins var st ad leidari var fiarlaegdur of
seint undan frollinu.

Nefndin beinir pvi il skipstjora ad hafa skradar

verklagsreglur um sjaldgeef vinnubrogd.



Rannséknarnefnd sjdslysa

Nr. 165/08 Geir KE 6

25. Skipveriji fellur nidur a pilfar

Skipaskr.nr. 2325

Smidadur: Isafirdi 1998 stal
Staerd: 72 brl. 106,9 bt.
Mesta lengd: 24,88 m

Skréd lengd: 19,65 m
Breidd: 5,5 m

Dypt: 2,92 m

Vél: Cummins 350 kW 1998
Fjsldi skipverja: 6

Geir ©Hilmar Snorrason

Gogn: Logregluskyrslur; Gagn RNS

Malid afgreitt & fundi 17. april 2009 af Inga Tryggvasyni,
Palma K. Jonssyni, Johanni Arsselssyni og Olafi K.

Armannssyni

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sck eda abyrgd
og skal henni ekki beift sem sénnunargagni | opinberu

mdali.

ATVIKALYSING:
| mars 2008 var Geir KE 6 vid bryggju i
Sandgerdi. Vedur: Haegvidri.

Skipverji var ad fara um bord og sefladi ad
Klifra effir fitholtum & bryggijunni nidur & pilfarid.
Pegar hann var kominn d&leidis féll eitt fiiholtid
adeins nidur | festingunni med peim afleidingum
ad skipverjinn missti handfestuna og féll nidur &
pilfarid. Hann kenndi verkja  baki en hélt afram
storfum.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

e ad nokkrum manudum seinna eda | septem-
ber kvadst hann hafa leitad fil laeknis vegna
pralatra verkja og kom ba 1 liés rof i hryggja-
lid. Skipverjinn vildi kenna umraeddu falli um
betta;

e a0 skipverjinn sagdi ad pad hefdi verid lagt
{ og ad petfta hefdi verid eina leidin par sem
engir sfigar voru i bryggjunni par sem baturinn
l&:

e ad skipverjinn faldi fallid hafi verid um 1,5-2
metrar.

NEFNDARALIT:
Nefndin alyktar ekki i malinu.
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Nr. 172 /08 Baldvin Njdlsson GK 400

26. Tveir skipverjar slasast

Skipaskr.nr. 2182

~| Smidadur: Vigo Spéni 1990 stal
Staerd: 736,4 brl. 1199,8 bt.
Mesta lengd: 51,45 m

Skréd lengd: 45,84 m

Breidd: 11,9 m

Dypt: 7,23 m

Vél: Weirtsilé 2200 kW, 1991
Fiéldi skipverja: 26

Baldvin Njalsson ©Hilmar Snorrason

Gégn: Logregluskyrslur; Gagn RNS

Mali& afgreitt & fundi 17. april 2009 aof Inga Tryggvasyni,
Palma K. Jonssyni, Johanni Arsselssyni og Olafi K.

Armannssyni

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sok eda abyrgd
og skal henni ekki beift sem sénnunargagni i opinberu

mdali.

ATVIKALYSING:

Pann 20. desember 2008 var Baldvin Nijalsson
CK 400 & togveidum { Grindavikurdypi. Vedur:
A =13 m/sek.

Nokkrir skipverjar voru vid vinnu & bilfari pegar
hift var i grandaraleidara & bakbords frolli sem 14
0fi 1 sfdu og aftur i skut. Pegar strekktist & honum
slengdist hann vfir il stiorborda og lenti i fétum
eins skipverjans sem kastadist { pilfarid og annar
klemmdi fét vid innlunningu. Skipverjamir hlutu
minnihattar meidsl.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

e ad ekki fekkst skyring & pvi hvers vegna
vindurnar féru af stad;

e ad sdgn skipstiéra var hann ad toga med
bakbordstrolli en rosskolur fremst & lengiju
stiornbordstrollsins slégust il  veltingnum og
ollu hévada 1 skipinu. Til ad minnka hévadann
hugdist hann strekkja i lengjuna med grand-
aravindunum og reesti pvi spildaelurnar og
fylgdist med stiornbordsvindunum { myndavél
& medan strekkt var & peim. Pegar hann leit
aftur & bilfarid la einn skipverjinn par;

e ad skipsfiorinn kvadst hafa athugad hvort
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hann hefdi ovart tekid { stiérnstangir bakbords
grandaravindanna en éryggi reyndist vera &
beim;

e ad skipsfiorinn sagdi ad vandlega hafi verid
farid yfir stiorbinad vindanna og ekkert
fundist athugavert. Petta t6ku adrir skipverjar
undir en toku pé fram ad venjulega veeru
beir komnir aftur & hlera pegar daelurnar fyrir
grandaravindurnar vaeru reestar;

e ad grandaravindunum er sfiérnad fré stiém-
bordi i bro med rafmagnsyfirfeerslu nidur &
styriloka  daelurymi sem svo er stjérnad med
vokvaprystingi stiémloka vindanna. Haegt er
ad stiérna grandaravindunum handvirkt med
stiorlokanum & peim en pd er betra ad skrifa
fyrir fjarstyrilégnina pvi annars parf ad beita
miklu ataki & handfang hans;

e ad sdgn sérfraedings framleidanda vindanna
verdur hverskonar truflun eda straumrof &
rafrasinni til pess ad hvorki er haegt ad hifa
eda slaka. Hann taldi ad 1 pessu filviki geefi
hafa verid um ad reeda truflun 1 stiomkerfinu.

NEFNDARALIT:
Nefndin alyktar ekki  malinu.
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SLYS A FLUTNINGASKIPUM

Nr. 084/ 08 Godafoss

1. Skipverii slasast vid fall

IMO nr. 9086796

Smidadur: Danmérku 1995, stal
Steerd: 14.664 BT

Mesta lengd: 165,60 m

. Breidd: 28,60 m

Dypt: 8,95 m

Vél: MAN B&W 7560MC
14800kW, 1995

Fjsldi skipverja: 13

Godafoss ©Hilmar Snorrason

Gagn: Slysaskyrsla fré skipi; Urdrattur or leidarbok; Gagn
RNS

Lokaskyrsla afgreidd & fundi 30. jantar 2009 af Inga
Tryggvasyni, Hilmari Snorrasyni, Palma K. Jénssyni, Jéhanni

Arszelssyni og Olafi K Armannssyni

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sok eda abyrgd
og skal henni ekki beift sem sénnunargagni i opinberu

mali.

ATVIKALYSING:
Pann 20. névember 2007 var Godafoss vid
bryggiju I Reykjavik.

Rafvirki og vélstiori héfdu skipt um nema i botn-
tanki undir lest nr. 4 og voru & leid upp 0r lestinni.
Vélstiérinn hélt & gamla nemanum og var kominn
efst { stigann pegar hann rann til og missti hand-
festuna. Féll hann aftur fyrir sig og lenti med haegri
sfdu & jérnkanti og rifbrotnadi.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

e a0 slasadi taldi pad adgeesluleysi ad hafa
ekki badar hendur lausar fil ad fara  stigann
og sagdi ad hann hefdi ekki fallid ef hann
hefdi ekki verid med nemann:

e ad slasadi taldi ad hann hefdi fallid um einn

og hélfan metra.

NEFNDARALIT:
Orsdk slyssins var dvarkémi slasada.
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Nr. 147 / 08 Godafoss

2. Skipverii fer adskotahlut i auga

IMO nr. 9086796

Smidadur: Danmérku 1995, stal
Steerd: 14.664 BT

Mesta lengd: 165,60 m

. Breidd: 28,60 m

Dypt: 8,95 m

Vél: MAN B&W 7560MC
14800kW, 1995

Fjsldi skipverja: 13

Godafoss ©Hilmar Snorrason

Gagn: Slysaskyrsla fra skipi; Urdrattur or leidarbok; Gagn
RNS

Mali& afgreitt & fundi 27. febraar 2009 af Inga Tryggvasyni,
Hilmari Snorrasyni, Palma K. Jénssyni, Jéhanni Arsaelssyni

og Olafi K. Armannssyni

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sok eda dbyrgd
og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni i opinberu

mali.

ATVIKALYSING:
Pann 31. juli 2008 var Godafoss & siglingu |
Storabelti & leidinni til Aarhus. Vedur: S 2-3 m/s

Skipverji var ad prifa stb. gang med haprysti-
binadi (med tirbostit) pegar hann fékk adskoto-
hlut  augun. braitt fyrir skolun og smyrs| fékk hann
sykingu i heegra auga og himna pess skadd-
adist.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

e ad hlifdargleraugu voru fil um bord en skipverj-
inn notadi pau ekki i petta sinn par sem erfitt
vaeri ad sjd med peim vid petta verk. Hann
kvadst nota pau eftir petta.

NEFNDARALIT:

Nefndin alyktar ekki i malinu en hvetur menn il
ad nota pann éryggisbinad sem lagdur er til vid
storf peirra.
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SLYS A OPRUM SKIPUM
Nr. 023/ 08 Papey

1. Skipveriji slasast a hendi

Skipaskr.nr. 2684

Smidadur: Noregi 1962, stal

| Staerd: 154,34 brl. 151,76 bt.
Mesta lengd: 30,87 m

Skréd lengd: 27,50 m

Breidd: 6,50 m

Dypt: 3,23 m

Vél: GRENAA 398,53 KW, 1977
Fijsldi skipverja: 5

Papey ©Hilmar Snorrason

Gogn: Logregluskyrsla; Gagn RNS

lokaskyrsla afgreidd & fundi 22. agost 2008 af Inga

Tryggvasyni,
Agustssyni og Agnari Erlingssyni

Hilmari  Snorrasyni, Palma Jénssyni  Pétri

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sk eda dbyrgd
og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni i opinberu

mali.

ATVIKALYSING:
Pann 11. febroar 2008 var brunnbdturinn Papey
& Alfiofirdi. Vedur: SV 10-17 m/s

Skipverjar voru ad fara ad deela fiski 0r kvi og
hafdi snurpundt verid 16gd 1 fiskikvi il ad prengija
ad fiskinum. Skipverji var binn ad praeda togi 1
gegnum snurpuhring sem hékk nedst i mastrinu og
hékk pad litillega nidur Or hringnum. Hndtur (pelo-
stikk) haf®i verid hnyttur & 16gid og hélt skipverjinn
um pad alveg vid hnitinn med haegri hendi en
stjornadi spilinu med peirri vinstri. Pegar spilid for
ad snlast hifdist i 16gid | stad pess ad slakna &
bvi med peim afleidingum ad hondin klemmdist {
snurpuhringnum med peim afleidingum ad fremstu
koégglar 16ngutangar og visifingurs slimudu af.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

e ad slasadi var ekki vanur vindunni enda skipid
nykomid il ttgerdar;

e ad slasadi var ekki viss um hvad gerdist en
taldi liklegast a® hann hefdi hreyft stiérnsténg-
ina i ranga &ft pegar hann aeflodi ad slaka.
Hann taldi ekki Otilokad ad t6gid hafi verid
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klemmt & milli vafninga eda honum hafi skrik-
ad fétur { snjo & pilfarinu.

NEFNDARALIT:
Orsék slyssins var adgaesluleysi skipverjans en
hann atti ekki @d hafa hénd & téginu og stjéra
vindunni samtimis.

Nr. 068 / 08 Herjolfur

2. Skipverii slasast @ hendi vid land-
festar

Skipaskr.nr. 2164

Smidadur: Noregi 1992, stél
Staerd: 2222,4 brl. 3354 bt
Mesta lengd: 70,7 m

Skréd lengd: 67,6 m

N Breidd: 16,0 m

Dypt: 10,7 m

Vél: Man B&W 5400 kw, 1992
Ahéfn: 14

-
Herjolfur ©Hilmar Snorrason

Gogn: Gogn RNS
Lokaskyrsla afgreidd & fundi 21. névember 2008 af Inga

Tryggvasyni, Hilmari Snorrasyni og Pélma K. Jénssyni.

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sok eda abyrgd
og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni i opinberu

mali.

ATVIKALYSING:

Pann 25. jantar 2008 var Herjolfur ad koma il
borlakshafnar. Vedur: VSV 20 m/s og hvassar
hvidur.

Verid var ad hifa skut skipsins ad bryggiju pegar
auga & virlykkju sem var & polla 1 landi slitnadi
i vindhvidu. A virlykkjunni var kiokur sem land-
festar skipsins voru settar { en pegar virinn slitnadi
skaust krékurinn inn um  landfestarkefann og 1
vinstri_ hendi eins skipverjans. Hann bélgnadi illa
& handarbakinu en brotnadi ekki.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

e ad virinn 14 fré bryggjupolla & éndverdum
bryggjukanti yfir bryggjuna til tengingar
vid landfestartég skipsins.  Krdkurinn er um
bria fadma fré skipinu pegar pad liggur vid
bryggjuna. Virinn var 24 mm ad sverleika
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med lykkju boinn til med prykki og hafdi verid
seftur par nyr ffu ménudum &dur. Kosi var ekki
i Iykkjunni til ad verja virinn vid ad brotna
auga kréksins en sverleiki hans er 24 mm §
auganu;

ad vimum var fargad og pvi ekki unnt ad
rannsaka hann sérstaklega;

e a0 settur hefur verid kési & nyjan vir.

NEFNDARALIT:
Orsdk slyssins ma ad Iikindum rekja til pess ad
virinn stodst ekki élagid an styrkingar med kos.

Nr. 076 / 08 bjotur

3. Skipverii slasast a faeti

Skipaskr.nr. 2052

Smidadur: Akranesi 1990, stal
Steerd: 17,8 brl. 25,2 bt.
Mesta lengd: 14,25 m

Skréd lengd: 13,83 m

Breidd: 4,26 m

Dypt: 1,75 m

Vél: Caterpillar 260 kW, 1990
Fjsldi skipverja: 2

Piétur ©Gudmundur St Valdemarsson

Gogn: Gogn RNS

Lokaskyrsla afgreidd & fundi 21. névember 2008 af Inga

Tryggvasyni, Hilmari Snorrasyni og Palma K. Jonssyni.

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sék eda dbyrgd
og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni i opinberu

maili.

ATVIKALYSING:
Pann 20. maf 2008 var dréttarbéturinn bidtur vid
storf 1 Reykjavikurhéfn. Vedur: A 5-8 m/s.

Skipverjar aetludu ad hreinsa naelontég sem fast
var | stiga & Skarfabakka og keyrdi skipsfiori
stefni batsins  bryggjuna fil pess. Annar skipverj-
inn for or batnum og i bryggjustigann fil ad skera
4 16gid. Vegna erfidleika vid ad skera & 16gid
kom skipstjori Ot Or styrishUsinu honum til adstodar.
Voru badir skipverjarnir uppteknir vid hreinsunina
begar stefni batsins skrikadi il & bryggjupilinu.
Stefnid lagdist ad stiganum og vard haegri fotur
bess sem i honum st6d & milli. Slasadi var fluttur

141

& sjokrahts og reyndist hann fétbrotinn.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

e ad skipstiorinn fér fra styrinu til ad strekkja @
t6ginu til pess ad madurinn i stiganum gaeti
skorid af pvi. Hann vard ad halda sér i stig-
ann med annarri hendinni & medan hnifnum
var brugdid & kadaolinn med hinni;

ad sogn skipstiora var béturinn midg stefnu-
fastur:

ad skipstjérinn vard pess var ad béturinn skrik-
adi til og kalladi il pess sem var { stiganum en
s& nddi einungis ad kippa 63rum faetinum upp
&3ur en baturinn lenti & honum.

NEFNDARALIT:
Orsok slyssins mé rekja til dgaetilegra vinnubragda
og ad skipstjorinn hvarf fré stiom batsins.
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ONNUR TILVIK
Nr 002 /08 lrafoss

1. Missir styrid og dreginn til hafnar

IMO nr: 8919233
i Skrédur: St. Johns
- y Smidadur: Hollandi 1991, stél
Steerd: 1574 BT
Mesta lengd: 81,2 m
Breidd: 11,33 m
Dypt: 3,65 m
Fjéldi skipverja: 6

Irafoss ©Hilmar Snorrason

Gogn: Gogn RNS

Malid afgreitt & fundi pann 22. agist 2008 af Inga
Tryggvasyni, Hilmari Snorrasyni, Pétri Agustssyni, Palma
Jénssyni og Agnari Erlingssyni

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sék eda abyrgd
og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni i opinberu

mali.

ATVIKALYSING:

bann 5. janoar 2008 var lrafoss & leid fra
Neskaupsstad fil Homafjardar. Vedur: NA 8-12
m/s

Skipid var nylega farid fré Neskaupstad med um
800 tonn af fiskimjoli pegar bad vard stiérlaust
og settu skipverjar Ot akkeri. [ ljos kom ad styrid
hofdi losnad og tapast. Skipstjorinn dskadi eftir
adstod vardskips sem adstodadi [rafoss ad brygg-
ju & Neskaupsstad.

Dréttarbaturinn L6dsinn drolrafoss fra Neskaupsstad
til Reykjavikur bar sem nytt styri var sett & skipid og
var skipid fra i 6 vikur vegna atviksins.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

e ad 1 ljes kom ad styrisstamminn hafdi brotnad
nedarlega | kverk par sem aukning vard &
pvermdli hans. Vid skodun & brotsarinu leit
helst df fyrir ad um preytubrot hefdi verid
ad reeda og mogulega einhver steypugalli.
Brotstadur var pannig stadsettur ad synileg
merki um veikleika hefdu ekki komid fram

nema ad shyrisstaminn hefdi verid tekinn nidur;

e ad i febroar 2003 (mal nr. 01003 16k skipid
nidri vid Grindavik og m.a. skemmdist styrid
og var pé skipt um styrisslamma.

NEFNDARALIT:
Nefndin alyktar ekki i mélinu.

Nr. 027/08 Sigron Hrénn PH 36

2. Feer a sig brotsjo

Skipaskr.nr. 2736
Smidadur: Hafnarfirdi 2007, plast
Steerd: 11,6 brl. 14,9 bt.

.i"!. x
_,r‘/_lf E sy Mesta lengd: 13,01 m
L_F.-—:-?—l i-"i.i" Skrad lengd: 11,35 m
;é_( — Breidd: 3,74 m
e v e

Dypt: 1,43 m
Roe DA d Vél: Volvo Penta 368 kW,

Fisldi skipverja: 4

Sigron Hrénn ©Hafbor Hreidarsson

Gogn: Logregluskyrslur; Gégn RNS

Mali® afgreitt & fundi 5. mai 2008 af Inga Tryggvasyni,
Agnari Erlingssyni, Hilmari  Snorrasyni og Palma K.

Joénssyni

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sck eda abyrgd
og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni i opinberu

mali.

ATVIKALYSING:

Pann 15. febroar 2008 var Sigron Hrénn PH 36
& siglingu & Skjélfandadjopi. Vedur: S 8 m/s,
nordan pung undiralda.

Sigron Hronn eftir atvikid ©Hafbor Hreidarsson

Undiraldan Ifti skuium og stefnid stakkst inn
vindbaruna og vid bad braut hin inn midjurtduna
[ styrishUsinu. Vakthafandi skipverii st6d fyrir innan
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gluggann og kastadist vid atvikid aftur 1 bil. Adur
en hann nédi ad sla af vélinni kom énnur béra
inn um gluggann sem skemmdi siglingateeki og
sjor komst { STK+zekid sem sendi Ot neydarkall
an vitundar skipverja. Béinum var snGid undan
vindbarunni & medan glugganum var lokad il
bradabirgda og ad pvi loknu var stefnan seft aftur

fil hafnar 1 fylgd Karslinu PH 100.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

e ad sogn skipstiéra var sigl & 8,5 hnitum &
landstiminu par sem béturinn var pungur med
6 il 7 tonna afla um bord;

e ad stefnid er nokkud lofid upp undir bryggiju-
lista en afturhallandi ofar. Styrishisgluggar
eru framhallandi rétt aftan stefnis og er lokad
skyggni fyrir ofan pé;

e ad effir atvikid lét eigandi sefja dldubriot jafn
hdan vegg styrishUssins upp ad gluggum (sj@
mynd). A3 ségn hans synir reynslan ad hann

er fil béta:

Oldubristurinn ©lngélfur H Amason

ad sfiérnun bétsins var ekki | haettu og sagdi
skipsfiori ad hann hefdi getad gripid fil
neydarirreeda vid styringu, ef & hefdi purft ad
halda, med pvi 0d tengja beint inn & stjom-
loka styrisdaelunnar.

NEFNDARALIT:
Nefndin alyktar ekki i malinu.
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Nr. 042 /08 Drofn RE 35 - rannséknarskip

3. Bilun i vélbunadi, reykur i vélaromi

Skipaskr.nr. 1574

Smidadur: Seydisfirdi 1981, stél
Staerd: 154,6 brl. 185,5 bt.
Mesta lengd: 25,92 m

Skréd lengd: 24,9 m

Breidd: 6,6 m

Dypt: 3,45 m

Vél: Caterpillar 416 kW, 1981
Fijsldi skipverja: 3
Rannséknarmenn: 1

Dréfn ©Alfons Finnsson

Gogn: Gogn RNS

Malid afgreitt @ fundi 5. mai 2008 af Inga Tryggvasyni,
Agnari Erlingssyni, Hilmari  Snorrasyni og Pélma K.

Jonssyni

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sok eda abyrgd
og skal henni ekki beitt sem sdnnunargagni i opinberu

maili.

ATVIKALYSING:
bann 8. mars 2008 var Dréfn RE 35 & 0tleid fré
Ditpavogi. Vedur: Llogn

A siglingunni fylltist vélaromid of reyk og var snoid
aftur til hafnar. Slekkvilid var kallad il og eftir ad
reykkafarar héfdu farid nidur i vélarim og stodvad
adalvélina kom 1 liés ad kopling fyrir spildaelu

hafdi koplad fil hélfs og snudad.

VID RANNSOKN KOM FRAM:
e ad kiplingin er klossakipling sem sfjornad er
med lofttjakki. Einn armur, sem feerir keiluna
koplingshtsinu, hafdi brotnad sékum slits en
mikid slit var i bonadinum. Vid brot armsins
n&di loftiakkurinn ekki 0d kipla almennilega
ad eda fré svo kiplingsdiskamir snududu og
mikill hiti myndadist;

ad vid brofffér var reynt ad kipla ad

spildeelunni til ad nota spilin en ekki kopladist
ad daelunni en pratt fyrir bad var haldid or
hotn.

NEFNDARALIT:
Nefndin dlyktar ekki i malinu.
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Nr. 071 /08 Medemborg

4, Missir oliv i sj6

IMO.nr. 9142514

Fénariki: Holland

Smidadur: Hollandi 1997, stél
Steerd: 6540 BT

Mesta lengd: 134,5 m

Breidd: 16,5 m

Dypt: 7 m

Vél: Wartsila 5280 kW, 1997
Fiéldi skipverja: 11

Medemborg ©Hilmar Snorrason

Gogn: Logregluskyrslur; Gagn RNS

Lokaskyrsla afgreidd & fundi 21. névember 2008 af Inga

Tryggvasyni, Hilmari Snorrasyni og Palma K. Jonssyni.

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sok eda dbyrgd
og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni i opinberu

mali.

ATVIKALYSING:

Pann 12. mai 2008 var Medemborg vid
Vogabakka 1 Reykjavikurhafn. Vedur: ASA 39
m/s

Olian & sidunni ©Hilmar Snorrason

Taka &t oliu og voru Vélstiérar ad undirbla
oliutékuna en oliuskip, sem &t ad koma med
hana, var ekki komid ad sidu skipsins. Pegar
afyllingarstaturinn & pilfarinu var opnadur streymdi
olfan f, rann vidstédulitid upp Or tanknum & pil-
farid og badan i héfnina. Adur en tékst ad taka
brysting af 16gninni hafdi verulegt magn af oliu
flaett Or stotnum. Slakkvilid héfudborgarsvaedisins
var kallad 0t fil ad hefta Gtbreidslu oliunnar og fil
hreinsunar.
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VID RANNSOKN KOM FRAM:

e ad ekki hafa fengist skyringar & pvi hvort verid
var ad deela & milli tanka eda hvers vegna
brystingur stéd & ldgninni begar han var
opnud & bilfari;

e ad sdgn fullirta umbodsadila og skipstiéra
skipsins er talid ad 400 fil 600 litrar hafi lekid

Ur logninni og hluti pess farid i héfnina.

NEFNDARALIT:
Nefndin felur ad orsok dhappsins megi rekja il
mistaka vid undibaning oliutékunnar.

Nr. 089 /08 Kand drabdtur

5. Atvik i Skerjafird

Skipaskr.nr. Oskrédur
Fjsldi skipverja: 3

Kané érabatur ©Siglunes

Gogn: Gogn RNS

Lokaskyrsla afgreidd & fundi 30. jantar 2009 af Inga
Tryggvasyni, Hilmari Snorrasyni, Palma K. Jénssyni, J6hanni

Arszelssyni og Olafi K Armannssyni

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sék eda abyrgd
og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni i opinberu

mali.

ATVIKALYSING:
Pann 18. joni 2008 tyndist kand érabétur med
bérm um bord & Skerjafirdi.

Namskeid | siglingum fyrir bém var { gangi &
vegum Siglingaklubbsins Sigluness og voru margir
béfar & sjo baedi seglskitur og arabatar. Eftir ad
ndmskeidinu lauk kom 1 ljés ad einn baturinn med
premur bérum innanbords (9 og 10 &ra) hafdi
ekki skilad sér til baka. Haft var samband fra
Siglingastofnun [slands og tilkynnt a® bérmin vaeru
rennblaut par. Pau hafdu tekid pad réd ad yfirgefa
béfinn og synda i land. Baturinn fannst handan
vid nyjan gridtgard vid Vesturvor § Karsnesi.
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VID RANNSOKN KOM FRAM:

ad starfsmenn siglingaklibbsins hafdu ekki
ordid varir vid hrép og kéll barnanna 1 batn-
um pegar peir voru ad safna bétum { land.
Fram komu efasemdir um ad flautumnar &
bidrgunarvestunum barnanna hafi verid naegi-
lega godar;

ad ekki kom 1 ljés ad baturinn med bérnunum
veeri tyndur fyrr en foreldrar peirra foru ad
grennslast fyrir um pau. Samkvaemt adstand-
enda var beim ba sagt ad pau vaeru farin
heim eda stodd & ylstrandinni;

ad bémin brio sem voru | kanébatnum hafdu
ekki vald & honum og hrékiust undan golunni
yfir fjordinn med fyrrgreindum afleidingum;
ad til eru skriflegar verklagsreglur fyrir
starfsemina og hafa verid fil i mérg ar.
Samkveemt forrddaménnum dfivistarmidstodv-
ar Nauthélsvikur eru reglurnar kynntar og
adgengilegar starfsmaénnum. Verklagsreglurnar
fyrir siglingaklobbinn eru:

STARFSREGLUR SIGLUNES -

FYRIRKOMULAG GASLU

e landssfiori hefur yfirumsjon med gaeslu & sigh
ingasveedum Siglunes.

e landsstjorinn er | talstodvasambandi vid gaeslu-

bétana og hdpa & sié og landi.

o Allir gaeslubdtar eiga ad hafo talstédvar
medferdis.

e Allir hopar — hvort sem peir eru { landi eda &
sj6 eiga ad vera | falstédvasambandi.

o Gaeslubdtar eiga alltaf ad vita fidlda bata &
sjo.

e landsstjéri, gaeslubdtar og starfsmenn hafa 1
sameiningu yfirsyn yfir fislda bata og siglara &
[e}

o Gaeslubdtur parf ekki ad vera & si6 (& sig-
lingu) ef fioldi bata og veduradsteedur gefa
ekki filemni fil pess. Gaeslubaturinn skal b6 affd
vera il taks og bdtsstiori gaeslubatsins skal pa
sinna gaeslunni Or landi og ekki & nokkrum
ffmapunkti missa sjonar af peim batum og
siglurum sem eru { hans umsja og skal gaeslu-
bétsstiorinn avallt vera vidbiinn ad bregdast
vid gerist pess porf.
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SIGLINGANAMSKEID

e Starfsmadur les néfn patttakenda upp 1 byrjun
ndmskeids og merkir vid b& sem eru maetir.
Sé einhver patttakandi med dutskyrd forfoll sér
starfsmadurinn um ad hringja { vidkomandi og
kanna hvemig standi & fiarveru vidkomandi.
pétttakendum skipt i hopa.

Starfsménnum skipt i hépana — sému starfs-
menn fylgja hépnum i &llum verkefnum
dagsins. Petta er gert il ad dkvednir starfs-
menn hafi sérstaklega geetur & dkvednum hluta
hopsins — en ekki allir ad fylgjast med dllum
sem gelur reynst erfitt.

Llandsstjéri feer patttakendalistann i hendur
&3ur en hoparnir fara af stad.

begar allir hopar eru komnir at & sjo,/komnir
gang kallar landsstiori i alla hopa og kannar
fislda patttakenda i hdpunum. betta er gert il
ad tryggja ad allir hafi skilad sér i dagskra
dagsins.

Pegar komid er i land/pegar dagskrénni

er lokid er farid yfir patttakendalistann til ad
kanna hvort allir séu komnir i land/heim { his.
[ lok namskeidsdags er merkt vid patttakendur
iafnédum og peir yfirgefa Siglunes.

ad starfsmenn t6ldu sig ekki hafa purft ad fara
eftir verklagsreglunum pvi peir hefdu haft alla
bétana { augsyn;

ad athafnasvaedi siglingaklubbsins er Gmerkt
og telst vera allur Fossvogurinn. béttiakendur
og sfarfsmenn attu ad vera upplystir um bad;
ad prir eftirlitsbatar med starfsménnum voru &
sjo il ad fylgjast med pattakendum;

ad eftir atvikid var hert & éllum reglum og
verklagi til ad tryggja 6ryggi bama @ sjo og i
landi.

NEFNDARALIT:
Orsok atviksins er alvarlegt gdleysi starfsmanna
siglingaklubbsins.
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Nr. 093 / 08 Baldur

6. Farmtjon

Skipaskr.nr. 2727

Smidadur: Pyskalandi 1970, stal
Staerd: 925,1 brl. 1350,6 bt.
Mesta lengd: 63,25 m

Skréd lengd: 58,72 m

Breidd: 12 m

Dypt: 3,8 m

Vél: 2 x MAK 1838 kW, 1970
Fjsldi skipverja: 9

Fijsldi farpega: 61

Baldur ©Hilmar Snorrason

Gogn: Légregluskyrsla; Gaogn RNS

Lokaskyrsla afgreidd & fundi 27. febroar 2009 of Inga
Tryggvasyni, Hilmari Snorrasyni, Palma K. Jénssyni, J6hanni

Arszelssyni og Olafi K. Armannssyni

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sok eda abyrgd
og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni { opinberu

mdli.

ATVIKALYSING:

Pann 16. joni 2008 var Baldur & siglingu fré
Stykkisholmi til Briénslaekjar. Vedur: NA 20 - 22
m/'sek.

Pegar komid var Ot i Sudurfléa, um kI 16:00,
ox fliotlega vindbaran og yidist meira sdkum
adfallsstraums. Um tveimur sjémilum nordur of
Ellidaey (i Seemundarhlid) var hreyfing og barn-
ingur skipsins { vindbdruna ordinn slikur ad farmur
& bilfari skreid fil bakborda. Slegid var of 11,5
hnita ferd, skipinu beitt upp { vind og leitad vars
undir Stagley & medan hugad var ad farminum
og hann festur eins og kostur var.

VID RANNSOKN KOM FRAM:
e ad samtals voru 16 bilar & pilfari og prir voru-
flutningabilar og einn tengivagn en peir runnu
allir il bakborda bar sem peir voru ekki bund-
nir. Folksbilar hreyfSust ekki en nokkrir fremstu
folksbilarnir (4 til 6) voru bundnir nidur;

ad bilfarid var malad einum manudi fyrir
Shappid med Jétun/Pengard tveggja batta
malningu sem ekki var med steinmulningi eda
besshattar strad yiir blauta mélninguna fil

halkuvarnar. Fyrir mélun var élitid ad undirlag
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veeri naegjanlega gréft par sem mulningur
hafdi einungis verid seftur & eldra malningar
lagid;

ad i éryggishandbok skipsins segir, medal
annars um sjébinad & bilapilfari, i LEI 0706
lestun & bilapilfar: ,Sjébta skal bila jafnédum
ef barf." [ lok lestunar gengur lestarstiéri

0r skugga um ad farmur sé sjoklar og laetur
skipstiéra vita ad bilapilfarid sé tilboid fil brott-
farar.”

ad & siglingu skipsins il Stykkishélms var
odfallsstraumur og sterkt austurfall og klukku-
fima fyrir komu til hafnar kl. 14:00 og 15:00
maeldist medalvindur par 14 m/sek en |
hvidum 21 m/sek af NA. Nokkud hvessti

effir brottfér og @ milli 16:00 og 17:00
maeldist medalvindur 16 til 18 m/sek og
vindhvidur mestar 22 m/sek. Verulega hafdi
dregid or austurfallinu i Sudurfloa pvi 1168 var |
Stykkisholmi kl. 17:54 en fallaskipti eru nokkru
fyrr  Sudurfloa;

ad fram kom 1 frébrigdaskyrslu skipstiora ,Ekki
er venja ad strekkja nidur bila | pessari att
bar sem &llu jafna er um ad reeda smaszevi
a.m.k. ad sumarlagi. Pad hafi ekki verid gert
ad pessu sinni.” Adrar samverkandi dsteedur
voru ad mati skipstjora fremur valdar ad pessu
eins og hdlla pilfar, sem var nylega malad, og
bilarnir léttir;

e 09 samkvaemt vedurspdm fyrir daginn var gert

rad fyrir NA 18-23 m/sek.

NEFNDARALIT:
Orsok ohappsins var ad  skipstiorinn - lét ekki
sjobta farminn med tilliti til veduradstaedna.
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Nr. 094 / 08 Sléngubdtur

Ly e

7. Batsverjar kastast i sjéinn a siglingu

Skipaskr.nr. Oskra8ur

Smidadur:

Staerd: brl. bt.

| Mesta lengd:

Skréd lengd:

Breidd:

Dypt:

Vél: Mercury utanbordsvél 66kW
(90H&) 2008

Fiéldi skipverja: 2

Hardbotna sléngubatur ©RNS

Gogn: Logregluskyrslur, Gogn RNS

Lokaskyrsla afgreidd & fundi 30. jantar 2009 af Inga
Tryggvasyni, Hilmari Snorrasyni, Palma K. Jénssyni, Jéhanni

Arszelssyni og Olafi K Armannssyni

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sok eda abyrgd
og skal henni ekki beift sem sénnunargagni { opinberu

mali.

ATVIKALYSING:
bann 4. jol 2008 var sléngubatur & siglingu &
Breidafirdi. Vedur: Logn.

Béturinn var & leid fr& Flatey il Stykkishdlms
og begar komid var skammt sudur fyrir Alasker
beygdi métorinn batnum  skyndilega i annad
bordid og baddir batsverjarnir kdstudust i sjdinn.
Bé&turinn sigldi- afram & fullri ferd fré peim &dur
en vélin slo sjalfkrafa af. Annar sléngubdtur var
samskipa og bjérgudu skipverjar hans félkinu
fliotlega or sjonum.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

Tenging & styrissveif og styristiakki splittréna og nedri skifu vantar

e ad vid skodun & stiérnbinadi sést ad festibolti
& milli styristiakks og styrissveifar hafdi losnad
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svo shyrid vard ovirkt. Boltinn hafdi skrofast

0r gengjum styrissveifarinnar og hann asamf
efri skinnu fannst  kjalsogi batsins en réin og
nedri skinna tapadist. Boltinn var ekki boradur
fyrir splitti en talid var ad réin hafi verid med
naelon slif til splittunar eda eins og framleid-
andi gengur fré pessum binadi;

e ad stillanlegur andvaegisuggi er affast undir
larétta veengbardinu aftur r xulhtsinu. Hann
& ad maeta sndningsatt skrdfunnar en hafdi
ekki verid stilltur til ad maeta midfléttaafli sem
snaningur skrofunnar leitadist vid ad leggja &
shyrid;

e ad batsverjar voru ekki med bjorgunarvesti né
{ flotbtningum;

e ad batsstiornandinn hafdi ekki fest vid sig
&dreparasniru sem & ad stédva vél ef sa adili
fellur fyrir bord.

NEFNDARALIT:

Orsdk slyssins var bilun 1 festingu styrissveifarinnar
og shyrisstjakksins.

Nefndin atelur batsverja fyrir ad vera ekki |
biérgunarvestum eda flotbiningum og ad hafa
ekki notad &dreparasniru.
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N 099 /08 Kiddi lar GK 501

8. Eldur og reykur i vélarromi

w Skipaskr.nr. 2704

Smidadur: Reykjavik 2006, plast
| Steerd: 18,2 brl. 14,9 bt.

Mesta lengd: 12,45 m

Skréd lengd: 10,23 m

Breidd: 4,59 m

s Dypt: 1,95 m

Vél: Yanmar 323 kW, 2006
Fjsldi skipverija:

Kiddi Lar ©Hafpor Hreidarsson

Gégn: Logregluskyrslur; Gagn RNS

Lokaskyrsla afgreidd & fundi 30. jantar 2009 af Inga
Tryggvasyni, Hilmari Snorrasyni, Palma K. Jénssyni, J6hanni

Arszelssyni og Olafi K. Armannssyni

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sok eda abyrgd
og skal henni ekki beiff sem sénnunargagni i opinberu

mdli.

ATVIKALYSING:
Pann 15. juli 2008 var Kiddi Lar GK 501 vid
bryggiu & Siglufirdi.

Vélstiorinn og gestur hans sem voru um bord
heyrdu hvin fra vélarimi og vid athugun maetti
peim mikill hvitur reykur svo ad peir horfudu
land og hringdu { Neydarlinuna. Slékkvilid kom &
stadinn og sendi reykkafara { vélarimid sem fann
engan lausan eld og var rymid reykraest.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

e ad slokkvikerfi af gerdinni FirePro var
[ vélariminu og hafdi pad leyst ot
slokkvimidilinn. Pad gerist med sprengju-
hledslu sem skapar hita og eld fil framleidslu
slokkvimidilsins sem er gastegund. Til ad
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gangsetia kerfid parf ad snta og prysta & rofo
[ styrishtsinu sem hleypir rafstraumi & sprengi-
hledsluna. Kerfid fer einnig salfvirkt i gang
begar hita { umhverfi pess nser 175°C;

ad eftir ad vélarimid hafdi verid reykraest sdust
hitaskemmdir  kringum sldkkvikerfid og fyrir
ofan pad var brédnud virofin plastslanga sem
fengd var vid vokvakerfi;

e ad ekki eru upplysingar um hvort vékvakerfis-
olia hafi lekid or sléngunni nidur & slokkvitaskid
og komist inn ad kemisku efnunum i pvi. Ekki
hefur fengist upplysingar, pratt fyrir firekadar
filraunir par um, hvada ahrif pad getur haft;
ad badir mennimir ségdust hafa verid staddir
& vinnslupilfarinu og sagdi vélstiorinn, ad effir
ad rafvirkinn var farinn { land, sl6 hann inn
rafmagnstoflunni og gangsetti baedi ljdésavélina
og adalvélina og hafi paer gengid um tima en

verid stédvad aftur:

ad fyrr um daginn var rafvirki vid Gtleidsluleit 1
bamum par sem rafmagnsitleidsla hafdi verid
vidvarandi vandamal. Rafmagnstaflunum var
bd slegid 0t i bessum tilgangi;

A3 gengsetning kerfisins fer fram med pvi ad
snoa lykli en svo virdist sem ekki hafi verid
kannad hvort honum hefdi verid snoid.

NEFNDARALIT:
Nefndin getur ekki fullyrt um hver hafi verid orsok
eldsupptakanna.

Nr. 117 /08 Dis

9. Feer i skriofuna, tjén

Skipaskr.nr. 6319

Smidadur: Noregi 1982, plast
Staerd: 4,88 brl. 4,49 bt.

Mesta lengd: 7,26 m

Skréd lengd: 7,16 m

Breidd: 2,83 m

Dypt: 1,27 m

Vél: Volvo Penta 119 kW, 1996
Fildi skipverja: 2

Dis ©lsgreglan

Gogn: Logregluskyrslur; Gagn RNS

Malid afgreitt & fundi pann 21

Tryggvasyni, Hilmari Snorrasyni, Palma K. Jénssyni, Jéhanni

. névember 2008 af Inga

Arszelssyni og Olafi K Armannssyni
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Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sck eda abyrgd
og skal henni ekki beift sem sénnunargagni i opinberu

mali.

ATVIKALYSING:
Pann 11. agist 2008 var skemmtibaturinn Dis &

siglingu il Stykkisholms. Vedur: ANA 3 m/s

begar baturinn var staddur i innsiglingamerkjum
rétt NV af Stgandisey lenfi hann { akkeristogi
sem hafdi verid skilid effir af @drum bat skdmmu
&dur. Batsverjum tokst ad losa togid ar skrofunni
og sigla bamnum fil hafnar.

Talsverdar skemmdir urdu & skrofu Disar en hon
var sjo blada, fiogur affast og prjt fyrir framan.
Oll fremri bladin prio skemmdust.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

ad baturinn var & um 20 hnita hrada pegar
hann lenti & toginu;

ad akkeristogid hafdi verid skilid eftir af bat
sem hafdi ordid oliulaus skémmu &dur og lagst
vid akkeri vegna reks [mal 10608). Belgur
hafdi verid seftur vid 16gid en batsverjar t6ldu
sig hafa farid um 30 metra fra honum pegar
peir lentu { toginu.

NEFNDARALIT:

Nefndin dlykiar ekki { malinu en hvetur menn il ad
huga vel ad siglingu naleegt belgjum og ad skilia
ekki effir t6g 1 siglingaleidum sem égna &ryggi
annarra skipa.

Nr. 120 /08 Challenger hradbdatur

10. Hrakningar i fjéru

Skipaskr.nr. Oskré8ur

Tegund: Seadoo Challanger 180
Smidadur: Kanada

Mesta lengd: 5,36 m

Breidd: 2,49 m

" Dijoprista: 30,5¢ m

Vél: 4-TEC 162 kW,

Fieldi skipverja: 1

Baturinn 1 flaedamalinu ©légregla

Gogn: Lagregluskyrslur; Gogn RNS
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lokaskyrsla afgreidd & fundi 30. jantar 2009 aof Inga
Tryggvasyni, Hilmari Snorrasyni, Palma K. Jénssyni, Johanni

Arsaelssyni og Olafi K. Armannssyni

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sék eda dbyrgd
og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni i opinberu

maili.

ATVIKALYSING:
Pann 2. &gist 2008 var skemmtihradbdatur ad
koma fré& Vestmannaeyjum fil lands. Djoprista: Um

30,5 sm. Vedur: SA 12-15 m/s

Bétsverjinn aetladi ad taka land 1 fiéru vestan
vid 6sa Markarfliéts og sigla batmum i batakerru
sem seft hafdi verid 1 sjo. begar hann nalgadist
batakerruna kom alda undir bétinn, hann snérist
og lenti & hlid & kerruna. Hann reyndi ad snta
bédtinum upp 1 dlduna en bad tékst ekki.

[

e

Batnum bjargad af bisrgunarsveitarménnum ©légreglan

Bétsverjinn stokk 1 sjoinn og madur sem var ad
faka & moti batnum 1 fidrunni kom til adstodar
vid ad reyna ad beina bdmum upp i dlduna.
ABur en pad tokst skall alda & honum aftur
med peim afleidingum ad batsverjinn lenti undir
batmum og festist med faeturna undir honum.
Hialparmanninum tokst ad losa hann med pvi ad
lyfta undir batinn.

bar sem bdturinn var ordinn midg pungur af sj6
og sandi var 6skad eftir adstod bidrgunarsveitar
og med oflugum taekjum tokst & né& honum upp
fieruna.
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Bétsverjinn slasadist & faeti vid petta og adstodar-
madurinn klemmdist & milli batsins og kerrunnar
en meidsli peirra reyndust ekki alvarleg.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

e 00 baturinn hafdi verid [ ferdum & milli
lands og Vestmannaeyja deginum &dur.
betta var fyrsta og eina ferdin pennan dag
en { r4di var ad fara adra ferd. Logreglan |
Vestmannaeyjum var létin vita um hverja ferd;

e ad bdtsverjinn var med minni skipstjornar-
réttindi (pungapréf], med némskeid fré
Slysavarnarskéla siomanna og reynslu af sjé-
mennsku. Hann hafdi ekki stiornad bat & pess-
ari leid fyrr en um pessa helgi:

e ad batsverjinn sagdi ad vedur hefdi breyst
bveent fré pvi hann for { ferdina or rolegri NA
&ft { hvassa SA &tt. Hann kvadst hafa hlustad
& vedurspd og hin hefdi ekki bent il bess ad
vedur myndi breytast;

e 00 batsverjinn kvadst hafa reynt ad telja
éldurnar &dur en hann 16k lendingu en Gvaent
undiralda hefdi komid & batinn og lagt hann
bversum;

e 0d baturinn var vel boinn af éryggisbinadi
fyrir farbega p.e. um bord voru vinnuflo-
buningar, purrgallar og bijérgunarvesti;

e ad um bord var Iitid GPS teeki og dyptarmaelir.

NEFNDARALIT:
Nefndin alyktar ekki i malinu.

Nr. 124 /08 Mari skemmtibétur

11. Hvolfir & siglingu
=0 et = Skipaskr.nr. Oskradur

Tegund: TERHI Valrio T45

Staerd: brl. bt.

Mesta lengd: m

Skréd lengd: m

Breidd: m

Dypt: m

Vél: Mercury 44,1 kW,

Fjsldi skipverja: 2

-

Mari @Légreglan

Gogn: Légregluskyrslur; Gagn RNS

lokaskyrsla afgreidd & fundi 27. febroar 2009 of Inga

Tryggvasyni, Hilmari Snorrasyni, Palma K. Jénssyni, J6hanni

Arszelssyni og Olafi K. Armannssyni

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sék eda abyrgd
og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni { opinberu

mali.

ATVIKALYSING:
Pann 6. september 2008 var skemmtib&turinn

Mari i Stykkisholmshafn. Vedur: S 79 m/s

Bé&turinn var ad koma 0r sjéstangaveidi og setlun-
in ad taka hann 1 batakerru. A medan kerran var
gerd klar foru tveir menn um bord og sigldu &
breytilegri ferd i hdminni. Batnum hvolfdi og foru
batsverjarnir { sjoinn. Bjérgunarsveit var kollud of
og bjargadi hin batmum en batsverjarnir hafou
synt { land.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

e ad formadurinn sagdist hafa gefid vélinni
hraustlega inn og pegar hann var ad né batn-
um & plan hafi hann forid ad halla. P4 hafi
hann slegid snégglega af, hallinn aukist og
bamum hvolft yfir til bakborda;

e ad formadurinn sagdist ekkert hafa verid ad
beygja batnum en verid & beinni stefnu og
ekkert hafi biladi i styrisbonadinum;

e ad formadurinn sagdist ekkert hafa verid ad
breyta stédu skrofunnar (tfrimma) og viti ekki
fil bess ad hann hafi rekid sig i pann stjérn-
binad;

e ad motor batsins er samkvaemt merkingu 44
kW en baturinn er merktur fyrir 37,1 kW
hamarks orku. Formadurinn sagdi ad skipt hafi
verid um stiérnbinad (télvu) i métornum sem
takmarki hamarksorku vid 37,1 kW (50hs).
Stadfesti séluumbod métorsins pad en & peim
fima voru ekki il merkingar & his métorsins en
telvubinadurinn verid merktur sem slikur.

NEFNDARALIT:
Nefndin telur orsékina liggja { rangri sfiérnun
bdtsins.
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Nr 134 /08 St Ola

12. Feer & sig sj6 og gluggar gefa sig

IMO nr. 7109609

Smidadur: Pyskalandi 1971, stal
Fénariki: Eistland

Steerd: 4833 bt.

Mesta lengd: 86,30

Breidd: 16,31

Vél: 4* Ruston Paxman 6 ARM
Fieldi farpega: 41

St. Ola ©Andrew Denholm

Gogn: Lagregluskyrslur; Gogn RNS

lokaskyrsla afgreidd & fundi 30. jantar 2009 af Inga
Tryggvasyni, Hilmari Snorrasyni, P&lma K. Jénssyni, Jéhanni

Arsae|ssyni og Olafi K. Armonnssyni

Tilgangur bessarar skyrslu er ekki ad skipta sok eda abyrgd
og skal henni ekki beitt sem sdnnunargagni i opinberu

mali.

ATVIKALYSING:
Pann Q. okidber 2008 var ferjan St. Ola ad
fara fra borlakshofn. Vedur: SA 10 = 12 m/sek.,

storsjor.

St. Ola var leiguskip fyrir Herjolf 1 ferdum milli
Vestmannaeyja og Porlékshafnar. begar skipid var
réft komid 0t fyrir sjovarnargardinn (Tunnuna) og
stefna komin { naer 100° reid sjor vfir afturskipid
stjornbordsmeginn med peim afleidingum ad prir
gluggar & veitingasal gengu inn med festiboltum
og rémmum. Flestir farbeganna voru [ veitinga-
salnum en engin slys urdu & folki. Hraedsla greip
um sig medal farbeganna og voru peir fluttir {
fremri sali skipsins. Batsmadurinn zetladi upp f
bro til ad tilkynna um astandid en & leid sinni
bangad rann hann til { stiga og slasadist & vinstra
feefi og fingurbromnadi. Gluggunum var lokad
med blindhlerum og &kvedid ad sigla afram il
Vestimannaeyja & minnkadri ferd.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

e ad gluggarnir sem gdfu sig voru & fiérda pil-
fari, 150-160 sm hdir en mj6ir og nadu fra
golfi. Fram kom ad peir hefdu verid u.p.b.

4-5 metra fré sigvarmdli og adrir gluggar fyrir
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nedan pa;

ad fram kom hié vidgerdaradilum ad mikid
ryd hefdi verid 1 falsi glugganna og festiboltar
peirra virtust hafa [itid hald { karminum;

e ad islenskur leidsogumadur sem var & skipinu
sagdist ekki hafa ordid var vid pegar brot-
sjorinn lenti & skipinu en hann var staddur 1
bro skipsins. Hann hafi ekki fengid vitneskju
um atvikid fyrr en vélstjori tilkynnti- honum um
bad;

ad haft hafdi verid samband vid Vedurstofuna
fyrr um daginn og bar var gert &8 fyrir ad
vedrid setti ekki ad versna fyrr en seint um

kvoldid.

NEFNDARALIT:
Nefndin dlykiar ekki i malinu.



Rannséknarnefnd sjdslysa

Skyrsla sjoslysanefndar fyrir arid 2008 — styrktarlinur

Snaefellsbaer

Utgerdafélagid Gudmundur ehf

Reykholar
Reykholahreppur

Patreksfiorour
Hladseyri ehf

Talknafiardur

Garpaltgerd sf
Pérsberg ehf

Sudureyri

Fiskvinnslan [slandssaga hf

Bolungarvik
Jakob Valgeir ehf

Hnifsdalur
Hradfrystihusid Gunnvér hf

[safiordur
[safiardarhafn

Sioferdir H&K ehf
Verkalydsfélag Vestfirdinga

Stdavik
Sudavikurhreppur

Stadur
Beejarhreppur

Blonduds

Samstada skrifstofa verkalydsfélaga

Skagastrond
Dijtpavik ehf

Sauddarkrokur
Aldan - Stéttafélag
Byggdarstofnun
Fisk - Seafood hf

Hafnarsjodur Skagafiardar
Lundh&fdi ehf

Hofsos

Grafarés ehf

Siglufiordur
Fiallabyggdarhafnir / Fiallabyggd
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Olofsfiardur

Siomannafélag Olafsfiardar

Akureyri

Aflvis

Akureyrarbaer

Dregg ehf

Gummibatapiénusta Nordurlands
Keeliverk

Sjomannafélag Eyjafiardar

Grenivik
Frosti ehf
Studlaberg Otgerd ehf

Dalvik

Dalvikurbyggd
J.L. suuplast ehf
Sélron ehf

Vélvirki ehf verkstaedi

Grimsey
Hladseyri ehf

Husavik
Arni PH 127 ehf

Barmur ehf

GPG fiskverkun ehf

P&rsham
Verkalydsfélag pérshafnar

Vopnafiordur
Vopnafjardarhreppur
Seydisficrour
Gullberg hf ttgerd
Seydisfiardarhdfn

Eskifjorour
Eskja hf

Fiskmarkadur Austurlands

Neskaupstadur
AFL starfsgreinafélag Austurlands
Bilaverkstaedid Sundar ehf

Sildarvinnslan Gtgerd

Faskrodsfiordur

Lodnuvinnslan hf
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Stéduyfirlit um

TILLOGUR RNS [ ORYGGISATT

2000 - 2008

WWW.rns.is
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Rannséknarnefnd sjdslysa

TILLOGUR I ORYGGISATT 2000 - 2008

Samkveemt 14. gr. laga nr. 68/2000 um rannsoéknir sjoslysa skal Rannsoknarnefnd sjéslysa gera
tilldgur um drbeetur i dryggismalum til sjés eftir pvi sem rannsokn & orsékum sjdslysa gefur tilefni
til. Siglingastofnun Islands ber ad sja til pess ad tillégur til urbéta sem berast fra nefndinni séu
teknar til formlegrar afgreidsiu hverju sinni.  Siglingastofnun Islands skal senda nefndinni
nidurstédur slikrar afgreidsiu.

Nefndin skal i lok hvers starfsars semja yfirlit um hvernig tillégum hennar hefur verid framfylgt og
senda samgénguradherra. Yfirlitid skal birta i heildarskyrslu nefndarinnar.

Tillogur RNS i 6ryggisatt

Eins og fram kemur a toflunni hér ad nedan hefur RNS gert samtals 158 tillogur
i Oryggisatt vegna 83 skrddra atvika til Siglingastofnunar islands vegna skradra
mala & arunum 2000 - 2008. Fjoldi tillagna hvers ars tengist einu malanameri
en paer geta skipst i nokkra lidi innan peirra eins og fram kemur & myndinni hér
ad nedan.

Tillogur RNS i 6ryggisatt samkveemt fjolda atvika og tillagna 2000 - 2008

Samtals:

Fjoldi atvika
Fiolditilagna £ . 42 & 32 122 1 1z 1 15| 5 | 2 | 2 | 7

Tillogur i 6ryggisatt eftir malandmerum

013 00 002 01 007 02 003 03 009 04 012 05 011 06 074 07 010 08
020 00 008 01 015 02 014 03 010 04 065 05 077 06 160 07 121 08
026 00 010 01 027 02 015 03 031 04 088 05 127 06 161 07 126 08
028 00 012 01 046 02 025 03 043 04 094 05 162 07 129 08
034 00 034 01 049 02 042 03 051 04

039 00 035 01 111 02 051 03 059 04

041 00 036 01 112 02 061 03 061 04

045 00 037 01 062 03 081 04

049 00 045 01 102 03

054 00 051 01 105 03

056 00 057 01 107 03

062 00 065 01 125 03

072 00 091 01 126 03

074 00 097 01

079 00 098 01

082 00 105 01

084 00 107 01

090 00 112 01

093 00

102 00

103 00

109 00

Hér a eftir er stoduyfirlit & hreyfilistum stofnunarinnar asamt o6llum tillogum i
Oryggisatt sem RNS hefur gert fra arinu 2000.
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SIGLINGASTOFNUN

AFGREIDSLA

SIGLINGASTOFNUNAR ISLANDS

a tillogum rannséknarnefndar sjoslysa
i oryggisatt
2001 - 2008

Siglingastofnun Islands
Rannsdkna- og préunarsvid
01.12.2008

Inngangur

f samraemi vid 14. gr. laga um rannsékn sjéslysa, nr. 68/2000 og 19. gr. reglugerdar um rannsokn
sjéslysa, nr. 133/2001, er hlutverk Siglingastofnunar Islands ad afgreida formlega tillogur
rannsoknarnefndar sjoslysa i 6ryggisatt.

Medfylgjandi er yfirlit um afgreidslu stofnunarinnar a tilléigum rannsdknarnefndar sjoslysa i
Oryggisatt, fra 2001 pegar slikt hlutverk stofnunarinnar var [6gbundid.

I kjolfar margra tillagna rannséknarnefndar sjoslysa i oéryggisatt hefur Siglingastofnun Islands
hleypt af stokkunum sérstokum verkefnum. Verkefnunum eru skipt upp i

Rannséknaverkefni
Stjérnsysluverkefni
Eftirlitsverkefni

Verkefni samgoénguaaetlunar

onm>»

A. Rannsoknaverkefni

Telji Siglingastofnun Islands ad tillogur rannsoknarnefndar sjoslysa i 6ryggisatt kalli & sérstaka
rannsokn, metur stofnunin pad svo ad sérstakt rannsoknarverkefni sé naudsynlegt til ad brjota
nanar til mergar tillégur nefndarinnar. Pa er yfirleitt um ad raeda endurtektar tillégur par sem
astaeda pykir til ad fara i sértaeka og nakvaema athugun a efni og innihaldi tillagnanna.

B. Stjornsysluverkefni

Tillégur rannséknarnefndar sjoslysa i 6ryggisatt sem lita ad breytingum & Iégum og reglum heyra
undir stjornsysluverkefni Siglingastofnunar Islands. Siglingastofnun setur hvorki reglur né gerir
breytingar & reglum heldur er pad radherra samgongumala. Siglingastofnun setur pvi peer tillégur
rannsoknarnefndarinnar sem innihalda breytingar & l6gum eda reglum i pann farveg sem
stjornsyslan akvedur. Stofnunin undirbyr reglur eda breytingar a reglum i samraemi vid tillogur
rannsoknarnefndarinnar og leggur fyrir siglingarad sem er radgjafandi fyrir radherra i malefnum
siglinga- og vitamala.

C. Eftirlitsverkefni

Ef i tillégum rannsdknarnefndar sjoslysa i 6ryggisatt er ad finna sérstaka aherslu & aukid eftirlit og
skodanir um bord i skipum metur Siglingastofnun metid pad svo ad setja skuli af stad sérstok
ataksverkefni. Framfylgd beirra hvilir @ skodunarménnum stofnunarinnar, baedi vié venjulegt og
l6gbundid skipaeftirlit sem og vid skyndiskodanir. Ataksverkefnin eru ekki timasett en sifellt
uppfaerd.

D. Verkefni samgonguaezetlunar

Margar tillogur rannsoknarnefndar sjoslysa i 6ryggisatt eru um fraedslu og leidbeiningar fyrir
sjéfarendur. Adallega um ad reeda fraedsluefni fyrir sjbmenn. Asetlun um 6ryggi sjéfarenda er hluti
af samgodnguaaetlun en Siglingastofnun er framkveemdaradili peirrar azetlunar. Eitt af verkefnum
hennar er (tgafa fraedsluefnis og leidbeininga fyrir sjofarendur. Innan aaetlunarinnar starfar
verkefnisstjorn sem hefur eftirlit med peim verkefnum sem aaetlunin tekur fyrir, en um er ad reda
morg verkefni sem eru bein afleiding af tillogum rannsdknarnefndar sjéslysa i 6ryggisatt.

Vid afgreidslu Siglingastofnunar Islands & tillsgum rannséknarnefndar sjdslysa i 6ryggisatt sendir
stofnunin nefndinni greinargerd um tillégurnar sem fjalla baedi um laga- og reglugerdarpatt peirra
sem og eftirlitspatt stofnunarinnar. Greinargerdinni fylgir sidan almenn nidurstada sem er
samantekt afgreidslunnar.
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I pessari samantekt er ad finna allar tilldgur rannséknarnefndar sjoslysa i éryggisatt fra pvi ad
nefndin, i samraemi vid 160g og reglur, hof ad senda peer fra sér arid 2001. Samantektin er byggd
upp a eftirfarandi hatt:

- Nr. méals er numer lokaskyrslu nefndarinnar.

- Atvikalysing er lysing & atburdi sem nefndin hefur rannsakad.

- Tillaga i éryggisatt er tillaga nefndarinnar.

- Afgreidsla Siglingastofnunar er nidurstada afgreidslunnar til einféldunar vegna pess ad
afgreidslan sjalf er oft a tidum allvidamikil. Afgreidsluna i heild ma finna a vef
Siglingastofnunar Islands.

- Verkefni er nimer verkefnis og tengist pad numeri lokaskyrslu nefndarinnar.

- Framkvaemd er sa framkvaemdaradili innan Siglingastofnunar sem fer med malis.

- Stada mals er hvort um er ad raeda ataktsverkefni sem sifellt eru i gangi, verkefni lokid
eda verkefni i vinnslu. Hid sidastnefnda getur verid misjafnlega statt og pa sérstaklega
pegar stofnunin parf ad bera mal undir marga adila. A pad vid i flestum tilfellum pegar um
breytingar @ l6gum eda reglum er ad raeda en Siglingastofnun getur i raun einungis komid
peim malum afram til siglingarads og fylgt peim eftir par.

Samantektin verdur i framhaldinu uppfaerd vid hverja tillogu rannsdknarnefndar sjoslysa i
Oryggisatt.
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Verkefni Siglingastofnunar - samantekt

Ldg og reglur

Ataksverkefni
Nr. verkefnis  Verkefnislysing Framkvaemd: Stada mals:
A-002/01-02 Merkingar & vinnusvaedum og stakkageymslu Skipaeftirlitssvid Ataksverkefni
A-036/01-01 Lensi- og eftirlitsbdnadur i purrrymum Skipaeftirlitssvid Ataksverkefni
A-057/01-01 Skodun stiga um bord i skipum Skipaeftirlitssvid Ataksverkefni
A-027/02-01 Ohindrad Utsyni fra stjornpalli Skipaeftirlitssvid Ataksverkefni
A-046/02-01 Yfirbreidsla @ milli faera & netaveidum Skipaeftirlitsvid *Ataksverkefni
A-107/01-04 Profun & akkerisblnadi vid skodanir Skipaeftirlitssvid Ataksverkefni
A-049/02-01 Skodun a lekavidvorunarkerfi Skipaeftirlitssvid Ataksverkefni
A-042/03-01 Uttekt & fragangi feeribanda um bord i skipum Skipaeftirlitssvid Ataksverkefni
A-051/03-01 Fyrirkomulag éndunaropa eldfimra vokva Skipaeftirlitssvid Ataksverkefni
A-015/03-01 Sérstok athugun & skutgeymum i batum Skipaeftirlitssvid Ataksverkefni
A-081/04-01 Merktar akkerislegur vid hafnir Rekstrarsvid Ataksverkefni
A-088/05-01 Samsetning dlikra malma a lognum Skipaeftirlitsvid Ataksverkefni
A-011/06-01 Fragangur a@ rafgeymum Skipaeftirlitssvid
Samgonguaeetiun
Nr. verkefnis  Verkefnislysing Framkvamd: Stada mals:
S-002/01-01 Baeklingur um vinnudéryggi Samgonguaaetiun *Lokid
S-012/01-01 Freedslumynd um haettuleg efni Langtimaaaetiun Lokid
S-051/01-02 Baeklingur og stuttmynd um 6ryggismal smabata Samgonguaaetiun Loki&
S-065/01-02 Baeklingur um afingar og gatlista Langtimaaaetiun Lokid®
S-057/01-02 Baeklingur og stuttmynd um fallhaettu um boréd Langtimaaaetiun Loki&
S-105/01-01 Endurutgafa stédugleikabaeklings Langtimaaaetlun Lokid
S-105/01-02 Fraedslumynd um stédugleika skipa Langtimaaaetiun Loki&
S-015/02-01 Fraedslumynd um bjérgunarbininga. Langtimaaaetiun *Lokid
S-062/03-01 Fraedsluefni um vidbrégd vegna surefnisskorts Langtimaaaetiun **I vinnslu
S-009/04-02 pjalfun og notkun léttbata Samgonguaaetiun I vinnslu
S-061/04-01 Veggspjold um medferd lausra stiga Samgoénguaaetiun I vinnslu
S-127/06-01 Fraedsluefni um haettuleg efni Samgodnguaaetiun **Loki® (Nytt)
S-074/07-01 Fraedsluefni um haettumat i skipum Samgoénguaaetiun **okid (Nytt)

Nr. verkefnis Verkefnislysing Framkvaemd: Stada mals:
L-051/01-01 Hledsla bata Stjérnsyslusvid *Lokid
L-015/02-02 Litur 6ryggislina Stjérnsyslusvid *Lokid
L-007/02-01 Reglur um vinnusveaedi Stjérnsyslusvid *Lokid
L-107/01-01 UmbUdir bjérgunarbuininga Stjérnsyslusvid Loki&
L-107/01-02 Akkerisbuinadur skipa Stjérnsyslusvid Loki&
L-061/03-01 Gasskynjarar Stjornsyslusvid *Lokid
L-112/02-01 Kéfunarmal Stjornsyslusvid *Lokid
L-125/03-01 Tviskiptar hurdir Stjérnsyslusvid *Lokid
L-126/03-01 Oryggishjalmar Stjérnsyslusvid *Lokid
L-010/04-01 Tilkynningarskylda vid um ahofn brottfor Stjérnsyslusvid *Loki®
L-010/04-02 Bjérgunarbuninga i stad flotvinnu-buninga Stjoérnsyslusvid *Lokid
L-009/04-01 Namskeid um notkun Iéttbata Stjérnsyslusvid Loki&
L-081/04-02 Tilkynningar um sjéslys Stjérnsyslusvid *Lokid
L-065/05-01 Slokkvibunadur i vistarverum Stjérnsyslusvid *Lokid
L-127/06-02 Reglur um lyf og ahéld vegna heettukegra efna Stjérnsyslusvid **Lokid
L-160/07-01 Styrisbunadur i smabatum Stjérnsyslusvid **oki®

Rannsdéknir
Nr. verkefnis Verkefnislysing Framkvaemd: Stada mals:
Rannsoknir & havadi um bord i skipum og ahrif hans a

R-034/01-01 ahofn Rannsoknasvid *Lokid

R-051/01-03 Ofhledsla smabata, burdargeta, stédugleiki og 6ldudhrif Rannsdknasvid I vinnslu

R-065/01-01 Vatnspétt nidurholfun og loftraesting Rannsdknasvid  *f vinnslu

R-107/01-01 Loftflaedi til _aaalvél_a, rafeindastyrdir gangradar, oliusiur Rannséknasvia 1 vinnslu

og stadsetning loftinntaka

*Breytingar fra 2006
** Nytt & hreifilista frd 2006
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Heildarskra Siglingastofnunar islands

Hér & eftir eru allar tillsgur RNS i 6ryggisatt frd arinu 2001 sem Siglingastofnun Islands hefur

afgreitt og hver stada peirra er nu.
stofnunarinnar.

Einnig kemur fram hver er framkvaemdaradili peirra innan

Nr. mals:
002/01

Atvikalysing:

januar 2001.

Skipverji slasast vid vinnu vid flékunarvél um bord i Hrafni Sveinbjarnarsyni GK-255 (sknr. 1972) pann 4.

Tillaga i 6ryggisatt:

Nefndin vill benda yfirménnum & ad bryna fyrir ahofn sinni
ad avallt sé allur vélbinadur stodvadur adur en att er vid
ad losa fisk Ur peim. Til frekari aréttinga zetti ad hengja
upp aminningar og vidvorunarspjold til skipverja a
vinnusvaedi og i stakkageymslum.

Afgreidsla Siglingastofnunar:

1) Gert er radd fyrir pvi i breytingatillogum Siglingastofnunar &
reglugerd nr. 26/2000 ad reglur um vinnudryggi i fiskiskipum 15
metrar og lengri, nr. 414/1995, svo og reglugerd um lagmarkskrofur
er varda 0Oryggi, hollustuhaetti og heilsu vid vinnu um bord i
fiskiskipum, nr. 785/1998, og einnig reglugerd um lagmarkskrofur er
studla ad beettu 6ryggi og heilsu starfsmanna um bord i skipum, nr.
786/1998, verdi felldar & brott og pess i stad felldar inn i VI. kafla
nyju reglugerdardraganna en VI. kafli fjallar um binad og radstafanir
til verndar ahofninni.

2) Auk breytinga & reglugerd hér ad ldtandi hefur Siglingastofnun
Islands teki® mali® upp vid verkefnastjorn langtimadaetlunar f
6ryggismalum sjofarenda og lagt til ad gerdur verdi sérstakur
baeklingur um vinnuéryggi um bord i fiskvinnsluskipum og frysti-
togurum sem verdi sidan dreift um bord i pau skip er malid vardar.

3) Ennfremur mun stofnunin sérstaklega kanna hvort merkingar &
vinnusvaedum og stakkageymslum um bord i fiskvinnsluskipum og
frystitogurum séu i samraemi vid reglur og fyrirmaeli yfirmanna.

Verkefni: S-002/01-01

og frystitogurum.

Gerdur verdi sérstakur baeklingur um vinnuéryggi um bord i fiskvinnsluskipum

Framkvaemd: Stada mals:
Samgoénguaztiun Lokid

Verkefni: A-002/01-02

Kanna hvort merkingar & vinnusvaedum og stakkageymslum um bord i
fiskvinnsluskipum og séu i samraemi vid reglur og fyrirmaeli yfirmanna.

Stada mals:
Ataksverkefni

Framkvaemd:
Skipaeftirlitssvid

Nr. mals:
010/01

Atvikalysing:

Skipverji slasast vid netaveidar um bord i borsteini GK-16 (sknr. 1159) pann 30. jantar 2001

Tillaga i 6ryggisatt:

Nefndin alitur ad varasamt sé ad vera med slitinn bunad i
skipum, sérstaklega pegar eiginleikar teekjanna leida til
astands sem getur valdid vandraedum.

Nefndin hvetur skipstjornarmenn ad festa upp & aberandi
stad vidvorun um ad spilid geti gefid eftir eda slakad oveent
Vid pessar adstaedur. Einnig hvetur nefndin skipstjérnarmenn
til ad setja ekki til pessara starfa 6vana menn nema benda
beim sérstaklega & eiginleika pessara tegund spila.

Afgreidsla Siglingastofnunar:

1) Siglingastofnun Islands hefur i samstarfi vid verkefnastjorn
langtimaazetlunar i 6ryggismalum sjofarenda gefid Gt beeklinga sem
medal annars fjalla um: Oryggi vid hifingar og Nylidafraedsla i
skipum.

2) i baeklingnum um “Oryggi vid hifingar” er bent & margar haettur
sem leynast vid hifingar eins og t.d. pegar hift er med biludum
blnadi og ad vidhald bunadar sé 6fullnaegjandi. Gerd er einnig grein
fyrir forvornum, ad alag eigi aldrei ad vera meira en sem nemur
6ruggu vinnualagi og ad naudsynlegt sé ad hafa reglubundid eftirlit
med &llum hifingarbunadi og skipta strax Gt étraustum hlutum.

3) I baeklingnum um “Nylidafraedslu i skipum” er 16gd rik dhersla &
ad abyrgd skipstjora og ad fraedsla um bord fyrir nylida purfi ad
midast vid adstaedur um bord i hverju einstoku skipi. Til ad tryggja
ad farid sé yfir 6ll naudsynleg atridi vid nylidafraeedsluna er bent a
naudsyn pess ad stydjast vid gatlista.

3) Siglingastofnun Islands hefur I4ti® dreifa pessum baeklingum i 6ll
islensk skip. Atlast er til ad utgerdarmenn og skipstjorar sjai til
pess ad baeklingar pessir séu adgengilegir ahofn skipsins og ad allir
ahafnarmedlimir kynni sér innihald peirra. Stofnunin mun kanna
pad sérstaklega vid skipaskodanir hvort pessir bzeklingar séu um
bord og hvort peir séu adgengilegir ahafnarmedlimum.

Verkefni:
Sérstakt verkefni ekki naudsynlegt.

Framkveemd: Stada mals:
Lokid

Nr. mals:
012/01

Atvikalysing:

Skipveriji slasast vid ad fa klérbléndu i augad um bord i bv. Orfirisey RE-4 (sknr. 2170) pann 7. febriar 2001.

Tillaga i 6ryggisatt:
Nefndin telur ad porf sé & aukinni fraedslu fyrir sjomenn &
umgengni vid haettuleg efni.

Afgreidsla Siglingastofnunar:

1) Siglingastofnun vill hér benda & abyrgd skipstjora sem hefur
2dsta vald um bord i skipi en honum beri ad sja til pess ad
skipverjar umgangist ekki heettuleg efni an tilheyrandi rédstafanna.
2) 1 Slysavarnaskdla sjomanna leera sjomenn & peim ymsu
namskeidum, sem skélinn bydur upp &, medal annars ad
umgangast heettuleg efni.

3) I ljési pessa mals lagdi Siglingastofnun til vid verkefnastjorn
langtimadaetiunar um o6ryggismal sjofarenda ad framleidd yroi
stuttmynd um medferd og fragang heettulegra efna par sem
ahoéfnum skipa verdi kennt ad umgangast haettuleg efni og heettuleg
taeki um bord i skipum. Verkefnastjornin hefur ordi® vid pessari
beidni og er stuttmynd um ofangreint efni i lokavinnslu.

Verkefni: S-012/01-01

Framleidd verdi stuttmynd um haettuleg efni um bord i skipum.

Framkvaemd: Stada mals:
Langtimaaaetiun Lokid
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Rannséknarnefnd sjdslysa

Nr. mals: Atvikalysing:

034/01

sknr. 1272) pann 8. mars 2001.

Skipverji slasast pegar hann for med handlegg i blékk um bord i Tunu GR-18-69 (ex. Gudmundur VE-029,

Tillaga i 6ryggisatt: i

Nefndin leggur til ad Siglingastofnun Islands hafi forgéngu
um ad havadamork & skipum verdi i samraemi vid pad sem
reglur kveda a um.

Afgreidsla Siglingastofnunar:

1) Siglingastofnun telur ad havadi um bord i skipum og ahrif hans &
ahafnarmedlimi sé mjog mikilveegt vidfangsefni og telur ad
timabaert sé ad leggja Ut i aukna rannsdknarvinnu & pessu svidi.
Siglingastofnun  mun hafa forgéngu um ad rannsokud verdi
havadamork um bord i skipum, p.e. 6rs6k havada, ahrif hans a
hvild og svefn skipverja, afkastagetu og slys um bord i skipum.
Rannsokn pessi mun fara fram i samvinnu vid verkefnastjorn
langtimaaaetiunar um 6ryggi sjéfarenda.

2) Siglingastofnun mun leggja aukna &herslu & ad reglum um
havadamork sé avallt framfylgt og pd med sérstoku ataki er vardar
eftirlit og hdvadameaelingar.

Verkefni: R-034/01-01

Rannsoknir @ havadi um bord i skipum og ahrif hans & dhafnarmedlimi, 6rsok
havada, ahrif hans & hvild og svefn skipverja, afkastagetu og slys um boré i
skipum. I samvinnu vid langtimadaetlun um 6ryggismal sjéfarenda.

Stada mals:
Lokid

Framkvamd:
Rannsokna- og
préunarsvid

Nr. mals:
035/01

Atvikalysing:

Magnus HF-024 (sknr. 7486) og Leifur RE-220 (sknr. 2010) lenda i drekstri 8 midunum pann 18. april 2001.

Tillaga i 6ryggisatt

Nefndin telur i ljosi pessa atviks, svo og annarra svipadra, ad
skipstjéornarmenn skuli ekki sinna 6drum stérfum en ad
stjérna skipi & medan a siglingu stendur ef peir eru einir um
bord. Sé slik porf til stadar parf ad logfesta ad avallt séu
tveir menn um bord pannig ad annar geti annast siglingu
skipsins af 6ryggi. SU heetta sem stafar af stjérnlausum
batum, p.e. par sem ekki er fullnaegjandi vardstada a
siglingu, & hrada allt ad 30 sml. er 6sattanleg fyrir adra sem
a sjo eru.

Afgreidsla Siglingastofnunar

1) Siglingastofnun tekur undir pessa &bendingu enda er bpad
Odseettanlegt ad smabatar séu a fullri siglingu og pad a hrada allt ad
30 sjomilur an pess ad nokkur stjorni batnum.

2) Med tilliti til ofangreinds og peirrar dbyrgdar sem skipstjori skips
ber telur Siglingastofnun ekki naudsynlegt ad fjolga i ahofn ef hradi
skips fer i 30 sjomilur enda er skipstjora skylt samkvaemt
siglingaléogum ad stjorna skipi sé pad a ferd og skiptir pa ekki mali
hve hradi skips er mikill.

Verkefni:
Sérstakt verkefni ekki naudsynlegt.

Stada mals:
Lokid

Framkvaemd:

Nr. mals:
036/01

Atvikalysing:

Anton GK-068 (sknr. 1764), leki Gt af Krisuvikurbjargi pann 21. april 2001.

Tillaga i 6ryggisatt:

1) Nefndin bendir skipstjornarménnum & ad hafa pad fyrir
gbdda reglu ad athuga reglulega allar hurdir og/eda op sem
geta ad einhverju leyti ordid fyrir agangi sjavar og par med
6gnad oryggi skips. betta & ekki sist vid um rymi litid er
gengid um.

2) Nefndin bendir & mikilveegi pess ad i purrrymum sé baedi
lensi- og eftirlitsbunadur.

Afgreidsla Siglingastofnunar:

1) Gert er rad fyrir ad tillogum rannsoknarnefndar sjoslysa i
Oryggisatt sé fullnzegt med gildistoku peirra reglugerdarbreytinga
sem Siglingastofnun hefur lagt til ad gerdar verdi & reglugerd um
oryggi fiskiskipa sem eru 24 metrar ad lengd og lengri nr. 26/2000.
2) Siglingastofnun leggur mikla dherslu & ad i purrrymum sé baedi
lensi og eftirlitsbinadur og mun fylgja strangt eftir ad reglum hér
um sé framfylgt & abyrgan hatt.

Verkefni: A-036/01-01

Framkveemd: Stada mals:

Fylgja eftir ad i purrrymum sé badi lensi- og eftirlitsbinadur par sem vid | Skipaeftirlitssvid Ataksverkefni
a..

Nr. mals: Atvikalysing:

037/01 KI6 RE-033 (sknr. 7363) strandar & uppfyllingu vi® Grundarfjardarhéfn bann 24. april 2001

Tillaga i 6ryggisatt: .

Nefndin leggur til ad Siglingastofnun Islands taki upp ad nyju
ad tilkynna framkvaemdir i héfnum og & siglingaleidum i
Utvarpi par sem stor hluti minni bata er ekki blinn NAVTEX-
bunasdi.

Nefndin beinir peim tilmaelum til skipstjornarmanna ad hafa
avallt samband vid hafnarverdi pegar komid er til hafnar.

Afgreidsla Siglingastofnunar:

1) Siglingastofnun Islands vill benda & ad i pvi tilfelli sem hér um
raedir hafdi ljésbauja verid sett upp vid uppfyllingu til leidbeiningar
fyrir sjéfarendur sem attu leid inn i héfnina. Slik ljésbauja er pekkt
merki um var(d og adgaeslu vid siglingar og ad mati stofnunarinnar
ahrifameiri en tilkynning i UGtvarpi. bvi telur stofnunin ekki
naudsynlegt ad tilkynna um framkvaemdir i hofnum ef Ijésbaujan
uppfyllir allar leidbeiningar inn i héfnina. Ljdésbaujan er samkvaemt
alpjédlegu merkjakerfi og gefur til kynna hvoru megin vid merkid a
ad sigla.

2) begar um er ad raeda heettudstand hluta sem eru & reki,
leidarmerki sem ekki virka eda heaettudstand sem skyndilega er
komid upp pa tilkynnir stofnunin pad strax i Utvarpi og/eda
strandstédvum Landssimans og varar sjofarendur vid.

3) Siglingastofnun tekur undir pau sjénarmid ad skipstjérnarmenn
hafi avallt samband vid hafnarverdi pegar peir koma til hafnar.

Verkefni:
Sérstakt verkefni ekki naudsynlegt.

Framkvaemd: Stada mals:
Lokid

Nr. mals: Atvikalysing:
045/01

andlitid pann 19. mai 2001.

Skipverji slasast um bord i Breidafjardarferjunni Baldri (sknr. 2044) pegar hann fzer fosforsyru (rydhreinsi) i

Tillaga i 6ryggisatt:

Nefndin beinir pvi til Gtgerdaradila og dhafna ad setja reglur
um medferd haettulegra efna um bord i skipum sinum. b3 a
pbad ad vera ofravikjanleg regla ad skipverjar klaedist
videigandi hlifdarfatnadi og hlifdargleraugum pegar unnid er
med haettuleg efni.

Afgreidsla Siglingastofnunar: |

1) Eins og fram kemur i afgreidslu Siglingastofnunar Islands &
skyrslu rannséknarnefndar sjoslysa nr. 012/01, en skyrslan fjallar
um er skipverji um bord i Orfirisey slasast vi® ad fa klérbléndu i
auga, er rétt ad benda einnig hér & ad i Slysavarnaskdla sjomanna
lzera menn & ymsum namskeidum ad umgangast haettuleg efni og
verkefnastjorn um langtimaaaetlun i 6ryggismalum sjoéfarenda hefur
gefid Ut baekling um ofangreint. i

2) Ad 06dru leyti vill Siglingastofnun Islands visa i afgreidslu
stofnunarinnar hér ad framan & skyrslu rannséknarnefndar sjoslysa
nr. 012/01.

Verkefni:
Sérstakt verkefni ekki naudsynlegt.

Stada mals:
Lokid

Framkvaemd:
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Rannséknarnefnd sjdslysa

Nr. mals: | Atvikalysing:

051/01

Fjarki S-444 (sknr. 6797) sekkur i rédri Gt af Képnum pann 8. juni 2001.

Tillaga i 6ryggisatt:

Nefndin leggur til ad breytingar verdi gerdar & reglum um
smabata pannig ad Siglingastofnun Islands verdi gert skylt
ad gefa Ut skriflegar upplysingar um leyfilega hledslu hvers
einstaks opins bats sem fellur undir dkvaedi reglna um smidi
og bunad skipa undir 15 metrum ad lengd. Slikum
upplysingum verdi komid fyrir & aberandi stad i vidkomandi
bat.

Afgreidsla Siglingastofnunar:

1) Siglingastofnun Islands leggur til ad sett verdi plata & dberandi
stad & hvora hlid styrishuss smébata par sem leyfileg hledsla
batsins verdi greinilega og laesilega inngrafin i plétuna. Akvaedi um
slikt verdi komid fyrir reglum um smidi og binad vinnubata med
mestu Iengcj allt a8 15 metrum nr. 592/1994 med sidari
breytingum. I kafla V-2 um skilgreiningar og takn myndi baetast vid
4. gr. um pyngdir svohljédandi nyr malslidur:

"4.5. A dberandi stad sitthvoru megin & styrishusi fiskibatsins
skal vera plata par sem leyfileg hamarkshledsla er tilgreind og
inngrafin [ plétuna. Siglingastofnun skal gefa Gt sérstakt
hledsluskirteini fyrir fiskibatinn par sem einnig kemur fram leyfilega
hédmarkshledsla og skal afrit af skirteininu vardveitt um bord i
batnum." i

2) Siglingastofnun Islands hefur teki®d malid upp vid verkefnastjorn
langtimaaaetiunar i 6ryggismalum sjofarenda um gerd sérstaks
baeklings og stuttmyndar um 6ryggismal smabata par sem heetta af
ofhledslu og of litlu fribordi smabata verdi sérstaklega tekin fyrir.
Verkefnastjornin leggur mikla aherslu @ ad baedi upplysingar og
arédur til smabatasjomanna um ofhledslu verdi markviss og
dberandi.

3) Siglingastofnun mun setja af stad rannsoknarverkefni sem fjalla
mun um hledslu og ofhledslu smabata par sem sérstaklega verdur
tekid tillit til hledslu Ut frd maelanlegri burdargetu, stédugleika og
6ldudhrifa sem takmaorkun & leyfilega hdmarkshledslu.

Verkefni: L-051/01-01

Framkvaemd: Stada mals:

af ofhledslu og of litlu fribordi smabata verdi sérstaklega tekin fyrir.

Breyting & kafla V-2 i reglum um smi&i og buinad vinnubata med mestu lengd allt | Stjérnsyslusvid Lokid

ad 15 metrum nr. 592/1994 med sidari breytingum. Akvaedi um ad sett verdi

plata & aberandi stad & hvora hlid styrishiiss smabata par sem leyfileg hledsla

batsins verdi greinilega og lzesilega inngrafin i plétuna.

Verkefni: S-051/01-02 Framkvaemd: Stada mals:
Gerdur verdi baeklingur og stuttmynd um 6ryggismal smabata par sem hatta | Samgoéngudaetiun Loki®

Verkefni: R-051/01-03

oldudhrifa sem takmoérkun & leyfilega hdmarkshledslu.

Rannsoknarverkefni um hledslu og ofhledslu smabdta par sem sérstaklega
verdur tekid tillit til hledslu Gt fré maelanlegri burdargetu, stédugleika og

Framkvaemd:
Rannsoékna- og
préunarsvid

Stada mals:
I vinnslu

Nr. mals: Atvikalysing:

065/01

farast en fjorir bjargast.

Una i Gardi GK-100 (sknr. 1207) ferst vid reekjuveidar i Skagafjardardypi pann 17. jali 2001. Tveir skipverjar

Tillaga i 6ryggisatt:

Nefndin leggur til ad sjoéslys petta og rannsokn & orsékum
bess gefi sérstakt tilefni til eftirfarandi tillagna i 6ryggisatt:

1) Nefndin bendir @ mikilveegi pess ad vatnspétt hélfun sé
avallt i lagi og vatnspétt lokun tryggd i rekstri skips.

2) Nefndin bendir & mikilvaegi pess ad sett séu upp
vidvorunarmerki vid vatnspéttar hurdir sem undirstrika
pydingu pess ad paer séu avallt hafdar lokadar til sjés nema
begar bryna naudsyn beri til og pa geett fyllstu varadar.

3) Nefndin bendir & naudsyn pess ad fylgt sé strangt eftir ad
sampykkt fyrirkomulagsteikning 6ryggisbinadar sé um bord
eins og reglur meela fyrir um.

4) Nefndin bendir & ad eftir ad breytingar hafi farid fram a
skipum skuli haffaerisskirteini ekki gefid ut fyrr en sampykkt
stodugleikagogn liggi fyrir enda eru pau hluti af skipsskjolum
sem skipstjornarmenn eigi ad kynna sér.

5) Nefndin hvetur til enn frekari ataks i fraedslu um
stodugleika skipa par sem rik ahersla verdi m.a. 16gd a
grundvallaratridi eins og ad Utreiknud stédugleikaatvik byggi
a vatnspéttri lokun skipsins.

6) Nefndin bendir & mikilvaegi pess ad neydarmerkjakerfi
(neydarbjalla) sé virkt i skipum og ad skipverjar fai pjalfun f
ad bregdast vid pvi.

7) Nefndin vill itreka fyrri dbendingar um ad Siglingastofnun
Islands fylgi pvi eftir ad bjorgunareefingar séu haldnar i
samrzaemi vid reglugerdir og ad ekki verdi gefin Ut haffeeri fyrr
en Ur pvi hafi veri® baett.

8) Nefndin bendir @ ad fylgt sé reglum um vistarverur ahafna
fiskiskipa um ad fullnaegjandi loftraesting geti att sér stad vid
oll skilyrdi."

Afgreidsla Siglingastofnunar:

1) Siglingastofnun Islands telur naudsynlegt ad rannsakad verdi til
hlitar hvernig loftraestingu um bord i islenskum fiskiskipum er
hattad, hvernig nidurhdlfun pessara skipa er fyrir komid og hvada
rédstafanir beri ad gera til ad tryggja vatnspéttleika skipsins.
Stofnunin mun setja af stad vinnuhdp innan stofnunarinnar par sem
sérstaklega verdur farid yfir nidurhdlfun skipa, loftskipti milli ryma,
lekastodugleika og ef til vill nyjar forsendur sem kalla & nyjar reglur
um hénnun og smidi. Verkefnid yrdi kaflaskipt & eftirfarandi hatt:

1. Upplysingadéflun.

2. Teeknilegar forsendur.

3. Vatnspétt nidurholfun skipa.

4 Loftraesting og loftskipti milli lokadra ryma skipsins.

5. Stodugleiki skips i 16skudu astandi - lekastodugleiki.

6. Honnunarforsendur & lokunarblnadi opa & vatnspéttum piljum.

7. Nidurstada.
Reikna ma med ad nidurstédur verkefnisins liggi fyrir & seinni hluta
naesta ars. Ad verkinu munu koma starfsmenn Siglingastofnunar og
sérfraedingar sem stofnunin kallar til.
2) I samstarfi vid verkefnastjornun langtimadaetiunar i
6ryggismalum sjéfarenda hefur Siglingastofnun Islands unnid ad
gerd baeklings um “Afingar um bord i skipum”. I baeklingi pessum
eru skyrdar kréfur um ad halda beri manadarlega afingar um bord
i fiskiskipum staerri en 15 metrar. Ad 6dru leyti fjallar baeklingur
pessi um tilgang og tidni eefinga, undirstédu og undirblining afinga
svo og datlun og framkvaemd zfinga. Baeklingi pessum hefur verid
dreift um bord i 6ll islensk skip. Jafnframt hefur gélista sem fjallar
um afingadaetiun verid dreift med baeklingnum.

Verkefni: R-065/01-01

fiskiskipum.
Verkefni: S-065/01-02

Rannsoknarverkefni vatnspétta nidurhdlfun skipa og loftraestingu um bord i

Stada mals:
Lokid

Framkvaemd:
Rannsdkna- og
préunarsvid

Framkveemd: Stada mals:

Gerdur verdi sérstakur bzaeklingur um aefingar um bord i skipum dsamt gatlista.

Langtimaaaetiun Lokid
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Rannséknarnefnd sjdslysa

Nr. mals: Atvikalysing:

091/01

Skipverji faer haprystibunu i auga um bord i Venusi HF-519 (sknr. 1308) pann 10 oktéber 2001.

Tillaga i 6ryggisatt:
Nefndin leggur til stjérnendur geri leidbeinandi vinnureglur
um umgengni og notkun haettulegra teekja.

Afgreidsla Siglingastofnunar:

1) Eins og fram kemur i afgreidslu Siglingastofnunar & skyrslu
rannsoknarnefndar sjéslysa nr. 012/01, en skyrslan fjallar um er
skipverji um bord i Orfirisey slasast vid ad fa klérbléndu i auga og
skyrslu rannséknarnefndar sjoslysa nr. 045/01 er skipverji slasast
um bord i Breidafjardarferjunni Baldri pegar hann fékk fosforsyru i
andliti®, er rétt ad benda einnig hér & ad i Slysavarnaskola
sjomanna lera menn & ymsum namskeidum ad umgangast
haettuleg efni og notkun heettulegra teekja og verkefnastjorn um
langtimaaaetiun i 6ryggismalum sjofarenda hefur gefid Gt baekling
um ofangreint. 3

2) A3 6dru leyti vill Siglingastofnun Islands visa i afgreidslu
stofnunarinnar hér ad framan a skyrslu rannséknarnefndar sjoslysa
nr. 012/01 og nr. 045/01.

Verkefni:
Sérstakt verkefni ekki naudsynlegt.

Stada mals:
Lokid

Framkvaemd:

Nr. mals:
097/01

Atvikalysing:

M.b. NUpur BA-069 (sknr. 1591) verdur vélarvana og rekur & land i Patreksfirdi pann 10. névember 2001.

Tillaga i 6ryggisatt:

1) Nefndin hvetur paer Utgerdir sem nota rafeindastyrdan
blinad vid vélar ad tryggja ad vélstjorar eda vélaverdir fai
fullnegjandi kennslu i notkun bunadarins. P4 telur nefndin
naudsyn a ad umbodsadilar sliks blinadar bjodi upp a
namskeid i stjornun og eftirliti & slikum bunadi.

2) Nefndin bendir & ad akkerisblinadur skipa eigi avallt ad
vera tilblinn til tafarlausra nota enda er hér um ad raeda
6ryggisbinad sem mikilvaegur er ef skip verdur vélavana."

Afgreidsla Siglingastofnunar:

1) Til Urbdta pd hefur Siglingastofnun haldid fundi med peim
umbodsadilum sem flytja inn adalvélar i skip par sem umfangsmikill
rafeindastyrdur bdnadur er hiuti af vélblnadinum. Einnig hefur
stofnunin haldid fundi med fulltrGum fra Vélskola Islands par sem
teki®d var fyrir pad namsefni sem vélstjérnarnemum er bodid upp a
er vardar rafeindastyrdan vélbinad og hefur Vélskélinn upplyst ad
nemendur fai fullnaegjandi kennslu i notkun rafeindastyrds blinadar
adalvéla skipa.

2) Umbodsadilar pessara véla hafa bodid upp & namskeid fyrir
vélstjérnarmenn skipa par sem slikur banadur er eda verdur um
bord. Namskeid pessi eru pannig uppbyggd ad vélstjérnarmenn
verda feerir um ad stjorna vélum og vélbunadi par sem flokinn
rafeindastyrdur banadur er hluti af adalvélabinadinum. Tveir
starfsmenn Siglingastofnunar hafa soétt pessi namskeid.

3) Siglingastofnun mun setja af stad rannsoknarverkefni um
loftflaedi til adalvéla skipa. par munu verda kannadar teeknilegar
forsendur & rafeindastyrdum gangradi adalvéla, eldsneytissium
asamt stadsetningu loftinntaka.

Verkefni:
Sja verkefni R-107/01-01.

Stada mals:
Lokid

Framkvaemd:

Nr. mals:
057/01

Atvikalysing:

Skipveriji slasast pegar hann fellur i stiga um bord i Frey GK-157 (sknr. 11) bann 2. jani 2001.

Tillaga i 6ryggisatt:

I lokaskyrslu Rannsoknarnefndar sjéslysa er gerd eftirfarandi
tillaga i 6ryggisatt:

Nefndin vill beina pvi til Siglingastofnunar ad gert sé sérstakt
atak i skodun & stigum um bord i skipum i peim tilgangi ad
koma i veg fyrir ad illa bunir stigar séu slysagildrur fyrir
skipverja.

Afgreidsla Siglingastofnunar:

1) I dag er eftirlit og skodun stiga um bord i skipum hluti af
blnadarskodun skipa pannig ad stigar eru skodadir arlega.

2) Siglingastofnun mun fylgja tillogum rannséknarnefndar sjéslysa i
Oryggisatt med pvi ad leggja sérstaka aherslu & skodun & stigum
um bord i skipum vid arlegar skodanir & éryggisbinad.

3) Jafnframt vill stofnunin benda & ad i tengslum vid
langtimaaaetiun i 6ryggismalum sjofarenda 2001 til 2003 hefur
verid gerdur fraedslubzaeklingur um fallhaettu um bord i skipum og 5
minatna freedslumynd um sama efni. bessu fraedsluefni verdur
dreift um bord i &Il skip.

Verkefni: A-057/01-01 Framkvemd: Stada mals:
Ahersla & skodun stiga um bord i skipum vid drlegar bunadarskodanir. Skipaeftirlitssvid Ataksverkefni
Verkefni: S-057/01-02 Framkveemd: Stada mals:
Gerd fraedslubzeklings og stuttmyndar um fallhaettu um bord i skipum. Langtimaaaetiun Loki®

Nr. mals:
105/01

Atvikalysing:

pann 5. desember 2001.

Ofeigur II VE-324 (sknr. 2030) sekkur & togveidum sudur af Vik i Myrdal, einn skipverja ferst en atta bjargast

Tillaga i 6ryggisatt:

1. Nefndin bendir & mikilvaegi pess ad vatnspétt hélfun skips
sé avallt i lagi og vatnspétt lokun tryggd 6llum stundum.

2. Nefndin bendir & mikilveegi pess ad sett séu upp
vidvorunarmerki vid vatnspéttar hurdir sem undirstrikar
pydingu pess ad peaer séu hafdar tryggilega lokadar medan
skip er laust nema bryna naudsyn beri til og pa geett fyllstu
varudar.

3. Nefndin telur pad verulegan &galla i fyrirkomulagi ad
enginn adskilnadur sé frd adalstigagangi sem tengir vedur-
og millifar saman, og sjalfu vélariminu.

4. Nefndin bendir & mikilvaegi pess ad fylgt sé strangt eftir ad
sampykkt 6ryggisplan sé um bord eins og reglur meela fyrir.
5. Nefndin hvetur til dtaks i freedslu um stédugleika par sem
undirstrikad er m.a. pad grundvallaratridi ad Gtreiknud
stoduleikatilvik byggi & vatnspéttri lokun.

6. Nefndin itrekar mikilvaegi pess ad bjorgunarzefingar séu
haldnar.

7. Nefndin bendir & mikilveegi pess ad nema bulnadur fyrir
vindustjornun sé ekki & stodum par sem heetta sé &
vatnsaga.

Afgreidsla Siglingastofnunar:

1) Eins og fram kemur i afgreidslu Siglingastofnunar vegna skyrslu
rannsoknarnefndar sjoslysa nr. 065/01 lagdi stofnunin til ad
naudsynlegt yrdi ad rannsaka til hlitar hvernig nidurhdlfun slikra
skipa er fyrir komid og hvada raddstafanir beri ad gera til ad tryggja
vatnspéttleika skipsins. Stofnunin hefur sett af stad vinnuhdp par
sem sérstaklega verdur farid yfir nidurholfun skipa, loftskipti milli
ryma, lekastédugleika og ef til vill nyjar forsendur sem kalla & nyjar
reglur um hénnun og smidi.

2) I nyjum reglum um stédugleika og 6ryggi fiskiskipa er m.a.
kvedid & um ad komid verdi fyrir hentugum vidvérunarblinadi sem
gefur vidvérun & heyranlegan og synilegan hatt i styrishdsi skipsins.
2) Hér mé benda & endurutgafu stédugleikabaeklings og myndbands
um stédugleika skipa sem verdur dreift i 6ll islensk skip.

3) Ad 06dru leyti visar Siglingastofnun i nidurstédur er fylgja
afgreidslu stofnunarinnar i lokaskyrslu rannsoknarnefndar sjoslysa,
nr. 065/01, er Una i Gardi forst.

Verkefni: S-105/01-01 Framkvaemd: Stada mals:
Enduritgafa stédugleikabaeklings. Langtimaaaetiun Lokid
Verkefni: S-105/01-02 Framkvaemd: Stada mals:
Gerd fraedslumyndbands um stodugleika skipa. Langtimadaetlun Lokid
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Rannséknarnefnd sjdslysa

Nr. mals:
112/01

Atvikalysing:

Skipverji fellur fyrir bord um bord i Kaldbak EA-1 (sknr. 1395) pann 11. desember 2001.

Tillaga i 6ryggisatt:

Nefndin leggur til ad allir sjomenn sem sinna stérfum par
sem beir eiga & heettu ad falla fyrir bord gangi avallt i
einhverju sem haldi peim a floti falli peir fyrir bord og hafi a
sér blinad sem peir geti vakid athygli & sér mesd.

Nefndin bendir @ naudsyn pess ad til sé ferilskraning
einstakra verkpatta um bord i skipum sem farid er vel yfir
adur en menn ganga til einstakra starfa pannig ad
hlutverkaskipting sé ljos.

Afgreidsla Siglingastofnunar:

1) Eins og fram kemur i tillégum Siglingastofnunar um breytingu a
reglugerd um 0Oryggi fiskiskipa sem eru 24 metrar ad lengd og
lengri, nr. 26/2000 er gert rad fyrir pvi i VI. kafla um blnad og
radstafanir til verndar ahéfninni ad hlifdarfatnadur skipverja, sem
vinna & bpilfari, skuli geta haldid manninum uppi ef honum skolar
fyrir bord og ad notud sé flik med floti eda sjalfuppblasanlegt
bjérgunarvesti til pess.

2) I reglugerd um lagmarkskroéfur er varda 6ryggi, hollustuhaetti og
heilsu vid vinnu um bord i fiskiskipum nr. 785/1998 og reglugerd
um radstafanir er studla ad baettu éryggi og heilsu starfsmanna um
bord i skipum nr. 786/1998 er fjallad um skipulag vinnu og pjalfun
skipverja. Ekki er par teki® beint & ferilskraningu einstakra
verkpatta um bord i skipum en vitad er ad ymis fyrirteeki bjoda
utgerdum gaedastjornunarkerfi par sem ferilskraning verkpatta er
nakvaemlega skilgreind en slik kerfi eru ekki skylda um bord i
skipum i dag jafnvel b6 sumar Gtgerdir nyti sér pessa pjonustu.

Verkefni:
Sérstakt verefni ekki naudsynlegt.

Framkvaemd: Stada mals:
Loki®

Nr. mals:
007/02

Atvikalysing:

jandar 2002.

Skipveriji slasast um bord i Sveinbirni Jakobssyni PH-10 (sknr. 260) pegar verid var ad kasta snurvod pann 15.

Tillaga i 6ryggisatt:

Nefndin bendir @ naudsyn pess ad hlifar séu settar upp par
sem menn purfa ad standa vid vinnu sina, pvi ad i flestum
tilfellum standa menn i adgerd @ medan tégin eru ad renna
ut.

Afgreidsla Siglingastofnunar:
Siglingastofnun mun vinna ad drogum ad reglum um vinnusvaedi
um bord i skipum.

Verkefni: L-007/02-01
Drog ad reglum um vinnusvaedi um bord i skipum.

Stada mals:
Lokid

Framkvaemd:
Stjérnsyslusvid

Nr. mals:
015/02

Atvikalysing:

febrdar 2002.

Bjarmi VE-66 (sknr. 1103) ferst a siglingu

NV af pridréngum, tveir skipverja farast, en tveir bjargast pann 23.

Tillaga i 6ryggisatt:

1. Nefndin bendir @ mikilveegi pess ad sjomenn taki mid af
fyrirliggjandi spam um vedur og sjdlag.

2. Nefndin bendir & ad astaeda sé til ad skoda hvort ekki sé
naudsynlegt ad audvelda framsetningu stodugleikagagna fyrir
minnstu batana.

3. Nefndin vekur sérstaka athygli & gildi bjérgunarbininga og
pjalfun i ad klaedast peim.

4. Nefndin bendir & mikilvaegi pess ad skipverjar klaedist
strax flotgdllum pegar synt er ad skipverjar megi buast vid
pvi ad purfa ad yfirgefa skipid, og pvi verdur vid komid.

5. Nefndin bendir & mikilvaegi pess ad skip i neyd sendi Gt
neydarkall & réttum talstédvarrasum.

6. Nefndin vill itreka fyrri abendingar um ad Siglingastofnun
fylgi pvi eftir ad bjérgunaraefingar séu haldnar.

7. Nefndin bendir @ ad breyta parf neydarrofablinadi a
sjalfvirkum tilkynningarskyldublinadi pannig ad augnabliks
handtak nzegi @ neydarstundu.

8. Nefndin bendir @ naudsyn pess ad frifljétandi neydarbaujur

verdi tekmar wupp i Ollum skipum undir 24 m i
skraningarlengd.

9. Nefndin telur ad rekakkerislina og fangalina i
gummibjérgunarbdtum eigi ad vera adgreindar med

mismunandi lit.

Afgreidsla Siglingastofnunar:

1) Siglingastofnun rekur upplysingakerfi fyrir vedur og sjélag fyrir
sjéfarendur med bad ad markmidi ad auka &ryggi til sjés og
audvelda sjéfarendum sjosokn. A heimasidu Siglingastofnunar
(www.sigling.is) er haegt ad nalgast upplysingar um vedur og
sjolag.

2) 1 langtimaaaetiun i 6ryggismalum sjafarenda 2001 - 2003 er gert
rad fyrir pvi ad nyr og uppfaerdur stédugleikabaeringur verdi gefin
Gt i mai & pessu &ri. Einnig mun koma ut freedslumyndband um
stédugleika skipa. A rannsdknarsvidi stofnunarinnar fara nu fram
rannséknir i samstarfi vid ymsa adila utan stofnunarinnar &
stodugleikavakt um bord i skipum og hvada ahrif andveltigeymar
hafa a stédugleika skipa.

3) I tengslum vid langtimaaaetiun i 6ryggismalum sjoéfarenda 2001
til 2003 er verid ad undirbla freedslumynd um bj6érgunarbuninga.
bar verdur synt hvernig a ad klaedast peim og hve naudsynlegt pad
er ad teema Ur peim loftid pegar i pa er komid. Einnig skal pess
getid ad bjoérgunarbuningum fylgja avallt leidbeiningar fra
framleidendum.

4) I nylegri pjalfunarhandbdk sem Siglingastofnun hefur sampykkt
fyrir skip er mjég nakveemleg farid yfir bjorgunarzefingar og
hvernig eigi ad framkveema paer. Skipstjora ber ad skra allar
2efingar i bokina pannig ad eftirlit med bjérgunaraefingum um bord
i skipum & ad vera mjog skilvirt. Einnig hefur verid gefi® ut
fraedsluefni & vegum langtimaaaetiunar i 6ryggismalum sjofarenda i
formi baeklinga, sfingaeydublada og myndbanda.

5) A fundi siglingardds pann 24. jantar 2002 kom til umreedu
bunadur til sjalfvirkrar tilkynningarskyldu og pa sérstaklega sa
grunur ad teekin virkudu oft a tidum ekki, veeru sifellt i dlagi, langur
vidgerdartimi eda jafnvel ekki til afgreidslu, engin teeki til skiptanna
fyrir pau sem biludu og purftu & vidgerd ad halda og pad jafnvel i
utlondum. Siglingastofnun hefur komid pvi & framfaeri vid
umbodsmann bunadar til sjélfvirkrar tilkynningarskyldu ad&
neydarrofabunadur virki pannig ad augnabliks handtak nzegi &
neydarstundu. NU er vidbragdstimi neydarhnapps half sekinda.

6) I minnisbladi Siglingastofnunar til siglingardds, dags. 9.
september 2002, um frifljétandi neydarbaujur eru bornar saman
krofur i Danmoérku og Noregi vid islenskar reglur. Einnig er bent a
kostnad utgerdir skipa, sem eru 24 m ad skraningarlengd og minni
ef farid yrdi ad tillogum yfirstjornar leitar og bjérgunar @ hafinu um
ad oll skip skuli hafa um bord frifljétandi neydarbauju. Samkvaemt
minnisbladinu er pad mat stofnunarinnar ad ekki porf & ad gera
kréfu til skipa undir 24 m ad pau verdi skyldug til ad hafa um boréd
frifjotandi neydarbauju svo framanlega sem STK kerfid uppfylli par
til gerdar krofur.

7) Rétt er ad benda & ad erfitt er ad greina lit rekakkerislina og
fangalina i myrkri, rékkri og sleemri lysingu. Siglingastofnun stydur
engu ad sidur pa hugmynd ad rekakkeris- og fangalinur verdi
adgreinar med mismunandi lit. Rétt er p6 ad benda & ad setja
verdur reglugerd um slikt og yrdi pa um svokallada sérkrofu ad
raeda. Siglingastofnun parf ad meta hvort hin legdi til ad sérkrafan
2etti ad vera afturvirk fyrir gdmmibjérgunarbata sem pegar eru i

landinu eda eingdngu sérkrafa til nyrra gdmmibjérgunarbata.
Verkefni: S-015/02-01 Framkvaemd: Stada mals:
Endurgerd freedslumyndbands um bjérgunarbininga. Langtimaaaetiun Lokid
Verkefni: L-015/02-02 Framkvaemd: Stada mals:
Kanna hvort setja eigi reglur um adgreiningu rekakkerislinu og fangalinu | Stjornsyslusvid Lokid
med lit.
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Rannséknarnefnd sjdslysa

Nr. mals:
027/02

Atvikalysing:

Hdélmsteinn GK-20 (sknr. 573) siglir & Rafn KE-41 (sknr. 7212) pann 12. mars 2002.

Tillaga i 6ryggisatt:

Nefndin bendir & mikilveegi pess ad 6hindrad Gtsyni sé Ur bra
/ styrishusi skipa og ad vid arlegar skodanir skipa ad pessir
paettir séu skodadir og gerdar athugasemdir ef Utsynid er
skert.

Afgreidsla Siglingastofnunar:

1) I reglum um skip eru akvaedi um ad fra stjornpalli (Ur brd og eda
styrishusi skipa) skuli vera 6hindrad Gtsyni fyrir allar steerdir skipa.
2) Siglingastofnun mun fylgja pvi eftir vi® arlegar skodanir skipa ad
6hindrad Utsyni sé fra stjornpalli skipa og gera athugasemdir ef
Utsyni er skert og fara fram ad (r sé baett samkvaemt reglum sem
vid eiga.

Verkefni: A-027/02-01

Eftirfylgni vid skodanir ad 6hindrad Gtsyni sé fra stjornpalli skipa dsamt

athugasemdum ef vid a.

Stada mals:
Ataksverkefni

Framkvaemd:
Skipaeftirlitssvid

Nr. mals:
046/02

Atvikalysing:

Skipveriji slasast vid netalégn um bord i Steinunni SF-10 (sknr. 1416) pann 29. april 2002.

Tillaga i 6ryggisatt:

1. Nefndin telur ad par sem teekifeeri er til ad auka og baeta
vinnuadstédu um bord i skipum eigi ad skoda pa moéguleika
alvarlega. Med framkvaemd ahaettumats sem skylt er ad
gera (sja reglugerd nr. 786/1998 um radstafanir er studla ad
beettu 6ryggi og heilsu starfsmanna um bord i skipum) munu
skipverjar eiga audveldara med ad greina haettusvaedi adur
en slys verdur.

2. Nefndin leggur til ad almennt verdi sett yfirbreidsla a milli
feera @ netaveidum.

Afgreidsla Siglingastofnunar:

1) Siglingastofnun tekur undir pad ad skipverjar eigi audveldara
med ad greina haettusvaedi ddur en slys verdur ef framkvaemt er
haettumat um bord i skipinu en samkveemt reglum ber
vinnuveitendum sja til pess ad framkveaemt sé haettumat vegna
6ryggis og hollustu a vinnustad og a grundvelli haettumatsins.

2) Siglingastofnun mun beita sér fyrir pvi ad almennt verdi sett
yfirbreidsla & milli feera & netaveidum.

Verkefni:A-046/02-01

Siglingastofnun mun beita sér fyrir pvi ad almennt verdi sett yfirbreidsla & milli

feera a netaveidum.

Stada mals:
Ataksverkefni

Framkvamd:
Skipaeftirlitsvid

Nr. mals:
107/01

Atvikalysing:

pann 7. desember 2001.

M.b. Svanborg SH-404 (sknr. 2344) verdur vélavana og ferst vid svortuloft, prir menn farast og einn bjargast,

Tillaga i 6ryggisatt:

1. Nefndin leggur til ad hugad verdi ad stadsetningu
loftinntaka og minnir & ad til eru loftsiur med gildrur fyrir
vokva.

2. Nefndin itrekar paer alyktanir sem gerdar hafa verid um ad
Utgerdar- og/eda  skipstjornarmenn fari  eftir peim
vidvoérunum sem koma i vedurspam.

3. Nefndin bendir @ ad vid rannsdkn pessa mals og
hlidstaedra mala hefur komid i 1jés ad i mérgum tilfellum eru
skip med of litlar eldsneytissiur midad vid oliufledi ad vélum.

Afgreidsla Siglingastofnunar:

1) Vegna beirra tillagna sem hér fyrir liggja i dryggisatt mun
Siglingastofnun Islands setja upp vinnuhdp innan stofnunarinnar
sem mun fara yfir teeknilegar forsendur & rafeindastyrdum
gangradi, loftinntokum og eldsneytissium i adalvélum skipa af peirri
gerd sem var um bord i Svanborgu SH-404. Kannad verdur hvort
slikur bunadur geti skadad 6ryggi skips og dhafnar. Gert er rad fyrir
ad nidurstodur pessa vinnuhdps liggi fyrir eigi sidar en um mitt ar
2004 en hlutanidurstédur geti legid fyrir lok pessa ars.

2) pess skal einnig getid ad pad er mat umbodsadila adalvélar
skipsins ad skvettur og gusur ad loftsium eigi ekki ad geta stiflad
loftsiur med peim afleidingum ad adalvélin stédvist. Ef magnid af
sjo sem flaedir inn um loftinnték er umtalsvert pa er engu ad sidur
ekki haegt ad Utiloka ad adalvél geti stédvast.

Verkefni: R-107/01-01

Rannsoknarverkefni um loftflaedi til adalvéla skipa par sem kannadar verdi
teeknilegar forsendur & rafeindastyrdum gangradi adalvéla, eldsneytissium asamt

stadsetningu loftinntaka.

Framkvamd:
Rannsdkna- og
pbréunarsvid

Stada mals:
I vinnslu

Verkefni: L-107/01-02 Framkveemd: Stada mals:
Kanna hvort setja skuli reglur um umbadir utan um bjérgunarbininga. Stjérnsyslusvid Lokid
Verkefni: L-107/01-03 Framkvaemd: Stada mals:
Nyjar reglur med auknum kréfum um akkerisbiinad skipa. Stjérnsyslusvid Lokid
Verkefni: A-107/01-04 Framkvaemd: Stada mals:
Vid skodun og eftirlit med akkerisbnadi verdi akkerin latin falla. Skipaeftirlitssvid Ataksverkefni

Nr. mals:
098/01

Atvikalysing:

2001.

Bilun verdur  kiplingu um bord i Orfirisey RE-4 (sknr. 2170) og skipid verdur stjérnlaust bann 10. névember

Tillaga i 6ryggisatt:

1. Nefndin leggur til ad bjorgunarskip eins og vardskip versdi
buin ataks drattarspili enda sé pad o6umdeilanlega besti
kosturinn vid adstaedur sem pessar.

2. Nefndin leggur til ad athugasemdir vegna tildrattartogs
verdi skodadar sérstaklega og pad profad a faglegum grunni
og metid hvort um heppilega tegund sé ad reeda.

3. Nefndin leggur til ad atak verdi gert i ad hvetja
skipstjornendur ad sinna peirri freedsluskyldu sem & peim
hvilir gagnvart d4héfn um notkun og medferd bjorgunartaekja
skips, par med taldar linubyssur, samhlida l6gbodnum,
reglubundnum bjérgunareefingum.

Afgreidsla Siglingastofnunar:

1) Siglingastofnun kom athugasemdum rannsdéknarnefndar sjéslysa
a framfzeri vid Landhelgisgaeslu Islands med bréfi dags. 14.04.2003
en nefndin leggur til ad bjorgunarskip eins og vardskip skulu buin
ataks-drattarspili. Landhelgisgaeslan lysir i bréfi til
Siglingastofnunar, dags. 28.04.2003, sig sammala pessum tilldgum
en vegna kostnadar og forgangs annarra oéryggisatrida hefur ekki
enn verid radist i ad Gtbua skipin slikum bunadi.

2) Siglingastofnun mun fara yfir paer reglur sem flokkunarfélégin
hafa sett sér gagnvart drattartaugum og pa med tilliti til pess
hvada drattartaugar henti best vid paer adstaedur sem geta komid
upp hér vid land og pa med tilliti til peirra efna sem drattartaugin
er gerd Ur.

3) Nyverid kom Ut & vegum langtimadaetlunar i 6ryggismalum
sjoéfarenda myndband um medferd linubyssa. Myndband petta synir
hvernig & ad medhoéndla linubyssur, gerd bpeirra, fragang og
notkun. Einnig hefur komid Gt & vegum langtimadeetlunar i
6ryggismalum sjofarenda baeklingur um afingar um bord i skipum.
Bzedi myndbandinu og baeklingnum hefur verid dreift til peirra adila
er malid varda.

Verkefni:
Sérstakt verkefni ekki naudsynlegt.

Stada mals:
Lokid

Framkvamd:
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Rannséknarnefnd sjdslysa

Nr. mals: | Atvikalysing:

049/02

Sjor kemst i vélarum Herkuless SF-125 (sknr. 1770) pann 22. april 2002.

Tillaga i 6ryggisatt: i

Nefndin leggur til ad Siglingastofnun Islands lati fara fram
athugun & lekavidvorunum almennt i batum og skipum. Su
athugun verdi medal annars latin na til virkni og gerda sliks
blnadar. Jafnframt leggur nefndin til ad
lekavidvorunarbinadur verdi skyldadur i 6ll purrrymi skipa.

Afgreidsla Siglingastofnunar:

1) Samkveemt Nordurlandareglunum er skylt ad hafa
vokvavidvérunarkerfi i vélarimi bata undir 15 metrum ad mestu
lengd.

2) Vid eftirlit og skodun skipa og bata mun Siglingastofnun
sérstaklega athuga lekavidvérun og einnig fara yfir virkni og gerd
sliks bunadar. )

3) Siglingastofnun Islands er ad vinna ad rannsdéknarverkefni um
vatnspéttleika skipa (rannsoknarverkefni nr. R-065/01-01). I
verkefninu er medal annars verid ad kanna kosti og galla pess ad
lekavidvorunarbinadur verdi skyldadur i 6ll purrrymi skipa. begar
nidurstdédur verkefnisins liggja fyrir mun Siglingastofnun gera tilldgu
til samgoéngurdduneytisins ad reglum um lekavidvérunarblinad
skipa sem siglingardd mun fa til umsagnar.

Verkefni: A-049/02-01

gerd sliks bunadar.

Vid eftirlit og skodun verdi sérstaklega athugad lekavidvorunarkerfi, virkni og

Stada mals:
Ataksverkefni

Framkvaemd:
Skipaeftirlitssvid

Nr. mals:
003/03

Atvikalysing:

Vélarbilun vard um bord i Berglinu GK-300 (sknr. 1905) og skipid tok nidri pann 29. jantar 2003.

Tillaga i oryggisatt:

I ljési tidra vandamala telur nefndin naudsynlegt ad
Siglingastofnun Islands hlutist til um sérstaka athugun &
skipum sem eru med vélbunad sem notar brennsluoliu til
kzelingar og siur sem pau nota. Itrekad hafa komid upp
vandamal vegna fragangs a oliukerfum. Oliulagnir og oliusiur
virdast ekki naegjanlega afkastamiklar.

Afgreidsla Siglingastofnunar:

1) I byrjun ars 2004 mun Siglingastofnun setja af stad
ataksverkefni med pvi ad fara yfir pau fjégur til fimm skip sem eru
med vélblinad sem notar brennsluoliu til keelingar svo og siur sem
pau nota.

2) Markmid ataksverkefnisins er ad fara yfir fragang & oliukerfum
bessara skipa og kanna hvort oliulagnir og oliusiur standist pad alag
sem peim er tlad dsamt athugun & afkastagetu oliulagna og -sia.
3) Hja Siglingastofnun er ad fara i gang rannséknarverkefni par
sem m.a. eru kannadar taeknilegar forsendur & rafeindastyrdum
gangradi adalvéla skipa, eldsneytissium dsamt stadsetningu
loftinntaka. bpetta rannséknarverkefni mun auk pess innihalda
umsdgn um paer tilldgur i 6ryggisatt sem rannséknarnefnd sjoslysa
setti fram i sinni lokaskyrslu, p.e. hvort brennsluolia henti til
kelingar og hvort fragangur lagnakerfis sé i samremi vid
naudsynlegt rennslisflaedi ad adalvél.

4) Siglingastofnun mun vinna ad pessu verkefni & vormanudum
2004 og mun skila hlutanidurstédum um mitt naesta ar.

Verkefni:
Sja verkefni

R-107/01-01, L-107/01-02, L-107/01-03 og A-107/01-04

Framkvemd: Stada mals:
Lokid

Nr. mals:
062/03

Atvikalysing:

Skipverjar voru haett komnir vegna surefnisskorts i lest Arnars KE-13 (sknr. 1012) pann 3. juli 2003.

Tillaga i 6ryggisatt:

1) A3 sett verdi i reglugerd akvaedi um ad i peim skipum, par
sem heetta er @ surefnisskorti i rymum sem skipverjar ad
stadaldri vinna i, verdi skylt ad hafa surefnismeela og/eda
surefnisskynjara @ sér og goéda loftraestingu i skilgreindum
haetturymum.

2) Ad gerd verdi leidbeinandi veggspjold og baeklingur um
heettuleg efni, umgengni vid pau og mogulegar efnamyndanir
um bord i skipum. Einnig verdi 6ll rymi par sem hzetta er a
efnabreytingum skilgreind & dberandi hatt og ahafninni kynnt
vel.

3) Ad sérstakar radstafanir séu gerdar i vidbragdsazetiun um
bord i skipum, verdi slys af véldum surefnisskorts.

Afgreidsla Siglingastofnunar:

1) I tillégum Siglingastofnunar Islands ad breytingum & reglugerd
um Oryggi fiskiskipa sem eru 24 metrar ad lengd og lengri sem taka
mun til allra fiskiskipa sem eru 15 metrar ad mestu lengd og lengri
er ad finna i 13. gr. i VI. kafla um blnad og radstafanir til verndar
&hdfninni akvaedi um notkun gas- og strefnismeela.

2) I reglugerd um lagmarkskrofur er varda 6ryggi, hollustuhzetti og
heilsu vid vinnu um bord i fiskiskipum, nr. 785/1998, er ad finna
akvaedi um skyldur eigenda og skipstjora til ad koma i veg fyrir ad
6ryggi og heilsa starfsmanna verdi ekki stofnud i haettu.

3) Siglingastofnun i samvinnu vid verkefnisstjorn langtimadaetiunar
i Oryggismadlum sjofarenda hefur gefid Ut "Leekningabok
sjofarenda”, en par er ad finna i 17. kafla um eitranir lysing a
greiningu og medferd eitrana.

4) Siglingastofnun mun vinna ad pvi i samvinnu vid verkefnisstjorn
langtimadaetiunar i 6ryggismalum sjéfarenda ad gerd verdi
veggspjold, freedslupésar og annad kynningarefni um haettu vegna
mogulegrar efnamyndunar i rymum skipa.

5) Einnig mun Siglingastofnun i tengslum vid langtimaaaetiun um
oryggismal sjofarenda huga ad gerd freedslupésa eda annars
kynningarefnis um sérstakar radstafanir i vidbragdsaaetiun um bord
i skipum pegar slys verdur af véldum surefnisskorts.

Verkefni: S-062/03-01

Leggja pad til vid dzetlun um 6ryggi ad huga ad gerd fraedslupésa um sérstakar
vidbragsradstafanir um bord i skipum pegar slys verdur af véldum surefnisskorts

Framkvaemd: Stada mals:
Langtimadaetiun I vinnslu
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Nr. mals:
107/01

Atvikalysing:

farast, einn bjargast.

Svanborg SH-404 (sknr. 2344) verdur vélarvana og ferst vid Svoértuloft pann 7. desember 2001, prir menn

Tillaga i 6ryggisatt:

1) Nefndin leggur til ad hugad verdi ad stadsetningu
loftinntaka & skipum og minnir @ ad til eru loftsiur med
gildrur fyrir vokva.

2) Nefndin itrekar paer alyktanir sem gerdar hafa verid um
ad Utgerdar- og/eda skipstjornarmenn fari eftir peim
vidvoérunum sem koma i vedurspam.

3) Nefndin bendir & ad vid rannsékn pessa mals og
hlidstaedra mala hefur komid i Ijés ad i mérgum tilfellum eru
skip med of litlar eldsneytissiur midad vid loftflaedi ad vélum.

Afgreidsla Siglingastofnunar:

Siglingastofnun tok til afgreidslu pessa lokaskyrslu i greinargerd og
bréfi til rannsdknarnefndar sjéslysa pann 14. april 2003.

bpar sem nu koma fram sému tillégur i 6ryggisatt og i lokaskyrslu
rannsoknarnefndar sjoslysa, nr. 107/01, sem barst stofnuninni 20.
mars 2003, fylgir hér nidurstada stofnunarinnar fra afgreidslu
hennar 14. april 2003. )

1) I byrjun &rs 2004 mun Siglingastofnun Islands setja af stad
rannsoknarverkefni par sem farid verdur yfir taeknilegar forsendur
4 rafeindastyrdum gangradi, loftinntokum og eldsneytissium i
adalvélum skipa af peirri gerd sem var um bord i Svanborgu SH-
404. Kannad verdur hvort slikur bunadur geti skadad 6ryggi skips
og dhafnar.

2) Gert er rad fyrir ad hlutanidurstédur pessa vinnuhops liggi fyrir
eigi sidar en um mitt &r 2004. Hér er um sama rannsoknarverkefni
ad raeda sem um getur i nidurstodu ar afgreidslu & tillogum
rannsoknarnefndarinnar i 6ryggisatt i lokaskyrslu nr. 003/03.

3) Til stéd ad leggja fram megin nidurstédur pessa verkefnis i arslok
2003 en begar & reyndi var faglega talid hagkveemara ad vinna
ataksverkefni nr. 003/02 og betta verkefni nr. 107/01 samtimis og
ljika hlutanidurstédum um mitt ar 2004.

4) bess skal einnig getid ad pad er mat umbodsadila adalvélar
skipsins ad skvettur og gusur ad loftsium eigi ekki ad geta stiflad
loftsiur med peim afleidingum ad adalvélin stodvist. Ef magnid af
sj6 sem flaedir inn um loftinnték er umtalsvert er engu ad sidur ekki
haegt ad utiloka ad adalvél geti stédvast.

Verkefni:
Sja verkefni

R-107/01-01, L-107/01-02, L-107/01-03 og A-107/01-04

Stada mals:
Lokid

Framkvaemd:

Nr. mals:
111/02

Atvikalysing:

Aron PH-105 sekkur vid raekjuveidar nordur af Grimsey pann 30. september 2002. Mannbjérg vard.

Tillaga i 6ryggisatt:

Nefndir telur sjoslys petta og rannsokn a orsokum pess gefi
sérstakt tilefni til eftirfarandi tillagna i 6ryggisatt:

1) Ad strangt eftirlit purfi ad vera med pvi ad vatnspétt pil i
skipum standist krofur sem til peirra eru gerdar.

2) Ad mikilveegt sé ad vatnspéttur lokunarbinadur innan
skips milli holfa og utan skips ad hinum ymsu rymum uppfylli
kréfur um vatnspéttleika og fljotvirkt sé ad gripa til lokunar
ryma. betta & einnig vid um viralGgur.

3) Ad merkingar séu & hurdum (ligum) sem eiga ad vera
lokadar til sjos.

4) A3 vidvorunarbunadur fyrir sjé i rymum sé tekinn til
endurskodunar hvad vidkemur hénnun, vidurkenningu sliks
bunadar, reglulegum préfunum og eftirlits med slikum
bunasi.

5) Ad aréttad sé mikilveegi pess, m.a. i veentanlegri
langtimaaaetlun i 6ryggismalum sjéfarenda, um hvad beri ad
varast og hvernig & ad standa ad austri fra rymum.
Sérstaklega ber ad varast sjalfvirkan austur i lengri tima an
voktunar @ rymi eda maelingar & vokvahad i brunni.

6) Ad athuga purfi hvort lensing sem einungis er méguleg
med rafmagni sem millistig i dreifikerfi sé fullnaegjandi.

7) A3 endurskoda ber lensikerfi sem byggja a lensijektor sem
deelir i brunn & adgerdarpilfari, padan sem sérsték brunndeela
deelir Utbyrdis.

8) Sjoslys petta gefur tilefni til ad skerpa & reglum um
vidbunadarstig, hvernig bregdast skal vid i tilviki eins og
pessu par sem umtalsverdur sjor er kominn i tvé meginrymi
skipsins.

Afgreidsla Siglingastofnunar:

1) I framhaldi af ofangreindu hefur Siglingastofnun hrundid af stad
rannsoknarverkefni um vatnspéttleika skipa og er verkefni®d vel &
veg komid. Rannsoknarverkefnid tekur adallega & nidurholfun og
vatnspéttleika islenskra fiskiskipa og hvernig loftraestingu um bord
er hattad. Farid er yfir stodugleika skipa i |6skudu dstandi og paer
hénnunarforsendur er lGta ad lokunarbinadi & vatnspéttum hélfum
eru yfirfarnar.

2) Loki® er ad mestu ad astandsgreina hina ymsu flokka fiskiskipa
par sem teeknilegar forsendur vatnspéttleika hafa verid kannadar.
Framhald pessa verkefnis byggir & stédugleika skips i loskudu
astandi og hoénnunarforsendur fyrir vatnspétt holf  dsamt
réadstéfunum sem gripa ber til i framhaldi af nidurstédum.

Verkefni:
Sja verkefni R-065/01-01.

Stada mals:
Lokid

Framkvaemd:

Nr. mals:
042/03

Atvikalysing:

Skipverji slasast vid ad festast i faeribandi um bord i Pér HF-4 (sknr. 2549) pann 27. april 2003.

Tillaga i 6ryggisatt:

Nefndin leggur til ad gerd verdi sérstok uttekt & fragangi
faeribanda um bord i skipum med tilliti til 6ryggisatrida og
umgengnisreglna.

Afgreidsla Siglingastofnunar:

1) I reglugerd um o6ryggi fiskiskipa sem eru 15 metrar eda lengri ad
mestu lengd, nr. 122/2004, er ad finna dkvaedi um faeribond i VI.
kafla um bunad til verndar ahofninni par sem 11. regla fjallar um
fiskvinnslubunas.

2) Siglingastofnun mun i eftirlitshlutverki sinu beita sér fyrir pvi ad
gerd verdi sérstok uUttekt & fragangi faeribanda um bord i skipum og
ba mesd tilliti til 6ryggisatrida og umgengnisreglna svo og i samraemi
vid breytt fyrirkomulag skipsbinadar.

Verkefni: A-042/03-01

Gerd verdi sérstok uttekt & fragangi feeribanda um bord i skipum m.t.t.

Oryggisatrida og umgengnisreglna.

Stada mals:
Ataksverkefni

Framkvaemd:
Skipaeftirlitssvid
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Nr. mals: Atvikalysing:

051/03

Eldur verdur i deelurymi Bjargar Jonsdéttur PH-321 (sknr. 1508) pann 3. jani 2003.

Tillaga i 6ryggisatt:
Nefndin sér &staedu til
6ryggisatt:

Ad ondunaropum eldfimra vokva s.s. spiloliu sé ekki
fyrirkomi® i rymum par sem pustlagnir liggja.

ad gera eftirfarandi tillogu

Afgreidsla Siglingastofnunar:

1) I reglugerd um o6ryggi fiskiskipa sem eru 15 metrar eda lengri ad
mestu lengd, nr. 122/2004, er ad finna i 10. reglu i IV. kafla i I.
vidauka akvaedi um vél- og rafbunad og timabundid 6mdénnud
vélarim en reglan fjallar um radstafanir vegna eldsneytisoliu,
smuroliu og annarra eldfimra efna.

2) Siglingastofnun mun i eftirlitshlutverki sinu leggja aherslu & ad
6ndunaropum eldfimra vokva svo sem spiloliu sé ekki fyrir komid i
rymum par sem heitar pustlagnir liggja.

Verkefni: A-051/03-01

Eftirfylgni ad éndunaropum eldfimra vokva s.s. spiloliu sé

rymum bar sem heitar pustlagnir liggja.

Stada mals:
Ataksverkefni

Framkvamd:

ekki komid fyrir i | Skipaeftirlitssvid

Nr. mals:
015/03

Atvikalysing:
Heelsvik GK-350 (sknr. 2361) feer inn & si

g sjo og leka i flotkassa pann 26. februar 2003.

Tillaga i 6ryggisatt: )

Nefndin leggur til ad Siglingastofnun Islands geri sérstaka
athugun & batum sem bunir eru flotkdssum med tilliti til
styrks, lekavara og daelubunadar.

Afgreidsla Siglingastofnunar:

1) I reglugerd um maelingu skipa med lengd allt ad 24 metrum, nr.
527/1997, er ad finna i grein 2.4. ad skutgeymir er geymir sem
settur er aftan & skip og virkar adeins sem flotholt, en nytist ekki ad
68ru leyti. Form skutgeyma skal vera samkvaemt nanari
fyrirmeelum Siglingastofnunar.

2) I umburdarbréfi nr. 5/2000 eru ad finna i 4. kafla lysingu a
nanari fyrirmalum Siglingastofnunar um skutgeyma.

3) Siglingastofnun i eftirlitshlutverki sinu gera sérstaka athugun a
batum sem bunir eru skutgeymum me?d tilliti til styrks, lekavara og
daelubunadar.

Verkefni: A-015/03-01

Sérstok athugun & batum sem bunir eru skutgeymi m.t.t. styrks, lekavara og

daelubunadar.

Stada mals:
Ataksverkefni

Framkvaemd:
Skipaeftirlitssvid

Nr. mals:
061/03

Atvikalysing:

2003.

Gasleki og sprenging & sér stad um bord i Bryndisi SU-288 (sknr. 2167) og einn madur slasadist pann 3. jali

Tillaga i 6ryggisatt:

Nefndin telur astaedu til med hlidsjon af slysi pessu sem og
6drum alvarlegum slysum vegna gasleka ad skylt verdi ad
hafa gasskynjara um bord i batum sem nota gas.

Afgreidsla Siglingastofnunar:

1) I reglum um smidi og binad bata med mestu lengd allt ad 15
metrum, nr. 592/1994, med sidari breytingum (Nordurlandareglur)
ma finna i kafla V-14 akvaedi um eldvarnir er varda notkun & gasi
um bord i skipum. par er ekki ad finna akvaedi um gasskynjara um
bord i batum sem nota gas.

2) Siglingastofnun mun leggja pad til ad ofangreindum reglum verdi
breytt i pa att ad skylt verdi ad hafa gasskynjara um bord i batum
sem nota gas.

Verkefni: A-061/03-01

Leggja pad til i siglingaradi ad skylt verdi ad hafa gasskynjara um bord i

batum sem nota gas.

Stada mals:
Lokid

Framkvaemd:
Stjornsyslusvid

Nr. mals:
112/02

Atvikalysing:

Koéfunarslys i Kleifarvatni pegar prir kafarar eru haett komnir pann 3. september 2002.

Tillaga i 6ryggisatt:

Nefndin leggur til ad vinnuhdépur verdi myndadur med
patttéku hagsmunaadila og sérfraedinga a svidi koéfunar.
Eftirfarandi atridi verdi m.a. tekin til itarlegrar skodunar:

a) Hvort setja eigi pyrlu tafarlaust i vidbragdsstodu pegar um
kofunarslys er ad reeda.

b) Hvort kafarar eigi alltaf ad vera med skilgreindan
lagmarks surefnisbinad medferdis og pjalfadan
adstodarmann vid allar kafanir.

c) Fjarskiptasamband sé vel tryggt & kéfunarstad.

d) Hvort mégulegt sé ad kafarar tilkynni til akvedins adila
asur en kofun hefst.

e) Hvort kafarar eigi ad fara reglulega i ndakvaema
lzeknisskodun hja leeknum med sérpekkingu & pessu svidi.

Afgreidsla Siglingastofnunar:

1) Siglingastofnun leggur til ad eftirfarandi adilar myndi vinnuhép
med patttéku og sérfraedinga & svidi kofunar:

i) Sportkafarafélag Islands.

i) Landhelgisgaeslan.

iii) Slokkvilid héfudborgarsvaedisins / Slysavarnafélagid Landsbjorg.
iv) Rikislogreglustjori.

v) Samtok atvinnulifsins.

vi) Siglingastofnun Islands

2) Hvad vardar pau atridi sem taka 4 til itarlegrar athugunar er rétt
ad benda & eftirfarandi:

a) bad etti ad dkvardast af adsteedum hverju sinni hvort setja eigi
pyrlu tafarlaust i vidbragdsst6du pegar um kéfunarslys er ad reeda.

b) Akveedi um hvort kafarar eigi alltaf ad vera med skilgreindan
lagmarkssurefnisbinad medferdis og pjalfadan adstodarmann vid
allar kafanir er ad finna i reglugerd um kéfun, nr. 535/2001.

c) Fjarskiptasamband verdur ad vera til stadar ef kalla a til adstod
vid kofunarslys.

d) Um tilkynningar kafara &dur en kofun hefst er ad finna i
reglugerd um kofun og einnig meetti skoda adkomu vaktstodvar
siglinga ad tilkynningarskyldu fyrir kafara.

e) I reglugerd um kofun er kvedid & um ad gildistimi
leknisskodunar gagnvart veittum atvinnuskirteinum er 12 manudir
ef ekki kemur til dstaedna sem pvi breytir.

3) Siglingastofnun mun hlutast til ad vinnuhépurinn verdi settur a

laggirnar sem fyrst i byrjun ars 2005.

Verkefni: L-112/02-01
Myndadur verdi vinnuhépur med patttéku hagsmunaadila og
kofunar.

Stada mals:
Lokid

Framkvaemd:

sérfraedinga & svidi | Stjornsyslusvid
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Nr. mals:
014/03

Atvikalysing:
Draupnir GK-009 (sknr. 6915) hvolfir & veidum pann 26. februar 2003.

Tillaga i 6ryggisatt:
Nefndin telur ofeert

burdargetu bata sinna. HUn beinir pvi til Siglingastofnunar | metrum, nr. 592/1994, mesd sidari breytingum eru skyr akvaesi um
Islands ad pegar verdi gerdar Urbaetur gagnvart batum sem ad fyrir bat skuli gefa Ut vidurkenningarskirteini par sem skrad er
ekki hafa i dag vidurkenningarskirteini par sem fram kemur | hamarshledsla batsins og ad vidurkenningarskirteini batsins falli Gr
leyfileg hledsla eins og reglugerdir kveda & um. gildi ef dverkar eda breytingar samsvara ekki akvaedum reglnanna.

Afgreidsla Siglingastofnunar:
ad skipstjornarmenn pekki ekki til | 1) I reglum um smidi og blinad bata med mestu lengd allt ad 15

Siglingastofnun mun setja af stad ataksverkefni par sem fylgt
verdur eftir ad fyrir hvern bat hafi verid gefid Ut
vidurkenningarskirteini.

2) Siglingastofnun vinnur ad verklagsreglum um hledslupréfun
opinna bata til ad gera peim adilum sem hanna og hafa eftirlit med
skipum kleift ad annast hledslupréfanir. i

3) Sja einnig afgreidslu Siglingastofnunar Islands & lokaskyrslu
rannséknarnefndar sjéslysa nr. 051/01 en skyrslan fjallar um pegar
Fjarki 1S-444 (skrnr. 6797) sekkur i rodri Gt af Képnum pann 8.
juni 2001. )

4) Siglingastofnun Islands hefur i samradi vid verkefnisstjorn
aaetlunar um o6ryggi sjofarenda gefid Ut freedslupésa og DVD-mynd
um Oryggi smabata & fiskveidum par sem tekid er & o6llum
meginpattum 6ryggis smabata. Einnig hefur stofnunin i samradi vié
verkefnisstjornina stadid fyrir Gtgafu @ DVD-mynd um stédugleika
fiskiskipa. |

5) Siglingastofnun Islands hefur sett af stad rannséknarverkefni
sem fjallar um hledslu og ofhledslu smabata. I verkefninu er tekid
sérstakt tillit til hledslu Gt frd meelanlegri burdargetu, stédugleika
og 6lduahrifa sem takmérkun & leyfilegri hamarkshledslu.

6) Hja Siglingastofnun Islands er einnig verid ad vinna ad
rannsoknarverkefni um ahaettumat minni fiskiskipa i heaettulegum
o6ldum par sem stefnt er ad gera hledslu- og stédugleikagégn og
g6gn um voktun a stdédugleika adgengileg og notendavaen pannig

ad upplysingar liggi ljésar fyrir stjérnanda bats & hverjum tima.
Verkefni: Framkveemd: Stada mals:
Sérstakt verkefni ekki naudsynlegt. Loki®
Nr. mals: Atvikalysing:
102/03 Skipverji um bord i Hardbaki EA-003 (sknr. 1412) klemmist vid trolltéku pann 4. oktéber 2003.

Tillaga i 6ryggisatt:

Nefndin bendir skipstjornarménnum & ad pad sé i peirra | 1) I siglingalégum, nr. 34/1985, med sidari breytingum er ad finna
verkahring ad tryggja 6ryggi skipverkja vid vinnu p.m.t. ad | akvaedi um skyldur skipstjéra til ad tryggja 6ryggi skips og dhafnar.
sja um ad bunadur sé sem oruggastur. Lokadir gilsakrokar | 2) Engar sérstakar reglur gilda um lokada gilsakroka um bord i
tryggja 6ryggi fyrir skipverja og pvi mikilveegt ad peim verdi | fiskiskipum en i reglugerd um o6ryggi fiskiskipa sem eru 15 metrar
komid fyrir hvar sem pad er mogulegt. eda lengri ad mestu lengd, nr. 122/2004, en almennt eru ordud

Afgreidsla Siglingastofnunar:

akveaedi i 7. reglu, IV. kafli i vidauka I um blnad og radstafanir til
verndar &hofninni, par sem fjallad er um vélbanad & bpilfari,
hifibinad og lyftur.

3) I daetlun um 6ryggi sjofarenda &rid 2004 var stefnt ad namskeidi
um hifi- og lyftubGnad um bord i skipum i samvinnu vid
freedslusjéd sjéomanna, Sjomennt, bar sem samrad er um
fyrirkomulag pess og Utgafu & kennsluefni. Ndamskeidid var haldid a
Akureyri med patttoku 20 nemenda.

Verkefni: Framkvaemd: Stada mals:

Sérstakt verkefni ekki naudsynlegt. Lokid

Nr. mals: Atvikalysing:

105/03 Sturla GK-012 (sknr. 1612) tekur nidri i innsiglingunni i Grindavik og leki kemur ad skipinu pann 24. oktober
2003.

Tillaga i 6ryggisatt:
1 ljési tidra ohappa

hafnaryfirvéld og Siglingastofnun Islands hlutist til um ad | er ad finna dkvaedi um abyrgd skipstjora.

sett verdi a pessa
ljésmerki.

Afgreidsla Siglingastofnunar:
& pessum stad leggur nefndin til ad | 1) Samkvaemt siglingaldgum, nr. 34/1985, med sidari breytingum

grynningu varanlegt sjomerki med | 2) Lagt hefur verid Gt yst i innsiglingarennunni i Grindavik ad
vestanverdu bakbords ljésdufli med gummikapli. Gert er rad fyrir
ad duflid verdi varanlegt sjomerki med Ijésmerki fyrir innsiglinguna
i Grindavikurhofn til leidbeininga fyrir skip & utleid.

Verkefni: Framkvaemd: Stada mals:
Sérstakt verkefni ekki naudsynlegt. Lokid

Nr. mals: Atvikalysing:

107/03 Leki kemur ad vélarumi borsteins EA-810 (sknr. 1903) pann 31. oktéber 2003.

Tillaga i 6ryggisatt:
1) Nefndin leggur til

athugun & &standi skipa sem eru med sambeaerilega hénnun. ad kanna astand skipa sem stunda uppsjavarveidar og pau skip
2) Nefndin leggur til ad reglubundnar pykktarmeelingar verdi sem eru med sambezerilega hénnun. i
4 l6gnum tengdum pessari hénnun. 2) Systurskip borsteins EA-810, sknr. 1903, eru Askell EA-048,

i Afgreidsla Siglingastofnunar:
ad Siglingastofnun Islands geri strax | 1) begar umraett atvik atti sér setti Siglingastofnun af stad atak til

sknr. 1807, og Jéna Edvalds SF-200, sknr. 1809.

3) Siglingastofnun  vinnur ad pvi ad  akvaedi um
lekavidvérunarblnad verdi skyrar i reglum og taki til allra skipa.

4) Siglingastofnun er ad vinna ad rannsoknarverkefni um
vatnspéttleika skipa en par er sérstaklega tekid tillit til hénnunar
lagna og eftirlits med teeringu. Frumnidurstada verkefnisins mun
liggja fyrir & &rinu 2005.

5) Vi® pykktarmeaelingar & skipum eru m.a. lagnir i vélarGmum skipa
pbykktarmaeldar og gerdar eru athugasemdir ef paer standast ekki
reglur.

Verkefni:

Sérstakt verkefni ekki naudsynlegt. Lokid

Framkveaemd: Stada mals:
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Nr. mals:
125/03

Atvikalysing:

desember 2003.

Farmur kastast til um bord i Hélmaranum SH-114 (sknr. 6851) og baturinn lagdist & hlidina og sokk pann 14.

Tillaga i 6ryggisatt:

I Ijési peirra upplysinga ad menn séu ad lokast inni i batum
sinum begar kor fara fyrir hurdir vill nefndin benda a@ hversu
alvarlegar afleidingar pad getur haft.

Nefndin leggur til ad Siglingastofnun fslands beiti sér fyrir pvi
ad skylt verdi & skipum, par sem hzetta er & sliku, séu
tviskiptar hurdir.

Afgreidsla Siglingastofnunar:

1) I reglum um smidi og bunad bata allt ad 15 metrum, nr.
592/1994, med sidari breytingum er ekki ad finna dkvaedi um
tviskiptar hurdir.

2) 1 ofangreindum reglum er ad finna 3&kvaedi
utgénguleidir sem neydaritganga fyrir allar vistarverur.
3) Me3d tilliti til tillogu rannsoknarnefndar sjoslysa i 6ryggisatt og i
Ijési peirra upplysinga ad menn séu ad lokast inni i batum sinum
begar kor fara fyrir hurdir mun Siglingastofnun vid endurskodun
reglna um smidi og bunad bata skoda hvort skylda beri tviskiptar
hurdir & skipum, par sem haetta er & menn lokist inni pegar kor fara
fyrir hurdir eda hvort &kvaedi um neydarutganga uppfylli
oryggiskrofur.

um tveer

Verkefni: L-125/03-01

Skoda hvort skylda eigi tviskiptar hurdir par sem kor geta farid fyrir hurdir.

Stada mals:
Lokid

Framkvaemd:
Stjérnsyslusvid

Nr. mals:
126/03

Atvikalysing:

2003.

Skipverji slasast um bord i Sjéfn VE-037 (sknr. 1852) er tjakkur i krana brotnar vid trolltoku pann 21. mai

Tillaga i 6ryggisatt:

Nefndin leggur til ad skylt verdi ad allur lyftibGnadur verdi
merktur med hdmarks lyftigetu (SWL).
Nefndin  leggur til vid Siglingastofnun
oryggishjalmar versi hluti bunadar allra skipa.

fslands a&

Afgreidsla Siglingastofnunar:

1) I reglum um smidi og binad bata undir 15 metrum, nr.
592/1994, med sidari breytingum eru akvaedi um lyftibiinad i kafla
V-15 par sem skylt er ad allur lyftibinadur sé merktur med
hamarks lyftigetu.

2) I reglum um smidi og binad bata undir 15 metrum eru ekki
adkvaedi um ad 6ryggishjalmar séu hluti binadar bata. I reglum um
oryggi fiskiskipa sem eru staerri en 15 metrar eru akvaedi um ad
6ryggishjalmar séu hluti af binadi skips.

3) Siglingastofnun vinnur vid endurskodun reglna um smidi og
blnad bata undir 15 metrum og mun skoda ofangreindar tillogur i
Oryggisatt um 6ryggishjalma med tilliti til pess ad peir verdi hluti
bunadar allra fiskiskipa.

Verkefni: L-126/03-01

Settar verdi reglur um ad éryggishjalmar verdi hluti banadar allra skipa.

Stada mals:
Lokid

Framkvamd:
Stjornsyslusvid

Nr. mals:
010/04

Atvikalysing:
Sigurvin GK-061 (sknr. 1943) feer & sig s

6 og fer & hlidina { innsiglingunni til Grindavikur.

Tillaga i 6ryggisatt:

Nefndin telur dstaedu til ad eftirfarandi atridi verdi tekin til
skodunar.

1) A3 hafnaryfirvéld & hverjum stad verdi skylt ad koma,
med videigandi heetti, ollum  6ryggisupplysingum til
vidskiptavina sinna. Pa verdi skipstjérnendum einnig skylt ad
bera sig eftir upplysingum og fara eftir peim.

2) Ad 6ll skip og batar beri ad lata vita um fjélda i ahéfn vid
brottfor til Tilkynningarskyldu islenskra skipa.

3) Nefndin leggur til ad o&ll islensk skip skuli buin
bjorgunarbiningum fyrir alla skipverja. Komi peir i stad
kréfunnar um vinnuflotbuninga."

Afgreidsla Siglingastofnunar:

1) Oryggisupplysingar til vidskiptavina hafna ma finna @ heimasiou
Siglingastofnunar Islands og & sidu 191 & textavarpi
RikisUtvarpsins. Einnig meetti skoda ad setja upp skilti & dberandi
stad i Grindavikurhéfn par sem lesa meetti upplysingar fra
6lduduflinu vi® Grindavik.

2) Engin akvaedi eru I6gum eda reglum um tilkynningu & fjolda i
ahofn skipa sem eru 20 bruttétonn eda minni. Siglingastofnun mun
skoda pa hugmynd hvort skylda beri smabata ad gefa upp fjolda i
ahofn vid brottfor i gegnum vaktstéd siglinga.

3) Oll skip styttri en 12 metrar ad lengd skulu bdin
bjorgunarblningum. Fyrir pessi skip ma& meta bjérgunarblninga
jafngilda bjérgunarvestum og ef skipin eru gerd Ut i atvinnuskyni
skal vera vidurkenndur vinnufatnadur fyrir alla um bord, sem er
einangrandi og buinn floti. Hagsmunaadilar voru séttir vid pessa
nidurstddu a sinum tima.

4) 1 framhaldi af malfundum um 6ryggismal sjémanna ari® 2003
sem haldnir voru & Gti & landi 6éskadi Siglingastofnun eftir afst6du
siglingarrdds um  bjorgunarbininga i smabatum. A fundi
siglingardds 21. mai sl. studdi meirihluti rddsins pad ad skylda
smabata til ad hafa bjérgunarblininga um bord. Fulltrdi LS var
andvigur tillégunni.

Verkefni: L-010/04-01

Skoda hvort skylda beri smabata ad gefa upp fjolda i ahoéfn vid brottfér i

gegnum vaktstdd siglinga.

Stada mals:
Loki®

Framkvaemd:
Stjornsyslusvid

Verkefni: L-010/04-02

Skoda hvort skylda skuli bjérgunarbaninga i stad flotvinnubininga um bord i

smabatum.

Stada mals:
Loki®

Framkvaemd:
Stjornsyslusvid

Nr. mals:
051/04

Atvikalysing:
Vilhelm Porsteinsson EA-011 (sknr. 2410

tekur nidri og strandar i Grindavik.

Tillaga i 6ryggisatt:

Til ad tryggja megi sem best 6ryggi skipa, ahafna peirra og
draga ur mengunarhaettu telur RNS edlilegt ad hafnaryfirvold
a hverjum stad setji 6fravikjanlegar verklagsreglur um skipa-
umferd. beser taki mid af ©6ruggum samskiptum, vedri,
skyggni, Olduhaed, dypi, breytingu & dypi vegna ytri
adstaedna og breytingu a djupristu vegna siglingahrada.

Afgreidsla Siglingastofnunar:

1) Samkvaemt siglingalégum, nr. 34/1985, med sidari breytingum
er ad finna dkvaedi um abyrgd skipstjora.

2) Lég og reglur um hafnamdl svo og hafnarreglugerdir fyrir
einstakar hafnir taka skyrt og &kvedid tillit til verklags um
skipaumferd.

3) Unnid er ad drégum ad nyrri hafnarreglugerd fyrir Grindavik par
sem sérstakt tillit er tekid til sérstédu hafnarinnar.

4) Hja Grindavikurhofn eru til stadar allar upplysingar um 6lduhaed
og sveiflutima 6ldu, vindhrada og -stefnu, loftprysting svo og
upplysingar um  augnabliks  sjdvarstédu. bpad heyrir til
undantekninga ef sjéfarendur nyta sér ekki pessar upplysingar.

5) Siglingastofnun vinnur sifellt ad maelingum i héfnum og gerir
teeknilegar krofur til hafnaryfirvalda og skipstjérnarmanna.

Verkefni:
Sérstakt verkefni ekki naudsynlegt.

Framkvaemd: Stada mals:
Lokid
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Nr. mals:
009/04

Atvikalysing:

Ohapp verdur vid sjoésetningu léttbats um bord i berney RE-101 (sknr. 2203) pann 17. januar 2004.

Tillaga i 6ryggisatt:

I 1josi tidra dhappa i medforum léttbata telur nefndin dstaedu
til ad leggja fram eftirfarandi tillogur i 6ryggisatt:

1) Ad nadmskeid fyrir skipverja sem annast og medhondla
|éttbata verdi skyldud.

2) A3 skriflegar verklagsreglur um sjésetningu léttbata verdi
til i 6llum skipum sem buin eru slikum batum.

Afgreidsla Siglingastofnunar:

1) Siglingastofnun gaf Ut i desember 2003 freedslumyndir i einu
hulstri med tveimur mynddiskum um 6ryggi sjdmanna sem dreift
hefur verid um bord i 6ll islensk skip. Ein pessara stuttmynda er
freedslumynd um léttbatinn.

2) I tengslum vid dzetlun um 6ryggi sjémanna hefur Siglingastofnun
akvedid ad gera krofu- og namslysingu um pjalfun i notkun
léttbata. par mun stofnunin koma med hugmyndir og tillogur um
kennsluefni og verklagsreglur um notkun léttbata i fiskiskipum og
ad namskeid fyrir skipverja sem annast og medhondla léttbata
verdi skyldud. 3

3) I undirbuningi er i Siglingastofnun Islands drég ad breytingu &
reglugerd um atvinnuréttindi skipstjornar- og vélstjornarmanna, nr.
118/1996, sem mida ad bvi ad tilgreina i reglugerdinni hvada
namskeid, par med talid um notkun léttbata, verdi skilyrdi
atvinnuskirteinis. Tillogur Siglingastofnunar verda vantanlega til
umfjollunar & fundi siglingardds i mars 2005.

4) Slysavarnaskdli sjomanna heldur priggja daga verklegt og
boklegt namskeid i notkun lif- og léttbata en namskeidin eru
samkvaemt akvaedum alpjodasampykktar um menntun og pjalfun,
skirteini og vaktstédur sjomanna (STCW A-VI/2). Einnig bydur
skolinn upp @ namskeid i notkun hradskreidra léttbata.

5) I reglugerd um o6ryggi fiskiskipa sem eru 15 metrar eda lengri ad
mestu lengd, nr. 122/2004, eru ad finna dkvaedi um léttbata i VII.
kafla um bjérgunarblnad og fyrirkomulag hans og i VIII. kafla um
neydarradstafanir, samsoéfnun og e&fingar. bar eru ad finna m.a.
krofur verklag vid léttbata i pjalfunarhandbdk.

Verkefni: L-009/04-01

Breyting a@ reglugerd um atvinnuréttindi skipstjornar- og vélstjérnarmanna, nr.
118/1996, um ad namskeid um notkun Iéttbata verdi skilyrdi atvinnuskirteinis.

Stada mals:
Lokid

Framkvamd:
Stjornsyslusvid

Verkefni: S-009/04-02

Aztlun um o6ryggi sjéfarenda mun hrinda af stad gerd krofulysingar og

kennsluefnis um pjdlfun og notkun |éttbata.

Framkvamd:

Stada mals:
Samgonguaaetiun

I vinnslu

Nr. mals:
031/04

Atvikalysing:

Manafoss (Nr. 11083) tekur nidri i innsiglingunni i Vestmannaeyjum pann 18. jantar 2004.

Tillaga i 6ryggisatt:

Nefndin telur astaedu til eftirfarandi tillagna i 6ryggisatt fyrir
héfnina i Vestmannaeyjum:

1) A& endurskodud verdi 6ll siglinga- og leidarmerking til
hafnarinnar. Nefndin telur ad regluleg endurskodun a
siglingamerkjum sé baedi edlileg og naudsynleg og hun taki
pa mid af breyttu umhverfi svo sem umferd, skipakosti,
umhverfismalefnum og ekki sist 6ryggispattum.

2) Ad skodadir verdi moguleikar & ad feera sjdlagnir paer sem
eru i siglingaleid til hafnarinnar.

Afgreidsla Siglingastofnunar:

1) Endurskodun siglinga- og leidarmerkja fyrir Vestmannaeyjahéfn
er sifellt i athugun. Ut fra tillogum rannsoknarnefndar sjoslysa i
pessu mali hefur hafnarstjorn Vestmannaeyja akvedid ad setja upp
lysingu par sem skipid tok fyrst nidri.

2) Hafnarstjorn Vestmannaeyja er ekki ad skoda pann moguleika
ad feera sjolagnir paer sem eru i siglingaleid til hafnarinnar og
bendir & vel merkt bannsvaedi.

Verkefni:
Sérstakt verkefni ekki naudsynlegt.

Stada mals:
Lokid

Framkvaemd:

Nr. mals:
059/04

Atvikalysing:

brir skipverjar um bord i Snorra Sturlusyni VE-028 (sknr. 1328) eru heett komnir i [éttbat pann 18. april 2004.

Tillaga i 6ryggisatt:

1 1josi tidra dhappa i medforum léttbata telur nefndin dstaedu
til ad itreka (sjd mal nr. 009/04) eftirfarandi tillogur i
Oryggisatt:

1) A8 namskeid fyrir skipverja sem annast og medhondla
|éttbata verdi skyldud.

2) Ad skriflegar verklagsreglur um sjésetningu |éttbata verdi
til i 6llum skipum sem buin eru slikum binadi.

Afgreidsla Siglingastofnunar: 3

Sja afgreidslu og nidurstédur Siglingastofnunar Islands er varda
lokaskyrslu nefndarinnar nr. 009/04 pegar 6happ verdur vid
sjosetningu léttbats um bord [ berney RE-101 (sknr. 2203) pann
17. januar 2004.

Verkefni:
Sérstakt verkefni ekki naudsynlegt

Stada mals:
Lokid

Framkvaemd:

Nr. mals:
061/04

Atvikalysing:

Skipverji slasast vid fall um bord i Polar Siglir GR-650 pann 21. april 2004.

Tillaga i 6ryggisatt:

Nefndin leggur til ad gerd verdi veggspjold par sem sjéomenn
eru minntir & 6ryggisatridi s.s. eins og vid notkun lausra
stiga um bord i skipum.

Afgreidsla Siglingastofnunar:

1) I reglugerd um 06ryggi fiskiskipa sem eru 15 metrar eda lengri ad
mestu lengd, nr. 122/2004, eru dkvaedi um ad stigar og rimlastigar
skulu vera fastir i nyjum skipum.

2) Siglingastofnun og verkefnisstjorn i
oryggismalum sjofarenda hefur gefid Gt
freedslustuttmynd um fallhaettu um bord i skipum.

3) Siglingastofnun mun leggja til i verkefnisstjorn dzetlunar um
6ryggi sjofarenda ad farid verdi af stad med verkefni um veggspjold
pbar sem sjomenn eru minntir & oéryggisatridi eins og til deemis
notkun lausra stiga um bord i skipum.

langtimaaaetiun
freedslupésa og

yerkefni: S-061/04-01

Acetlun um 6ryggi sjéfarenda mun setja i framkveemd gerd veggspjalda um

haettu vegna notkunar lausra stiga.

Framkvamd:

Stada mals:
Samgonguaaetiun

I vinnslu

169




Rannséknarnefnd sjdslysa

Nr. mals: | Atvikalysing:

081/04

Kiran Pacific strandar Ut af Straumsvik pann 26. juni 2004.

Tillaga i 6ryggisatt:

par sem djuprist skip, og jafnvel med Okunnuga
skipstjornendur, koma &n sérstakar leidsagnar inn fyrir
grunnid par sem skipid strandadi telur nefndin asteedu til ad
setja fram eftirfarandi tillogur i 6ryggisatt:

1) A8 videigandi Uttekt verdi gerd & sjémerkjum fyrir petta
svaedi. I peirri vinnur leggur nefndin til ad i sjokort verdi
settar merktar siglingaleidir fyrir djuprist skip og sérstaklega
verdi athugadir moguleikar & ad sett verdi bauja & grunnid
vestur af Valhtsagrunni.

2) Ad strangt eftirlit verdi med pvi ad skipstjornendur uppfylli
akvaedi hafnarreglugerda um tilkynningarskyldu.

3) Ad sérstok vidurlég verdi tekin upp vardandi oedlilegar
tafir i tilkynningum um 6hépp skipa.

Afgreidsla Siglingastofnunar:

1) Med tilliti til pess ad strand skipsins & sér stad vegna
adgaesluleysis vid stjorn skipsins, ad skipid hafi verid bui®
fullkomnum siglingataekjum og aé alvarleg misstok hafi att sér stad
vid stjornun skipsins telur Siglingastofnun ekki astaedu til ad merkja
vidkomandi grunn sérstaklega. Siglingastofnun stydur pa hugmynd
ad athugar verdi med sérstakar leidbeiningar i kortum um siglingu
djupristra skipa & Faxaflda.

2) Siglingastofnun mun koma pvi & framfeeri vid hafnir landsins ad
paer studli ad markvissum merkingum akkerislega vid hafnarsvaedi i
sjékort.

3) I Iégum um vitamal nr. 132/1999 er ad finna &kvaedi um
verkefni  Siglingastofnunar Islands er varda leidarmerki og
leidsogumal svo og hafnségu- og leidsdgu i 16gum um vaktst6d

siglinga nr. 41/2003. Stofnunin sinnir pessum verkefnum af
framsynum metnadi.

4)  Siglingastofnun  mun  koma pvi & framferi vid
samgonguraduneytid ad skodadar verdi leidir i veentanlegri

reglugerd um vaktst6d siglinga ad sérstok vidurlég verdi tekin upp
vardandi o6edlilegar tafir & tilkynningum um 6hopp slyss. I l6gum
um vitamal nr. 132/1999 og légum um vaktstéd siglinga nr.
41/2003 er ad finna vidurlég um brot & dkvaedum laganna.

Verkefni: A-081/04-01

merkingum akkerislega vid hafnarsvaedi i sjokort.

Komi® verdur & framfeeri vid hafnir landsins ad peer studli ad markvissum

Framkvaemd: Stada mals:
Rekstrarsvid Ataksverkefni

Verkefni: L-081/04-02

oedlilegar tafir a tilkynningum um sjéslys.

Breyting & reglugerd um vaktstéd siglinga, nr. 41/2003, um sérstok vidurlég vid

Stada mals:
Loki®

Framkvaemd:
Stjérnsyslusvid

Nr. mals:
043/04

Atvikalysing:

Baldvin Porsteinsson EA-10 (sknr. 2212) faer nétina i skrdfuna og strandar pann 9. mars 2004.

Tillaga i 6ryggisatt:

Nefndin telur asteedu til pess ad draga leerdom af pessu
6happi. Hefdi ekki verid um ad reeda sterkbyggda skipagerd
hefdu afleidingar 6happsins geta ordid mun alvarlegri.

I pvi ljési vill nefndin setja fram eftirfarandi tillogu
Oryggisatt: i

A& Landhelgisgaesla Islands fai til umrada sem fyrst drattar-
og bjoérgunarskip ad peirri steerd sem getur dregid sem flest
skip i siglingum vid strendur landsins.

Afgreidsla Siglingastofnunar: 3

1) Samkvaemt I6gum um Landhelgisgaeslu Islands er pad verkefni
hennar ad adstoda eda bjarga skipum af strandstad eda hafa lent i
erfidleikum & sjé vid Island, ef pess er oéskad. Einnig er pad i
verkahring Landhelgisgaeslu Islands ad gera Gt vardskip og onnur
farartaeki til ad markmidum Landhelgisgaeslunnar verdi nad.

2) bau skip sem Landhelgisgaeslan hefur yfir ad rada i dag eru ekki
nogu 6flug til ad veita steerri skipum i neyd naudsynlega adstod.

3) Med tilliti til parfa drattar- og bjérgunarskipa i framtidinni hér vid
land er vert ad skoda hugmyndir i toéflu hér ad framan um
naudsynlegan togkraft.

4) Skoda verdur pérf a drattar- og bjérgunarskipum med tilliti til
hugsanlegra gas- og oliuflutninga sem geta att sér stad vid Island i
naestu framtid. Svo og adstod vid stér farpegaskip og
hvalaskodunarbata ef farpegar purfa ad yfirgefa skipin. Synilegt
pykir ad 120 tonna togkraftur drattar- og bjorgunarskips mun ekki
fullnzegja porfinni eftir um aratug.

5) Landhelgisgaesla Islands parf ad hafa yfir ad rédda drattar- og
bjorgunarskipi sem hentar vid islenskar adstaedur eda samid verdi
vid pjonustu einkaadila sem geta bodid upp & négu stér drattar- og
bjorgunarskip.

Verkefni:
Sérstakt verkefni ekki naudsynlegt.

Stada mals:
Lokid

Framkvaemd:

Nr. mals:
012/05

Atvikalysing:

Eldur verdur laus i lukar um bord i Grimsnesi GK-555 (sknr. 1849) pann 15. jantar 2005.

Tillaga i 6ryggisatt:

Nefndin telur asteedu til vegna endurtekinna bruna Ut fra
oliueldavélum ad Siglingastofnun Islands hlutist til um Uttekt
4 uppsetningu og fragangi slikra taekja um bord i skipum.

Afgreidsla Siglingastofnunar:

1) Ekki kemur fram hver er orsoék eldsins en &litid er ad olia hafi
fleett Ut Ur eldavélinni. begar skodud eru 6nnur mal pessu skylt
hefur komi® i Ijés ad bruni hafi att sér stad vegna rydgata i
eldholfum vélanna og vegna bess ad oliusét hefur sest inn &
reykhafinn. pessi atridi mun Siglingastofnun skoda sérstaklega i
samvinnu vid faggilta skodunarstofa og pegar stofnunin
framkvaemir skyndiskodanir.

2) I reglum um smidi og bunad bata med mestu lengd allt ad 15
metrum, nr. 592/1994, med sidari breytingum, er ad finna akvaedi
umleldavélar og loftreestingu.

3) I skodunarhandbdk um blnadarskodun fyrir bata minni en 15
metrar ad lengd er gert rad fyrir pvi ad skodunarmenn skodi
eldavél, eldvérn og braedivar.

Verkefni:
Sérstakt verkefni ekki naudsynlegt.

Stada mals:
Lokid

Framkvamd:
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Nr. mals:
065/05

Atvikalysing:

verdur.

Eldur kemur upp um bord i Hrund BA-087 (sknr. 7403) og skipid sekkur pann 16. mai 2005 og mannbjorg

Tillaga i 6ryggisatt:

Vegna tiéra bruna i smabatum leggur nefndin til ad
Siglingastofnun  Islands kanni moguleika & fostum
sl6kkvibunadi i vistarverum peirra.

Afgreidsla Siglingastofnunar:

1) Samkvaemt fyrirliggjandi upplysingum kemur ekki fram hvers
vegna eldur vard laus um bord i batnum. P6 er ekki talid dliklegt ad
orsok eldsins hafi verid Gt fra eldavél batsins.

2) f reglum um smidi og biinad bata med mestu lengd allt ad 15
metrum, nr. 592/1994, med sidari breytingum, eru einungis akvaedi
um fastan slokkvibinad i vélarimum bata med mestu lengd 8
metra og par yfir. Gert er rad fyrir handslokkvitaekjum, einum eda
tveimur, i alla bata.

3) I dag eru smabatar Gtbunir rafmagnseldavélum med
keramikhellum sem koma i stad eldavéla sem ganga fyrir oliu eda
gasi.

4) Siglingastofnun Islands mun i samvinnu vid baedi framleidendur
og hagsmunaadila lata kanna pann moguleika ad fastur
slokkviblinadur i vistarverum smabata verdi, par sem vid 4, hluti af
krofum i reglum um smidi og binad bata med mestu lengd allt ad

15 metrum, nr. 592/1994, med sidari breytingum
Verkefni: L-065/05-01 Framkvamd: Stada mals:
Kannad verdi i samvinnu vid framleidendur og hagsmunadila hvort fastur | Stjornsyslusvid Lokid

sl6kkvibinadur i vistarverum smabata skuli vera hiluti af kréfum

Nordurlandareglum par sem vid a.

Nr. mals: Atvikalysing:

088/05 Slaemt astand i l6gnum sjokaelingar Millu SH-234 (sknr. 2321) er verid var ad taka adalvélina og aftengja
sjélagnir bann 1. oktéber 2005.

Tillaga i 6ryggisatt:

Nefndin sér astedu til ad leggja til eftirfarandi tillogu i
dryggisatt: i

Ad Siglingastofnun Islands hlutist til um ad sérsték athugun
verdi gerd & batum med frdgang par sem koparnippill er
notadur med rydfriu efni i sjokaelilognum.

Nefndin beinir pvi til Siglingastofnunar ad gefa Ut sérstaka
vidvérun vegna pessa til batseigenda, skodunarmanna og
skipasmida.

Afgreidsla Siglingastofnunar:

1) Siglingastofnun mun vekja athygli skodunarstofa og skipasmida
4 ad dlika malma megi ekki tengja saman i keelivatnsbinad vegna
teeringarheettu.

2) Skipaeftirlitssvid Siglingastofnunar mun vid skyndiskodanir
athuga sérstaklega hvort akveedi um kaelivatnsbinad séu uppfyllt.

Verkefni: A-088/05-01
Siglingastofnun  mun vekja athygli

keelivatnsbunad séu uppfyllt

skodunarstofa og skipasmida um rétta
tengingu Odlikra malma og vid skyndiskodanir athuga hvort akvaedi

Stada mals:
Ataksverkefni

Framkvaemd:
Skipaeftirlitsvié
um

Nr. mals:
094/05

Atvikalysing:
Gugga SH-080 (sknr. 6412) strandar og

tjdrnandi sofnar pann 27. juli 2005.

Tillaga i 6ryggisatt:

1 ljési tidra 6happa sem hafa ordid pegar einn madur hefur
verid & siglingavakt og sofnad telur nefndin astedu til ad
leggja til eftirfarandi tillégu i 6ryggisatt:

Ad Siglingastofnun Islands skodi kosti pess ad vidurkenndur
vokublnadur ,Vokustaur® verdi skyldadur um bord i 6ll sjofor
par sem einn madur standi siglingavakt enda sé ekki annar
vidvérunarblinadur til stadar.

Afgreidsla Siglingastofnunar:

1) I frumvarpi til laga um ahafnir islenskra fiskiskipa, vardskipa,
skemmtibata og annarra skipa er gert rad fyrir takmoérkudum
Utivistartima peirra sem m.a. réa einir i 14 kist. & hverju 24 kist.
timabili. )

2) Siglingastofnun Islands hefur lagt til vid Landssamband
smabataeigenda ad pad skodi kosti pess ad vidurkenndur
vokubunadur verdi hluti af teekjablnadi smabata.

3) Landssamband smabataeigenda mun upplysa félagsmenn sina
um pa slysahaettu sem getur stafad af pvi ef skipsstjornendur, sem
réa einir, sofni a siglingavakt.

Verkefni:
Sérstakt verkefni ekki naudsynlegt.

Stada mals:
Lokid

Framkvsaemd:

Nr. mals:

Atvikalysing:
011/06

Hrénn IS-303 (sknr. 2049) verdur vélarvana og dregin til hafnar pann 31. jantar 2006.

Tillaga i 6ryggisatt:

Nefndin bendir & ad samkvaeemt Nordurlandareglum er ekki
heimilt ad hafa drengét & rafgeymakdéssum. Vid paer
utgerdaradstaedur sem islenskir sjomenn bua vid getur verid
naudsynlegt ad hafa dren og beinir nefndin pvi til
Siglingastofnunar ad skodadar verdi leidir til ad samhlida
kréfunni um syruheldni sé unnt ad koma vid dreni pannig ad
rafgeymar verdi ekki fyrir skemmdum vegna sjéséfnunar i
kdéssum

Afgreidsla Siglingastofnunar:

1) Ad komid verdi fyrir sérstoku loki @ rafgeymakassann par sem
hleypa meetti vokva Ur kassanum.

2) A8 komid verdi fyrir sérstokum syruheldum holki eda flosku par
sem dren getur safnast saman og sidan fjarlaegt.

Verkefni: A-11/06-01

Siglingastofnun mun vid sin eftirlitsstorf taka mid af pvi ad akveedum i
Nordurlandareglum um rafgeyma og syruhelda hélka eda fléskur verdi framfylgt.

Stada mals:
Ataksverkefni

Framkvaemd:
Skipaeftirlitssvid

Nr. mals:
127/06

Atvikalysing:

Slys af véldum efna attu sér stad um bord i Adalsteini Jonssyni SU-11 (sknr. 2699) pann 19. oktéber 2006.

Tillaga i 6ryggisatt: i

Nefndin leggur til ad Siglingastofnun Islands (verkefnisstjorn
i aeetlun i 6ryggismalum sjémanna) taki saman og gefi Gt
leidbeinandi fraedsluefni (sérrit/baekling) yfir heettuleg efni
sem algeng eru um bord i skipum.

pa leggur nefndin til ad pegar verdi hafist handa vid ad
endurskoda innihald lyfjakista skipa med tilliti til vidbragda
gegn heaettulegum efnum sem notud eru um bord i skipum.

Afgreidsla Siglingastofnunar:

1) Siglingastofnun mun i samstarfi vid verkefnisstjorn daetlunar um
oryggi sjofarenda beita sér fyrir pvi ad gefinn verdi Ut sem fyrst
freedslupési um haettuleg efni i skipum.

2) Siglingastofnun mun fara yfir reglugerd um heilbrigdispjonustu,
lyf og laeknisdhdld um bord i islenskum skipum, nr. 365/1998, med
tilliti til haettulegra efna sem notud eru um bord i skipum.

Verkefni: S-127/06-01

Siglingastofnun mun i samstarfi vid verkefnisstjorn daetlunar um éryggi sjéfarenda
beita sér fyrir pvi ad gefinn verdi Ut sem fyrst fraedslupési um haettuleg efni |
skipum.

Framkvaemd:
Samgénguaaetiun

Stada mals:
Loki®

Verkefni: L-127/06-02

Siglingastofnun mun fara yfir reglugerd um heilbrigdispjonustu, lyf og leeknisahéld
um bord i islenskum skipum, nr. 365/1998, med tilliti til haettulegra efna sem
notud eru um bord i skipum.

Framkvamd:
Stjornsyslusvid

Stada mals:
Lokid
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Nr. mals:
080/07

Atvikalysing:

Reydar SU-604 (sknr. 6379) faer leka, verdur vélarvana og er dreginn til hafnar 13. jani 2007.

Tillaga i 6ryggisatt:

Nefndin bendir & ad i lokaskyrslu hennar i mali nr. 08805 hafi
verid beint til Siglingastofnunar tillégu i 6ryggisatt pess efnis
ad stofnunin hlutadist til um sérstaka athugun & batum par
sem tengd veeru saman 6lik efni. Einnig yrdi gefin Ut sérstok
advorun par ad lutandi til batseigenda og skipasmida.
Nefndin itrekar hér med mikilvaegi tillégunnar.

Afgreidsla Siglingastofnunar:

1) I lokaskyrslu rannséknarnefndar sjéslysa i mali nr. 088/05 um
sleemt astand i 16gnum sjokealingar Millu SH-234 (sknr. 2321) er
verid var ad taka adalvélina og aftengja sjélagnir 1. oktéber 2005
lagdi nefndin til ad Siglingastofnun Islands hlutist til um ad sérstok
athugun verdi gerd & batum med fragang par sem koparnippill vaeri
notadur med rydfriu efni i sjokaelilognum og jafnframt benti nefndin
pvi til Siglingastofnunar a® gefa Ut sérstaka vidvorun vegna pessa
til batseigenda, skodunarmanna og skipasmida.

2) Vid afgreidslu & lokaskyrslunni benti Siglingastofnun & ad i
reglum um smidi og blunad bata med mestu lengd allt ad 15
metrum, nr. 592/1994, med sidari breytingum, veeri ad finna
akvaedi i 7. gr. um keelivatnsbinad i kafla V-8 um vélbunad. Eins
og fram kemur i &kvaedum ofangreindra reglna skal
kaelivatnsbuinadur vera Ur efni sem ekki teerist og ad ekki megi
tengja saman 6lika malma vegna heettu & teeringu.

3) Samkvaemt tillégu rannsoknarnefndar sjoslysa og nidurstédu
Siglingastofnun Islands i ofangreindu mali hefur stofnunin lagt
sérstaka aherslu & ad vekja athygli skodunarstofa og skipasmida a
ad d&kvaedi 7.1 hér ad ofan skuli haldis. Einnig hefur
skipaeftirlitssvid  stofnunarinnar  skodad  sérstaklega hvort
ofangreind &kvaedi séu uppfyllt pegar farid er i skyndiskodanir
smabata.

Verkefni:
Sja verkefni A-088/05-01.

Stada mals:
Lokid

Framkvaemd:

Nr. mals:
074/07

Atvikalysing:

Skipveriji slasast vid fall um bord i Birtingi NK-119 (sknr. 2329) pann 25. april 2007.

Tillaga i 6ryggisatt:

Nefndin beinir pvi til Siglingastofnunar ad gerd verdi sérstok
kénnun a hversu algengt sé ad reglum um aheettumat i
skipum sé ekki framfylgt.

Afgreidsla Siglingastofnunar:

1) Siglingastofnun mun i samstarfi vid verkefnisstjérn daetlunar um
Oryggi sjofarenda beita sér fyrir pvi ad gefinn verdi Ut sem fyrst
freedslupési um heettumat i skipum.

2) I 16gum um Siglingastofnun annast stofnunin framkvaemd laga
um eftirlit med skipum. Samkvaemt reglugerd um radstafanir er
studla ad baettu 6ryggi og heilsu starfsmanna um bord i skipum, nr.
200/2007, er ad finna akvaedi um haettumat i skipum. Hér sinnir
Siglingastofnun sinu lI6gbundna eftirlitshlutverki.

Verkefni: S-074/07-01

Siglingastofnun mun i samstarfi vid verkefnisstjorn daetlunar um 6ryggi sjéfarenda
beita sér fyrir pvi ad gefinn verdi Ut freedslupési um haettumat i skipum.

Framkvaemd: Stada mals:
Samgoénguazetiun Lokid

Nr. mals:
160/07

Atvikalysing:

Seerif SH-25 (sknr. 2657) verdur stjérnvana og dregid til lands pann 27. névember 2007.

Tillaga i 6ryggisatt:

Nefndin telur 6vidunandi ad ekki sé haegt ad komast ad
stjornbunadi styris innan (r skipi og beinir bvi il
Siglingastofnunar Islands ad hun endurskodi reglur par um.

Afgreidsla Siglingastofnunar:

1) Siglingastofnun mun skoda hvort rétt sé ad breyta reglum um
styrisbinad & batum sem eru med mestu lengd allt ad 15 metrum
og finna ma i reglum nr. 592/1994 med sidari breytingum, pannig
ad komast megi ad stjérnblnadi styris innan Gr skipi.

Verkefni: L-160/07-01

Siglingastofnun mun lata skoda hvort rétt sé ad breyta reglum um styrisbtinad i

smabatum.

Framkvaemd: Stada mals:
Stjornsyslusvid Lokid
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TILLOGUR I ORYGGISATT II - sem ekki eru i hreyfilistum SI

i eftirfarandi samantekt eru adrar tillégur RNS i 6ryggisatt sem Siglingastofnun islands hefur tekid
til afgreidslu en eru ekki @ hreyfilistum hennar. Flokkunin er gerd fyrir hvert ar fyrir sig.

Tillogur i 6ryggisatt i skradum malum 2008

Tillégur RNS 2008

Tk nidri vid Hélmavik

Afgreitt d fundi pann 21. névember 2008

Vegna breyttra adstaedna vardandi siglingar i
kringum landid og fjolda d6kunnugra
skipstjéornenda telur nefndin astzedu til ad gera
eftirfarandi tillogur i 6ryggisatt:

1. Nefndin telur ad Siglingastofnun islands skuli
hlutast til um videigandi uattekt a hoéfnum

landsins  med  sérstaka  dherslu 3
siglingamerki og ljosbaujur, hafnarkort,
fjarskiptabunad, skyldur umbodsadila
erlendra skipa og pjalfun starfsmanna
hafnanna.

2. Nefndin telur ad Siglingastofnun islands skuli
hlutast til um ad hafnaryfirvold hafi adgang
ad vissum leidsogumonnum til ad tryggja

oryggi skipa.

Nidurstada Siglingastofnunar islands

1. Eitt af verkefnum
Siglingastofnunar  islands eru
slysavarnir og oryggi i hofnum og
eftirlit med ad reglum bpar af
latandi sé framfylgt.

2. Siglingastofnun {slands og
verkefnisstjorn deetlunar i
oryggismalum sjéfarenda gafu Gt
i mars 2003 fredslupésa um
oryggi i héfnum. i
fraedslupésanum er ad finna oll
helstu atridin sem skipta mali um
slysavarnir og 6ryggi i h6fnum

Asigling a fiskeldiskvi

Afgreitt d fundi pann 27. februar 2009

A0 gefnu tilefni leggur nefndin til ad
Siglingastofnun islands hlutist til um sérstaka
athugun & advorunarmerkingum fiskeldiskvia og
paer verdi undantekningalaust i samraemi vid
alpjodareglur.

Advorunarmerki fiskeldiskvia skulu
|Gta alpjédlegum reglum. | samraemi
vid eftirlitshlutverk sitt er varda
oryggi i héfnum hefur Siglingastofnun
islands farid sérstaklega yfir pad ad
slikum  alpjédlegum  reglum sé
framfylgt.

Vélarvana og dreginn til hafnar

Afgreitt d fundi pann 27. februar 2009

Nefndin telur pbennan fragang mjog
varhugaverdan og leggur til vid Siglingastofnun
islands ad hann verdi tekinn til skodunar.

Skipaeftirlitssvid Siglingastofnunar
mun taka sértaklega til skodunar vid
eftirlitshlutverk  sitt  fragang a
straumlogn ad adreparaspdlu vid
oliuverk.

Eldur i vélarami

Afgreitt d fundi pann 17. april 2009

1. AOQ settar verdi islenskar leidbeinandi reglur
um gerd vokvaprystilagna fyrir mismunandi
kerfi.

2. A8 Siglingastofnun islands hlutist til um
uttekt @ astandi vokvaprystilagna sem eru i
notkun i batum med vokvakerfi til bégskruifu.

3. Ad Siglingastofnun islands sjai til pess ad
advorun pessa efnis verdi auglyst tafarlaust
og med skilvirkum haetti.

1. Reglur um gerd vokvaprystilagna
vid styrisbunad minni skipa er ad
finna i svokolludum
Nordurlandareglum (reglur um
smidi og bunad bata med mestu
lengd allt ad 15 m, nr. 592/1994,
med sidari breytingum) i kéflum
V-7 til V-11 par sem fjallad er um
styris- og vélbunad.

2. Skipaeftirlitssvid
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Tilldgur RNS 2008 Nidurstada Siglingastofnunar islands

Siglingastofnunar  mun  taka
sérstaklega til skodunar vid
eftirlitshlutverk sitt
vokvaprystiror  vid  bdgskrufu
skipa af pessari staerd.

3. Siglingastofnun island hefur bent
skodunarstofum, sem heimild
hafa til ad skoda skip, & petta
vandamal.

Tillégur i 6ryggisatt 2007

Tillégur RNS 2007 Nidurstada Siglingastofnunar islands

(SH07A Y Langlegubatar s6kkva i hofn

(162 07) 1. Langlegubatar sem hér er vitad til
i ljosi pess ad svokalladir dreidubatar eru itrekad hafa ekki haft haffeeri til margra
ad sokkva i héfnum og skapa margvislegar haettur ara og hafa ekki heimild til
beinir nefndin pvi til Siglingastofnunar islands ad siglinga og sitja pvi eftir i hofnum.
hdn hlutist til um ad hafnaryfirvéld fai videigandi 2. Lagt er til ad utgerdarmenn
urraedi til lausnar & pessu vandamali til ad auka pessara skipa verdi gerdir abyrgir
oryggi. fyrir forgun peirra med pvi ad

setja videigandi tryggingar fyrir
sliku. Tryggingar sem baedi hafnir
eda bajarfélog geta gengid ad ef
forgun lendir & peim. Setja beri
skyr refsiakvaedi i 16g pannig ad
peir sem skilja skip og bata eftir i
6reidu beri refsidbyrgd, svo sem
sektir o.fl., pannig ad nd megi til
peirra ef efni og asteedur eru til.
3. | reglugerdum um hafnir er ad
finna akvaedi par sem
hafnarstjora er heimilt ad feera
skip, sem talmar notkun
hafnarinnar, burt 4 abyrgd og
kostnad eiganda a pann stad sem
hafnarstjori velur og metur.
Hafnarstjora er einnig heimilt ad
selja viokomandi skip & hvern
hatt sem hagkveemastur pykir en
b6 ad undangenginni dskorun til
eiganda um ad fjarleegja skipid.

Tillégur i 6ryggisatt 2006

Tillogur RNS 2006 Nidurstada Siglingastofnunar islands

W05 Strand i Reykjavik Siglingastofnun hefur bent
vidkomandi adilum & naudsyn pess ad
Nefndin leggur til ad Siglingastofnun f[slands ' siglingaleidin inn ad bryggjuhverfinu

hlutist til um ad merkt verdi siglingaleid inn ad = verdi merkt a videigandi hatt.
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Tillogur RNS 2006 Nidurstada Siglingastofnunar fslands

bryggjuhverfinu.

Tillogur i 6ryggisatt 2003

Tillégur RNS 2003 Nidurstada Siglingastofnunar fslands

Leki i tréskipum Ekki liggur fyrir nein sérstok
nidurstada fyrir petta mal.
Nefndin  vill  koma peirri abendingu til

skipstjérnenda og utgerda tréskipa ad hafa betra Annad:

eftirlit med skipum sinum hvad vardar leka. bar Siglingastofnun vann ad

sem sjalfvirkar deelur eru latnar vakta austur rannsoéknarverkefni um

daela peer oft 4 tidum an vitundar skipverja. vatnspéttleika skipa, vatnspétta
Nefndin bendir stjornendum & ad stodva nidurhdlfun peirra og

deelurnar med reglubundnu millibili og kanna loftreaestingu um bord i islenskum
hvort austur komi inn i skipid. skipum. Frumnidurstada

verkefnisins I fyrir & drinu 2005.

par sem leki kemur fram & skipstjéri ad lata fara = Lokaskyrsla var tilbdin i desember
fram leit ad lekanum og i framhaldi & utgerd ad 2006. Heegt er ad ndlgast hana d
sja til pess ad skipid sé pétt a videigandi hatt. vefsidu Siglingastofnunar.

Tillégur i 6ryggisatt 2001

Nidurstada Siglingastofnunar

Tillogur RNS 2001

fslands
W[R0S Stjorn skips an réttinda 1. [ légum um ahafnir
Nefndin telur ad koma meetti i veg fyrir svona atvik ef islenskra fiskiskipa,
utgerdarmonnum minni fiskiskipa yrdi gert skylt svo ad vardskipa, skemmtibata
oyggjandi sé ad alltaf skuli vera madur med og annarra skipa nr.
skipstjérnarréttindi vid stjorn skips a siglingu. Pad ber ad 30/2007 er ad finna
hafa i huga ad illa hefdi getad farid ef vedur hefdi verid dkvaedi 5. og 6. grein um
verra. skipstjornarréttindi  og
vélstjornarréttindi. i
Nefndin leggur til i ljési atvika sem ordid hafa vegna greinunum er kvedid a
strands og arekstra minni fiskiskipa & lidnum arum ad ad sd einn sé logmaetur
peir, sem lenda i slikum 6hoppum, verdi gert skylt ad handhafi videigandi
saekja namskeid fyrir skipstjornarmenn i stjorn og siglingu skirteinis megi starfa vid
skipa. Abyrgd skipstjornarmanna 4 verdmaetum og skipstjorn eda vélstjorn.
mannslifum verdur ad vera raunhaef i verki. Skilningi @ & = 2. Sjémenn skulu sakja
slikri dbyrgd er best komid til skila med aukinni fraedslu namskeid hja
eda simenntun. Ljést er ad porf er a aukinni fraedslu Slysavarnaskéla
vardandi vélgaeslu fyrir stjérnendur smabata svo ad peir sjémanna a.m.k. 4 5 ara
uppfylli akveedi laga par um. fresti.
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Tillégur i 6ryggisatt 2000

Hér 4 eftir eru tilldgur sem gerdar voru vegna atvika & rinu 2000 en starf Siglingastofnunar islands
a grundvelli nyrra laga hofst ekki formlega fyrr en seinni hluta arsins 2001 p.e. pegar ny reglugerd
tok gildi. Nokkur pessara atrida sem eru fra pessu ari hafa komid fyrir med einum eda 6drum haetti
med 6d0rum malum sidar. RNS pykir rétt ad halda pessum tillogum til haga til upplysinga fyrir
sjéfarendur og moguleikum & endurskodun sidar ef tilefni pykir til pess.

Tillogur RNS 2000

013 00 Leki
Nefndin leggur til ad bunadur, sem gefur vidvorun, ljés eda hljédmerki, ef vokvi
safnast fyrir i rymum skips, verdi gerdur ad skyldubunadi um bord i skipum.
Skipstjornarménnum verdi gert skylt ad profa pennan bidnad reglulega (vikulega eda
oftar) og béka um préfun i dagbok skips.

pIeNe0l s Batur ferst, banaslys

1. Nefndin bendir @ mikilvaegi pess ad sjomenn taki mid af fyrirliggjandi spam um
vedur og sjolag.

2. Nefndin vill sérstaklega benda 4 gildi upplysingakerfa um vedur og sjdlag eins og
Siglingastofnun islands rekur.

3. Nefndin telur ad asteeda sé til ad eftir nysmidi og breytingar a8 batum i pessum
steerdarflokki fari fram vigtun i landi til ad tryggja sem best réttar pungastaerdir.

4. Nefndin telur ad endurskoda purfi pzer pungatélur sem notadar eru i
stodugleikagognum fyrir pyngdir veidarfaera um bord i batum sem pessum, par
sem paer virdast i mérgum tilvikum of lagar.

5. Nefndin bendir 4 ad asteeda sé til ad skoda hvort ekki sé naudsynlegt ad audvelda
framsetningu stédugleikagagna fyrir minnstu batana.

6. Nefndin vekur sérstaka athygli & pvi ad mikilvaegt sé ad bjorgunarbuningar, sem
kvedid er 4 um ad séu um bord, séu 4 adgengilegum stad.

7. Nefndin bendir & mikilvaegi pess ad fleiri en ein Utgénguleid sé faer Ur styrishusi og
padan sé unnt ad komast Ut i bjérgunarbuningum.

8. Nefndin bendir @ naudsyn pess ad breyta parf neyfarrofa & sjalfvirkum
tilkynningaskyldubunadi pannig ad augnabliks handtak nazegi til ad gangsetja
neydarbod.

9. Nefndin bendir & ad 6heppilegt sé ad stadsetja gummibjorgunarbat aftantil a
frambyggdum bati.

10. Nefndin telur aeskilegt ad 6ll skraningarskyld skip med heilsars haffaeri skuli bdin
frifljiétandi neydarsendum.

0p1530l08 8 Skip tekur nidri a Djupavogi
Nefndin bendir 4 ad 6vidunandi sé ad ekki séu til stadar naudsynlegur varabunadur
hja hafnaryfirvoldum pannig ad mikilvaeg sjomerki séu ljéslaus um lengri eda skemmri
tima.

0prH0[08 S Slys i stiga
1. Nefndin telur pad varhugavert ad fara um stiga i skipi med pvi ad snda baki i
prepin. barf pa ad taka tillit til hviluflatar fotar & stigaprepi og 6ryggi handfestu a
handridi. Oryggi handfestar & handridi pegar baki er snuid i prepin og fara & nidur
stigann er storlega skert midad vid ad snua ad stiganum.

2. Nefndin vill benda skipstjérnarménnum & abyrgd peirra 4 ad skrd i dagbdk
skipsins samkvaemt gildandi [6gum og reglum um faerslu skipsbdka. Skra skal atvik
er verda og geta haft pydingu fyrir ferd skips og 6ryggi pess eda manna sem a pvi
eru. Vill nefndin vekja sérstaka athygli @ skyldu skipstjornarmanna ad skila skyrslu
til Tryggingastofnunar rikisins um 6ll atvik er geta ordid bdtaskyld, p.e. 6ll slys eda
atvik er verda og geta leitt til botaskyldu.

176



Rannséknarnefnd sjdslysa

Tillégur RNS 2000

N0 Slys / 16gskraning
Nefndin vill benda 4 ad mikilvaegt sé ad l6gskraning skipverja sé alltaf i samraemi vid
maonnun skipsins hverju sinni. Ad allir, sem radnir eru sem skipverjar, séu skradir i sina
stodu. Logskraning skipverja er til pess ad ljdst sé hver eda hverjir eru & skipinu ef
eitthvad kemur fyrir.

e[ Strand i Grindavik

Vardandi abendingu skipstjérnarmanna um fleiri leidarmerki til ad marka
siglingarennuna lengra ut telur nefndin rétt ad taka hana til reekilegrar skodunar og
fidlga leidarmerkjum ef pad er talid gerlegt. Skipstjérnarmenn verda po ad huga vel ad
pvi hver a sinu skipi hvernig adstada er um bord til ad fylgjast med leidarmerkjum af
stjornpalli. M3 t.d. geta pess ad pad getur verid porf & ad skipstjornarmadur fari upp a
styrishus til ad fylgjast med leidarmerkjum ef pau sjast ekki af stjérnpallinum sjalfum
vid adstaedur sem reyndust vera um bord i pessu skipi. | slikum tilvikum ber ad nota
talstodvar til ad bera bod @ milli skipstjéra og styrismanns ef porf krefur eda nota
talstodvar ef paer eru fyrir hendi.

Strand i Sandgerdi

Nefndin vill vekja sérstaka athygli @ ad i pessu tilviki er pad skipstjori sem annast ad
styra skipinu en felur 6drum skipverjum ad fylgjast med leidarmerkjum og segja sér til.
Er petta andsteett grundvallarreglum um storf skipstjéra par sem zetlast er til ad hann
stjorni siglingu skipsins en taki ekki vid bodum fra 66rum.

Batur sekkur
Nefndin bendir @ porf pess ad settar verdi reglur um hledslu smabata, sem baedi taki
til nyrra og gamalla bata par sem fram komi hamarkshledsla i skirteinum peirra.

Stjérnandi sofnar, strand

Nefndin leggur til ad breyting verdi gerd a akvaedi laga um utivist smabata og lengd
vinnutima peirra er réa og sigla smabatum ( baedi fiskibatum og skemmtibatum). [ 1jési
fiolda tilvika par sem slys hafa ordid 4 smabatum ( batum undir 15 metrum) og rekja
ma til ofpreytu og skorts & hvild skipstjérnarmanna eda annarra skipverja telur
nefndin p6rf & ad nugildandi reglum verdi breytt pannig ad adilum sé skylt ad taka
lagmarkshvild @ hverjum 24 klukkustundum. baer reglur verda ad taka mid af pvi ad
skylt er ad stadinn sé vordur i skipi @ medan pad er a sj6. Koma parf i veg fyrir ad batar
séu 4 reki & siglingaleid annarra skipa an pess ad hafdur sé madur a verdi pott
baturinn sé a reki, p.e. ekki a ferd.

Vid rannsokn mala hefur pad oft komid fram ad skipverji /skipverjar leggi sig til hvildar
og enginn a verdi svo klukkustundum skiptir (1-6 klukkustundir). pad hlytur ad vera
hverjum manni ljést hvada heetta er a ferdum fyrir skip og skipverja pegar enginn er til
ad fylgjast med umferd svo og reki skips.

Skipverji slasast

Nefndin itrekar fyrri alyktanir um naudsyn pess ad peir sem settir eru til ad stjorna
vindum fai sérstaka pjalfun og brynt fyrir peim ad vera avallt med hugann vid ad
stjérna teekinu par sem |if og heilsa annarra skipverja getur rddist af réttum
vidbrogdum peirra.
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056 00

Skip missir styri

Nefndin telur ad heimildarakvaedi fyrir Siglingastofnun til ad gefa Gt timabundid
haffzeri ef bunadi skips er afatt verdi ad takmarka mikid fra pvi sem na er eda afnema
alveg. Moérg deemi eru um ad skipi sé haldid uti ar eda meira an pess ad fa nema
timabundid haffaeri fra einni viku upp i prja manudi. Leggur nefndin til ad ekki verdi
veittur frestur nema i einn manud i undantekningartilvikum pegar afla parf varahluta
og astand pess bunadar sem vidkomandi athugasemd er gerd vid ryri ekki 6ryggi skips
og skipshafnar 4 neinn hatt. Ad peim tima liGnum skal skipid uppfylla oIl dkvaedi laga
og reglna eda synjad verdi um framlengingu haffaeris par til Urbaetur hafi verid gerdar.

Skip tekur nidri a Husavik

Nefndin telur naudsynlegt ad gera breytingu a leidarmerkjum sem leida i r/v 113°5 og
feera pau nordar svo ad pau gefi leidarlinu um r/v 080° eda setja ny merki er marki pa
leidarlinu sem gefi stjornendum stdérra og djupristra skipa, sem leggjast eiga ad
Nordurgardinum, meira svigrum til ad snua skipinu ad bryggjunni.

Skipveriji slasast

AJ um bord i skipinu sé hugad ad vinnuadstodu ahafnar og ad yfirmenn jafnt sem
adrir undirmenn skipsins bidi ekki eftir slysum a peim st6dum, sem "naestum pvi slys"
hafa ordid a 4dur en gripid er til adgerda likt og i pessu tilfelli.

Stjornandi sofnar, strand

Nefnin itrekar fyrri dlyktanir vardandi sambaerileg atvik pegar skipstjérnarmadur
sofnar sem leidir til strands. Eru slik atvik nokkud algeng @ minni batum og er bryn
naudsyn til ad takmarka lengd samfelldrar vinnu hja sjoménnum a smabatum eins og
gert hefur verid hja ollum 68rum stéttum. bess ber einnig ad geta ad Utivera smabdta
par sem skipveriji / skipverjar sofa og enginn er a vakt um bord og baturinn 4 opnu hafi
er einnig mjog varasamt med hlidsjon af 6ryggi skips og skipverja.

Skip strandar i Grindavik

Nefndin vill benda skipstjornarménnum a ad tryggja avallt 6ryggi skipsins vid siglingu,
sérstaklega par sem mikillar ndkveemni er krafist. [ 4hofn peirra sé avallt skipverjar,
sem geta handstyrt pegar pess er porf. Einnig bendir nefndin & ad pad er skylda
skipstjora ad sja til pess ad undirmenn fai tillhlidilega pjalfun, i pessu tilfelli ad styra
skipinu skammlaust, sem 6drum peim stérfum sem fylgja gdédri sijomennsku.

Eldur i vélarumi

Nefndin telur ad vid setningu nyrra reglna um oryggi & fiskiskipum hafi ekki verid
hugsad um Oryggi peirra skipverja sem eru a skipum sem smidud voru fyrir gildistoku
reglnanna. Vill nefndin vekja sérstaka athygli & pvi ad fjoldi gildandi reglna er baeta
eiga Oryggi a islenskum skipum koma ekki ad neinu gagni nema vardandi skip sem
smidud eru eftir gildistoku reglnanna. Afleidingarnar eru paer ad Oryggi islenskra
sjémanna er mikid misskipt eftir pvi hver aldur skipanna er sem peir eru a.

Telur nefndin ad allar nyjungar i 6ryggismalum sjémanna eigi ad gilda fyrir 6ll islensk
skip eftir 6 mdnada umpdttunartima fra gildistoku laga og reglna, einnig fyrir eldri
skip.

Skipveriji slasast

Verkstjorar & skipinu purfa dvallt ad huga ad 6ryggi peirra skipverja, sem peir stjérna.
betta er ekki sidur mikilvaegt pegar dvanir menn eru latnir vinna storf, sem peir pekkja
litid sem ekkert til.
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1. Nefndin telur ad porf sé a vidteekri fraedslu fyrir sjomenn almennt um notkun og
umgengni vid lofttegundir sem notadar eru undir prystingi um bord i skipum, s.s.
kaelimidla og slokkvimidla hvers konar.
2. Nefndin bendir 4 mikilveegi pess ad keeli-og frystibinadur verdi skodunarskyldur
eins og annar vélbunadur um bord i skipum.

OEEN0l0l s Batur sekkur, banaslys

1. Nefndin bendir & mikilveegi pess ad fylgt sé strangt eftir I6gbodnum,
timabundnum skodunum 3 sidu- og botnlokum.

2. Nefndin vill sérstaklega benda 4 gildi vidvorunarbunadar, sem nemur breytingar a
vokvahaed i rymum, sem eru um lengri tima 6voktud. Telur nefndin 4staedu til ad
huga ad pvi hvort asteda sé til ad slikur bunadur verdi skyldadur i fiskiskip af
dkvedinni steerd.

3. Nefndin telur astedu til ad utbunar verdi leidbeiningar i veentanlegri
langtimadaetlun i 6ryggismalum sjéfarenda, um hvad ber ad varast og hvernig a
ad standa ad austri fra rymum. Sérstaklega ber ad varast sjalfvirkan austur i lengri
tima an voktunar a rymi eda maelingar a vokvahaed i brunni.

4. Nefndin bendir & mikilveegi pess ad fylgt sé strangt eftir [6gbodnum,
timabundnum pykktarmaelingum a byrdingi skipa, med sérstakri dherslu a
vidkvaema stadi eins og lestarbrunna, sjétanka, kedjukassa o.fl.

5. Nefndin bendir @ mikilvaegi pess ad vatnspétt hdlfun skips sé avalt i lagi og
vatnspétt lokun tryggd i rekstri skips.

6. Nefndin vill vekja sérstaka athygli @ pvi ad um bord sé avalt 6ryggisbunadur sem
|6g kveda a um.

7. Nefndin vekur sérstaka athygli a pvi ad allir flotbuningar, sem kvedid er 4 um ad
séu um bord, séu a eda sem naest stjornpalli.

8. Nefndin bendir & mikilveegi pess ad skipverjar klaedist strax flotbuningum pegar
synt er ad skipverjar megi buast vid pvi ad purfa ad yfirgefa skipid.

9. Nefndin bendir a ad kynnt sé raekilega fyrir ménnum hvernig nota eigi sjalfvirkan
tilkynningaskyldubunad a neydarstundu.

akopRol0l S Skipverji slasast
Nefndin bendir a mikilvaegi pess ad avallt sé unnid af itrasta 6ryggi vid hifingarvinnu
og ad i stad kalla og hrépa notist skipverjar vid synilegar merkjabendingar eda
talstodvafjarskipti ef spilmadur hefur ekki fulla syn yfir hifingasvaedi.

l0EN0[0E S Skipverji slasast
Nefndin telur ad koma megi i veg fyrir sambaerileg mistok vid hifingu ef hofd eru
gaumljés vid stjornstangir fyrir vindur sem eru i poérum. Graent ljés fyrir
stjornbordsvindu og rautt 1jés fyrir bakbordsvindu til ad audvelda stjérnendum ad atta
sig & hvada stjornstong er fyrir hvada vindu.

aloFo[of ) Skip strandar a Grundartanga
Nefndin telur ad astaeda sé til ad taka alvarlega abendingu skipstjéra um leidarljos er
leiddu upp med nordausturkanti bryggjunnar. Er petta sérstaklega pydingarmikid
pegar sterkir austlaegir vindar blasa i Hvalfirdi.
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