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YFIRLIT YFIR SLYS OG OHOPP A ARINU 1998

Mal fra arinu 1998 sem nefndin tok til umfjéllunar voru 107. Eru petta mal er varda
slys @ ménnum og tjon & verdmaetum.

Malin skiptast pannig  arinu 1998

Skip sekkur. 6
Skip strandar. 10
Arekstur. 1
Eldur um bord. 6
Leki ad skipi.

Annad. 9
Slys & ménnum. 360
Daudaslys. 2

Tilkynnt botaskyld slys til Tryggingastofnunar rikisins fra 1. jan. 1998 til 31. des. 1998
voru 378.

i medfylgjandi toflu yfir slys a arinu 1998 er studst vid tilkynningar til Try gginga-
stofnunar rikisins. Eru petta slys, sem urdu 4 arinu 1998 (tafla leidrétt til mars 2000), tilkynnt
4 arinu og sidar. Vegna pess hve slys eru tilkynnt seint i sumum tilfellum geta lidid einhver ar
aour en 6l slys hafa verid tilkynnt er urdu 4 tilteknu ari.



Formali

A arinu 1998 tok nefndin til umfjollunar 107 mal auk 6afgreiddra mala fra fyrri drum.
Slys, sem tilkynnt voru til Try ggingastofnunar rikisins voru 378 og hafdi enn fakkad fra
arinu adur.

Enn sem fyrr er visad til yfirlits um slys og 6hopp hér 4 eftir um helstu orsakir peirra
slysa, er nefndin rannsakadi. Adeins urdu tvo banaslys & arinu. En par fyrir utan vard eitt
banaslys vid kofun. Er pad mikid ahyggjuefni, ad slys eru éedlilega tid vid kofun, og pau
slys, er nefndin hefur tekid til skodunar syna, ad par fara menn ekki ad med peirri gt, er
skyldi. Fjoldi manna, sem stundar kennslu i kofun hér 4 landi, hefur ekki atvinnuréttindi til
kofunar 4 fslandi, en kenna eftir erlendum leidbeiningum, sem islensk stjornvold hafa ekki
farid yfir og sampykkt ad henti vid islenskar adstaedur. Svokollud prof fara ekki fram undir
opinberu eftirliti og skirteini, sem menn fa eru morg hver taepast pappirsins virdi. Kofun er
varasom iprott og haettuleg, ef ekki er farid ad med gat. Pad er til litils ad setja 16 g um kofun,
ef enginn fer eftir peim.

begar petta er ritad, hafa verid sampykkt ny 16g um rannsoknir sjoslysa. bau log breyta
miklu um rannsoknir slysanna. bad sem skiptir mestu er, ad Rannsoknarnefnd sjoslysa mun
ni rannsaka slysin sjalf an milligongu I6greglu. Er petta i samrami vid alyktun
Alpjodasiglingamalastofnunarinnar um rannsoknir sjoslysa. Er astadan su, ad menn vilja
undirstrika, ad rannsokn sjoslysa 4 einvordungu ad beinast ad pvi ad finna astedur slyssins
til pess ad reyna koma i veg fyrir, ad slys af svipudumtoga eigi sér stad. Nefndin hefur ordid
bess dpreifanlega vor, ad menn hafa notad Grskurdi nefndarinnar til pess ad kveda 4 um sok {
einstokum malum og nefndin pannig eins konar domst6ll, sem hun & ekki ad vera.

Miklu skiptir vid framkvamd nyrra laga, ad tekid sé¢ 4 med festu, og god samvinna
verdi milli nefndarinnar, Gtgerdarmanna og sjomanna. { pvi sambandi vil ég nefna, ad mjog
miklu mali getur skipt, ad menn hugi ad atvikum, pegar neerri la vid slysi. Pad ma segja, ad
med pvi ad huga ad slikum atvikum, megi draga leerdéma af, sem komid geti i veg fyrir slys.
Slys eiga sér alltaf orsakir, og i langflestum tilfellum eru orsakirnar slikar, ad haegt hefdi
verid ad koma i veg fyrir pau, ef fyllstu varadar er gett. Eg nefni sem deemi: A hverju ari
verda slys, jafnvel banaslys, vegna pess, ad verid er ad hifa, 4n pess ad spilmadurinn sjai til,
og enginn til ad segja honum til. Annad deemi: Arlega slasast menn vegna pess, ad menn eru
a0 fara 0t i veidarfaerarennu medan verid er ad hifa trollid inn.

Pessi slys eiga ekki ad eiga sér stad.

Ogaf hverju eru batar ad sokkva vegna ofhledslu?

betta er sidasta skyrsla Rannsoknarnefndar sjoslysa, er ég fylgi ar hladi. Eg vil pvi
pakka samnefndarménnum minum fyrir gott samstarf & lisnum arum. Eg vil einnig pakka
Kristjani Gudmundssyni, framkvemda-stjora nefndarinnar, fyrir gott starf i pagu
nefndarinnar, en hann hefur verid framkvemdastjori nefndarinnar fra arinu 1986. Hefur hann
unnid mikid og deigingjarnt starf fyrir nefndina, 0ga ad 60rum 616studum mestan patt i pvi,
ad rannsoknum sjoslysa hefur pokad fram & vid.

[ juli 2000,

Haraldur Blondal hrl.
formadur.
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Slysin hafa verio flokkud eins og meofylgjandi yfirlit synir.

Flokkur Atburdur Fjoldi
1.1 Daudaslys - pegar skip ferst eda strandar. 1
1.2 - madur fellur fyrir bord. 1
1.3 - vid vindur o.fl.

1.4 - af 6drum orsokum.

2.1 Brunaslys - eldur um bord.

2.2 - af voldum syru og annarra efna.

23 - af voldum sjodandi vokva. 1

2.4 - af 5drum ors6kum. 1
3 Verdur fyrir skurd eda stungu. 29
4 Slys vegna brotsjoa. 7

5.1 Slys vid vindur - lendir inni & vindu. 3

5.2 - klemmist af voldum hifinga. 25

53 - eitthvad slest til vid hifingu. 53

5.4 - festingar 4 blokkum o.fl. bilar. 9
6 Vard & milli - klemmist. 45
7 Rann til 4 pilfari og féll. 107
8 Slasadist vi0 storf i vélarGmi. 1
9 Slasadist vid storf i lest. 4
10 Slasadist vid 16ndun afla.

11 Slasadist vid losun /lestun/sjobunad (flutnin gaskip).

12 Slasadist vid ad fara ad eda fré skipi.

13 Slasadist vid landfestar.

14 Slasadist vid fall i stiga. 18
15 Onnur slys ekki 4dur tilgreind. 36
16 Tognun i baki. 17
17 Tognun & utlim. 2

Samtals: 360

Sja toflu (bls. 8 0g9) sem synir skiptingu slysa eftir steerd skipa, hvada verkefni skipid
var { og hvers konar veidarfari var notad.




Skra yfir afgreidd mal 1998

Skip sekkur
Nr. Bls.
1 M.b. Haukur BA-136 sekkur & heimleid ar rodri (002/98) 13
2 Mardis VE-236 sekkur sudur af Selvogsvita, mannbjérg. (032/98) 14
3 Eskey SF-54, baturinn sokk i hofninni & HOfn Hornafirdi. 15
(046/98)
4 Fonix HU-47 sekkur i dreetti fra Kaldrananesi til Hvammstanga. 16
(048/98)
5 Gefjun BA-100 sekkur i roori ut af Talkna, Patreksfjardarfloa. 16
(060/98)
6 Breidavik SH-253 sekkur a Breidafirdi eftir ad leki kom ad 18
bitnum. (088/98)
Arekstur skipa
[N ] Bls.
[ 1 | Arnarfell. 4rekstur fyrir utan Rotterdam. (067/98) 20
Arekstur vio annad en skip
Nr. Bls.
1 Jon E. Bergsveinsson, bjorgunarbatur, sigldi 4 rekald a ytri hofn 21
Revkiavikur. (066/98)
) Nonni KE-151 siglir a innsiglingabauju til Sandgerdis svo ad 21
Kipstjorinn slasast, (075/98)
Skip strandar
Nr. Bls.
1 Kapitan Drobinin, rassneskt skip strandar vid Sand gerdi. (003/98) 22
2 Styrmir S-207 strandar i innsiglin gunni til Grindavikur. (021/98) 24
3 Nordic ice i vandreedum i Sand gerdishofn. (031/98) 27
4 Trausti SK-55 strandar og sekkur & Skaga-firdi. (036/98) 29
5 Einar i Nesi strandar a Fjarkletti, Eyjafirdi. (044/98) 31
6 Svanur GK- strandar i Holmasundi milli Akureyjar og lands. 33
(062/98)
7 Hafbjorg, bjorgunarbatur, strandar vid Hellis-fjardarnes, Nord- 35
fiardarflda. (073/98)
8 Eldhamar GK-13 strandar i innsiglingu til Grindav ikur. (074/98) 37
9 Fukuyoshi Maru 68 strandar 4 Jorundarboda i Skerjafirdi. 39
(078/98)
10 Elin Osk, 6512, strandar innan vid Bésa i Skutulsfirdi. (087/98) 42
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Eldur um bord
Nr. Bls.
1 Hafbj6rg GK-58 eldur um bord i Sand gerdis-hofn. (034/98) 44
5 Breki VE- 61 eldur i vélarami eftir ad smurolia sprautast um véla- 45
ramid. (041/98)
3 Solfell EA-314 eldur um bord. (042/98) 50
4 Bergey VE-544, eldur um bord. (054/98) 50
5 Haforninn AR-115, eldhztta um bord. (096/98) 51
6 Skélafell AR-205 eldur um bord. (105/98) 52
Slys pegar brotsjor lendir 4 skipi
Nr. Bls.
1 Bergur Vigfus GK-53, skipverji slasast pegar sjor kemur inn um 58
drattarlaku. (012/98)
5 Vestmannaey VE-54, skipverji slasast pegar brotsjor gengur yfir 58
skipid. (053/98)
3 Viking, farpegabatur, faer a sig sjé sem brytur glugga og sjor 59
kemst i skipid. (059/98)
Onnur tilvik
Nr. Bls.
1 Sigran GK-17, vélarvana ut af Vatnsleysu-strénd. (070/98) 60
2 Gummibatur i vandreedum fyrir utan Sand- gerdi. (071/98) 61
3 Goa RE-20 missir skrafu og skrifuas 4 siglingu. (082/98) 61
Slys vid kofun
Nr. Bls.
1 Madur andast vid @fingu i kofun i hofninni i Gardinum. (095/98) 62




Slys 4 ménnum

Slys vid hifingu - togveidar

Nr. Bls.
1 Ofeigur VE-325, skipverji slasast pegar trollbelgur slest til. 64
(007/98)
5 Soley Sigurjons GK-200, skipverji slasast vid losun Gr poka 64
vorpunnar. (014/98)
3 Ofeigur VE-325, skipverji slasast pegar trollbelgur slast til. 65
(037/98)
4 Haukur GK-25 skipverji slasast er sméfiska-skilja fellur nidur i 66
hifin gu. (047/98)
5 Danski Pétur VE- skipverji slasast pegar hift er i rangan vir. 66
(064/98)
6 Siglir SI-250, skipveri slasast pegar verid er ad hifa inn veidar- 68
feeri. (086/98)
7 Ymir HF-343, skipverji slasast pegar grandari slest til i veidar- 69
feerarennu. (097/98)
8 Stalvik SI-1. skipverji slasast begar togvir slitnar. (106/98) 70
Slys vid 6nnur vélkniin teeki en vindur
Nr. Bls.
1 Breki VE-61, skipverji klemmist vid fiskmot-tokuliku. (024/98) 71
2 Drangavik VE-80, skipverji slasast vi0 fiskmottokuluku. (057/98) 71
3 Gniipur GK-11 skipverji slasast vid feeriband i fiskmottoku. 7
(092/98)
4 Gnupur GK-11 skipverji slasast vid ad smyrja flokunarvél. 7
(093/98)
Slys pegar blakKir brotna, tog og virar slitna
Nr. Bls.
1 Jon Kjartansson SU-11, kranaboma fellur nidur pegar verid er ad 74
draga inn nétina. (040/98)
5 Antares VE-18, skipverji slasast pegar notaleggjari brotnar niour. 79
(045/98)
3 Reykjafoss, krani brotnar nidur pegar verid er ad hifa gam. 9

(068/98)




Slys vid veidar med nét

Nr. Bls.
1 Solfell VE-640, skipveriji slasast vid notaveidar. (001/98) 91
2 borshamar GK-75, skipverii slasast er hann klemmist. (019/98) 92
3 Bjorg Jonsdottir PH-321, skipverji slasast pegar hluti notar sleest { 93
hann. (020/98)

4 Japiter PH-61, skipverji fellur fyrir bord pegar nétin dregst ut er 94
t6g for i skrafuna. (023/98)

5 Bjarni Olafsson AK-70, skipverji slasast pegar snurpihringur fellur 95
4 hond hans. (026/98)

6 Beitir NK-123, skipverji slasast vi0 lodnu-skilju. (030/98) 96

7 Beitir NK-123 skipverji slasast pegar snurpu-hringur fellur i hofud 9%
hans. (051/98)

8 Beitir NK-123 skipverji slasast pegar verid er ad hifa barka & 97
vacumdzlu. (052/98)

Slys vid neta- og linuveidar

Nr. Bls.

1 Arney KE-50, skipverji slasast pegar verid er ad draga net. 98
(039/98)
Onnur slys

Nr. Bls.

1 Gullver NS-12, madur andast eftir ad hafa farid nidur i kedju- 99
kassa. (010/98)

) Skel 1S-33, skipverji slasast pegar skelplogur slitnar nidur. 100
(018/98)

3 Eldeyjar-Sala KE-20, skipverji slasast vid prif 4 fiskmottoku og 109
lestarlitku. (038/98)

4 Slongubétur a siglingu 4 Skutulsfirdi og madurinn féll utbyrdis. 109
(061/98)

5 Una i Gardi GK-100 skipverji brennist pegar kaffikanna veltur 110

fir hann. (077/98)

6 Hafnarey SF-36, skipverji slasast pegar vokvardr fyrir vindu i
springur. (084/98)

7 Gisli EA-63, skipverji slasast 4 siglingu i vondu vedri. (094/98) 111

8 Ofeigur VE-325 skipverji slasast vid ad klifra yfir veltitank. 112
(100/98)

9 Ofeigur VE-325 skipverji slasast er hann verdur fyrir fiskkari. 113
(102/98)

10 Hrafn Sveinbjarnarson GK-255, skipverji slasast er hann fellur i 13
stiga. (104/98)

1 Svalbakur EA-2 skipverji slasast vid vinnu i lest er poki fellur & 14

hann. (107/98)
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Slys 4 bitum undir 12 brl og opnum bitum

Nr. Bls.
1 Haukur BA-136 sekkur i rodri nordvestur af Blakknesi. (002/98) 13
2 Mardis VE-236 sekkur sudur af Selvo gsvita, mannbjorg. (032/98) 14
3 Trausti SK-55 strandar og sekkur & Skaga-firdi. (036/98) 29
4 Einar i Nesi strandar 4 Fjarkletti, Eyjafirdi. (044/98) 31
5 Eskey SF-54, baturinn sokk i hofninni 4 Hofn Hornafirdi. 15
(046/98)

6 Fonix HU-47 sekkur i draetti fra Kaldrananesi til Hvammstanga. 16
(048/98)

7 Viking, farpegabatur, feer a sig sjo sem brytur glugga og sjor 59
kemst i skipid. (059/98)

8 Gefjun BA-100 sekkur i rodri at af Talkna, Patreksfjardarfloa. 16
(060/98)

9 Slongubatur 4 siglingu 4 Skutulsfirdi og madurinn féll utbyrdis. 109
(061/98)

1 Svanur GK- strandar i Holmasundi milli Akureyjar og lands. 33
(062/98)

12 Jon E. Bergsveinsson, bjorgunarbatur, sigldi 4 rekald 4 ytri hofn 21
Revkjavikur. (066/98)

13 Sigran GK-17, vélarvana. (070/98) 60
14 Gummibatur i vandraedum fyrir utan sandgerdi. (071/98) 61
15 Nonni KE-151 siglir & innsiglingabauju til Sandgerdis svo ad 21

skipstjorinn slasast. (075/98)

16 Goa RE-20 missir skrafu og skrifuds 4 siglingu. (082/98) 61
17 Elin Osk, 6512, strandar innan vid Bésa i Skutulsfirdi. (087/98) 42
18 Breidavik SH- sekkur a Breidafirdi eftir ad leki kom ad batnum. 18

(088/98)
19 Gisli EA-63, skipverji slasast 4 siglingu i vondu vedri. (094/98) 111




Skip sekkur

1. M.b. Haukur BA-136 sekkur a heimleid ur roori (002/98)

M.b. Haukur BA-136, skipaskr.nr. 7248, var smidadur i Pollandi 1990 tr trefjaplasti;
staerd 6 brl, 7 bt, lengd 9,08 m, breidd 2,80 m, dypt 1,26 m, vél Rekin 70 kW, argerd 1990.
Fjoldi skipverja: 2.

Hinn 18. jantar 1998 for m.b. Haukur BA-136 fra Patreksfirdi i rodur med linu. Vedur:
sudaustan 3-4 vindstig

Var linan 16g0 og dregin aftur an pess ad neitt markvert gerdist. Eftir ad linudretti lauk
var gengid fra og siglt dleidis til hafnar. Vindur hafdi sniist og var komin sudvestan att 2-3
vindstig. Pegar siglt hafoi verio i um eina klukkustund dré skyndilega nidur i vélinni og
st6dvadist hin. Skipstjorinn hugadi ad vélbiinadinum, skipti um oliusiur o.fl. og gangsetti
sidan vélina aftur. Eftir ad vél var komin i gang var hun tengd vid skrafu en ekkert gerdist.
Ekki gat skipstjori fundid at hvad veeri ad bunadinum. Hafdi skipstjorinn samband vid
nerstaddan bat m.b. Brimnes BA-800 og 6skadi eftir adstod vid ad komast til hafnar. Eftir u.
b.b. eina og halfa klukkustund, eda skdmmu adur en m.b. Brimnesid BA-800 kom ad m.b.
Hauk BA-136, vard skipstjori var vid ad baturinn var ordinn siginn ad aftan. Toku skip verjar
til a0 faera linubala er voru aftast framar & batinn til ad breyta stafnhallanum. Seig baturinn
jafnt og pétt ad aftan og var gimmibjorgunarbaturinn pa sjosettur og foru skipverjarnir i
hann. Annar skipverjinn hafnadi i sjonum vid ad komast i gammibatinn.

Skipbrotsmdénnum var sidan bjargad yfir i m.b. Brimnesid BA-800 sem komid var a
vettvang. Baturinn sokk skommu sidar. Vedur skommu eftir ad skipbrotsmonnum var bjar gad
var sudvestan 5 vindstig, él.

Vid rannsékn kom fram:

ad ro6id var med 20 bala af linu (20 x 500 krokar);

ad afli um bord var talinn vera 3000 - 3500 kg. Auk pess voru 20 linubalar, kor og
annar binadur tilheyrandi veidum. Um 200 litrar af oliu voru um bord;

a0 samkvamt Vidurkenningarskirteini fyrir batinn utgefnu af Siglingastofnun var
ley fileg hledsla hans 1300 kilo;

ad buid var ad setja 4 skut batsins 95 sm. langan kassa pvert yfir sem ekki er tekinn
med i heildarlengd bétsins sem er pa 10,03 m;

a0 samkvaemt teikningu, sem sampykkt var af Siglin gastofnun islands, attu ad vera tvo
got a pilfari med ristum i par sem sjor, er kom inn 4 pilfarid, gat runnio nidur i botn bétsins.
Ristar pessar attu ad vera 30x30 sm;

ad samkvemt gdgnum Siglingastofnunar var gerd breyting 4 hledsluheimild bata af
bessari gerd og burdarpol aukid i 2800 kg samkvaemt svokolludum Nordurlandareglum. Ekki
hafdi verid sott um leyfi til aukinnar hledslu fyrir pennan bat;

ad skipstjori taldi ad orsdk pess ad ekki tokst ad sigla batnum hafi verid ad skrafan hafi
losnad eda farid af.

Nefndaralit:

Nefndin telur ad orsok skipstapans sé ofhledsla batsins og alvarleg 6ad gesla skipstjora
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ad fylgjast ekki betur med og huga ad astandi batsins eftir ad vél stodvadist, en um ein og
half klukkustund leid fra pvi ad hjalparbeidni var send ut par til skip verjar urdu varir vid ad
baturinn var 6edlilega siginn ad aftan. Ekki var fylgst med hvort deelur veeru i gangi eda ekki.
Likur benda til ad par sem um opinn bat var ad r@da og punghladinn ad gutlad hafi inn &
bilfar hans 4 medan hann var a reki og sjorinn runnid nidur i botn batsins og hann pvi sokkid.

Nefndin dtelur vinnubrogd Siglingastofnunar islands vid eftirlit og skraningu &
breytingum sem gerdar eru 4 skipum eins og i pessu tilviki, en 95 sm lenging 4 batnum kom
ekki fram i upplysingum stofnunarinnar. Nefndin vill einnig vekja athygli 4 pvi ad kassar,
sem settir eru & skut bétanna, eru storvarasamir par sem ekkert eftirlit er haegt a0 hafa med
astandi kassanna. Er stodugleiki batanna storvarasamur ef sjor kemst i pessa kassa og feer ad
slast par vegna hreyfinga batsins. Telur nefndin ad afturkalla eigi allar veittar heimildir
vegna kassa 4 skut batanna nema komid sé fyrir (langskipsskilramum i kossunum og) biinadi
til ad fylgast med hvort sjor kemst i pa og heegt ad deela honum t. Ekki sé naganlegt ad
hafa flotrofa vid deelur.

2. M.b. Mardis VE-236 sekkur sudur af Selvogsvita (032/98)

M.b. Mardis VE-236, skipaskr.nr. 7454, var smidadur i Hafnarfirdi 1997 ur trefjaplasti;
steerd 6,78 brl, 5,86 brt, lengd 8,59 m, breidd 2,58 m, dypt 1,63 m, vél Volvo Penta 191 kW,
argerd 1996. Fjoldi skipverja: 2.

Hinn 26. mars 1998 var m.b. Mardis VE-236 ad veidum um 8 sml sudur af
Selvogsvita. Vedur: vestan 4 vindstig, vaxandi.

Var veidum lokid og baturinn a siglingu i attina til Vestmannaeyja. Eftir siglingu i um
10 minatur kom krépp vindbara aftan til 4 bakborda svo ad batinn fyllti og byrjadi ad
sokkva. Skipstjorinn var pa i simasambandi vid skipstjorann 4 m.b. Sjofn VE-37 og sagdi
honum hvernig komid veri og gaf upp stadsetningu batsins. Skipverjar sjosettu
gammibjorgunarbét og foru i hann eftir sma erfidleika. Festist skipstjorinn i einhverju og
vard ad fa adstod hins skipverjans til ad skera sig lausan og komust peir sidan i
gammibjor gunarbatinn en m.b. Mardis VE-236 sokk.

Var peim bjargad eftir nokkurn tima.

Vardskip kom 4 svadid um klukkustund sidar og hugdust skip verjar hirda upp pad sem
veeri a reki. Er peir komu 4 stadinn fundu peir batinn fljotandi med stefnid upp ur sjo. Komu
peir béndum 4 hann ognadu ad ly fta honum svo ad hagt veeri ad dela sjonum ur honum. Var
sidan siglt med batinn til Porlakshafnar par sem hann var tekinn a land.

Vio rannsokn kom fram:

ad samkvamt frasogn skipstjora batsins voru um 3500 kg af fiski i batnum;

ad leyfileg hamarkshledsla batsins, p.e. farmur, 4hofn, bunadur og vistir var 2800 kg;

ad a gafli batsins voru tvo got og enginn lokubunadur. Hafdi lokubtnadur verid
fjarlee gdur. Fyrir framan gotin voru stokkar fram med pilfari batsins & hvorri sidu hans. A
hlidum stokkanna voru 3 got 15x5 cm & hvorum stokk stb- og bb-megin inn i lest batsins;

ad had loftrasa fyrir vélarram var ekki samkvamt reglum. Loftstokkar fyrir vélarrim
eru innan vid gafl batsins og er had upp ipa fra pilfari batsins um 25 sm;

a0 afkost austurdaelu i likar var ekki samkvaemt reglum. Voru afkost hennar adeins 71
litri & minGtu i stad 120 litra;

ad ekki var neinn lokunarbtinadur a v élarraGmsloki;
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ad vidvorunarbunadur var { vélarrimi er gefa atti til kynna ef sjor keemist i vélarramid.
Ekki eru fyrirliggjandi upplysingar um ad viovorun hafi borist fra peim buinadi;

ad pegar baturinn var hifour 4 land kom i 1j6s skemmd 4 stefni hans par sem sjor lak ut
um. Upplysti skipherra vardskipsins ad paer skemmdir hefdu ordid vid bjorgun batsins.
Enginn annar leki fannst 4 bol batsins ad undanskildum gotum & gafli hans;

ad ekki voru lokar i sidum & austurlognum er hindrudu innstreymi ef gdtin lentu nedan
sjolinu;

a0 fragangur 4 16gnum ad og fra salerni voru ekki samkvaemt fyrirmalum
framleidanda.

Nefndaralit:

Nefndin telur ad orsok batstapans hafi verid ofhledsla og adgesluleysi vid siglingu
hans.

Nefndin visar til fyrri alyktana um got 4 gafli smabata sem einn megin patt i ad
smabatar hafa sokkid a sidustu arum.

3.  M.b. Eskey SF-54 sekkur i hofninni 4 Hofn Hornafirdi (046/98)

M.b. Eskey SF-54, skipaskr.nr.6983, var smidadur i Hafnarfirdi 1987 tr trefjaplasti;
steerd 5,9 brl, 4,96 bt, lengd 7,98 m, breidd 2,58 m, dypt 153 m, vél Volvo Penta 147 kW,
argerd 1987. Fjoldi skipverja: 1.

Hinn 19. juli 1998 var m.b. Eskey SF-54 a siglingu til Hafnar i Hornafirdi.

Skipstjori fann mikinn titring 4 batnum a siglingu til hafnar og dro af afli vélarinnar og
doladi i land.

Eftir a0 i land var komid um kl. 22:45 var dlt ut austri og vél stodvud og baturinn
sidan yfirgefinn. Um kI 02:10 hinn 20. juli var skipstjoranum tilkynnt ad baturinn veeri
sokkinn.Voru fiskkorin ut um allt

Haft var samband vid l6greglu, bjorgunarsveit og hafnarvérslu og tokst ad na batnum
upp ogdela Gr honum.

Vio rannsékn kom fram:

a0 i batnum var talid ad veeri um 1500 kg af fiski;

ad samkvemt upplysingum fra peim adila sem annadist vidgerd a drifbinadi batsins
voru legur 4 drifas onytar. Leiddi petta til bess ad drifas hafdi nad ad sveiflast ut i tengihtsid
sem hann var i. Vid petta hefur hjorulidsokinn skorid husid og hosuna aftan & pvi i sundur
med peim afleidingum ad sjor nadi ad renna inn i batinn;

a0 stjornandi batsins hafoi verid med batinn i afley singum.

Nefndaralit:
Nefndin telur ad orsok pess ad baturinn sokk hafi verid 6fullkomid vidhald og mikid
adgaesluleysi stjornanda hans er hann vard var vid ad ekki veri allt med felldu um bord.

Nefndin telur a0 stjornandi batsins hafi synt mikid ad geesluleysi er hann yfirgaf batinn
an pess ad ganga betur Gr skugga um pad hvort leki veeri kominn ad batnum.
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4. M.b. Fonix HU-47 sekkur bpegar verid er ad draga hann fra
Drangsnesi til Hvammstanga ( 048/98)

M.b. Fonix HU-47, skipaskr.nr. 5088, var smidadur 1975 ur furu ogeik; endurby ggdur
1986; steerd 4,71 brl, 4,68 bt, lengd 7,56 m, breidd 2,7 m, dypt 1,37 m, vél Ford 57 kW,
argerd 1993. Fjoldi skipverja: mannlaus.

Hinn 5. agist 1998 sigldi m.b. Petra HU-37 fra Kaldrananesi aleidis til Hvammstanga
med m.b. Fonix HU-47 i draetti. Vedur: sunnan kaldi.

Einn madur var um bord i m.b. Petru HU-37. Siglt var ut Bjarnarfjord, fyrir Bjarnarnes
og fram hja Grimsey med batinn i eftirdragi. Var st6dvad undan Grimsey og skipstjorinn
hugadi ad astandi m.b. Fonix HU-47. Ad sogn skipstjora var allt i lagi um bord.

Var siglingu haldid afram og pegar komid var ut af Ennishofoa var skipstjorinn i
simanum er hann tok eftir pvi ad eitthvad var 6edlilegt vid batinn i eftirdragi. Var sigling
stoovud og lagt sibyrt vid m.b. Fonix HU-47. Kom ba i ljos ad talsverdur sjor var kominn {
batinn eda upp fyrirplitta. Skipstjori sagdist hafa gangsett tver delur sem tengdar hafi verid
rafgeymi en vél var ekki 1 gangi i batnum. Sidan var haldid afram ad draga batinn austur yfir
Hrutafjardaral par til hann sokk um 2,5 sml vestur af Illugastodum 4 30 - 40 metra dypi.

Vio rannsokn kom fram:

ad m.b. Fonix var ekki med gilt haffeerisskirteini;

ad baturinn hafdi stadid 4 landi i marga manudi og var sjosettur fimm til sex
klukkustundum adur en hann var dreginn af stad;

ad pegar skipstjora vard ljost ad leki var kominn ad batnum var ekki haft
talstodvarsamband vid land eda adra bata i leit ad adstod. Skipstjori tilkynnti um atburdinn
til Siglufjardarradios eftir ad baturinn var sokkinn;

ad ekki er ljost hvad langur timi leid fra pvi ad lekans vard vart par til baturinn s6kk né
hvort delurnar voru i gangi pann tima.

Nefndaralit:

Nefndin telur pad hafi verid alvarleg mistok ad draga batinn svo fljott fra pvi ad hann
var sjosettur eftir ad hafa stadio 4 landi i marga manudi.

5. M.b. Gefjun BA-100 sekkur i r60ri meo handfzeri (060/98)

M_.b. Gefjun BA-100, skipaskr.nr. 5301, var smidadur 1962 r furu og eik; sterd 3,11
brl, 3,66 brt, lengd 7,30 m, breidd 2,34 m, dypt 1,35 m, vél Saab 7 kW, argerd. Fjoldi
skipverja: 1.

Hinn 29. agast 1998 for m.b. Gefjun BA-100 fra Patreksfirdi i rodur med feeri. Vedur:
haegviori.

Um kl. 08:30 til 09:00 var siglt Gr hofn og stefnan tekin ut fyrir Talkna. begar 0t fyrir
Talkna var komid var talsverdur sjor en vindur haegur af nordaustan. Um hadegi for ad beeta i
vind og komin um 4 vindstig og gekk 4 med rigningarskirum. Var verid vid veidar med
handfeerum Gt af Kopahlidum nordur undir Krossdal og hafdi par verid leidinlegt sjolag,
typpingar.
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Skipstjorinn sagdist hafa reynt fyrir sér a4 pessu svaedi og hefoi verid kippt nokkrum
sinnum.

Ekki hafoi verid landad ar fyrri r6dri en pegar veidum lauk um kl. 17:00 var talid ad
um bord hafi verid um 600 kg af fiski i tveimur kérum. Eftir a0 gengio hafdi verid fra var
siglt aleidis til hafnar og var sigldur hradi 5-6 sml med vind pvert a stjornborda. Eftir ad siglt
hafdi verid i um 15 minatur tok skipstjorinn eftir bvi ad sjor var ad koma upp fyrir plitta {
styrishtsi. Brast hann vid med pvi ad st6dva siglingu og vél batsins. Hugadi hann ad i
vélarrami og var pa sjor kominn upp a midja vél. Sjalfvirk lensidaela, Rule 1500, hafi verio i
gangi en ekki deelt med fullum afkdstum. Ekki var haegt ad komast ad lensidaelunni par sem
hun var i rymi undir fiskkari sem var fyrir framan vélarrimskassann en skipstjori taldi ad
ohreinindi hefdu komist i hana. Hann notadi ekki handdalu pvi ad hann taldi ad hun veari
ekki i lagi en tok til vid ad ausa med fotu.

Skipstjori hafdi séd til bats 4 leid til Talknafjardar sem hann reyndi ad kalla i & ras 11
VHF en fékk ekki svar. b4 kalladi hann i Patrekshofn og hafnarvérdur svaradi. Oskadi hann
eftir ad fylgst veeri med sér par sem leki vaeri kominn ad batnum en hann hugdist athuga
hvort hann rédi ekki vid petta. For hann sidan og reyndi ad ausa med fotunni. Rak batinn
med bakbordssidu i vindinn og skipstjorinn var bakbordsmegin i batnum vid ad ausa. Honum
fannst hann ekki rada vid lekann og hafdi samband vid hafnarvordinn aftur og sagdi honum
af 4standinu. Hafnarvordurinn sagdist eetla ad fa bat til ad fara Gt til adstodar. Skipstjori
sjosetti gaimmibjorgunarbatinn en datt illa vid pad. Hafdi hann gimmibatinn bundinn &
stjornbordssidunni og reyndi ad ausa frekar ur batnum.

begar hann sa ad hann hafoi ekki undan og sjor kom af og til yfir bordstokk kalladi
hann { hafnarv6rdinn & Patreksfirdi og sagdist vera ad y firgefa batinn en fékk ekkert svar. For
hann sidan i gdmmibjorgunarbatinn og skar hann lausan. Sokk baturinn um fimm minitum
sidar. Nokkrum minutum sidar kom batur ad sem bjargadi honum og sendur hafdi verid fra
Patreksfirdi.

Talsvert brak var par sem baturinn sokk, s.s. kor, belgir o.fl.

Vio rannsokn kom fram:

ad skipstjorinn hafdi keypt batinn fyrr 4 arinu og hafdi hann verid skodadur i juni og
var med hafferisskirteini til 30. september 1998;

a0 skipstjori hafoi fullgild réttindi til skipstjornar og vélgeshu;

ad samkvaemt framburdi skipstjorans fyrir rétti hafdi “béaturinn lekid vel og verid
opéttur”;

ad skipstjori kalladi aldrei 4 ras 16 VHF ogpegar hann n4di sambandi vid hafnarvord a
Patreksfirdi 6skadi hann adeins eftir pvi ad fylgst vaeri med honum vegna leka. A9 ekki var
um beina hjalparbeidni ad reda;

a0 skipstjorinn sagdist hafa haft gimmibjorgunarbat um bord pott pad veri ekki skylt
og hafi pad bjargad lifi hans;

ad skipbrotsmadur telur ad endurskoda eigi akvadi um ad ekki sé skylt ad hafa
gammibjor gunarbat um bord i batum med sumarhaffeeri.

Nefndaralit:
Nefndin telur pad vitavert galeysi ad fara it med “vel lekan bat”.

Nefndin itrekar fyrri alyktanir um naudsyn pess ad hafa bjorgunarbata i 6llum batum
bar sem krafist er haffeerisskirteinis.



6. M.b. Breidavik SH-253 sekkur a Breidafirdi eftir ad leki kom ad
batnum (088/98)

M.b. Breidavik SH-253, skipaskr.nr. 5299, var smidadur ur furu og eik, smidastadur
okunnur; steerd 5,52 brl, 8,51 bt, lengd 9,8 m, breidd 2,86 m, dypt 1,1 m, vél Perkins 50 kW,
argerd 1982. Fjoldi skipverja: 1.

Hinn 8. november 1998, kl. 13:15, for m.b. Breidavik SH-253 fra Olafsvik i rodur.
R6i0 var med linu. Vedur: austan gola og sjor sléttur, litils hattar undiralda.

Haldid var i nordaustur fra Olafsvik par til komid var i Kollual. Var linan 16g0 i 4ttina
a0 Skutugrunni. Var lagningu linunnar lokid um kl. 15:00. Skipstjori for i lukar til ad fa sér
kaffi og medan hann sat par fannst honum hrey fingar batsins pungar og 6edlilegar. For hann
ba aftur ad vélarriminu og er hann leit par nidur sa hann ad sjor var kominn upp 4 midjan
gir. Skipstjorinn hugadi ad austurdelum sem voru tveer i vélarrimi og ein i lest. Athugadi
hann med flotrofa fyrir deelur i vélarrami og hvort straumur veri 4 delum. Sidan ad getti
hann hvort hann sei hvar leki en vard ekki var vid neitt sem geti gefid visbendingu um
hvar lekinn veri.

Pegar hér var komio for skipstjori i styrishis og sigldi af stad i attina til hafnar. Hann
kalladi & vinnuras, VHF 11, i bat er hann taldi vera neerri en an pess ad fa svar. Kalladi hann
aftur 4 sému ras hvort einhver heyrdi i honum. A pessum tima taldi hann astandid ekki vera
alvarlegt en i framhaldi af pvi hafdi hann samband vid Reykjavikurradio, TFA. Gerdi hann
grein fyrir lekanum og 4standinu um bord og stadsetningu batsins. Hann for sidan til ad
athuga hvort austurdaelur virkudu og sa pé ad deelurnar skiludu litlu ttbyrdis.

Siglt var med halfu vélarafli ogeftir 15 til 20 minttur pa stodvadi skipstjori siglinguna
par sem sjor var kominn upp a midja vél. P4 fyrst taldi hann ad astandio veeri ordid alvarlegt
og lekinn mikill.

Skipstjori hafdi pa aftur samband vid Reykjavikurradié og tilkynnti ad hann veeri ad
yfirgefa batinn og fara i gimmibjorgunarbat. Var honum pa tilkynnt ad bjorgunarbaturinn
Bjorg vaeri lagdur af stad fra Rifi. Eftir ad hafa talad vid Reykjavikurradié var vél batsins
st6dvud. Var gimmibatur sjosettur en erfidlega gekk ad fa hann til ad blasast upp.

Eftir a0 gimmibaturinn var uppblasinn hafoi skipstjori aftur samband vio
Reykjavikurradio. Var honum pa tilkynnt ad m.b. Smyrill SH-655 veeri 4 leidinni til hans og
@tti eftir 4 sml og 6skad eftir ad skotid yrdi upp ney darflugeldi.

Um kl. 17:00 kom m.b. Smyrill SH-655 & vettvang og var baturinn pa pad siginn ad
um eitt bord var ur sjo midskips. Var drattartaug sett 4 milli batanna og m.b. Breidavik SK-
253 dreginn af stad i att til hafnar. Var baturinn dreginn 4 3-4 sml hrada og gekk allt vel i
fyrstu. Var baturinn dreginn i u.p.b. hélfa klukkustund pegar dratturinn var stoovadur og
hugad ad spulslongu sem la ut fyrir bordstokk m.b. Breidavikur SK-253 og gimmibaturinn
tekinn um bord en hann hafdi dregist 4 eftir batunum med rekakkeri Gti.

A medan 4 pessu stod kom m.b. Sigurvik GK-64 4 vettvang. Foru skipstjorarnir 4 m.b.
Sigurvik GK-64 og m.b. Breiduvik SH-253 um bord i batinn og hugdust ausa med fotum.
Leist peim ekki 4 dvolina um bord og haettu vio austurinn. Var pa m.b. Breidavik SH-253 sett
aftan i mb. Sigurvik GK-64 og siglt af stad til lands. Var petta gert ad akvordun
skipstjéranna 4 m.b. Smyrli SH-655 og m.b. Sigurvik GK-64. Adeins var blid ad draga
batinn skamma stund pegar m.b. Breidavik SH-253 lagdist 4 hlidina og sokk 4 stuttum tima.
Sokk baturinn i pann mund er bjor gunarbéturinn kom & vettvang.



Vio rannsékn kom fram:

ad sogn skipstjora hafoi baturinn alltaf lekid en ekki meira en svo ad aftari austurdaela
hafdi vel undan lekanum;

ad skipstjori sagdi ad deelurnar i vélarrumi hafi att ad deela 200 eda 2000 litrum a min.
hvor um sig og verid af gerdinni Rule;

ad skipstjori sagdist ekki hafa fundid hvort aftari deelan deeldi pegar hann athugadi pad
en taldi ad han hafi ekki deelt;

a0 um bord var ein handdzla en hun var évirk og kvadst skipstjorinn hafa vitad af pvi.
Huin hafi verid reynd skémmu adur en ekki virkad;

ad baturinn hafdi sidast farid i rodur 5. november;

ad upplysingar sem barust til skipverja bjérgunarbatsins voru peer ad vera i
vidbragdsstodu en ekki ad um neydarkall hafi verid ad raeda. Var batnum siglt Gr hofn ad
akvordun skipstjorans an pess ad bein 6sk keemi um pad pegar hann sa neydarblys a lofti;

ad bjorgunarbaturinn var ekki biinn deelum til ad adstoda vid ad daela sjo r skipi.

Nefndaralit:

Nefndin telur ad orsok skipstapans sé ad binadur hans hafi verid i 6lagi og skipstjori
hafi ekki gert videigandi radstafanir pegar ljost var ad sjor var i batnum.



Arekstur skipa:

1. M.s. Arnarfell lendir i arekstri fyrir utan Rotterdam (067/98)

M s. Arnarfell er ekki 4 islenskri skipaskra.
Skipid var smidad 1 Danmorku 1994 tr stali; staerd 5792,43
brl, 6297 bt, lengd 121,9 m, breidd 20,12 m, dypt 9,2 m, vél 5400 kW . Fjoldi skipverja: 11.

Hinn 7. september 1998 var m.s. Arnarfelli siglt fra Hull til Rotterdam. Vedur:

Siglt var med 80% skrafuskurdi og hradi midadur vid komutima k1 04:45 par sem skip
leids6 gumanna til Rotterdam var stadsett. Um kl. 20:00 var dregid af hrada skips nidur i 47%
af skurdi skrafu og yfirstyrimanni gefin fyrirmali um ad minnka enn vélarafl ef porf krefoi
en mida komutima vio k1. 04:45 h. 8. september.

Hinn 8. september kl. 00:30 voru vaktaskipti skipstjornarmanna.

Ekkert segir af ferdum skipsins fyrr en k1. 03:53 ad skipstjori vaknar vid ad pungt ho gg
kemur & skipid. For hann pegar 4 stjornpall og var vakthafandi skipstjornarmadur par ekki.
Voru skipverjar kalladir it og héseti sendur til ad leita ad vakthafandi skipstjornarmanni.
Fannst hann renulaus 4 golfi klefa sins og var a lifi. Skemmdir voru kannadar 4 skipinu og
kom i ljos ad sjor var i lest nimer 1. Eftir a0 skemmdir h6fou verid kannadar og heimild
fengin hja hafnary firvoldum var skipinu siglt inn til Rotterdam.

Vio rannsokn kom fram:

ad fyrir areksturinn voru tver ratsjar i gangi og sjalfstyring a;

a0 vokustaur (dodmandsknap) var ekki i lagi og pvi ekki notadur;

ad um bord i m.s. Ingu, sem m.s. Arnarfell sigldi 4, voru pilfarsljos logandi;

a0 m.s. Arnarfell hafoi CNC-1 vottord ttgefid af Bureau Veritas, p.e. ad sigla matti
skipinu med einn mann 4 vakt 4 stjornpalli;

ad vakthafandi skipstjornarmadur hafdi nokkrum dogum adur keypt einn bjorkassa og
2 floskur af sterku afengi af skipstjoranum sem hafdi med slika solu ad gera um bord i
skipinu;

a0 samkvamt blédrannsokn var vakthafandi skipstjornarmadur mikid 6lvadur;

ad samkvamt frasd gn vakthafandi skipstjornarmanns sofnadi hann i brunni og vaknadi
vid areksturinn. Hann kvadst pa hafa farid af stjornpalli ad utanverdu og gengid i ibud sina
oghvolft i sig afengi og tekid verkjaly f og svefnlyf;

ad vegna alvarlegs sjikdoms hafdi hann verid a sterkum verkjaly fjum;

ad eftir slysio hafi verid hafoir tveir i bra Arnarfells.

Nefndaralit:
Nefndin telur ad orsok slyssins megi rekja til pess ad sty rimadurinn sofnadi.

Nefndin vekur athygli 4 pvi ad IMO hefur fellt ar gildi heimild til ad hafa adeins einn
mann { bra & kaupskipum.
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Arekstur vid annad en skip:

1. Bjorgunarbaturinn Jon E. Bergsveinsson siglir 4 rekald 4 Ytrihofn
Reykjavikur (066/98)

M_.b. Jén E. Bergsveinsson, skipaskr. nr. 6731, var smidadur i Osborn ur trefjaplastiog
slonguflotholfum; staerd 4,48 brl, 4,64 bt, lengd 7,68 m, breidd 2,63 m, dypt 1,17 m, vél
Volvo Penta 118 kW, argerd 1997. Fj6ldi skipverja: 4.

Hinn 9. september 1998 var bjorgunarbaturinn Jon E. Bergsveinsson vid @fingar a
Ytrihofn Reykjavikur asamt tveimur 6drum batum. Vedur: nordan 4-5 vindstig, sjor nordan
3-4.

Pegar baturinn var staddur um 0,4 sml fra hafnarmynni Reykjavikur hafnar og 4 u.p.b.
10 sml hrada var honum siglt 4 rekald. Ekki vildi betur til en svo ad rekaldid kom inn i
batinn og lenti & glugga 4 styrishusi. Gekk endi pess inn um gluggann og vard einn skip verja
fyrir glerbrotum o g skaddadist 4 hofoi.

Nefndarilit:

Nefndin telur ad orsok slyssins s¢ ovarkar sigling.

2. Skipstjéri 4 m.b. Nonna KE-151 slasast er baturinn siglir 4 bauju
fyrir utan Sandgerdishofn (075/98)

M.b. Nonni KE-151, skipaskr.nr. 7196, var smidadur i Hafnarfirdi 1987 tr trefjap lasti;
steerd 5,68 brl, 4,86 bt, lengd 8,09 m, breidd 2,68 m, dypt 1,46 m, vél Yanmar 54 kW, argerd
1989. Fjoldi skipverja: 1.

Hinn 29. september 1998 var m.b. Nonna KE-151 siglt at fra Sandgerdishofn. Vedur:
mjog gott vedur.

begar komid var 0t ur hafnarmynninu var stefnan sett vel fritt vid baujur sem marka
innsiglingarrennuna og sjalfstyring sett 4. Skipstjorinn for sidan til ad sla ut
handfaeravindum. Kom pa mikid ho gg 4 batinn og kastadist skipstjorinn til og lenti a fiskkari.
Tok pad skipstjora dalitinn tima ad jafna sig eftir hoggid en sidan tokst honum ad sigla
batnum aftur til hafnar. Hafdi baturinn lent utan { fyrstu baujunni pegar komid er fra
hafnarmynninu og urdu talsverdar skemmdir 4 batnum.

Vio rannsokn kom fram:

ad skipstjorinn meiddist i baki og rifbein brotnudu vid ho ggio;
ad sogn skipstjora hafdi komid i 1jos 4 eftir ad bilun var i sjalfstyringu.

Nefndarilit:

Nefndin telur ad orsok slyssins megi rekja til mikils ad gesluleysis hins slasada.
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Skip strandar:

1. M.s. Kapitan Drobinin strandar i innsiglingu til Sandgerdishafnar
(003/98)

M s. Kapitan Drobinin er ekki 4 islenskri skipaskrd. Skipid er skrad 4 M dltu.
Var smidadur 1995 ur stali; staerd 2446 brl, 1369 bt, lengd 87,90 m, breidd 12,80 m,
dypt 7,10 m, vél KHD Deutz 1500 kW, argerd 1995. Fjoldi skipverja: 7.

Hinn 16. janGar 1998 var m.b. Kapitan Drobinin 4 siglingu fra Grindavik til
Sand gerdishafnar. Vedur: nordaustan att allt ad 6 vindstig, sléttur sjor, straumur 4 moti, gott
sky geni.

Hafnsogumadur fra Sandgerdi kom um bord i skipid uti i Hamarssundi. Ad sogn
hafnsdgumanns var byrjad 4 ad syna skipstjora kort af hofninni og skyra fyrir honum
leidso gumerki og hvernig siglingunni yrdi best hagad. Skdmmu sidar kom fyrsti styrimadur
4 stjornpall og tok vid styrinu. Var skipinu siglt inn rennuna og pegar kom ad pvi ad sniia
skipinu i 4ttina ad hafnarmynninu voru gefin fyrirmali um ad snia “Easy to port”. Var farid
eftir peim fyrirmelum i fyrstu og hafio ad snia skipinu til bakborda, ad sogn
hafnsdgumanns, en sidan var skipio rétt af & fyrri stefnu.

Pegar ljost var ad i 6efni var komid gaf hafnsdgumadur fyrirmaeli um ad lata vél vinna
aftur 4. Var pad gert og snerist skipi0 til bakborda og strandadi skommu sidar.

Skipverjar meeldu dypi umhverfis skipid. Reynt var ad losa skipid af strandstad med
eigin vélarafli en an drangurs. ba var oskad eftir adstod vid ad losa pad og kom m.s. Elding
a0 skommu sidar. Tokst ad losa skipid fljotlega med adstod batsins og eigin vélarafli.

Vid rannsékn kom fram:

ad skipstjori skipsins taldi asteedu strandsins vera tungumalaerfidleika og ad
hafnsdgumadur notadi ekki vidurkennt stadlad ordaval Alpjodasiglingamalastofnunarinnar
IMO. Vi yfirheyrslur kom fram ad um tungumalaerfidleika hafi verid ad raeda;

a0 skipstjori m.s. Kapitan Drobinin skrifadi i skyrslu sina ad dypistolur, sem gefnar
veeru i sjokorti af innsiglingarennunni, veeru ekki réttar. Skipstjori gat ekki synt fram & vid
yfirheyslur ad fullyrdingar sinar veru réttar par sem ekki voru gerdar nakvaemar
stadarakvardanir 4 peim punktum sem dypi var melt &;

ad samkvemt skyrslu 16greglu, sem kom & vettvang, var haft eftir y firsty rimanni, sem
var vid styrid, ad hafnsogumadur hafi sagt ad snia tti skipinu inn i hofnina (snda til
bakborda). Hafi yfirstyrimadur og skipstjori talid ad pad veeri ekki hagt. Styrimadurinn hafi
pvi siglt adeins afram og sidan snuid en pa hafa séd ad pad myndi ekki ganga;

ad skipstjori sagdist hafa skilid leidbeiningar hafnsogumanns en sagdi ad peer hafi ekki
verid réttar;

ad skipid var stadsett 4 strandstad samkveemt GPS stadsetningateeki. Sa stadur kemur
ekki saman vid pann stad sem skipid strandadi 4 samkvamt utsetningu i sjokort og framburdi
sjonarvotta og skip verja;

ad skipverjar maeldu sjo i kjo Ifestutonkum strax eftir strandio og sidan aftur morguninn
eftir og var stadan obrey tt.
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Nefndaralit:

Nefndin telur ad orsok strandsins sé¢ ad ekki var farid eftir leidbeiningum
hafnsdgumanns vid styringu skipsins. Taldi skipstjori ad leidbeiningar hafnségumanns veru
ekki réttar og pvi var ekki farid eftir peim. Hann hafi séd of seint hvad var um ad raeda.

Nefndin vill vekja sérstaka athygli 4 sampykkt IMO hvad vardar stadlad ordaval vid
leidsogn skipa. Nefndin hefur i alyktunum sinum undanfarin 4r verid ad benda & vandamal
sem upp hafa komid vardandi leidsogn erlendra skipa hér vid land og itrekar naudsyn pess ad
hafnsdgumenn hafi pa pekkingu sem naudsynleg er til ad annast leidso gn skipa og ekki hvad
sist erlendra skipa af ymsum pjodernum.
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2. M.b. Styrmir IS-207 strandar rétt utan hafnargarda i siglingu ut ar
Grindavikurhéfn og feer adstod m.b. Porsteins GK-16 og arekstur beirra
(021/98)

M.b. Styrmir is-207, skipaskr.nr.0051, var smidadur i Noregi 1963 1r stali; skipid var
lengt 1973 og yfirbyggt 1977; staerd 190,4 brl, 227 bt, lengd 35,45 m, breidd 6,73 m, dypt
5,79 m, vél Stork 475 kW, argerd 1982. Fjoldi skipverja: 11.

M.b. Porsteinn GK-16, skipaskr.nr.1159, var smidadur & [safirdi 1971 tr stali; sterd
138,25 brl, 209 bt, lengd 30,92 m, breidd 6,70 m, dypt 5,65 m, vél Caterpillar 526 kW,
argerd 1987. Fjoldi skipverja: 10.

Hinn 21. febraar 1998 um k1. 06:40 var m.b. Styrmi [S-207 siglt fra bryggu i
Grindavik aleidis 4 veidar.

Siglt var fra bryggju og var skipstjori vid styrid. Var siglt 4 haegri ferd ut ur
hafnarmynninu og var styrimadurinn i styrishusi hja skipstjora og sagdi til um stodu
leidarmerkja. Samhlida pvi ad styra skipinu Gt ar hofninni var skipstjori ad stilla tolvu sem
var i styrishusi.

Var skipid komid Gt 4 mots vid hafnargardana pegar styrimadur sa ad snua pyrfti
skipinu til bakborda. Kom styrimadurinn bodum til skipstjora um ad snta pyrfti skipinu til
bakborda og skipstjori sagdist hafa reynt ad snta styrisbladi eda taldi sig hafa gert pad.
Vegna bilunar i bunadi styrismelis syndi melirinn ekki réttar hrey fingar 4 styrisbladinu og
hrey foist visir styrismalis med rykkjum. bar af leidandi var bodum med styrispinna komid
til styrisvélar eftir tilfinningu en ekki eftir aflestri af styrisvisi.

Styrimadur, sem var bb.-megin i styrishisi, itrekadi pettatvisvar er hann taldi ad skipid
snerist ekki til bakborda og for sidan y fir til stjornborda og hugdist athuga hvernig styrisvisir
veeri en i pvi strandadi skipid vestan til i siglin garennunni.

Skipstjori lagdi styrid hart i bakborda pegar hann fann ad skipid tok nidri og jok
vélarafl i fullan skurd afram en skipid sat fast. Var reynt ad losa skipid med pvi ad beita fullu
afli vélar aftur & en an arangurs.

Eftir arangurslausar tilraunir til ad losa skipid af strandstad hafdi skipstjori samband
vid skipstjora m.b. Porsteins GK-16 sem hann vissi ad var 4 leid Gr hofn og 6skadi eftir
adstod vid ad losa skipid af strandstad.

Var tekid vel i pad og var m.b. Porsteinn GK-16 kominn ad skipinu eftir nokkrar minttur.
Var stefni m.b. Porsteins GK-16 lagt nalaegt skut m.b. Styrmis 1S-207 og taug komid a milli
skipanna og var lengd taugarinnar h6fo um 20 metrar.

Var m.b. Porsteini GK-16 bakkad fra m.b. Styrmi [S-207 og reynt ad losa skipid
pannig. Eftir prjar tilraunir slitnadi drattartaug og var tengt aftur & milli skipanna og var
drattartaugin pa nokkud styttri.

[ annarri tilraun eftir ad taug var aftur komid 4 milli skipanna losnadi skipid enpa var
samtimis beitt fullu vélarafli aftur 4 um bord i m.b. Styrmi {S-207.

begar skipid losnadi lenti skutur m.b. Porsteins GK-16 i bakka innsiglin garennunnar ad
austanverdu. Par sem innsiglingarennan er prong og ekki full stjorn & skipunum 4 ferd aftur &
bak skullu pau saman pegar baedi skipin voru ad athafna sig i prongri rennunni.

Var m.b. Porsteini GK-16 siglt aleidis ut fra hofninni og tok tvisvar sinnum nidri &
leidinni. Tokst ad sigla m.b. Porsteini GK-16 Gt undir bauju sem er sudur af hafnarmynninu
en 4 peirri siglingu kom i 1jos ad stjornhaefni skipsins hafoi skerst. Var ekki haegt ad snia
styri m.b. Porsteins GK-16 edlilega til stjornborda.

begar i ljos kom skert stjornhaefni m.b. Porsteins GK-16 6skadi skipstjori pess eftir
adstod m.b. Styrmis 1S-207, sem kominn var 4 flot, vid ad draga m.b. Porstein GK-16 inn til
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Grindavikurhafnar.

Kom m.b. Styrmir {S-207 ad m.b. borsteini GK-16 og sneri skutnum ad honum til ad
koma drattartaug 4 milli. Var m.b. Porsteini GK-16 siglt adeins afram til ad stytta bilid &
milli skipanna en pa vildi ekki betur til en svo ad skipin skullu saman og einhverjar
skemmdir urdu. Eftir pad gekk vel ad koma taug a milli skipanna ogsigla med m.b. Porstein
GK-16 ad bry ggju i Grindavik.

Var kafari fenginn til ad kanna skemmdir. Kom i 1jos ad skemmdir voru 4 styri og
skrafu m.b. Porsteins GK-16 auk pess adrar minni hattar skemmdir. Minni héattar skemmdir
voru sagdar & m.b. Styrmi {S-207.

Vio rannsokn kom fram:

ad sjavarhad var nalegt fioru pegar m.b. Styrmir [S-207 strandadi sem leiddi til mun
prengri siglingaleidar og meiri krafna um arvekni vid stjorn og siglingu;

ad samkvaemt frasdgn styrimanns 4 m.b. Styrmi {S-207 var skipid ad hans mati ad
snuast til stjornborda pratt fyrir a0 hann hefoi beint peim tilmaelum til skipstjora ad snua
skipinu til bakborda;

ad skipstjori m.b. Styrmis S-207 gat pess ad samtimis pvi ad hann styrdi skipinu at ar
hoéfninni var hann ad stilla M AC-SEA t6lvu skipsins. begar hann fékk bod fra styrimanni ad
snua skipinu til bakborda hafi hann hreyft adeins vid styrisbinadi til ad snua styrinu til
bakborda. Hafi verid 6lag 4 styrisvisi svo ad hann syndi ekki alltaf rétta st6du styrisins. Hafi
styrisvisirinn verid pannig ad hann eins ogkipptist til en for ekki 4 lioandi hreyfingu eins og
hann 4 ad gera;

ad ekki var feert { eftirlitsbok m.b. Styrmis 1S-207 um strandid eda kofun til ad kanna
hugsanlegar skemmdir. Skipstjori 6skadi ekki eftir skodun af halfu Siglingastofnunar eins og
skylt er i slikum tilvikum. Ekki var af halfu skipstjora m.b. Porsteins GK-16 bokad i
eftirlitsbok um atvikid né haft samband vid Siglingastofnun [slands og tilkynnt um atvikid,
var skipstjora okunnugt um ad honum beeri ad rita i bokina;

ad drattartaugin sem notud var slitnadi og pegar tengt var aftur 4 milli skipanna var
sama taug notud en styttri sem nam pvi er slitnadi af. Ekki var til lengri taug um bord i m.b.
Styrmi 1S-207;

ad m.b. borstein GK-16 tok tvisvar sinnum nidri vid pessar adgerdir. Fyrst pegar m.b.
Styrmir [S-207 losnadi og sidan aftur pegar siglt var i attina ad baujunni;

a0 m.b. Porsteinn GK-16 hélt afram rodrum eftir bradabirgdavidgerd a styrisvél og
voru farnir nokkrir rédrar en pegar malid komst til Siglingastofnunar var pess krafist af halfu
stofnunarinnar ad fullnadarvid gerd feeri fram strax;

ad skipstjori m.b. Styrmis {S-207 gat ekki stadfest ad skipverjar (hasetar) kynnu ad
styra ogsagdi pad almennt svo 4 fiskiskipum ad skipstjori annadist styringu en 1éti einhvern
annan skipverja segja sér til vardandi siglingamerki pegar siglt vaeri um svadi likt og vid
Grindavik. A9 ekki veeri neinn timi til pess ad kenna skipverjum ad styra;

ad rannsokn for ekki fram & pessum atvikum strax og baru badir skipstjorarnir pvi vid
ad peir vissu ekki um per skyldur sinar ad tilkynna y firvoldum um atvikid. Skipstjérunum
var heldur ekki ljost ad peim bar ad hafa samband vid Siglingastofnun Islands eda
viokomandi flokkunarfélag skipsins og sja til pess ad pessir adilar 6nnudust skodun &
skipunum;

a0 vid skodun fulltra Rannsoknarnefndar sjoslysa & styrisvisi um bord i m.b. Styrmi
i$-207 i Grindavikurhéfn, 4. mars 1998, kom i ljos ad hreyfingar styrisvisis voru ekki
edlilegar. Hreyfdist styrisvisirinn med rykkjum fra 2-3 gradum i allt ad 10-15 gradu
stokkum. Var styrismeelir i sliku 4standi ad hann var 6aby ggilegur til notkunar vid stjornun &
siglingu skips.
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Nefndaralit:

Nefndin telur ad orssk strands m.b. Styrmis [S-207 megi rekja til adgesluleysis
skipstjora vid ad sigla skipi ur hofn med skerta stjornhafni og jafnframt vera ad sinna 6drum
storfum en vid siglingu skipsins vid eins prongar adstedur og eru i innsiglingu til
Grindavikurhafnar.

Nefndin telur liklegt ad réttara hefdi verid ad sniia m.b. Porsteini GK-16 inn i héfnina
vid ad losa m.b. Styrmi {S-207 par sem stjornhaetni skipsins sé betri vid paer adstzedur.

Nefndin telur astzdu til ad auka fredslu til handa skipstjérnarménnum um I6g og
reglur sem peir eiga ad starfa samkvaemt. Telur nefndin brynt ad komid verdi a
endurmenntunarnamskeidum & nokkurra ara fresti sem skipstjornarmenn séu skyldadir til ad
saekja.
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3. M.s. Nordic Ice i vandredum vio innsiglingu til Sandgerdishafnar
(031/98)

M s. Nordic Ice er ekki a islenskri skipaskra
Fjoldi skipverja: 11.

Hinn 26. mars 1998 var m.s. Nordic Ice & siglingu til Sandgerdishafnar. Vedur:
nordnordaustan 5-6 vindstig, sjolitid.

Kom hafnsdgumadur um bord i skipid i Holmasundi og var skipinu siglt afram i attina
til hafnar eftir leidarmerkjum. Skipid var an farms og pvi 1étt & sjonum. Pegar inn fyrir
hafnarmulana var komid var stefna skipsins sem nest austur og med sterkan vind fyrir
framan pvert 4 bakbordssiduna. Atti ad leggja skipinu ad vid Sudurgardinn ad sunnanverdu.
Var rek skipsins umtalsvert og skipstjornarmenn rédu ekki vid pad og skipid lagdist ad
flotbry ggju sy dst og vestast i hofninni.

Var fengin adstod bats til ad draga skipid ad bry ggjunni og koma landfestataugum upp
4 bryggjuna, Sudurgardinn. Ekki urdu skemmdir 4 skipinu en einhverjar skemmdir &
flotbry ggju.

Vio rannsokn kom fram:

ad hafnségumadur hefur skipstjornarréttindi a 61l skip upp ad 200 brittoramlestum.
Hann hefur pvi enga reynslu af stjorn steerri skipa;

ad hafnsogumadur hafdi enga @fingu vid ad nota akkeri vid ad leggja skipi ad bry ggju;

a0 hafnsogumadur hafoi ad sogn skipstjora komid 3-4 sinnum um bord i m.s. Nordic
ice;

ad skipstjori sagdist sidast hafa komid til Sandgerdishafnar fyrir tveimur arum og
“kannadist adeins vid pessa hofn™;

ad skipstjorinn sagdi ad skipid hafi verid 1étt 4 sjonum og latid illa ad stjorn par sem
hluti af skrafu og styri hafi komid upp ursjo;

a0 samkvamt frasogn hafnsogumanns hafi peir misst stjorn 4 skipinu pegar vél var
latin vinna aftur 4 bak til ad minnka framskrid pess;

ad til st6d ad sigla skipinu med bakbordssiou upp ad Sudurgardinum. Eftir Shappid var
skutur skipsins dreginn ad Sudurgardinum og snuid pannig ad stjornbordssidan var hofo ad
bry ggju;

a0 leidbeiningar hafnségumanns voru ekki samkvamt stadli Alpjodasiglinga-
malastofnunarinnar, IMO.

Nefndaralit:

Nefndin telur ad orsok Ohappsins megi rekja til mistaka vid stjorn skipsins og
reynsluleysis hafnsdgumanns.
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4. M.b. Trausti SK-55 strandar og sekkur vid Ingveldarstadaholma a
Skagafirdi (036/98)

M.b. Trausti SK-55, skipaskr.nr. 6178, var smidadur i Noregi1980 r trefjap lasti; sterd
2,49 brl, 2,68 brt, lengd 6,22 m, breidd 2,31 m, dypt 0,93 m, vél Saab 13 kW, argerd 1980.
Fjoldi skipverja: 2.

Hinn 17. mai 1998 milli kl. 09:00 og 10:00 var m.b. Trausta SK-55 siglt fra
Saudarkroki aleidis til veida med stongum 4 Skagafirdi.

Siglt var um og reynt 4 nokkrum stodum. Eftir ad hafa verid vid veidar i nokkrar
klukkustundir var batnum snuid til heimferdar til Saudarkroks en baturinn var pa uti undir
Drangey eda milli Drangeyjar og lands ad vestanverdu i firdinum.

Siglt var med stefnu austan vid Ingveldarstadaholma og siglt allnaerri holmanum.
Stjornandi batsins, sem var vel kunnugur 4 pessum sl6dum og hafdi oft siglt um svadid,
sagdist hafa gleymt klettinum (naggnum) sem er rétt sudaustur af holmanum og hefdi
baturinn strandad 4 naggnum. Kom gat 4 batinn og streymdi sjor inn i hann. Skipstjori
kalladi eftir adstod i talstod en fékk ekkert svar. Skipverjarnir sjosettu pa gimmibjor gunarbat
sem blés upp & hvolfi og annar skipverjanna blotnadi vid a0 rétta gimmibatinn vid. Sokk
baturinn skommu eftir ad skip verjar komust i gammibatinn.

Skipverjarnir komust sidan i gimmibatinn og tokst ad réa honum ad
Ingveldarstadahdlmanum. Skipverjar skutu upp premur neydarflugeldum og eftir nokkurn
tima kom batur fra bjorgunarsveitinni & stadinn og bjargadi skip brotsménnum. Skip verjinn
sem blotnadi var pa ordinn talsvert kaldur en fékk adhlynningu i bjorgunarbatnum ogsidan a
sjukrahusi.

Vio rannsokn kom fram:

ad baturinn var 4n hafferisskirteinis og hafdi ekki verid skodadur i naestu prji ar a
undan;

ad hvorugur skipverja hafoi skipstjornarréttindi;

a0 eigandi bétsins pegar atvikid atti sér stad hafoi keypt batinn sex manudum fyrir
Ohappid og sa sem seldi batinn sagdi pa ad ekki pyrfti ad lata skoda hann;

ad i batnum var attaviti, GPS-taeki og talstodvar CB og VHF;

ad sjokort voru um bord, y firsiglingakort fra Horni og austur eftir;

ad batnum var nad af hafsbotni og tekinn a land. Var honum breytt eftir atvikid og hann
styttur nidur fyrir 6 metra lengd. Par med er baturinn ekki skodunarskyldur eda hadur
opinberu eftirliti a0 60ru leyti.

Nefndaralit:

Nefndin telur ad orsok strandsins hafi verid mistok vid stjorn batsins eins og fram
kemur i fraso gn skipstjora.
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5. M.b. Einar i Nesi 7145 strandar vid Fjarkletta i Eyjafiroi (044/98)

M.b. Einar i Nesi, skipaskr.nr. 7145, var smidadur i Hafnarfirdi 1988 ur trefjaplasti;
steerd 9,29 brl, 9,57 bt, lengd 9,93 m, breidd 3,23 m, dypt 0,75 m, vél Ford 212 kW, argerd
1988. Fjoldi skipverja: 2.

Hinn 24. jini 1998 var m.b. Einar i Nesi 7145 4 siglingu 4 Eyjafiroi. Veour: golukaldi
af nordri.

Verid var i rannsoknarleidangri fyrir Hafrannsoknastofnun sem er eigandi batsins og
var siglt Gt 4 Gardsvik. Verid var ad skoda kraklingamid 4 firdinum. Pegar vinnu par var
lokid var siglt yfir ad Dagverdareyri og var verid ad sigla inn ad Skjaldarvik pegar grynnkadi
skyndilega ut af Fjarkletti og baturinn strandadi. Siglt var 4 um 8 sml hrada og um 100-150
metra fra landi. Eftir ad baturinn strandadi var haft samband vid hafnarvord 4 Akureyri og
0skad adstodar vid ad koma batnum 4 flot. Vid strandid brotnadi styrid af og tyndist.

Viod rannsékn kom fram:

ad dyptarmeelir var i gangi 4 medan siglt var;

a0 ekki liggur fyrir nakvaem stadsetning & pvi hvar béturinn strandadi en par er um ad
raeda blindsker sem ekki kemur upp ursjo;

ad skipstjori gat ekki stadsett strandstadinn 4 korti.

Nefndarilit:

Nefndin telur ad strandid megi rekja til 6ad gaeslu skipstjora.
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6. M.b. Svanur GK-620 strandar a Grandahélma vid Reykjavik
(062/98)

M_.b. Svanur GK-620, skipaskr.nr. 5932, var smidadur i Hafnarfirdi 1978 ur trefjaplast;
steerd 2,17 brl, 3,71 brt, lengd 7,43 m, breidd 2,23 m, dypt 0,7 m, vél Buhk 15 kW, argerd
1978. Fjoldi skipverja: 1.

Hinn 26. agst 1998 var m.b. Svani GK-620 siglt fra Rifshofn aleidis til Reykjavikur.

Siglt var fyrir Snafellsnes oginn 4 Faxafloa og stefnan tekin til Reykjavikur. Ad sdgn
skipstjora var vedurspain hagstad en pegar komid var aleidis y fir Faxafloa brey ttist vindatt i
sudaustan 4-5 vindstig og tafdi pad for batsins.

Segir ekkert af for batsins fyrr en hann strandar i Holmasundi milli Akureyjar og lands
i Reykjavik. Stjornandinn sagdist hafa verid ordinn preyttur og ad ad geesluleysi af sinni halfu
hafi valdio strandinu.

Kom batur fra bjérgunarsveit a stadinn skommu eftir strandid og dr6 batinn 4 flot og til
hafnar.

Vio rannsokn kom fram:

ad hafferisskirteini batsins var utrunnid. Skipstjori sagdist hafa fengid munnlegt leyfi
Siglingastofnunar til ad sigla;

ad stjornandi bétsins hefur engin réttindi til skipstjornar;

Nefndaralit:

Nefndin telur ad ad gesluleysi stjérnanda sé orsok strandsins.
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7. Bjorgunarbiturinn Hafbjorg NK strandar 4 skemmtisiglingu vio
Hellisfjardoarnes i Norofjardarfloa (073/98)

M.b. Hafbjorg NK, skipaskrnr. 2291, var smidadur i Hollandi 1965 ur stali; sterd
34,93 brl, 30 bt, lengd 20,37 m, breidd 4,15 m, dypt 2,12 m, vél Kromhout 206 kW, argerd
1964. Fjoldi skipverja: 2.

Hinn 5. agist 1998 for bjorgunarskipid Hafbjorg NK- fra Neskaupstad i
skemmtisiglingu 4 Nordfjardarfléa med skolaborn. Vedur: blankalogn, rennisléttur sjor,
sky geni gott.

Um kl. 14:00 var skipinu siglt fra bryggju og aleidis til Hellisfjardar og um bord voru
40-50 skolaborn 6-8 ara auk sex gaslumanna og tveggja skipverja. Auk pess var hardbotna
slongubatur med premur bjorgunarsveitarmonnum latinn fylgja i kjolfar batsins til ory ggis.
Pegar komid var til Hellisfjardar foru allir farpegar i land en baturinn beid um stund. Siglt
var fra Hellisfirdi pegar farpegar voru komnir um bord aftur um k1. 15:40. Var skipinu siglt
grunnt med nordurstrond fjardarins og sigldur hradi um 8 sml. Pegar um 60-100 metrar voru
i a0 Hellisfjardarnes veeri pvert 4 siglda stefnu og skipid i hagum stjérnbordssniningi tok
baturinn nidri. Var sigling batsins st6dvud og astand skipsins kannao, s.s. leki 4 bol eda
skemmdir 4 vél- eda stjornbunadi. Ekki komu pa fram neinar skemmdir a vél- eda
stjornbunadi og var ferd skipsins haldid afram til Neskaupstadar.

Bjorgunarbatnum var siglt i tveimur ferdum vegna adstodar vid skip adur en kafari
skodadi hugsanlegar skemmdir 4 botni hans en pa komu i ljos skemmdir 4 skrafu bb.-megin
ogrispur a botni.

Vio rannsokn kom fram:

ad pegar baturinn strandadi var hann 4 siglingu 30-50 metra fra strondinni;

ad pegar baturinn strandadi var stefnan sem neest samsida landinu;

ad haffeerisskirteini batsins hafoi runnid ut fimm d6 gum adur en umreaedd ferd var farin;

a0 sogn skipstjora var ekki skrad i dagbok skipsins um umradda ferd. Ekki var venja
a0 skra i dagbok stuttar ferdir innan Nordfjardarfloa og innfjardaferdir;

ad ekki var skrad 4 batinn samkvaemt 16 gum;

ad ekki var neydarbinadur, flotvesti eda annad, fyrir nema hluta af peim sem voru um
bord i umraddri ferd.

Nefndaralit:
Nefndin telur ad baturinn hafi tekid nidri vegna ad geesluleysis.
Nefndin telur amaelisvert ad dagbaekur skuli ekki feerdar og skipid hafi verid notad eftir

a0 hafferisskirteini var runnid at.
Oforsvaranlegt er ad ekki skuli hafa verid neydarbunadur fyrir alla sem um bord voru.
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8. M.b. Eldhamar GK-13 strandar i innsiglingunni til Grindavikur
(074/98)

M_.b. Eldhamar GK-13, skipaskr.nr. 0297, var smidadur i Danmérku 1956 tr eik; sterd
63,16 brl, 64 bt, lengd 21,31 m, breidd 5,65 m, dypt 2,80 m, vél Caterpillar 313 kW, argerd
1974. Fjoldi skipverja: 4.

Hinn 24. september 1998 var m.b. Eldhamar GK-13 a leid ur hofn i Grindavik. Vedur:
austan 3-4 vindstig.

Var skipinu siglt Gr hofn og var skipstjorinn vid styrid. Pegar skipid var komid fram hja
Sviragardi @tladi skipstjori ad rétta skipid af en pa virkadi styrid ekki og baturinn tok nidri
a0 vestanverdu i siglingarennunni. Skréngladist baturinn a4 grynningunni og pegar vélinni var
beitt aftur 4 losnadi hann.

Eftir ad baturinn losnadi var siglt it ad baujunni sudur af hafnarmynni og sntid vid og
siglt inn til hafnar aftur.

Vio rannsékn kom fram:

ad skraning skipverja var ekki samkvaemt 16 gum. Oskradur skipverji var um bord en
skradur skipverji var ekki um bord;

ad skipstjori sagdi ad styrinu hafi slegid Gt ogslegid inn strax aftur;

ad sogn vidgerdarmanns var astand rafmotors fyrir styrisvél verid mjog slemt. Hann
hafi allur verid 16drandi i oliu og kolin voru ekki i lagi.

Nefndaralit:

Nefndin telur ad strandid megi rekja til bilunar i styrisvél vegna ofullnaegandi
vidhalds.
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9. M.b. Fukuyoshi Maru 68 strandar & Jorundarboda i Skerjafiroi
(078/98)

M_.b. Fukuyoshi Maru 68 er ekki 4 islenskri skipaskra.
Fjoldi skipverja: 22.

Hinn 13. oktdber 1998 var m.b. Fukuyoshi Maru 68 4 siglingu inn Faxafloa en skipid
hafdi verid vid tanfiskveidar fyrir sunnan landid. Vedur: vestsudvestan att.

Skipinu hafdi verid siglt fyrir Reykjanes og Gardskaga vel fyrir utan sker og
grynningar og stefnan tekin inn Faxafléa. Um bord var sjokort nr. 565 (y firsiglin gakort), kort
af [slandi og hafsvadinu umhverfis landi® sem notad var vid siglinguna.

begar komid var vel inn fyrir Gardskaga var sigling skipsins samkvamt stadsetningum
i sjokortid eins og stefnan veri i Skerjafjord. (Skipstjorinn) veidistjori hafoi tilkynnt komu
skipsins med milligdngu umbodsadila til pjonustumidstodvar Reykjavikurhafnar. Um k1.
19:40 var haft samband vid pjonustumidstddina og tilkynnt um komutima og 4tti ad leita
upplysinga um siglingaleidina til Reykjavikur. Vegna tungumalaerfid leika vard ekkert ur pvi
ad peim takist ad fa upplysingar um siglingaleidina til Reykjavikur en peir voru ekki med
fullnz gjandi kort af svaedinu (sérkort af Faxafléa og Kollafirdi). Var siglingu skipsins haldid
afram par til um k1. 20:25 er skipi0 strandadi.

Var tilkynnt um strandid pegar i stad til hafnary firvalda i Reykjavik sem kom bodum
til Tilky nningasky ldunnar og Landhelgis geeslu.

EkKki var skip verjum ljost hvar peir voru strandadir og var talid ad skipid hefdi strandad
fyrir nordan Grottu. Fljotlega kom i 1jos ad skipid hafdi strandad & Jorundarboda ut af
Alftanesi.

Skommu eftir strandio tilkynnti vélstjori skipsins ad stédva pyrfti vélar par sem ekki
fengist naeg keeling fyrir peer. Var vélstjora heimilad ad stédva vélarnar en pad leiddi til pess
ad skipid vard rafmagnslaust og pvi engin lysing um bord. Ekki var um neina ney darly singu
fra rafgey mum ad reeda um bord { skipinu né neina orku fyrir fjarskiptateeki.

Batar fra bjorgunarsveitum Slysavarnafélagsins komu 4 vettvang fljétlega og skommu
sioar vardskip sem var statt 4 Faxafloa pegar adstodarbeioni kom.

Pegar batar bjorgunarsveita voru komnir & vettvang og ad skipinu vildi skipstjorinn
(veidistjorinn) ad skipverjar yrou teknir fra bordi par til haegt yrdi ad draga skipid a flot og
voru peir fluttir y fir i vardskipid en einn skipverja fra vardskipinu vard eftir i hinu strandada
skipi.

Stuttu eftir ad skipid var yfirgefid toku skipverjar a bjérgunarbati Slysavarnafélagsins
eftir pvi ad hreyfing var 4 skipinu, pad var fario ad reka. Var pa ljost ad pad hafoi losnad af
strandstad vegna pess ad adfall var. Var fljotlega komid drattartaug i skipid fra
bjorgunarbatnum Henry A. Halfdanarsyni og bpad dregid fra grynningum og ut ad
vardskipinu sem tok vid og dré pad til hafnar i Reykjavik.

Vio rannsékn kom fram:

ad @0sti madur skipsins var skipstjorinn (veidistjorinn) og hafdi hann med alla stjorn
um bord i skipinu ad gera ad 60ru leyti en siglingu pess (siglingafreedilegu hlidina 4 rekstri
skipsins). Hann réd hvert skipinu var siglt, p.e. dkvordunarstad, en ekki hvernigsiglingu pess
var hagad med hlidsjon af stefnum og stadsetningu. Sigling skipsins var i hondum annars
manns (siglingafradings);
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ad akvordun um ad yfirgefa skipid var tekin af skipstjora (veidistjora);

ad skipstjorinn (siglingafreed in gurinn) taldi orsok strandsins ad ekki voru fullnegjandi
sjokort um bord;

ad ®0sti madur skipsins, veidistjorinn, sagdist ekki hafa tekid akvordun um ad stédva
vélarnar heldur hafi pad verid vélstjorinn;

ad skipstjorinn (veidistjorinn) sagdi ad ekki hafi verid reynt ad bakka skipinu af
strandstad par sem peir voru hreeddir um ad lenda a skeri og gat keemi 4 skipid. Hefdi verid
0skad eftir adstod vio ad draga skipid af strandstad;

a0 tungumalakunnatta skipverja i evropskum malum var mjo g litil eda nanast engin;

ad eftir strandid var leitad til Islendings sem giftur er japanskri konu eftir adstod vid
talkun i sambandi vid samskipti milli skipverja & m.b. Fukuyoshi Maru 68 og islenskra adila
er unnu ad bjorgun;

ad vid siglingu skipsins inn Faxafloa var ekki tekid mid af vitum, s.s. Gardskaga,
Groéttu, Akranesi eda 63rum vitum;

ad auk pess ad vera adeins med y firsiglingakort af slandi var ekki til um bord nein bok
med skradum leidbeiningum um siglingar 4 Nordur-Atlantshafi;

ad fulltroar Rannsoknarnefndar sjoslysa skodudu leidso gumerki, vita og ljosbaujur, a
innanverdum Faxafloa med hlidsjon af oryggi vid siglingu til Reykjavikur. Kom fram ad
ekki var neitt athugavert vid vita og ljosbaujur og astand peirra ekki orsakavaldur ad strandi
skipsins.

Nefndaralit:
Nefndin telur ad orsok strandsins megi rekja til 6fullnz gjandi bunadar skipsins. Skort

hafi sjokort, leidsdgubakur og slakleg tungumalakunnatta skipverja i helstu malum, sem
t6lud eru i Nordur-Evropu, hafi orsakad erfidleika vid 6flun naudsynlegra upplysinga.
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10. M.b. Elin Osk KO-186 strandar undir Kirk juboélshlio (087/98)

M._b. Elin Osk KO-186, skipaskr.nr. 6512, var smidadur 1982 r trefjaplast; staerd 3,21
brl, 4 bt, lengd 7,91 m, breidd 2,12 m, dypt 1,01 m, vél Volvo Penta 118 kW, argerd 1987.
Fjoldi skipverja: 1.

Hinn 12. mai 1998 um kl. 05:00 var m.b. Elin Osk KO-186 siglt ur hofn i rodur med
handfeeri. Vedur: nanast logn, daudur sjor.

Pegar veidum var lokid var siglt aleidis heim til Isafjardar. A heimsiglingu var adeins
andvari 4 eftir batnum ogsagdist skipstjorinn hafa fundid fyrir lykt af afgasi vélarinnar inn {
styrishis.

Um kl. 00:05 til 00:10 hinn 13. mai var baturinn t af Hnifsdal og pa var skipstjori i
simasambandi vid mann i landi og var pa allt edlilegt. Var pa um 25 minutna sigling eftir til
hafnar en ganghradi bétsins var talinn 7 sml.

Ekkert segir af ferdum batsins naestu minutur fyrr en skipstjori vaknar upp vid ad
baturinn var ad renna upp i fjoruna vid Basana i Kirkjubolshlid.

Vio rannsékn kom fram:

ad m.b. Elin Osk KO-186 var tilkynnt inn til Talknafjardar 10. mai 1998 og nest ut fra
Isafirdi 28. mai 1998. Var ekki tilkynnt til Tilkynningaskyldunnar um ferdir batsins er
umrett atvik atti sér stad.

Nefndarilit:

Nefndin telur ad astada strandsins s¢ ofullnegjandi vardstada.
Amelisvert er ad skipstjori tilky nnir ekki um ferdir sinar.
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Eldur um boro:

1. Eldur um bord i m.b. Hafbjorgu GK-58 i Sandgerdishofn (034/98)

M.b. Hafbjorg GK-58, skipaskr.nr. 1091, var smidadur i Stykkisholmi 1969 tr eik;
steerd 15,02 brl, 19 bt, lengd 13,21 m, breidd 3,75 m, dypt 1,49 m, vél Cummins 138 kW,
argerd 1975. Fjoldi skipverja: 4.

Hinn 10. mars 1998 var m.b. Hafbjorg GK-58 vid bry ggju i Sand gerdi.

Skipid hafdi legid i hofn fra pvi 7. mars en skip verjar komid um bord til ad lita eftir og
gangsetja vél.

A0 morgni 10. mars um kl. 06:16 var tilkynnt um ad eldur veeri laus i likar batsins og
madur sem var narstaddur reyndi ad slokkva eldinn med handslokkvitaki en for sidan ad
tilkynna um atvikio. Kom skipstjorinn fljotlega a vettvang og hof ad sprauta vatni med
adstod hafnarvardar 4 eldinn, skommu sidar kom slokkvilid 4 vettvangog gekk greidlega ad
slokkva eldinn ad pvi talid var. Um kl. 12:10 kom l6greglan aftur a vettvang og lagdi pa
talsverdan reyk fra batnum og ljost ad eldur veeri enn laus. Var slokkvilid kallad at aftur og
foru reykkafarar nidur og kom pa i ljos ad eldur hafoi leynst ipili 4 bak vid jarnkledningu
fyrir aftan “kaby ssuna”

Vid rannsékn kom fram:

ad tveir skipverjar foru um bord i batinn 9. mars og gangsettu adalvél og var vélin latin
ganga um tima og skip verjarnir eitthvad ad vinna;

a0 samkvamt frasdgn skipstjora hofou verid vandraedi med oliukynta “kabyssu” i lukar
batsins. Hefoi verio erfitt ad halda hita og oliugjofin verid 4 haestu stillingu;

ad madur sem kom fyrstur ad og reyndi ad slokkva med handslokkviteki sem hann
sotti i styrishts batsins sagdist hafa tekid eftir pvi hve aberandi heitt var i styrishisinu. For
hann med dufttekid sem hann sotti og sprautadi nidur i lukarinn og taldi sig hafa ragdid
nidurld gum eldsins. For hann pa i land til ad tilkynna eiganda batsins um eldinn. Er hann
kom aftur ad batnum hafdi eldur gosid upp af nyju;

ad nidurstada logreglurannsoknar var eftirfarandi: Hitastillitaeki var i haestu stillingu
sem leiddi til pess ad reykror fra kabyssu hitnadi mjog mikid. Reykrorid liggur upp med
jarnkledningu 4 millivegg og hefur jarnplatan ad likindum ordid mjog heit og eldur nad ad
kvikna 4 vidarpiljum innan 4 jarnkleednin gunni.

Nefndarilit:
Nefndin telur ad kviknad hafi i piljum vegna ofullnaegandi fragangs 4 reykrori fra

kaby ssu.
Nefndin telur skyringu 16 greglu liklegasta.
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2. Eldur i vélarrimi um bord i bv. Breka VE-61 (041/98)

Bv. Breki VE-VE-61, skipaskr.nr. 1459, var smidadur a4 Akureyri 1976 ur stali; staerd
599,18 brl, 924 bt, lengd 59,15 m, breidd 9,50 m, dypt 6,95 m, vél M.A.N. 1766 kW, ar gerd
1987. Fjoldi skipverja: 17.

Hinn 12. juni 1998 var bv. Breki VE-61 ad veidum um 200 sml sudvestur af
Reykjanesi. Vedur: ha gviori.

Skommu eftir midnztti kom i 1jos ad skemmdir hofou ordid 4 veidarferi og var pad
tekid inn fyrir og skipinu siglt aleidis til hafnar.

Eftir ad siglt hafdi verid i nokkrar klukkustundir var vakthafandi vélstjori vid vid gerdir
4 pilfari og a stjornpalli pegar advorunarbjollur fyrir vélarrim foru i gang og skommu sidar
advorunarkerfi vegna elds. Vélstjorinn bra skjott vid og for nidur i vélarrim. Pegar hann
kom pangad sa hann ad smurolia sprautadist upp fyrir framan adalvélina ogum pad leyti sem
hann kom pangad gaus upp eldur. For hann Gr vélarrami upp & verkstzdid og lokadi
hurdinni.

Strax og ljost var ad eldur var laus toku skipverjar til vid ad loka loftrasum ad
vélarraminu og stodva loftblasara en adalvél stodvadist mjog fljotlega. Skipstjori sendi ut
hjalparbeioni og gerdi grein fyrir astandi. Eftir skamma stund kom i 1jos ad hiti jokst ekki i
vélarrami en ljdsavél var i gangi. Skipverji setti 4 sig reykkofunarteki og for nidur i
vélarram og fann litils hattar gl6d sem slokkt var i.

Pegar ljost var ad eldur var kulnadur var hjalparbeioni afturkéllud og skip verjar toku til
vid ad skoda astand vélarrams.

Var vélarram reykhreinsad og tekid til vid ad prifa pad. Kom pa i ljos ad hitamelir &
prystilogn fra smuroliudaelu fremst 4 adalvélinni hafoi losnad ur seti sinu og fannst a
vélarrams golfi.

Eftir ad astand i vélarrami hafdi verid athugad var leitad eftir adstod til ad draga skipid
til hafnar og var skipid dregio til Reykjavikur.

Vio rannsékn kom fram:

a0 skipid var i fyrstu veidiferd eftir ad skipid var i slipp i manud og hafoi adeins verid
ad veidum i nokkrar klukkustundir pegar akvedid var ad snua til hafnar vegna skemmda a
veidarfzeri;

ad hitamelir s4 sem losnadi Gr seeti sinu 4 smuroliuld gninni hafdi verid settur i stadinn
fyrir tolvutengdan skynjara i byrjun aprilmanadar. Seetid fyrir umreddan hitameli er um 40-
50 sentimetrum fyrir nedan vélarrims golf og ekki audvelt ad komast ad til ad ganga fra
mealinum né ad lesa af honum. Ad ségn vélstjora var mjog erfitt ad lesa af umraeddum
hitameeli til ad sja nakveemlega hvad hann syndi;

ad pegar hitamelirinn losnadi Gr s@ti sinu for 61l smurolian af adalvélinni og
sprautadist um vélarramio;

ad umtalsvert tjon vard a vélbunadi skipsins vid atvikid;

a0 loka 4 aftari loftstokk i vélarram hafdi verio fjarlaegd i sidustu inniveru skipsins og
ekki sett fyrir aftur 4dur en skipio lagdi upp i veidiferd. Hafdi lokan verid fjarlegd an pess ad
skipstjora veeri gerd grein fyrir pvi og ekki venja ad tilkynna honum um slikar adgerdir.
Skipverjar notudu segl til ad breida yfir loftstokkinn pegar eldur vard laus. Skrafpvingur &
lokum loftrasa fyrir vélarram og ibudir voru flestar fastar og ekki audvelt ad loka peim pess
vegna;

a0 skipstjori taldi a0 pad veeri innan verksvids vélstjoranna ad sja um ad smyrja
pvingur 4 lokubtinadi loftrasa;
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ad samkvemt frasdgn yfirvélstjora var ekkert skipulagt eftirlit eda vidhald a
lofraestibinadi eda lokum hans. Vélstjorar hefou gert vio bunadinn ef peim var sagt af pvi ad
hann veri ekki i lagi, bunadurinn veeri skodadur einu sinni 4 ari af Siglingastofnun;

ad vélarramsloftblasarar voru st6dvadir med pvi ad vélstjori for nidur a verkstedi og
rauf straum ad blasurum. Skipverjinn vissi ekki ad hae gt var ad st6dva blasarana i styrishisi;

ad skipstjori taldi ekki astaedu til ad nota “Halon™ slokkvibunad skipsins til ad rada
nidurld gum eldsins og var hann ekki notadur;

a0 sogn skipstjora for sidast fram bjorgunaraefing 8.8.°97;

ad alpjoédabrunaslongutengi var geymt inni i nidurgangi i vélarrim af veidarferapilfari
bakbordsmegin og ekki audveld ad ganga eftir ad eldur er laus i vélarrami;

ad ekki hafa fengist upplysingar um hvort vasi fyrir hitamali sem skipt var um i april
hafi verid nyr eda notadur;

ad samkvaemt rannsokn [dntaeknistofnunar 4 rori (bey gju) sem hitamelirinn var festur
kom i 1jos ad um pvingun hafi verid ad reeda pegar maelirinn (vasinn) var skrifadur i. Einnig
kom fram a0 eirpéttihringur sem notadur var til ad pétta med vasanum fyrir hitamelinn hafoi
verid notadur adur par sem gdmul malning sast 4 honum. Umraddur pétihringur hafoi ekki
verid afglédadur fyrir notkun;

ad upplyst er ad vélstjorar hofdu hugad ad oliuleka af kerfi adalvélar fyrir umreeddan
eldsvoda an pess ad finna neinar visbendingar;

ad vakthafandi vélstjori taldi ad hann hefoi verid vid vidgerdir 4 pilfari i um halfa
klukkustund pegar viovorunarkerfi for i gang;

a0 vakthafandi vélstjori taldi a0 slokkvistarfid hafi verio i hondum vélstjora. Hann setti
4 sig reykkofunarteeki og for nidur i vélarrim an pess ad honum veeri ljost hvort fyrir leegi
sampykki skipstjora eda fyrirmeeli um pad;

ad vid sjoprof 16t logmadur Vélstjorafélags Islands boka pa athugasemd ad
tilkynningaskylda veeri ekki fyrir hendi af halfu vélstjora til skipstjora skv. 53. grein
sjomannalaga Hins vegar baeri ad tilkynna skipstjora allar meiri hattar adgerdir i vélarrami.
Skipstjori hefoi hins vegar frjalsan adgang ad véladagbok vélstjora og geti skyggnst i hana
begar honum syndist;
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Af pessu tilefni telur nefndin rétt ad benda 4 ad i 53. grein sjomannalaga stendur:

Yfirvélstjori stjornar og ber dabyrgd a vélgeeslunni. Hann skal
sja um Gadfinnanlegan rekstur, medferd og viohald a vélbinadi
skipsins, tilheyrandi lognum og utbinadi, svo og a peim hluta af bol
skipsins sem Ilykur um vélarim, dsamt tilheyrandi geymum og
gongum:

Hann hefiur umsjon med eldsneytisforda skipsins og 6drum
naudsynjum til reksturs og viohalds véla; veitir peim mottéku og
athugar magn peirra og geedi.

Hann  akvedur verkaskiptingu og  starfstilhogun — hinna
vélstioranna og annarra starfSmanna i vél.

Yfirvélstiori skal tafarlaust tilkynna skipstiora ef hann verdw
var vid galla eda bilun_d peim hlutum skipsins; ahéldum og utbiinadi
sem _ad framan greinir.

Yfirvélstjori ber abyrgo a fyrirskipudum skodounum og efiirliti a
vélbunadi skipsins. Ef yfirvélstjori forfallast eda sé hann fjarverandi
og beri eitthvad pad ad hondum sem hann hefur enga fyrirskipun
gert um skal sa @dsti hinna vélstjoranna, sem til stadar er, rada firam
ur pvi sem ekki ma fresta.

Vélsyjori ritar i vélabok og abyrgist ad rétt sé ritad.

Nefndaralit:
Nefndin telur ad orsok eldsvodans megi rekja til ofullneegjandi fragangs 4 hitameli

peim sem losnadi fra smuroliulé gninni.

Sja medfylgjandi skyrslu Ionteeknistofnunar.
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3. Eldur um bord i m.b. Solfelli EA-314 (042/98)

Bv. Solfell EA-314, skipaskr.nr.1061, var smidadur i Gardabae 1968 ur stali; skipid var
lengt og yfirbyggt 1976 og 1986; steerd 370,32 brl, 485 brt, lengd 47,38 m, breidd 7,88 m,
dypt 6,20 m, vél Alpha 1281 kW, argerd 1977. Fjoldi skipverja: 13.

Hinn 29. jani 1998 var bv. Solfell EA-314 4 siglingu frd lodnumidum nordaustur af
Lan ganesi.

Vakthafandi skip stjornarmadur tok vid vakt k1. 01:00. Um kl 02:30 heetti sjalfstyring ad
virka og styrimadur sendi hasetann 4 vaktinni eftir vélstjoranum. I sama mund og hasetinn
var ad leggja af stad for vidvorunarkerfi skipsins i gang og gaf til kynna ad eldur veeri laus {
vélarrami. Kom vakthafandi v élstjori fljotlega upp og adrir skip verjar strax 4 eftir.

Var farid i ad loka vélarrami og loka fyrir oliurennsli ad vélum. Var reynt ad st6dva
adalvél med ney darbunadi en hann virkadi ekki. Sidan var “HALON” slokkvikerfi gangsett.

Skipverjar bidu um stund en pegar talid var ad eldur veri kulnadur var skipverji med
reykkofunartaeki sendur nidur og var pa adeins glod i koplum sem slokkt var i ogsidan tekid
til vid ad reykhreinsa og raesta vélarram. Eftir ad vélarrim hafdi verid prifid var adalvél
gangsett og skipinu siglt til hafnar.

Vio rannsokn kom fram:

ad vakthafandi vélstjori skipsins hof storf um bord i febraar 1998;

ad eftir ad eldur var slokktur og farid ad huga ad vélbunadi kom i ljos ad gat var &
slongu ad oliupry stimeli fyrir skrafugir. Var talid ad olian hafi sprautast 4 afgas grein;

ad engin rannsokn for fram 4 slongu sem 14 ad oliuprystimali eda hugsanlegum
orsokum pess ad gat kom a slénguna. Prystingur i slongunni er vid edlilegar adstadur 21 bar;

ad slangan tapadist Gr vorslu 16greglu.

Nefndarilit:

Nefndin telur ad orsok eldsvodans megi rekja til pess ad gat kom 4 oliuslongu.

4. Eldur um bord i bv. Bergey VE-544 i drattarbraut Vestmannaeyja
(054/98)

Bv. Bergey VE-544, skipaskr.nr. 1478, var smidadur i Frakkalandi 1974 r stali; sterd
338,87 brl, 466 bt, lengd 43,50 m, breidd 9,46 m, dypt 6,25 m, vél M.A K. 1030 kW, argerd
1974. Fjoldi skipverja: 14.

Hinn 20. mars 1998 var bv. Bergey VE-544 i drattarbraut Skipalyftunnar i
Vestmannaey jum. Vedur: sunnan andvari, hiti 10° C.

Um kL. 09:00 kom tilkynning til 16 greglu um eld um bord i bv. Bergey VE-544 par sem
skipid var i dréattarbraut Skipalyftunnar i Vestmannaeyjum. Hafoi eldur komid upp i
vélarrami skipsins. Hofou starfsmenn Skipaly ftunnar ordio eldsins varir pegar peir komu til
starfa milli kl. 07:30 og 08:00. Greidlega gekk ad rada nidurlogum elds sem starfsmenn
gerdu med handslokkvitekjum. Einhverjar skemmdir urdu i vélarrami.
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Vio rannsékn kom fram:

ad vi0 skodun & vettvangi komu i 1jos leifar af plastfotu sem i hafoi verid eldfimur
vokvi og tuskur og allar likur benda til ad eldsupptdk hafi verid i plastfétunni eda vid hana
par sem hun var brunnin nidur;

ad dagana fyrir brunann h6fou vélstjorar verid ad mala vélarramid;

ad ekki var upplyst hvers konar vokva var um ad reda i fotunni.

Nefndaralit:

Nefndin telur ad orsok brunans sé sjalfsikveikja i innihaldi ruslafotu en ekki var notud
ruslafata r malmi med loki.

5. Eldur um bord i m.b. Haferninum AR-115 i héfn i Porlikshéfn
(096/98)

M_.b. Haférninn AR-115, skipaskr.nr. 671, var smidadur i Danmérku 1959 Gr eik; sterd
71,57 brl, 81 bt, lengd 24,63 m, breidd 5,76 m, dypt 2,80 m, vél Caterpillar 300 kW, argerd
1996. Fjoldi skip verja: oskrad.

Hinn 28. november 1998 var m.b. Haférninn AR-115 i hotn i borlakshofn.

K1. 10:21 var slokkvilioi tilkynnt af starfsmanni Fiskmarkadarins um ad eldur veri laus
i batnum. L4 baturinn utan a 6drum bati vid Nordurvararbry ggju.

Pegar slokkvilidsmenn komu 4 vettvangog foru inn i batinn kom i ljos ad eldur logadi
i eldholfi eldavélar og var hun ordin raud gloandi. Var olia 4 golfi undir eldavélinni.

Slokkt var i eldavélinni med duftteki en eldavélin sidan kald nidur med vatni.
Overulegar skemmdir urdu & batnum.

Vio rannsokn kom fram:

ad vifta framan 4 eldavélinni 14 4 gd1finu en festingar sem voru Gr plasti hofdu bradnad
og viftan losnad fra;

a0 4 vegg vid eldavélina var rofi fyrir viftuna og var hann stilltur svo ad ekki var
straumur & viftunni. Var straumur settur 4 og for viftan pa i gang;

ad baturinn var kvotalaus en stundadar liduveidar 4 sumrin. Hafdi baturinn legid
ohrey four fra pvi i lok september en haft logandi & eldavél til pess ad halda hita i batnum;

ad sa sem kvadst hafa haft eftirlit med batnum sagdist hafa komid um bord kl. um
10:00 og pa verid slokknad 4 eldavélinni. Hann hafi pvi kveikt upp aftur. Hann sagdi einnig
a0 ekki veeri venja ad hafa viftuna i gangi 4 eldavélinni nema pegar verid veeri ad elda &
vélinni;

ad sa sem hafdi eftirlit med batnum sagdi ad dalitid sot hafi verid i brunahoIfinu.

Nefndarilit:

Nefndin telur ad orsék eldsvodans s¢ ofullnagjandi viohald, eftirlit og hreinsun &
eldavél ogreykgangi.
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6. Eldur i m.b. Skalafelli AR-205 skommu eftir ad 14tid er ur hifn i
Porlakshofn (105/98)

M.b. Skalafell AR-205, skipaskr.nr. 1311, var smidadur 4 Faskradsfirdi 1973 ar eik;
sterd 16,84 brl, 20 bt, lengd 13, 89 m, breidd 3,74 m, dypt 1,61 m, vél Caterpillar 147 kW,
argerd 1987. Fjoldi skipverja: 2.

Hinn 18. desember 1998 var m.b. Skalafell AR-205 bundid vid bry ggju i Porlakshofn.

Um kvoldid for eigandinn um bord og kveikti upp i eldavél til ad hita upp en til st6d ad
sigla batnum til Reykjavikur par sem hann atti ad fara i slipp.

Um kl. 06:00 laugardaginn 19. desember komu tveir skipverjar um bord og virtist pa
allt edlilegt um bord.Vedur 19. desember: nordan kaldi (aflandsvindur), sléttur sjor.

Var undirbuin brottfor skipsins Gr hfn og sidan leystar landfestar um kl. 07:00 ogsiglt
af stad, en drjugan tima tok ad leysa og binda aftur pa bata sem voru utan & m.b. Skalafelli
AR-205.

Siglt var 0t Gr hofninni og stefnan tekin fyrir Hafnarnesid. Eftir um 30 minutna
siglingu sa stjérnandi batsins ad hiti 4 adalvél var of har. Vid nanari athugun kom i ljos ad
reim & kaelivatnsdelu var slok. Var adalvél st6dvud og hert & reiminni en sidan var vélin
gangsett aftur og siglingunni fram haldid. Siglt var grunnt fra landi og dypi 20-30 fadmar.

Skipstjori var vid styrid pegar hann tok eftir bjarma fra likarnum sem hann kannadist
ekki vid. For hann nidur i lukarinn en pa logadi Gt um gat framan 4 eldavélinni par sem
blasari atti ad vera. Virtist um litinn eld ad reda og greip hann slokkvitaeki og hugdist nota
pad en pad gekk illa i fyrstu Teemdi hann taekid 4 eldinn og virtist hann slokkna vid pad.
Ekki var slokkt & eldavélinni né stodvad oliurennsli ad henni.

Var siglingunni haldid afram en skémmu sidar sa skipstjorinn hvar mikill reykur kom
fra lakarnum. For hann nidur stigann en sa bara reyk. Temdi hann Gr duftslokkvitaki 4
eldavélina og bilid fyrir aftan hana, sem er 4 milli lukars og vélarrams.

Skipverjar urdu ad yfirgefa styrishisid fljdtlega vegna mikils reyks en peir sau ekki
eldinn. Var batnum siglt ad m.b. Sigmundi HF-369 sem var narstaddur. Foru skip verjarnir
yfir i m.b. Sigmund HF-369 eftir ad hafa komid drattartaug 4 milli batanna en peir tdldu sig
ekki getad radid vio eldinn. Var reynt ad draga batinn aleidis til Porlakshafnar. M.b. Johanna
AR-206 kom sidan & vettvang og tok vid og dré batinn par til hafnsdgubaturinn Olver kom
med menn fra slokkvilidi og slokktu peir i batnum. Sidan var baturinn dreginn til hafnar.

Vio rannsékn kom fram:

a0 ekki var 16 gskrad a batinn;

a0 haffeerisskirteini var Gtrunnid;

ad skipstjori sagdist hafa lokid nami fra Styrimannaskolanum i Reykjavik 1973 en ekki
borid sig eftir pvi ad fa sér réttindaskirteini. Var stadfest af skolanum um lok nams par;

ad adur en slokkvistarf hofst hafoi skipstjori samband vid Vestmannaeyjaradio og
tilkynnti um erfidleikana;

ad skipstjori sagdi ad eldurinn hafi verid i lofthélfi (trekkholfi) i vélinni, sem er fyrir
nedan brunaholfid, oghann hafi verid ad slokkva pann eld;

ad hedarbox (oliugey mir) fyrir eldavélina var & frampili vélarrims og eldavélin hinum
megin vid pilid;

ad somu eigendur hofou att batinn sidustu 8-10 arin og 4 peim tima hafoi reykgan gur
fyrir eldavél ekki verid hreinsadur;
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ad vid skodun 4 eldavélinni kom fram ad mikid sot var i eldholi og reykgangi sem
hindradi edlilegt loftflaedi;

a0 bradivar vid loka 4 oliulogn ad vélinni hafdi ekki lokad fyrir adrennsli oliu. Allar
likur benda til ad braedivarid hafi verid rangt stadsett og pvi ekki virkad.

Nefndarilit:

Nefndin telur ad orsok eldsvodans hafi verid ofullnagjandi hreinsun og eftirlit med
eldavélinni.

S6t og ohreinindi i eld- og reykgangi hafi leitt til 6fullkomins bruna og adstreymi oliu
verid meira en pad sem gat brunnid vegna loftsveltis. Hafi olian safnast fyrir i bollanum par
til hun rann um loftreestiop nidur i nedri hluta eldavélarinnar par sem loftresting fyrir
eldavélina var. Hafi eldur nad ad lesa sig i oliuna sem safnadist saman fyrir nedan
brunaholfid og sidan nad ad breidast t.

Nefndin telur vitavert kaeruleysi ad skipstjorinn skuli ekki hafa haft hugsun a a0 loka
fyrir oliu og slokkva a eldavélinni eftir ad eldur kom upp i fyrra skiptio.

Sja medfylgjandi skyrslu Ionteknistofnunar.
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Idnteeknistofnun ii

IDNTEKNISTOFNUN ISLANDS

Kristjan Gudmundsson Keldnabali, 112 Reykjavi
Rannséknanefnd sjéslysa o
Hafharhiisinu/Tryggvagotu Bréfasimi 570 7111

101 RVK.

Reykjavik, 15.01.99
Tilv. 8HP9021 - 17
Fb/fb

Verkefni nr.: 8HP9021

Heiti Profun & braedivari

verkefnis:

Umsjén Freygaréur Porsteinsson Afrit:
verkefnis:

Syni: Braedivar og tengivir Verkysing nr.:
Fulltrai Kristjan Gudmundsson

verkkaupa:

Méttekid: 13.01.1999 Reikn. nr.:
Verkefni

Oskad var eftir préfun & pvi vid hvada hitastig braedivar losnadi sundur og hvort pad geeti gert pad
undan eigin punga. Jafnframt var 6skad eftir skodun & pvi hvort skemmdir & tengivir vaeru tilkomnar

vegna elds eda hvort adrar astaedur vaeru fyrir Fulltrdi kom med

og tengivirinn til skodunar. ysit fra koma umraedd syni ar Skalafelli
AR.

Framkvaemd

Myndir voru teknar af braedivarinu og vimum. Braedivarid var I4ti® hanga nidur | vatnsbad sem hitad
var haegt med hreerslu fra stofuhita ad sudu. Siéan voru Utbnar festingar pannig ad braegivarié var
fest og togad | pad med 2 kg krafti og hitad haegt eins og &8ur par til braedivarié losnadi sundur.
Stodugt var fylgst med hita | badinu. Astand virsins var sko6ad an staekkunar og med skobun i vidsja
Vi@ 10-30x staekkun.

Nidurstédur

Mynd 1 synir breedivari® med afostum tengivir og mynd 2 synir staekkun af breeSivarinu. begar
braedivarid var hitad med pvi a8 lata paé hanga nidur i vatnsbadid pa gerdist ekkert po hitad veeri | 98
°C, pannig a8 braedi vari® virist ekki renna i sundur undan eigin punga. Taka skal b6 fram a6 i
vatninu vegur breeivari® minna sem nemur uppdrifi vegna pess rammals vatns sem pad ry8ur fra sér.
begar breedivarid var hins vegar hitaé undir sté6ugu 2 kg togalagi ba losnadi pad i sundur vi6 73,5 °C.

Skodun 4 tengivimum synir ad um er ad raeba fléttadan vir sem virdist vera i slemu astandi
Sérstaklega er &stand hans sleemt & svaedi sem synt er i staekkadri mynd 4 mynd 3. Skodun i vidsja
synir a8 endar prada sem slitnir eru vir8ast taerdir og sums stadar m4 sja ad einn pradur hafi étié sig
inn { annan vegna teeringar. bvi virbist mega alykta ad skemmdir & vimum megi rekja til teeringar en
ad peer stafi ekki beint fra eldi eda hita.
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Slys pegar brotsjor lendir a skipi:

1. Skipverji slasast um bord i m.b. Bergi Vigfusi GK-53 (012/98)

M.b. Bergur Vigfus GK-53, skipaskr.nr. 0967, var smidadur i Autur-Pyskalandi 1964 ar
stali; skipi0 var lengt ogy firby ggt 1978; staerd 289 brl, 360 bt, lengd 40,51 m, breidd 7,20 m,
dypt 6,10 m, vél Callesen 596 kW, argerd 1989. Fjoldi skipverja: 13.

Hinn 29. desember 1997 var m.b. Bergur Vigfis GK-53 ad veidum i djuprdstinni ut af
Reykjanesi. Vedur: sudaustan 10-12 vindstig.

Skipid var 1 sidustu veidiferd fyrir aramot og mikid kapp lagt 4 ad draga per trossur
sem peir attu i sjo. Verid var ad leggja a0 einni baujunni eftir nokkrar mishep pnadar tilraunir.
Voru skipverjar ad opna netalikuna pegar skipid tok dyfu og brotsjor kom inn um hana og
kom mjoég mikill sjor inn & pilfarid. Sjorinn skall 4 skipverjum sem komnir voru fram &
pbilfarid ogslasadist einn peirra.

Var skip verjanum fengin bréfapurrka til ad stodva blodras og skipinu siglt til hafnar par
sem hinum slasada var komid undir leeknishendur.

Vio rannsokn kom fram:

ad logskraning skipverja var ekki samkveemt 16gum. Skradur skipstjori var ekki um
bord og um bord var madur sem var 6skradur;
ad sOgn skipverja var spanuvitlaust vedur.

Nefndaralit:

Orsok slyssins var ad verid var vid veidar vid 6forsvaranlegar adstadur.

2. Skipverji um bord i bv. Vestmannaey VE-54 slasast pegar brotsjor
riour a skipinu (053/98)

Bv. Vestmannaey VE-54, skipaskr.nr. 1273, var smidadur i Japan 1972 ur stali; staerd
636,41 brl, 923 bt, lengd 60,32 m, breidd 9,50 m, dypt 6,50 m, vél Nigata 1691 kW, argerd
1988. Fjoldi skipverja: 26.

Hinn 19. febraar 1998 var bv. Vestmannaey VE-54 a0 togveidum 4 mioum sudur af
Vestmannaey jum. Vedur: austnordaustan 8 vindstig, toluverdur sjor.

Skipverjar voru ad hifa inn veidarferi og voru hlerar komnir i galga. Einn skipverja var
ad lasa Gr hlera er hann vard var vid ad fylla var ad koma inn fyrir. Hugdist hann forda sér en
sjorinn nadi honum og skellti honum 4 bakid & eitthvad. Er hann var stadinn 4 fetur kom
onnur fylla inn fyrir en skipverjanum tokst ad halda sér i flottrollshlera 4 medan hin gekk
yfir. Var skipverjinn ovinnufer 4 eftir og nokkrum klukkustundum sidar var dkvedid i
samradi vid lekni ad sigla med hinn slasada til hafnar par sem honum var komid undir
leeknishendur.

58



Vio rannsékn kom fram:

a0 skyrslur eru 6fullkomnar. brétt fyrir ad 1ogreglu hafi verid tilkynnt strax um slysio
voru skyslur ekki teknar af slasada fyrr en i jinimanudi;

ad skipstjori lysti adstaedum sem normal adstedum i hressilegum kaldaskit. Petta sé
adstadur sem peir sjai 50% af vetrartimanum;

ad adspurdur svaradi skipstjori pvi til ad pad hafi verid 6happaadstedur ogslysid bara
Ohapp;

a0 vakthafandi skipstjornarmadur sagdi ad pad veri ekki algengt ad sjor kemi inn &
bilfar ad aftan 4 pessu skipi.

Nefndarilit:

Nefndin telur ad orsok slyssins sé ad verid sé ad veidum vid erfidar adstadur.
Nefndin telur ad orsok slyssins sé¢ ad verid var ad veidum vid adstzdur sem
skipstjérnarmenn rédu ekki vid ogpvi hefdi att ad haetta veidum fyrr.

3. P.H. Viking fer 4 sig sj6 sem brytur glugga 4 siglingu til
Porlakshafnar med farpega (059/98)

M.b. P.H. Viking, skipaskrnr. 7227, var smidadur i ur trefjaplasti; staerd 18,87 brl,
25,43 bt, lengd 14,95 m, breidd 3,78 m, dypt 1,8 m, vél Volvo Penta 430 kW, argerd 1987.
Fjoldi skipverja: 2.

Hinn 12. agst 1998 um kl. 19:00 sigldi m.b. P.H. Viking fra Vestmannaeyjum éleidis
til borlakshafnar med 28 farpega. Vedur: gott sjovedur framan af en versnadi pegar nalgadist
borlakshofn.

Fyrstu klukkustund 4 siglingu var siglt med fullu vélarafli, 2200 snuningum & minutu,
en sidan med 1600 snuningum. Um k1. 20:35 skall straumhnutur framan & batnum. Brotnadi
gluggi og sjor kom i batinn og taki urdu ovirk, s.s. ratsja, talstod og simataeki. Sumum
teekjum var haegt ad koma i gang eftir nokkurn tima. Var siglingunni haldid afram eftir ad
sett var fyrir gluggann og sj6 ausid og lensad r batnum. Siglt var afram a 1600 snuningum &
vél. Komst baturinn til Porlikshafnar én frekari afalla.

Vio rannsokn kom fram:

ad skipstjorinn hafdi 30 tonna réttindi;
ad adeins er fyrirliggjandi josrit ur eftirlitsbok P.H. Viking sem notud var sem dagbok.

Nefndaralit:

Nefndin telur ad orsok ohappsins sé ogetileg sigling batsins og ekki tekid tillit til
vedurs og sjolags.
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Onnur tilvik:

1. M.b. Sigrin GK-17 vélarvana ut af Vatnsleysustrond
(070/98)

M.b. Sigrin GK-17, skipaskr.nr. 7202, var smidadur i Hafnarfirdi 1989 r trefjaplasti
(af gerdinni Viking); staerd 6,86 brl, 4,97 bt, lengd 8,46 m, breidd 2,72 m, dypt 1,75 m, vél
Mermaid 125 kW, argerd 1989. Fjoldi skipverja: 2.

Hinn 20. mars 1998 var m.b. Sigrin GK-17 stédd ut af Vatnsleysustrond vid veidar
med net. Vedur: sudleg att 4-5 vindstig, kropp kvika og straumur pvert & vindstefnu, poka.

Skipverjar attu netatrossur i sjo 4 Stakksfirdi og vidar. Peir hofou dregid nokkrar
trossur og voru ad draga eina a Stakksfirdi nordvestur af héfninni i Vogum. Pegar u.p.b. tvo
net voru eftir af trossunni stodvadist vélin. Er farid var ad huga ad astzdu pess ad vélin
stodvadist kom i 1jos ad sjor hafdi komist i oliuna. Par sem enn voru tvo net Uti af trossunni
var ekki brad hetta 4 ferdum pott stif sunnanatt blési. Skipstjorinn hafdi samband vid
skipstjora & bat sem var i hofninni i Vogum, m.b. HerjoIf Jonsson GK-258. Sa batur var til
skodunar af fulltria Siglingastofnunar.

Oskadi skipstjori batsins eftir leyfi til ad fara ut til adstodar en var synjad um leyfi par
sem talstod vantadi i batinn og skipti ekki mali pott fjorir GSM simar og einn NMT veeru til
stadar hja ménnum sem voru a bry ggjunni. Hafdi eigandi m.b. Sigranar GK-17 sem var um
bord pa samband vid 16 gregluna i Keflavik. Einn 16 greglumanna atti bat sem hann for a ut og
dro m.b. Sigrainu GK-17 til hafnar i Vogum.

Vid rannsékn kom fram:

ad skipstjorinn sagdi ad eftir atvikid hafi verid skipt um tappa i afyllingaropi
oliufordageymis og eftir pad hafi ekki borid 4 neinum vandraedum medan hann var um bord;

a0 pad hafdi komid fyrir prisvar sinnum adur ad vél batsins stodvadist vegna svipadra
orsaka, p.c. ad sjor komst i oliuna;

ad eigandi batsins sagdist telja ad sjor hafi komist inn um loftondun fyrir
oliufordagey mi;

ad ekki ber adilum saman um hvor hafi verid stjérnandi batsins i umraeddri ferd.

Nefndarilit:

Nefndin telur ad orsok umredds atburdar hafi verid ofullnagjandi fragangur 4
ondunar- og afy llingaropum oliufordagey mis.
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2. Tveir menn 4 slongubati heett komnir ut af Sandgeroi (071/98)

Hinn 1. mai 1998, um kl. 14:00, for slongubatur med utanbordsvél fra hofninni i
Gardinum, tveir menn um bord. Vedur: sudvestan 3-5 vindstig, mikid brim.

Var siglt fra Gardinum med 40 litra af eldsneyti. Fyrst var siglt til Keflavikur og sidan
nordur eftir og komid vid i Helguvik. Padan var haldid ad Gauksstooum og sidan fyrir
Gardskaga til Sandgerdis. { Sandgerdi var farid i land en sidan var haldid nordur med
strondinni aleidis fyrir Gardskaga.

Um bad leyti sem verid var ad sigla fyrir Mavatanga rétt sunnan vid Gardskagaflos
urdu peir eldsneytislausir og rak batinn upp i brimgardinn vid Lambarif par sem batnum
hvolfdi. M ennirnir tveir komust i land 4 M avatanga.

Bjorgunarsveitin i Sand gerdi reyndi ad na batnum ur fjérunni.

Vio rannsokn kom fram:
ad siglt var grunnt med landi.
Nefndarilit:

Nefndin telur ad orsok slyssins s¢ alvarlegt fyrirhy ggjuleysi og vanpekking

3. M.b. Géa RE-20 missir skriufu og oxul og beygir styrisstamma a
siglingu fyrir vestan Pridranga pegar baturinn rekst a “eitthvad” (082/98)

M.b. Goa RE-20, skipaskr.nr. 2085, var smidadur i Noregi 1990 ur trefjaplasti; staerd
5,99 brl, 9 bt, lengd 9,56 m, breidd 3,35 m, dypt 2,09 m, vél Mermaid 132 kW, argerd 1994.
Fjoldi skipverja: 2.

Hinn 24. mai 1998 var m.b. Géa RE-20 4 siglingu 6 sml. fyrir vestan Pridranga.

Var batnum siglt 4 otilgreindum hrada pegar skyndilega kom mikid hogg a batinn og
skommu sidar kom i 1jos leki ad honum.

Skipstjori batsins hafoi samband vid Neydarlinuna og 6skadi eftir adstod. Var sendur
batur fra Bjorgunarfélagi Vestmannaeyja sem dr6 sidan m.b. Goéu RE-20 til hafnar i
Vestmannaey jum. Skipverjum tokst ad hafa undan lekanum med dalum og ad ausa en sjor
komst adeins { vélarram um opna skutpipu.

Vio rannsokn kom fram:
ad pegar baturinn var tekinn upp vantadi skrafu og oxul og styrisstammi var boginn.
Nefndarilit:

Nefndin telur ad orsok skadans hafi verid ad eitthvad hafi lent i skrafu batsins er leitt
hafi til pess ad 6xull drost aftur Gr stefnisrori.
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Slys vid kofun:

1. Madur andast eftir sfingu i kéfun i héfninni i Gardinum (095/98)

Hinn 14. n6vember 1998 voru tveir nemendur i Sportkofunarskola fslands, A og B med
kennara sinum vid afingarkofun i hofninni i Gardinum. Vedur: nordaustan 3-4 vindstig.
Olduhaed um 1,5 metri. Sjavarhiti 8° C. Nedansjavarsky ggni 6-10 metrar.

Um kl. 14:20 var hafinn undirbiningur ad @fingarkofun og settur ut dreki vid bauju
sem merki um kofun. Sidan var farid { ymsar efingar um stund.

Vid koéfunina foru peir adeins Gt fyrir brygguendann. Par kom, ad kennarinn gaf
nemendum merki um ad synda til baka og fara upp. Synti B { att ad baujunni. Beid hann par
um stund og for upp 4 yfirbord, er hinir tveir komu ekki, og for sidan upp 4 bry ggjuna.

A synti ad nordausturhorni bryggjunnar og fér par upp 4 yfirbordid. Var par talsverd
kvika og sog. Synti kennarinn pangad a eftir honum. Pegar hann kom ad A tok sogid pa tvo
og bar fyrir N-A hornid. Haft er eftir kennaranum i l6gregluskyrslu ad pa hafi verid
greinilegur gedshreringarsvipur & A og hafi sjadldur hans verid stakkud. Hann kvadst hafa
reynt ad réoa A og hafi pad ad einhverju leyti tekist. Kennarinn kvadst hafa reynt ad koma
honum i skilning um ad peir pyrftu ad kafa nidur fyrir dlduhrey fingarahrif sjavar par sem
hann treysti sér ekki til ad synda med A 4 méti soginu fyrir bry ggiuendann. Kofudu peir aftur
og foru nidur & fimm metra dypi en A atti i einhverjum vandkvaedum med ad jafna
loftprysting svo ad peir foru upp aftur. Er upp a yfirbordid var komid kvartadi A um ad fa
ekki nzegjanlegt loft og braust um ad sogn kennarans. Atti kennarinn i erfidleikum med ad
halda A uppi par sem hann var augljoslega ordinn 6rmagna.

Pegar hér var komid sdgu reyndi kennarinn ad hrépa a hjalp.

B og fadir hans bidu uppi a bry ggunni og heyrdu peir hjélparhroép kennarans. Sau peir
mennina er peir litu nordur fyrir brygguna. Peir fed gar toku tog Gr bil fodurins og seig B
nidur brimvarnargardinn 4 bry ggjunni til ad adstoda pa i sjonum. Eftir talsverda erfidleika
tokst peim ad koma A, sem pa var ordinn medvitundarlaus, upp a grjotgardinn og for einn
peirra ad nasta fiskvinnsluhusi og 6skadi eftir adstod og ad hringt yrdi 4 sjukrabifreid. Pegar
adstod barst tokst ad koma A upp & bryggju, par sem lifgunartilraunum var haldid 4fram, en
paer hofou verid reyndar eftir pvi sem tok voru &, fyrst i sjonum og sidan i urdinni.

Sjukrabifreid og l6gregla komu & vettvang og var lifgunartilraunum haldid afram a
leidinni 4 sjukrahus en per baru ekki arangur.

Vio rannsékn kom fram:

a0 kofunarkennarinn hefur ekki vidurkenningu fra Siglingastofnun til ad kenna kofun &
fslandi;
a0 A var vatnshraddur;

a0 kofunarkennarinn kenndi skv. kennslukerfi sem kennt er vid PADI;
Par segir m.a. ad nemandi skuli vera syndur og ekki haldinn vatnshradslu. ba er gerd krafa
um, ad nemandi geti synt amk. 600 fet (183 metra) eda haldid sér a floti i 10 minttur. Enn
fremur er sagt ad aldrei megi skilja nemanda eftir an eftirlits kennara hvorki nedansjavar eda
uppi & yfirbordi;
ad i skymslu kennarans um atburdinn til PADI segir: "Suspected cause of incident/ injury/
illness PANIC" (tlud asteda slyss, meidsla, veikinda HRZEDSLA);ad algengt er ad eir,
sem verda hraddir vid kofun, dragi of mikid loft og verdur yfirondunin til pess ad 6ndun
stodvast um hrid. Getur pad leitt til drukknunar;
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ad bunadi peim sem A notadi var afatt. brystingur ad prystiminnkara atti ad vera 9,2 bar + -
0,5 bar en var 8,8 bar. Loftfledi i lunga atti ad vera 140 litrar ad lagmarki en var stillt 4 70
litra. Talsverd ohreinindi voru i lunganu. Munngimmi, badi 4 adal- og varalunga, voru med
gotum eftir tannbit;

ad ef loftlindin var buin, var ekki hagt ad setja loft i flotjofnunarvesti A nema med
pvi ad blasa i par til gerdan loka. Veeri einhver 6ldugangur var pad erfitt fyrir annan kafara
en pann sem i vestinu var;

a0 pegar slysid atti sér stad var had fra sjavarbordi upp ad bryggju a.m.k. prir metrar
milli bryggju ogyfirbords sjavar. Enginn batur var i hofninni. Ekki hafoi verid séd fyrir pvi,
a0 ory ggisvordur veeri a bry ggjunni ef til 6happs keemi. Var pad ekki i samraemi vid gr. 4.2.5
ireglugerd nr. 88/1989 um kofun;
ad vid skodun & peim kofunarbunadi, sem A notadi, kom enn fremur i [jos ad kofunardragtin
var i pad minnsta og halspéttid prongt;
a0 ekkert skraningarkerfi um vidhald & kofunarbunadi var lagt fram af halfu kennarans pratt
fyrir ad honum beaeri ad gera pad skv. starfsreglum PADI. Enginn bunadur hafdi samkvamt
upplysingum fra skradum pjonustuadila Sportkofunarskolans borist til skodunar eda vidhalds
skv. skiplogdu eftirlitskerfi fra skolanum.

Nefndarilit:

Nefndin telur ad orsok slyssins megi rekja til nokkurra samverkandi pétta.

1. Kofunarbunadur hafi ekki verid i lagi en stilling loftfledis i ondunarbiinadi hafi
verid rong Hafi pad leitt til rangra vidbragda hja rey nslulitlum nemandanum, sem hafi ordid
hraeddur. Pad hafi sidan leitt til yfirondunar hja nemandanum, svo stodvunar a 6ndun og
sidan drukknunar.

2. Skv. skyrum akvaedum reglugerdar um kofun nr. 88/1989 atti ad vera ory ggsvordur &
bryggjunni til adstodar fyrirvaralaust i neydartilfelli. Peim mun frekar var pad naudsynlegt
par sem kennarinn var med tvo 6vana nemendur vid kofun fyrir utan hafnargardinn par sem
baedi getti 6ldu og straums.

Nefndin telur fyllstu astedu til pess ad setja skyrar reglur um hverjir hafi rétt til ad
kenna kéfun vid Islandsstrendur og ad ofravikjanlegt skilyrdi eigi ad vera ad slikir kennarar
purfi ad fa vidurkenningu islenskra yfirvalda til pess ad mega stunda kennslu { atvinnuskyni.

Nefndin telur ad kennslukerfi PADI try ggi ekki ad kennarar eda skolar 4 peirra vegum
starfi skv. ory ggisreglum.
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Slys vid hifingar - togveidar:

1. Skipverji slasast um bord i m.b. Ofeigi VE-325 (007/98)

M.b. Ofeigur VE-325, skipaskr.nr. 2030, var smidadur i Svipjod 1990 ur stali; staerd
138 brl, 238 bt, lengd 25,95 m, breidd 7,30 m, dypt 5,85 m, vél Alpha 732 kW, argerd 1990.
Fjoldi skipverja: 10.

Hinn 24. mars 1997 var mb. Ofeigur VE-325 ad togveidum sudaustur af
Vestmannaey jum. Vedur: austan og sudaustan strekkingur.
Skipverjar voru ad hifa inn veidarferid og var verid ad snorla inn belginn. La belgur yfir til
bakborda og skipverjar voru ad koma stroffu 4 hann til ad hifa naestu feeru. Kom pa slinkur &
skipid og slost belgurinn yfir til stjornborda og lenti 4 skipverjanum sem var peim megin vid
belginn. Kastadist hann at i sidu.
Skipverjinn reyndi ad hjalpa til vid aframhaldandi veidar og for med nastu veidiferdir en for
til leeknis { byrjun april.

Vio rannsékn kom fram:

a0 rannsokn vegna pessa atviks for ekki fram fyrr en i november 1997;
ad samkvaemt frasogn hins slasada voru austan 10 vindstig, toluverdur sjor og
samkveemt frasdgn annars hau gasjor.

Nefndaralit:

Nefndin telur ad astada slyssins hafi verid ad menn voru ad veidum vid vond
vedurskilyroi.

2. Skipverji slasast um bord i bv. Séleyju Sigurjéns GK-200 (014/98)

Bv. Soley Sigurjons GK-200, skipaskrnr. 1481, var smidadur 4 ftaliu 1977 ar stéli;
sterd 274 brl, 782 bt, lengd 38,93 m, breidd 8,0 m, dypt 6,0 m, vél Deutz 618 kW, argerd
1970. Fjoldi skipverja: 11.

Hinn 2. jantar 1998 var bv. Soley Sigurjons GK-200 ad veidum i Kollual. Vedur: gott,
sma alda.

Skipverjar voru ad hifa inn veidarfaeri og var verid ad ljuka vid ad koma stroffu a
belginn til ad hifa inn pokann. Var gilskroknum kraekt i stroffuna ogsidan foru skipverjarnir
fra. Pegar skipverjinn bakbordsmegin var ad fara r veidarfaerarennunni um skard er par er,
var hift i gilsinn 4dur en skipverjinn var kominn ur veidarfeerarennunni og um leid valt
skipid adeins yfir til bakborda og gilpur & mottunni hukkadist upp 4 rist mannsins. Drost
madurinn adeins fram rennuna en stjornandi vindunnar stdvadi vinduna strax og hann sa ad
citthvad var 6edlilegt. Pott vindan veeri stodvud strax rann pokinn fram eftir pilfarinu vegna
ataksins sem komid var & gilsinn. Klemmdist madurinn 4 milli pokans og rennulunningar.
Nokkra stund tok ad losa manninn en hifa purfti pokann y fir til stjornborda til ad losa hann.
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HIGO var ad hinum slasada um bord i samradi vid lekni i landi og skipinu siglt til
Olafsvikur par sem honum var komid undir laeknishendur.

Vid rannsékn kom fram:

ad skipstjori sagdi ad eitt af pvi sem skipstjornarmadur a vakt gerir er ad stjorna
vindum og gerdi hann pad i umraett sinn;
a0 ekki voru notadar merkjagjafir til manna vid hifingar.

Nefndaralit:

Nefndin telur ad orsok slyssins hafi verid 6timabeer hifing

Nefndin vill vekja athygli 4 ad skipstjornarmanni er 6heimilt ad stjorna samtimis skipi
og vindum (sja reglur um vinnuory ggi a fiskiskipum). Ma leida ad pvi likur ad hluti orsakar
a0 slysinu sé ad skipstjornarmadur er ad sinna fleiri storfum samtimis og ekki med alla
einbeitingu ad hifingunni.

3. Skipverji slasast um bord i m.b. Ofeigi VE-325 pegar vorpubelgur
sleest i hann (037/98)

M.b. Ofeigur VE-325, skipaskr.nr. 2030, var smidadur i Svipjod 1990 ur stali; stard
138,28 brl, 238 bt, lengd 24,34 m, breidd 7,30 m, dypt 5,85 m, vél Alpha 732 kW, érgerd
1990. Fjoldi skipverja: 9.

Hinn 24. mars 1997 var m.b. Ofeigur VE-325 ad veidum 4 “Kantinum” i Hafadypi
sudaustur af Vestmannaeyjum. Vedur: sudaustan, toluverdur sjor, sarok.

Verid var ad hifa inn veidarferid og var buid ad hifa feru af belgnum inn med
bakbordsgilsinum oghafdi belgurinn legid bakbordsmegin i veidarfeerarennunni. Buid var ad
sla 4 naestu feeru og stjornbordsgilsinum kraekt i og verid ad strekkja 4 adur en skipverjinn
feeri Gr rennunni. Kom pa 6laga skipid er leiddi til pess ad belgurinn slost y fir til stjérnborda
og slost i skipverjann sem var stjdrnbordsmegin vid belginn og slengdi honum 1t i sidu en
par lenti hann 4 byssuvirnum og féll sidan nidur. Skipverjinn hélt afram vinnu pratt fyrir ad
hann fyndi til og lauk veidiferdinni og for einnig naestu ferd adur en hann leitadi til leknis.

Vio rannsokn kom fram:

ad samkvemt framburdi skipverja var beett vid kjolfestu i skipid fyrir nokkrum arum
en eftir slysid var settur andveltitankur i pad;

a0 skipstjori var vitni ad slysinu en kannaoi ekki hvort skipverjinn hefdi meiost. Hinn
slasadi lét vita um meidsli sin eftir viku. Var frasogn um slysid bztt vid i dagbok fyrir pann
dag sem talid er ad slysid hafi ordid i stad pess ad skra frasognina pann dag er tilkynnt var
um meidslin;

ad skipstjori taldi ad vedurhad hafi verid 5 vindstig pegar slysid vard en bokad er i
dagbok skipsins, austan og sudaustan strekkingur. Vedurlysing a Storh6fda & pvi timabili,
sem slysio er talid hafa ordid, var austsudaustan eda austan 8-10 vindstig.
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Nefndarilit:

Nefndin telur ad orsok slyssins sé ad verid var ad veidum i slemu veori.

4.  Skipverji slasast um bord i bv. Hauki GK-25 pegar fiskaskilja slzest til
(047/98)

Bv. Haukur GK-25, skipaskr.nr.2107, var smidadur i Noregi 1984 tr stali; staerd 479,35
brl, 742 brt, lengd 46,85 m, breidd 10,09 m, dypt 7,10 m, vél Wichmann 1495 kW, érgerd
1984. Fjoldi skipverja: 15.

Hinn 20. juni 1998 var bv. Haukur GK-25 ad rakjuveidum nordur af Vestfjordum.
Vedur: nordaustan 3 vindstig, sjolitid.

Verid var ad hifa inn veidarferi. begar belgurinn var dreginn inn kom i ljos ad
snuningur var & belgnum fyrir framan smafiskaskilju. Skipverjar voru ad hifa upp skiljuna til
a0 na sniningunum af. Var slaki 4 belgnum og pegar hift var féll skiljan nidur sem nam
slakanum 4 belgnum. Lenti skiljan 4 einum skipverja og slasadist hann.

Siglt var med hinn slasada til hafnar i Bolungarvik

Vio rannsékn kom fram:

a0 sogn slasada var verid ad reyna ad snua smafiskaskiljunni er skyndilega var hift i
gilsinn, sem notadur var til ad adstoda vid ad snta skiljunni, med peim afleidingum ad
skiljan slost til oglenti 4 h6foi hans og sidan ofan 4 hann;

ad stadsetnig stjornbunadar fyrir gilsaspilid er talin vera 4 6hentugum stad med tilliti til
peirra starfa sem verid var ad vinna;

ad stjornanda vindunnar var sagt ad hifa adeins en pad var hift of mikid med
fyrrgreindum afleidingum.

Nefndaralit:

Nefndin telur ad orsok slyssins megi rekja til 6ad geeslu vid hifingu/slokun 4 veidarfaeri
eda bendingar til stjornanda vindunnar hafi verio 6fullnz gjandi.

5. Skipverji slast um bord i m.b. Danska Pétri VE-423 pegar hift er i
togvir i stad grandara (064/98)

M.b. Danski Pétur VE-423, skipaskr.nr. 1146, var smidadur a Akranesi 1971 ur stali;
sterd 102,94 brl, 187 bt, lengd 27,26 m, breidd 6,60 m, dypt 5,53 m, vél Alpha 732 kW,
argerd 1990. Fjoldi skipverja: 8.

Hinn 10. september 1998 for m.b. Danski Pétur VE-423 ur hofn i Vestmannaeyjum til
veida med botnvorpu. Vedur: nordnordvestan 4 vindstig

Var skipid 4 veidum fyrir vestan Vestmannaey jar um kl. 02:00 er veidarfeeri er latid ut
og togad i vestlaega stefnu. Um kl. 07:00 festist veidarferi i botni og pegar tekist hafoi ad
losa pad og hifa upp kom i 1jos ad hlerarnir voru saman. Var bakbordshlerinn hifour upp i
galga. Pegar tekist hafdi ad losa hlerana i sundur og koma peim i gilga kom i ljos ad
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stjornbordsgrandarar (tvofaldir grandarar) voru y fir bakbords togvirinn rétt ofan vid hlerann.
Var eins og hlerinn hefdi lent inn 4 milli grandaranna. Vedurlysing pegar petta vard var:
nordnordvestan 5 vindstig og tiltdlulega sléttur sjor.

Var sett kedjufesting 4 hlerann og krokur ur krana a afturskipi festur i hlerann oghift i.
Daudaleggjum var 14sad r hlerum og i grandaraleidara og tekinn slakinn af. Pegar hlerinn
var ordinn fastur var slakad i bakbordstogvirinn par til virinn var atakslaus og tekid til vid ad
lasa ar hleranum. Eftir ad lasad hafoi verid Gr hleranum var togvirinn hifdur laus fra
grondurum og tekid til vid ad liasa saman aftur. Stjérnbinadur fyrir togvindur og
grandaravindur er i styrishusi 4 afturpili en stjornbunadur kranans er vid kranann sjalfan.

Venjan um bord var ad vélstjori sa um ad hifa upp veidarferid en pegar i [jos kom ad
bad var oklart for vélstjorinn nidur 4 pilfar til ad stjorna krananum og adstoda skip verjana en
vakthafandi skipstjornarmadur annadist stjornun 4 vindum sem var padan stjornad.

A medan verid var ad losa hlerana i sundur og fi grandarana lausa hafdi veidarfzrid
verid latid liggja adeins yfir til stjornborda en pegar lokid var vid ad losa grandarana af
hleranum hugdist skipstjornarmadur hifa frekar i grandarana og na veidarfaerinu ad skipi.
Fymst @tladi hann ad breyta stefnu skipsins og fa veidarferid beint aftur ar
veidarferarennunni en til pess purfti hann ad fara fram i styrishusid og breyta stefnunni.
Pegar skipid var komid 4 stefnuna for hann aftur ad stjornteekjum fyrir vindur.

Skipverjarnir hofdu 4 medan unnid vid ad lasa togvirnum i hlerann. Notadur var
“patentlas” eda las sem festur er saman med splitti. Voru tveir peirra ad reka splittid i og voru
rétt bunir a0 koma endanum 4 splittinu i pegar hift var i togvirinn.

Stjorntaeki fyrir vindur eru i bordi bakbordsmegin vid dyrnar ad styrishisi a
afturgaflinum vid storan glugga er visar aftur 4 pilfarid. Eru taekin i r6d langskips. Fremst eru
stjornlokar fyrir togvindur pvi nast koma lokar fyrir grandaravindur og aftast eru stjorntaeki
fyrir drifbanad skipsins. Stjornstangir fyrir vindurnar eru allar eins. Eru tveer stangir fyrir
togvindur en adeins ein stong fyrir grandaravindur.

begar skipstjornarmadurinn kom aftur ad stjornteekjunum fyrir vindurnar og hugdist
hifa i grandarana tok hann i stjornstong fyrir bakbordstogvinduna og hifdi hlerann upp i
galgann med peim afleidingum ad handleggur annars skip verjans drost upp i togblokkinaog
slasadist madurinn mikio.

Eftir slysid var hlud ad hinum slasada um bord og 6skad eftir adstod fra landi badi
pyrlu og bat med laekni & moti skipinu. Var veidarferi skorid fra skipinu og siglt af stad til
nastu hafnar sem var Grindavik. Er skipid nalgadist Grindavikurhfn komu leknir og
adstodarmadur auk hafns6 gumanns um boro.

Vio rannsokn kom fram:

ad had gilgans fyrir togblokk er um 150 cm og hangir blokkin nidur ur honum. Er
vinnuadstada mjo g prong milli galga, tograllu og hlera;

a0 sjalfstyring biladi um nottina og var ekki komin i lag pegar skipinu var siglt til
hafnar

Nefndarilit:

Nefndin telur ad orsok slyssins verdi rakin til bess ad sami madur er ad sinna tveimur
adskildum storfum, ad stjorna skipi og stjorna vindum.

Nefndin telur einnig i 1josi pessa slyss ad timabaert sé ad reglur verdi settar um
vinnuadstodu skipverja um bord i skipum og midadar vid ad auka oryggi skipverja. Eigi
verdur lengur horft fram hja pvi ad vinnuadstada skipverja i morgum skipum er
oforsvaranleg vegna prengsla. Vinnuadstada i skut pessa skips, par sem mennirnir voru vid
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storf, verdur ad teljast stor varasom hvad vardar prengsli og erfidar adsteedur. Leggur nefndin
til ad reglum um vinnuoryggi 4 fiskiskipum verdi breytt og sett skyr akvadi um
vinnuadstddu med hlidsjon af ory ggi skip verja vid storf.

6. Skipverji slasast um bord i bv. Sigli SI-250 (086/98)

Bv. Siglir SI-250, skipaskr.nr. 2236, var smidadur i Pyskalandi 1976 tr stali; sterd
1995,90 brl, 2541 bt, lengd 81,90 m, breidd 14,60 m, dypt 9,35 m, vél M:A.K. 1470 kW,
argerd 1986. Fjoldi skipverja: 28.

Hinn 12. desember 1997 var bv. Siglir SI-250 ad veidum sudvestur af fslandi a
Reykjaneshry ggnum. Vedur: 8 vindstig.

Skipverjar voru ad hifa inn veidarferi. Var buid ad hifa hluta veidarferis inn a
flottrollstromluna og rétt lokid vid ad sla a belginn og kraeekja gilsinum i stroffuna. begar
stroffunni hafdi verid komid a belginn og gilskroknum kraekt i var hifour slakinn af gilsinum.
Slost belgurinn pa til vid pad ad skipid valt og vard skipverjinn & milli belgsins og
rennulunningar. Skipverjinn fann til en hélt afram vinnu sinni og lauk vaktinni. Var
skipverjinn fra vinnu pad sem eftir var ferdar.

Vio rannsékn kom fram:

ad pegar umrzatt atvik er talid hafa att sér stad, en ekki er samreemi i timasetningum
skipverja, var skipstjori a stjornpalli. Hann sagdist ekki hafa fengid neina tilkynningu um ad
slys hefdi ordid og hann hefdi ekki ordid var vid neitt sem benti til pess ad slys hefdi ordid
hinn 12. desember 1997 k1. 19:30, en hann hefdi sjalfur stjornad hifingunni. Af peirri astaedu
hefdi ekkert verid bokad um ovenjulegt atvik. Pegar skipstjori fékk bod um ad skip verjinn
veeri fra vinnu taldi hann ad um veikindi veaeri ad reeda en kannadi ekki hver veikindin veeru;

ad pegar verid var ad hifa inn veidareri, ad sogn skipverja, var skipstjorinn einn &
stjornpalli og annadist badi stjorn skips og ad stjorna vindum;

ad sogn skipstjora var yfirleitt einn skipverji a stjornpalli med honum pegar verid var
ad hifa upp veidarferi. Hafi pad verid ymist yfirstyrimadur, matsveinninn, breedslumadur
eda yfirvélstjorinn;

ad sogn skipstjora var um ad reda bilun i flottrollsvindu pannig ad bremsan hélt illa.
Var tromlunni haldio fastri med pvi ad halda ataki & tromlunni pegar pess purfti. Skipstjori
sagdi ad ekki hefoi tekist ad gera vid bilunina um bord i skipinu. Taldi skipstjori ad
samkvaemt peirri Gtskyringu, sem hann hafi heyrt 4 pvi hvernig atvikid a ad hafa att sér stad,
hafi umraedd bilun 4 bremsu flottrollstromlu ekki getad verid orsakavaldur ad meintu slysi;

ad sa sem talid er ad hafi slasast i umrett sinn var vaktformadur;

ad hinn slasadi lysti vedri pannig ad “pad hafi verid slemt eda 4 milli 7 og 8 vindstig
og mikill veltin gur”.

Nefndaralit:
Nefndin visar til fyrri alita um haettur samfara pvi ad vinna i misjéfnu vedri. Nefndin
telur undarlegt afskiptaleysi skipstjora ad lata sig engu skipta pott einn skipverji veeri fra

vinnu og kanna ekki hver var astada fjarvistarinnar. A sama hatt bar skipverjanum ad
tilkynna skipstjornarmanni um slysid.
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7. Skipverji slasast um bord i bv. Ymi HF-343 pegar grandari slzst til
(097/98)

Bv. Ymir HF-343, skipaskr.nr. 1880, var smidadur i Noregi 1988 tr stali; stzerd 540,84
brl, 1225 bt, lengd 52,96 m, breidd 12,10 m, dypt 7,50 m, vél Wartsila 2005 kW, argerd
1988. Fjoldi skipverja: 26.

Hinn 11. november 1998 var bv. Ymir HF-343 ad veidum & Deildargrunni. Vedur:
nordaustan 6-7 vindstig.

Skipverjar voru ad koma veidarfeeri Ut pegar grandari slost { einni veltu skipsins { einn
skipverja sem var i veidarfeerarennu og lenti 4 faeti hans svo ad hann slasadist.

Hinn slasadi leitadi leeknis pegar skipid kom til hafnar nokkrum dé gum sidar.

Vio rannsokn kom fram:

ad dagbok hefur ekki verid ferd samkvemt reglum en athugasemd um slysid er skrad
eftir 4 en ekki sama dag ogpad vard.

Nefndaralit:

Nefndin visar til fyrri alyktana um heettur samfara pvi ad vinna i misjofnu vedri.
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8. Skipverji slasast um bord i bv. Stilvik SI-1 pegar togvir slitnar
(106/98)

Bv. Stalvik SI-1, skipaskr.nr. 1326, var smidadur i Gardabae 1973 Gr stali; sterd 364
brl, 621 bt, lengd 53,30 m, breidd 9,00 m, dypt 6,50 m, vélWichmann 1288 kW, argerd 1972.
Fjoldi skipverja: 7.

Hinn 8. névember 1998 var bv. Stalvik SI-1 ad veidum med raekjuvorpu undan
nordausturlandi, t af Oxarfirdi. Vedur: austsudaustan 5-6 vindstig, dalitil kvika.

Skipid hafdi verid i vari vegna vedurs og var nykomid 4 veidisvadi pegar skipverjar
hugdust kasta veidarferinu. begar kasta atti veidarferi rifnadi pad a leid dr
veidarfaerarennunni er belgurinn festist 4 rokkhopparalengjunni. Var hatt vido ad slaka
veidarfeerinu utbyrdis og tekid til vid ad hifa pad inn aftur til skodunar og vid gerdar.

Tromlur fyrir togvira og gilsa eru 4 sama 6xli. Pegar hifa atti i “russann” var samtimis
hift i bakbordstogvir er leiddi til pess ad togvirinn slitnadi og slést hann i einn skipverjann
sem slasadist. Var veidarfeerid strax tekid inn fyrir og skipinu siglt til Siglufjardar par sem
hinum slasada var komid undir leknishendur.

Vio rannsokn kom fram:

ad bb-togviratromla og tromla fyrir rissann eru 4 sama Oxli, en sameiginlegur
drifbtnadur er fyrir allar fjorar tromlurnar, bakbords og stjornbords;

ad vakthafandi skipstjornarmadur taldi ad pegar hann hugdist kuapla ut
bakbordstogviratromlu hafi pad ekki gengid sem skyldi og verid kuplad inn & badar
tromlurnar pegar hann hugdist hifa i “rissann”;

ad skipstjornarmadur var einn a stjornpalli og stjornadi badi skipi og vindum;

ad hinn slasadi sagdist hafa verid ad beyga sig nidur til ad skoda skemmdir a
veidarferinu pegar hann fékk ho gg 4 hjalminn og hofudid.

Nefndaralit:
Nefndin telur ad orsok slyssins megi rekja til 6adgeslu vid stjorn 4 vindum. Nefndin

itrekar abendingar um akvadi reglna um vinnuoryggi 4 fiskiskipum en samkv. peim er
Oheimilt ad sami madur stjorni badi skipi og vindum.
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Slys vid onnur vélkniin tzki en vindur:

1. Skipverji slasast um bord i bv. Breka VE-61 (024/98)

Bv. Breki VE-61, skipaskrnr. 1459, var smidadur & Akureyri 1976 ur stali; stzrd
599,18 brl, 924 bt, lengd 59,15 m, breidd 9,50 m, dypt 6,95 m, vél M.A.N. 1766 kW, argerd
1987. Fjoldi skipverja: 16.

Hinn 22. 4gast 1997 var bv. Breki VE-61 ad veidum i Smugunni.

Skipverjar voru ad hifa inn veidarferi og purftu ad lyfta skutrennuhlidi til ad lyfta
veidarferi medan stroffu veeri komid a belginn. Pegar lyfta atti skutrennuhlidi var tekid i
rangan stjornloka, stjornloka fyrir fiskmottokulikuna og henni lyft litilshattar. Pegar
stjornandinn attadi sig 4 a0 um rangan stjornloka var ad reeda ytti hann stjornlokanum til pess
a0 loka aftur ikunni.

Ekki var hugad ad pvi hvort einhver skipverja veeri nalegt fiskilikunni. Vildi ekki
betur til en svo ad einn skipverja vard med fot 4 milli er likan lokadist og klemmdist hann.
Stjornandinn attadi sig ekkid hvad gerst hafoi fyrr en annar skip verji bra vio ogly fti lakunni
svo ad hinn slasadi losnadi.

Hinn slasadi var fra vinnu nzstu daga en for sidan ad vinna aftur. For hinn slasadi ekki
til leknis fyrr en skipid kom til hafnar og kom pa i 1jos ad hann var tabrotinn.

Vio rannsékn kom fram:

a0 skipid var statt fjarri allri leeknisadstod ogéastand hins slasada ekki alitid slemt. Par
af leioandi var ekkert gert i pvi ad koma honum undir leeknishendur.

Nefndaralit:

Nefndin telur ad orsdk slyssins sé mikid adgesluleysi vid stjornun 4 vélkninum
binadi.

Nefndin telur ad porf sé¢ & sérstakri pjalfun stjornenda vinda og annars vélkniiins
bunadar um bord i skipum og 6askilegt ad adrir en peir sem hafa fengid slika pjalfun annist
stjorn a pessum biinadi.

2. Skipverji slasast um bord i m.b. Drangavik VE-80 begar hann
klemmist vid fiskméttokuluku (057/98)

M.b. Drangavik VE-80, skipaskr.nr. 2048, var smidadur i Porttgal 1991 ur stali; staerd
161,60 brl, 262 bt, lengd 25,14 m, breidd 7,90 m, dypt 6,20 m, vél Deutz 735 kW, argerd
1991. Fjoldi skipverja: 8.

Hinn 2. febraar 1998 var m.b. Drangavik VE-80 ad togveidum.

Skipverjar voru ad hifa inn veidarfari og var belgurinn kominn upp i rennuna par sem
tveir menn voru ad storfum. Pa vildi svo til ad liflina annars skipverjans, sem var i
veidarferarennunni, festist undir fiskméttokuluku. Pridji skipverjinn, sem var vid vinnu &
bilfari, lyfti pa adeins i fiskmottokulikuna svo losa metti liflinuna og atladi ad loka henni
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strax aftur. [ sama mund gekk hinn skipverjinn, sem var i veidarfaerarennunni, aftur pilfarid
og lenti fotur hans undir fiskmottokulikunni sem var 4 nidurleid ogklemmdist hann.

Vid rannsékn kom fram:

ad haft var samband vid leekni sem taldi hinn slasada obrotinn og var veidum haldid
afram.

Nefndaralit:

Nefndin telur ad orsok slyssins sé adgesluleysi vid stjorn 4 vélkninum bunadi skips.

3. Skipverji slasast vio skuffufzeriband um bord i bv. Gnipi GK-11
begar hann leitar eftir handfestu (092/98)

Bv. Gnipur GK-11, skipaskr.nr. 1579, var smidadur i Noregi 1981 ur stali; stard
627,84 brl, 1141 bt, lengd 68,20 m, breidd 10,20 m, dypt 6,81 m, vél M.AK 2355 kW,
argerd 1981. Fjoldi skipverja: 25.

Hinn 8. april 1998 var bv. Gnupur ad veidum & 63°27° N og 23°50" W. Vedur:
nordaustan 3 vindstig.

Einn skipverja var ad prifa feriband aftur vio fiskmottoku. Var leidinlegur veltingur a
skipinu og i einni veltunni hrasadi hann og greip eftir handfestu i hlid faeribandsins ad
nedanverdu. Feeribandid var i gangi og vildi ekki betur til en svo ad ein skiffa feribandsins
nadi ad gripa i hendi hans og skada fingur illa.

Haft var samband vid lekni i landi um adhlynningu hins slasada og skipinu siglt til
hafnar par sem honum var komid undir leeknishendur.

Vio rannsokn kom fram:

ad eftir slysid var sett handrid 4 hlid feeribandsins;
ad fjarlae g0 fra sidu skipsins ad hlid faeribandsins er um 0,7 - 0,8 metri.

Nefndaralit:
Nefndin telur ad orsok slyssins megi rekja til pess ad hinn slasadi gerdi sér ekki grein

fyrir peirri hattu sem folst i ad gripa i feribandid eftir handfestu. Vidbrogd
skipstjérnarmanna eftir slysid ad lata setja upp handrid vid feribandid eru jakveed.
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4. Skipveri slasast um bord i bv. Gniipi GK-11 pegar hann var ad smyrja
flokunarvél (093/98)

Bv. Gnupur GK-11, skipaskrnr. 1579, var smidadur i Noregi 1981 ur stali; sterd
627,84 brl, 1141 bt, lengd 68,20 m, breidd 10,20 m, dypt 6,81 m, vél M.A.K 2355 kW,
argerd 1981. Fjoldi skipverja: 25.

Hinn 13. april 1998 var bv. Gniipur GK-11 ad veidum 4 64°43" N 0g27°31" W. Vedur:
sudaustan 2 vindstig.

Einn skipverja var ad smyrja flokunarvél og hafdi tekid hlifar fra drifbinadi feeribands.
Var feribandid i gangi til ad fa4 smurninginn 4 allt kedjudrifid. Skrikadi honum fotur vid
verkid og slemdi hendi ad vélinni vid ad na jafnvaegi. Ekki vildi betur til en svo ad hendin
lenti ad kedjunni og tannhjoli i drifi vélarinnar med peim afleidingum ad fingur skaddadist
illa.

HIGd var ad hinum slasada um bord og hann sidan sendur til hafnar med 6dru skipi
sem var a leid til lands.

Vio rannsékn kom fram:

a0 ekki voru @skilegar handfestur (handrid) vid vélina med hlidsjon af hrey fingum
skipsins.

Nefndarilit:

Nefndin telur ad koma hefoi matt i veg fyrir slysid ef god handfesta (handrid) hefoi
verid vid vélina.
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Slys pegar blakkir brotna, tég og virar slitna:

1. Skipverji slasast um bord i m.b. Joni Kjartanssyni SU-111 pegar
kranaboma nétaleggjara fellur niour (040/98)

M.b. Jon Kjartansson SU-111, skipaskr.nr. 155, var smidadur i Pyskalandi 1960 ur
stali; skipid var yfirbyggt 1974; sterd 775,32 brl, 998 brt, lengd 64,40 m, breidd 10,40 m,
dypt 7,75 m, vél Alpha 2120 kW, argerd 1977. Fjoldi skipverja: 15.

Hinn 9. jini 1998 var m.b. Jon Kjartansson SU-111 ad lata ur hofn til veida med not
eftir endurby ggingu.

Skipstjori akvad ad kasta prufukast & firdinum adur en farid veeri 4 midin til ad reyna
bunadinn en nétin hafdi verid tekin um bord skommu fyrir burtfor. Var nétinni kastad og
gekk pad snurdulaust. Var tekid til vid ad draga notina inn eftir ad lokid var vid ad snurpa.
Pegar skipverjar vor um pad bil halfnadir vid ad draga inn nétina gaf sig nedsti tjakkurinn {
kranabému noétaleggjarans svo ad boman féll nidur 4 lunningu og lenti 4 einum skipverja i
fallinu. Slasadist skipverjinn.

Var nétinni nad inn med pvi ad snorla hana inn og skipinu siglt til hafnar par sem
hinum slasada var komid undir leknishendur.

Vio rannsékn kom fram:

ad einn skipverja sagdi ad pegar notin var tekin um bord hafi brakad og marrad i
nétaleggjaranum og hann rykktist upp. Hafi verio likast pvi ad pad vantadi smurning;

ad stjornandi kranans sagdi ad vid notkunina hafi brakad i tjakknum sem biladi en
stimpilstong hafi verid eins langt Gti og hiin kaemist. Kraninn hafi verid i efstu stodu ogum 3
metra Gtslattur. Hj6did sem heyrdist voru smellir og komu fré tjakkhusinu sjalfu;

ad skipid var endurbyggt i Pollandi méanudina adur en slysid vard. Par var einnigskipt
um stimpilstong i tjakk & nedsta bomuarmi krana notaleggjarans. Ekki var pess krafist ad fa
vottord fyrir gedum stimpilstangarinnar;

ad upplyst var ad petta var i pridja sinn sem pessi krani féll nidur vegna bilana;

ad stimpilstong, sem endurnyjud var pegar skipid var til gagngerrar endurnyjunar i
Pollandi, var send til Idnteeknistofnunar til rannsdknar, svo og tjakkhusid og endastykki. Sja
nidurstodur rannsoknar i medfylgjandi skyrslu.

Nefndaralit:
Nefndin visar til nidurst6du Iontaeknistofnunar sem annadist rannsokn & tjakknum a

orsokum pess ad kranaboman féll nidur. Par kemur fram ad malmsvarf var i oliunni og
styrkleiki stimpilstangar var mun minni en forskrift fra framleidanda kranans sagdi til um.
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2. Skipverji slasast um bord i m.b. Antares VE-18 pegar faerslublokk
nétaleggjara brotnar nidur (045/98)

M.b. Antares VE-18, skipaskr.nr. 2277, var smidadur i Noregi 1980 ur stali; staerd 480
brl, 859 bt, lengd 58,33 m, breidd 9,00 m, dypt 7,47 m, vél Alpha 1920 kW, argerd 1995.
Fjoldi skipverja: 14.

Hinn 17. jili 1998 var m.b. Antares VE-18 ad lodnuveidum 4 Granlandshafi. Vedur:
nordan 3-4 vindstig, svolitil kvika.

Skip verjar hfou kastad nétinni og voru ad draga hana. Notadur var notaleggari, krani
med ferslukefli fyrir nétina 4 enda bomunnar til ad audvelda skipverjanum ad draga nétina
aftur i notaskuffuna. begar halfnad var a0 draga notina inn brotnudu boltar er héldu
feerslublokk notaleggjarans og féll feerslublokkin nidur med notarhlutanum sem var i henni.
Lenti feerslublokkin 4 hofdi eins skipverja adur en han lenti 4 notinni og slasadist madurinn.

HIud var ad hinum slasada samkvaemt leidbeiningum laeknis i landi og veidarfaerinu
nad inn og siglt af stad til lands til mots vid pyrlu Landhelgis geeslunnar. Var hinn slasadi
fluttur i pyrluna nokkrum klukkustundum sidar og med henni til lands.

Vio rannsokn kom fram:

ad petta var fimmta skipti sem notinni var kastad i pessari veidiferd;

ad slasadi var med hjalm & hofdi og kom sprunga i hann;

ad boltar i festingu feerslublakkar voru 6 stykki 16x80 mm, harka 12,9. Settir voru nyir
boltar pegar gert var vid notaleggjarann um ari adur en slysid vard. Notadar voru tvaer raer a
hvern bolta, r6 og stoppro;

ad vid athugun 4 festingum feerslublakkar notaleggjara kom fram ad a.m.k. tveir boltar
af sex hafi sennilega verid brotnir 4dur en slysid vard;

ad pratt fyrir ad notud veri ré og stoppré a hvern bolta vildi koma los 4 boltana. Sagdi
vélstjori ad hann hefdi séd um ad herda upp a boltum er héldu ferslukefli notaleggjara um 20
dogum adur en slysid vard;

a0 vélstjori taldi ad faerslublokkin veeri of litil fyrir pa nét sem vari um bord pegar
slysid vard;

ad festiboltar fyrir feerslublokkina voru sendir til Idntaeknistofnunar i rannsokn.

Nidurstadan var eftirfarandi:
Skodun 4 brotsarum syndi ad mikil pyttatering var 4 yfirbordi boltanna i og vid brotsar.
Pyttataeringin veldur spennuhakkun 4 mjog svaodisbundnum stodum og er akjosanleg fyrir
myndun preytusprungna. Tveir boltanna, sem til skodunar voru nr. 2 og 3, voru med
preytubrot en i hinum boltunum var um stokkt brot ad reeda. { 6llum tilfellum var brotsar vio
spennuhakkun Ut fra boltahaus eda vid gengjubotn. Brotsar eru synd 4 myndum 2 til 6.

Nefndarilit:

Nefndin telur orsok slyssins ad styrkur festinga fyrir faerslublokkina hafi ekki verid i
samrami vid pad verk sem hun var notud i.
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3. Krani brotnar nidur vio lestun um bord i m.s. Reykjafossi (068/98)

M s. Reykjafoss er ekki 4 islenskri skipaskra.
Fjoldi skipverja: 12.

Hinn 12. september 1998 var m.s. Reykjafoss vid bryggju 4 Dalvik. Vedur: nordan 5-6
vindstig.

Verid var ad losa 40 feta gam um 27,5 tonn ad pyngd. Pegar gaminum hafoi verio ly ft
litillega eda um 1 metra rifnudu undirstddur kranahtssins allan hringinn rétt fyrir nedan
sniningskransinn og féll kraninn nidur skahallt y fir opna lestarluku. Stjornandi kranans vard
fyrir einhverjum meidslum vid 6happid.

Vio rannsokn kom fram:

ad stlan undir kranahtsinu hafdi rifnad allan hringinn um eda rétt vid sudu. I brotsari
var sumstadar sjanleg teering, p.e. rydmyndun;

ad ly ftigeta kranans samkvemt fyrirliggjandi vottordum atti ad vera 35 tonn;

ad fyrr um daginn h6fou verid hifdir nokkrir gdmar ad pyngd fra 7 - 28,8 tonn;

a0 skipid er 20 ara gamalt;

ad Idntacknistofnun var fengin til ad rannsaka efnid i undirstodum kranans. { peirri
rannsokn kom m.a. fram:

ad binding sudu i 0g vid brotsar hafi verid misgod;

ad sumstadar var pétt rydskéan sem bendir til ad sprunga hafi verid opin ut 4 y firbord og
par hafi teering verid i gangi;

a0 efnainnihald malmsins hafi verid breytilegt fra einu svaeoi til annars;

a0 efnainnihald fraudkenndra svada bendir til ad gjall s¢ til stadar i talsverdum meeli i
sarinu;

ad brotid virdist hafa ordid 4 mérkum sudu og grunnefnis pvi ad ekki sé ha gt ad buast
vid adskotaefnum { grunnefninu;

ad svo virdist sem nala gt helmingur af pversnidi hafi sumstadar verid an bindingar;

a0 i fasi a0 utan er uppbygging grunnefnis dbreytt alveg ad brotséri sem bendir til pess
a0 engin innbradsla hafi att sér stad og par med engin binding;

ad 4 slipudum synum Gr efninu kom ekkert dedlilegt i 1jos, hvorki mikrésprungur né
oedlileg efnisby gging;

ad suda ad innan virdist hafa verid dgeet en ad utan virdist sem ad med koflum a.m.k.
hafi adeins ysti sudustrengur nad bindingu. Ekki er [jost 4 hve longu sveaedi sudugallinn var
en hann fannst i bAdum synunum sem stofnuninni barust;

a0 samkvamt stadli IST EN 25817 er galli af pessu tagi ekki leyfilegur i sudu og pvi
ner sudan ekki legsta gedaflokki samkvemt peim stadli.

Nefndarilit:

Nefndin telur ad orsok slyssins megi rekja til galladrar sudu og visar til nidurstédu
Idntaeknistofnunar.
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Slys vid veidar med not:

1. Skipverji slasast um bord i m.b. Solfelli VE-640 ad lodnuveidoum
(001/98)

M.b. Solfell VE-640, skipaskr.nr. 1061, var smidadur i Gardaba 1968 ur stali; skipid
var lengt og yfirbyggt 1976; sterd 370 brl, 485 bt, lengd 47,38 m, breidd 7,88 m, dypt 6,20
m, vél Alpha 1281 kW, argerd 1977. Fjoldi skipverja: 14.

Hinn 10. juli 1996 var m.b. Solfell SU-640 ad lodnuveidum nordaustur af landinu.
Vedur: agett, nokkur veltingur.

Skipverjar h6fou kastad nétinni og voru ad draga hana inn. Nokkrir skipverjar voru i
notakassanum vid ad leggia notina er hun kom frd notaleggjaranum. Skyndilega féll
snurpihringur nidur fra notaleggjaranum og lenti a hjalmi eins skipverja. Slasadist madurinn.
HIUQ var ad hinum slasada um bord, saumud nokkur spor i hofudledur. Skipverjinn for til
leeknis daginn eftir pegar skipid kom til hafnar.

Vio rannsokn kom fram:

ad hinn slasadi var med hjalm a hofdi sem framleiddur var 1995. Brotnadi hjalmurinn
og skarst madurinn & hofoi vid pad. Endingartimi hjalma er talinn vera 3-5 ar eftir pvi
hvernig farid er med pa;

a0 fallhzd snurpulass er talin hafa verid 6-10 metrar.

Nefndaralit:

Nefndin telur ad orsok slyssins megi rekja til pess ad snurpuhringur er latinn fara laus
aftur i notaleggjarann an pess ad videigandi radstafanir séu gerdar til ad vara skip verjana vid
sem unnu i nétakassanum.

Nefndin leyfir sér ad benda skipstjorum og utgerdarmdnnum skipa, sem veida med
hringnét, a snurpulasa sem hagt er a audveldan hatt ad taka af hanafaeti notarinnar 4 medan
notin er dregin aftur i notakassann. Heaegt er ad koma i veg fyrir slys af pessum toga med
notkun slikra hringja.
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2. Skipverji slasast um bord i m.b. Pérshamri GK-75 pegar hann
klemmist (019/98)

M_.b. bérshamar GK-75, skipaskr.nr. 1501, var smidadur i Noregi 1974 ur stali; skipid
lengt 1997; steerd 512,98 brl, 679 brt, lengd 55,34 m, breidd 7,93 m, dypt 4,25 m, vél Alpha
662 kW, argerd 1974. Fjoldi skipverja: 15.

Hinn 22. febraar 1998 var m.b. Pérshamar GK-75 ad sigla Gr hofn 4 Nordfirdi eftir
lodnuléndun. Vedur: ha gvidri, ladautt.

Skipverjar hofou sleppt landfestum og voru ad undirbua skipid undir veidar eftir
16ndun.

Teir skipverjar voru ad leggja nidur rennu fra lodnuskilju ad lestarluku en rennan var
4 1omum vid skiljuna og reist upp i 160rétta stodu vid hana medan a 16ndun st6d. Voru
skipverjarnir ad leggja rennuna nidur pegar annar skipverjanna vildi lata hana falla sidustu
sentimetrana nidur a skjolbord a likukarmi. Kalladi hann: sleppa! og sleppti sjalfur um leid.
Sa sem var 4 moti honum var ekki vidbuinn og nadi ekki ad sleppa i taeka tid og vard med
hond & milli rennu og skjolbords a lestarluku.

bar sem skipid var rétt laust vio bryggju var pvi siglt ad nzstu bryggju og hinum
slasada komid i hendur 16 greglu er flutti hann til laeeknis.

Viod rannsékn kom fram:

ad skipverjarnir sem voru ad leggja rennuna nidur hofou aldrei unnid saman ad pessu
verki. Var petta eitt af fostum verkum eftir hverja 16ndun en engir dkvednir skipverjar attu ad
gera pad.

ad sa skipverja sem sagdist hafa kallad “sleppa” gerdi sér enga grein fyrir pvi hvort
hinn skip verjinn hefdi skilid vid hvad veeri att adur en hann sleppti sin megin;

ad eftir slysid var notud talia til ad hifa og slaka umraeddri rennu.

Nefndaralit:
Nefndin telur ad orsok slyssins megi rekja til skorts & starfsstjorn og samvinnu

skipverja. Mjog brynt er ad skipverjar séu samtaka vid ad sleppa lausri byrdi sem peir eru
med og viti badir hvad motadilinn etlar ad gera adur en til framkveemda kemur.
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3. Skipverji slasast um bord i bv. Bjorgu Jonsdoéttir PH-321 vid
lodnuveidar nordoaustur af landinu (020/98)

Bv. Bjorg Jonsdottir PH-321, skipaskr.nr. 1508, var smidud 4 Akureyri 1978 ur stali;
staerd 499 brl, 653 bt, lengd 50,64 m, breidd 9,50 m, dypt 6,67 m, vél Alpha 1281 kW, drgerd
1983. Fjoldi skipverja: 14.

Hinn 5. juli 1997 var bv. Bjorg Jonsdottir PH-321 ad lodnuveidum nordaustur af
landinu. Vedur: hae gvidri.

Skipverjar voru ad draga inn poka nétarinnar eftir ad deelingu afla um bord var lokid.
Einn skipverja, sem var nast peim skipverja sem lagdi korkateininn, var ad draga garnid
aftur pegar smapoki af garni nétarinnar med lodnu i féll nidur 4 hann. Vankadist skipverjinn
og var hjalpad inn i ibudir.

HIGd var ad skipverjanum i samradi vid laekni en ekki var talin asteda til pess ad senda
pyrlu eftir honum. Var skipinu siglt til Raufarhafnar par sem hinum slasada var komid undir
leeknishendur.

Vio rannsokn kom fram:

ad af og til kemur eitthvad af lodnu med garninu inn i nétaskuffu en i flestum tilvikum
sja skipverjar pad 4dur en pokinn fellur ur kefli notaleggjarans. I pessu tilviki sogdust
skip verjar ekki hafa vitad af peirri lodnu sem kom med garninu pegar slysid vard;

ad peir skipverjar sem vinna i notaskaffu purfa sjalfir ad varast ad vera undir kefli
nétaleggjarans og fa ekki neina viovorun um ferslu keflisins yfir notaskaffunni fra
stjornanda hans;

ad sveifluferill notaleggjarans getur verid 4-5 metrar fram og aftur og alika mikid pvert
i skipinu;

ad hinn slasadi hafdi misst af garninu og var ad tey gja sig eftir pvi pegar garnpoki med
lodnu (aztlad um 40-50 kg) féll 4 hofud hans svo ad hann slasadist;

a0 hinn slasadi var med hjalm a hofoi.

Nefndaralit:

Nefndin telur ad orsok slyssins megi rekja til pess ad 4 sama tima og skipverjinn er ad
teyga sig eftir garninu sem hann missti af hafi armur noétaleggjarans verid feerdur yfir hann.
Vid faerslu & armi notaleggjarans hafi garnid ekki verio i 16dlinu heldur myndast adeins horn
amilli sem vard til pess ad skipverjinn lenti nalae gt 160linunni fra kefli notaleggjarans pegar
hann var ad tey gja sig eftir garninu og pokinn féll nidur.

Nefndin vill vekja sérstaka athygli 4 pessum bunadi i skipum er veida med not,
notaleggjara eda krana med faerslublokk fyrir notina yfir i ndtaskiffuna. barna er verid ad
skapa varhugaverda vinnuadstodu sem ekki var 4dur en menn foru ad nota nétaleggjara.
Telur nefndin ad syna purfi sérstaka adgat vio faerslu notaleggjarans i 4ttina ad skip verjunum
og rétt veeri ad skipverjar i notaskaffunni fengju viovorun pegar feersla notaleggjarans er i
attina ad peim. Ber pess ad geta ad fjoldi atvika hafa ordid i skipum er veida med not a
undanférnum arum eftir ad notaleggjarar voru innleiddir par sem snurpuhringir, haugar af
blyteini eda garni, hafa fallid Gr kefli notaleggjarans og 4 skipverja og valdid skada. Er parna
um ad reeda bunad til ad 1étta vinnu skip verja en skapar um leid talsverda heettu fyrir pa.
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4. Banaslys pegar skipverji fellur utbyrois af m.b. Jupiter PH-61 vio a0
undirbia not til ad kasta henni (023/98)

M.b. Jipiter PH-61, skipaskr.nr. 0130, var smidadur i byskalandi 1957 ur stali; sterd
746,55 brl, 1033 bt, lengd 64,05 m, breidd 9,5 m, dypt 7,68 m, vél Wartsila 1943 kW, argerd
1979. Fjoldi skipverja: 15.

Hinn 2. mars 1998 var m.b. Jipiter PH-61 ad veidum med not fyrir austan
Ingolfshofda. Vedur: nordaustan 7 vindstig, sjolitid (tiltlulega slétt).

Skipstjori hafoi kallad skipshdfnina at til ad vera klara til ad kasta nétinni. Voru
nokkrir skipverjar komnir ut og byrjadir ad undirbua kostun notarinnar. H6fou peir komid ut
i sjo togi sem dregid er i brjosthringina & notinni og l1a pad fram med skipinu i galga
framarlega. Einn skipverja sem vann vi0 petta var uppi a nétarbingnum. Skipid var & haegri
siglingu og skipstjori hafdi ekki gefid fyrirmaeli um ad lata notina fara.

Eftir ad skipverjar hofou komid ut toginu og enda snurpuvirs 4 siduna sneru peir sér ad
60rum verkum. Skyndilega urdu skipverjar varir vid ad notin var farin ad renna ut og
skipverjinn sem var uppi 4 notarbingnum var a leid utbyrdis. Var skipstjora tilkynnt um
atvikid og gerdar paer radstafanir sem menn toldu haegt ad gera. Var skimad eftir manninum
en pad sast aldrei 6rla & honum eftir ad hann for tbyrdis. Kallad skipstjori & ras 10 VHF til
neerstaddra skipa og bad um adstod vid ad leita ad manninum. Skipverjar luku vid ad kasta
notinni og ad hifa hana inn aftur an pess ad neitt saist til mannsins. Var pad ekki fyrr en
annar hafurinn var tekinn inn ad madurinn kom upp med hafnum og var ekkert lifsmark
sjaanlegt med honum. Voru strax hafnar lifgunartilraunir og peim haldid afram par til leknir
urskurdadi hann latinn.

Pegar komid var til hafnar var kafad ad skrafu skipsins og var pa hluti af greena toginu
i skrafunni.

Vio rannsékn kom fram:

ad ckki var sami skilningur skipstjornarmanna og skipverja 4 hvad folst i bodum
skipstjora um ad vera klarir. Tulkun skipstjorans var ad mennirnir @ttu ad vera klarir og allt
tilbuid en ekkert @tti ad fara utbyrdis strax. Sagdi hann jafnframt ad p6 hafi verid a pessu
undantekningar. Skipverjarnir sogdu ad pegar kallad veri klarir @tti ad gera allt klart til
kostunar og p.m.t. ad setja ut snurpuvirinn 4 siduna og togid sem tengt var i brjostid 4 notinni
(greena to gid);

ad t6gio, svokallad “graena tog” var gert ar efni sem fljtur. A pessu togi voru
snurvodarlasar til tengin ga;

ad skipstjori fann titring 4 aftanverdu skipinu og taldi ad eitthvad hefdi farid i skrafuna
oger pad talid orsok pess ad notin tok ad renna Gt;

ad pegar skipstjori skynjadi ad eitthvad hefdi lent i skrafunni jok hann afl 4 skrafu;

ad talid var ad sigldur hradi hafi verid of litill pegar skipverjar settu Gt t6gid sem tengt
var i brjost notarinnar og pad sokkid pannig ad skrafan nadi til pess;

a0 merki skipstjora um ad lata nétina fara var gefio med pokulidri undir edlilegum
kringumstadum. Slikt merki hafdi ekki verid gefid pegar slysid vard;

ad um pad leyti sem manninn tok Gt var vindur sem nast pvert 4 skipid um 6-7
vindstig. Skipid var an farms ogpvi létt 4 sjonum.
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Nefndarilit:

Nefndin telur ad skort hafi & verkstjorn en fyrirmeli skipstjornarmanna hafi verid
oskyr og ekki alltaf tulkud 4 sama veg.

Nefndin telur ad slysid megi rekja til peirra vinnubragda sem vidhofd voru, p.e. ad
undirbua kostun med peim hetti ad kasta ut linum an vitundar pess sem var vid stjorn
skipsins.

Naudsynlegt er fyrir skipstjornarmann sem er ad sniiast med létt skip innan um 6nnur
skip ad vita hvort linur eru komnar fyrir bord eda ekki.

Nefndin telur ad orsok slyssins megi rekja til peirra vinnubragdasem vidhofo voru.
Adstadur er slysid vard hafi einnig verid slikar ad meiri likur voru til ad fa togd i skrafuna,
skipid 1étt 4 sjonum, talsverdur veltingur og sterkur vindur aftan til 4 stjornbordssidu, sem
hindradi ad heegt veeri ad kasta toginu vel fra skipinu.

A undanférnum arum hafa ordid morg slys pegar skipverjar hafa farid Gtbyrdis af
skipum er stunda veidar med not og skipverjar hafa verid uppi a nétarbing. Nefndin telur
haegt ad minnka likur & slikum atvikum ef skipverji sem parf ad fara upp a nétarbinginn vaeri
i 6ry ggislinu. Ztti slikt ad vera audvelt og ekki sist 4 skipum med notaleggjara.

5. Skipverji slasast um bord i m.b. Bjarna Olafssyni AK-70 pegar
snurpihringur fellur 4 hann (026/98)

M._b. Bjarni Olafsson AK-70, skipaskr.nr. 2287, var smidadur i Noregi 1978 ur stali;
sterd 984,19 brl, 1593 bt, lengd 71,61 m, breidd 11,60 m, dypt 8,00 m, vél Wichmann 4412
kW, argerd 1978. Fjoldi skipverja: 18.

Hinn 13. mars 1998 var m.b. Bjarni Olafsson ad veidum med not nordvestur af
Vestmannaey jum. Vedur: sudvestan 5 vindstig og hau gasjor.

Skipverjar voru ad draga nétina inn pegar hun drost ojafnt svo ad porf var 4 ad slaka
henni 0t aftur til ad jafna teinana. Pegar nétinni var bakkad ut var snurpuhringjunum ekki
l4sad i blyteininn heldur voru hafdir lausir. Engar stroffur voru til ad festa hringjunum i. Var
einn skip verjanna ad feera sig Gr ndtakassanum 4 medan verid var ad “spoéla” notinni Gt pegar
snurpuhringur féll fra notinni 4 milli nétaleggjara og “transara” (feerslukefli & enda rennu
sem liggur fra kraftblokkinni og i attina ad notaleggjaranum). Féll hringurinn nidur og lenti a
hendi skipverjans og keyrdi hana nidur & skilrim framan 4 notakassanum med peim
afleidingum ad af tok pumalfingur.

HIGd var ad hinum slasada samkvemt radleggingum lekna i landi og lokid vid ad
draga inn veidarferi en sidan var skipinu siglt aleidis til Vestmannaeyja. Var Lodsinn fenginn
til ad koma ut 4 moti skipinu og flytja hinn slasada i land.

Vio rannsokn kom fram:

ad skipverji sagdi ad skipverjar hafi margsinnis gert athugasemdir vid peirri hattu ad
hringir veeru lausir pegar nétin veri dregin og féllu nidur par sem slikt veri nokkud algen gt
og slys hefou ordid um bord adur ut af fallandi snurpuhringjum;

a0 sogn hins slasada var hvorki verid ad hifa eda slaka nétinni er hann gekk fram eftir
skipinu fra notakassanum og snurpuhringurinn féll 4 hann.
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Nefndarilit:

Nefndin telur ad orsok slyssins verdi rakin til varhugaverds fragangs 4 snurpuhringjum
begar verid er ad draga nétina ad hafa pa ekki fasta vid blyteininn til ad minnka hzttu 4 friu
falli peirra.

Nefndin bendir 4 ad smidadir hafa verid snurpuhringir, sem hagt er ad losa af
hanafotum og purfa pvi ekki ad fara med notinni aftur i nétaskaffu. bessir hringir hafa verid
reyndir hér med godum arangri, sja mynd.

6. Skipverji slasast um bord i m.b. Beiti NK-123 vido ad losa
hradtengiklemmu af skiljararori (030/98)

M.b. Beitir NK-123, skipaskr.nr. 226, var smidadur i V-byskalandi 1958 ur stali; sterd
755,98 brl, 1031 brt, lengd 66,24 m, breidd 10,00 m, dypt 7,58 m, vél Wartsila 1943 kW,
argerd 1978. Fjoldi skipverja: 16.

Hinn 11. névember 1997 var m.b. Beitir NK-123 ad veidum med not.

Skip verjar hofou nylokid vid ad deela Gr notinni og einn skipverja var ad losa hradtengi
4 barkanum vid skiljuna. Var klemman stif og purfti talsvert atak til ad losa hana er hun
opnadist sndgglega og skall a hofdi skipverjans. Vid hoggid féll skipverjinn & pilfarid. Var
honum hjalpad inn i vistarverur eftir 4fallid og leitad radlegginga leeknis um medferd. Var
skipstjora radlagt ad koma honum til lands.

Nefndaralit:

Nefndin telur ad orsok slyssins sé ad hinn slasadi gerdi sér ekki grein fyrir hversu mikil
spenna var 4 gjoroinni.

Geeta parf itrustu varfaerni pegar stifar hradtengiklemmur eru opnadar og jafnframt
huga ad stadsetningu lassins 4 giordinni pegar hin er spennt aftur.

7. Skipverji 4 m.b. Beiti NK-123 slasast er hann feer tvo snurpuhringi i
h6fudio med nokkurra minitna millibili (051/98)

M_.b. Beitir NK-123, skipaskr.nr. 226, var smidadur i V-Pyskalandi ur stali; skipid var
yfirbyggt 1978, sterd 755,98 brl, 1031 bt, lengd 66,24 m, breidd 10,00 m, dypt 7,58 m, vél
Wartsila 1943 kW, argerd 1978. Fjoldi skipverja: 15.

Hinn 26. mars 1996 var m.b. Beitir NK-123 ad lodnuveidum. Vedur: hagvidri, mildur
sjor.

Skipverjar hofou kastad nétinni og voru ad draga hana inn pegar einn skipverja er var
vid vinnu i notaskuffunni fékk snurpuhring i hofudid. Skipverjinn var med hjalm a hofoi en
hann brotnadi vid hoggid. Skipverjinn var halfvankadur eftir atvikid en st6d upp. Skommu
sidar féll annar snurpuhringur 4 sama skipverjann og lenti hann framan 4 hofudid (i
andlitinu) og rotadist hann auk pess ad missa nokkrar tennur. Var skipinu siglt til lands strax
og veidarfaeri hafoi verid innbyrt og hinum slasada komid undir leeknishendur.
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Vio rannsékn kom fram:

a0 engar skyrslur voru gefnar um slys petta fyrr en i juli 1998;

ad samkvamt upplysingum fra einum skipverja er var um bord pegar slysid vard hefur
verid gerd breyting 4 bunadi notarinnar i pa veru ad notadir eru snurpuhringir sem haegt er ad
taka af hanafotum svo ad hetta af fallandi snurpuhringjum er ekki lengur fyrir hendi.

Nefndarilit:

Nefndin visar til fyrri alita um svipud slys og hvetur til notkunar a snurpuhringjum sem
haegt er ad taka af hanafotum.

8. Skipverji 4 m.b. Beiti NK-123 slasast er barki fra fiskidelu slaest i
hofud hans (052/98)

M_.b. Beitir NK-123, skipaskr.nr. 226, var smidadur i V-Pyskalandi ur stali; skipid var
yfirbyggt 1978, steerd 755,98 brl, 1031 bt, lengd 66,24 m, breidd 10,00 m, dypt 7,58 m, vél
Wartsila 1943 kW, argerd 1978. Fjoldi skipverja: 15.

Hinn 24. jantiar 1997 var m.b. Beitir NK-123 i h6fn ad landa sild.

Skipverjar unnu vio 1ondun og var einn skipverja ad stjorna krana sem notadur var til
a0 feera fiskidaelu

med tilheyrandi barka. Skipverjinn var ad ly fta deelunni til ad feera hana pegar barkinn,
sem tengdur var deelunni, slost til og lenti 4 hofoi skipverjans. Hafdi hann ekki athugad ad
deelan var i gangi pegar henni var lyft upp ur sildinni er leiddi til pess ad slattur kom a
bunadinn er ekkert hélt vid hann. Féll skipverjinn 4 undirstodur kranans og slasadist.

Vio rannsokn kom fram:

ad ekki voru gefnar skyrslur um atvik petta fyrr en i jali 1998;
ad ekki kemur fram hver stjornadi drifbinadi delunnar sjalfrar.

Nefndaralit:

Nefndin telur ad orsok slyssins megi rekja til 6adgeslu stjornanda kranans ad try ggja
ekki ad deelan veeri stodvud adur en henni var lyft upp ur sildinni.
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Slys vid veidar med net eda linu:

1.  Skipverji slasast um bord i Arney KE-50 pegar verid er ad draga net
(039/98)

M.b. Arney KE-50, skipaskr.nr. 1416, var smidadur i Noregi 1975 ur stali; skipid var
yfirbyggt 1977, sterd 346,51 brl, 475 brt, lengd 43,57 m, breidd 8,20 m, dypt 6,50 m, vél
Wichmann 920 kW, argerd 1974. Fjoldi skipverja: 12.

Hinn 5. april 1998 var m.b. Arney KE-50 ad netaveidum nordur af Gardskaga. Vedur:
nordaustan gola, sléttur sjor, gott sky ggni.

Skipverjar vou a0 draga netin og var einn skipverja ad laga til fisk sem var ad koma
inn med netinu fyrir utan andefarann. Madurinn var med gogg i vinstri hendi en teygdi
heegri hendina Gt fyrir andeefarann til ad laga fisk en vid pad festi hann hondina i garninu og
hun drést med. Hann hafdi @tlad ad gogga fisk en sleppti goggnum Ur vinstri hendi pegar stt
heagri festist i garninu og rakst goggurinn i handarbak hans svo ad af hlaust stor skurdur.

Skipstjorinn, sem fylgdist med i glugga styrishuss, sa a0 eitthvad var ad og stoovadi
netaspilid med neydarrofa. Var hlad ad hinum slasada um bord. Var skipinu siglt til hafnar
med hinn slasada til frekari adhlynnin gar.

Vio rannsékn kom fram:

ad hinn slasadi telur ad goggurinn hafi fleekst i garninu eftir ad hann sleppti honum er
leitt hafi til pess ad hann lenti i handarbaki hans og veitti honum averkann.

Nefndaralit:

Nefndin vill enn bryna fyrir ménnum ad syna ytrustu varkarni vid spil og rallu vid
neta- og linudratt.
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Onnur slys:

1. Madur andast um bord i bv. Gullveri NS-12 pegar hann fer nidur i
kedjukassa (010/98)

Bv. Gullver NS-12, skipaskr.nr. 1661, var smidadur i Noregi 1983 ur stéli; sterd 423
brl, 674 bt, lengd 49,86 m, breidd 9,50 m, dypt 6,60 m, vél M.A.K. 1303 kW, argerd 1983.
Fjoldi skipverja: 6.

Hinn 5. desember 1997 var bv. Gullver NS-12 vid bryggju 4 Akureyri.

Var skipid til vidhalds, skodunar og vidgerdar hja Slippst6dinni 4 Akureyri. Ad kvoldi
hinn 4. desember hafdi vélstjori skipsins losad rer & boltum sem héldu loki 4 mannopi ad
kedjukassa skipsins vegna ventanlegrar skodunar. Madur fra flokkunarfélagi skipsins var
kominn til pess ad skoda ymsa petti er varda eftirlit med astandi skipsins. Var fulltrai
flokkunarfélagsins asamt tveimur 60rum ménnum vid op ad kedjukassanum og lystu nidur.
Fulltrai flokkunarfélagsins hafoi 6skad eftir pvi ad kedjan yrdi tekin upp ur kassanum og i
land til skodunar. Vegna annarrar vinnu, sem verid var ad framkvama um bord, var af halfu
utgerdar Oskad eftir frestun a pvi par sem su vinna sem pegar hafdi verid framkvaemd yroi
onyt. For fulltri flokkunarfélagsins med skidomal nidur i kedjukassann og hugdist maela
gildleika kedjuhlekkjanna. Eftir mjog stutta stund urdu peir sem voru med manninum varir
vid torkennileg h1j6d ur kedjukassanum og hugudu ad pvi. Sau peir pa ad vasaljosid 14 ati
vid pil en madurinn svaradi ekki kalli peirra. For pa annar peirra tveggja sem uppi voru nidur
i kedjukassann og sa pa hvar madurinn 14 fram fyrir sig 4 hnjanum og hreyfingarlaus. Reyndi
hann ad adstoda pann sem nidri var en hafdi ekki afl til pess og bad hann pridja manninn um
a0 saekja hjalp en leid sjalfur ut af skommu sidar.

Eftir nokkra erfidleika og pegar menn fra slokkvilidi komu a vettvang tokst ad na
monnunum upp Ur kassanum. Sa er sidar for nidur rankadi vid sér fljdtlega en hinn var
arskurdadur latinn eftir aran gurslausar lifgunartilraunir.

Vio rannsokn kom fram:

ad vélstjorinn sem opnadi mannopid 4 kedjukassanum sagdi ad pegar hann hefdi losad
boltana hafi loft streymt ur kassanum. Hafi hann fullvissad sig um pad med pvi ad hella vatni
yfir lokid og hafi vatnid frussast i allar attir. Tok hann lokid af mannopinu og leit nidur {
kedjukassann en lagdi sidan lokid yfir aftur i 6ry ggisskyni;

ad vélstjorinn for ad sopa gang sem mannopid er i og hafi hann kennt héfudverkjar en
ekki sett pad neitt i samband vid opnun & kedjukassanum.

Nefndarilit:

Nefndin telur ad asteda slyssins hafi verid st ad farid var ofan i nyopnadan tank an
pess ad fullnzgjandi loftrasting hefoi farid fram sbr. reglugerd nr. 201 fra 8. oktober 1952.

Emil Ragnarsson tok ekki patt i afgreidslu pessa mals.
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2. Madur fer fyrir bord af m.b. Skel [S-33 pegar skelplogur slitnar
niour (018/98)

M.b. Skel iS-33, skipaskr.nr. 2297, var smidadur i Bandarikjunum 1984 Gr stali; stzrd
274,82 brl, 344 bt, lengd 36,59 m, breidd 8,61 m, dypt 4,34 m, vél Caterpillar 827 kW,
argerd 1984. Fjoldi skipverja: 6.

Hinn 11. febraar 1998 var m.b. Skel {S-33 a8 veidum 4 Onundarfirdi.

Skipverjar hofou hift upp skelploginn og losad tr honum i par til gerda mottoku padan
sem skelin er flutt i lestina. Einn skipverja st6d uppi 4 feribandi og @tladi ad hnyta fyrir
pokann & plognum pegar virstroffa sem plogurinn hékk i slitnadi. Tog, sem fast var {
plégnum og hinn endinn fastur i skipinu og notad til ad loka pokanum, slost til pegar
plogurinn féll. T6gid slitnadi og slost i manninn sem vio pad kastadist i sjoinn. Var skipio a
haegri siglingu og stjornbordssnuningi pegar atvikid atti sér stad.

Skipverjinn sem for i sjoinn nadi taki a togi sem fast var i skut skipsins og plogurinn
var dreginn 4. Nadist hann um bord eftir sma stund. Var skipinu siglt til hafnar par sem
hinum slasada var komid undir leeknishendur.

Vio rannsokn kom fram:

ad sogn skipstjora og annarra skipverja var virinn sem slitnadi prigga daga gamall;

ad tomur plogurinn er 5 tonn & pyngd;

ad virinn sem slitnadi var 24 mm med up p gefid brotpol nalegt 37 tonnum;

ad virinn sem slitnadi var spilvirinn sem notadur var til ad hifa ploginn ur sjé og inn
fyrir lunningu til losunar. Hnokkablokk bomunnar sem virinn 14 i var illa farinn og voru
badir kjammar blakkarinnar bey gdir fra hjolinu, sennilega eftir ad las hafi verid hifour upp i
blokkina. Sja mynd og skyrslu Idntaknistofnunar sem rannsakadi blokkina;

ad samkvemt framburdi skipverja hafdi verid oft skipt um vir pann er notadur var til
ad hifa ploginn. Hafi komid fyrir ad skipt var um vir tvisvar 4 dag.

Nefndaralit:
Nefndin telur ad orsok slyssins sé¢ ad hnokkablokk bomunnar hafi verid skemmd sem
leitt hafi af sér skemmd a4 virnum. Likur benda til pess ad umraedd blokk hafi verid skemmd

um tima par sem talin var p6rf 4 ad skipta oft um vira og pvi virdist sem eftirliti med binadi
hafi & vissum svidum verid afatt.

Sja medfylgjandi skyrslu Ionteknistofnunar.
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3. Skipveriji slasast um bord i bv. Eldeyjar Sulu KE-20 (038/98)

Bv. Eldeyjar Stla KE-20, skipaskr.nr. 1481, var smioud & ftaliu 1971 i Gr stali; steerd
274 brl, 387 bt, lengd 38,93 m, breidd 8,00 m, dypt 6,00 m, vél Deutz 618 kW, argerd 1970.
Fjoldi skipverja: 11.

Hinn 18. desember 1996 var bv. Eldeyjar Sila KE-20 & siglingu fr4 midum til hafnar i
Sandgerdi. Vedur: austnordaustan 7-8 vindstig.

Skipverjar voru ad prifa skipid og voru sumir a vinnslupilfari en einn a
veidarferapilfari. Var fiskmottokulikan opin og skip verjinn ad hreinsa fisk ogannad af grind
og likukarmi. Halt var 4 bilfarinu og t6luverd hreyfing 4 skipinu en engin handfesta fyrir
hann. | einni veltunni féll skipverjinn & h6fudid nidur i mottokuna og rann fram i frampil
fiskmottokunnar. Skipverjinn komst um op inn 4 vinnslupilfarid pratt fyrir eymsli og hitti par
vaktformann og gerdi grein fyrir 6happi sinu.

Skipid var i hofn yfir jolin en skipverjinn for med 1t i naestu ferd pess. Eftir pa ferd
leitadi hann laeknis vegna 6paginda.

Nefndarilit:

Nefndin telur ad hrey fingar skipsins hafi valdio pvi ad madurinn missti jafnvagio og
féll nidur i mottokuna. Pegar skipverjar eru latnir vinna vid opnar lukur uti a sjo parf ad geta
Ory ggis vid siglingu skipsins til ad skip verjar verdi ekki fyrir slysum vid storf sin.

4. Skipverji af bv. Stakfelli PH-360 fellur utbyrdis af slongubati a
siglingu 4 Skutulsfiroi (061/98)

Bv. Stakfell PH-360, skipaskr.nr. 1609, var smidadur i Noregi 1982 tr stali; sterd 471
brl, 753 bt, lengd 50,75 m, breidd 10,30 m, dypt 6,75 m, vél Wichmann 1619 kW, argerd
1981. Fjoldi skipverja: 5.

Hinn 20. agast 1998 var bv. Stakfell PH-360 vid bry ggju 4 Isafirdi til lndunar. Vedur:
haegviori.

Skipverjar hofou verid & wmfingasiglingu 4 slongubdt i hofninni a [safirdi. Eftir
fingasiglinguna for einn skipverja i siglingu 4 slongubatnum og sigldi nordur fyrir
Nordurtanga. Var siglt med fullu vélarafli og sigldar ymsar stefnur. Pegar batnum var sntid
upp i 6lduna eitt sinn reis baturinn mjog hatt og kastadist y fir til bakborda en féll sidan yfir &
stjornbords hlidina. Vid pessar hrey fingar kastadist skipverjinn ut 0r slongubatnum en hann
hafoi setid 4 litilli tunnu i batnum. Baturinn hélt afram siglingu i hringi og tokst
skipverjanum ekki ad na pvi ad komast um bord i batinn aftur. Svamladi hann i sjonum par
til Sémabatur sem var 4 Prestabugtinni kom a vettvang og bjargadi honum.

Hafdi sést til mannsins 4 slongubatnum fra bv. Stakfelli PH-360 vid bryggju og voru
strax gerOar radstafanir til ad senda adstod. For hafnsogubaturinn Gr hofn og a slysstad og
skip sem var 4 innleid sneri vid.

Eftir a0 madurinn nadist um bord i Sémabatinn var siglt ad slongubatnum sem hélt
afram a0 sigla i hringi. Eftir nokkrar arangurslausar tilraunir tokst ad komast um bord i
slongubatinn med pvi ad sigla i veg fyrir hann. Var slongubatnum sidan siglt til hafnar fyrir
eigin vélarafli
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Vio rannsékn kom fram:

ad samkvamt frasd gn stjornanda batsins var hann kominn nordur fyrir Arnarnes eda ut
4 [safjardardjup er Ohappid vard. Hann sagdist hafa verid 4 leid til Vigur eda Sidavikur. Hafi
verid vindstrengur 0t djupid, 3-4 vindstig, vindbara og 6lduhad 80-100 sm. Hafi verid siglt &
austlegri stefnu og hradi um 20 hnutar;

ad sOgn stjornanda slongubatsins var baturinn kominn i 1,2 sml fjarlegd fra honum
pegar hann var tekinn um bord i Sémabatinn;

ad skipverji slongubats var ekki med flotvesti eda neinn annan Oryggisbunad.
Skipverjar 4 hafns6gubatnum sem komu a vettvang klaeddu hann i bjorgunarvesti adur en
peir ley fou honum ad sigla slongubatnum til hafnar;

ad stjornandi slongubats taldi orsok ohappsins hafi verid kraftur vélar, aldan og eigid
galeysi;

ad stjornandi Somabatsins hafdi verid vid sjostangaveidi asamt fjorum ungum
drengjum nordvestan til 4 Prestabugt er hann tok eftir 6venjulegri siglingu gammibats og
heyrdi hrop. Bra hann pegar vid og tok inn stangir ogsigldi 4 vettvang;

ad stjornandi Somabats sagdi ad atvikid hafi att sér stad um 0,5 sml fra Nordurtanga.

Nefndarilit:

Nefndin telur ad orsok atviksins hafi verid vanpekking stjornanda batsins & siglingu
slikra bata og galeysi vid stjorn hans. Nefndin vekur sérstaka athygli a fyrirhyggjuleysi
stjornanda slongubatsins, ad ekki var videigandi Oryggisbinadur notadur um bord.
Skipverjinn var ekki kleddur bjorgunarvesti eda flotgalla og hann var ekki tengdur vid
bunad er stodvar siglingu batsins pegar i stad vid ohapp likt og parna atti sér stad.

5. Skipverji slasast um bord i m.b. Unu i Gardi GK-100 begar
kaffikanna veltur yfir hann (077/98)

M.b. Una i Gardi GK-100, skipaskr.nr. 1207, var smidadur & Akureyri 1972 ur stali;
skipid var lengt 1974 og yfirby ggt 1977; steerd 138,22 brl, 211 bt, lengd 31,26 m, breidd 6,70
m, dypt 5,55 m, vél Caterpillar 626 kW, argerd 1982. Fjoldi skipverja: 11.

Hinn 11. oktober 1998 var m.b. Una i Gardi GK-100 ad veidum med net vestur af
Vestfjoroum. Vedur: nordaustan 5 vindstig, slampandi (sjolag).

Einn skipverja sat i bordsal skipsins og & pili fyrir ofan hann var fest sjalfvirk
kaffikanna. Pegar skipid stakkst i 6ldudal losnadi kaffikannan af veggnum og féll nidur a
skipverjann svo ad innihaldid helltist y fir hann og hann brenndist 4 baki og vidar.

Vio rannsokn kom fram:

ad ekki eru fyrirliggjandi upplysingar um hvernig festingar voru 4 kaffikénnunni.

Nefndarilit:

Nefndin telur ad orsok slyssins megi rekja til ofullnz gjandi festinga a kaffikonnunni.
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6. Skipverji slasast um bord i m.b. Hafnarey SF-36 pegar vokvaror fyrir
vindu bilar (084/98)

M.b. Hafnarey SF-36, skipaskr.nr. 1738, var smidadur i Danmérku 1983 (r stali; sterd
101,03 brl, 135 bt, lengd 22,47 m, breidd 6,80 m, dypt 3,50 m, vél Grenaa 596 kW, argerd
1983. Fjoldi skipverja: 10 .

Hinn 2. april 1998 var m.b. Hafnarey SF-36 ad veidum med botnvorpu i
Breidamerkurdy pi. Vedur: austan 6 vindstig, dalitill sjor.

Skipverjar voru ad hifa inn veidarferi pegar virastyri bakbordsvindu biladi. Var
togvirum slakad ut aftur og reynt ad gera vid virastyrid. Pegar ljost var ad ekki myndi takast
a0 gera vi0 virastyrid var tekid til vio ad hifa togvirana inn aftur og virastyrinu stjornad med
handafli. Skyndilega urdu mikil 4tok i hifingunni likt og veidarfari veeri fast i botni. Voru
um 134 fadmar komnir ut af togvirum og reynt i 25-30 minttur pegar vokvardr fyrir
togvindur bilar 4 millipilfari og togvirar slakast t.

Tveir skipverjar voru a millipilfari pegar vokvaror fyrir vindur sem voru uppi undir
lofti for ad leka. Ztludu peir ad vikja sér undan er rorid for i sundur en annar skip verjanna
vard fyrir bununni Gr rorinu og slasadist.

HIo var ad hinni slosudu i samradi vid lakni i landi. Skipverjum tokst ad na inn
veidarferinu, sem hafdi losnad vid ad togvirar runnu t, og sidan var skipinu siglt til hafnar
og hinni slosudu komid undir leeknishendur.

Vio rannsékn kom fram:
ad vokvar6rid sem gaf sig var mjo g rydbrunnid og teert.
Nefndaralit:

Nefndin telur ad orsok slyssins sé 6nogt vidhald en haprystiror hafi verid baid ad missa
styrk sinn vegna teringar utan fra.

7. M.b. Gisli EA-63 verdur fyrir ifalli 4 siglingu 4 Faxafléa (094/98)

M.b. Gisli EA-63, skipaskr.nr. 6377, var smidadur i Hafnarfirdi 1982 ur trefjaplasti;
sterd 5,69 brl, 5,19 bt, lengd 8,23 m, breidd 2,49 m, dypt 1,51 m, vél Mercruiser 160 kW,
argerd 1995. Fjoldi skipverja: 1.

Hinn 9. november 1998 var m.b. Gisli EA-63 4 siglingu fra [safirdi til Hafnarfjardar
med vidkomu i Olafsvik. Vedur: nordvestan 7 vindstig

Siglt var fra Olafsvik um k1. 13:20 oghaldio fyrir Snzfellsnes og aleidis inn Faxafloa.
Segir ekkert af ferdum batsins fyrr en um kl. 16:00 en pa taldi skipstjori ad baturinn hafi
verid staddur Ut af Vestrahrauni. Var siglt med vind og sjo 4 eftir batnum, a lensi, pegar sjor
kom aftan 4 batinn svo ad hann stakkst & stefnio. Vio pad brotnadi rida a styrishisi og fylltist
baturinn af sj6 a0 framan. Taeki urdu ovirk s.s. talst6d, stadsetningartaeki o.fl. bratt fyrir
afallid toks skipstjora ad sigla batnum til Akraness og kom pangad um kl 18:30. Skipstjori
gerdi Tilkynningarskyldu islenskra skipa strax vidvart vid komuna til hafnar.

Skipstjori hafdi skaddast { andliti vid afallid og var fluttur & slysadeild Sjokrahuss
Reykjavikur.
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Vio rannsékn kom fram:

ad vedurlysing Vedurstofu fra vedurstédvum vid Faxafloa hinn 9. november var
eftirfarandi:

vindstefna vindhradi
Keflavik k. 12:00 190° 2 vindst..
“ ” 15:.00 280° 6
“ 7 18:00 290° 6 -
Reykjavik “  12:00 100° 2 0«
“ ” 15:00 290° 6
“ ” 18:00 290° 6
Gufuskalar “ 12:00 209° 1«
“ 7 15:00 243° 2 0«
” “ 18:00 256° 2 0«

Nefndarilit:

Nefndin telur ad orsok slyssins hafi verid mikil 6adgesla vid siglingu batsins par sem
siglt var undan sjo og vindi & miklum hrada.

8. Madur slasast um bord i m.b. Ofeigi VE-325 vid ad klifra yfir
andveltitank (100/98)

M.b. Ofeigur VE-325, skipaskr.nr. 2030, var smidadur i Svipjod 1990 ur stali; steerd
138,28 brl, 238 bt, lengd 25,95 m, breidd 7,30 m, dypt 5,85 m, vél Alpha 732 kW, argerd
1990. Fjoldi skipverja: 9.

Hinn 11. n6vember 1998 var m.b. Ofeigur VE-325 bundinn vid bry ggju i Reykjavik

Einn skipverja var ad koma um bord um midnatti og var a leidinni eftir vedurpilfari.
burfti hann a0 fara yfir andveltitank sem 14 pvert yfir pilfario. Skrikadi honum fétur er hann
var a0 fara yfir veltitankinn og féll nidur a pilfario.

Hinn slasadi for til leeknis daginn eftir i Vestmannaey jum.

Vio rannsékn kom fram:

a0 yfirbord 4 andveltitanknum er slétt en er upphleypt & pilfarinu;

a0 sogn slasada var mikil ising a pilfari pegar slysio vard;

ad reglur um vinnuoryggi a fiskiskipum kveda 4 um i 1id 1.1.7. ad gera skuli
rédstafanir til ad draga ur halku & pilfari (gonguleid) med stallistum eda 4 annan
vidurkenndan hatt.

Nefndaralit:

Nefndin telur ad orsok slyssins megi rekja til pess ad gangflotur 4 andveltitanki hafi
ekki verid samkvamt reglum.
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9. Skipverji slasast um bord i m.b. Ofeigi VE-325 pegar hann verdur
fyrir fiskkari (102/98)

M.b. Ofeigur VE-325, skipaske.nr. 2030, var smidadur i Svipjod 1990 Gr stali; staerd
138,28 brl, 238 bt, lengd 25,95 m, breidd 7,30 m, dypt 5,85 m, vél Alpha 732 kW, argerd
1990. Fjoldi skipverja: 9.

Hinn 7. desember 1998 var m.b. Ofeigur VE-325 ad veidum & svonefndu Herdatré,
veidisvaedi nordvestur af Latrabjargi. Vedur: 6-8 vindstig.

Skipverjar voru ad gera ad afla og voru tveir skipverjar i lest skipsins vid ad ganga fra
aflanum. Skiverjar hofou sett eitt kar i adra had i peirri r6d sem verid var ad vinna vid og var
pad uti i sidu. Korin (600 litra) eru skordud pannig ad sokkull efra kars gengur nokkra
sentimetra nidur i karid fyrir nedan.

Var skipid a togi og pvi tiltdluleg rolegar hrey fingar. Skipid valt til stjornborda og vid
bad for karid sem verid var ad vinna vid i annarri had ur skordum og yfir 4 nasta kar vid
hlidina. Lenti karid 4 6drum skip verjanum sem var vid storf i lest skipsins og slasadist hann.

Vio rannsokn kom fram:

ad ekki var pad venja um bord ad festa kor sérstaklega pott kararddin naedi ekki pvert
yfir lest skipsins;

ad unnid var vid ad setja samtimis i kor i efra og nedra lagi og pvi 6hagt um vik ad
rada korum pvert yfir skipid.;

ad pegar slysid vard var veltan 6venju djup.

Nefndaralit:

Nefndin telur ad orsok slyssins sé ad ekki var try ggilega gengid fra karinu sem losnadi.
Allir hlutir eiga ad vera vel festir um bord i skipi sem er laust pvi lausir eda illa festir hlutir
hafa tilhneigingu til ad hrey fast i samraemi vio hrey fingar skipsins.

10. Skipverji slasast um bord i bv. Hrafni Sveinbjarnarsyni GK-255 er
hann fellur i stiga (104/98)

Bv. Hrafn Sveinbjarnarson GK-255, skipaskr.nr. 1972, var smidadur i Noregi 1988 ur
stali; sterd 390 brl, 1028 bt, lengd 47,90 m, breidd 11,00 m, dypt 7,45 m, vél Deutz 1850
kW, argerd 1988. Fjoldi skipverja: 25.

Hinn 9. juni 1998 var bv. Hrafn Sveinbjarnarson GK-255 ad veidum a gulllaxi sudur af
Vestmannaey jum. Vedur: gott, undiralda.

Skipverjar sem voru ad ljuka vakt hofou prifio hlifdarfot adur en peir yfirgafu
vinnslupilfarid og foru upp stiga upp i stakkageymslu. begar einn skipverja var 4 leid upp
stigann rak hann hné i citt af efstu prepum hans med peim afleidingum ad hann féll aftur
fyrir sig nidur stigann og sl6 hendi i pannig ad hin brotnadi.

Eftir slysid var siglt med skipverjann til Vestmannaeyja.
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Nefndarilit:

Nefndin telur ad orsok slyssins megi rekja til varkarni hins slasada vid ad fara um
stigann. Koma hefoi matt i veg fyrir slysid med pvi ad nota 4 réttan hatt handrio sem eru vid
stigann.

11. Skipverji slasast um bord i bv. Svalbak EA-2 (107/98)

Bv. Svalbakur EA-2 skipaskr.nr. 2220, var smidadur i Danmérku 1989 ur stali; sterd
1419 brl, 2291 bt, lengd 67,00 m, breidd 14,00 m, dypt 9,00 m, vél M.A K. 3300 kW, argerd
1989. Fjoldi skipverja: enginn skradur.

Hinn 18. juni 1998 var bv. Svalbakur EA-2 ad rekjuveidum a Flemskahattinum.

Skipverjar voru ad vinna Gr aflanum sem ad hluta til var settur i kassa og ad hluta {
sekki um 35 kg ad pyngd. Kassarnir foru nidur i lestina i sérstakri lyftu en sekkirnir voru
latnir renna nidur rennu af pilfarinu og nidur i lestina og er pad um 6 metra hzdarmunur.

A vinnslupilfarinu, adalpilfari, var einn skipverji ad sinna tveimur vélum sem setti
frosna raekju i sekki og sidan var saumad fyrir pokana pegar peir voru fullir. Pegar saumad
var fyrir poka var hann latinn nidur um mannop & rennu sem hann for eftir nidur i lestina. I
lest skipsins voru tveir skipverjar. Annar skipverjinn var vid endann & rennunni og tok
sekkina og setti pa 4 feeriband sem flutti pa aftur eftir lestinni en par var annar skipverji sem
gekk fra peim i lestinni.

Skipverjinn, sem var vid endann & rennunni, var ad taka poka til ad setja 4 faeribandid
begar annar poki kom nidur rennuna og lenti & baki hans svo ad hann slasadist og var fra
vinnu pad sem var eftir veidiferdar. Skipverjinn for i land 4 Ny fundnalandi pegar skipid kom
bangad til losunar.

Vio rannsékn kom fram:

ad sogn skipverja var venjan su ad kallad var nidur vidvorunarord adur en sekkur var
latinn i rennuna nidur i lestina. Pegar slysid vard hafdi skipverjinn 4 vinnslupilfarinu gleymt
ad vara vid og pvi var skipverjinn i lestinni 6vidbdinn;

ad had 4 enda rennunnar fra golfi lestarinnar var 4 milli 170 - 180 cm;

a0 venja var a0 safna hragu af sekkjum 4 golfid adur en skipverjar foru nidur til pess
a0 stafla peim upp i lestinni;

ad sogn skipverja hafoi oft legid vid slysi i lest skipsins pegar sekkir komu nidur
rennuna. H6f0u skip verjar fengid sekkina a faeturna og vidar en sloppid vid alvarleg meidsli;

ad umraedur hofdu farid fram um bord vardandi pa heettu sem stafadi af pvi hvernig
sekkirnir voru sendir nidur 1 lestina ogad pad pyrfti ad gera par urbatur.

Nefndaralit:

Nefndin telur ad orsok slyssins hafi verid mistok vid ad koma vidvorun til skipverja
lestinni um ad sekkur veeri 4 leidinni. Nefndin telur ad vinnuadstada i lestinni sé¢ 6vidunandi.
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Skra yfir slys er nefndin tok til umfjollunar 4 arinu

00198 Solfell VE-640. skipverii slasast vid notaveidar.

00298 Haukur BA-136 sekkur i rodri nordvestur af Blakknesi.

00398 Kapitan Drobinin, rissneskt skip strandar vid Sand gerdi.

00498 Siglir SI-250 skipveriji slasast vid hifingu.

00598 Gigja VE-340 skipverji slasast 4 leid nidur i stakkageymslu.

00698 Alsey VE-502. skipverii slasast vid ad klifra upp ur lest.

00798 Ofeigur VE-325. skipverii slasast begar trollbelgur slest til.

00898 Danski Pétur VE-423, skipverji slasast vi0 ad hifa kor upp ur lestinn.

00998 Haukur GK-25, skipverji slasast pegar hakarl 4 pilfari veltur 4 hann.

01098 Gullver NS-12, madur andast eftir ad hafa farid nidur i kedjukassa.

01198 Bardi NK-120, skipverji slasast vid ad lyfta upp 6skju med frosnum fiski

01298 Bergur Vigfiis GK-53, skipverji slasast pegar sjor kemur inn um drattarliku.

01398 Beitir NK-123. skipveriji slasast pegar verid er ad hifa flotvérpu inn 4 tromlu.

01498 Soley Sigurjons GK-200, skipverji slasast pegar verid er ad losa ur poka
Vvorpunnar,

01598 Antares VE-18, skipverii slasast vid ad spula lest.

01698 Orvar SH-377, skipverji slasast i lest vid ad isa fisk.

01798 Bardi NK-120, skipverji slasast i stiga i lest.2

01898 Skel [S-33. skipverii fer itbyrdis begar plégur slitnar nidur.

01998 borshamar GK-75. skipverii slasast er hann klemmist vid rennustit.

02098 Bjorg Jonsdottir PH-321, skip verji slasast pegar hluti ndtar slest i hann.

02198 Styrmir {S-207 strandar i innsiglin gunni til Grindavikur.

02298 borsteinn GK-16 strandar i innsiglingu til Grindavikur eftir ad adstoda annad

Kin

02398 Jupiter PH-61, skipverji fellur fyrir bord pegar nétin dregst 0t er tog for i
skréfuna.

02498 Breki VE-60. skipveriji klemmist vid fiskmottokuliku

02598 Siggi Biarna GK-5. skipverii slasast er hann klemmist vid mannopsliku.

02698 Bjarni Olafsson AK-70, skipverji slasast pegar snurpihringur fellur 4 hond hans.

02798 Solfell EA-314. skipverii slasast er hann hrasar 4 bilfari.

02898 Una i Gardi GK-100, skipverii slasast er hann klemmist 4 hendi milli kara i lest.

02998 Alsey VE-502, skipverji slasast begar poki vorpunnar slast til.

03098 Beitir NK-123. skipverii slasast vid lodnuskilju.

03198 Nordic ice i vandradum i Sand gerdish6fn.

03298 Mardis VE-236 sekkur sudur af Selvogsvita, mannbjérg.

03398 Hersir AR-2 skip verji slasast i lest er hann klemmist & milli fiskkassa.

03498 Hafbiorg GK-58 eldur um bord i Sand gerdishofn.

03598 Flotkvi slitnar aftan ur dréttarbat 4 leidinni til fslands.

03698 Trausti SK-55 strandar og sekkur 4 Skagafirdi.

03798 Ofeigur VE-325. skipverii slasast begar trollbelgur slest til.

03898 Eldeyijar-Sula KE-20. skipveriji slasast vid brif 4 fiskmo6ttoku og lestarluku.

03998 Arney KE-50, skipverji slasast begar verid er ad draga net.

04098 Jon Kjartansson SU-11, kranaboma fellur nidur pegar verid er ad draga inn

notina
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04198 Breki VE- 61 eldur i vélarami eftir ad smurolia sprautast um vélaramio.

04298 Solfell EA-314 eldur um bord

04308 Jens Chr. Svabo KG-5 (faerey skur) strandar 4 Lon guskerjum.

04498 Einar i Nesi strandar 4 Fjarkletti, Eyjafirdi.

04598 Antares VE-18, skipverji slasast pegar notaleggjari brotnar nidur.

04698 Eskey SF-54, baturinn sokk i hofninni 4 Hofn Hornafirdi

04798 Haukur GK-25 skipverji slasast er smafiskaskilja fellur nidur i hifingu.

04898 Fonix HU-47 sekkur i draetti fra Kaldrananesi til Hvammstanga.

04998 Ranin HF-42 skipverji faer verk i bak vid a0 lyfta kassa.

05098 Ranin HF-42 skipverji tognar vid ad losa fisk tr flokunarvél.

05198 Beitir NK-123 skipverji slasast pegar snurpihringur fellur i hofud hans.

05298 Beitir NK-123 skipverji slasast pegar verid er ad hifa barka 4 vacumdalu. Sja
05198

05398 Vestmannaey VE-54, skipverji slasast pega brotsjor gengur y fir skipid.

05498 Bergey VE-544, eldur um bord.

05598 Dagur GK-45, skipverji slasast er hann klemmist milli hlera ogrekkverks.

05698 Breki VE-61, skipverji slasast pegar verid er ad splasa vir.

05798 Drangavik VE-80, skipverji slasast vid fiskmottokuliku.

05898 Andvari VE-100, skipverji slasast pegar hann kastast til er hntitur kom 4 skipid.

05998 Viking, farpegabatur, feer 4 sig sjo sem brytur glugga og sjor kemst { skipid.

06098 Gefjun BA-100 sekkur i rodri ut af Talkna, Patreksfjardarfloa.

06198 Slon gubatur 4 siglingu & Skutulsfirdi og madurinn féll utbyrdis.

06298 Svanur GK- strandar i Holmasundi milli Akureyjar og lands.

06398 Nokkvi HU-15, skipverji slasast pegar stroffa slitnar.

06498 Danski Pétur VE- skipverji slasast pegar hift er i rangan vir.

06598 Skutull 1S-180 strandar i innsiglingu til [safjardarhafnar.

06698 Jon E. Bergsveinsson, bjor gunarbatur, sigldi 4 rekald a ytri hofn Reykjavikur.

06798 Arnarfell, arekstur fyrir utan Rotterdam.

06898 Reykjafoss, krani brotnar nidur pegar verid er ad hifa gam.

06998 DORADO ROS-804, skipverji slasast pegar hann fellur vid ad bera rafmotor.

07098 Sigran GK-17, vélarvana.

07198 Gummibatur i vandraedum fyrir utan Sand gerdi.

07298 fsold, skuta strandar { Helguvik.

07398 Hafbjorg, bjor gunarbatur, strandar vio Hellisfjardarnes, Norofjardarfloa.

07498 Eldhamar GK-13 strandar i innsiglingu til Grindav ikur.

07598 Nonni KE-151 siglir 4 innsiglingabauju til Sandgerdis svo ad skipstjorinn
slasast.

07698 Skipsflak finnst & floti nordaustur af Glettingi og dregid til hafnar.

07798 Una i Gardi GK-100 skipverji brennist pegar kaffikanna veltur yfir hann.

07898 Fukuy oshi Maru 68 strandar a Jorundarboda i Skerjafirdi.

07998 Skutull iS-180 siglir 4 bry ggju a Krossanesi.

08098 Ran HF-42, skipverji slasast er hann gengur 4 eftirlitsmyndavél.




08198 Ekkert

08298 Goéa RE-20 missir skrafu og skrafuas 4 siglingu.

08398 Trinket siglir 4 bry ggju 4 Krossanesi.

08498 Hafnarey SF-36, skipverji slasast pegar vokvarér fyrir vindu springur.
08598 Videy RE-6, skipverji slasast i lest vid ad flytja kassa med is.

08698 Siglir SI-250, skipveri slasast pegar verid er ad hifa inn veidarfzeri.
08798 Elin Osk, 6512, strandar innan vid Bésa i Skutulsfirdi.

08898 Breidavik SH- sekkur 4 Breidafirdi eftir ad leki kom ad batnum.
08998 Venus HF-519, skipverji slasast vid ad stiga a vatnsslongu.

09098 Hrafn Sveinbjarnarson GK-255 skipverji slasast vid fall Gr stiga.
09198 Sudurey VE-500, skipverji slasast pegar hann fellur 4 pilfari.

09298 Gnupur GK-11 skipverji slasast vio fariband i fiskmottoku.

09398 Gnupur GK-11 skipverji slasast vid ad smyrja flokunarvél.

09498 Gisli EA-63, skipverji slasast 4 siglingu i vondu vedri.

09598 Madur andast vid @fingu i kofun { héfninni § Gardinum.

09698 Hafdrninn AR-115, eldhatta um bord.

09798 Ymir HF-343, skipverji slasast pegar grandari slaest til i veidarfzerarennu.
09898 Sjofn PH-142, skipverji slasast vid vinnu i lest.

09998 Jon Vidalin AR-1, skipverji slasast 4 hendi vid ad taka um bord kost.
10098 Ofeigur VE-325 skipverji slasast vid ad klifra yfir veltitank.

10198 Ofeigur VE-325 skipverji slasast er hann sleer 4 hond sér med slaghamri.
10298 Ofeigur VE-325 skipverji slasast er hann verdur fyrir fiskkari.

10398 Ofeigur VE-325 skipverji slasast pegar hann er ad faera fiskkar.

10498 Hrafn Sveinbjarnarson GK-255, skipverji slasast er hann fellur i stiga.
10598 | Skalafell AR-205 eldur um bord.

10698 Stalvik SI-1, skipverji slasast pegar togvir slitnar.

10798 Svalbakur EA-2 skipverji slasast vid vinnu i lest er poki fellur 4 hann.
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