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FORMALI

NU er enn eitt arid lidid hja rannséknarnefnd sjo-
slysa (RNS) og enn méa endurtaka pad sem marg
oft hefur verid sagt adur ad 6hopp og slys til sjés
eru enn allt of mérg pé margt hafi aunnist i peim
malum & undanférnum arum. Samt sem adur ma
fullyrda ad alvarlegum slysum og banaslysum hef-
ur feekkad en pé er spurningin st hverju pad sé
ao pakka. Er asteedan s ad sjoésokn er minni en
a arum aour eda hefur tekist ad baeta slysavarnir
til sjos? Eg held sem betur fer ad sjomenn og adr-
ir hafi & undanférnum arum hugad mun betur ad
Oryggi sinu en gert var & fyrri tid og er pad fagn-
adarefni. pad er ef til vill eins og gémul klisja ad
segja enn og aftur ad lif og heilsa einstaklinga er
pad sem dyrmaetast er 6llum einstaklingum og fjol-
skyldum. Samt sem adur er asteeda til ad itreka
petta og um petta geta peir best vitnad sem lent
hafa i slysum og peir sem naest peim standa. En
a augnabliki geta framtidaraform einstaklings
breyst & pann hatt ad framundan séu mjog erfidir
timar og jafnvel Okleifir i stad pess ad vera bjartir
og med miklum veentingum um gjofula tid. Vio
eigum aldrei ad seetta okkur vid slys hvort sem
pad er til sjos eda & 6drum vettvangi. bad sjonar-
mid ad slys fylgi avallt t.d. sjésékn og umferd er
I6ngu Urelt og peir sem hafa pess skodun eru
metnadarlausir og hafa ekki hugsunarhatt 21. ald-
arinnar. bad er aldrei aseettanlegt ad folk lendi i
slysum og pad er skylda allra ad koma i veg fyr-
ir pau.

Forvarnir eru eitt pad mikilveegasta pegar kemur
ao pvi ad koma i veg fyrir slys og par skiptir
fraedsla og kunnatta 6llu mali. bvi er mjog mikil-
veegt ad sjomenn kunni til peirra verka sem peir
eru raonir til og kunni ad bregdast vid Gvaentum
aodsteedum ef i naudir rekur. pvi verdur ad leggja
pa kvoo & hina eldri og reyndari ad kenna nylio-
um pau storf sem peim er eetlad ad vinna. N til
dags er enginn sjalfmenntadur til einhverra starfa.
Auk kennslu hinna eldri og reyndari er freedsla og
menntun lykilatridi i slysavérnum en par hefur oro-
i0 mikil breyting a til batnadar & undanférnum
arum og &ratugum. Hvad sjomenn vardar er

Slysavarnarskoli sjomanna mjog mikilveegur og
pangad eiga hiklaust allir sjomenn ad saekja
freedslu pvi par er unnid metnadarfullt starf af
haefu starfsfolki. pad hefur lika marg oft komid
fram hja sjdmonnum sem lent hafa i 6héppum ad
oft hefur su freedsla sem peir hafa sétt i slysavarn-
arskolann komid i veg fyrir alvarleg slys. En peg-
ar va ber ad dyrum eru pad vidbrégd manna sem
mestu mali skipta og réttu vidbrogdin verda hja
peim sem pekkinguna og reynsluna hafa. En peg-
ar um reynslu- og kunnattulitta menn er ad reeda
er pad tilviljun ein hvernig fer og i slikum tilfellum
verda oft alvarleg slys.

Enn og aftur er itrekud hvatning til allra sem ad
sjosékn koma ad gera allt sem i peirra valdi
stendur til ad koma i veg fyrir slys. Eitt slys er einu
slysi of mikid. Med samvinnu allra sem ad pess-
um malum koma ma vinna kraftaverk og gera enn
betur en & undanférnum arum poé okkur hafi skilad
vel afram & lionum misserum.

Nefndarmonnum og starfsménnum RNS pakka ég
anaegjulegt samstarf a arinu 2006 og RNS pakk-
ar jafnframt sjoménnum og samstarfsadilum ollum
fyrir g6d samskipti. Vert er ad itreka pad ad sam-
an fara hagsmunir RNS, sjémanna og annarra
sem ad sjosokn koma en megin markmid allra
pessara adila a ad vera pad ad dtryma slysum til
sj6s. pad er skylda allra ad leggjast a ararnar
med pad eitt ad leidarljési ad koma i veg fyrir
6hopp og slys.

peim sem um sart eiga ad binda eftir sjoslys arid
2006 sendir RNS samudarkvedjur.

Ingi Tryggvason
formadur RNS
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RANNSOKNARNEFND SJOSLYSA

Nefndin heitir rannséknarnefnd sjoslysa (RNS) og a ensku, Icelandic Marine Accident Investigation Bo-
ard, skammstafad IMAIB. Nefndin hefur haft adsetur i Stykkisholmi frd desember 2001 en &dur var ad-
stada hennar i Hafnarhisinu i Reykjavik.

Adur en 16g nr. 68/2000 um rannsoknir sjoslysa toku gildi voru akvaedi um sjoslysanefnd til i siglinga-
I[6gum og heyrdi nefndin med dbeinum heetti undir sjvardtvegsraduneytio. Nefndin var pa ekki almenni-
lega sjalfsteed pannig ad han framkvaemdi ad litlu leyti sinar rannsoknir sjalf og var pa helst studst vid
sjoprof og logreglurannséknir. Algengt var ad nefndin 6skadi sjalf eftir sjopréfum til pess ad rannsaka
mal. Eftir ad I6gin toku gildi hefur nefndin aldrei purft ad bidja um sjéprof og framkvaemir allar sinar
rannsoknir sjalfsteett. Nldgildandi 16g eru pvi fyrstu 16gin sem fjalla eingdngu um rannséknir & sjéslysum.

NEFNDARMENN OG STARFSMENN

Rannséknarnefnd sjoslysa er skipud af samgonguradherra og i henni eiga seeti fimm menn auk vara-
manna. Tveir starfsmenn eru i fullu starfi hja RNS, J6n A Ingdlfsson forstédumadur og Gudmundur Larus-
son fulltrdi. N sitja i nefndinni eftirtaldir sem adalmenn: Ingi Tryggvason héradsdémslégmadur, formad-
ur, Borgarnesi, Hilmar Snorrason skipstjori og skoélastjéri Slysavarnaskéla sjomanna Reykjavik, Palmi Kr.
Jonsson vélfraedingur hja Orkubui Vestfjarda, safirdi, Pétur Agistsson skipstjori, Stykkisholmi, og Agnar
Erlingsson skipaverkfraedingur, Seltjarnarnesi. Varamenn eru: Larentsinus Kristjansson haestaréttarlogmad-
ur, varaformadur Hafnarfirdi, Julius Skalason skipstjori, Képavogi, Simon Mar Sturluson skipstjori, Stykk-
isholmi, Karl Ludviksson skipaverkfraedingur, Reykjavik og Fridbjorn Oskarsson vélstjori, Hnifsdal, sem
kom i stad Runars Péturssonar sem lést pann 16. oktdber 2006. Runar heitinn haféi gengt starfi vara-
manns fra 1. september 2000. Haegt er ad nalgast 6ll netféng og simanumer & vefsidu nefndarinnar (rns.is).
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Nefndar- og starfsmenn RNS 2006. Nedri r6d fra vinstri; Hilmar Snorrason, Ingi Tryggvason formadur og Pétur Agustsson. Efri réd fra vinstri; Jon A
Ingdlfsson forstddumadur, Palmi K Jénsson, Agnar Erlingsson og Gudmundur Larusson
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LOG OG REGLUGERD

Um rannséknarnefnd sjéslysa (RNS) er fjallad i logum nr. 6872000 sem téku gildi 1. sept med breyt-
ingum fr& 2003. Reglugerd um RNS er nr. 133 fr& 2001. Samkvaemt [6gunum starfar RNS sjalfsteett
0g 6had stjornvéldum og 6drum rannsoknaradilum og démstélum. Nefndin akvedur sjalf hvenaer efni
eru til rannséknar slysa og annarra atvika umfram pau tilvik sem 16g kveda & um ad skuli rannsaka.

Starf nefndarinnar tekur til slysa og atvika a sjo, kofunarslysa og annarra atvika & votnum auk leitar- og
bjorgunaradgerda. Légsaga RNS neer til allra islenskra skipa og erlendra skipa i siglingum ad og fra
landinu pegar sjoslys vardar islenska hagsmuni. Starf RNS neer einnig til erlendra skipa sem koma til
landsins eda i islenska 16gsogu ef tilefni er til eda ef pess er dskad af fanariki skipsins.

RNS 2002-2006

A &runum 2002-2006 hefur RNS lokaafgreitt 895 mal, gert 75 tilldgur i 6ryggisatt til Siglingastofnun-
ar islands og 43 sérstakar abendingar til siomanna. ba hefur nefndin & pessum arum gefid Gt prentad-
ar skyrslur fra arinu 1998 og & pessu ari var pvi markmidi nad ad prentud skyrsla RNS er gefin Ut & ar-
inu & eftir. Vefur RNS (rns.is) var opnadur i september 2004 og hefur notkun hans aukist verulega og
voru heimsoknir & hann um 119.000 & arinu 2006.

Heimilisfang:

Flugsttain

340 Stykkisholmur

Simi: 552 5105

Fax: 551 5152

Télvupdstur: rannsjo@skyrr.is
Vefur: www.rns.is

Adstada RNS 1 Stykkisholmi
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STARFSEMI RNS 2006

Arid 2006 voru haldnir niu fundir og 163 mal afgreidd. Skyrslur sem var skilad med nefndaréliti eru 94
en ekki var alyktad i 69 méalum. Skilad var inn til Siglingastofnunar islands 3 tilldgum i 6ryggisatt og
gerdar 18 sérstakar abendingar. Tilkynnt og skrdd mal hja nefndinni voru 172. Af malum pessa ars atti
eftir ad afgreida 53 um aramét.

NEDANSJAVARMYNDATOKUR

RNS lét framkvaema nedansjavarmyndatoku af flokum Gusta i Papey SF 188 og Hildar PH 38. Nidur-
stadan var st ad i badum tilfellum virkadi mikilveegur 6ryggisbinadur ekki i neyd. A fundum RNS 21.
oktoéber og 11. desember 2006 var malio tekid fyrir og i ljosi alvarleika pess var akvedid ad vekja sér-
staka athygli Siglingastofnunar islands & pessum atvikum. RNS sendi pvi stofnuninni erindi par sem
nefndin telur edlilegt ad stofnunin hlutist til um adgerdir vegna pessa mals.

Samid var vio Seevor ehf a Akureyri um petta verkefni snemma a arinu 2005 en af ymsum ytri asteed-
um drést pessi adgerd og var nedansjavarmyndartakan gerd dagana 30/9-3/10 2006 med adstod
varoskipsins Zgis.

NIDURSTADA RANNSOKNAR:

Gusti i Papey SF 188

pann 4. juni 2004 sokk Gusti i Papey SF 188, skipaskr.nr. 0483, vegna Opekkts leka & um 162 m
dypi SA af Fontinum a Langnesi (mal nr. 07604 hja RNS).

Skipid var buid tveimur gimmibjérgunarbatum i galgum med sjalfvirkum sleppibinadi fra Olsen og Sig-
mund. A myndbandi sem tekid var af atburdinum pegar skipid sokk sést vel ad adeins annar peirra virk-
adi sem skildi og sa batur skiladi sér upp a yfirbordid. Einnig méa sja ad gdmmibjoérgunarbaturinn fér
nanast upp a endann adur en fangalinan slithadi.

Gummibjérgunarbaturinn sem skiladi sér ekki var i galga fra Sigmund og var stadsettur bakbordsmegin
a brlarpaki. bessi galgi var settur nyr a batinn ario 2000 og vid rannsékn malsins kom fram ad pessi
bdnadur hafdi verid skodadur samkvaemt kréfum par um.

191028 0L OL~ 1072006

Guast | Papey SF
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Nedansjavarmyndirnar (sja mynd) syndu vel ad gUmmibjdrgun_arbéturinn a Gusta i Papey SF situr enn i
sleppiblinadi bakbordsmegin a paki styrishissins an nokkurrar fyrirstodu.
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Hildur PH 38
pann 20. mai 2005 sokk Hildur PH 38, skipaskr.nr. 1311, vegna 6pekkts leka & um 167 m dypi a
pistilfirdi (mal nr. 06905).

Tveir gdmmibjérgunarbatar voru um bord. Badir batarnir voru a styrishlspakinu og var rekkverkid opid
par sem peir satu. Annar var 4 manna Viking batur sem sat i stol bakbordsmegin og buinn sjéstyrdum
losunarbunadi af gerdinni Thanner. Bunadurinn virkadi og skaut batnum upp eftir ad skipid sokk. Hinn
var 6 manna DSB batur og var hann i seeti stjérnbordsmegin med fjarstyringu Ur styrishlsi og sjéstyréum
losunarbunadi af gerdinni Berwyn NK7 (ekki skotgalgi). pessi gummibjérgunarbatur skiladi sér ekki upp
pegar baturinn sékk. Vid rannsdkn malsins kom fram ad pessi bunadur hafdi verid skodadur samkveemt
krofum par um.

Vid nedansjavarmyndattku & flaki Hildar PH kom i ljés ad gimmibjorgunarbaturinn var ekki i saeti sinu
a styrishispakinu (sja mynd). Rekakkeri hans var sjaanlegt vid flakid og ad fangalina hans la fra festing-
um batsins upp i mastur og sidan fram eftir flakinu. Ekki sast i gummibjérgunarbatinn & myndum enda
vélinni ekki beint fram fyrir flakid.

09:592:35 02/71072006

168.9Mtr
-21.2Deq,.
92.4H

Talid er sennilegt ad gimmibjorgunarbaturinn, hafi losnad a einhverju stigi, sprengt af sér hylkid og ekki
n&d aod losa sig fra flakinu. Midad vid myndir m& gera rad fyrir ad gimmibjorgunarbaturinn liggi fyrir
framan flak Hildar. Eftir pvi sem nefndin kemst naest pa var ekki veikur hlekkur vid fangalinu gummibj6rg-
unarbatsins.
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PRENTADAR SKYRSLUR RNS

A &rinu 2006 var lokid vid prentadar skyrslur fyrir arin 2004 og 2005 i sama broti og sidastlidin &r.
Med pessari Gtgafu er nalgast pad takmark ad prentud skyrsla RNS verdi gefin Ut arlega i framtidinni
og mun pvi starf nefndarinnar skila sér med pessum heetti fyrr til sjfomanna og annarra en adur hefur
tiokast.

Eins og adur verdur haegt ad nélgast Gtgefnar prentadar skyrslur & PDF formi a vef RNS asamt 6llum
lokaskyrslum og tilkynntra atvika til nefndarinnar sem birtast par strax.

VEFUR RNS

Eftir ad vefur RNS var opnadur pann 23. sept. 2004 hafa heimséknir & hann aukist jafnt og pétt. Sio-
astlioiod ar voru samkveemt télulegum upplysingum um vefinn um 117.000 heimséknir, 1,9 milljén sidum
flett upp og nidurhal um 44,2 GB. Vinnu vid vefinn er enn ekki lokid og tengist pad helst fragangi a
flokkunarkerfi hans auk ymissa annarra patta sem lagt var af stad med. Stefnt er ad pvi ad ljuka pess-
ari vinnu fyrri hluta arsins 2007.

RNS hefur & &rinu 2006 lagt grunn ad innleidingu & rafraeenum pjoénustugattum fyrir tilkynninga- og 0r-
vinnsluferla & vegum nefndarinnar. Helstu markmid med pessu er:

= ad audvelda peim sem tilkynna slys & sjo til RNS ad ganga fra tilkkynningum og koma peim til skila;

= ad skapa umhverfi fyrir sjomenn um skraningu “Neerri pvi slysa” og koma & upplysingastreymi & milli
peirra;

= ad skapa rafreent umhverfi fyrir nefndarmenn sem gerir peim kleift ad vinna med rannséknargégn og
onnur skjol.

Ljost er ad pessi teekni mundi vera mikil hagraeding i starfi nefndarinnar auk pess sem pjénusta vid sjo-
menn mun verda betri.

ERLENT STARF

A arinu voru sottir tveir fundir vegna patttoku RNS i radgjafahop (Consultative Technical Group for
Cooperation in Marine Accident Investigation) hja European Maritime Safety Agency (EMSA) sem er
med adsetur i Lissabon, Portigal. Megin tilgangur starfs EMSA er ad samraema reglur um rannsoknir sjo-
slysa innan Evropu og er reiknad med ad tilskipun pess efnis fra ESB verdi sett a naestu misserum. Til ad
vinna petta verkefni for EMSA pa leid ad tileinka sér pad besta Ur Idgum og reglugerdum fra hverju ao-
ildarriki. bad helsta sem er nytt i vaentanlegri tilskipun eru &kvaedi um pjalfun rannséknaradila, sameig-
inlegur gagnagrunnur, samstarf, teeknimal og skyldur rikja. Heegt er ad skoda meira um starfsemi EMSA
a vefsiou peirra: www.emsa.europa.eu

Sott var arleg radstefna hja samtdékunum MAIIF (Marine Accident Investigators International Forum) i
Panama. A pessum radstefnum er m.a. farid yfir og kynnt starf hvers adildarrikis & lidnu ari auk pess sem
tekin eru fyrir ymis malefni sem varda rannsékn sjoslysa. MAIIF eru alpjédleg samtdk sem voru stofnud i
Kanada 1992 og er megin tilgangur peirra ad skapa vettvang til ad efla rannsoknir sjéslysa og koma
a tengslum og efla samstarf milli rannséknaradila. Adildarriki samtakanna eru ni um 55 og ljost ad stofn-
un peirra hefur sannad gildi sitt i samvinnu rikja vid rannsoknir sjoslysa. Vefslod MAIIF er: www.maiif.net

Auk MAIIF hafa verid stofnud sér samtok i Asiu, MAIFA arid 1998 og i Evrépu, EMAIF arid 2005. bessi
samtok halda arlega fundi og starf peirra er kynnt & fundum MAIIF.
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A arinu 1ét RNS pyda tvaer skyrslur & ensku vegna erlendra hagsmuna. betta voru mal nr. 11505 Harpa
0g 00106 Irena Arctica en beaedi pessi sjofor voru skrad erlendis.

MARKMID RNS

RNS leggur mikla aherslu a ad vinna mal hratt og ad afgreidsla einstakra mala taki ad jafnadi ekki meira en prja manudi.
Ljost er ad pad er ekki raunhaeft i llum tilfellum en vel hefur tekist til vid ad na fram pessu markmidi. RNS er hins vegar ljost
ao til pess ad arangur verdi af starfi hennar verda allir sem hlut eiga ad mali ad leggja par sitt af mérkum og péa ekki sist
sjémenn.

pad er einnig verkefni naestu missera ad na til allra atvika & sjé og vista pau i gagnagrunn RNS til notkunar a télulegum upp-
lysingum i framtidarvinnu vid ad auka 6ryggi til sjos.

Eldur vard laus um bord i Beiti NK 123 (méal nr. 13406) sem rakin var til bilunar i pvottavél. Myndin synir pvottavélina og
umhverfi hennar.
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SKRAD ATVIK HJA RNS ARIP 2006

Eins og fram hefur komid voru 172 malefni skrad hja RNS arid 2006, par af
gerdust 153 atvik & pvi ari en 19 & arinu 2005. Oll atvik sem berast RNS eru
skrad, flokkud og haegt ad sja pau a vefnum. Valin malefni eru gefin Ut a prenti.
Eftirfarandi tafla synir skrad atvik 2006.

Dags. atviks  Nafn skips Tegund Steerd i BT ~ Tegund atviks
30.mar.05 Alftin S 553 Minni fiskibatur 6 Slys a folki
2.apr.05 Baldvin borsteinsson EA 10 Fiskiskip 2968 Slys a folki
30.mai.05 Benjamin Guémundsson SH 208 Fiskiskip 52 Slys a folki
19.49u.05 Bruarfoss Flutningaskip 7676 Slys a folki
10.sep.05 Baldvin Njalsson GK 400 Fiskiskip 1199 Slys a folki
2.0kt.05 Tjaldanes GK 525 Fiskiskip 240 Slys 4 folki
13.0kt.05 Steinunn SH 167 Fiskiskip 71 Slys a folki
27.0kt.05 | Dettifoss Flutningaskip 14664 Slys a folki
2.n6v.05 Dettifoss Flutningaskip 14664 Slys a folki
5.n6v.05 Bruarfoss Flutningaskip 7676 Slys a folki
5.n6v.05 Skogafoss Flutningaskip 5503 Slys a folki
12.n6v.05 Hvanney SF 51 Fiskiskip 357 Slys a folki
17.n6v.05 Fimman BA bPangskurdarbatur 5 Annad tjén
23.n6v.05 Hrungnir GK 50 Fiskiskip 319 Slys a folki
24.n6v.05 Hoélmatindur SU 1 Fiskiskip 1104 Slys a folki
24.n6v.05 Bruarfoss Flutningaskip 7676 Slys a folki
4.des.05 Hakon EA 148 Fiskiskip 3003 Slys a folki
27.des.05 Selfoss Flutningaskip 7676 Slys a folki
29.des.05 Sigurfari GK 138 Fiskiskip 225 Slys a folki
2jan.06  Gullholmi SH 201 Fiskiskip 471 Slys a folki
4.jan.06 Irena Arctica Flutningaskip 8939 Strand
10.jan.06  Herjolfur Ferja 3354 Asigling
15.jan.06  Siglunes SH 22 Fiskiskip 187 Vélarbilun
17.jan.06  Skogafoss Flutningaskip 5503 Slys a folki
26.jan.06  Gestur Kristinsson IS 333 Minni fiskibatur 15 Slys a folki
31.jan.06 Hronn IS 303 Minni fiskibatur 9 Vélarbilun
2.feb.06  Snjolfur IS 23 Minni fiskibatur 11 Asigling
7.feb.06  Jon Steingrimsson RE 7 Fiskiskip 324 Vélarbilun
8.feb.06  Freri RE 73 Fiskiskip 1723 Slys a folki
9.feb.06  Snorri Sturluson VE Fiskiskip 1464 Annad tjon
10.feb.06  Hrafn GK 111 Fiskiskip 1067 Slys & folki
13.feb.06  Gullberg VE 292 Fiskiskip 1085 Slys a folki
13.feb.06  Vilhelm borsteinsson EA 11 Fiskiskip 3239 Slys a folki
14.feb.06  Sjofn EA 142 Fiskiskip 383 Slys a folki
15.feb.06 Adalsteinn Jonsson SU 11 Fiskiskip 3129 Slys a folki
17.feb.06  Baldvin Porsteinsson EA 10 Fiskiskip 2968 Slys a folki
17.feb.06  Porir SF 77 Fiskiskip 306 Slys a folki
18.feb.06  Olafur HF 200 Minni fiskibatur 15 Asigling, leki
22.feb.06 Hamar_drattarbatur Drattar- og l68sbatur 67 Annad tjon
24.feb.06  Herjolfur Ferja 3354 Annad tjén
26.feb.06  Green Ice Flutningaskip 3390 Annad tjén
27.feb.06  Sveinbjorn Jakobsson SH 10 Fiskiskip 109 Slys a folki
2.mar.06  Skalafell AR 50 Fiskiskip 200 Slys a folki
3.mar.06 Hinni PH 70 Fiskiskip 22 Slys a folki
3.mar.06 Skogafoss Flutningaskip 5503 Slys a folki
7.mar.06 Bruarfoss Flutningaskip 7676 Slys a folki
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Sélbakur EA 7
Grundfirdingur SH 24
Herjolfur

Tjaldanes GK 525

Dora RE 39

Herjolfur

Julius Geirmundsson S 270
Soley Sigurjons GK 200
Vestri BA 63

Drangavik VE 80
Malmey SK 1

Bruarfoss

Bruarfoss

Alftafell AK 100

Frar VE 78

Soley Sigurjons GK 200
Bruarfoss

Godafoss

Karsnes

Karlsey

Venus HF 519
Godafoss

Bjarni Seemundsson RE 30
Moby Dick
Vikingur

Venus HF 519
Ragnar SF 550
Akureyrin EA 110
Norrona

Pétur Afi SH 374
Viktoria HF45
Zodiac

Jona Edvalds SF 200
Tindar GK 303

Inga Dis 7517

Olafur HF 200

Anna GK 540

Hvanney SF 51

Pétur Konn SH 36
Tjaldanes GK 525
Hasteinn AR 8

Bjorgvin EA 311

Gisli KO 10

Hakarl

Skogafoss

Azawakh 3 fronsk skuta
Eyjolfur Olafsson GK 38
Sif SI 23

Dettifoss

Hafran |

Bessi

Steines

Fiskiskip
Fiskiskip

Ferja

Fiskiskip

Minni fiskibatur
Ferja

Fiskiskip
Fiskiskip
Fiskiskip
Fiskiskip
Fiskiskip
Flutningaskip
Flutningaskip
Fiskiskip
Fiskiskip
Fiskiskip
Flutningaskip
Flutningaskip
Flutningaskip
Vinnuskip
Fiskiskip
Flutningaskip
Rannséknarskip
Skodunarbatur
Skodunarbatur
Fiskiskip

Minni fiskibatur
Fiskiskip

Ferja

Minni fiskibatur
Minni fiskibatur
Sléngubatur
Fiskiskip
Skemmtibatur
Skemmtibatur
Minni fiskibatur
Minni fiskibatur
Fiskiskip

Minni fiskibatur
Fiskiskip
Fiskiskip
Fiskiskip

Minni fiskibatur
Skemmtibatur
Flutningaskip
Skemmtibatur
Minni fiskibatur
Minni fiskibatur
Flutningaskip
Skodunarbatur
Brunnbatur

Flutningaskip
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Pérunn Sveinsdéttir VE 401
Hvalbakur
Krokur SH 97
Papey

Bruarfoss

Dettifoss

Kleifaberg OF 2

Ragnar SF 550

Guébjartur SH 45_Hunabjérg
Reykjafoss

Sigurvin GK 119
Aalsmeergracht

Trilla (nafnlaus)

Frar VE 78

Spider

Pétur Mikli

Sléttanes HF 808

Drangavik VE 80

Undri

Bruarfoss

Baldur

Soélbakur EA 7

Hafran HU 12

Sléttanes HF 808

Siggi Bjartar iS 50
Gudmundur & Hopi GK 203
Skogafoss

Herjolfur

Baldur

Hamar GK 176_Groétta KO 3
Dettifoss

Fanney RE 31

Ulla SH 269

Gandi VE 171

Adalsteinn Jonsson SU 11
Ulla SH 269

Jonni S| 86

Draupnir EA 21

Kari SH 78
Klakkur SH 510
Beitir NK 123
Sigurborg SH 12
Kleifaberg OF 2
Krossey SF 20
Ikkamiut_Serene
isbjorg IS 69
Minna Sl 36
Fridrik Sigurdsson AR 17
Hafberg GK 17

Selfoss

Wilke

Karsnes

Fiskiskip
Skodunarbatur
Minni fiskibatur
Brunnbatur
Flutningaskip
Flutningaskip
Fiskiskip

Minni fiskibatur
Minni fiskibatur
Flutningaskip
Fiskiskip
Flutningaskip
Skemmtibatur
Fiskiskip
Skemmtibatur
Vinnuskip
Fiskiskip
Fiskiskip
Skemmtibatur
Flutningaskip
Ferja

Fiskiskip
Fiskiskip
Fiskiskip

Minni fiskibatur
Minni fiskibatur
Flutningaskip
Ferja

Ferja

Minni fiskibatur
Flutningaskip
Fiskiskip

Minni fiskibatur
Fiskiskip
Fiskiskip

Minni fiskibatur
Minni fiskibatur
Minni fiskibatur
Minni fiskibatur
Fiskiskip
Fiskiskip
Fiskiskip
Fiskiskip
Fiskiskip
Fiskiskip
Minni fiskibatur
Minni fiskibatur
Fiskiskip
Fiskiskip
Flutningaskip
Flutningaskip
Flutningaskip
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27
7949

292

497
508
262

7676
766
728

53
508
12
15

5503

3354
766

14664
29
12

321
3129

7676
2901
3850
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Dags. atviks

16.n6v.06
17.n6v.06
17.n6v.06
18.n6v.06
22.n6v.06
23.n6v.06
25.n6v.06
26.n6v.06
26.n6v.06
28.n6v.06

29.n6v.06

30.n6v.06
1.des.06
3.des.06
4.des.06
9.des.06
18.des.06
19.des.06
19.des.06
20.des.06
21.des.06
21.des.06

Saebjorgin, Slysavarnarskéli sjmanna i Vestmannaeyjum i jani 2005. Skipid fer um landid yfir sumartimann og heldur
|6gbundid 6ryggisnamskeid fyrir sjomenn. Mynd©Hilmar Snorrason

Nafn skips

Glofaxi VE 300

Arszll AR 66

Valdi SH 94

Baddy SI 277

Drangavik VE 80

Wilke

Dettifoss

Kajak

Baldvin Njalsson GK 400
Grundfirdingur SH 24

Skafti HF 48

Tjaldur SH 270
Stormur SH 333
Shetland
Saxhamar SH 50
Birta Dis IS 135
Bjarmi BA 326
Triton

Wilson Muuga
Green Snow
Ingunn AK 150
boér HF 4

16

Tegund
Fiskiskip
Fiskiskip
Fiskiskip
Minni fiskibatur
Fiskiskip
Flutningaskip
Flutningaskip
Skemmtibatur
Fiskiskip
Fiskiskip
Fiskiskip
Fiskiskip
Fiskiskip
Skemmtibatur
Fiskiskip
Minni fiskibatur
Fiskiskip
Vardskip
Flutningaskip
Flutningaskip
Fiskiskip
Fiskiskip

Steerd i BT

349
253
44
15
262
2901
14664

1199
255

508

688
74

383

242

3658

2913

1981
1999

Tegund atviks
Slys & folki
Strand
Strand, leki
Strand
Slys a folki
Asigling
Asigling
Banaslys
Slys & folki
Slys & folki
Strand, slys a
folki

Strand
Strand
Vélarbilun
Slys a folki
Strand
Annad tjén
Banaslys
Strand
Asigling
Annad tjon
Slys & folki
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TILKYNNINGAR A ATVIKUM TIL RNS

Eins og fyrr greinir er ljést ad steerstur hluti adila er ekki ad virda
tilkynningarskyldu sina til RNS eins og peim ber samkvaemt akvaedum laga nr.
68/2000 um rannsoknir sjoslysa. A myndinni sést hvernig skipting tilkynninga a
atvikum sem koma til umfjéllunar hja RNS & arunum 2005 og 2006 er. Eins og
sést kemur staerstur hluti pessara malefna fra légregluembeaettum a landinu og ur
fjolmidlum. Fram kemur ad 35 atvik eda um 20% er merkt utgerdum skipa en
rétt er ad geta pess ad 27 atvik af pvi er fra einum og sama adilanum.

Tilkynningar til RNS
= 2005
2006
54 54
49
45
33 35
15 Y 14
10

6

1 1 e
Vaktstod siglinga Logreglan Fjolmidlar Utgerdir Skipstjorar Slasadi Adrir

Nefndin hvetur sjomenn og Gtgerdaradila ad virda
skyldur sinar um tilkynningu atvika til RNS.

OKKAR RANNSOKNIR

YKKAR HAGSMUNIR
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SUNDURLIDPUN SKRAPRA ATVIKA 2006
I toflu I og II er sundurlidun & skrddum atvikum hja RNS & &rinu 2006 eftir

tegund skipa og malefna. Athugid ad bpessar toflur eru sjalfsteedar og
endurspegla ekki fjolda skradra mala a arinu.

Tafla I - Eftir tegund skipa 2006 Tafla II - Skipting atvika 2006

Bjérgunar- og vardskip Asigling
Brunnbatur Banaslys
Dypkunar-og vinnuskip Eldur
Farpega- og skemmtibatar Farmtjon
Ferja Leki
Fiskiskip Sekkur
Flutningaskip Slys a folki
Minni fiskibatar Strand
Rannsoknarskip Vélarbilun
Sléngubatar Annasd tjon

A toflu III er skipting atvika eftir tegund skipa

Tafla III - Skipting atvika eftir tegund skipa 2006

- (=8

o = © =
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c 2 €35 o2 © g O = ~ >
5@ = 3 c @ E ) ~ = £ o) 5)
o © S £ c o w 0] = c a c
5 > = S T O = S 5 = =
@ a w3 = [ S 2

Asigling 1 1 1 2 7 4

Banaslys 1

Eldur 1

Farmtjon 1

Leki 1 4 3

Sekkur 1 1

Slys a folki 1 1 4 48 6 24 1

Strand 4 4 4

Vélarbilun 1 2 13 1

Annad tjon 2 4 2 2 1

OKKAR RANNSOKNIR

YKKAR HAGSMUNIR
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TILLOGUR I ORYGGISATT 2006

A &rinu 2006 gerdi RNS prjar tillogur i 6ryggisatt til Siglingastofnunar Islands.
Pessar tillogur eru eftirfarandi asamt malanimerum:

Milla SH 234
Teering finnst i 16gn

Ad Siglingastofnun Islands hlutist til um ad
sérstok athugun verdi gerd a batum med
fragang par sem koparnippill er notadur med
rydfriu efni i sjokaelilognum.

Nefndin beinir pvi til Siglingastofnunar ad gefa
Ut sérstaka advorun vegna pessa il
bataeigenda, skodunarmanna og skipasmida.

Nidurstada:

1. Siglingastofnun mun vekja athygli
skodunarstofa og skipasmida a ad
6lika malma megi ekki tengja saman
i keelivatnsbinad vegna
teeringarhaettu.

2. Skipaeftirlitssvid Siglingastofnunar
mun vid skyndiskodanir athuga
sérstaklega hvort akveedi um
kaelivatnsbinad séu uppfyllt.

Gugga SH 80
Strandar eftir ad stjornandi
sofnar

1 1josi tidra dhappa sem hafa ordid pegar einn
madur hefur veri® & siglingavakt og sofnad
telur nefndin astaedu til ad gera eftirfarandi
tillogu i 6ryggisatt:

A3 Siglingastofnun Islands skodi kosti pess a&
vidurkenndur vokubunadur “Vokustaur” verdi
skyldadur um bord i 6ll sjéfér par sem einn
madur standi siglingavakt enda sé ekki annar
vidvorunarbunadur til stadar.

Nidurstada:

1. I frumvarpi til laga um &hafnir
islenskra fiskiskipa, vardskipa,
skemmtibata og annarra skipa er
gert rad fyrir takmorkudum
Utivistartima peirra sem m.a. roa
einir i 14 kist. a hverju 24 klst.
timabili.

2. Siglingastofnun Islands hefur lagt til
vid Landssamband smabataeigenda
ad pad skodi kosti pess ad
vidurkenndur vékubunadur versi
hluti af teekjablinadi smabata.

3. Landssamband smabataeigenda mun
upplysa félagsmenn sina um pa
slysahaettu sem getur stafad af pvi ef
skipsstjornendur, sem roéa einir, sofni
a siglingavakt.

Hrénn is 303
Vélarvana og dreginn til hafnar

Nefndin bendir a ad samkvamt
Nordurlandareglum er ekki heimilt ad hafa
drengdt & rafgeymakossum. Vid peer
Utgerdaradsteedur sem islenskir sjomenn bua
vid getur verid naudsynlegt ad hafa dren og
beinir nefndin pvi til Siglingastofnunar ad
skodadar verdi leidir til ad samhlida krofunni
um syruheldni sé unnt ad koma vid dreni
pannig ad rafgeymar verdi ekki fyrir
skemmdum vegna sjosofnunar i kdssunum.

Nidurstada:

1. Ad komid verdi fyrir sérstoku loki a
rafgeymakassann par sem hleypa
meetti vokva ur kassanum.

2. Ad komid verdi fyrir sérstokum
syruheldum holki eda flésku par sem
dren getur safnast saman og sidan
fjarleegt.

Haegt er ad nalgast pessar skyrslur a vef RNS og tengjast padan inn & vefsveedi
Siglingastofnunar Islands til ad sja par afgreidslu stofnunarinnar i heild sinni a
pessum tilléigum nefndarinnar.
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SKRAD ATVIK 1997-2006

A toflunni hér ad nedan sést samanburdur sidastlidna tiu ara & peim malefnum
sem RNS hefur verid med til rannsdéknar.

Yfirlit um skrdd mal hja RNS 1997 - 2006

1997 1998 1999 2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 Medaltal

Skip sekkur 7 8 4 10 6 4 7 16 7 4 7
Skip strandar 10 14 7 14 10 11 7 16 16 21 13
Arekstur 4 2 8 6 11 7 4 3 9 12 7
Eldur um boré 7 6 3 8 15 5 3 5 10 5 7
Leki ad skipi 1 0 0 3 1 5 8 10 7 7 4
Annad 6 10 7 8 8 12 15 9 9 21 11
Slys a folki 55 63 56 64 63 103 85 84 88 83 74
Banaslys 5 3 1 3 7 2 2 3 3 3 3
Vélarvana skip 5 5 19 16 11
Skrad atvik 95 106 86 116 121 149 136 151 168 172 130

Eins og fram kemur i toflunni eru edli mala nokkud sambeaerileg & milli aranna
2005 og 2006. Veruleg faekkun er @ ad skip sokkva fra 2004 en aukning er & pvi
begar skip stranda eda taka nidri og arekstrum. Einnig ma sja a toéflunni medaltal
aranna 1996 til 2005 en pad gefur ekki alveg rétta mynd pvi fjolgun mala fra
arinu 2001 ma rekja til ataks nefndarinnar i ad na til adila og efla samstarf vid
l6gregluyfirvold. Undir lidnum Annad eru skrad pau mal sem ekki falla undir
flokkun i pessari toflu og ma par nefna atvik pegar skip fengu i skrufuna,
vélarbilanir eda bilanir i bunadi, skemmdir vegna vedurs, farmskemmdir o.fl.

A myndinni hér ad nedan ma sja préun allra atvika sem tengjast 6hdppum &
skipum og batum hja RNS midad vio 6ll islensk skip, samkvaemt skipaskra.
Fyrsta januar 2006 voru skrad skip a Islandi 2311 en 2309 i lok arsins.

Préun atvika hja RNS og skipastoll 1997 - 2006
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I Fjoldi atvika Skipastéll
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SKRAD SKIP OG BATAR 2006

Rannsdknarnefnd sjoslysa

Oll skip sem eru 6 m ad lengd eda lengri eru skraningarskyld, sbr. 16g nr.
115/1985 um skraningu skipa. Siglingastofnun heldur adalskipaskra samkvaemt
pbessum l6gum og gefur ut heildarskra midad vid skraningu 1. januar hvers ars.
Samkvaemt heildarskranni voru 1. januar 2006 voru samtals 2311 skip &

skipaskra og 2309 i lok arsins.

Fjoldi og tegund skradra pilfarsskipa 1. jantdar 2006 voru eftirfarandi:

Tegund Fjoldi Maeeld BT
Bjorgunarskip 15 582
Brunnbatur 1 152
Drattarskip 9 542
Dypkunar- og sanddzeluskip 5 2.174
Dypkunarskip 1 220
Farpegaskip 32 6.656
Fiskiskip/farpegaskip 8 153
Fiskiskip 854 96.340
Flotbryggja 2 720
Flotkvi 2 18.009
Hafnsoégubatur/drattarskip 1 37
Hvalveidiskip 4 -
L6ds- og tollskip 1 25
Lédsskip 9 247
Oliuskip 3 554
Prammi 7 1.134
Rannséknarskip 3 3.241
Seglskip 65 589
Sjomeelingaskip 1 73
Skemmtiskip 21 230
Skolaskip 2 2.389
Skuttogari 65 80.936
Vardskip 3 3.382
Vinnuskip 8 1.113
Voruflutningaskip 1 415
bpangskurdarprammi 5 25
Samtals: 1.128 219.939

Pessi tafla var fengin hja Siglingastofnun og samkvamt henni hafa opnir batar i

upphafi arsins verid 1183.
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Rannsoknarnefnd sjoslysa

OHOPP SEM TENGJAST SKIPUM OG BATUM 2006

Skipting atvika & skipum 2006

Arekstur
Brotsjor
Eldsvodi

Fékk i skrifuna
Oliulaus

Rak a land
Sigldi & bryggju
Tok nidri
Vélabilun

Atvik - neaerri pvi slys
Eldsvodi i vélarumi

Ikkamiut GR og Serene slitnudu fra bryggju vegna vedurs i Hafnarfirdi 5. névember 2006
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Rannsoknarnefnd sjoslysa

OHOPP SEM TENGJAST SKIPUM OG BATUM 1997 - 2006
SKIP SOKKVA

A myndinni hér ad nedan ma sja fjolda skipa og bata sem hafa sokkid a arunum
1997-2006. A pessum samanburdi sést ad a arinu 2006 sukku adeins prju sjofor.
Ef tekid er mid af medaltali 10 ara & undan, sem var 7,3 sjofér a ari, er petta
anaegjuleg nidurstada. A myndinni ma sja til frodleiks linurit um préun a fjélda
skraningarskyldra skipa og bata a Islandi.

Skip sokkva og skipastoll 1997 - 2006
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mmmm Skip sokkva Skipastoll

Skip sem sukku 2006

(Mal nr. 09006)
Bessi, brunnbatur sokk i dreetti Ut af Blakknesi.
Hann var mannlaus.

(Mal nr. 09906)
Sigurvin GK 119, leki og sokk & Breidafirdi.
Mannbjorg.

(Mal nr. 10406)
Skemmtibatur (6skradur), sokk a Hédinsfirdi. Mannbjorg.
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Rannsoknarnefnd sjoslysa

AREKSTUR OG ASIGLINGAR

A mynd VI kemur fram &rekstur & milli skipa og adrar asiglingar sem hafa ordi® &
arunum 1997 - 2006 par sem tjon hefur hlotist af. Eins og sést & myndinni er
um umtalsverda aukningu & pessum atvikum ad raeda a milli ara.

Arekstrar og adrar asiglingar 1997 - 2006
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SKIP STRANDA EDA TAKA NIDRI

A myndinni hér ad nedan koma fram skrad atvik hja RNS par sem skip eda batar
hafa strandad eda tekid nidri @ arunum 1997 - 2006. Eins og sést @ myndinni er
um aukningu a pessum atvikum ad reeda a milli ara.

Skip stranda eda taka nidri 1997 - 2006
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Rannsoknarnefnd sjoslysa

ELDUR UM BORD
A myndinni hér ad nedan koma fram skrad atvik hja RNS par sem eldur vard laus
og samanburdur milli dranna 1997 - 2006. Eins og sést & myndinni er um

helmings faekkun ad reeda midad vid arid & undan en i samraemi vid fjdlda
pessara atvika arin 2002 - 2004.

Eldur um bord i skipum 1997 - 2006
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LEKI

A myndinni hér ad nedan koma fram pau atvik par sem 6vaentur leki kom upp og
samanburdur milli aranna 1997 - 2006. Eins og fram hefur komid hefur RNS haft
ahyggjur af fjélgun lekatilfella og gerdi tillogu i 6ryggisatt um leka advérun i 6ll
skip. Pad var pvi anzegjulegt ad sja jakveeda proun a arinu 2005 en a pessu ari
reyndist fjoldi lekatilfella sem kom til RNS vera dbreyttur & milli ara.

Oveentur leki ad skipum 1997 - 2006

1997 1998 1999 2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006
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Rannsoknarnefnd sjoslysa

VELARVANA OG DREGINN TIL HAFNAR

Fra arinu 2003 hefur RNS verid ad gefa sérstakan gaum a peim atvikum sem skip
verda verda af einhverjum astaedum vélarvana og purfa a adstod ad halda.
Astaedu pess ma rekja til alvarlegra atvika par sem skip farast an pess ad skyring
finnist a pvi.

bad er ljést ad RNS naer ekki til allra pessara atvika en telur ad pegar allt fer vel

og haegt er ad finna asteedur bilanna pa liggi edlilega i peim verulegur laerdomur

sem naudsynlegt er ad na til. Eftirfarandi skip og batar voru dreginn til hafnar af
ymsum astaedum a arinu:

Dreginn til hafnar 2006

Mal nr.

00306 Siglunes SH 22 Vélarvana, dreginn til hafnar
01106 Hrénn IS 303 Vélarvana, dreginn til hafnar
01806  1on Steingrimsson RE 7 Vélarvana, dreginn til hafnar
05506 Frar VE 78 Fékk i skrdfuna, dreginn til hafnar
06006 Ragnar SF 550 Fékk i skrdfuna, dreginn til hafnar
08206 Pétur Konn SH 36 Vélarvana, dreginn til hafnar
08406 Gisli KO 10 Vélarvana, dreginn til hafnar
09506 Krékur SH 97 Vélarvana, dreginn til hafnar
11406 Siggi Bjartar IS 50 Vélarvana, dreginn til hafnar
11506 Gudmundur & Hoépi GK 203 Vélarvana, dreginn til hafnar
11606 Hafrdan HU 12 Fékk i skrdfuna, dreginn til hafnar
12306 Ulla SH 269 Vélarvana, dregin til hafnar
12406 Fanney RE 31 Vélarvana, dregin til hafnar
13006 Draupnir EA 21 Vélarvana, dreginn til hafnar
13106 Kari SH 78 Vélarvana, dreginn til hafnar
16206 Nafnlaus Shetlandbatur Vélarvana, dreginn til hafnar

Myndin hér ad nedan synir samanburd & skradum atvikum par sem skip eda batar
voru af ymsum dastadum dreginn til hafnar & arunum 2003 - 2006. Onnur skrad
atvik par sem skip voru i einhverjum vandraedum en komust sjalf eda i fylgd til
hafnar voru 10.

Fjoldi skipa og bata dreginn til hafnar 1997 - 2006
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Rannsdknarnefnd sjoslysa

SLYS A SJIOMONNUM 2006
Tegund slysa og timi

Hja RNS voru 83 slys & sjomonnum skrdd og rannsdkud a arinu auk pess sem tvo
minnihattar slys tengdust 68rum skradum atvikum. A téflunni hér ad nedan sést
flokkun slysa & sjoménnum a arinu 2006. Eins og fram kemur eru fallslys af
ymsum toga flest eda 26 eda um 30% sem er i samrami vid undanfarin ar. A
nedri myndinni sést & hvada tima slysin voru.

& &
Flokkun slysa & sjémé 2006 & S il il &
ysa a sjomonnum RS \«\% £ & é% S
& & & & & ¢

Banaslys 1 2 3
Efnaslys 2 2
Fallslys 5 8 2 2 8 1 26
Féll fyrir bord, MOB 1 1
Slasadist vid ad fara ad eda fra skipi 1 1
Slasadist vid fall i stiga 1 3 4
Slasadist vid landfesta 2 2
Slasadist vid losun, lestun, sjobuinad (kaupskip) 1 5 6
Slasadist vid 16ndun afla 2 2
Slasadist vid storf i lest 3 3 6
Slasadist vid storf i vélarumi 1 2 3
Slys af véldum brotsjéa 2 2
Tognun a Gtlimum 2 2
Tognun i baki 2 2
Vard & milli - klemmdist 3 1 1 1 6
Vard fyrir skurdi eda stungu 1 1 2
Vindur - Eitthvad slaest til i hifingu 2 1 1 4
Vindur - Festingar blakka ofl. bila 3 1 4
Vindur - Klemmist af véldum hifinga 1 1 2
Vindur - Lendir inn a vindu 1 1 2
Onnur slys ekki adur tilgreind 3 3 6

29 18 3 5 31 2 88

Timi slysa a sjoménnum 2006

13-14
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Rannsoknarnefnd sjoslysa

Aldur og starfsheiti
A myndinni sést aldursdreifing slasadra sjémanna & &rinu 2006. Medalaldur

beirra sem slésudust er um 44 ara, yngstur slasadur var 18 ara og elstur var 66
ara.

Aldursdreifing slasadra sjomanna 2006

A myndinni sést skipting slysa & sjomoénnum & &rinu 2006 eftir starfsheiti um bord
i skipi. Eins og fram kemur eru slys & undirménnum algengust eda um 60%.

B Skipstjérnarmenn
B Vélstjornarmenn
 Matsveinar
B Undirmenn

= Adrir
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SLYS A SJOMONNUM 1997 - 2006
Rannsokud slys

A myndinni hér ad nedan kemur fram pau slys & sjdménnum sem hafa verid til
umfjéllunar hja RNS a drunum 1997-2006.

Rannsokud slys & sjomonnum 1997 - 2006
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1997 1998 1999 2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006

BANASLYS

A myndinni hér a® nedan kemur fram samanburdur um pau banaslys &
sjomonnum sem hafa verid til umfjollunar hja RNS & arunum 1997-2006. Fjogur
banaslys voru & islensku landgrunni & arinu. Tveir skipverjar férust pegar eldur
kom upp i ljéosabekk um bord i togveidiskipinu Akureyrin EA 110 (mal nr. 06106)
sem var a veidum a Vestfjardarmidum og einn madur forst a kajak i Hvalfirdi (mal
nr. 15006).

Banaslys & sjomoénnum 1997 - 2006
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P& lést einn skipverji af danska vardskipinu Triton vid bjérgunarstorf vid Stafnes.
Malid var skrad hja RNS (mal nr. 16706) en rannsékn malsins var i hondum
danskra yfirvalda.
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Rannsoknarnefnd sjoslysa

TILKYNNINGAR UM SLYS A SJOMONNUM TIL TR

Tilkynnt slys & sjdmodnnum til Tryggingastofnunar rikisins (TR) & arinu 2006 voru
266 en voru 363 3 arinu a undan. Ekki er haegt ad fullyrda um ad skraning arsins
sé alveg rétt en po er ljost ad um verulega feekkun er ad raeda og er pad
anagjuleg préun. Vegna breytinga sem hefur ordid & valkostum utgerda til ad
aukatryggja ahafnir sinar h6fdu & pessu ari og fyrir pad naesta um 93 Utgerdir
valid ad gera pad annarsstadar en hja TR. bad getur pvi verid ad eitthvad af
tilkynningum hafi ekki borist til TR.

Eins og & undanférnum arum kemur adeins hluti peirra mala er varda slys a
sjdmoénnum til RNS midad vid tilkynnt slys til TR. En eins og adur hefur komid
fram hefur hlutfall tilkynntra slysa til RNS verid ad haekka og a arinu 2006 fékk
RNS til sin um 31% af tilkynntum slysum til TR. A tiu ara timabili hefur
medaltalid verid stighaekkandi med hverju &ri og er ni komid i um 21%. Arid
2004 var medaltal tiu dra um 17%. A toflu V sést fjoldi peirra mala sem skrad
hafa verid & arunum 1997 - 2006 hja TR og RNS.

Skraning slysa & sjoménnum hja TR og RNS 1997 - 2006

1997 1998 1999 2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006

Tryggingastofnun rikisins

(TR) 388 378 381 361 348 413 379 311 363 266
Rannsoknarnefnd sjoslysa

(RNS) 55 63 56 64 63 103 85 89 87 83
Hlutfall RNS: 14% 17% 15% 18% 18% 25% 22% 29% 24% 31%

Eins og sja ma a tilkynntum slysum & sjomonnum til TR og RNS er ljost ad
steerstur hluti adila er ekki ad virda tilkynningarskyldu sina til nefndarinnar
samkveemt akvaedum laga nr. 68/2000 um rannsoknir sjoslysa. Markmid RNS er
ad na til sin og skra oll slys a sjoménnum.

Medaltal tilkynntra slysa til TR & ari sidastlidin 10 ar eru 359 en var 376 & arunum
1996 - 2005. Eins og adur segir getur verid ad TR hafi ekki fengid allar
slysaskraningar til sin & arinu.

Mynd IV synir proun slysa & sjoménnum 1996 til 2005, fjolda peirra og hreyfingu
medaltals hja TR og RNS.

Proun slysa a sjéomonnum 1997 - 2006

388 378
!

1997 1998 1999 2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006

413
381 361 g3 379 363

B Tikynningar til TR Tikynningar til RNS
—— 2 per.Mov. Avg. (Tikynningar til TR) —— 2 per.Mov. Avg. (Tikynningar til RNS)
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HATTUR I KRINGUM LANDIP

Alltaf 6dru hvoru er pad ad koma fyrir ad fiskiskip eru
ad fa tundurdufl eda djupsprengjur i veidarfeerin.
Samkvaemt upplysingum fra sprengjudeild LHG hafa
stridandi adilar i heimstyrjoldinni sidari lagt Gt um
105.000 stk. af pessum 6fognudi vida i kringum landid
og inn a fjéréum. Fram kom einnig ad einungis hefdi
um 5000 sprengjur fundist og verid eytt. A kortunum
hér ad nedan ma sja pekkt tundurduflabelti Gt af
Vestfjordum, sudaustur af landinu og Ut af
vesturstréondinni.

31
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Rannsoknarnefnd sjoslysa

UTKOLL HJA BJORGUNARSKIPUM

Slysavarnafélagid Landsbj6érg rekur bjorgunarskip og bata
sem eru sjomonnum til adstodar & neydarstundum.

A toflunni hér ad nedan sést hvernig Gtkoll skiptast & milli
stada & arunum & milli 1999-2006. Eins og fram kemur
eru Utkoll & pessu ari 92 en medaltal pessara ara er um 72
skipti a ari.

)

SIYSAVARNAFELAGID
LANDSBJORG

Utkoll bata 1999 2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 Medaltal
Reykjavik 7 0 5 14 16 14 15 14 11
Rif 3 6 13 12 10 9 11 10 9
Patreksfjoraur 0 3 2 2
Isafjoraur 9 5 10 7 5 6 13 6 8
Skagastrond 9 5 7
Siglufjordur 1 1 2 5 2 5 6 9 4
Raufarhofn 2 2 2 3 3 2 3 2 2
Vopnafioraur s 4 5 E
Nordfjéréur 1 5 1 2 2 2 2 5 3
Hofn s 7
Vestmannaeyjar 3 3 5 6 2 6 0 1 3
Grindavik 11 24 15 16 21 21 11 8 16
Sandgeréi 10 5 10 12 10 10 6 6 9
Hafnarforaur 5 5 12 7

Samtals: 47 51 63 77 71 85 93 92 72

Alls eru tiu stér bjorgunarskip dreifd um landid og ad auki nokkrir tugir minni
bjérgunarbata.

Asgrimur ST Bjérnsson og Groa Pétursdottir©Hilmar Snorrason
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LOKASKYRSLUR

Hér a eftir eru valdar lokaskyrslur fra darinu 2006

Athygli er vakin a pvi ad haegt er ad sja 6ll skrad atvik a vef RNS

WWW.rns.is

OKKAR RANNSOKNIR

YKKAR HAGSMUNIR
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AREKSTUR MILLI SKIPA
Nr. 072 / 06 Vikoria HF 45 / Oli Gudmunds HF 37

1. Arekstur & midunum

Viktoria HF 45

Skipaskr.nr. 2331

Smidadur: Hafnarfirdi 1999, Plast
Steerd: 7,4 brl. 5,9 bt.

Mesta lengd: 9,12 m

Skrad lengd: 8,26 m

Breidd: 2,8 m Dypt: 1,27 m
Vél: Volvo Penta, 190 kW,
1999

Fjoldi skipverja:

ViktoriaC Hafpdr Hrcidarsson

Oli Gudmunds HF 37
Skipaskr.nr. 7078

Smidadur: Hafnarfirdi 1999, Plast
Steerd: 4,4 brl. 3,9 bt.

Mesta lengd: 8,09 m

Skréd lengd: 7,3 m

Breidd: 2,39 m Dypt: 1,36 m
Vél: FM 46 kW, 1996

Fjoldi skipverja:

Gogn: Gogn RNS

Lokaskyrsla afgreidd & fundi 2. oktéber 2006 af Inga
Tryggvasyni, Hilmari Snorrasyni, Palma Jonssyni, Agnari
Erlingssyni og Pétri Agustssyni

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sok eda abyrgd
og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni i opinberu mali.

ATVIKALYSING:

Adfararnétt 9. juni 2006 var Viktoria HF 45 a
siglingu og Oli Gudmunds HF 37 & hand-
feeraveidum um 16 sjomilur NNV af Gardskaga.
Vedur: SA kaldi, talsverdur sjér en bjart og gott

skyggni.

Viktoriu HF var siglt harkalega & Ola Gudmunds
HF medal annars med peim afleidingum ad leki
kom med stefnisrdri og styri skemmdist.  Einnig
urdu skemmdir & Viktoriu HF.  Vegna skemmdan-
na a Olafi Gudmunds HF tok Viktoria HF hann i
tog til Hafnarfjarda

VID RANNSOKN KOM FRAM:

« ad skipstjorum batanna bar ekki saman um
hvenaer atvikio atti sér stad. Annar sagdi um
kl 01:15 en hinn ad pad hefdi verid um kl.
03:00;

« ad Viktoria HF haféi farid fra Talknafirdi kl.

17:00 deginum &dur aleidis til Hafnarfjardar.
Skipstjérinn haféi vakad i um pad bil 17-18
kist. en hann kvadst ekki hafa dottad;

= ad Viktoria HF var & 11 hn(ta ferd og vél &
2000 snuningum pegar asiglingin varo.
Skipstjori batsins kvadst ekki hafa séd Ola
Gudmunds HF fyrr en hann var kominn ad
honum og sett pa fulla ferd afturabak;

= ad skipstjorinn kvadst ekki hafa séd Ut um
gluggana i styrishisinu vegna agjafar en
radupurrkan var bilud;

* ad skipstjorinn kvadst ekki hafa siglt & fullri
ferd par sem “skitabraela” og agjof var a
gluggana og s& hann illa at pratt fyrir gott
skyggni;

= ad ratsja var i gangi og stillt & 1,5 sjomilna
hring. Skipstjorinn sagdi hana hafa verid i
godu lagi en hann hefdi aldrei séd Ola
Gudmunds HF koma inn & ratsjanna. Hann
vissi ekki hvort advorunarhringur hefdi verid i
honum enda ekki vanur ad nota slikt. Hann
taldi notkun hans mundi yta undir vanraekslu i
starfi;

= ad sogn skipstjora Ola Gudmunds HF var
baturinn med ljésum;

= ad merki voru um ad Viktoria HF hefdi farid
yfir skut Ola Gudmunds HF. Fram komu skem-
mdir & 6drum flapsa hennar;

= ad skipstjori Viktoriu HF taldi (tilokad ad
skemmdir & stefnisréri Ola Gudmunds HF hafi
verid vegna asiglingarinnar.

NEFNDARALIT:
Orsok Ohappsins var mikil éadgeesla vid stjorn
Viktoriu HF.

Nefndin telur ad svona léng vaka og vardstada
sé varhugaverd.
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Nr. 098 / 06 Hunabjorg, bjorgunarskip /
Guobjartur SH 45

2. Arekstur & midunum

Hunabjorg

Skipaskr.nr. 2637
Smidadur: Havant Englandi,
1987. Plast

Steerd: 44,2 brl. 40,7 bt.
Mesta lengd: 15,97 m

| Skrad lengd: 14,80 m
Breidd: 5,2 m Dypt: 2,70 m

= VEl: Caterpillar, X 2, 600 kw, 1987

. Fjoldi skipverja: 6

Gudbjartur SH 45

Skipaskr.nr. 2574

Smidadur: Hafnarfirdi 2003,

' Plast

Steerd: 11,3 brl. 14,7 bt.

Mesta lengd: 11,65 m

Skrad lengd: 11,37 m

Breidd: 3,67 m Dypt: 1,46 m
Vél: Caterpillar, 254 kW, 2005
Fjoldi skipverja: 2

Gudbjartur@Hilmar Snorrason

Gogn: Logregluskyrslur, alit sérfraedings og Gogn RNS

Lokaskyrsla afgreidd & fundi 27. april 2007 af Inga
Tryggvasyni, Agnari Erlingssyni, Palma Jonssyni, og Pétri
Agustssyni

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sok eda abyrgd
og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni i opinberu mali.

ATVIKALYSING:

pann 22. agust 2006 var bjérgunarskipid Hunabjérg
a leid til hafnar & Skagastrond en Guébjartur SH 45
a siglingu a midin. Vedur: NA 2 m/s, bjart og gott
skyggni.

B/b Hunabjorg haféi farid Gr hofn a Skagastrond um
kl. 01:05 i dtkall (Utkall gulur) en pad var afturkallad
um kl. 01:40 og var pa sntid aftur til hafnar.
Gudbjartur SH for Gr héfn um kl. 01:25 til linuveida.
Batarnir voru pvi & gagnsteedri stefnu, bakboroa til
bakborda og attu ad maetast um pad bil 5 sjomilur
fyrir nordan hofnina & Skagastrond.

Skdmmu &dur en batarnir meettust beygdi skipstjori
Gudbjartar SH til bakborda i veg fyrir B/b Hlnabjérg
med peim afleidingum ad sa sidarnefndi sigldi
harkalega & stjérnbordssidu bats hans. betta gerdist
um kl. 01:45.
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Eftir aeksturinn voru batarnir fastir saman og akvad
skipstjéri Hunabjargar ad hafa pad pannig & medan
skemmdir voru kannadar. Skipverjar a Gudbjarti SH
reyndust eitthvad slasadir.

pegar skipverjar hofou kannad skemmdir voru batarnir
losadir fr& hvorum 6drum og i ljos kom ad leki var
kominn ad Gudbjarti SH. Skipverjar batanna reyndu
ad nota deelu frA Hunabjoérgu en hin reyndist bilud
og var 6skad eftir frekari adstod. Aldan HU 112 for
frh Skagastrond med deelur & stadinn og var deelt dr
batnum en hann sidan dreginn til hafnar.

Béatarnir voru komnir til hafnar & Skagastrond um kI.
04:10. Vio losun a kérum Gr Gudbjarti SH kom i 1jos
stadbundinn eldur i rafmagnsleidslum par sem hann
hafdi skemmst. Slokkt var med handslokkviteeki og raf-
magni slegid Ut.

Skemmdimar a skipunum@ lon Om Stefinsaon

Miklar skemmdir urdu & Gudbjarti SH sem nadu
adeins nidur fyrir sjolinu eins og sja ma a efri myn-
dinni. A nedri myndinni sést akoman & stefni
Hlnabjargar. Um var ad raeda rispur og tvo litil got &

bakbordsbognum.
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Skipverjarnir & Gudbjarti SH voru sendir a sjikrahusio
& BIondudsi til skodunar og padan var skipstjorinn
sendur til Akureyrar til frekari athugunar. Hann reyndist
Obrotinn en med Averka & mjodm en hinn skipverjinn
a handlegg.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

= ad siglingahradi Hunabjargar var um 9 hnitar og
um 18 hnatar hja Gudbjarti SH pegar areksturinn
varg;

= ao skipstjorinn & Gudbjarti SH taldi sig vera ad
sigla uppi bat en pegar hann sa ad baturinn var
ad koma & moti honum kvadst hann hafa slegid
af og beygt ovart til bakborda. Hann sagdi ad
nokkrir batar hefdou verid a tleid & undan sér og
veidiljos fra peim truflad athygli sina gagnvart
Hlnabjorgu, sem hann hefdi pd séd allan timann;

= ad GPS siglingatolvur batanna voru skodadar.
Um bord i Gudbjarti SH var GPS siglingatolva ad
gerdinni Koden KGP-913. Ekki tokst ad reesa
teekid og vid athugun kom i ljos bilun i pvi. Um
bord i Hunabjorgu var teeki af gerdinni
Magnavox MX 200. A teekinu matti sja ad
baturinn hafdi snuid vid fra nordlaegri stefnu a
stad 65°55,3N og 20°25,3V og haldid til
sudurs. A stad 65°54,00N og 20°24,78V snéri
hann aftur til nordvesturs. Gera ma rad fyrir ad
petta hafi verid stadsetning slysstadarins en fyrir-

Arekstur ki, 01:45

Ferilskraning skipanna Or STK kerfi.
Graena linan synir feril Guabjartar og
gula linan feril Hanabjargar
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vari er settur um nakveemni taekisins pegar ferillinn
er tekinn upp. Fram kom hja sérfreedingi ad
Magnavox MX 200 teeki Hunabjargar veeri
gamalt og hefur ekki pa moguleika sem haegt er
ao fa ar nyrri teekjum. T.d. er ekki haegt ad na (t
rafreenum gdgnum heldur adeins heegt ad lesa
pau af skjAnum sem pydir ad dagsetningar koma
ekki fram & ferilskraningu;

ao samkveemt ferilsskraningu ur STK kerfi (sja kort)
er Guobjarti SH beygt til bakborda i veg fyrir
Hlnabjorgu i samreemi vid framburd skipstjorans;
ao ratsja var i gangi a Gudbjarti SH og stillt &
1,5 sjomilu. Skipstjorinn kvadst ekki hafa séd
endurvarp fr& Hinabjérgu. Hann taldi ekkert hafa
verid ao stillingu hans;

ao syslumannsembeettid a Blondudsi fékk sér-
freeding i siglingfreedum til ad gera sérstaka
athugun & siglingu skipanna. [ nidurstddum hans
eru beinar tilvitnanir i 14. reglu Alpjoda siglinga-
reglna a, b, og c lidar auk 8. reglu a lidar.
Eftirfarandi eru nidurstddur hans: “Umfram allt atti
skipstjori Guobjarts SH 45 ad breyta stefnu til
stjornborda ef hann aleit ad skipin myndu sigla of
nalaegt hvort 6dru en alls ekki fyrirvaralaust og an
nokkurra hljoomerkja samkvaemt a-lid 34. reglu ad
breyta stefnu til bakborda og fyrir stafn bjorgunar-
skipsins Hunbjargar-TFSA.”

ad asteeda fyrir ferdum Huanabjargar var su ad yfir
St6o leit ad bét sem farid hafdi ut af sveedi STK kl.
16:44 og etlad ad hafa samband kl. 21:00 en
ekki gert pad. Oformleg leit var hafin k. 21:42
og sett af stad Utkall gulur kl. 23:56 til bjérgunar-
sveita & Skagastrond og Isafirdi auk pess sem
pyrla var kollud at. Ekkert amadi ad batnum og
um var ad raeda vanraekslu skipverja hans.

NEFNDARALIT:
Orsok arekstursins var vegna mistaka vid stjérnun
siglingar & Gudbjarti SH.

Nefndin telur ad skipstjori Hinabjargar hafi tekio
rétta &kvoroun med ad hreyfa ekki bétinn fra
Guobjarti SH fyrr en astand og skemmdir héfou
verio kannadar.
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Vedur:

um Kl.

Nr. 117 / 06 Hamar GK 176 / Grétta KO 3

3. Arekstur & midunum

Hamar

Skipaskr.nr. 7269
Smidadur: Hafnarfirdi 1987,
plast

Steerd: 5,7 brl. 4,9 bt.
Mesta lengd: 7,73 m
Skréd lengd: 7,65 m
Breidd: 2,68 m

Dypt: 1,46 m

Vél: FM 57 kW, 1990
Fjoldi skipverja: 1

Groétta

Skipaskr.nr. 1777

Smidadur: Hafnarfirdi 1987,
plast

Steerd: 4,6 brl. 4,8 bt.

Mesta lengd: 7,8 m

Skrad lengd: 7,59 m

Breidd: 2,69 m Dypt: 1,17 m
Vél: Yanmar 40 kW, 1986
Fjoldi skipverja: 1

Carollat Halhor Hreidarsson

Gogn: Gogn RNS.

Lokaskyrsla afgreidd & fundi 16. mars 2007 af Inga
Tryggvasyni, Agnari Erlingssyni, Palma Jénssyni, Pétri
Agstssyni og Simoni Sturlusyni

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sok eda abyrgd
og skal henni ekki beitt sem sdnnunargagni i opinberu mali.

ATVIKALYSING:

pann 1. oktéber 2006 voru Hamar GK 176 og
Grotta KO 3 & handfeeraveidum i Reykjanesrost.
NNV 5-6 m/s

Eftir ad Grétta KO kom til hafnar i Grindavik k.

14:28 hringdi skipstjérinn i Vakistod siglinga og
tilkynnti ad Hamar GK hefai siglt a sig & midunum
12:05 & stad, 63°48°03N og
022°45°8V. Vid areksturinn kom um pad bil 20
sm gat & flapsann hja Grottu KO.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

= ad skipstjori Grottu KO kvadst hafa verid
nybuinn ad taka inn handfeerin og feera sig
pegar Hamar GK hefdi sveigt skyndilega ad
honum. Hann hefdi péa sett & fulla ferd afram
en pad ekki dugad til og Hamar GK keyrt a
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skutinn.  Fram kom hja honum ad hann hefdi
ekki séd neinn i brd Hamars GK fyrr en eftir
areksturinn;

ao skipstjori Hamars GK sagoi ad tvd hand-
feeri hefou fest i botni og hann hefdi beygt a
pau og keyrt upp i straum til ad reyna ad losa
pau. begar hann var ad andaefa a feerin vard
hann var vid ad Grotta KO sigldi fram ur
honum stjérnbordsmegin og fyrir stefni Hamars
GK. Adur en hann hefdi getad sett vél i
afturabak til ad forda arekstri rakust peir
saman;

ad samkveemt ferilsskrd batanna ar STK-kerfi
Vaktstodvar siglinga voru batarnir ad veidum
mjog naleegt hvor 6drum. Sidustu minGtur fyrir
areksturinn var Hamar GK & 4,0 hnita
holdnum hrada fra 12:01:45 til 12:05:15
og haldin stefna & pessum tima var frd 010°
til 153°. Grotta KO var & 4,2 hnlta hrada fra
kl 12:02:50 til 12:05:20 og a pvi timabili
voru stefnur fra 136° til 084°, sem virdist hafa
verid sidasta stefnan fyrir areksturinn.
Stadsetningar batanna ur STK-kerfinu voru a
mindtu fresti og ekki heegt ad sja hvenaer peir
skullu saman par sem peir voru mjég naleegt
hvor 6drum allan timann. bar sem ferlar peirra
skarust i raun var einnig timamismunur.
Timarnir eru teknir samkveemt skipstima sem er
innbyggdur i GPS i STK-taekinu og eiga ad
vera samstilltir. Nakvaemni GPS getur hins
vegar verid nokkrir metrar og getur mis-
munurinn stafad af pvi dsamt timamismun.

NEFNDARALIT:

A grundvelli fyrirliggjandi upplysinga treystir
nefndin sér ekki til ad alykta um orsék arekstursins
b6 standa likur til pess ad batarnir hafi verido ad
athafna sig of naleegt hvor 6drum.
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Nr. 149 / 06 Wilke / Brynjolfur VE 3

4. Asigling i hofn

Wilke

IMO 9100164

Smidadur: Hollandi 1994, stal
Steerd: 2901 BT

Mesta lengd: 91,2 m

Breidd: 13 m

Dypt:

Vél: MAK 6M453 2200 kW,
1994

Fjoldi skipverja: 8

Brynjélfur

Skipaskr.nr. 1752

Smidadur: Akranes 1987, stal
Steerd: 299,5 brl. 529 bt.
Mesta lengd: 41,98 m

Skrad lengd: 39,8 m

Breidd: 8,1 m Dypt: 6,25 m
Vél: Bergen Diesel 728 kW,
1987

Fjoldi skipverja: O

BrynjdlfurtTlilmar Snorrason

Gogn: Logregluskyrsla og gogn RNS.

Malid afgreitt a fundi 29. jantar 2007 af Inga
Tryggvasyni, Agnari Erlingssyni, Palma Jonssyni og Pétri

Agustssyni

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sok eda abyrgd
og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni i opinberu mali.

ATVIKALYSING:

pann 23. névember 2006 var Wilke ad koma
neer fulllestad til hafnar i Vestmannaeyjum. Vedur:
ASA 10-17 m/s, meira i hvidum.

Hafnsdgumadur var um bord og & leidinni inn ad
bryggju Iét skipid illa ad stjorn. Af peim sékum var
aukid vio vélarafl. pegar atti ad stodva skipio
med pvi ad knyja vélar pess afturabak tok skipio
seint vid sér auk pess sem afturendinn tok ad
snuast til bakborda. Vid stjérntokin rakst afturendi
Wilke utan i Brynjolf VE 3 par sem hann |a vid
bryggju. Drattarbatur var vid skipid stjorbords-
megin en var ekki tengdur né ad yta vid skipinu
en skipverjar hans sau ekki hvad var ad gerast.

Wilke lenti utan i Brynjélfi VE midskips bakbords-
megin med peim afleidingum ad skemmdir urdu &
lunningu, rekkverki og i einum ahafnarklefa. EKki
urdu skemmdir & Wilke.
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VID RANNSOKN KOM FRAM:

= ad hafnsdgumadur vard pess ekki var ad skip-
i0 reekist utan i Brynjolf;

= ad fram kom i I6gregluskyrslu ad pad hefdi
verido mat skipstjorans, sem var nyr a skipinu,
ad pad hefoi verid & of mikilli ferd pegar pad
var ad nalgast vidlegukantinn.

NEFNDARALIT:
Nefndin alyktar ekki i malinu.
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ASIGLING

Nr. 002 /7 06 Herjolfur

1. Asigling i h6fn

Skipaskr.nr. 2164

Smidadur: Norway 1992, stal
Steerd: 2222,4 brl. 3354 bt
Mesta lengd: 70,7 m

Skrad lengd: 67,6 m

Breidd: 16,0 m

Dypt: 10,7 m

Vél: Man B&W 5400 kw,
1992

Ahofn: 14

TeriollurSThilmar Snormason

Gogn: Tjénaskyrsla fra skipi. Gégn RNS

Lokaskyrsla afgreidd a fundi 24. mars 2006 af Inga
Tryggvasyni, Hilmari Snorrasyni, Palma Jénssyni, Agnari
Erlingssyni og ldliusi Skulasyni

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sok eda abyrgd
og skal henni ekki beitt sem sdnnunargagni i opinberu mali.

ATVIKALYSING:

pann 10. janGar 2006 var Herjolfur ad koma til
hafnar i porlakshéfn. Vedur: NA 8 m/s, sugur |
hofninni.

pegar Herjolfur var kominn inn fyrir varnargarda
og & stefnu & vidlegu eetludu skipverjar ad opna
stefnid en pad st6d a sér. Skipstjorinn hafdi skipt
stjorntokum yfir til bakbords stjornteekja en pegar
til kom haféi hann einungis skipt styrinu og
hlidarskrufunni yfir en ekki skiptingunni fyrir
adalvélina. begar pad var ljost hljép yfirstyri-
madurinn til og greip i skiptinguna midskips og
setti & fulla ferd afturdbak. Toluverd ferd var a
skipinu og rakst pad fyrst med stefnid i bilabrinna
og sidan undirstodu hennar pegar pad byrjadi ad
fara afturdbak. P& fékk skipstjorinn stjorntokin til
sin yfir til bakborda en vegna ferdar & skipinu
rakst pad med bakbordssiduna & landgoéngubranna.

Skemmdir urdu framarlega a stefni skipsins eda
um pad bil 150X20 cm deeld og rispur nedan-
sjavar undir peru. Miklar skemmdir urdu a
landgongubrdnni par & medal skekktist tjakkur.
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VID RANNSOKN KOM FRAM:

= ad skipstjorinn taldi ad vandraedin med stefnid
hafi haft ahrif & framvindu méla i branni.
Hann hafi verid med hugann vid stefnisopnunina
og gleymdi pvi ad skipta stjérnun adalvéla til
réttra stjornteekja;

* a0 skipid var a 3-4 hnita ferd pegar mistokin
komu i lj6s;

= ao reynt hafdi verid i tvigang ad opna stefnid
en an arangurs. Eftir ad hafa leest pvi aftur og
slokkt & stefnisdeelum tokst ad opna pad.

NEFNDARALIT:
Orsok atviksins er yfirsjén vid réttan undirbuning a
stjorntokum vid komu til hafnar.

Nr. 025 /7 06 Olafur HF 200

2. TOk niori, leki

Skipaskr.nr. 2605

Smidadur: Hafnarfirdi 2003,
Plast

Steerd: 10,5 brl. 14,5 bt.

Mesta lengd: 11,2 m

Skrad lengd: 11,18 m

Breidd: 3,75 m

Dypt: 1,48 m

Vél: Volvo Penta 334 kW, 2003
Fjoldi skipverja: 2

alalurd? TTalhir Tlreifamssan

Gogn: Logregluskyrslur. Gogn RNS

Lokaskyrsla afgreidd a fundi 2. agust 2006 af Inga
Tryggvasyni, Agnari Erlingssyni, Hilmari Snorrasyni og Pétri
Agustssyni

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sok eda abyrgd
og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni i opinberu mali.

ATVIKALYSING:
pann 18. febrdar 2006 var Olafur HF 200 leid
ut fra Hafnarfirdi i linurédur . Vedur: A 3-4 m/s.

A leidinni Gt ar hofninni var batnum siglt & enda
griétvarnagards vid storu flotkvina. Baturinn
kastadist fra gardinum eftir areksturinn og skip-
verjar urdu fljétlega varir vio ad leki var kominn
ad framskipi.

Olafi HF var strax siglt til hafnar og kallad eftir
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slokkvilioi med deelur. Deelt var Or batnum og
hann hifdur & land talsvert skemmdur.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

« ad styrt var med sjalfstyringu Gt ar hoéfninni.
Skipstjori kvadst ekki hafa séd greenu baujuna
vid enda grjotgardsins og sett stefnu eftir ytri
baujunum p.e. Helgaskersbauju og
Valhisabauju;

« ad skdmmu fyrir asiglinguna kveikti skipstjori
lj6s i styrishasinu til ad hringja i simakrokinn.
AJ sogn skipstjora sast ekkert Gt til stjérnunar a
siglingunni med ljosid kveikt;

= ad skipstjori taldi ad siglingarhradi hafi verid
um pad bil 12-13 hndtar pegar siglt var &
gardinn. Hamarkssiglingahradi innan hafnar-
innar eru 4 hnuatar;

= ad ekki var ratsja um bord i batnum. GPS
siglingatalva var um bord en hin var ekki i

gangi.

NEFNDARALIT:
Orsok strandsins var adgeesluleysi vid stjorn og
siglingu batsins.

Nr. 079 / 06 Tjaldanes GK 525

3. Bilun i bunaadi, asigling & bryggju

: Skipaskr.nr. 0124

Smidadur: Noregi 1962, stal
Steerd: 180,85 brl. 239,67 bt.
Mesta lengd: 33,12 m

Skrad lengd: 29,52 m

Breidd: 6,70 m Dypt: 5,55 m
Vél: GRENAA 552 kw, 1981

;‘E Fjoldi skipverja: 7

Tjaldancsti] Tafpdr Treifarszon

Gogn: Gogn RNS.

Afgreitt a fundi 2. oktdber 2006 af Inga Tryggvasyni,
Agnari Erlingssyni, Hilmari Snorrasyni, Palma lonssyni og
Pétri Agustssyni

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sok eda abyrgd
og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni i opinberu mali.

ATVIKALYSING:
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pann 29. juni 2006 var Tjaldanes GK 525 ad
koma til hafnar i Grindavik. Vedur: SA 3-5 m/s.

pegar skipid var ad koma ad bryggju setti skip-
stjori skrafu i afturabak stillingu vid stjérntokin.
Yfirfeerslan virkadi ekki med peim afleidingum ad
hann lenti harkalega a bryggjuna og gat kom a
stefnid.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

* ad skipstjorinn tok ekki eftir ad skiptiskrifan
haféi ekki breytt skurdinum i afturdbak og jok
oliugjof pannig ad framskrid vard meira;

= ad jafnadi tekur um 9 sekindur ad skipta dr
fullum skurdi &fram i fullan skurd afturabak:

= ad vid athugun og proéfun a skiptiskrafu-
bunadinum fannst ekkert athugavert en tilgata
var sett fram um ad skiptiventlar hefdu stadid a
SEr.

NEFNDARALIT:
Nefndin alyktar ekki i malinu.

Nr. 157 / 06 Fridrik Sigurdsson AR 17

4. Stjoérnandi sofnar, asigling

Skipaskr.nr. 1084

Smidadur: Gardabae 1969,
Stal

Steerd: 161,9 brl. 271,1 bt.

o Mesta lengd: 35,99 m

Skrad lengd: 33,59 m

Breidd: 6,7 m Dypt: 5,5 m
Vél: Grenaa, 682 kW, 1992
Fjoldi skipverja: 10

Lridrik Sigurdsson@Hilmar Snorrason

Gogn: Logregluskyrslur. Gogn RNS

Lokaskyrsla afgreidd a fundi 16. mars 2007 af Inga
Tryggvasyni, Agnari Erlingssyni, Palma Jonssyni, Pétri
Agustssyni og Simoni Sturlusyni

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sok eda abyrgd
og skal henni ekki beitt sem sdnnunargagni i opinberu mali.

ATVIKALYSING:
pann 7. névember 2006, kl. 15:30, var Fridrik

7

Sigurdsson AR 17 & siglingu til hafnar i
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Vestmannaeyjum. Vedur: Haegvidri, gott skyggni.

Skipstjérinn var einn i branni vid stjérn skipsins og
siglt var med sjalfstyringu &. begar skipid var
sudur af Bjarnarey sofnadi hann en hrokk upp og
sa ad Klettsnef var fyrir stafni. Hann setti & fulla
ferd afturabak en pad naegdi ekki og skipid sigldi
a Klettinn. Skipid var laust og eftir konnun & skem-
mdum, sem reyndist vera deeld & stefninu fyrir

ofan sjélinu, var ferdinni haldid afram til hafnar.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

= ad atvikid var ekki tilkynnt fyrr en teepum
manudi sidar;

= ad skipinu hafdi verid siglt a 9 hnita hrada.
Skipstjérinn taldi sig hafa verid bdinn ad minn-
ka ferdina nidur i 4 hnita pegar asiglingin
varo;

= a0 ratsja var i gangi og ekki notud advérun a
henni;

= ad pegar skipid var sudur af Bjarnarey hugadist
skipstjorinn raesa ahéfnina en akvad ad leyfa
peim ad hvilast lengur. Eftir pad sofnadi
hann;

= ad skipstjorinn hafdi sofid um 6 kist. & 36 Kkist.
timabili. Hann taldi sig hafa sofid { um pad
bil 5-10 mindtur pegar hann rankadi vid sér.

NEFNDARALIT:
Orsok asiglingarinnar var su ad skipstjornandi sof-
nadi vio stjorn skipsins.
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ELDUR UM BORD
NR. 038 /7 06 Solbakur EA 7

1. Eldur i vélarami

Skipaskr.nr. 2262

I Smidadur: Danmoérk 1987,

t stal
Steerd: 428,3 brl. 728 bt.
Mesta lengd: 43,26 m
Skrad lengd: 38,36 m
Breidd: 10,4 m Dypt: 7,03 m
Vél: Wartsila, 1.240 kw,
1987.
Fjoldi skipverja: 12

slhakurHibmar

Smarrason

Gogn: RNS. Dagbok skipsins

Lokaskyrsla afgreidd a fundi 2. oktéber 2006 af Inga
Tryggvasyni, Hilmari Snorrasyni, Palma Jonssyni, Agnari
Erlingssyni og Pétri Agustssyni

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sok eda abyrgd
og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni i opinberu mali.

ATVIKALYSING:

pann 12. mars 2006 var Solbakur EA 7 a
togveioum NA af Vikuralsholu. Vedur: NA 6-8
m/s, 6lduhaed 2 metrar.

Um kl. 18:00 vard vakthafandi vélstjéri var vid
megna oliulykt fra vélardminu. Hann kalladi i
yfirvélstjiérann og Iét skipstjora vita i brd. Pbegar
vélstjorarnir komu nidur i vélardm reyndist eldur
vera laus stjornbordsmegin ofan a adalvélinni.
peir lokudu fyrir oliuna ad vélinni.

Vélstjorarnir notudu vatnsslongur til ad slokkva
eldinn og pegar peir tdldu pvi lokid purftu peir ad
yfirgefa vélarimido vegna reyks. Tveir skipverja
voru sendir i reykkofunarblningum nidur til ad
kanna hvort eldurinn veeri 6rugglega slokktur
asamt pvi ad koma rafmagni a skipid og reykraes-
ta pad. BAadir Vvélstjorarnir fengu snert ad
reykeitrun.

VID RANNSOKN KOM FRAM:
= ad oliudeela hafdi losnad par sem tveir af
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fjorum 12 mm pinnboltum, sem festu hana
0dru megin, hofou slitnad & midjum legg. Vio
pad for oliufaedirdr i sundur og olia fleeddi a
heita afgasgreinina med peim afleidingum ad
eldur vard laus;
ad um var ad reeda 9 mm ror med 5 bara
prystingi;
aod i lok febrdar s.I. hafoi bulla i sému
oliudeelu brotnad og pa var skipt um deelu
asamt kamb & kambasnum. Yfirvélstjorinn
taldi ad festiboltarnir & henni hefdu n4dd ad
togna par sem peir hafi ekki verid hertir med
ataksmeeli vid skiptin. Ekki hafi verid heegt ad
koma honum ad vegna prengsla og sérsmida
purfti verkfeeri til verksins. Mdoguleikinn a
goari herslu hafi verid litill. Samkveemt
leidbeiningum atti hamarkshersla ad vera
13,4Nm
ad brunavidvorunarkerfi i bra for i gang a
sama tima og |&atid var vita af eldinum;
ad viobragdsaefingar vegna elds samkveemt
neydaraaetlun skipsins hofou ekki verid hald-
nar. Fram kom ad viobragdsaaetlun hafdi ein-
ungis verid raedd;
ao rafmagnsveita fyrir skipid var fra adalvél
og pegar hin var stodvud kom neydarlysing
inn. Tveer ljésavélar voru i vélariminu sem vél-
stjorunum tokst ekki ad reesa vegna reyks en
ekki var haegt ad reesa paer nema i
vélariminu. Brunadaelur voru pvi Gvirkar nema
ein motordrifin neydarbrunadaela. Halon
slokkvikerfi var fyrir vélarimio;
= ad sogn skipstjora var fléttagrima i vélardminu
en velstjori sagdi pad ekki hafa verio;
= ad framburdur skipverja var mjog misvisandi
vardandi atburdaras.

NEFNDARALIT:

Orsok pess ad eldur vard laus var ad pinnboltar
fyrir oliudeelu géafu sig, oliurdr jagadist i sundur og
olia komst ad heitri afgasgrein.

Nefndin tekur fram ad fyrstu vidbrogd ahafnar
bendi til ad naudsynlegar eefingar hafi ekki verio
haldnar um bord til ad takast a vid eld. pvi itrekar
nefndin mikilveegi pess ad brunaaefingar séu
haldnar sbr. reglugerd nr. 122/2004.
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SERSTOK ABENDING:

Nefndin beinir pvi til Siglingastofnunar islands um
a0 beita akvaedum VII. kafla reglugerdar nr.
122/2004 um neydarradstafanir, samsoéfnun og
afingar. En i reglu 5. segir: “Stjornvéldum er
heimilt ad krefjast pess ad um bord i skipi séu
haldnar bata- og bruna-aefingar og lata fulltrda
peirra fylgjast med afingunum. Stjérnvold geta i
kjolfar slikra eef-inga krafist breytinga a
neydaraaetlun viokomandi skips eda farid fram &
adrar radstafanir telji pau peer naudsynlegar
vegna 0Oryggis.

Nr. 054 / 06 Alftafell AR 100

2. Eldur i lakar i hofn

Skipaskr.nr. 1195
Smidadur: Akureyri 1971,
Eik

Steerd: 22,6 brl. 29,6 bt.
Mesta lengd: 16,25 m
Skrad lengd: 14,74 m
Breidd: 4,33 m Dypt: 2,2 m
Vél: Caterpillar, 202 kW,
1980

Fjoldi skipverja:

AlNalel@Tan Sienrdsson

Gogn: Logregluskyrslur. Gogn RNS

Lokaskyrsla afgreidd a fundi 25. &agust 2006 af Inga
Tryggvasyni, Agnari Erlingssyni, Hilmari Snorrasyni, Palma
Jonssyni og Pétri Agustssyni

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sok eda abyrgd
og skal henni ekki beitt sem sdnnunargagni i opinberu mali.

ATVIKALYSING:
pann 2. mai 2006 var Alftafell AR 100 vid bryg-
gju i porlakshofn.

Béaturinn hafdi legid um tima (1-2 ar) i hdfninni og
hafnarstarfsmenn sau reyk leggja fra ldkarnum.
peir kolludu & slokkvilio sem kom og slokkti eld i
loftblasara eldavélar sem var & likarsgolfinu.

Eftir ad buid var ad slokkva eldinn kom i ljos ad
straumur var enn a blasaranum og heetti ekki ad
rjika ar honum fyrr en hann haféi verid rofinn.
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VID RANNSOKN KOM FRAM:

= ad hus loftblasarans var Ur plastefni sem hafdi
bradnad og hann fallid a lukarsgolfio;

= ad oliuskammtari var & hlid eldavélarinnar.
Skipid var kjolrétt og pvi ekki um ad raeda
olius6fnun i eldhdlfi. Ror var fra oliusiu ad
skammtaranum og tvd frd honum, annad inn i
eldhdlfid en hitt var yfirfallstenging fra honum.
pad la nidur i oliutank eins og krafist er af
framleidanda;

= ad slokkvilidsstjorinn taldi ad olia hefoi lekid at
4 golfio en vid skodun saust pess ekki merki.

NEFNDARALIT:
Orsok eldsins er 6kunn.

Nr. 061 /7 06 Akureyrin EA 110

3. Eldur i ibludum, tveir skipverjar
farast

Skipaskr. nr. 1351

Smidadur: Noregi 1968, stal
Steerd: 902,2 brl. 1310 bt.
Mesta lengd: 69,74 m

{ Skrad lengd: 63,66 m
Breidd: 10,21 m Dypt: 7 m
Vél: Bergen Diesel 2205 kW,
1987

Fjoldi skipverja: 18

Akurevrin@iJén A Tnedllsson

Gogn: Logregluskyrslur. Gogn RNS

Lokaskyrsla afgreidd & fundi 11. desember 2006 af Inga
Tryggvasyni, Agnari Erlingssyni, Palma K lonssyni, Hilmari
Snorrasyni og Jaliusi Skalasyni

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sok eda abyrgd
og skal henni ekki beitt sem s6nnunargagni i opinberu mali.

ATVIKALYSING:

pann 27. mai 2006 var Akureyrin EA 110 &
togveidum & \Vestfjardarmidum. Vedur: N 8
m/sek, sjélitid og pokubakkar.

Um kl. 14:00 pegar Akureyrin EA var stddd um
75 sjomilur vestur af Bjargtdngum kom advorun a
ras 4 i brunavidvorunarkerfi i bri sem var tengd
skynjurum i ibudarymi a adalpilfari skipsins.
Skipstjéri var & stjornpalli og reyndi strax ad na i



Rannsoknarnefnd sjoslysa

vélstjora til ad adgeeta hvad orsakadi viovorun-
armerkid. Hann nadi ekki sambandi vid hann og
for nidur & ibudagang til ad athuga hvad um var
ad vera. Velstjorinn fékk bod i simboda um
aovorun i vélarimi og vio athugun kom i ljés ad
pad var brunavidvorunarkerfio. Hann reyndi ad
hafa samband vid stjérnpall en nadi ekki sam-
bandi.

pegar skipstjorinn kom nidur a ibudarganginn &
adalpilfari sa hann reyk leggja fra fristunda—
herbergi, sem var & mots vid eldhdsid, stjorn-
bordsmegin par sem gufubadsklefi og ljésabekkur
er. Skipstjorinn nadi i slokkviteeki og eetladi ad
reyna ad slokkva eldinn en pad tokst ekki vegna
mikils reyks og hita.

Yfirstyrimadur var i bordsal og vard var vid reyk-
jarlykt. For hann fram & ganginn og sa pa reyk
koma fra fristundaherberginu. Hitti styrimadurinn
skipstjérann en peir urdu ad horfa fra vegna hita
og reyks. For styrimadurinn aftur i gang ad
trollpilfari og gangsetti brunaboda.

Skipstjorinn for upp i brd til ad senda Ut
neydarkall, lata neerstodd skip vita, kalla ahofn-
ina saman og skipuleggja adgerdir. Vio athugun
kom i ljos ad tvo skipverja vantadi og voru
vistarverur beggja & haedinni par sem bruninn tti
sér stad.
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Skipverjar nadu i tvo reykkodfunartaeki sem voru um
bord en vid flutning & peim a brunastad tyndist
onnur reykgriman. Einn skipverji setti & sig reyk-
kofunarteekin  og fér, tengdur liflinu, med
brunaslongu fr nedsta ibudagangi upp stiga sem
la ad ryminu sem eldurinn var en eldvarnarhurd
var vio stigann & efra pilfarinu. Tékst honum ad
opna glufu & hurdina og sprauta inn i rymid.
Hann taldi sig hafa nad ad slokkva eldinn i fri-
stundaherberginu en purfti pa ad fara til baka
vegna hitans auk pess sem lengja purfti brunaslon-
guna. Vegna vandreeda med eldvarnahurdina
akvadu skipverjar ad opna neydarligu, sem var
framarlega & ibudagangi til ad finna skipverjana
sem vantadi. Fljétlega eftir ad skipverjinn kom
upp a ibudaganginn um neydarliguna fann hann
annan manninn medvitundarlausan og gat dregid
hann ad llgunni par sem annar skipverji kom
honum til adstodar vid ad na honum nidur. Farid
var med skipverjann aftur & pilfar og reyndar
arangurslausar lifgunartilraunir.

Annar skipverji tok pa vid reykkofunartaekjunum
og for fram eftir ganginum og fann hinn skip-
verjann medvitundarlausan i geymslurymi fremst i
ganginum vid neydaritgang upp & vedurpilfar &
framskipi. Hann var tekinn upp um ldguna en
lifgunartilraunir baru ekki arangur. Badir skip-
verjarnir voru fundnir um kl. 14:45.

/
/

=
. Iy Ty
= o
[ E_ I g
|11

n-lug-nm
u

w
-
G

Togpitfar

Grunnteikning af adalpilfari. Skyringar: 1. Stadsetning ljésabekks par sem eldurinn kom upp.
2 og 3. Stadsetning skipverjanna sem létust. 4 og 5. Klefar skipverjanna. Lugan sem bjérgunaradilar féru

um er framan vio t6lu 2.
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Naleeg skip komu flj6tlega til adstodar og voru
fengin lyf, endulifgunar- og slokkvibanadur fra
peim. pyrla Landhelgisgeeslunnar TF-LIF var send
til Akureyrinnar EA med fjora slokkviliosmenn fra
Slokkvilidi hofudborgarsveedisins og  pyrluleekni.
TF-LIF var komin til skipsins um kl. 15:55 og féru
slokkvilidsmennirnir og pyrluleeknirinn um bord i
skipid til adstodar. Skipverjarnir tveir voru pa
Urskurdadir latnir.

Slokkvilidsmennirnir téku yfir stjornun slékkvistarf-
sins sem p& var ad mestu lokid og gerdu sidan
radstafanir um voktun og vardveislu vettvangs.
Sex skipverjar voru fluttir med pyrlunni & sjukrahis
i Reykjavik vegna gruns um reykeitrun.

Um kl. 19:15 var skipinu siglt aleidis til
Hafnarfjardar i fygld Jdliusar Geirmundssonar IS
og sidan vardskipsins Odins sem tok vid um K.
23:30. Skipin komu til hafnar i Hafnarfirdi kl.
09:30 pann 28. mai.

Vid skodun kom i ljés ad mikid tjon hafdi ordio &
skipinu. Allar innréttingar, skilrim, einangrun og
loftkleedningar i ibudarymi & pilfarinu asamt hluta
ibudarymis & bakkapilfari var énytt.

BJORGUNARFERLI:

Samkveemt dagbokum vidbragdsadila, Vaktsttéd
siglinga og Llandhelgisgaeslu voru skrddar eftir-
farandi adgerdir og timasetningar:

KIl. 14:11 Méttekid neydarkall fr
Akureyrinni EA a stad 65°43'N og 27°27°V.
Prjl skip & sveedinu, Gudmundur i Nesi, Orvar og
Julius Geirmundsson sem er naestur stadnum eda
um 6 sjomilur. Haft samband vid vardskipio
Oainn og Triton. byrla Landhelgisgaeslu kollud ut.
Varnarlidspyrla sett i viobragdsstoou.

KI. 15:55 TF-LIF yfir skipinu. byrlulaeknir og
fjorir slokkviliosmenn latnir siga nidur i skipid.

KIl. 16:19 Fer pyrla fra Triton i loftio.
Afturkallad.
Kl. 17:04 Storutkall. 10 menn tilbanir ad
fara med pyrlu varnarlidsins. Frekari adstod
afturkollud.
Kl. 19:08 TF-LIF lendir vid Landspitala
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Haskola sjukrahlis med 6 skipverja fra Akureyrinni
EA vegna gruns um reykeitrun.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

= ad RNS 6skadi eftir ad teeknimenn fra
Siglingastofnun islands (Si) rannsokudu
vettvang og til ad leita skyringa & eldsupp-
tokum. Einnig var pess 6skad ad peir myndu
meta hvad pyrfti ad taka til vardveislu og til
frekari rannsoknar. Skyrsla Si er birt sem
vidauki vio pessa skyrslu RNS;

= ad eldsupptdk voru i fristundaherbergi skip-
verja sem er i midhluta ibudarymis & adalpil-
fari (sja mynd). | fristundaherberginu var
gufubadsklefi, sturta og ljésabekkur.
Eldsupptokin voru i rafmagnsbinadi ljés-
abekksins. Ljésabekkurinn var mikid brunninn
vio hofdalag par sem medal annars eru andlit-
sljosin, stjorn- og tengibdnadur;

= ad eldurinn hafdi att greida leid Gt Ur fristun-
daklefanum fram & ganginn og borist yfir i eld-
hisio bakbordsmegin. Hann haféi fario aftur
eftir ganginum, medfram stakkageymslunni og
fram eftir ganginum ad pvottahisi og
frystigeymslu. Adrir hlutar skipsins fyrir ofan
adalpilfar voru skemmdir af reyk, hita og soti;

= ad skipstjorinn var einn i branni pegar eldurinn
kom upp;

= ad ljosabekkurinn var ad gerdinni ALISUN
41/4 og var framleiddur i Hollandi. Hann var
um pad bil 10 ara gamall (framleidsluar
1996 eda 1997, 4ljost) og hafdi verid i skip-
inu um pad bil 4-5 manudi. Hiuti skipverja
hofou sjalfir séd um ad Utvega hann og komid
honum fyrir i stad annars ljésabekkjar sem
hafdi ordid onytur;

= ad ljosabekkurinn var keyptur notadur af
danarbui. Honum fylgdu ekki nein fyrirmeeli
um umhirdu en soluadili vissi ekki betur en
astand bekkjarins hafi verid gott;

= ad ekki voru neinar sérstakar umgengnis-
0g/eda vidhaldsreglur um bord vardandi ljés-
abekkinn;

= ad mikil ryk eda 16 séfnun getur hindrad edlile-
ga virkni segulrofa fyrir andlitsljésin sem loga
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pa afram pratt fyrir ad rafmagn sé farid af
060rum hluta ljésabekkjarins;

= ad segulrofarnir eru i sérstkum bakka undir
ljésabekknum asamt stjérnblinadi hans og
ballest fyrir perurnar;

= ad hitalioi & ad brenna yfir og rjufa straum vid
of mikinn hita;

= ad fram kom hj& skipverjum ad andlitsljésin i
ljésabekknum hefdu i pessum tir att pad til ad
loga Gedlilega lengi eftir notkun hans. Fram
kom ad vélstjéra haféi verid tilkynnt pad;

< ad Vélstjorinn hafdi skipt um startara i ljos-
abekknum i ferdinni og préfad hann. Ad hans
sogn virkudu andlitsljésin pa edlilega vid pro-
fun;

= ad skipverjinn sem notadi ljosabekkinn sidast
hafdi kveikt & honum en slokkt & honum aftur &
medan hann var ad binda lok hans par sem
bilun var i pumpu. Hann var sidan i van-
draedum med ad kveikja & honum aftur en
pad tokst ad lokum. Hann kvadst hafa verid i
honum i um pad bil 20 min. en pa farid i stur-
tu. Eftir sturtuna sa hann ad andlitsljésin voru
ennpa logandi og hann fann hitalykt i ryminu
pegar hann yfirgaf pad um kl. 13:40;

= ad skipverjinn kvadst hafa skilid vio ljos-
abekkinn eins og honum bar, p.e. lokid kraekt
med teygju i opinni stddu;

= ad annar skipverji atti leid fram hja fristunda-
ryminu um kl. 14:00 og s& ad andlitsljosin
voru logandi & ljosabekknum auk pess sem
hann fann sterka hitalykt koma fra honum.
Hann kvadst hafa tilkynnt skipstjéra petta og
Oskad eftir ad veélstjori liti & ljosabekkinn.
Skipstjorinn nadi ekki i vélstjérann;

= ad rafmagnstaflan fyrir ljésabekkinn var i
ganginum bakbordsmegin, naer eldhusi. | ljos
kom ad limt var yfir varan (25A) med svortu
limbandi og ljést er ad pad hefdi ekki getad
haldid 6rygginu inni. Vélstjorinn taldi ad pad
veeri gamalt og verid til ad fyrirbyggja ad
menn aettu vid 6ryggio pegar gamli [jés-
abekkurinn sem var adur um bord biladi;

= ad lagspenntur styrisstraumur stjornar segul-
rofum sem hleypa straum inn & ljosabekkinn.
Litil idnadartolva styrir pessu ferli eftir &kvednu
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kerfi pannig ad allt fari ekki i gang i einu.
Ryk og o6hreinindi geta haft ahrif & virkni segul-
rofanna fyrir andlitsperurnar pannig ad peir
standi hugsanlega & sér. Ef andlitsperurnar
loga lengi an keelingar hitha paer mjog mikid.
Ef pad gerist a braedivar ad rjufa strauminn.
Ef braedivarid bradnar er pad onytt og skipta
parf um pad;

= ad ekki var astand segulrofanna undir ljosa-
bekknum skodad sérstaklega og styriblnadur
peirra ekki tekinn til vardveislu til ad haegt vaeri
ao gera faglega skodun & honum. Ekki er pvi
vitad um astand hans eftir brunann en p6é ma
sja a ljésmyndum sem teknar voru & vettvangi
a0 sveedio undir bekknum var litid brunnio;

= ad reykkofunargriman sem tyndist fannst sidar
a efsta ibudargangi par sem skipverjar aetludu
ao hefja fyrstu adgerdir en purftu ad heetta vid
vegna reyks og hita;

< ad skodun a skipinu hafdi verid gerd sidast
30. agust 2005. b4 var brunavidvorunarkerfio
yfirfarid an teljandi athugasemda;

= ad brunavidvorunarkerfio var af gerdinni
Autronica BV-20 og var talio um 15-16 ara
gamalt. Foradvorun hafdi verio sett i pad
seinna en 0ljést hveneer;

< ad brunavidvorunarkerfid fér i gang i brd um
kl. 14:11 og i vélardmi. Svo virdist sem
bjollurnar hafi ekki farid i gang annars stadar
i ibudum skipsins. Virkni kerfisins var skodud
og reyndist pad i lagi. Foradvérun um eld
kemur fyrst i brd og vélarimi. Han var stillt a
90 sekundur. begar kvittad (sja mynd) er fyrir
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foradvorun i branni er heegt ad setja
advorunarhringingu nidur i ibtdarrymin med
tvennum heetti p.e. med rofa i brunav-
idvorunarkerfi og med sérstokum hringjara sem
stadsettir eru vio stjornbldnad pess (sja mynd).
pessir rofar voru ekki notadir. Kerfid p.e.
foradvorun virkar & sama hatt ef gangsettir eru
brunabodar annars stadar i skipinu;

= ad ekki voru haldnar reglulegar bjérgunar-og
brunagefingar um bord. Ekki er ljost hvenger
sidasta aefing var haldin en fram kom ad hin
hefdi verid & arinu;

= aod eftir slysid hefur Gtgerd skipsins akvedid ad
setja fléttagrimur i alla ahafnarklefa i skipum
pbess. Jafnframt hefur LIU hvatt til pess ad petta
verdi gert i 6llum islenskum skipum;

= ad ekki voru slokkvibuningar um bord eins og
kvedid er a um i reglugerd nr. 122/2004.
Vid gerd reglugerdarinnar vard pad ad
samkomulagi & milli Siglingastofnunar islands
og Landssambands islenskra Utvegsmanna ad
edlilegur adlogunartimi potti vera til fyrstu
bunadarskodunar skipa arid 2006.
Bunadarskodun Akureyrarinnar EA atti ad fara
fram 31. agust 2006;

< ad eldurinn neerdist a plastefnum i bekknum,
yfirbordi veggpilja og lofts i &hafnarryminu.
Vid pad myndudust mjog skadlegar eiturgufur;

= ad samkvaemt krufningarskyrslum voru
danarorsok beggja skipverjanna reykeitrun.

ALMENN ATRIBI VARDANDI LJOSABEKKI:

= Samkveemt upplysingum fra rekstraradilum ljés-
abekkja parf ad prifa pa reglulega og herda
& rafmagnstengingum i peim. Asteedan er ad
peir draga i sig mikid af 16 og rafmagn-
stengingar vilja losna vegna hitans. Fram kom
ao hja sélbadstofum veeru pessi prif gerd & 7
- 8 vikna fresti. Einnig kom fram hja adila
sem pekkti til umhirdu ljosabekkja um bord i
skipum ad petta pyrfti ad gera a 3 — 4 vikna
fresti vegna ullarfatnadar sem skipverjar nota
gjarnan.

= Mikil ryk- og/Zeda 16s6fnun getur hindrad edli-
lega virkni segulrofa fyrir andlitsljosin sem loga
p& afram pratt fyrir ad rafmagn sé faridé af
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60rum hluta ljésabekkjarins;

= Hitalidi & ad brenna yfir og rjifa straum vid of
mikinn hita.

= Rafmagnstenglum er heett vid ad brenna. A
myndunum ma sja rafmagnstengil r 6dru skipi

sem skipta purfti um nylega. Hann er af
gerdinni Walther 32A -6h 230/400V Typ
130. Samkvaemt upplysingum fra skipa-
eftirlitssvidi Si er pessum tenglum oft heett til ad
brenna. Hulsurnar i peim slithna med timanum
og halda pvi ekki négu vel utan um tengikvisli-
na, sem veldur sambandsleysi, hita og bruna.
Einnig ef ohreinindi t.d. sandur fer inn i hul-
suna og rifur og/Zeda rispar hana med klénni.

NEFNDARALIT:
Orsok pess ad eldur vard laus var bilun i rafkerfi
ljésabekks.

SERSTAKAR ABENDINGAR:

Nefndin hvetur skipstjornarmenn ad sja til pess ad
umgengnis- og vidhaldsreglur verdi settar um
ljosabekki um bord i skipum. Peir séu m.a. prifnir
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reglulega og hersla & rafmagnstengingum
athugud. Nefndin hvetur til ad petta sé gert
samkvaemt radleggingum fagadila um umhirdu
peirra.

Nefndin hvetur einnig skipverja ad huga vel ad
astandi rafmagnsteekja i vistaverum, sem hefur
fiolgad verulega og skilja alltaf vid pau otengd
rafmagni.

Samkveemt upplysingum fra Gtgerd skipsins hefur
mikil umreeda fario fram medal ahafna skipa
hennar og peer hvattar séstaklega til ad umgan-
gast rafteeki af 6llum gerdum med varud og godri
umhirdu. Ollum sjonvarpsteekjum af eldri gerd
(lampateekjum) hefur verid skipt Gt fyrir flatskjateeki.
Svokollud sjonvarpssiokkviteeki hafa verid sett i
allar pvottavélar og taupurrkara. Slékkviblningar
hafa verid settir um bord par sem peir voru ekki
fyrir og eldri buningar endurnyjadir. Fimm flotta-
grimur hafa verio settar um bord i hvert skip
peirra og i samvinnu vid LiU er unnid ad pvi ad
kaupa flottagrimur i hvern &hafnarklefa. Nefndin
lysir &neegju sinni med frumkveedi Utgerdaradila
og samtaka peirra til ad auka ©ryggi ahafna
sinna og hvetur adra til ad taka pad til eftirbreytni.

Nefndin itrekar mikilveegi pess ad reglulegar
brunaeefingar séu haldnar sbr. reglugerd nr.
122/2004.

VIDAUKI
Siglingastofnun 09.06.2006
RannsOknarnefnd sjoslysa.

Efni: Skyrsla um skodun Siglingastofnunar islands
eftir eldsvoda um bord i Akureyrinni EA 110,
skipaskrarnumer 1351

Helstu upplysingar um skipio:
Skipid er smidad i Noregi -
A/S é&rid 1968

Klassi: DET NORSKE VERITAS. Skipid var lengt
Slippstddinni hf & Akureyri 1987 og breytt 0r

SOVIKNES VERFT
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isfisktogara i frystitogara.

Helstu mal: Skrlengd: 63,66 / Mesta lengd:
69,74 / Breidd: 10,21 / Dypt: 7,00. B.riml:
902,24 / Br.tonn: 1310,00

Ad beidni Jons Ariliusar Ingolfssonar framkveem-
dastjora hja Rannsoknarnefnd sjoslysa fér fram
vettvangsskodun af Siglingastofnun islands um
bord i Akureyrinni EA 110, sknr: 1351 |
Hafnarfjardarh6fn 29.05.2006

Eldur hafédi komid upp i vistarverum skipsins djupt
vestur af Latrabjargi laugardaginn 27 mai. Tveir
menn létust i slysinu.

Auk starfsmanns Siglingastofnunar islands voru
tveir rannsoknarlogreglumenn fra teeknideild
I6greglunnar asamt vaktmanni dtgerdar um bord i
skipinu pegar skodunin fér fram.

Upptok eldsins virtust hafa verid i stjornbinadi
libsalampa sem stadsettur er i fristundarrymi i vis-
tarverum skipsverja S.B. fra bandi 78 ad bandi
84 a adalpilfari. Framan vid fristundarymid er
stadsettur gufubadsklefi med opnanlegri hurd inn i
fristundarymid.

RAFBUNADUR:

Rafmagnstafla 3 x 220 V. stadsett i simaklefa vid
matsal skipsins.

Sjélfvar nr. 11. merkt ljosalampi. Steerd 3 x 25 Amper.
Skipsstrengur 3 x 6 mm_ er fra téflunni ad stjorn-
bunadi lj6salampans.
Reykskynjarar, hitaskynjarar,
handbooar:

1st. Hitaskynjari i fristundaherberginu. (Leifar hans
saust).

1st. Reykskynjari i ibudargangi méts vid band
84.

1st. Reykskynjari i ibudargangi méts vio band 97
6st. Reykskynjari i hverjum ibludarklefa.

1st Brunavidvorunarbjalla i ibudargangi mots vid
band 87.

1st Handbodi i ibudargangi méts vid band 87.

brunabjéllur og

BRUNAHANAR OG BRUNASLONGUR:

Samkveemt Oryggisplani er brunahani &asamt
brunaslongu stadsett aftan vio ibudarrymi SB. (&
bandi 58 ). Samkveemt upplysingum & 6ryggis-
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plani er brunahani asamt brunasléngu stadsett &
ibudargangi vid band 88.

Brunastdtar voru Gtbunir fyrir mismunandi vatnstda
(dreifingu).

HANDSLOKKVITZEKI:

Samkveemt upplysingum af éryggisplani er eitt 6
kg vatns -handslOkkviteeki & ibudargangi  vio
band 74 og annad fremst i ibudargangi & bandi
98. brji handslokkviteeki eru innan vid eldhus-
inngang i ibudargangi.

(2 st kolsyru -slokkviteeki. 1 st vatns -slokkvitaeki).
Tvd kolsyru -slokkviteeki eru stadsett fremst i setu-
stofu skipsins.

NEYPARUTGANGAR / FLOTTALEIDIR.
Flottaleio er fram Ur ibudargangi (band 99) inni
pvottaherbergi og padan upp i bakka skipsins
(band 107). Fl6ttaleid er milli haeda ibudaryma
aftanvid lestarlugu (band 72). upp & bakkadekk
og padan til stjornpalls.

Brunatjén asamt umségn um endurnyjun a vistar-
verum og Oryggisbunadi:

Utlit er fyrir ad endurnyja purfi allar innréttingar,
skilrim og loftakleedningar i ibdudarrymum &
adalpilfari, asamt hluta i ibadarrymi & bakka-
pilfari 6nnur en peim sem gerd eru 0r stéli. Loftin
i ibudarymi skipsverja er einangrud med steinull.
Nyjar innréttingar, skilrdm og loftakleedningar
skulu vera ar sampykktum eldtefjandi efnum skv. V.
kafla i “Reglugerd um 6ryggi fiskiskipa sem eru
15 metra eda lengri ad mestu lengd” nr.
122/2004. Einnig skal nyr eldvarnarbinadur
vera samkvaeemt somu reglugerd. Leggja skal
gdgn inn til Siglingastofnunar islands til sampykk-
tar vardandi pessi atridi adur enn endurnyjun &
sér stad. bess ber ad geta ad ekki voru gerdar
miklar krofur vegna eldvarnarskilrima, vegna nys-
mida og eda breytinga fyrir 1995.

FrA 1995 voru gerdar krofur um byggingateekni-
lega brunavorn skv. Torremolinos sampykktinni, en
reglugerd 122/2004 er byggd & henni.

Endurnyja parf rafkerfi skipsins i ibudarrymi &
adalpilfari asamt neydarlysingu, brunavio-
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vorunarskynjurum, brunabodum, brunavidvorunar-
bj6llum.

Merking fléttaleida verdi settar upp samkveemt
Oryggisplani skipsins med sjalflysandi stodludum
og vidurkenndum merkjum.

Senda parf til Siglingastofnunar islands teikningar
til sampykktar af stadsetningu ofangreinds
Oryggisbunads.

UMSOGN VAKTMANNS:

Skipstjérinn Leifur b. bormodsson heyrir advorun-
armerki frA brunastdd skipsins a bilunarras nr. 4,
enn han er merkt ibudargangi & adalpilfari.

par sem hann var einsamall a stjérnpalli freistadi
hann pess ad na talsambandi vid vakthafandi vél-
stjora i vélarami skipsins, enn tokst ekki. | fram-
haldi fer skipstjorinn nidur i skipid til ad kanna
adsteedur. par sér hann ad eldhaf geisar Gt um
hurdarop a tomstundarherbergi skipsins. Mjog
mikill hiti og svartur reykur var i ibudarganginum.
Treysti skipstjorinn sér pvi ekki ad loka umraeddri
hurd. | framhaldi undirbjo skipstjorinn  slokkvi-
starfid med ahofn skipsins.

Brunaslanga med Uudunarstit aftan vid ibudar-
rymid SB. (& bandi 58). var notud vid slokkvi-
starfig.

UMSOGN SKIPAEFTIRLITSMANNS
SIGLINGASTOFNUNAR iSLANDS:
Eldsupptok eru talin vera i rafmagnsstjornbinadi
ljésabekkjar sem stadsettur var i fristundaherbergi
skipsverja a ibudarsveedi adalpilfars.

Hitaskynjari var stadsettur i lofti fristundaherbergi
skipsverja, en hann gefur ekki ut vidvoérunarbod
fyrr en vid hamark 75 C° hita. Toluverdur timi
getad pvi hafa lidid fr4 pvi eldurinn kviknadi og
par til hans var vart.

Gufubad er fyrir framan fristundarherbergio.
pegar gufur leika um reykskynjara getur hann
gefio falsbod, er pvi miklar likur a hitaskynjarinn
hafi verid settur upp i stad reykskynjarans.
/Aeskilegra hefdi verio ad feera reykskynjarann
lengra fra gufubadshurdinni par sem hann heféi
komid ad betri notum. Reykurinn sem myndadist i
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fristundarherbergi skipverja hefur sennilega borist
nidur fyrir hurdarkarminn og ad reykskynjara sem
stadsettur var 3,5 m. fra hurdaropinu. Hurdin st6d
opin og var fest med hurdarkreekju. Likur benda til
ao advorunarmerki hafi borist fra ofangreindum
reykskynjara. Umgerd solarbekksins er ad mestu
ar plastefnum sem getur umbreytist i lifshaettulegar
lofttegundir vid bruna. Loftkleedningar i ibudar-
rymum skipsverja asamt piljum og hurdum eru
kleeddar med plastfilmu sem geta umbreytist i lifs-
heettulegar lofttegundir vid bruna.

Solbekkurinn i fristundaherberginu var tengdur
sjalfvari i 220 volta greinattflu stadsett i simaklefa
vio bordsal. Nr. gr. 11. Steerd 3 x 25 amper.
Sjalfvarid hefur verid a&dur sem varagrein, enn
verid tekid til notkunar fyrir solbekkinn. Limband
hafdi verid sett yfir sjalfvarid fyrir sélbekkinn, sem
bent geeti til ad bilunar hefdi adur ordid vart i sol-
bekknum.

Mjog mikill hiti, reykur &samt eiturloftegundum
hefur myndast vid brunann.

Neyodarlysing asamt merkingum fléttaleidir voru
svo illa farnar ad ekki var haegt ad leggja dom a
stadsetningu né virkni.

Brunavidvorunarstéd asamt neydarmerkjakerfi
reyndist i lagi og i samraemi vid neydarplan
skipsins.

Virdingarfyllst
f.h Siglingastofnunar islands
Seaevar Seemundsson

Nr. 134 / 06 Beitir NK 123

4. Eldur um boro

Skipaskr.nr. 0226
Smidadur: byskalandi 1958,
stal

Steerd: 756 brl. 1031 bt.
Mesta lengd: 66,24 m
Skrad lengd: 60,50 m
Breidd: 10 m Dypt: 7,58 m
Vél: Wartsila 1979,

1943 kW

Fjoldi skipverja: 14

Beitir@ITilmar Snorrason

Gogn: Logregluskyrslur. Ljgsmyndir. Gogn RNS
Lokaskyrsla afgreidd & fundi 16. mars 2007 af Inga
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Tryggvasyni, Agnari Erlingssyni, Palma Jonssyni, Pétri
Agustssyni og Simoni Sturlusyni

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sok eda abyrgd
og skal henni ekki beitt sem sdnnunargagni i opinberu mali.

ATVIKALYSING:

pann 21. oktéber 2006 var Beitir NK 123 stad-
dur austur af Reyodarfirdi a leid a midin. Vedur:
NA 8-10 m/s, mikill sjor.

Beitir NK fér frd Neskaupsstad um kl. 13:30 til sil-
darveida. Um kl. 17:00 pegar skipid var a stad,
64°55"'N og 13°11°V vard skipverji sem staddur
var i bordsal & millipilfari var vio ad reyk lagdi
fram ganginn bakbordsmegin vid bordsalinn.
Hann tilkynnti skipstjora um astandid og um leid

for brunaviovorunarkerfid i gang i branni og syndi
eld i rymi nr. 2 sem var fyrir stakkageymslu,
bordsal og gang. Brunaviovorunarkerfid fyrir
ibaair for ekki i gang og var reynt ad gangsetja
med brunaboda i gangi stjornbordsmegin,
nalaegt nidurgangi i vélarum.

Skipverjar féru strax i ibudir og tryggdu ad allir i
ahofninni veeru vakandi. Skipstjorinn setti stefnu til
hafnar & Eskifirdi og hafdi samband vid Vakist6d
siglinga og lét vita um astandid. byrla og Fokker
flugvél Landhelgisgaeslunnar voru sendar af stad
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med sjo slokkvilidsmenn. Bjorgunarsveitir a
svaedinu voru reestar Ut og foru slokkvilidsmenn i
bat & mots vid skipid.

Skipverjar gerdu reykkofunarteeki og brunaslongur
tilbuin til slokkvistarfa. Vélstjorar toku rafmagnio af
svaedinu kringum brunastad. Tveir skipverjar foru
sidan nidur i rymid kleeddir hlifdarfatnadi og med
reykkofunartaeki. beir foru med brunasiongurnar i
gegnum eldhus og bordsal ad ryminu par sem
eldurinn var. beir myndudu vatnsskjold & brunasti-
tana til ad verjast eldi og hita &dur peir opnudu
rymid og rédust gegn eldinum sem reyndist vera
mestur i kringum pvottavél. Slokkvistarfid gekk vel
0g var sveedio vaktad eftir pad.

Adstod var afturkollud og kl. 18:54 var pyrlunni
og flugvélinni med slokkvilidsmennina snuid Vid.
KI. 19:37 lagdist Beitir NK ad bryggju vid
lodnubraesluna a Eskifirdi og foru slokkvilidsmenn
um bord til ad skoda vegsummerki. Um kl. 20:20
var slokkvistarfi lokid og skipid reykraest.

Skemmdir uréu miklar & pvottaryminu, reykherber-
gi skipverja, hurd a frystklefa, tveimur WC
rymum, sturtuklefa og saunaklefa asamt stjérnbd-
nadi. betta var talid énytt auk pess sem prifa purfti
mikid i skipinu.

Fimm skipverjar voru fluttir & sjlkrahls vegna
gruns um reykeitrun og var tveimur peirra gefinn
lyf vegna hennar.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

* ad i ljés kom ad eldurinn haféi verid mestur
vid pvottavél i ryminu. Mikid brunaalag var a
pilinu fyrir aftan hana og i lofti auk pess sem
eldur nadi ad leesa sig i hurd og fram a
ganginn. Toluvert af eldmat var i kringum
pvottavélina s.s. vidarkleedning, pvottur
handpurrkupappir o.1l.;

< ad vid skodun & pvottavélinni kom i 1jés ad
han var mikid brunnin ad innan, sérstaklega
vinstra megin ad aftanverdu. bar attu ad vera
prjar rafmagnsspolur sem stjornudu inntaki
heits og kalds vatns og bléndun pess vid
pvottaefni. bessi bunadur var algjorlega

51

brunninn og greinilegt ad mikill hiti hafdi verid
a pessu svaedi. Allt benti til pess ad eldsupp-
tok hefdu verid parna;

= ad pvottavélin var af gerdinni SIEMENS
CAKA en ekki var haegt ad sja neitt frekar um
gerdina vegna skemmda. Fram kom hja
umbodsadila ad meginrafblinadur svona
pvottavéla veeri vid umreeddar spolur. Hann
vissi ekki til pess ad svona hefdi gerst adur en
sagaist vita ad ef spoélurnar blotnudu eda yréu
fyrir sapu vegna of mikillar notkunar a pvotta-
efni geetu peer gefio sig;

= ad pvottavélin st6d mjog nalsegt pvottavaski;

= ad pegar farid var fra bryggju hafdi skipverji
fario um pvottaherbergid og séd ad lokid a
pvottavélinni var opid. Hann lokadi pvi en
tok ekki eftir hvort gaumljos var logandi a
henni. Annar skipverji hafdi verid a ferdinni
vio pvottaherbergid um pad bil 10-15 min-
Utum &dur og séd ad gaumljos logadi. Hann
taldi ad einhver vaeri ad pvo en svo var ekki;

= ad skipid hafdi verio i héfn 4-5 daga og
pvottavélin ekki notud pann tima. S& sem
gekk sidast um hana hafdi ekki gengid fra
henni eins og atti ad gera;

= ad ekki voru sérstakar umgengnisreglur til um
pvottavélina heldur adeins notkunarleidbein-
ingar;

= ao ekki var reyk- eda hitaskynjari i pvotta-
herberginu. Skipverjum fannst af peim sékum
brunavidvorunarkerfid hafa farid seint af stad.
Einnig var foradvorun kerfisins stillt & 90 sek-
Undur.  Brunavidvorunarkerfid var allt yfirfarid
eftir atvikid og reyndist pad i lagi auk pess
sem reykskynjari var settur i pvottaherbergiod.

NEFNDARALIT:

Orsok pess ad eldur vard laus var bilun i pvottavél
sem liklega ma rekja til pess ad raki hafi komist
rafkerfi hennar auk pess sem ekki var rétt gengio
fr& henni eftir notkun.

SESTOK ABENDING:

Nefndin hvetur skipstjornarmenn til ad hafa a
aberandi stad skriflegar leidbeiningar og
umgengnisreglur um notkun pvottavéla um bord i
skipum.
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LEKI KEMUR AD SKIPI

Nr. 042 /7 06 Dora RE 39

1. Leki i hofn

Skipaskr.nr. 1975
Smidadur: Svipjéd, 1985,
stal

Steerd: 15,4 brl. 19,8 bt.
Mesta lengd: 12,94 m
Skrad lengd: 12,6 m
Breidd: 4,03 m Dypt: 2,2 m
Vél: Volvo Penta 78 kW,
1987

Déra@ldsep Aipir Stefansson

Gogn: Logregluskyrslur. Gogn. RNS.

Lokaskyrsla afgreidd & fundi 2. &gust 2006 af Inga
Tryggvasyni, Agnari Erlingssyni, Hilmari Snorrasyni og Pétri
Agustssyni

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sok eda abyrgd
og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni i opinberu mali.

ATVIKID:
pann 5. april 2006 |a Déra RE 39 vid bryggju i
Olafsvik. Vedur: NV 15 m/s.

Déra RE hafdi legid éhreyfd i hofninni fra arinu
2000. Hafnarverdir toku eftir ad slagsida var
komin & batinn og hann farinn ad hanga i land-
festum. | ljos kom ad lestin var naer full af sjo og
kallad var a slokkvilio Snaefellsbagjar sem kom og
deeldi Ur batnum.

Déra RE var dregin 0t i Rifshofn og tekin upp i
fjoru til skodunar af eiganda, fulltrium trygginga-
félags og teeknimanni. | ljos kom ad morg
teeringarg6t voru & bakbordssidunni og var
baturinn talinn 6nytur og &kvedid ad rifa hann i
brotajarn.

VID RANNSOKN KOM FRAM

= ad samkvaemt upplysingum hafnaryfirvalda
hafdi béaturinn legid i hofninni fr& arinu 2000
og legid fyrst vid trébryggjuna. Fra aramotum
2004-2005 var baturinn fluttur ad stalpils-
bryggju og la med bakbordssiou ad pvi;

« ad sogn eins skodunarmannsins var astand
bolsins mjog sleemt. A mérgum stédum & bak-

bordssiou hefdi verid haegt ad stinga fingri i
gegnum efnid auk pess sem sudur voru svo
teerdar ad heegt var ad skafa peer upp med
vasahnif (sja& mynd). Fram
kom ad stjérnbordssidan
hefdi verid i betra asig-
komulagi. Ekki var gerd
sérstok pykktarmeeling &
bolnum;

= ad oll skaut (Zink) voru horfin af festibéndum;

« ad sidasta bolskodun var gerd 16. juli 1998
0g pa var einnig gerd pykktarmaeling.
Bolskodunin gilti til 16. juli 2000 og pykktar-
meelingin gilti til sama dags ario 2002;

= ad samkvaemt pykktarmeelingunni fra 1998
voru 70 meelistadir maeldir & stjornbordssiou
og medalpykkt bolsins var 4,8 mm. A bak-
bordssidu var meelt & 47 stodum og medal-
pykkt bolsins var 4,66 mm;

= ad samkveemt upplysingum fra eiganda voru
sett ny skaut & botninn vorio 2000 og hann
efnisvarinn. EkKi er vitad hvar petta var gert
og ekki eru upplysingar um pad i Heildar-
skodunarlista Siglingastofnunnar islands fyrir
batinn;

= ad annar bétur |& utan & DoOru RE og fram
kom hja hafnaryfirvdldum ad hdn hefdi verid
mikid notud til vidlegu. Batinn sakadi ekki.

NEFNDARALIT:
Orsok pess ad baturinn sokk var teering & botni
sem rekja ma til hirduleysis.

Nr. 062 / 06 Moby Dick

2. Feer a sig brotsjo

Skipaskr.nr. 0046

Smidadur: Noregi 1963, stal
Steerd: 133,6 brl. 160 bt.

Mesta lengd: 25,85 m

Skrad lengd: 23 m

Breidd: 6,61 m Dypt: 3,2 m
Vél: Mirrlees Blackstone 199 kW,
1985

Fjoldi skipverja: 2

Fjoldi farpega: O

Maoby Dneki@Halhor Hroidarsson

Gogn: Logregluskyrslur. Gogn RNS

Lokaskyrsla afgreidd & fundi 11. desember 2006 af Inga
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Tryggvasyni, Hilmari Snorrasyni, Palma K Jénssyni, Agnari
Erlingssyni og Juliusi Skalasyni

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sok eda abyrgd
og skal henni ekki beitt sem sdnnunargagni i opinberu mali.

ATVIKALYSING:

pann 24. mai 2006 var hvalaskodunarbaturinn
Moby Dick a siglingu fra Keflavik til Sandgerdis
ao na i farpega. Veour: NA 18 m/s, mikill sjor.
pegar baturinn var kominn & Gardskagaflos, &
stad 64°05°095N og 22°37°093V, fékk hann a
sig brot & afturhornid stjérnbordsmegin med peim
afleioingum ad rekkverk skemmdist, burdarvirki
asamt saetum tveggja gimmibjérgunarbata brot-
nudu og peir losnudu. Badir batarnir blésu upp en
annar fér fyrir fyrir bord og rak til lands. Batnum
var siglt inn til Keflavikur. Skipverjar urdu varir vio
leka eftir atvikio.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

< ad vid skodun kom i ljés ad lekinn var vegna
teeringargats & botni. Skraflykill hafdi legid i
botni og teering nad ad myndast. Vid hoggid
hefur gatid sennilega nad ad myndast;

= ad Siglingastofnun islands haféi ekki fengid til
sampykktar teikningar af burdarvirki gummi-
bjorgunarbatanna sem gafu sig;

= ad um bord voru adeins tveir skipverjar en
samkvaemt monnun skipsins attu ad vera 4 i
ahofn.

NEFNDARALIT:
Nefndin alyktar ekki i malinu.

Nefndin bendir & mikilveegi pess ad gengio sé fra
Oryggisbunadi samkveemt kréfum par um. Einnig
bendir nefndin & pa teeringahaettu sem skapast ef
hlutir falla nidur & milli banda i botni skipa og eru
latnir liggja par.

Nr. 074 /7 06 Pétur afi SH 374

3. Leki i hofn

Skipaskr.nr. 1423

Smidadur: Hafnarfirdi 1975, eik
Steerd: 22,39 brl. 18 bt.

Mesta lengd: 15,24 m

Skrad lengd: 14,15 m

Breidd: 4,12 m Dypt: 1,80 m
Vél: VolvoPenta 173 kW, 1985

Tétur alifigerd

Gogn: Logregluskyrsla. Gogn RNS.

Lokaskyrsla afgreidd & fundi 21. oktdber 2006 af Inga
Tryggvasyni, Agnari Erlingssyni, Hilmari Snorrasyni og Pétri
Agustssyni

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sk eda abyrgo
og skal henni ekki beitt sem sdnnunargagni i opinberu mali.

ATVIKALYSING:
pann 4. jani 2006 var Pétur afi SH 374 vid
bryggju i Olafsvik.

pegar komid var ad batnum um kl. 23:00 kom i
ljés ad leki var i vélarimi og sjor kominn upp a
midja adalvél. Slokkvilid Olafsvikur var fengid il
ad deela Ur ryminu og pegar pvi lauk sast ad
hosa hafdi dregist um 2 sm nidur af sjodaelustti.
Vid skodun kom i ljés ad sjor hafdi komist inn a
adalvélina, girinn, rafal og startarann.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

= ao hosan a sjodeelustitnum var fest med
tveimur rydfrium hosuklemmum sem hoféu verid
lengi Ghreyfdar;

e ad sjodeelustdturinn var Gr koparbléndu og
verulega teerdur. Vélin hafdi verid sett i gang
deginum adur og hristingur orsakad ad stdtur-
inn molnadi i sundur og hosuklemman runnid
nidur af flangsinum;

= ao sjororio var 2”7 stalrér og la ad botnloka.
pad la ofan a bandi og hafdi studning af pvi
en um 10 sm fyrir aftan pad var “union” sam-
setning. Fra henni var um 70 - 80 sm langt
aftur ad beygju upp i hosuna ad deelunni an
festingar. Heegt var ad stiga a hosuna parna
megin vid vélina ef menn voru ad athafnha sig
par;

= ao nyr eigandi kvadst eetla ad setja baulu a
rérendann til studnings.
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NEFNDARALIT:
Orsok lekans var teering i sjodeelustut

Nr. 105 /7 06 Pétur Mikli

4. Leki i hofn, bilun i bunad

Skipaskr.nr. 7487

Smidadur: pyskalandi 1982,
Stal

Steerd: 426,8 brl. 497,0 bt.
Mesta lengd: 51,0 m

Skrad lengd: 48,77 m
Breidd: 9,0 m Dypt: 4,0 m
Vél: Deutz 200 kW,

Fjoldi skipverja: 3

Gogn: Logregluskyrsla. Gogn RNS.

Lokaskyrsla afgreidd & fundi 29. jantar 2007 af Inga
Tryggvasyni, Palma Jonssyni, Agnari Erlingssyni og Pétri
Agustssyni

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sok eda abyrgd
og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni i opinberu mali.

ATVIKALYSING:
pann 4. september 2006 var Pétur Mikli ad losa
jardefni i Reykjavikurhofn. Vedur: Haegviori.

pegar botnlokur voru opnadar til ad hleypa efninu
nidur ar lestinni heyrdu skipverjar 6kennilegt hljod
sem peir gatu ekki stadsett. Akvedid var ad loka
botnlokunum aftur en vio pad stakkst einn af
lokutjokkunum i gegnhum vélarrimspilid med peim
afleidingum ad leki kom ad vélarriminu. Oskad
var eftir adstod deelubils fra Slokkvilidi hofud-
borgarsvaedisins. begar hann kom & stadinn var
yfirbord haett ad haekka i vélarriminu og skipid
flaut & 6drum flotrymum. Var gréfuprammi fenginn
til ad yta Pétri Mikla upp i fyllingu til ad tryggja
ao skipid geeti ekki sokkid en rafmagn haféi farid
af skipinu og pad pvi vélavana.

Sjér nadi ad komast yfir éndunarrdr Ur smuroliu-
tanki og fyllti hann. Olia flaeddi upp Ur honum
pannig ad gripa purfti til flotgirdingar til ad hefta
Utbreidslu hennar. Pilid var pétt med pvi ad sjoda
plétu fyrir og jafnframt steypt i bandabilid. Skipid
var sidan tekid i slipp til vidgerdar.
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VID RANNSOKN KOM FRAM:

= ad splitti i bolta sem festi tjakkendann hafdi
farid r pannig ad hann féll dr seeti sinu;

= ad splittio sem var utan & liggjandi (flatjarn)
gekk nidur i rauf a hlid boltans og var boltad
fast i kjammann;

= ad augad a tjakkendanum snérist um pad bil
10° um boltann. Bunadurinn var smurdur
reglulega en erfitt var ad koma smurfeiti &
alagsflot legunnar pannig ad boltinn nadi ad
stirdna i henni og sndast med peim
afleidingum ad festing splittisins brotnadi;

= ad eftir atvikid voru settar auka smurrasir til ad
smurfeiti naedi betur til alagsflatarins.

NEFNDARALIT:
Orsok pess ad tjakkurinn losnadi var hénnunar-
galli.

Nr. 113 /7 06 Sléttanes HF 808

5. Leki i hofn

Skipaskr.nr. 1337

Smidadur: Noregi 1972, stal
Steerd: 299,2 brl. 508,4 bt.
Mesta lengd: 45,41 m

Skrad lengd: 40,94 m

il Breidd: 9,2 m Dypt: 6,5 m
Vél: Crepelle 1360 kW, 1986
Fjoldi skipverja: O

Slémancai2Tilmar Snorrason

Gogn: Gogn RNS. Logregluskyrslur.

Malio afgreitt & fundi 11. desember 2006 af Inga
Tryggvasyni, Hilmari Snorrasyni, Palma Jénssyni, Agnari
Erlingssyni og Juliusi Skdlasyni

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sok eda abyrgd
og skal henni ekki beitt sem sdnnunargagni i opinberu mali.

ATVIKALYSING:
pann 20. september 2006 var Sléttanes HF 808
vid bryggju i Vestmannaeyjum.

Tekid var eftir ad skipid halladist um 30-35° il
bakborda vid bryggjuna og i ljos kom ad sjor
hafdi komist a millipilfar og i vélarim. Slokkvilidio
var kallad til med deelur en eftir ad rafmagni var
slegid inn tokst ad deela Ur skipinu med lensidaelu
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a pilfarinu. Ekki sast neinn leki ad pvi. Skipid var
mannlaust og ekki vard tjon.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

= ad vegna vindbaru hafdi sjér nad ad komast
inn um sléglugu & siou skipsins. Bolta vantadi i
ltguna og var hin pvi 6pétt. Slagsida var &
skipinu og hjalpadi pad til;

* ad sjor komst i vélardmio um litid gat & pili.
Vidgerd var gerd & pvi;

* ad skipid var nykomid dr slipp og var
timabundid an sérstaks eftirlits.

NEFNDARALIT:
Nefndin alyktar ekki i malinu.

Nr. 138 /7 06 Hafberg GK 17

6. Leki ad vélarami i hofn

Skipaskr.nr. 1252

Smidadur: Gardabae 1972, Stal
Steerd: 41,1 brl. 31,0 bt.

Mesta lengd: 18,5 m

Skrad lengd: 16,03 m

Breidd: 4,36 m Dypt: 2,25 m
Vél: Caterpillar 258 kw, 1972
Fjoldi skipverja: 3

TTalbere@Gestur TTolm Knstinsson

Gogn: Logregluskyrslur. Gogn RNS.

Lokaskyrsla afgreidd a fundi 16. mars 2007 af Inga
Tryggvasyni, Agnari Erlingssyni, Palma Jénssyni, Pétri

Agstssyni og Simoni Sturlusyni

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sok eda abyrgd
og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni i opinberu mali.

ATVIKALYSING:
pann 8. névember 2006 var Hafberg GK 17 vid
bryggju i Keflavik.

Baturinn kom til hafnar daginn adur og skip-
verjarnir yfirgafu hann um kI 17:00. begar peir
komu til skips um kI 07:00 morguninn eftir var
kominn mikill sjor i vélarimid. Sjorinn nddi upp a
midja adalvél og upp a rafal ljésavélar. Kallad
var eftir adstod Slokkvilids Sudurnesja sem kom
med bunad til ad deela 0r skipinu.
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pegar deelingu var lokid sast ad sjor rann inn i
skipid um lensibrunn og vid athugun kom i ljés ad
loki & soglogn var opinn.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

= ad lokinn sem var opinn var a soglogn fyrir
lensikerfi og notadur til ad koma ,slefi“ inn &
|[6gnina. Sjor rann inn & légnina, i gegnum
siur og nidur i kjalsog;

ad lokinn var kdluloki med sneril med fulla
opnun 1/4 0r hring. Lokinn reyndist vera
opinn um pad bil fjéréung af fullri opnun;
ao ekki var sjélfvirkur deelublnadur um borg;
ao ekki var lekaviovorunarbinadur um boro;
ao ekki er ljést af hverju lokinn var opinn en
talid ad einhver hafi rekid sig i hann pegar
lensad var 0t & sjo daginn adur.

NEFNDARALIT:
Orsok lekans var ad loki vid lensikerfi var opinn.

Nefndin hvetur stjérnendur ad fara vel yfir lensi-
0g sjélagnir adur en skip er yfirgefid.

Nr. 168 /7 06 Bjarmi BA 326

7. Leki ad batnum i hofn

Skipaskr.nr. 1321
Smidadur: Vestnes Noregi,
1968

Steerd: 161,7 brl. 242,4 bt.
Mesta lengd: 33,86 m
Skrad lengd: 31,35 m
Breidd: 6,4 m Dypt: 5,7 m
Vél: Caterpillar 526 kW,
1988

Fjoldi skipverja: O

BijarmitiTlilmar Snodrason

Gogn:Logregluskyrslur. Gogn RNS

Lokaskyrsla afgreidd & fundi 27. april 2007 af Inga
Tryggvasyni, Agnari Erlingssyni, Palma Jonssyni, og Pétri
Agustssyni

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sk eda abyrgo
og skal henni ekki beitt sem sdnnunargagni i opinberu mali.

ATVIKALYSING:

pann 18. desember 2006 var Bjarmi BA 326 vid
bryggju a Sugandafirdi.
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Bjarmi BA hafdi legid mannlaus med landteng-
ingu i hofninni um tima pegar rafmagn for af
svaedinu. Eftir ad rafmagn kom a aftur var rafvirki
fenginn til ad fara um bord i skipid og sla pvi inn
aftur. begar hann kom i vélarimid var téluverdur
sjor kominn i pad og nadi hann upp fyrir svei-
farhls & adalvél. Slokkvilid isafjardar var kallad til
med deelur.

Vid skodun kom i ljos ad opid var fyrir tvo ein-
streymis keiluloka ad vélarimi, annarsvegar i
ventlakistu austurkerfis i vélarmi og hins vegar i
sama kerfi i loka ofarlega a sud, en fyrir nedan
sjavarmal. Allir botnlokar i lokudum kerfum voru
lokadir.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

= ad einstreymislokarnir voru Opéttir og sjor nadi
ao leka um pa. beim hafdi ekki verid lokad
pegar skipinu var lagt prétt fyrir ad pad veeri
fyrirsjaanlegt ad pad yrdi um einhvern tima.
Skiptilokum i ventlakistu hafdi heldur ekki verid
lokad;
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= ad ekki var l6gskradur vélfraedingur a skipio
frA juni 2006. Ekki fengust frekari upplysingar
um petta;

= ad sioulokar voru sidast skodadir i juni 2005
0g naesta skodun atti ad vera i juni 2006;

= ad samkveemt upplysingum RNS var austur-
aovorunarkerfi i vélardminu og tengt i sima
sem var lokadur vegna mistaka. petta fékkst
ekki stadfest en itrekad var reynt ad na i skip-
stjora.

NEFNDARALIT:

Orsok lekans var ad einstreymislokar voru opétir
og fragangur 6fullnaegjandi.

Nefndin gerir athugasemdir vid svona fragang i
vélarimi pegar skip eru yfirgefin og telur edlilegt
ao allir lokar sem ekki eru i notkun séu lokadir.
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SKIP SEKKUR

Nr. 090 / 06 Bessi

1. Sekkur i dreetti

Skipaskr.nr. 2695

Smidadur: Feereyjum 2001, stal
Steerd: brl. bt.
Mesta lengd: 11,85 m

Skradd lengd: m

Breidd: 5 m Dypt: 1,68 m

Vél: Manta I

Fjoldi skipverja: O

LY
2

Skipaskr.nr. 1451

Smidadur: Noregi 1976, stal
Steerd: 431 brl. 668 bt.
Mesta lengd: 49,85 m
Skrad lengd: 44,93 m
Breidd: 9,5 m Dypt: 6,6 m

| Vél: MaK 1310 kw, 1976
Fjoldi skipverja: 13

Stefnir@Hilmar Snorrason

Gogn: Skyrsla skipstjora. Logregluskyrsla. Gogn RNS

Lokaskyrsla afgreidd & fundi 11. desember 2006 af Inga
Tryggvasyni, Hilmari Snorrasyni, Palma K Jénssyni, Agnari
Erlingssyni og luliusi Skulasyni

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sok eda abyrgo
og skal henni ekki beitt sem sdnnunargagni i opinberu mali.

ATVIKALYSING:

pann 28. juni 2006 var Bessi i dreetti hja Stefni
IS 28 fra Reykjavik til isafjardar. Vedur: Heeg
breytileg att, sjolitio.

Bessi var mannlaus i dreettinum og um kl. 01:40
tok vakthafandi styrimadur & Stefni IS eftir ad ekki
var allt med felldu med drattinn. Hann minnkadi
ferd, vakti skipstjorann sem kom upp i bri og st6o-
vadi vél.

Skipverjar voru kalladir Ut og peir hifdu rélega i
drattartaugina og drégu Bessa neer skipinu en sau
p& ad hann var kominn alveg & hvolf, med stefnid
a kafi. Fljétlega eftir pad eda um kl. 01:50
pegar skipin voru a stad, 65°41°134N og
24°23°294V, sem er um 3 sjomilur NV af
Blakknesi, sokk Bessi.
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VID RANNSOKN KOM FRAM:

= a0 Bessi var tveggja skrokka skip med tveer
vélar og var nyflutt til landsins fra Skotlandi.
Nota atti skipid sem vinnuskip vid fiskeld:i;

* ao skipid hafdi ekki farid i gegnum full-
nadarskodun. Skipid hafdi farid i gegnum
eftirffarandi upphafsskodun Siglingastofnunar
islands pann 10. jili 2006:

PYKKTARMAELING:

Skrokkur og bond eru allastadar yfir 6 mm  sidur
og botn 6,5 - 7,5 mm

Teeringarpollur botni BB vid #13 CL, 6 mm
Nuaningur SB a horni #18 5,8 mm

#9 - #11 BB botn skipta Ut plotu.

EKKI VAR LOKID VID EFTIRTALDA ABPAL-

SKODBUN:

= BlUnadarskodun i samraemi vid reglur par um.

= Vélskodun samkveemt reglum par um.

= Rafmagnsskodun samkvaemt reglum par um.

= Bolskodun eftir vidgerd & bol og samkveemt
reglum par um.

= Botn og sidulokar voru ekki skodadir.

= Oxulskodanir (skrifudsar og styrisasar).

Fyrir lagu eftirfarandi &bendingar skodunar-
manna:

= Rafmagnsteikningar vantadi til sampykktar.

= Allar kerfisteikningar vantadi til sampykktar.

= Stalteikningar vantadi til sampykktar.

* Gluggar i styrishasi eru festir i gimmilista.

= Yfirfara parf Iondunarkrana.

= Allar upplysingar vantadi um skrafugir (heiti og
snuningshlutfall).

= Yfirfara purfti fastan slokkvimidil i skipinu
(lagnir asamt stjornbunadi).

= Stadfesting a eignarheimild asamt meelibréf.

= Upplysingar vantadi um argerd adalvéla og
steerair.

= Upplysingar vantadi um skrafudxla.

= Upplysingar vantadi um styrisoxla.

= Ekki fundust upplysingar um nysmidandmer,
smidaér eda skipasmidastoo.

= Rimlestameelingu vantadi.

= ad utgerdin hafoi tilkynnt til Siglingastofnunar
islands um drattinn samkvaemt tilmaelum
padan. Ekki var gefid (t sérstakt leyfi fra Si;
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= ad drattarbinadur var eftirfarandi: Togvir, um
pad bil 60 fadmar, fra drattarskipi festur i um
40-60 fadma fastsetningatog.
Fastsetningartog var sidan fest i kedju sem la i
gegnum kluss & midju stefni Bessa. Oryggis-
taug Ur ofurtégi var fest i gegnum kluss a
badum sidum og var preett i gegnum auga
fastsetningartogsins. pad var haft vel slakt;

= ad skipstjorinn hafdi sett styri batsins midskips
en ekki fest pad sérstaklega;

= ad skipverjar leitudu ekki eftir radleggingum
um fragang a drattarbinadi en var sagt ad
allt veeri klart og adeins pyrfti ad hengja hann
aftan i;

= ad drattarhradi var um 9-10 hnitar pegar
atvikio atti sér stad. AJ sogn skipstjora hafdi

skipid verid mjog stédugt i dreettinum alla ferd-

ina;

= ad notadur var ljoskastari til ad fylgjast med
Bessa i draettinum. Stédugt var fylgst med
skipinu Ur afturglugga a siglingunni.
Styrimadurinn kvadst hafa litid af skipinu i um
pad bil 10 mindtur &dur en hann vard var vid
eitthvad éedlilegt;

= ad adur en lagt var i ferdina foru skipverjar
Stefnis um bord i Bessa og gengu fra skipinu
til ferdarinnar. Opnadar voru allar lugur, glug-
ga og hurdir og peim vel lokad aftur. Brdin
var sjalfsteed bygging og ekki haegt ad fara
nidur i nnur rymi fra henni. Braarhurdirnar
voru tessadar aftur. Tveir nidurgangar voru |
vélarim fra adalpilfari og voru hurdir & peim
vel lokadar;

= ad vélar skipsins voru sjokeeldar. Ganga atti
fra botnlokum fyrir paer en pad var ekki gert.
Skipstjorinn s& um ad drepa & bakbords
ljésavélinni eftir ad hledslu rafgeyma fyrir
siglingaljos var lokid;

= ad skipstjorinn vissi ekki um nein dndunarrér a
pilfarinu;

= ad skipstjorinn hafoi dregio bat 4dur pessa
leid en ekki af pessari gero;

= ad athugad var hvort einhver sjor var i skipinu
vid brottfér en svo var ekki

= ad kafad hefur verid vid skipid i pvi skyni ad
na pvi upp. I 1j6s kom ad pad hafdi lent i
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botni & skutnum og skemmt a.m.k. annad
styrid. Ekki er pvi heegt ad meta hvort styrin
hafi verio midskips eda i annad hvort bordid
pegar atvikio atti sér stad;

= ad fram kom hja reyndum adila, vio dratt &
tvibotna fari, ad ef dregid sé & of miklum
hrada verdur stafnhalli pess fram um 4-5° og
ef einhver alda er fer ad skvettast inn & pilfar-
i0 ad framan;

* aod ljost er ad skipio gat ekki hreinsad sig af
sjosofnun ad framan fyrr en fyrir aftan styr-
ishus.

NEFNDARALIT:

Orsok pess ad baturinn sokk er 6ljos en nefndin
setur fram pa tilgatu ad hann hafi verid dreginn a
of mikilli ferd og sjos6éfnun hafi att sér stad a fram-
skipi.

Nefndin telur ad hafi &gjof verid sé liklegt ad sjor
hafi safnast fyrir & framskipi og aukio
Ohagsteedan stafnhalla, skapad fritt yfirbord og
haft neikvaed ahrif a stodugleika skipsins til drattar
a mikilli fero.

Nefndin telur einnig ad fragangur drattarbinadar
hafi ekki verid réttur. Festa hefdi att i batinn med
hanafét til ad fa réttara atak, sérstaklega par sem
um tvibyttnu var ad raeda.

SERSTOK ABENDING:

Nefndin telur ad Siglingastofnun islands eigi
undantekningalaust ad taka Gt drattarbinad og
annan fragang sbr. Umburdabréf nr 010/1993.

Nr. 099 / 06 Sigurvin GK 119

2. Leki og sekkur a Breidafiroi

Skipaskr.nr. 1201

Smidadur: Faskrudsfirdi 1972,
eik

Steerd: 28,0 brl. 27,0 bt.
Mesta lengd: 17,28 m

Skrad lengd: 15,41 m

Breidd: 4,52 m Dypt: 1,84 m
Vél: Scania 1993, 229 kW
Fjoldi skipverja: 3

Sigurvin GK ©Alfons l'innsson

Gogn: Logregluskyrslur. Endurrit sjoprofs. Gogn RNS
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Lokaskyrsla afgreidd a fundi 27. april 2007 af Inga
Tryggvasyni, Agnari Erlingssyni, Palma Jonssyni, og Pétri
Agustssyni

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta s6k eda abyrgd
og skal henni ekki beitt sem sdnnunargagni i opinberu mali.

ATVIKALYSING:

pann 25. 4gust 2006 var Sigurvin GK 119 &
netaveioum & Breidafirdi. Vedur: Logn, sjolitid
0g skyggni ageett.

Um kl. 18:00 hoféu skipverjarnir dregid og lagt
sidustu netatrossuna neerri stad, 65°05N og
24°09V. Skipstjorinn setti & ferd til hafnar og sigl-
di med um 7 hnita hrada med sjalfstyringu a
stefnu 114°. Hann fér sidan Gt & pilfar og vann
ao fragangi med &6orum skipverjum. Um Kl
18:30-18:40 stbdvadist adalvélin og reyndi skip-
stjorinn ad gangsetja hana aftur 0r styrihdsi.
pegar pad tokst ekki leit hann nidur i vélarimid og
kom pa i lj6s ad sjor var kominn téluvert upp a
vélina og rafmagnstofluna. Einnig var kominn sjér
i lokar og lest.

Skipstjérinn  ytti & neydarhnapp sjalfvirka
tilkkynningaskyldukerfisins ~ (STK) en  pad
neydarmerki barst ekki til Vakistodvar siglinga
(VSS). Ekki var heegt ad nota annan fjarskipta-
binad par sem rafmagnid var farid Gt og ekki var
samband i GSM sima. Skipverjar klaeddust
bjérgunarblningum og sjésettu annan gummi-
bjorgunarbatinn til ad hafa hann tilblinn ef a
pyrfti ad halda. Peir reyndu ad vekja athygli
annarra bata a sveedinu med pvi ad skjéta upp
premur neydarflugeldum en an arangurs.

Um kl. 19:30 toldu skipverjarnir ekki lengur
Oruggt ad vera um bord i bathum og féru peir i
gummibjérgunarbatinn en skdmmu sidar sokk
Sigurvin  GK. Hinn gummibjérgunarbaturinn
losnadi fra batnum vid pad, blés upp og slitnadi
frd. Skipverjarnir reestu sidar neydarsenda um
bord i badum gummibjérgunarbatunum.

Kl. 19:53 barst neydarmerki (Um
COSPAS/SARSAT gervihnetti) til Bodo i Noregi.
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Vegna bilunar i svokalladri AFTN tengingu (hafdi
verid grafinn i sundur) sendu peir neydarskeytio i
simbréfi til Flugmalastjérnar sem vard til pess ad
pad barst ekki VSS fyrr en kl. 20:51.

Kl. 20:57 voru pyrla og bjérgunarsveitir kalladar
at.  Einnig var kallad ut & VHF 16 og heyrdu
skipverjar & skemmtibatnum Sv6lu/7108 Kkallid
en peir voru ad undirbla brottfor fra Rifi. | sam-
radi vio bjorgunarsveit, sem var ad gera
bjérgunarskip tilbtio, 16gdu peir af stad a
slysstad. beir settu sterkt ljos upp til ad vekja
athygli & sér sem skipbrotsmennirnir sdu og skutu
peir pa upp neydarflugeldi. KI. 21:37 kom
tilkynning fra Svolunni/7108 ad peir vaeru bunir
ad bjarga skipbrotsménnum heilum & hdfi.

pyrla Landhelgisgaeslunnar TF-LIF for af stad kl. kl.
21:17. Skipbrotsmennirnir voru hifdir um bord i
hana og fluttir til Reykjavikur. Lenti pyrlan par kl.
22:53.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

= ao skipverjarnir vissu ekki hvers edlis lekinn
var;

= ad vegna vidvarandi leka, rétt vid kjol bak-
bordsmegin fyrir framan vél og vid spildeelu,
var baturinn tekinn i slipp i jani 2006. Slegio
var i & nokkrum stodum. Kalfatt (tr6d) var yfir-
farid og endurnyjad i bol og ad hluta i pilfari.
pratt fyrir pessa vidgerd var svipadur leki
afram viovarandi ad vélariminu;

= ao sjélfvirk deela hafdi verid sett um bord og
haféi hin undan lekanum. brjar austurdeelur
voru um bord;

= ad ekki var lekavidvorunarbinadur i batnum;

= ad skipstjorinn (einnig laerdur vélgaeslumadur)
kvadst hafa litid nidur i vélarim um hadegi og
péa hafi allt virst edlilegt;

e ad 5 dogum adur hafdi baturinn fengio & sig
brotsjo i Gardsjé sem for yfir framskipid og
vio pad brotnadi stykki Ur lunningunni og taldi
skipstjorinn ad lekinn hafi aukist eftir pad;

= ad vidgerdir hofdu verio gerdar & lognum i
vélarimi vegna teeringar. EkKi liggur fyrir
sérstakt mat & astandi peirra en peer voru
gamlar og skipstjora virtust peer hafa verio i
lagi;
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« ad um bord var um 1200-1300 kg af fiski; = ad samkvaemt verklagsreglum VSS & ad setja
< ad baturinn for ut ar STK kerfinu kl. 18:01 & eftirgrennslan og adgerdir a vidbragdsstig 30
stad 65°05.858N og 024°11.147V og min. eftir ad batur fer ut ar STK kerfi. pad var
tengdist pvi ekki aftur. Neydarhnappur virkadi ekki gert i petta skipti. Samkveemt upp-
pvi ekki. Hja VSS haféi annar batur a lysingum fra VSS voru pad mistok sem rekja
sveedinu verid utan STK kerfis um pad bil prjar matti til mikils alags & vardstodu & pessum
klukkustundir og beindist athyglin mest ad tima pvi fleiri batar voru ad detta Ut ur kerfinu
honum auk pess sem fleiri batar voru ad detta 4 sama tima. Eftir atvikid var farid yfir allar
at; verklagsreglur VSS vardandi pessa stodu og
= ad vegna pessa oOstdougleika & STK kerfinu a gerdar videigandi Urbaetur.
Breidarfirdi voru sendirinn & Gufuskalum og
endurvarpi i Gildruholti skodadir en ekkert NEFNDARALIT:
ovenjulegt kom i lj6s. beir storfudu edlilega A grundvelli fyrirliggjandi gagna treystir nefndin
eftir petta; sér ekki til ad fullyrda um orsok lekans.
« ad samkvaemt upplysingum fra VSS var fyrst
reynt ad na sambandi vid batinn kl. 18:06. Nefndin bendir & ad skipstjori hefdi att ad gera
Eftir itrekadar og arangurslausar tilraunir var K. frekari radstafanir vegna leka eftir ad baturinn

18:55 haft samband vid hafnarvog & Olafsvik  fékk & sig brotsjo og lekinn for ad aukast.
par sem fram kom ad reiknad var med batnum
til Idndunar um kvoldid;
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SKIP STRANDAR, TEKUR NIBRI.
Nr. 001 / 06 Irena Arctica

1. Tekur nidri i Reykjavikurhdfn

IMO. 9100255

Smidadur: Danmorku 1994,
stal

Steerd: 8939 GT

Mesta lengd: 108,70 m
Breidd: 21,50 m

Vél: MAN B&W 2940 kW
Fjoldi skipverja: 13

Irena Arctica®2Elilmar Snorrason

Gogn: Logregluskyrsiur. Gogn RNS

Lokaskyrsla afgreidd & fundi 2. juni 2006 af Inga
Tryggvasyni, Agnari Erlingssyni, Palma Jonssyni og Pétri
Agustssyni. (Hilmar Snorrason tok ekki patt i afgreidslu
malsins.)

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sok eda abyrgd
og skal henni ekki beitt sem sdnnunargagni i opinberu mali.

ATVIKALYSING:

pann 4. jantar 2006 var Irena Arctica ad fara
frA Reykjavik. Djuprista ad framan 5,70 m og
aftan 6,42 m. Fjara kl. 16:00 -0,4 m. Vedur: S
6-9 m/s, rigning, skyggni gott.

Skipinu var siglt fra Kleppsbakka i Sundahofn kl.
18:15 med hafnségumann um bord. | stad pess
ao setja stefnuna Gt sundid i NV att var skipinu
siglt til NA &leidis ad Videy og sidan N allt ad
300 metrum Gt ar innsiglingamerkjum (sja mynd).

001/06 IRENA ARCTICA
GPS platter 4. jan. 2006

~

~

-/Ea 300 m

&

Siglingaling
Koma

Kieppsbakki
ArotHr 18:15

pa var skipinu snuid til vesturs en pad tok nidri kl.
18:25 a stad 64°09,227N og 021°50,698V
eda um pad bil 0,12 sml SV af borsnesi a Videy.
Irena Arctica festist ekki og var siglt aftur ad
bryggju vio Kleppsbakka.

Kafari var fenginn til ad skoda skemmdir sem
virtust ekki vera miklar. Fékk skipstjori heimild
flokkunarfélags skipsins til ad halda afram for til
Greenlands. Vid komuna til Nuuk var unnt ad fara
i botngeyma og skoda skemmdirnar innan fra.
Kom pa i lj6s ad peer voru toluvert meiri en &
horfdist i fyrstu. Skipio fékk heimild til ad sigla, ad
akvednum skilyrdum uppfylitum, til Alaborgar og
sidan afram til vidgerda i Pollandi.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

= ao skipstjori stjornadi siglingu skipsins og
hann hafdi tilkynnt hafnségumanni ad svo skyl-
di vera vid brottfor. Auk skipstjorans og hafn-
sdgumanns var styrimadur a stjornpalli sem
annadist samskipti vid skipverjanna sem unnu
vid landfestar. Skipstjori var sjalfur vid styrid;

= ao siglingahradi skipsins var um 1,5 hntur
pbegar pad tok nidri;

= ad skipid var mjog vel buid siglingataekjum.
Tveer ratsjar, tveer sigingatolvur (plotter) og
dyptarmeelar. A.m.k. 6nnur ratsja skipsins var
i gangi asamt siglingatélvum. Kort i siglin-
gatblvum syndu vel dypi og dypislinur;

= ao hafnsdgumadurinn fylgdist ekki med

siglingunni og

hafdi farid inn i

Strandstadur kortaklefa til ad

18:25 ganga fra

stadfestingarnotu;
= ad skipverjar
hafnsdgubatsins
kolludu til hafn-

) sdgumannsins &
Siglingalina .

Brottor hafnarras og

gerdu
athugasemdir vio

<= Innsialingalina siglinguna. Hafn-

sbgumadurinn fér
pa fram i brdnna
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og hafdi ekki attad sig pegar skipid tok nidri;
= ad skipstjorinn hafoi oft komid &dur med skip
til hafnarinnar.

NEFNDARALIT:
Nefndin telur ad orsok pess ad skipid tok nidri
vera Yfirsjon skipstjora.

Nefndin atelur pad verklag ad leidsdgumadur
yfirgefi stjornpall & skyldusveedi og fylgist ekki
med adgerdum pratt fyrir ad ekki sé reiknad med
porf & tilsogn hans.

Nr. 040 / 06 Tjaldur SH 270

2. Strandadi i Eyjafiroi

Skipaskr.nr. 2158

Smidadur: Noregi 1992, stal
Steerd: 411,7 brl. 688 bt.
Mesta lengd: 43,21 m
Skrad lengd: 39 m

Breidd: 9 m Dypt: 6,8 m
Vél: Caterpillar 735 kW,
1992

Fjoldi skipverja: 11

Tialdwa i Tilmar Snorrason

Gogn:Gogn RNS. Logregluskyrsla

Lokaskyrsla afgreidd & fundi 2. &gust 2006 af Inga
Tryggvasyni, Agnari Erlingssyni, Hilmari Snorrasyni og Pétri
Agustssyni

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sok eda abyrgd
og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni i opinberu mali.

ATVIKALYSING:

pann 30. mars 2006 var Tjaldur SH 270 latinn
reka & Eyjafirdi. Vedur: N gola, sjolaust og
éljavedur.

Skipid var ad koma 0r linurédri til 16ndunar og i
radi ao leggjast ad bryggju kl. 07:00.
Styrimadur var a vakt i bri og andeefdi hann um
stund & firdinum haegdi sidan a vél og setti skrafu-
skurd & ndlistillingu. Hann taldi ad skipid veeri
ferdlaust og fér ad kortabordinu til ad seekja
vedurfréttir ar télvu en vard pa var vid ad skipio
strandar. Hann reyndi ad losa skipid med pvi ad
setja & fulla fero afturdbak en pad gekk ekki. Eftir
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ao skipstjori kom a stjornpall og skodad adsteedur
Oskadi hann eftir adstod dréattarbats. Drattarbatur
hafnarinnar kom & stadinn og med adstod hans
var skipid losad ur fjdrunni um kl. 06:00 og pvi
sidan lagt ad bryggju.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

= ad skipid strandadi i fjorunni austan fjardar,
um kl. 05:00, a maéti athafnasvaedi Slipp-
stbdvarinnar; a stad 65°41,8" N og
18°04,6’ V,

= ad skipstjori taldi ad skipid hafi stadio a
sandeyri um 10 metra aftan vid stefni og
meira dypi hafi verid fyrir innan hana. Hann
sagoi ad skuturinn hafi leitad ad landinu
pegar bakkad var og pegar hann var ad rétta
hann af aftur festist skipid meira;

= ad styrimadurinn var fullviss um ad hann hafi
sett stjornsténgina & nullstillingu. pegar han er
sett i pa stoédu heyrist smellur. Hann hefdi ekki
athugad med neinum haetti ad skipid hefdi
verid stodvad adur en hann for fra stjorn-
teekjum. Hann kvadst hafa verid fra um pad
bil eina til tvaer minatur adur en skipid stran-
dadi;

= ad styrimadurinn var einn & stjornpalli
samkveemt venjubundnu verklagi um Gtvord um
boro;

= ad siglingatdlva var i gangi en siglingaskran-
ing (Track) ekki virk. Dyptarmeelir og tveer rat-
sjar voru i gangi en advorunarhringur (Gard
Zone) ekki stilltur inn & peer;

= ad samkvaemt ferilskraningu Ur annarri ratsjan-
ni hafoi skipio feerst i austur stefnu og veg-
alengdin & henni var 0,3 sml;

= ad fram kom hjé skipstjora ad ndllstillingin &
skurdinum hafi att pad til ad svikja;

= ad kafari kannadi botn skipsins en engar
skemmdir fundust sem rekja matti til strandsins.

NEFNDARALIT:
Orsok strandsins var adgaesluleysi skipstjornanda.
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Nr. 048 /7 06 \estri BA 63

3. Strandar a Sugandafirdi

Skipaskr.nr. 182

Smidadur: Avaldsnes Noregi
1963, stal

Steerd: 210 brl. 290,6 bt.
Mesta lengd: 28,95 m
Skrad lengd: 26,92 m
Breidd: 8,1 m Dypt: 6,27 m
Vél: Mirrlees Blackstone
515 kw, 1980

Fjoldi skipverja: 6

Vestri © Gestur TTélm Kristinsson

Gogn: Logregluskyrslur. Gogn RNS

Lokaskyrsla afgreidd & fundi 2. oktober 2006 af Inga
Tryggvasyni, Hilmari Snorrasyni, Palma Jénssyni, Agnari
Erlingssyni og Pétri Agustssyni.

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sok eda abyrgd
og skal henni ekki beitt sem s6nnunargagni i opinberu mali.

ATVIKALYSING:

pann 12. april 2006 var Vestri BA 63 ad leggja
r hofn & Sudureyri. Vedur: NA 2 m/s og nokkur
alda. Djuprista: 4,4 metrar.

Skipio for fra bryggju kl. 12:05 og var siglt 3-4
hnita ferd Gt Gr hofninni. A leidinni tok skipid
adeins nidri i hafnarmynninu og snerti botn vidar.
KI. 12:47 strandadi pad i rennunni & stad,
66°08,036N og 23°32,008V. Adalvél var
stodvud og bedid adfalls.

Vestri BA flaut aftur kI 15:57 og vid skodun kom i
ljés ad botnstykki hafdi skemmst.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

= ad fioruliggjandi var kl. 14:06 og storstrau-
mur 14. april. Dypid i innsiglingunni er
uppgefio 4,5 metrar a medalstorstraumsfjoru;

« ad tvo green stjornbordsdufl mérkudu innsiglin-
galeidina. Skipid strandadi um 40-50 metra
nordur af réttri siglingalinu;

= ad stadsetning duflanna var athugud og gerd
dyptarmeeling & innsiglingunni. Ekki var um
fravik reeda fra dtgefnum upplysingum. Sett
hefur verid Gt raud bakbordsbauja a
Nordureyrarsandrifi (pad tengdist ekki pessum
atburdi);
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« ao skipstjorinn kvadst hafa farid um hofnina
einu sinni aour;

= ad sogn skipstjora leitadi hann eftir
upplysingum um innsiglinguna hja stadkunnum
skipstjora aour en hann sigldi til hafnarinnar;

= ad skipid var vel buid siglingateekjum sem
voru i gangi.

NEFNDARALIT:

Orsok strandsins var ad siglt var Gt ur réttri
siglingaleid. Nefndin telur ad skipstjéri hefdi att
ao taka tillit til stddu sjavarfalla vegna djapristu
skipsins pegar hann lét dr héfn.

Nr. 056 /7 06 Karsnes

4. Strandar vio Képavogshofn

IMO 8509818
Smidadur: 1985
Steerd: 3727 BT
Mesta lengd: 103,5 m
Skrad lengd:

Breidd: Dypt:

Vél:

Fjoldi skipverja: 9

Fiirsnes ST Tilmar Snormeson

Gogn: Logregluskyrslur. Gogn RNS.

Lokaskyrsla afgreidd & fundi 2. oktéber 2006 af Inga
Tryggvasyni, Hilmari Snorrasyni, Palma Jonssyni, Agnari
Erlingssyni og Pétri Agustssyni

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sk eda abyrgo
og skal henni ekki beitt sem sdnnunargagni i opinberu mali.

ATVIKALYSING:

pann 16. mai 2006 var Karsnes ad koma til
hafnar i Kopavogi. Djuprista framan: 4,6 m,
aftan 5,9 m. Vedur: S 3-5 m/s, fjara kl. 14:10

Milli kl. 12:00-13:00 pegar skipid var i stjérn-
tokum rétt utan vid hofnina strandadi pad. Karsnes
losnadi a flooi um kl. 15:10 og lagdist ad
bryggju. Kafari kannadi skemmdir og i ljés kom
ad skrufan hafoi skemmst auk pess sem rispur voru
a botni.

VID RANNSOKN KOM FRAM:
= ao ekki var hafnségumadur um bord pratt fyrir
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skyldu par um. Skipstjérinn var ad koma i fyrs-
ta skipti til hafnarinnar og taldi sig hafa fengid
leyfi hafnarvardar til ad kom inn sjalfur.
Hafnarvordurinn kvad svo ekki vera heldur
bent honum & ad hann geeti fengid hafnsdgu-
mann og bat fra Hafnarfirdi en skipstjorinn
taldi sig geta gert petta an adstodar;

= ad skipstjorinn taldi ad afturendi skipsins hefdi
snert botn pegar hann beygdi pvi vid greenu
baujuna inn til hafnarinnar;

« ad vid stjérntdkin var skipinu bakkad upp a
grynningar pegar pad var i snuningi fyrir utan
hofnina. Fram kom ad skipstjérinn hefdi reynt
aod losa skipio fyrir eigin vélarafli fyrstu 30
minGturnar eftir strandio;

= hafnsdgumadur og dréattarbatur komu fra
Reykjavik til adstodar vid ad na skipinu aftur &
flot.

NEFNDARALIT:

Orsok strandsins eru mistok skipstjorans vid stjorn
skipsins.

Nr. 076 /7 06 Anna GK 540

5. Tok niori a Berufiroi

Skipaskr.nr. 2641

‘glﬂ".ﬂ ﬂﬁr ey

Steerd: 11,43 brl. 14,90 bt.
Mesta lengd: 11,73 m

Skrad lengd: 11,67 m
Breidd: 3,53 m Dypt: 1,45 m
Vél: Volvo Penta 334,60kW,
2005

Fjoldi skipverja: 2

A eftir strandidi I ihmar Snorrason

Gogn: Logregluskyrslur. Gégn RNS.

Lokaskyrsla afgreidd a fundi 21. oktéber 2006 af Inga
Tryggvasyni, Agnari Erlingssyni, Hilmari Snorrasyni og Pétri
Agustssyni.

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sok eda abyrgd
og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni i opinberu mali.

ATVIKALYSING:
pann 25. juni 2006 var Anna GK 540 & leid til
hafnar a Djupavogi. Vedur: NA 8-10 m/s.

Anna GK var ad koma Ur linuveidiferd til Idndunar

Smidadur: Hafnarfirdi 2005, plast
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pegar baturinn tok nidri um kl. 13:00 & skeri fyrir
utan Krossnes med peim afleidingum ad leki kom
ad honum. Eftir skodun & skemmdum &kvadu
skipverjar ad sigla batnum a land par sem peir
fengu adstod. Drattarvél var notud til ad halda vid
bétinn { fjérunni medan bedid var eftir daelum fra
slokkvilidi Djupavogs.

Anna GK var dregin a flot af Orra SU 260 og il
hafnar & Djipavogi par sem hdn var tekin & land.
i 1j6s komu téluverdar skemmdir & batnum.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

* ad samkvaemt STK ferilskraningu var stefnu
breytt kl. 12:59 i 290°, sem var stefna inn &
Krossnes i Berunesi. Baturinn var pa a 17
hnata ferd. KI. 13:09 syndi STK ferilskraning
batinn ferdlausan a stad, 64°41,251°'N. og
14°10,831'V. Anna GK ték pvi nidri & pessu
timabili;

= ad fram kom ad hvildartimi skipverja hafi verid
litill undanfarna daga vegna stifrar sjésoknar;

= ad vaktaskipti skipverja voru um kl. 12:00.
Skipstjérinn for pa og lagdi sig. Vakthafandi
skipverji kvadst rama i ad hafa séa til
Bjarnarskers og inn Berufjord en muna ekkert
eftir pad fyrr en hann vaknadi upp vid h6ggio
pegar baturinn tok nidri.

NEFNDARALIT:
Orsok strandsins er st ad stjornandi batsins
sofnadi.

Nefndin itrekar mikilvaegi pess ad skipstjornar-
menn séu negegilega hvildir til ad geta haldid
arvekni sinni i lagi og stefna ekki sjalfum sér,
ahofn og skipi asamt 6drum sjéfarendum i heettu.

Nr. 083 /7 06 Bjorgvin EA 311

6. Strandar & Neskaupstad

Skipaskr.nr. 1937

Smidadur: Flekkefjord Noregi,
1988

Steerd: 498,8 brl. 1142,0 bt.
Mesta lengd: 50,53 m

Skrad lengd: 48,48 m

Breidd: 12,0 m Dypt: 7,3 m
Vél: Deutz 1850 kW, 1988
Fjoldi skipverja: 20

Bidrevin@Jén O Steldnsso
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Gogn: Gogn RNS.

Lokaskyrsla afgreidd & fundi 11. desember 2006 af Inga
Tryggvasyni, Hilmari Snorrasyni, Palma K Jénssyni, Agnari
Erlingssyni og Juliusi Skalasyni

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sok eda abyrgd
og skal henni ekki beitt sem sdnnunargagni i opinberu mali.

ATVIKALYSING:
pann 6. juli 2006 var Bjorgvin EA 311 ad koma
til hafnar & Neskaupstad. Vedur: Logn.

pegar komid var inn i héfnina strandadi skipid a
framkveemdasvaedi vegna vinnu vid nyjan hafnar-
gard. Bardi NK 120 var fenginn til ad draga
Bjorgvin EA a flot.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

= ad greent ljosdufl afmarkadi 6rugga leid hja
framkvaemdasvaedinu og atti ad hafa hana a
stjornborda en i petta skiptid var hin hofo a
bakborda;

= ad tilkynning um ljésduflid kom i “Tilkynningum
til sjéfarenda” nr. 6-8 fra juni — agust 2005.
A peim tima var byrjad ad daela efni undir
gardinn.

NEFNDARALIT:
OrsoOk strandsins var ad siglt var rongu megin vid
leidarbauju.

Nr. 089/ 06 Sif SI 34

7. Strandar a Gardskagaflos

Skipaskr.nr. 7423

Smidadur: Hafnarfirdi 1995,
Plast

Steerd: 5,9 brl. 5,3 bt.

Mesta lengd: 8,57 m

Skrad lengd: 7,93 m

Breidd: 2,7 m Dypt: 1,47 m
Vél: Yanmar 140 kw, 1999
Fjoldi skipverja: 1

Gogn: Logregluskyrslur. Gégn RNS.

Lokaskyrsla afgreidd & fundi 11. desember 2006 af Inga
Tryggvasyni, Hilmari Snorrasyni, Palma K Jénssyni, Agnari
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Erlingssyni og Juliusi Skdlasyni

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sok eda abyrgd
og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni i opinberu mali.

ATVIKALYSING:
pann 21. juli 2006 var Sif SI 34 & siglingu til
hafnar i Sandgerdi. Vedur: NV 5 m/s og gott

skyggni.
Sif Sl var ad koma Ur veidiferd af Eldeyjarboda
pegar hin strandadi um kl. 07:50 &

Gardskagaflos. Skipstjori 0skadi eftir adstod og
komu bjérgunarskip & vettvang. Akvedid var ad
bida eftir ad pad fleeddi ad og um kl. 11:45
losnadi baturinn sjalfur af strandstad.

Honum var siglt til hafnar i Sandgerdi i fylgd
bjérgunarbata par sem Sif S| var tekin & land.
Einungis voru skemmdir a skrifu og purfti ad
skipta um hana.

VID RANNSOKN KOM FRAM:
= ao skipstjorinn kvadst hafa sofnad og sofid i
um pad bil 20-30 min. Hann var bulinn ad
vera 36-48 klst i ferdinni og hafdi sofid um
pad bil 6 kist af peim tima. begar hann sof-
nadi var hann buinn ad vaka i um pad bil 24
klst;
ad um bord var 4,4 tonn af afla. Ekki var il
Vidurkenningarskirteini vegna burdargetu fyrir
batinn hja Siglingastofnun islands eins og
reglur gera rao fyrir;
ad veidisvaedio var i um 48-50 sjomilur fra
Sandgerdi. Siglingahradi var um pad bil 4-5
hnatar vegna sjolags og afla. Siglingatimi
hafdi verido um pad bil 9 kst pegar hann stran-
dadi;
= ao siglingateeki voru i gangi, GPS plotter og
ratsja. Siglt var med sjélfstyringu eftir siglin-
galinu i GPS plotter. Skipstjori taldi ad enginn
advorunarblinadur veeri i honum.

NEFNDARALIT:
Orsok pess ad baturinn strandadi var ad stjorn-

andi hans sofnadi vid stjorn.

Nefndin hefur gert tillogu i Oryggisatt (mal nr.
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09405) til Siglingastofnunar islands um Vokustaur
i bata par sem einn madur stendur siglingavakt.
pessi tillaga hefur ekki verid afgreidd.

Nr. 091 / 06 Steines
8. Strandar i Eyjafiroi

IMO 7531369
Smidadur: Svipjéd 1978, stal
4 & Steerd: 6355 BT bt.

Saranes i H mar Smemrsom

Gogn: Gogn RNS.

Afgreitt & fundi 2. okt6ber 2006 af Inga Tryggvasyni,
Agnari Erlingssyni, Hilmari Snorrasyni, Palma Jénssyni og
Pétri Agustssyni.

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sok eda abyrgd
og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni i opinberu mali.

ATVIKALYSING:

pann 28. juli 2006 var flutningaskipid Steines ad
koma fra Reydarfirdi til Akureyrar. Vedur: SA 3-5
m/s, skyggni gott.

Um kl. O7:00 pegar skipid var & leid inn
Eyjafjordinn strandadi pad a Horgargrunni a
stad, 65°47.66N og 018°08.54V
Drattarbaturinn Sleipnir kom Steines til adstodar
og tokst ad na skipinu aftur & flot kl. 08:50.
Engar skemmdir urdu & skipinu.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

= ad skipstjorinn for rongu megin vid graena
bauju sem hann atti ad hafa a stjornborda (sja
myndir).

NEFNDARALIT:

Malid hefur verid skrad en gefur ekki tilefni til
frekari rannsoknar.

par sem skipid var skrad i Antigua and Barbuda
W.I. var malid tekid fyrir par. RNS sendi til peirra
paer upplysingar sem nefndin hafdi.

Myndirmar syna ferilsskraningu Steines tr AIS kerfi (Automatic Identification System) Siglingastofnunar islands

Nr. 106 /7 06 Undri

9. Slitnar upp og strandar

Skipaskr.nr. 5882

Smidadur: Métun 1977, plast
Steerd: 2,17 brl. 3,71 bt.
Mesta lengd: 7,61 m

Skrad lengd: 7,33 m

Breidd: 2,23 m Dypt: 0,70 m
Vél: Volvo Penta 26 kW, 1977
Fjoldi skipverja: O

Gogn: Logregluskyrslur. Gogn RNS.

Lokaskyrsla afgreidd & fundi 29. janGar 2007 af Inga
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Tryggvasyni, Palma lonssyni, Agnari Erlingssyni og Pétri
Agustssyni

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sok eda abyrgd
og skal henni ekki beitt sem sdnnunargagni i opinberu mali.

ATVIKALYSING:

pann 8. september 2006 var skemmtibaturinn
Undri vid legufeeri @ Adalvik. Vedur: SSV 22-29
m/s

Vegna vedurheedar drd baturinn legufaerin og rak
aod landi ad Latrum. pegar menn komu ad batnum
par var hann neer fullur af sjo og velktist til i fjor-
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unni. Miklar skemmdir voru sjaanlegar a batnum
og var bondum komid & stefni og skut til ad forda
honum fra frekara tjoni.

pann 10. september hafdi vedur gengid nidur og
var Undra pa fleytt Ur fjorunni og hann dreginn til
Bolungarvikur med adstod bjérgunarsveitarinnar

par.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

= ad legufeerin voru bél med neelontdgi med
godu yfirvarpi og nidur i netadreka sem pyng-
dur hafdi verio med kedju. Ekki er vitad um
pyngd pess;

= ad eftir ad legufeerin héfou verid tekin upp
kom i lj6s ad tveer flaugar 66ru megin &
drekanum voru bognar aftur. Eigandi batsins
kvadst ekki hafa séd teeringu sem geeti hafa
orsakad pad;

= ad eigandin kvadst hafa lagt legufeerin at arid
aour eftir landmidum en fannst eins og ad
pau hefdu feerst til & legunni pegar hann lagdi
batnum. begar hann kom i land sa hann ad
svo reyndist rétt vera en gerdi ekkert i pvi.
Astaeda pess geeti verid st ad steerri batur
hefdi lagst vid pad eda bakkad hafi verido a
pad an pess ad hann hefdi verid upplystur um
pao;

= ad baturinn er talinn énytur;

< ad enginn var til stadar til ad huga ad batnum
i Adalvik pegar vedrid herti. Ad sbgn eiganda
vard vedurhaed ekki i samraemi vid vedurspa.

NEFNDARALIT:

Nefndin bendir eigendum bdla a ad ef peir hafi
grun um ad bol hafi feerst Or stad ad treysta peim
ekki um of par til pau hafa verid 16gd a ny.

Nr. 107 /7 06 Hafrdn |

10. Tekur nidri & Norofjardarfléa
Skipaskr.nr. 1919
Steerd: 34,8 brl. 33 ht.

. Mesta lengd: 16,52m
Skrad lengd: 15,12 m

A
Dann == Vel Benz 744 kW, 1979
; . Fjoldi skipverja: 2
Farpegar: 2

e Smidadur: Noregi 1979, &l

Breidd: 4,8 m Dypt: 2,12 m
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Gogn: Logregluskyrslur. Gogn RNS

Lokaskyrsla afgreidd a fundi 16. mars 2007 af Inga
Tryggvasyni, Agnari Erlingssyni, Palma lonssyni, og Simoni
Sturlusyni. Pétur Agustsson tok ekki patt i afgreidslu malsins.

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sok eda abyrgd
og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni i opinberu mali.

ATVIKALYSING:

pann 24. juli 2006 var skemmtibaturinn Hafran |
a siglingu um Norofjardarfléa. Vedur: Haegviori,
ladautt.

Skipstjérinn var ad snda batnum Ut af Bardsneshae
inn & Hakarlavogi pegar hann ték nidri &
bodanum Kolli. Vid dkomuna vard annad styrio
stjornlaust en ad oOdru leyti virtist allt i lagi og
ferdinni pvi haldid afram.

Vio komuna til hafnar var kafari fenginn til ad
kanna skemmdir og kom pé i lj6s ad blad & bak-
bordsskrafu hafdi bognad, styrisstammi vid bak-
bordsstyri brotnad og styrid dottid af. Baturinn var
tekinn i slipp til vidgerdar nokkrum dégum seinna.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

= ao skipstjorinn var vel stadkunnugur en kvadst
ekki hafa hugad ad sér i petta skiptid og
bakkad of langt;

« ao Kollur er bodi med gédu addypi og kvadst
skipstjori geta notfaert sér mid i austur og ves-
tur til ad varast hann;

= ao skipstjori tilkynnti ekki atvikid til hlutad-
eigandi adila, samkvaemt kréfum par um;

= ad légskraningu var abotavant par sem tveir
af premur skradum skipverjum voru ekki um
bord og pvi tveir skipverjar Gskradir.

NEFNDARALIT:
Orsdk 6happsins er 6adgaesla skipstjora.
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Nr. 110 /7 06 Drangavik VE 80

11. Tekur nidri vid Geirfuglasker

Skipaskr.nr. 2048

Smidadur: Portigal 1991, stal
Steerd: 161.6 brl. 262.0 bt.
Mesta lengd: 25.98 m

Skrad lengd: 25.14 m

Breidd: 7.9 m Dypt: 6.2 m
Vél: Deutz 1991, 735 kW
Fjoldi skipverja: 10

Drangavik@Hilmar Snorrasot

Gogn: Dagbok skipsins. Gogn RNS.

Lokaskyrsla afgreidd & fundi 29. janGar 2007 af Inga
Tryggvasyni, Palma Jonssyni, Agnari Erlingssyni og Pétri
Agustssyni

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sok eda abyrgd
og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni i opinberu mali.

ATVIKALYSING:

pann 18. september 2006 var Drangavik VE 80
a togveidum med botntroll sudur af Heimaey.
Vedur: A 18 m/s, haglél og skyggni litid sem
ekkert.

Skipverjar hofou nylokid vid ad taka trollid og siglt
var a heegri fero (4,5-5 hnitar) a annad
veidisveedi. Stefnan hafdi verid sett fyrir vestan
svokalladan Jonshrygg en um kl. 21:00 tok skip-
i0 nidri a grynningum sudur af Geirfuglaskeri.
Skipstjorinn setti & fulla ferd afturdbak og sigldi
skipinu fra grynningunum.

Ahéfnin kleeddist bjérgunarbiningum og athugad
var hvort leki hefoi komid ad skipinu sem reyndist
ekki vera. Skipinu var siglt til Vestmannaeyja og
var komid pangad um kl. 23:50. Kafad var vid
skipid og fundust skemmdir & kili og a perustefni.
Kafari taldi skipid sjéfeert pratt fyrir petta og hélt
skipid aftur til veida um kl. 01:30 um néttina.

Ad krofu flokkunarfélags skipsins var pad tekido a
land til bradabirgdavidgerdar pann 26. septem-
ber. Sodid var i rifu & milli kjalar og botns & um
pad bil 60 sentimetra kafla. Fullnadarvidgerd var
frestad fram i agust 2007.
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VID RANNSOKN KOM FRAM:

« ad skipstjori og vélstjori hofdu skdmmu adur
verid ad leita ad Utleidslu sem var i iskastara
skipsins en vélstjorinn var nylega farinn nidur;

= ad skipstjorinn fér ad ratsjanni og setti hana a

minni skala par sem honum fannst hann fa svo

6skyra mynd. Reyndi hann ad finstilla hana en
fékk ekki almennilegt endurvarp. Taldi hann
ad pad veeri greid leid nordur eftir og veli
pessu pvi ekki meira fyrir sér;

ao skipstjorinn taldi skipid hafa tekid nidri &

grynningunum pegar pad lenti i 6ldudal.

Hann taldi ad litil ferd hafi ordid til pess ad

haegt var ad bakka fra skerinu i stad pess ad

fara lengra upp & padg;

ao skipstjorinn taldi ad stefnan hefdi verid

nokkud neerri r.v. 330° sem atti ad vera milli

Geirfuglaskers og Sulnaskers, sem hann hafi

talid greida leio;

ad & styrimannsvaktinni um morguninn hafoi

allt plott fario Gt af ratsjanni eftir ad straumrof

hafdi ordid. Vio pad hvarf ratsjarmyndin og
ratsjain vard 6virk. begar skipstjorinn kom upp
for hann inn i stjérnbord ratsjarinnar og sotti

innbyggt kort & skjainn sem sétti upplysingar i

GPS kerfid. Ratsjain gaf enga svorun an pess

ad skipstjorinn gerdi sér grein fyrir pvi. Taldi

hann pad vera radarmynd med endurvorpum;
ad vio skooun a kortinu kom i lj6s ad kortio
syndi Geirfuglasker adeins sem hvitan hring.

Skipstjorinn kvadst pess vegna hafa yfirsést

pad pvi énnur kennileiti & kortinu virtust vera i

lagi;

aod ein ratsja var um bord. Hin var af

gerdinni Furuno 2115 med innbyggdu vid—

midunarkorti (Furuno Coastline Data Card

Iceland) &samt plotter og tengd girbkompas

auk GPS teekis. Advorunarkerfi var i ratsjanni

en pad var ekki notad;

ad innbyggoda kortid er ekki vidurkennt sjokort

og ekki er heegt ad leidrétta né uppfeera pad;

ad viogerdarmadur fyrir ratsjana var fenginn
um bord. Hann slokkti & henni og endurraesti
hana. Hann taldi orstk pess ad ratsjain datt

Ut hafa verid rafmagnsrofid. Hun reyndist i lagi

eftir endurraesingu;
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= ad um bord var MacSea siglingatélva med
GPS og girodtengingum asamt dyptarmeeli.
Baedi pessi teeki voru i gangi en voru ekki
notud vid stjérn siglingarinnar;

= ad kafari taldi ekki heettu hafa stafad af
skemmdunum par sem paer voru i badum tilfel-
lum & stddum par sem sodid hafdi verid utan
& byrding skipsins og hann veeri heill par fyrir
innan;

= ad skipstjori tilkynnti ekki atvikid hlutadeigandi
adilum i samreemi vio skyldur hans par um fyrr
en nokkrum dogum eftir atvikio.

NEFNDARALIT:

Orsok strandsins voru mistok og vanpekking skip-
stjornarmanna & ratsja skipsins sem og 6adgeesla
skipstjora vid stjorn skipsins.

Nefndin atelur skipstjora fyrir ad hafa ekki tilkynnt
atvikid strax til allra hlutadeigandi adila til ad
tryggja oryggi skips og ahafnar Skipstjora bar
jafnframt skylda til ad tilkynna atvikid til rann-
soknarnefndar sjoslysa.

Nr. 136 / 06 Ikkamiut GR og Serene

12. Slitna upp og stranda

Ikkamiut GR

Skipaskr.nr.

Smidadur: Tomrefjord Noregi
1977

| Steerd: 490 brl. 935 bt.

§ Mesta lengd: 49,65 m
Skrad lengd: 43,5 m

Breidd: 9,5 m Dypt: 7,15 m
Vél: Alpha Diesel, 1320 kW,
1986

Fjoldi skipverja:

Tkkamiut 4 strandstad@Hilmar Snorrason

Serene

Skipaskr.nr.

Smidadur: Flekkefjord Noregi
1978

Steerd: 371 brl. bt.

Mesta lengd: 39,1 m

| Skrad lengd: 34,68 m

| Breidd: 7,62 m Dypt: 3,92 m
| Vel 1096 kW

Fjoldi skipverja:

Gogn: RNS. Skyrslur hafnarinnar.
Malid afgreitt a fundi 29. jantar 2007 af Inga
Tryggvasyni, Pétri Agustssyni, Palma Jonssyni og Agnari
Erlingssyni
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Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sok eda abyrgd
og skal henni ekki beitt sem sdnnunargagni i opinberu mali.

ATVIKALYSING:

pann 5. névember 2006 voru graenlensku skipin
Ikkamiut GR og Serene i hofn i Hafnarfirdi.
Vedur: VSV 20-29 m/s

Skipin lagu saman og voru utan & 6dru skipi,
Sonar, vid Oseyrarbryggju. Milli kl. 08:00 og
09:00 um morguninn tok hafnarvordur eftir ad
festar Ikkamiut GR voru farnar ad gefa sig ad
aftan vegna vedurs. Voru drattarbatarnir Hamar
og bréttur kalladir til. Adur en adstod barst slitnudu
festar Ikkamiut GR sem rak undan vindinum med
Serene & siounni inn & grunnseevi innan hafnarin-
nar. Drattarbatarnir reyndu ad stédva skipin en
vid pad biladi onnur vél Hamars og Prottur lenti
undir bég Ikkamiut GR med peim afleidingum ad
ljésamastur asamt radarloftneti & paki styrishissins
skemmdust. Ikkamiut GR strandadi um pad bil
150 metra fra fjérubordi undan Fjérukraarbryggju
en Serene flaut.

Hafnarstarfsmenn reyndu ad draga skipid af
strandstad en heettu vio pad og létu neegja ad
losa Serene utan af Ikkamiut GR og bidu eftir ad
pad fleeddi ad. Serene var dregin ad bryggju og
fest tryggilega. pad var sidan um kl. 15:00 ad
drattarbatnum Hamri, prétti og bjorgunarskipi
bjérgunarsveitarinnar Fiskakletts tokst ad draga
Ikkamiut GR aftur a flot. Skipid var feert a legustad
og var pvi lokid um kl. 15:25. Ekki er vitad um
tjon & skipunum.

Hafnarstarfsmenn &samt bjogunarsveitarménnum
hofou i nogu ad snuast vid ad tryggja skip i
hofninni vegna vedurs. Skemmdir urdu m.a. &
Fagurey HU 9 pegar drattarbatur ytti a hana par
sem han la yst priggja skipa.

NEFNDARALIT:
Nefndin alyktar ekki i malinu.
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Nr. 142 /7 06 Valdi SH 94

13. Strandar a Breidafiroi, leki

Skipaskr.nr. 1927

Smidadur: Gardabaer 1988,
stal

Steerd: 21,7 brl. 44 bt.
Mesta lengd: 16,85 m

Skrad lengd: 14,94 m
Breidd: 3,8 m Dypt: 2,75 m
Vél: Cummins 258 kW, 1988
Fjoldi skipverja: 3

Valdi©@Hafpor Hreidarsson

Gogn: Logregluskyrslur. Gogn RNS.

Lokaskyrsla afgreidd & fundi 16. mars 2007 af Inga
Tryggvasyni, Agnari Erlingssyni, Palma Jonssyni, Pétri
Agustssyni og Simoni Sturlusyni

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sok eda abyrgd
og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni i opinberu mali.

ATVIKALYSING:

pann 17. n6vember 2006 var Valdi SH 94 &
siglingu sudur af Flatey & Breidarfirdi. Vedur:
NNA 8-12 m/s, agjof og 7-8° frost.

Valdi SH for ur hofn i Stykkisholmi um kl. 07:30
til ad vitja um beitukéngsgildrur austur af Flatey.
pegar baturinn var i Bjarneyjarfléa akvad skip-
stjorinn ad sigla um Kjallaskerjarést og nordur a
Flateyjasund. Um kl. 09:20 strandadi baturinn &
Kjallaskeri sem er um 3,2 sjémilur sudur af Flatey.

Skipstjori bakkadi af skerinu og vio lekaleit kom i
lj6s leki ad vélarimi. Hann haféi samband vid
VSS (Vaktstod siglinga) og 6skadi eftir adstod en
afturkalladi hana aftur skommu seinna. Batnum
var siglt til Flateyjar en i [jés kom ad daelur héfou
ekki alveg undan lekanum svo sjor safnadist
rolega i vélarimid.

Vidgerdamenn féru med Baldri seinna um daginn
til Flateyjar til ad pétta batinn til bradabirgda og
eftir pa viogerd var vélarimid purrausid. Daelur
hofou eftir pad vel undan lekanum og var batnum
siglt til Stykkishélms par sem hann var tekinn upp.

Toluverdar skemmdir urdu & & batnum. Akomur &
stefni, botni og & badum sidum auk pess var um
10 sm rifa nedan til stjornbordsmegin.
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VID RANNSOKN KOM FRAM:

« ad skipstjorinn var 6kunnugur a sveedinu og
haféi ekki farid pessa leid adur;

= & siglingunni kvadst skipstjorinn hafa siglt &
minnkadri ferd eftir GPS siglingatélvu og ratsja
stillta & 1,5 sjomilna fjarleegd. Ekki var eldri
ferilskraning i siglingatdlvunni;

= ad vegna agjafar og frosts & leidinni fra
Stykkishélmi hafdi ising hladist & briarglug-
gana og byrgdi Utsyni. Tvaer rGdur voru bunar
hitapradum en skipstjérinn mundi ekki hvort sa
bUnadur hafi verid notadur;

= ad stjorn siglingarinnar var eftir siglingatéivu
(Maxsea utgafa 12) med undirliggjandi

rafreenu MapMedia | (sjokort merkt nr. 44

Mynd I.
Ferilskraning Valda
SH i MapMedia I

34

Mynd II. Ferill Valda
SH settur | Cmap kort
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Nordurfloi kv. 1:50.000). A mynd |. ma sja
ferilskraningu bétsins samkvaemt siglingatéivu.
Samkveemt henni var leid batsins og stadset-
ning réng um 135 metra til nordausturs pegar
hann strandadi. A myndinni méa sja paer
breytingar sem urdu a ferli batsins vid
strandid. RNS Iét setja ferlilsskraninguna t i
Cmap rafreent kort (mynd Il) og sést par
addragandi strandsins vel. Samkveemt
upplysingum skipstjora tok baturinn nidri og
beygdi sndgglega til bakborda. Akomur &
batnum stydja pessar upplysingar;

= a0 ratsjain hafdi ratsjarsendi & styrishisi sem
var stadsettur pannig ad gummibjérgunarbatar
byrgdu endurvorp hans verulega til beggja
hlida (sja mynd IIl). | lj6s kom ad ratsjain fékk

iynd III. Bkanner oo
gummibjérgunarbatar

ekki endurvarp nema i um 60° geira fram fyrir
batinn eda um 30° i hvort bord. Mynd IIl synir
vel ad batarnir na einnig upp fyrir rat-
sjarsendinn. Eftir atvikio var tekin akvordoun um
ad breyta pessu fyrirkomulagi;

= ad onnur siglingateeki sem eru { bri: Tvé GPS
stadsetningateeki (Magnawox MX100), Furuno
ratsja GPS32 tengd GPS og dyptarmeelir
(Koden). Skipstjora var ekki kunnugt um hvort
pessi teeki voru med advérunarblinad;

= ad fram kom ad sjofarendur vanir pessu svaedi
eru kunnugir umraeddri skekkju i MapMedia |
rafraeena Nordurfloakorti nr. 44 og
Flateyjarkorti nr. 420. A mynd IV sést vel
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-r'?-f-‘-f.?E“‘.'E':'-i'- RS, <5,
g Bryggjan i
S Flatey

| eidsaga; 3T (A7)
hizgal.: 0. 10GHM (0. 106Hh)

Stabsetnmg og mgllng
Valda SH i Flatey skv.
MapMedia |

skekkja pess vid Flatey. pegar baturinn var
kominn ad bryggju i Flatey syndi kortid
stadsetningu hans 93 fadma til austurs.

= ad rafraenu kortin sunnan fjarda og um
Hvammsfjord voru ad sogn skipstjorans
nakveemari. Hann haféi gengid Ut fra pvi ad
pad sama eetti vid um petta svaedi;

= aod samkveemt upplysingum fra sérfreediadilum
eru MapMedia | rafreenu kortin nr. 44 og
420 fra fyrri hluta tiunda aratugarins og voru
gerd med viomidun fra Reykjavik. Nyrri rafreen
kort eins og t.d. Cmap hafa vidmidun vid
Hjorsey par sem umraeddum skekkjum hefur
ad mestu leyti verid eytt.

NEFNDARALIT:

Orsok strandsins er ad skipstjori tok ranga
akvoroun um val & siglingaleid. Hann sigldi skip-
inu 6kunnugur um varhugavert sveedi og treysti
adeins & teeki sem ekki er vidurkennt sem slikt.

Nefndin gerir einnig alvarlegar athugasemdir vid
fragang & eins mikilveegum siglingabunadi og
ratsjarsendi.

SERSTOK ABENDING:

Nefndin minnir skipstjornendur a ad rafraen
siglingakort eru ekki vidurkennd sem Oruggur
siglingabunadur.
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Nr. 143 /7 06 Arszll AR 66

14. Strandar vid Sandgerai

Skipaskr.nr. 1014

Smidadur: Noregi, 1966

Steerd: 196,9 brl. 252,8 bt.

Mesta lengd: 34,64 m

Skrad lengd: 30,30 m

Breidd: 6,75 m Dypt: 5,73 m

~ Vél: Stork Werkspoor 589 kW,
| 1982

Fjoldi skipverja: 7

Arsll©TTmar Snorrason

Gogn: Gogn RNS.

Lokaskyrsla afgreidd a fundi 16. mars 2007 af Inga
Tryggvasyni, Agnari Erlingssyni, Palma Jonssyni, Pétri

Agustssyni og Simoni Sturlusyni

ATVIKALYSING:
bann 17. névember 2006 var Arszll AR 66 &
leid til hafnar i Sandgerdi. Vedur: SSA 4-5 m/s.

begar Arszell AR var kominn i um midja rennuna i
innsiglingunni strandadi baturinn um kl. 23:00 a
stad, 64°02,451N og 022°43,992V.
Skipverjar 6skudu eftir adstod bjérgunarsveita og
tokst ad bakka batnum af strandstad um Kl
23:50 med adstod bjérgunarbats. Ekki reyndust
miklar skemmdir & Arsaeli AR

VID RANNSOKN KOM FRAM:

* ad skipstjori kvadst hafa siglt i innsiglinga-
merkjum en fannst hann verda of naleegt
baujunni. Hann breytti stefnu adeins til stjorn-
borda og skdmmu seinna strandadi skipio;
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Myndin synir siglingaleid og strandstad (Ur STK kerfi)
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« ad samkvaemt upplysingum ar STK kerfi er ferill
skipsins sudvestur Ur innsiglingalinu og hafdi
verid pad alla leidina. Skipid strandadi vestan
ysta staurs i rennunni (sja& mynd);

= ad skipstjori kvadst hafa farid pessa sému leid
aour & skipi og sami siglingaferill veeri enn i
siglingatdlvunni. Hann hafdi pa verio a ferdin-
ni & flodi en i petta sinn var smastraumsfjara.

NEFNDARALIT:
Orsok strandsins er ad siglt var utan merktrar
siglingaleidar.

Nr. 145 / 06 Baddy SI 277

15. TOk nidri vid Arnarstapa

Skipaskr.nr. 2545

Smidadur: Sandgerdi 2002,
plast

Steerd: 13,1 brl. 14,8 bt.
Mesta lengd: 11,67 m

Skrad lengd: 11,67 m
Breidd: 3,51 m Dypt: 1,54 m
Vél: Cummins 187 kW, 2002
Fjoldi skipverja: 2

Haddy©Halhor Hreldarsson

Gogn: Gogn RNS

Lokaskyrsla afgreidd a fundi 27. april 2007 af Inga Tryggvasyni,
Agnari Erlingssyni, Palma Jonssyni, og Pétri Agustssyni

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sok eda abyrgd
og skal henni ekki beitt sem sdnnunargagni i opinberu mali.

ATVIKALYSING:

pann 18. ndvember 2006 var Baddy S| 277 a
siglingu inn til hafnar a Arnarstapa. Vedur: SA 20
m/s, mikil él og ekkert skyggni.

Baddy S| var ad koma fra Siglufirdi & leid til
Sandgerdis. Vegna vedurs akvadu skipverjar ad
leita vars i hofninni & Arnarstapa.

Skipstjérinn hafdi ekki komid adur til hafnar a
Arnarstapa og fengid leidsdgn hja hafnarstjora
um ad sigla vestan vid Golt og sidan grunnt med
landinu.

Um kl. 19:08 pegar Baddy Sl var skammt sunnan
vid Arnarstapa tok baturinn nidri & skeri (sja feril-
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skraningu og strandstad Gr STK-kerfi & mynd) med
peim afleidingum ad leki kom ad honum nedst i
stefninu. Seerif SH 25 kom batnum til adstodar og
fylgdi honum til hafnar.
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VID RANNSOKN KOM FRAM:

= ad skipstjorinn kvadst hafa verio & litilli ferd
pegar baturinn ték nidri eda & um pad bil
einum hnat. Samkveemt ferilskraningu Gr STK-
kerfi RNS (sjalfvirka tilkynningaskyldukerfinu)
kom fram ad siglingahradi batsins var 2,9
hnatar kl. 19:08:53 og leekkar i 0,8 hndtar ki
19:09:53;

= ao siglingakort var um bord en pad ekki
notad né ratsja. Fram kom hja skipstjora ad
aostaedur hefdu ekki bodid upp a pad;

= ad samkvaemt ferilskraningu ar STK kerfi
virdast skipverjar hafa talid sig vera komna
lengra aleidis til hafnarinnar en raun bar vitni
og beygt of snemma;

= ad vid siglinguna var siglingatélva med sjo-
korti i gangi en pegar baturinn strandadi voru
skipverjar einungis med Utkikk og reyndu ad
ryna i sortann;

= ad vid skodun a siglingatdlvu pegar baturinn
var kominn i hofn syndi hin rétta stadsetningu.

NEFNDARALIT:
Orsok pess ad baturinn strandadi var galeysi vid

stjorn hans og ekki voru notud naudsynleg
siglingataeki til blindsiglingar auk pess sem
stadheettir voru ekki kannadir til hlitar.

Nr. 156 /7 06 Stormur SH 333

16. Slithar upp og strandar a
Arnarvogi

Skipaskr.nr. 0586

Smidadur: byskaland 1959, eik
Steerd: 76.0 brl. 74.0 bt.
Mesta lengd: 25.64 m

Skrad lengd: 23.15 m

Breidd: 5.74 m Dypt: 2.8 m
= Vél: Caterpillar 1974, 313 kW

Stormur@Alfons Finnson

Gogn: Logregluskyrsla. Ljgsmyndir Gégn RNS.

Lokaskyrsla afgreidd a fundi 27. april 2007 af Inga
Tryggvasyni, Agnari Erlingssyni, Palma Jénssyni, og Pétri
Agustssyni

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sok eda abyrgo
og skal henni ekki beitt sem sdnnunargagni i opinberu mali.

ATVIKALYSING:

pann 1. desember 2006 var Stormur SH 333 vid
bolfeeri (t af hoéfninni i Kopavogi. Vedur: NV
10-21 m/s.

Stormur SH var mannlaus og haféi legid vid
bolfeerin um tima pegar hann slitnadi upp med
peim afleidingum ad hann rak a grynningar a
Arnarvogi og strandadi. bad nadist ad bjarga
batnum af strandstad og koma honum til hafnar i
Képavogi. Myndin synir Storm SH & strandstad.

Sjor komst i batinn en hann skemmdist litid

Stormur 4 strandstad@mbl.Brynjar Gaut
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VID RANNSOKN KOM FRAM:

= ad baturinn hafdi legid vid bdlfeerin fra 10.
agust 2006 eda i teepa fjora manudi. Farid
var tvisvar i manudi um bord, festingar
athugadar og deelt ar batnum. Ekki voru
festingar skodadar nedansjavar & timabilinu;

= ad béturinn var festur med 35 mm vir med
spleestum augum & endum. Augad sem fest
var i botnfarg var med spleest auga med koés
og slitnadi virinn vid késinn. Ekki var vitad um
aldur virsins;

« ad dypi a legustad var talid um 8-10 metrar
og virinn milli bats og fargs var um 25-30
metra  langur;

= ad virinn var dreginn i gegnum akkeris-kluss
og festur a polla framan a batnum og sidan i
farg i botni sem saman st6d af tveimur togh-
lerum. Hvor hlerinn var um 3,5 tonn ad pyngd
og festir saman med premur 16-20 mm
kedjum. | midju annars hlerans var 50 mm las
med segulnagla sem virinn var sidan festur i.
Til ad halda virnum strekktum fra yfirbordi ad
festingu i fargio voru notadar flotkulur;

= ad samkvaemt mati peirra sem gengu fra batn-
um & legustad matti rekja asteedu pess ad
virinn slitnadi til vedurs og alags, rykkt hafi
akatft i hann med peim afleidingum ad hann
hafi gefid sig. Fram kom einnig ad peir hefou
ekki gert rad fyrir ad baturinn yrdi svona lengi
i legunni eins og raun bar vitni.

NEFNDARALIT:

Nefndin telur ad festingar batsins hafi verio ofull-

naegjandi.

Nr. 161 /7 06 Birta Dis IS 135

17. SKipverji slasast vio fall, baturinn
strandar

Skipaskr.nr. 2394

Steerd: 7,1 brl. 5,8 bt.

Mesta lengd: 9,47 m
| Skrad lengd: 7,99 m
. Breidd: 2,98 m Dypt: 1,2 m
Vél: Yanmar, 275 kw, 2000
Fjoldi skipverja: 2

Rirta Dis©Hilmar Snorrason

Smidadur: Hafnarfirdi 2000, Plast

Gogn: Logregluskyrslur. Gogn RNS.

Lokaskyrsla afgreidd & fundi 27. april 2007 af Inga
Tryggvasyni, Agnari Erlingssyni, Palma Jénssyni, og Pétri
Agustssyni.

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta stk eda abyrgd
og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni i opinberu mali.

ATVIKALYSING:
pann 9. desember 2006 var Birta Dis IS 135 &
siglingu til Sandgerdis. Vedur: S andvari.

Um kl. 04:00 pegar skipverjar hofou lokio fra-
gangi & pilfari eftir veidar héldu peir aleidis til
hafnar i Sandgerdi med 3,5 tonna afla um bord.
Skipstjorinn fér nidur i ltkar og lagdi sig en hinn
tok vid stjorn siglingarinnar. Skémmu adur en
komid var ad Hammarsundbauju aetladi skip-
verjinn ad na sér i kaffi og stdd upp ur stél en féll
og rak hofudio i med peim afleidingum ad hann
missti medvitund. Baturinn vard stjérnlaus og
strandadi hann vid Varphélma sudur af hofninni i
Sandgerdi a stad, 64°01.98N og 22°43.50V
kl. 06:38. A Kkortinu sést ferilskraning Birtu Disar
IS r STK kerfi og strandstad.

Skipstjérinn vaknadi vid strandid og nadi skip-
verjanum til medvitundar auk pess sem hann
Oskadi eftir adstod. Strandid var tilkynnt til VSS
(Vaktstéd siglinga) af bjérgunarsveitinni Sigurvon i
Sandgerdi sem hafdi einnig kallad ut bat og for
b/b Siggi Gudjons & stadinn og adstodadi
skipverja vid ad na Birtu Dis iS & flot og dr6 hana
til hafnar i Sandgerai.

Batarnir voru komnir til hafnar kl. 07:18 og var
Birta Dis IS tekin & land til skodunar. | ljés komu
skemmdir a skrifu og rispur & botni batsins.
Skipverjanum vard ekki meint af en fékk litilshattar
averka a hofudio.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

= aod skipverjinn kvadst hafa fallid, rekid hofudio
i og misst medvitund pegar hann hafi stigid nidur
i halt prepio (bleyta) sem var um pad bil 30 sm
fra golfi. Fram kom ad ekki var haegt ad komast
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hja pvi ao stiga i prepid pegar farid var ur stol-
num;

e ad advorunarbunadur var i ratsja og dyptar-
meeli en ekki talin asteeda til ad nota hann.

NEFNDARALIT:

Nefndin alyktar ekki i malinu en hvetur menn til ad
nota sjalfsagdan oryggisbinad sem er fyrir hendi
um bord til ad auka o©ryggi bats og ahafnar
pegar einn madur er vid stjornvdlinn.

Nr. 166 /7 06 Wilson Muuga

18. Strandar vio Hvalsnes

IMO 7341685

Skradur Kypur

Smidadur: Bretlandi 1975
Steerd: 3658 GT

Mesta lengd: 102,5 m
Breidd: 15,5 m Dypt: 7,64 m
Vél: Crossley 3310 kW, 1975
Fjoldi skipverja: 12

Wilson Muuga 4 strandstad@Hilmar Snorrason

Gogn: Logregluskyrslur. Gogn RNS.

Afgreitt a fundi 16. mars 2007 af Inga Tryggvasyni, Palma

Jonssyni, Pétri Agustssyni og Simoni  Sturlusyni.

Agnar

Erlingsson tok ekki patt i afgreidslu malsins
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Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sok eda abyrgo
og skal henni ekki beitt sem sdnnunargagni i opinberu mali.

ATVIKALYSING:

pann 19. desember 2006 var Wilson Muuga a
siglingu frA Grundartanga a leid til Murmansk i
Russlandi. Djuprista aftan: 4,6 m. Vedur: SV 15
m/s

Wilson Muuga losadi kvarts a Grundartanga
daginn adur og var pvi lokid um kl. 23:40 um
kvoldio. Skipid lagoi dr hofn an farms um k.
00:25 og var siglt at Hvalfjoro og fyrir
Gardskaga. begar pad var komid sudur fyrir
Gardskaga var rétt stefna sett & 175° aleidis fyrir
Reykjanes.

pegar komid var nokkud sudur fyrir Sandgerdi
eda a stad, 63° 59.231N og 022°46.591
(samkveemt AIS kerfi) beygdi skipid sjalfkrafa og
an advorunar til bakborda i att ad landi.

Wilson Muuga strandadi eftir ad hafa siglt yfir
grynningar og tekid niori um kl. 04:05 (t af
Hvalsnesi & stao, 63°59.135N og
022°45.208V. Samkveemt AIS kerfi var rétt
lokastefna 120° og hradi 13,6 hnltar pegar skip-
i6 strandadi. Vio strandid kom leki ad vélarimi og
.cnmc'u.]crr i alla botntanka nema stb.
tank nr. 2.

Anhofninni tokst ad halda
vélum i gangi og deela sj6 fra
vélardminu pannig ad Yfir-
bord hans haekkadi ekki.

BJORGUNARFERLI, FYRSTU
ADGERDIR:

KI. 04:22 Skipstjori hafdi
samband vid stjérnstod LHG
og lét vita um strandid. Hann
lysti ekki yfir neydarastandi.
Danska vardskipid Triton sem
var a sveedinu var kallao til,
vardskipio Agir raest at i
Reykjavik og vardskipid Tyr
+ sem var vid Vestmannaeyjar
sent & strandstad.

‘U
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KI. 05:07 Svaedisstjorn bjorgunarsveita & sveedi
2 kollug at. Bjorgunarsveitarmenn og béatar sendir
a stadinn.

KI. 06:05 Umhverfisstofnun latin vita vegna heettu
a oliumengun.

KI. 06:20 Danska varskipid Triton komid &
vettvang og sendi léttbat af stad en moétorar hans
biludu. byrla skipsins bilud.

KI. 06:27 byrlur LHG sendar & stadinn. Akvedid
ad senda mann fra LHG og logreglu um bord i
skipid med pyrlu.

KI. 06:57 Tilkynnt ad atta skipverjar af léttbat fra
vardskipinu Triton sé saknad. pyrlur LHG sendar til
leitar

KI. 07:56 byrlur banar ad bjarga sjo skipverjum
af Triton, einn fannst latinn.

KI. 10:41 bpyrla LHG fer med menn um bord i
skipid til ad kanna astandid.

KI. 12:27 Kollud til teeki til vegagerdar ad strand-
stad.

KI. 12:41 Vegna versnandi vedurs og vedurutlits
akvedid ad ahofnin yfirgefi skipio med pyrlu LHG.
KI. 14:48 Ah6fn Wilson Muuga komin i land.

ANNAD:
Sjoprof vegna strandsins voru haldin pann 22.
desember i Héradsdomi Reykjaness (mal nr. P-
2/2006).

Um bord i skipinu voru um 120 tonn af svartoliu
og 25 tonn af dieseloliu. Byrjad var ad deela
oliunni ur skipinu pann 27. desember og var talid
lokid en vegna oliublandads sjé i lestum skipsins
purfti ad hefja deelingu aftur. bessu verkefni var ad
fullu lokid pann 5. jantar 2007.

RANNSOKN MALSINS:

19. desember kl. 12:37 fékk RNS simbréf fra
MINISTRY OF COMMUNICATIONS AND
WORKS DEPARTMENT OF MERCHANT SHIPP-
ING LEMESOS i Kypur (fanariki skipsins) par sem
tilkynnt var ad sendur yréi sérstakur rannsoknar-
adili til landsins fra peim. Visad var i kafla 4.11
og 7 i IMO code og Incident Resolation A.
849(20). Jafnframt var Oskad eftir samstarfi
rikjanna.

76

VID RANNSOKN KOM FRAM:

= ad samkveemt framburdi styrimanns a vakt pa
syndi rafraenn stefnumeelir fyrir gyrokompas
rétta stefnu en syndi ekki neina stefnubreytin-
gu. Hann hefdi ekki ordid var vid neitt fyrr enn
hann sa déveent ljos framundan og allar
adgerdir til ad breyta stefnu adur en skipid for
ao taka nidri hefdu ekki borid arangur;

aod siglingatdlva skipsins var skodud og
stadfesti hun ad um bilun hefdi verid ad raeda.
Skipio breytti stefnu en gyrékompas var fastur;
ad styrimadurinn var einn a stjornpalli.
Hasetinn & vaktinni var ad vinna vid prif i
ibadum;

aod ratsjarendurvarp fra Stafnesi er |élegt fyrir
sj6farendur vegna laglendis og truflana fra
grynningum. Fram kom hja yfirmoénnum
skipsins ad peir hefdu verido ad reyna ad atta
sig & stadsetningu skipsins eftir strandid i rat-
sja. A ligsmynd sem tekin var af radarnum er
fiarleegdarhringur stilltur & 3 sml. sem fra
strandstad syndi fyrsta sterka endurvarpid i
landi. peim var synt ad petta var flugbraut a
Keflavikurflugvelli.

NEFNDARALIT:

par sem rannsékn malsins er gerd af fanariki
skipsins mun nefndin ekki alykta um orsok
strandsins. Ljost er p6 ad um bilun var ad raeda i
gyrokompas og vardstada ekki i samraemi viod
goda sjémennsku.

Nefndin telur pad lan ad skipid hafi strandad a
fullri ferd og par med hugsanlega komid i veg fyrir
verri afleidingar.

Heegt er ad nalgast skyrslu fanarikis skipsins a
PDF formi & vef RNS undir nimeri malsins og
nefndaraliti.
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SKIP VELARVANA

Nr. 003 /7 06 Siglunes SH 22

1. Vélarvana, dregid til hafnar

Skipaskr.nr. 1146

Smidadur: Akranesi 1971, stal
Steerd: 102,9 brl. 186,9 bt.
Mesta lengd: 27,26 m

Skrad lengd: 24,62 m

Breidd: 6,6 m Dypt: 5,53 m
Vél: MAN B&W, 732 kW,
1990

Fjoldi skipverja: 4

Sielunes@ITalstemn Gardarsson

Gogn: Gogn RNS. Skyrsla Fjolvers.

Lokaskyrsla afgreidd a fundi 2. juni 2006 af Inga
Tryggvasyni, Agnari Erlingssyni, Hilmari Snorrasyni, Palma

Jonssyni og Pétri Agustssyni

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sok eda abyrgd
og skal henni ekki beitt sem s6nnunargagni i opinberu mali.

ATVIKALYSING:

pann 15. janGar 2006 var Siglunes SH 22 a
siglingu um 4 sml NNA af Tésku a Snaefellsnesi.
Vedur: VSV 10-13 m/s.

Skipinu hafdi verid siglt fra Grundarfirdi par sem
nyir eigendur hoféu tekid vid pvi. Eftir um pad bil
tveggja tima siglingu stddvadist adalvélin eftir
nokkrar gangtruflanir. Skipstjori 6skadi adstodar
bjoérgunarskipsins Bjargar, sem kom og dr6 skipid
til Rifshafnar.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

= ad pegar hleypt var undan daghylkinu kom i
ljés ad olian var vatnsbléndud og ohrein. Allar
siur voru fullar af vatni og 6hreinindum.
Skilvindan hafoi verid hreinsud fyrir brottfér en
hafdi stiflast;

= ad skipid hafdi legid vio bryggju fra pvi i
september. Pad hafdi verid kynt og vélin
gangsett 6ru hvoru ad ségn umsjénarmanns
pess;

= ad vélin hafdi verid latin ganga allan
brottfarardaginn og a peim tima hafdi eldri
olia & daghylki verid eytt. Onnur olia hafdi

7

verid skilin upp a hylkid og skilvindan verid
latin ganga afram;

ad siur voru ekki athugadar adur en lagt var
Ur hofn;

ad fjorir birgdageymar voru i skipinu, tveir i
hvorri sidu, i skut og i stefni. Fra peim for olia
i gegnum skilvindu upp & daghylki og sidan
um finsiur inn & vél. bad voru engar gréfsiur a
oliulégninni;

ao pegar komid var i héfn var daghylkio pri-
fio og olia skilin a pad ur skuttanki;

ad tekin voru syni 0r birgdageymum eftir ad
skipio kom til Reykjavikur og sent til
rannsoknarstofu Fjolvers ehf. Nidurstadan
syndi ad 5% vatn var i oliu og par af var sjor
3,7%;

ad afyllingastatur fyrir stjornbords sidutanka
kom upp Ur pilfari inn i lunningu aftan vid bra.
Hann virtist vera péttur og i lagi;

ao ekki eru til upplysingar um hvenaer
eldsneytisgeymar voru skodadir eda prifnir en
ljést ad pad hafdi ekki verid gert sidastlidin
tvo ar.

NEFNDARALIT:
Orsok pess ad vélin stddvadist var ohreint eldsneyti.

SERSTOK ABENDING:

Nefndin hvetur menn til ad gera itarlega athugun
a astandi eldsneytis og eldsneytisgeyma adur en
lagt er i ferd a skipi sem peir pekkja litid eda ekki til.

Nr. 011 /7 06 Hronn IS 303

2. Vélarvana, dregin til hafnar

o

Skipaskr.nr. 2049

Smidadur: Toéreboda Svipjéd,
1989, Plast

Steerd: 5,8 brl. 9,4 bt.

Mesta lengd: 9,86 m

Skrad lengd: 9,62 m

Breidd: 3,28 m Dypt: 1,2 m
Vél: Cummins, 187 kw, 2001
Fjoldi skipverja: 2

TTriinn @ Nordurevn ehl

Gogn: Gogn RNS.

Lokaskyrsla afgreidd & fundi 2. juni 2006 af Inga
Tryggvasyni, Agnari Erlingssyni, Hilmari Snorrasyni, Palma

Jonssyni og Pétri Agustssyni
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Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sok eda abyrgd
og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni i opinberu mali.

ATVIKALYSING:
pann 31. jantar 2006 var Hronn IS 303 & linu-
veidum um 12 sml. VNV af Gelti. Vedur: Logn

pegar verid var ad draga sidustu linurnar syndi
aovorun i stjornbordi ad rafmagnshledsla veeri
ekki i lagi. A0 loknum dreetti stodvadi skipstjérinn
vélina til ad huga ad rafmagnshledslunni en
pbegar setja atti vélina aftur i gang aftur var of litill
straumur til pess.

Skipstjori hafdi samband vid neerstaddan béat,
Gest Kristinsson IS 333, sem kom & stadinn og
tok Hroénn IS i tog til hafnar & Sudureyri.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

* ao tvo rafgeymasett voru i vatnsheldum plast-
kossum eitt i hvorri sidu i vélarrami. Kassarnir voru
lokadir og attu ad vera péttir samkvaemt reglum
par um. i lj6s kom pegar peir voru opnadir ad sjor
var i 8drum peirra og hafdi komist pangad pegar
dropad hefdi & sudina og lekid nidur i kassann og
safnast par;

e ad geymasettin hofou verid samtengd med
neydarrofa og var buin ad keyra rafkerfid pannig
um otiltekin tima;

= ad sjorinn hafdi pannig eydilagt geymana og
sidan skemmt annan rafalinn fyrst og svo hinn:

« ad pessi bilun for framhja skipverjum vegna
samtengingar geymanna i gegnum neydarrofann.
Pegar sidari rafalinn biladi og hledslan féll var
ekki lengur upp & neitt ad hlaupa;

e ad i ljés kom vid skodun ad annar rafallinn var
onytur og hinn biladur;

< ad spenna hafdi verid a 68ru geymasettinu svo
oll teeki unnu edlilega en eftir ad vélin var stodvud
var spenna ekki nzegjanleg til ad reesa hana
aftur;

e ad pad var mat umbodsadila ad rafdrifni
adreparinn hafi ekki stddvad vélina fyrr en
spennan var fallin nidur undir 5 V. bad heféi verid
adgengilegt ad aftengja adreparann svo rafmagn
hefdi ekki haft &hrif & gang vélarinnar.

78

NEFNDARALIT:
Orsok atviksins var bilun i rafgeymum vegna
sjos6fnunar i rafgeymakdssum.

TILLAGA | ORYGGISATT:

Nefndin bendir a ad samkvaemt Nordurlanda-
reglum er ekki heimilt ad hafa drengét a
rafgeymakdssum. Vid peer Gtgerdaradsteedur sem
islenskir sjomenn bua vid getur verid naudsynlegt
ad hafa dren og beinir nefndin pvi til Siglinga-
stofnunar ad skodadar verdi leidir til ad samhlida
krofunni um syruheldni sé unnt ad koma vid dreni
pannig ad rafgeymar verdi ekki fyrir skemmdum
vegna sjésofnunar i kdssunum.

Nr. 018 / 06 l6n Steingrimsson RE 7

3. Feer veidarfeeri i skrufuna

Skipaskr.nr. 973

Smidadur: Boizenburg byskalandi
1965, Stal

Steerd: 272,9 brl. 324,4 bt.
Mesta lengd: 40,9 m

Skrad lengd: 35,7 m

Breidd: 7,2 m Dypt: 6,1 m

Vél: Mirrlees Blackstone 846 kW,
1978

Fjoldi skipverja: 10

Ieim Sieim erimesmrn il Hilmar Snormson

Gogn: Gogn RNS.

Lokaskyrsla afgreidd & fundi 2. juni 2006 af Inga
Tryggvasyni, Agnari Erlingssyni, Hilmari Snorrasyni, Palma
Jonssyni og Pétri Agustssyni

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sok eda abyrgd
og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni i opinberu mali

ATVIKALYSING:

pann 7. febrlar 2006 var Jon Steingrimsson RE 7
a netaveioum NA af Kolbeinsey. Vedur: NNA 6-
7 m/s og vaxandi vindur.

pegar leggja atti netatrossu um kl. 10:30 foru
veidarfeerin i skrifuna og vard skipid vélarvana.
Skipstjori ottadist ad drekinn hefdi farid i skrifuna
par sem heyrst hafdi pannig hlj6d fra henni.
Hann 6skadi eftir adstod vid ad skera Ur henni en
vegna vedurs var bedid med adgerdir og latid
reka. Skipio rak i suduratt a 1,5 hnuta ferd.

Bjorgunarskipido Sigurvin lagdi af stad fra
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Siglufirdi um kl. 07:00 daginn eftir og kom ad
skipinu fimm timum sidar & stad 66°57N
18°02V. Eftir ad taug var komid a milli skipanna
hélt Sigurvin med skipid til Siglufjardar en pangad

komu skipin um kI. 13:00.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

= ad trossuna sem atti ad leggja var nybuid ad
draga og hékk drekinn a rdllunni medan skip-
inu var snuio i lagningastefnu;

= ad netin hoéfou verid 16go nidur & efra pilfari
aftur & skut og atti ad leggja pau 0t af stjérn-
bordssidu en sjertinn la padan i drekann allt
ad 30 metrum framar;

= ad enginn skipverji var & efrapilfari til ad hafa
eftirlit med sjertanum svo hann féll allur i sjéinn
um leid og drekanum var sleppt. begar
drekinn for aftur med sidunni myndadist bugt
sem sogadist inn i skrafuna;

= ad skipstjorinn lét loka 6llum lugum og hurdum
begar ljost var ad ekki yrdi haldio afram
nema med adstod annars skips.

NEFNDARALIT:
Orsok 6happsins var st ad ekki var hofo stjorn a
sjertanum eftir ad drekinn var latinn fara.

Nr. 078 / 06 Olafur HF 200

4. Vélarvana & midunum

Skipaskr.nr. 2605

Smidadur: Hafnarfirdi 2003,
Plast

i, Steerd: 10,5 brl. 14,5 bt.

—= Mesta lengd: 11,2 m

Skrad lengd: 11,18 m

» Breidd: 3,75 m Dypt: 1,48 m
Vél: Volvo Penta 334 kW,
2003

Fjoldi skipverja: 2

¥l TTalheir TTreiftarsan

Gaogn: Gogn RNS.

Lokaskyrsla afgreidd & fundi 2. oktober 2006 af Inga
Tryggvasyni, Hilmari Snorrasyni, Palma Jénssyni, Agnari
Erlingssyni og Pétri Agustssyni

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sok eda abyrgd
og skal henni ekki beitt sem sdnnunargagni i opinberu mali.
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ATVIKALYSING:
bann 24. jini 2006 var Olafur HF 200 & linu-

veidum um 85 sml. sudur af Grindavik. Vedur:
?7?

Vegna bilunar i tolvustyringu adalvélar akvaodu
skipverjarnir ad stddva hana og rjifa straum ad
kerfinu til @a® endurstilla pad. begar peir eetludu
a0 gangsetja vélina aftur virkadi startarinn ekki
pratt fyrir neega spennu & rafgeymum. Haft var
samband vid neerstaddan bat, Fanney HU 83,
sem tok batinn i tog aleidis til hafnar. A leidinni
tokst skipverjunum ad koma vélinni i gang og var
batnum siglt til Grindavikur i fylgd bjérgunarbats
fra bjorgunarsveitinni porbirni.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

= ad sjor vildi safnast aftast i kjalsogid a lengri
leidum og slettast upp & 6xulinn sem dreifdi
rakanum um vélarimid, par a medal star-
tarann;

= ad sjalfvirk lensideela var fyrir framan vélina,;

= ad eftir atvikid var skipt um startara og sett
varnarhlif yfir hann.

NEFNDARALIT:
Orsok bilunarinnar var raki i startara.

Nefndin hvetur skipstjérnarmenn ad koma i veg
fyrir 6aeskilega sj6sofnun vid oxul.

Nr. 082 / 06 Pétur Konn SH 36

5. Oliustifla og oliuleysi

Skipaskr.nr. 7165

Smidadur: Péllandi 1989,
Plast

Steerd: 7,7 brl. 7,0 bt.

Mesta lengd: 8,99 m

Skrad lengd: 8,89 m

Breidd: 2,86 m Dypt: 1,62 m
Vél: Lister 88 kW, 1994
Fjoldi skipverja: 1

Gogn: Gogn RNS.

Lokaskyrsla afgreidd a fundi 21. oktober 2006 af Inga
Tryggvasyni, Agnari Erlingssyni, Hilmari Snorrasyni og Pétri
Agustssyni.
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Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sok eda abyrgd
og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni i opinberu mali.

ATVIKALYSING:

pann 28. juni 2006 var Pétur Konn SH 36 &
siglingu af midunun vio Eldeyjaboda. Vedur:
ANA 6 m/s

A siglingunni stédvadist vélin og litil olia var eftir i
oliutanknum. Skipstjorinn komst ekki ad oliusium
vegna afla a pilfari. Hann éaleit ad botnfall hefdi
gruggast upp i oliutanknum sem myndu fljétlega
stifla siurnar aftur og Oskadi pvi eftir adstod ad
draga batinn til hafnar i Sandgeradi.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

= ad um oliuleysi var ad reeda og purfti ad loft-
teema siuhisio asamt I6gnum til ad reesa
vélina;

= ad vid skodun & oliu sem eftir var i tanknum
kom i lj6s ad mikill skitur og sjor var i henni;

= ad & brennsluoliukerfinu var Racor forsia. Vid
hreinsun & henni kom mikil ledja blondud sjo
ar sfuhdsinu. Oliutankurinn var ekki hreinsadur
aour en ny olia var sett & hann;

< ad fram kom hja fagadila ad itrekad komi fyrir
aod sjor sé i oliutonkum og oliukerfi bata.

NEFNDARALIT:
Orsok atviksins var oliuleysi.

Nefndin minnir skipstjornarmenn & mikilveegi pess
aod oliukerfi véla séu vel hrein og neeg brennslu-
olia sé um bord til ferda batanna..

Nr. 084 / 06 Gisli KO 10

6. Oliulaus og dreginn til hafnar

Skipaskr.nr. 1909

Smidadur: Harstad Noregi,
1987, plast

Steerd: 9,9 brl. 11,0 bt.
Mesta lengd: 11,1 m

Skrad lengd: 11,05 m

Breidd: 3,43 m Dypt: 1,58 m
Vél: Cummins 184 kw, 2005
Fjoldi skipverja: 2

(sl @ Tom Siourdsson

Gogn: Gogn RNS.
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Lokaskyrsla afgreidd a fundi 21. oktéber 2006 af Inga
Tryggvasyni, Agnari Erlingssyni, Hilmari Snorrasyni og Pétri
Agustssyni

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sok eda abyrgd
og skal henni ekki beitt sem sdnnunargagni i opinberu mali.

ATVIKALYSING:

pann 11. jali 2006 var Gisli KO 10 ad hand-
feeraveioum vid Eldeyjarbanka. Vedur SA 5
m/sek

Vél batsins stodvadist og eftir ad skipt hafdi verid
um oliusiur kom i lj6s ad pad var oliulaust. Oskad
var eftir adstod og var bjérgunarskipio Oddur V.
Gislason sent & stadinn og dré hann Gisla KO il
hafnar i Sandgerai.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

= ad oliutankurinn tekur um 600 ltr. en vid brott-
for & hadegi deginum &dur var tekin olia og
deelt par til tankurinn virtist fullur, um 300 Itr.
(deelubyssa stodvadist);

= ad oliueydslumaelir var um bord en hann var
biladur;

< ad oliubrennsla vélarinnar er 40-50 Itr./Kkist.
midad vio fulla orku;

« ad vio komuna til hafnar var sett a oliutankinn
um 550-600 Itr.;

= ad skipstjori taldi sig ekki hafa misst (t oliu i
feroinni.

NEFNDARALIT:

Nefndin alyktar ekki i malinu en hvetur skip-
stjornarmenn til ad huga vel ad oliubirgdum
pbegar lagt er ur hofn.
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Nr. 087 / 06 Eyjolfur Olafsson GK 38

7. Bilun i oliukerfi, vélarvana

Skipaskr.nr. 2175

Smidadur: Hafnarfirdi 1992,
plast

Steerd: 6,11 brl. 5,98 bt.
Mesta lengd: 8,92 m

Skréd lengd: 7,92 m

Breidd: 3,08 m Dypt: 1,4 m
Vél: Cummins 1997, 187 kW
Fjoldi skipverja: 1

Gogn: Gogn RNS.

Lokaskyrsla afgreidd a fundi 29. jantar 2007 af Inga
Tryggvasyni, Palma lonssyni, Agnari Erlingssyni og Pétri
Agustssyni

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sok eda abyrgd
og skal henni ekki beitt sem sdnnunargagni i opinberu mali.

ATVIKALYSING:
pann 15. jali 2006 var Eyjolfur Olafsson GK 38
a siglingu at ur Hornvik. Vedur: SSV 8-10 m/sek

Skipstjori vard var vid ad olia sprautadist ut ar
oliukaelinum vid girinn. Hann stédvadi vélina og
hafdi samband vid strandst6d sem kalladi Ut
aostod. Skipstjorinn fjarlaegdi keelinn og tengdi
oliulégnina an hans. Vélin var gangsett, adstod
afpokkud og siglt & litilli ferd inn til Nordurfjardar.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

= ad oliukaelirinn var upprunalegur og fylgdi gir
af gerdinni TwinDisc. Keelihtsid haféi sprungid
a samsetningarsudu;

* ad um bord var til banadur til ad tengja
lagnirnar saman og poldi olian ad vera an
keelingar pegar keyrt var & minnkadri ferd;

= ad skipstjori sagdi ad rek batsins hafi verid
medfram landinu.

NEFNDARALIT:
Orsok atviksins var galli i keelihusi.
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Nr. 095 7/ 06 Krokur SH 97

8. Vélarvana, dreginn til hafnar

Skipaskr.nr. 6166

Smidadur: Hafnarfirdi 1980,

plast

Steerd: 5,2 brl. 5,4 bt.

Mesta lengd: 8,5 m

~ Skrdd lengd: 8,4 m

g Breidd: 2,48 m Dypt: 1,32 m

g Vél: Volvo Penta 119 kW, 2000
| Fjoldi skipverja: 2

Gogn: Gogn RNS.

Afgreitt a fundi 2. oktdber 2006 af Inga Tryggvasyni,
Hilmari Snorrasyni, Pétri Agustssyni, Palma lonssyni og
Agnari Erlingssyni.

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sok eda abyrgd
og skal henni ekki beitt sem sdnnunargagni i opinberu mali.

ATVIKALYSING:
pann 31. juli 2006 var Krékur SH 97 um eina
sjomilu nordur af Rifi. Vedur: NA 3-5 m/s.

Vegna oliuleysis stédvadist adalvélin. Skip-
verjarnir voru med 20 ltr. brisa af varaoliu-
birgdum um bord en tokst ekki ad loftteema til ad
setja vélina i gang aftur. Akvadu skipverjar ad
Oska eftir adstod og kom bjorgunarbaturinn Bjorg
flitlega til peirra og dré Krok SH til hafnar.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

= ad oliumeelir syndi toman tank en skipverjarnir
toldu pad ekki geta verid og alitu hann
biladan;

= ad vegna veltings attu skipverjar i erfioleikum
med ad loftteema og akvadu ad kalla eftir ads-
tod.

NEFNDARALIT:
Nefnin alyktar ekki i malinu.
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Nr. 096 / 06 Papey

9. Vandraedi med vélbunad

Skipaskr.nr. 2684

Smidadur: Noregi 1962, stal
Steerd: 154,34 brl. 151,76 bt.
Mesta lengd: 30,87 m

. © Skrad lengd: 27,50 m

Breidd: 6,50 m Dypt: 3,23 m
Vél: GRENAA 398,53 KW,
1977

Fjoldi skipverja: 4

PapevtiTilmar Snorrason

Gogn: Gogn RNS.

Afgreitt a fundi 2. oktéber 2006 af Inga Tryggvasyni,
Hilmari Snorrasyni, Pétri Agustssyni, Palma Jonssyni og
Agnari Erlingssyni

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sok eda abyrgd
og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni i opinberu mali.

ATVIKALYSING:

pann 1. &glst 2006 var brunnbaturinn Papey a
siglingu fra Djupavogi til Grindavikur.  Vedur:
Haegvidri og gott skyggni.

Um kl. 04:45 pegar skipid atti um pad bil 8
sjomilur eftir til hafnar i Grindavik sttédvadist
adalvélin og ekki nadist ad gangsetja hana.
Oskad var eftir adstod og var bjérgunarskipid
Oddur V Gislason sent a mots vid skipid.

Skipverjum tékst ad gangsetja vélina en vegna
Ostbougs gangs i henni var bjorgunarskipio
fengid til ad fylgja Papey til hafnar. Skipin voru
komin i hofn i Grindavik um kl. 06:30.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

e ad um 2500 ltr. af oliu voru um bord;

= ad faedideela fyrir eldsneyti virtist ekki na ad
halda uppi prystingi pegar minnkadi a oliu-
tanknum. Skipt var um slitfleti i daelunni;

= ad petta hafdi gerst einu sinni &dur. ba hafdi
vélin verid naleegt pvi ad keefa a sér.

NEFNDARALIT:
Nefndin alyktar ekki i malinu.
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Nr. 100 /7 06 Aalsmeergracht

10. Vélarvana a Reyodarfiroi

IMO nr. 9044748

Smidadur: 1992

Steerd: 7949 GT

Mesta lengd: 129,60 m
Breidd: 18,90 m

Vél: Wartsila 4950 kw, 1992
Fjoldi skipverja: 13

Aslamecrgrachtt] Reagan

Gaogn: Gogn RNS.

Lokaskyrsla afgreidd & fundi 21. oktéber 2006 af Inga
Tryggvasyni, Agnari Erlingssyni, Hilmari Snorrasyni og Pétri
Agustssyni.

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sok eda abyrgd
og skal henni ekki beitt sem sdnnunargagni i opinberu mali.

ATVIKALYSING:

pann 25. agulst 2006 var hollenska flutninga-
skipid Aalsmeergracht & siglingu Ut Reydarfjoro.
Vedur: Logn, gott skyggni

Um kl. 21:30 vard skipid vélarvana rétt innan vio
Grimu & Reydarfirdi vegna bilunar og var kallad
Ut bjérgunarskipid Hafbjorg fra Nordfirdi. Litio rek
var & skipinu inn fjérdinn og akkeri var latio falla
NV af Grimu par sem unnid var ad
bradabirgdarviogero.

Brddabirgdarviogerd var lokid ad morgni 28.
agust og sigldi skipio til Hafnarfjardar til fullnadar
vidgerdar. Kom skipid pangad kl. 08:20 pann
30. 4gust.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

= ad einn stimpill og stimpilstdng féru i adal-
vélinni. Skipid sigldi med einn af sex stimplum
aftengdan og vélin keyrd & 50% afli til
Hafnarfjaroar;

= ad ekki var til taks drattarbatur & sveedinu.
Hafnaryfirvdld eiga von a nyjum bat i mars
2007, sem hefur 26,7 tonna togkraft.

= ad Vakstdod siglinga fékk tilkynningu um
astandio kl. 21:58. Strax var farid ad
grennslast fyrir um neegilega 6flugt skip a
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svaedinu til adstodar. Ekkert slikt skip var faan-
legt, adeins einn linubatur med 11 tonna
togkraft auk litillar trillu og bjérgunarskipid
Hafbjorg;

* ad i Vaktstoo siglinga fylgdist med reki
skipsins med AIS eftirlitsbinadi. begar skipid
var statt um 0,7 sjémilur nord-vestur af Grimu,
var skipstjora radlagt ad kasta akkeri;

= ad medaltali fer eitt flutningaskip & dag um
Reydarfjord um pessar mundir og er reiknad
med pad verdi annan hvern dag i framtidinni.
Auk pess koma stor asetlunarskip vikulega og
oliuskip reglulega til Eskifjardar. Skipin hafa
verid ad staerdinni 500-15.000 BT en buist er
vid ad i framtidinni geti staerd peirra verdi allt
ad 80.000 DWT;

= ad fram kom ad hafnaryfirvéldum yrdi tilkynnt
sérstaklega um ferdir steerri skipa pannig ad
pau geetu gert vidbotar radstafanir um drattar-
skip.

NEFNDARALIT:
Orsok pess ad skipid vard vélarvana var ad
stimpill og stimpilstdng féru i adalvél.

Nefndin telur ad ytri adsteedur s.s. vedur asamt
stadsetningu pegar bilunin vard hafi gert pad ad
verkum ad ekki for ver fyrir skipi og umhverfi.

SERSTAKAR ABENDINGAR:
Nefndin telur naudsynlegt ad i Reydarfirdi verdi
strax til stadar neegjanlega 6flugur drattarbatur til
ad geta adstodad 6ll pau skip sem eiga ad hafa
vidkomur & hoéfnum i firdinum.

Nr. 114 / 06 Siggi Bjartar IS 50

11. Vélarvana, dreginn i land

Skipaskr.nr. 2547

Smidadur: Hafnarfirdi 2002,
. plast

i Sterd: 10,8 brl. 12,3 bt.
Mesta lengd: 10,92 m

Skrad lengd: 10,47 m
Breidd: 3,62 m Dypt: 1,4 m
Vél: Cummins 302 kW, 2002
Fjoldi skipverja: 1

Siggi Bjartar@Hogni Bergpdrsson

Gogn: Logregluskyrslur. Gégn RNS.
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Malio afgreitt & fundi 11. desember 2006 af Inga
Tryggvasyni, Hilmari Snorrasyni, Palma Jonssyni, Agnari
Erlingssyni og Juliusi Skdlasyni.

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sok eda abyrgd
og skal henni ekki beitt sem sdnnunargagni i opinberu mali.

ATVIKALYSING:

bann 22. september 2006 var Siggi Bjartar IS
50 & siglingu fra Bolungarvik til Akranes. Vedur:
N 4-5 m/s, sjolitio

Pegar baturinn var Gt af Kopanesi stddvadist
adalvélin og ekki tokst ad gangsetja hana aftur.
Skipverjinn éskadi eftir adstod og var bjérgunar-
béturinn Vordur Il fra Patreksfirdi sendur & stadinn
til ad draga Sigga Bjartar IS til hafnar.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

= ad baturinn var oliulaus. Oliumeelirinn st6d a
sér og syndi fullan oliugeymi;

= ad nylega hafdi verid skipt um eigendur;

e ad i ljés kom ad vidnamid i maelinum haféi
bilad.

NEFNDARALIT:
Nefndin alyktar ekki i malinu.

Nr. 115 / 06 Gudmundur a H6pi GK 203
12. Vélarvana, dreginn til hafnar

Skipaskr.nr. 2664

Smidadur: Hafnarfirdi 2005, plast
Steerd: 12 brl. 14,9 bt.

Mesta lengd: 12,77 m

Skrad lengd: 11,38 m

Breidd: 3,72 m Dypt: 1,41 m

Vél: Cummins 302 kW, 2005
Fjoldi skipverja: 3

Crndmundur & [épd A fons Finnsson

Gogn: Gogn RNS.

Lokaskyrsla afgreidd a fundi 16. mars 2007 af Inga
Tryggvasyni, Agnari Erlingssyni, P&lma Jénssyni, Pétri
Agustssyni og Simoni Sturlusyni.

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sok eda abyrgd
og skal henni ekki beitt sem sdnnunargagni i opinberu mali.
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ATVIKALYSING:

pann 24. september 2006 var Gudmundur &
Hopi GK 203 & linuveidum a Hanafléa. Vedur:
Heegvidri

pegar baturinn var staddur um pad bil 10 sjomilur
vestur af Skagastrénd vard hann vélarvana par
sem girinn virkadi ekki. Skipverjar Oskudu eftir
aostod og var bjérgunarskipio Hunbjorg sent til
Gudmundar & Hopi GK til ad draga hann til hafn-
ar & Skagastrond.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

« ad i ljos kom ad flangs sem festi tveer vokva-
deelur & girhasid haféi sprungid og olian & gir-
num lekid Gt af honum. Sjalfvirk austurdeela
hafdi deelt oliunni Ut pannig ad ekkert sast i
kjalsogi vio fyrstu athugun;

= ad flangsinn var sérsmidadur fyrir batinn og

vid athugun kom i lj6s ad hann var mispykkur.

Hann hafdi verid smidadur ir 19 mm stéli en

a einum stad hafdi hann verid renndur nidur i

4 mm pykkt ad asteedulausu samkveemt mati

eiganda batsins. Fram kom einnig hja honum

ad hann teldi petta hafa verid hdénnunargalla
fra framleidanda vokva deelanna sem hefdi
veikt flangsinn;

ao samkvaemt upplysingum fra framleidanda

girsins, sem er af gerdinni ZF 3251V, m&4

hamarkslestun & aflittak hans til vokvadeelan-

na vera 195Nm vid 1000sn/min.

Umbodsadili vikvadaelanna hafdi séd um ad

smida tengingar fyrir paer vid girinn.

Samkveemt upplysingum fra honum purftu vok-

vadeelurnar 450Nm vid 1000 sn/min til ad

skila fullum afk@stum. Samkveemt pessu hafa
vOkvadeelurnar reynt meira a tengibunadinn en
hann var gefinn upp fyrir.

NEFNDARALIT:

Orsok pess ad flangsinn gaf sig ma rekja til pess
ao vokvadaelurnar voru of storar fyrir petta aflGttak
ar girnum.
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Nr. 123 7 06 Ulla SH 269

13. Vélarvana, dregin i land

Skipaskr.nr. 2055

Smidadur: Noregi 1990, plast

Steerd: 9,8 brl. 12,4 bt.

Mesta lengd: 10,67 m

Skrad lengd: 10,65 m

Breidd: 3,54 m Dypt: 1,61 m
VéI: Caterpillar 141 kW, 1990
Fjoldi skipverja: 2

TrllatiAlfons Finnsson

Gogn: Gogn RNS.

Lokaskyrsla afgreidd & fundi 16. mars 2007 af Inga
Tryggvasyni, Agnari Erlingssyni, Palma lonssyni, Pétri
Agustssyni og Simoni Sturlusyni.

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sok eda abyrgd
og skal henni ekki beitt sem sdnnunargagni i opinberu mali.

ATVIKALYSING:
pann 5. oktober 2006 var Ulla SH 269 & linu-
veidum um 8 sjémilur NA af Rifi. Vedur: NA 7
m/s og heidskyrt.

Skipverjar voru bunir ad draga 8 bala og skip-
stjori aetladi ad kupla ad skrafu en ekkert gerdist.
Vio athugun kom i ljos ad skrafudxullinn hafdi
dregist aftur r oxultenginu og 6skadi skipstjorinn
eftir adstod. B/b Bjorg fra Rifi for til hans og dré
han Ullu SH til hafnar & Rifi.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

= ad samkvaemt nidurstddu vidgerdaradila hofdu
gamlir hersluboltar verid notadir sidast pegar
Oxultengid hafdi verid sett saman. Gengjurnar
i peim voru mj6g slitnar og virtust vera forskru-
fadar.

NEFNDARALIT:
Orsok atviksins ma rekja til sleems fragangs a
Oxultengingu.
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Nr. 124 / 06 Fanney RE 31

14. Vélarvana, dregin i land

Skipaskr.nr. 1053

Steerd: 36,6 brl. 29 bt.

Mesta lengd: 18,33 m

Skrad lengd: 16,57 m

Breidd: 4,61 m Dypt: 2,29 m
Vél: Caterpillar 239 kW, 1983
Fjoldi skipverja: 4

FanncytiSigurfiur Marindszon

Gogn: Logregluskyrslur. Gégn RNS.

Lokaskyrsla afgreidd & fundi 16. mars 2007 af Inga
Tryggvasyni, Agnari Erlingssyni, Palma lonssyni, Pétri

Agustssyni og Simoni Sturlusyni

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sok eda abyrgd
og skal henni ekki beitt sem sdnnunargagni i opinberu mali.

ATVIKALYSING:

pann 5. oktbber 2006 var Fanney RE 31 a
siglingu fra Patreksfirdi til Stykkisholms. Vedur: NA
1012 m/s

Skipverjar hoféu tilkynnt brottfér fra Patreksfirdi ki.
11:29 til VSS (Vaktsttéd siglinga) og voru pa
bednir um ad lata vita af sér kl. 15:00. begar
Fanney RE var komin inn & Breidafjord kom upp
bilun i rafkerfi og reyk lagdi fra rafmagnstofiu.
Skipverjum tokst ad gera vid bilunina og halda
ferdinni afram.

KI. 16:37 hafdi VSS ekkert heyrt fra batnum og
allar tilraunir til ad na sambandi vid hann gengu
ekki. Flugvél LHG, TF-SYN sem var a eftirlitsflugi
Ut af Reykjanesi, var fengin til ad leita Fanneyjar
RE og kom hdn ad batnum kl. 17:55. ba nédist
samband vid skipverja sem s6gdu allt vera i lagi
um bord nema ad vegna bilunar i rafkerfi veeri
siglt & minnkadri ferd.

par sem ekki heyrdist i fjarskiptabinadi Fanneyjar
RE i landi auk astands & vélbinadi var akvedio
hja VSS ad kalla Ut bjérgunarbatinn Bjoérgu fra Rifi
til ad fara & maots vid batinn og vera i fylgd med
honum til StykkishéIms.

Smidadur: Stykkishélmi 1967, eik
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Um kI 20:00 pegar Bjorg kom & pann stad sem
batarnir attu ad meetast sast ekkert til Fanneyjar
RE. Bjorg fann Fanney RE vélarvana og um KI.
20:48 var hun komin med batinn i tog til
Olafsvikur. Batarnir voru komnir i hoéfn um kI
01:15 um néttina.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

* ad 24 volta rafkerfi er i skipinu en i ljés kom
ao rafallinn var ad hlada med 38 volta spen-
nu og myndadi yfirdlag a rafkerfid. Reimarnar
vid rafalinn géfu sig tvivegis og rafmagn-
staflan yfirhitnadi;

= ad baturinn hafdi ekki gilt haffaeriskirteini.
Hann hafdi legid 6hreyfour um tima i hofn;

= ad baturinn var ekki mannadur i samraemi vid
reglur par um;

« ad baturinn var & leid i slipp i Stykkisholmi.

NEFNDARALIT:
Orsok atviksins var bilun i bunadi vid rafal.

Nr. 125 7 06 Ulla SH 269

15. Vélarvana

Skipaskr.nr. 2055

Smidadur: Noregi 1990, plast
Steerd: 9,8 brl. 12,4 bt.

Mesta lengd: 10,67 m

Skrad lengd: 10,65 m

Breidd: 3,54 m Dypt: 1,61 m
Vél: Caterpillar 141 kW, 1990
Fjoldi skipverja: 2

TillatiAlfons Finnsson

Gogn: Gogn RNS.

Afgreitt & fundi 29. janGar 2007 af Inga Tryggvasyni, Pétri
Agustssyni, Palma Jonssyni og Agnari Erlingssyni.

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sok eda abyrgd
og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni i opinberu mali.

ATVIKALYSING:
pann 15. oktdber 2006 var Ulla SH 269 & leid
ut fra Olafsvik. Vedur: NA 12 m/s og létiskyjad.

pegar baturinn var kominn um pad bil tvaer
sjomilur Gt & vikina stddvadist adalveélin.
Skipstjérinn 6skadi eftir adstod og fér bjérgunar-

béturinn Bjorg fra Rifi til hans. begar Bjérg kom ad
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batnum var vélin i Ullu SH komin i gang og var
henni fylgt til hafnar i Olafsvik.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

= ad fyrir ferdina hafdi oliutankurinn og lagnir
verid hreinsadar. [ ljés kom ad gleymst hafdi
ao hreinsa loka vid forsiuna og reyndist hann
stifladur af éhreinindum;

= ad vid hreinsunina & oliutanknum komu i ljos
mikil 6hreinindi (6rverugrodur) i honum sem
talid var ad heféu myndast vegna langrar legu
batsins med oliu & tanknum.

NEFNDARALIT:
Nefndin alyktar ekki i malinu.

Nr. 130 /7 06 Draupnir EA 21

16. Vélarvana, dreginn i land

Skipaskr.nr. 2346

Smidadur: Hafnarfirdi 1999,
plast

Steerd: 7,5 brl. 8,1 bt.

Mesta lengd: 9,46 m

Skréd lengd: 9,42 m

Breidd: 2,95 m Dypt: 1,15 m
 VéI: Yanmar 257kW, 1999
Fjoldi skipverja: 1

ranprir I lilmar Snorraszon

Gogn: Logregluskyrslur. Gogn RNS.

Malid afgreitt a fundi 29. janGar 2007 af Inga
Tryggvasyni, Pétri Agustssyni, Palma Jonssyni og Agnari
Erlingssyni.

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sok eda abyrgd
og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni i opinberu mali.

ATVIKALYSING:

pann 20. oktGber 2006 var Draupnir EA 21 &
siglingu ut af Siglunesi. Vedur: NA 10-14 m/s.
Baturinn vard vélarvana og rak fyrst med strond-
inni en sidar & 1,5 hnata ferdo ad landi. Um Kkl.
15:29 sendi skipverjinn ut hjalparbeioni & VHF
ras 16 og foru Jonni SI 86 asamt bjérgunarskip-
inu Sigurvin fra Siglufirdi. Skipstjori Draupnis EA
reyndi ad setja Ut akkeri med rimlega 100 fadma
taug a 30 fadma dypi en pad nadi ekki haldi.

Skipverjum & Jonna S| tokst ad koma taug i
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Draupnir EA pegar hann atti mjog stutt eftir i ad
reka & land. Jonni SI dr6 Draupnir EA til
Siglufjardar og voru batarnir komnir til hafnar um

kl. 17:10.

Einn skipverja & Jonna Sl féll og tkklabrotnadi a
leidinni til Draupnis EA .

VID RANNSOKN KOM FRAM:

= ad girinn hafdi snudad pratt fyrir ad neeg olia
veeri a honum en prystingur var fallinn;

= ad ekki tokst ad finna orsok bilunarinnar og
var akvedid ad skipta um gir i batnum.

NEFNDARALIT:
Orsok bilunarinnar er ékunn.

Nr. 131 /7 06 Kéari SH 78

17. Vélarvana, dreginn i land

Skipaskr.nr. 2589

Smidadur: Reykjavik 2003,
plast

Steerd: 5,9 brl. 9,3 bt.

Mesta lengd: 10,01 m

Skrad lengd: 9,99 m

Breidd: 3,01 m Dypt: 1,14 m
VEél: Volvo Penta TAMD 74C
EDC 247 kw, 2003

Fjoldi skipverja: 1

KariCHalbar Hreidarsson

Gogn: Gogn RNS.

Lokaskyrsla afgreidd & fundi 16. mars 2007 af Inga
Tryggvasyni, Agnari Erlingssyni, Palma Jonssyni, Pétri
Agustssyni og Simoni Sturlusyni.

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sok eda abyrgd
og skal henni ekki beitt sem sdnnunargagni i opinberu mali.

ATVIKALYSING:
bann 22. oktdber 2006 var Kari SH 78 a linu-
veidum & Breidafirdi. Vedur: NA 11-14 m/s.

Baturinn vard vélarvana og um kl. 17:55 Gskadi
skipverjinn eftir adstod. Gullfari HF 290 var
naleegur og ték Kara SH i tog aleidis til hafnar a
Rifi en b/b Bjorg for a moti batunum og tok vid
dreettinum. Batarnir voru komnir i hofn kl. 18:42.
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VID RANNSOKN KOM FRAM:
= ad um var ad reeda oliustiflu;
= ad ekki var mikid um éhreinindi i oliutanknum
og ekki sjor i oliunni, po oft hafi purft ad
tappa sjé undan forsiunni. Tankurinn var hrein-
sadur asamt oliulognum en gangtruflanir héldu
afram. Vid skodun a gréfsiuhisi komu i 1jés
teegjur Ur flj6tandi pakkningarefni i skiljuhusinu
sem hoféu ahrif & virkni pess. Groéfsian er af
gerdinni Racor FG 900 og fullneegdi vel oliu-
fleedi til vélarinnar;
ad pakkningarefnio (fljétandi) er hitapolio og
oliuhelt silikon. Fram kom ad ekki veeri naeg-
janleg pétting af gimmipakkningunni einni og
porf fyrir fljtandi péttingarefni. péttingarefnio
parf sérstaka medhondlun og fragang til ad
pad virki eins og eetlast er til &n pess ad pad
valdi skada;
ad oliutankurinn, sem er botntankur (plast)
undir lestinni er med skodunarop i tanktopp-
num undir lestarligunni. Skodunaropid er
lokad med alloki og var pétt med gummi-
pakkningu og fljétandi pakkningarefni. Lokid
er skrifad nidur med boltum (snittudum) i ca 5
mm stalhring sem métadur er i plast inn i tank-
toppinn. Ofan & lokinu er trefjaplastmotta til
varnar og péttingar. Vegna utanadkomandi
anioslu var lokio ordid bogid nidur auk pess
sem mottan var ordin slitin og gotott. Talio er
aod sjor hafi ndd ad leka i tankinn vegna
pessa;
= ad ekki er vitad til pess ad skodunarop hafi
verid opnud & tanknum sidan baturinn var
smidadur.

NEFNDARALIT:

Orsok oliustiflunnar var st ad hlifdarmotta var
ordin léleg, allok & skodunaropi & oliutanknum
hafdi laskast og péttiefni fallid nidur i hann.
Nefndin telur ad tidur sjor i oliu gefi sterkar vis-
bendingar um leka og hvetur stjérnendur til ad
kanna pad til hlitar ef peir verda pess varir.
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Nr. 140 /7 06 Wilke

18. Vélarbilun, missir farm

IMO 9100164

Smidadur: Hollandi 1994, stal
Steerd: 2901 BT

Mesta lengd: 91,2 m

Breidd: 13 m Dypt:

Vél: MAK 6M453 2200 kW,
1994

Fjoldi skipverja: 8

—

—_

=

Witk Warae- Anne 2005

Gogn: Logregluskyrslur. Gogn RNS.

Malio afgreitt a fundi 29. jantar 2007 af Inga
Tryggvasyni, Agnari Erlingssyni, Palma Jénssyni og Pétri
Agustssyni.

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sok eda abyrgd
og skal henni ekki beitt sem sdnnunargagni i opinberu mali.

ATVIKALYSING:

pann 14. névember 2006 var Wilke a siglingu
SA af landinu a leid til Reydarfjardar fra
Immingham. Vedur: NA 30-35 m/s, 6lduhaed
7-9 metrar.

Um néttina lenti skipid i vandreedum vegna
gangtruflana i adalvél og til 6ryggis éskadi skip-
stjorinn eftir ad bjoérgunaradilar yrou hafdir i
vidbragdsstdou. Tvaer pyrlur frd LHG voru sendar
til Hornafjardar en skipverjum tokst ad gangsetja
vélina & ny.

pann 15. noévember var skipid statt undan
Skardsfjoru og hafdi siglt undan vedri um pad bil
220 sjomilur af leid. Daginn eftir kom vardskipio
Tyr til Wilke og féru vardskipsmenn um bord il
aostodar vio siglinguna afram. Tyr fylgdi sidan
skipinu til hafnar & Reydarfirdi og voru skipin
komin pangad um kl. 18:30 pann 17. névem-
ber. Medan skipid rak vélavana for 40 feta
gamafleti fyrir bord og pa brotnadi rekkverk a um
fiogurra metra kafla stjérnbordsmegin.

VID RANNSOKN KOM FRAM:
« aod adalvélin hafdi farid a yfirsnining og stoo-
vast pegar skrifan fér upp ar sj6 i vedrinu.
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Hin hafoi verio keyrd & 600 sniningum a e ad baturinn var buinn handhaegum dreka med
minGtu en farid yfir 700 sndninga pegar pad neelontaug.
gerdist. betta gerdist tvisvar sinnum og lagdist
skipio pa flatt fyrir; NEFNDARALIT:
= ad sogn skipstjérans var haldinn hradi um 1- Nefndin alyktar ekki i malinu.
1,5 hndtar.

NEFNDARALIT:
Nefndin alyktar ekki i malinu.

Nr. 162 /7 06 Nafnlaus skemmtibatur

19. Vélarbilun, dreginn til hafnar

Skipaskr.nr. 6skradur
Smidadur: Noregi 1986, plast
Steerd: brl.  bt.

Mesta lengd: 5,30 m

Skrad lengd:

Breidd: Dypt:

Vél: Chrysler 50 kW

Fjoldi skipverja: 2

Gogn: Logregluskyrslur. Gogn RNS.

Malid afgreitt a fundi 29. jantar 2007 af Inga
Tryggvasyni, Agnari Erlingssyni, Palma Jonssyni og Pétri
Agustssyni.

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sok eda abyrgd
og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni i opinberu mali.

ATVIKALYSING:

pann 3. desember 2006 var Shetland plastbatur
med utanbordsvél a siglingu a Stakksfirdi. Vedur:
Haegviori

pegar formadur sl6 af vélinni stddvadist hin
Oveent og for ekki i gang aftur. Hann setti Gt dreka
til ad stdova rek, hringdi i 112 og 6skadi eftir
aostod vio ad komast til hafnar. Skdmmu seinna
koma Gunnar Hamundarson GK 357 og dro
batinn inn ad Grofarhdéfn. Bjorgunarsveitarbatur
tok par vid og hjalpadi honum ad bryggju.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

= ad bilun vard i feedidaelu eldsneytis til bléndungs;
= ad skipverjar voru kleeddir bjérgunarvestum;

= ad ekki var annar bjoérgunarbinadur um bordg;
= ad skipverjar voru med GSM sima;
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SLYS A BATUM UNDIR 20 BT

Nr. 012 / 06 Alitin iS 553

1. SKkipverji slasast a 6xI

Skipaskr.nr. 2162

Smidadur: Hveragerdi 1992,
plast

Steerd: 6,9 brl. 5,7 bt.
Mesta lengd: 8,61 m

Skrad lengd: 7,95 m

Breidd: 2,9 m Dypt: 1,51 m
Vél: Yanmar 139 kw, 1998
Fjoldi skipverja: 3

Alftin® Utgera 2002

Gogn: Logregluskyrslur Gégn RNS.
Lokaskyrsla afgreidd & fundi 2. juni 2006 af Inga
Tryggvasyni, Agnari Erlingssyni, Hilmari Snorrasyni, Palma
Jonssyni og Pétri Agustssyni.

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sok eda abyrgd
og skal henni ekki beitt sem sdnnunargagni i opinberu mali.

ATVIKALYSING:
pann 30. mars 2005 var Altin IS 553 &
netaveidoum undir Stigahlid. Vedur: SV 2-3 m/s.

Skipverjar voru ad draga raudmaganet og hafoi
gamall togvir komid upp med seinni drekanum.
Til ad losa hann aetladi skipverji ad hagreeda
batnum og kipladi inn en annar hélt um netid.
pegar kuplad var inn snerti skrdfan sjertann og
Kipptist netid® Gt an pess ad skipverjinn naedi ad
sleppa pvi. Hann drost upp a bord og lenti med
vinstri hendi inn i afdrattarvalsinn & spilinu. begar
greipin var komin i gegn nadi hann ad sleppa
netinu. Slasadi fann til verulegs sarsauka i 6xl og
seinna kom i lj6s ad sin hafdi slithad og kvarnast
(r beini i vinstri xI.

i sama mund og skipverjinn kapladi fra aftur var
drekinn kominn i skrifuna og vélin stédvadist. Eftir
ad ndadist Ur skrdfunni var siglt & heegri ferd til
lands par sem baturinn var tekinn upp par sem
komu i ljos verulegar skemmdir & skrdfu- og Oxul-
bunadi.

VID RANNSOKN KOM FRAM:
= ao skipverjar eetludu ad na virnum af flauginni

89

med pvi ad hvolfa drekanum og eftir ad hafa
fest tog i hnakka hans var sjertanum slakad Ut
aftur;

= ad sogn skipverja var mikill innstraumur pegar
peir voru ad reyna ad losa virinn;

= ao skipverjinn sem kipladi inn og setti a ferd
afram gleymdi pvi ad sértinn var (ti og vid
petta lenti t6gid i skrafunni.

NEFNDARALIT:
Orsdk slyssins var 6timabaer notkun a vél.

Nr. 019 / 06 Gestur Kristinsson IS 333

2. Skipverji slasast vio fall um opna
lagu

Skipaskr.nr. 2631

Smidadur: Akranesi 2004, plast
Steerd: 11,4 brl. 14,6 bt.

Mesta lengd: 10,98 m

Skrad lengd: 10,96 m

Breidd: 3,91 m Dypt: 1,63 m
Vél: Yanmar 314 kW, 2004
Fjoldi skipverja: 2

Ciesiur Krstinssm 0 Al Tons Fnnsaem

Gogn: Dagbodk skipsins. Gogn RNS.

Lokaskyrsla afgreidd a fundi 2. jani 2006 af Inga
Tryggvasyni, Agnari Erlingssyni, Hilmari Snorrasyni, Palma

Jonssyni og Pétri Agustssyni.

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sok eda abyrgo
og skal henni ekki beitt sem sdnnunargagni i opinberu mali.

ATVIKALYSING:

bann 26. jantar 2006 var Gestur Kristinsson IS
333 & linuveidum um 210 sjémilur NV af
Straumnesi. Vedur: SV 5 m.sek

Skipverji st0d vid blédgunarkassann og eetladi ad
fara ad blédga fisk og lata hann falla nidur um
[Gguop nidur i lest. Hann snéri sér vid en steig pa
ofan i liguopid med peim afleidingum ad hann
féll med andlitio & grind med linub6lum stjorn-
bordsmegin vid opid og skarst illa. Bathum var
pbegar siglt til hafnar par sem slasada var komid
a sjukrahs.
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VID RANNSOKN KOM FRAM:

= ad nidurfelldur karmur er um luguopid (box-
alok) og pad var pvi neer slétt vid pilfario. Eftir
slysid var smidadur laus stutur sem var festur
ofan a lugukarminn pegar ligan er opin;

= ad & annan metra er nidur & lestargolf undir
lGguopinu;

= ad litilshattar veltingur var & batnum en slasadi
taldi pad ekki hafa orsakad 6happid;

= ad eigendurnir voru nybunir ad fa batinn.

NEFNDARALIT:
Orsok slyssins var ad slasadi geetti ekki ad sér i
sleemri vinnuadstoou.

Nefndin fagnar pvi ad endurbeetur hafa verid
gerdar til ad auka Oryggi skipverja.

Nr. 137 /7 06 isbjorg IS 69

3. Madur fyrir bord, asigling

Skipaskr.nr. 2151
Smidadur: Hafnarfirdi 1991,
Plast
Steerd: 6,1 brl. 5,8 bt.
5 Mesta lengd: 8,8 m

. Skrdd lengd: 7,79 m
Breidd: 3,08 m Dypt: 1,54 m
Vél: Cummins 187 kW, 1997
~  Fjoldi skipverja: 2

Gogn: Logregluskyrslur. Gogn RNS.

Lokaskyrsla afgreidd a fundi 16. mars 2007 af Inga
Tryggvasyni, Agnari Erlingssyni, Palma Jonssyni, Pétri

Agustssyni og Simoni Sturlusyni.

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sok eda abyrgd
og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni i opinberu mali.

ATVIKALYSING:

pann 6. névember 2006 var isbjorg IS 69 & linu-
veioum um 5 sjémilur vestur af Deild. Vedur: NA
6 m/s, myrkur og mikill sjor.

Skipverjarnir héfou lokid vid ad leggja atta bala
og komid ad pvi ad leggja millibdl. Skipstjérinn
var i styrishasinu og hinn skipverjinn aftur a pilfari.
Hann eetladi ad kasta Gt feerinu pegar bugt slést
undir krokur sem voru i bakka sem hékk a
rekkverkinu stjornbordsmegin & skut, vio hlidina a
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linurennunni. Hann kalladi til skipstjorans um ad
stbdva sem hann og gerdi. Skipverjinn setladi ad
taka a feerinu og halladi sér med leerin a rekk-
verkio, sem gaf sig med peim afleidingum ad
hann féll fyrir boro.

Skipstjorinn leit aftur eftir batnum og sa pa ad
skipverjinn var horfinn. For hann pegar Ut og sa
pa endurskin af sjofatnadi skipverjans i sjonum um
100 metra fyrir aftan batinn. Bakkadi hann batn-
um ad skipverjanum og gat nad honum um bord.
Hann sigldi til hafnar i Bolungarvik og vard
skipverjanum ekki meint af volkinu.

begar Isbjorg IS var ad koma til hafnar virkadi
stjornblnadur batsins ekki og akvad skipstjorinn
ao sigla honum & bryggjuna til ad stédva hann.
Vid &siglinguna brotnadi upphaekkun & hval-
baknum um pad bil einn meter aftur og um halfan
meter nidur & stefnio auk fleiri skemmda.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

= ad haed rekkverksins bar vio ofanverd leeri
skipverjans, um pad bil 70 cm;

« ad kassinn med krokunum taldist vera um pad
bil 30 kg;

= ad festingarnar & rekkverkinu sem gaf sig
drogust Ur ad innanverdu og stykki med peim
brotnadi uUr ad utanverdu. Festingarnar voru
boltadar i plastid an pess ad plata veeri a
moti inn i byrdingnum;

= ad skipverjinn var klaeddur sj6fatnadi p.e.
regn yfirhdfn og buxum;

= ad fram kom hja skipverjunum ad mogulegt
og raunheeft veeri ad vera med liflinu vid ymis
storf a pilfari;

* a0 asteeda pess ad stjérnbunadur virkadi ekki
var ad leki hafdi komido ad l6gn i vokvakerfi
(frostlogur) stjérnbinadar. Lognin var ur plasti
og hafdi verid sett i batinn um sumarid. Hin
hafdi legid vid vélina og n&d ad nuddast i
sundur med timanum vegna titrings.

NEFNDARALIT:

Orsok pess ad rekkverkio gaf sig og madurinn féll
sjéinn var yfirhledsla & pvi sem og 6fullnaegjandi
fragangur & festingum pess.
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Orsok pess ad stjornbinadur biladi var ad vok-
vakerfid vid hann teemdist vegna leka & l6gn sem
rekja ma til sleems fragangs a henni.

SERSTOK ABENDING:

Nefndin hvetur alla smabatasjémenn til ad taka
upp pa oryggisreglu ad nota alltaf liflinu vid storf
a pilfari pegar pvi verdur komid vid.

Nr. 146 / 06 Jonni S| 86

4. Skipverji slasast a feeti

Skipaskr.nr. 2599

Smidadur: Reykjavik 2003, plast
Steerd: 11,4 brl. 15 bt.

Mesta lengd: 11,6 m

Skréd lengd: 11,58 m

Breidd: 3,6 m Dypt: 1,44 m
Vél: Volvo Penta 334 kW, 2004
Fjoldi skipverja: 4

Tommi @M Tilirar Snorseson

Gogn: Logregluskyrsla. Gégn RNS.

Malio afgreitt & fundi 16. mars 2007 af Inga Tryggvasyni,
Agnari Erlingssyni, Palma Jonssyni, Pétri Agustssyni og
Simoni Sturlusyni.

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sok eda abyrgo
og skal henni ekki beitt sem sdnnunargagni i opinberu mali.

ATVIKALYSING:

pann 20. oktéber 2006 var Jonni SI 86 a leid Gt
fra Siglufirdi. Veour: NNA 10-14 m/s, tals-
verour sjor.

Jonni Sl var & leidinni til adstodar vio Draupni EA
21 (mal nr. 13006) sem var vélarvana og i heettu
fyrir utan Siglunes. Baturinn var a toluverdri ferd
0og pegar komid var Gt & fjoroinn fér hann ad
stampa mikid. Einn skipverja, sem st6d a leidinni,
missti fétanna med peim afleidingum ad hann fot-
brotnadi & vinstri feeti ofan vio okkla.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

= ad keyrt hafdi verid a fullri ferd at fjordinn en
slegio af nidur i 11 til 12 hnuta pegar komid
var 0t fyrir Siglunes;

= ad skipverjinn var i styrishisinu a milli stola og
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hélt sér med badum héndum pegar baturinn
for fram af baru. Hann kvadst hafa ordid eftir i
loftinu og golfid svo komid & méti honum
pegar hann var & nidurleid. Lenti skipverjinn
illa med fyrrgreindum afleidingum.

NEFNDARALIT:
Nefndin alyktar ekki i malinu.
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SLYS A NETA- SKEL- OG LINU-
BATUM
Nr. 004 /7 06 Gullhéimi SH 201

1. Skipveriji slasast vio vinnu i lest

Skipaskr.nr. 0264

Smidadur: Noregi 1964, stal
Steerd: 331,1 brl. 471,2 bt.

i Mesta lengd: 49 m

Skrad lengd: 44,4 m

Breidd: 7,5 m Dypt: 6,26 m
Vél: Caterpillar 1038 kW, 1986
Fjoldi skipverja: 14

Gullhedmit: Porgeir Baldursson

Gogn: Logregluskyrsla. Gogn RNS.

juni 2006 af Inga
Tryggvasyni, Agnari Erlingssyni, Hilmari Snorrasyni, Palma

Lokaskyrsla afgreidd a fundi 2.
Jonssyni og Pétri Agustssyni.

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sok eda abyrgd
og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni i opinberu mali.

ATVIKALYSING:
pann 2. jantar 2006 var Gullhélmi SH 201 vid
bryggju i Stykkishdimi.

Skipverjar voru ad undirbla veidiferd og voru
tveir peirra ad taka a méti beitusild a brettum i
beitulestinni. Brettin voru hifd med stroffum sem
voru preeddar undir pau. Bretti hafdi verid sett
ofan a tvd tom bretti a lestargélfinu og pegar buid
var ad hukka 6orum enda stroffanna af kréknum
atti ad hifa paer lausar. | petta sinn valt brettié
fram og lenti & 6drum skipverjanum sem atti enga
undankomuleid. Hann vard undir sildarpokkunum
og brettido lenti ofan a vinstri rist hans. Hinn
skipverjinn st6d einnig framan vio brettid en i skoti
til hlidar og slapp.

Slasada var komid & sjukrahds og reyndist hann
tognadur og marinn.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

* ad a brettinu voru 60 pakkningar af beitusild,
samtals 900 kg;

= ad skipverji var & ligu og sagai til vid hifingu-
na en skipverji i lest taldi ad bodleid til

92

spilmanns hafi verid 16ng;

= ad stroffurnar voru praeddar inn i brettid og 0t
fyrir midklossann a pvi beggja vegna svo peer
rynnu ekki saman;

= ad skipverjarnir losudu stroffurnar ar kréknum
sem voru peirra megin a brettinu og drégu
paer ekki Gt ar pvi sjalfir heldur var gilsinn
latinn draga peer lausar.

= ad slasadi taldi ad stroffa hefdi ndd ad festast
i brettinu vegna skemmda & pvi.

NEFNDARALIT:
Orsok slyssins voru réng vinnubréga.

ABENDING:

Nefndin telur ad vid pessar adsteedur eigi skipver-
jar ao draga stroffur undan brettum i stad pess ad
lata gilsa draga peer lausar.

Nr. 006 / 06 Hrungnir GK 50

2. Skipverji slasast vio fall

Skipaskr.nr. 0237

Smidadur: Noregi 1964, stal
Steerd: 189,5 brl. 318,8 bt.
Mesta lengd: 39,28 m
Skrad lengd: 37,54 m
Breidd: 7,0 m Dypt: 6,1 m
Vél: Wartsila 736 kW, 1981
Fjoldi skipverja: 12

Hrungnir&Halpor Hreidarsson

Gogn: Logregluskyrslur. Ljgsmyndir. Gogn RNS

Lokaskyrsla afgreidd & fundi 2. juni 2006 af Inga
Tryggvasyni, Agnari Erlingssyni, Hilmari Snorrasyni, Palma

Jonssyni og Pétri Agistssyni.

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sok eda abyrgd
og skal henni ekki beitt sem sdnnunargagni i opinberu mali.

ATVIKALYSING:

pann 23. névember 2005 var Hrungnir GK 50 a
linuveidum & Austfjardarmidum. Vedur: SV 15
m/s, toluverdur veltingur.

Verid var ad leggja linuna. Var skipverji ad feera
til linurekka pegar hann rann til & pilfarinu og lenti
med hnakkann & 6drum rekka auk pess sem
rekkinn sem hann var ad feera til skall & enni hans.
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Skipverjinn virtist jafna sig og hélt afram stdrfum
fram ad vaktaskiptum sem voru innan klukkutima
fr& atvikinu.

Eftir nokkurra tima svefn vaknadi skipverjinn med
krampa og eymsli i hofdi auk verkja i fotum.
Hann tilkynnti skipstjora um slysid og astandid.
Skipstjérinn hafdi pegar samband vid leekni og |
samradi vid hann var siglt med slasada il
Neskaupstadar. Eftir skodun par var hann fluttur
med sjukraflugi til Reykjavikur.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

= ad eftir ad slasadi hafdi losad festingar & full-

um linurekka, sem hélt 12 linustokkum, rann

hann til & pilfarinu og n&di ekki ad festa

rekkann &dur en hann skall & enni hans;

ad mikill veltingur var & skipinu og pilforin

voru mjég hal af grat sem smitadist af feitri

beitunni;

ao slasadi taldi sig hafa verid vel buinn til fét-

anna ,,enda i pessum appelsinugulu stigvélum

med stomu blau sélunum”;

ao sogn skipstjéra var venjan ad tveir skip-

verjar veeru vid feerslu rekkanna & lagningunni

og buid ad fjarleegja tbma rekkann sem

slasadi lenti &.

ao sogn slasada var allur gangur & pessu en

vanur madur sjai audveldlega um faersluna

einn;

ao sogn slasada var hann ekki bdinn ad fjar-

laegja tdma rekkann vegna pess ad hann taldi

sig vera bua sér i haginn med feerslu fulla

rekkans;

ao slasadi var ekki med 6ryggishjalm en hjal-

mar veeru ekki notadir & pilfarinu par sem

engar hifingar feeru fram;

= ad eftir slysid var pilfarid ad mestum hluta
halkuvarid med sandmalun.

NEFNDARALIT:

Orsok slyssins var ad pilfarid var halt og ekki
halkuvarid. Auk pess telur nefndin pad vanmat
slasada ad vera einn vid petta verk vid pessar
adstaedur.
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Nefndin fagnar pvi ad pilfarid hafi verid halku-
varid til ad auka 6ryggi skipverja.

Nr. 016 /7 06 Hvanney SF 51

3. SKkipverji slasast vio fall

| ———

Skipaskr.nr. 2403

Smidadur: Kina 2001, stal
Steerd: 246,2 brl. 357,4 bt.
Mesta lengd: 28,91 m

" Skrad lengd: 26,6 m

Breidd: 9 mDypt: 6,65 m

Vél: Caterpillar 738 kW, 2001
Fjoldi skipverja: 9

[vanncy o lilmar Snorrason

Gogn: Gogn RNS.

Malid afgreitt & fundi 24. mars 2006 af Inga Tryggvasyni,
Agnari Erlingssyni, Hilmari Snorrasyni, Palma Jonssyni og
Juliusi Skdlasyni.

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sok eda abyrgd
og skal henni ekki beitt sem sdnnunargagni i opinberu mali.

ATVIKALYSING:

pann 12. névember 2005 var Hvanney SF 51 a
netaveioum Gt af SA strondinni. Vedur: N 8-10
m/s, léttskyjad.

Verid var ad draga netin og einn skipverji purfti
ao lagfeera ridilinn inn & netanidurleggjarann sem
var i rimlega tveggja metra hzed. Vio pad rann
hann til & pilfarinu og til ad fordast fall greip hann
i netio en missti afl i vinstri hendi og fann til mikils
sarsauka.

Slasadi leitadi til leeknis pegar hann kom i land
og reyndist hann illa tognadur a fingri.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

= ad pilfarid er slétt stal og ekki halkuvarid.
Gomul sandmaling haféi madst af og ekki
verio endurnyjud;

= a0 slasadi taldi sig hafa verid vel bainn til fét-
anna og stigvélin ekki sleip. Hann purfti ad
lyfta sér upp & tabergio par sem hatt var upp i
nidurleggjarann. Var hann ad kasta netinu yfir
og var kominn med pad halfa leid yfir bogann
pegar hann rann til og missti jafnvaegio;
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< ad netanidurleggjarinn er i um 210 til 220
sm haed fra pilfari;

= ad adgerdarplassid er fyrir framan netasveedid
par sem drgangur fer um en slasadi taldi sig
ekki hafa stigid a neitt pess hattar.

NEFNDARALIT:
Nefndin alyktar ekki i malinu.

Nr. 028 /7 06 Sjofn EA 142

4. Skipverji slasast & netaveidum

It Skipaskr.nr. 1028

= J Smidadur: byskalandi 1967, stal
Steerd: 253,8 brl. 383 bt.

Mesta lengd: 39,46 m

Skrad lengd: 36,8 m

Breidd: 7,2 m Dypt: 6,1 m

Vél: Caterpillar 626 kW, 1981
Fjoldi skipverja: 10

Ypiniiloraeir Baldursson

Gogn: Logregluskyrslur. Myndir, dagbok skips. Gogn RNS

Lokaskyrsla afgreidd & fundi 2. agust 2006 af Inga
Tryggvasyni, Agnari Erlingssyni, Hilmari Snorrasyni og Pétri
Agustssyni.

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sok eda abyrgd
og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni i opinberu mali.

ATVIKALYSING:
pann 14. febriar 2006 var Sjofn EA 142 &

netaveioum i Flakakantinum & Breidafjardar-
midum. Vedur: A 18-23 m/s.

Skipverjar voru ad draga sidustu netatrossuna.
Einn peirra var & rdllunni og var ad koma bly-
teininum undir flotteininn i drattarskifuna. Hann
haféi snuid upp a teinana til pess og fylgdi peim
eftir ad vindunni. begar skipverjinn aetladi ad
sleppa festist gimmivettlingur hans i netagarninu
og drést hond hans undir teininn og i skifuna.
Annar skipverji nadi ad stédva spilid med neydar-
rofa vid rlllu og hendin losnadi.

Akvedid var ad klara ad draga netin og sigla til
lands med slasada. Vid leeknisskodun kom i ljos
ad hann haféi handarbrotnad.
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VID RANNSOKN KOM FRAM:

= ad skipverjinn var ad koma i veg fyrir ad flot-
teinninn lenti undir blyteininum sem er naudsyn-
legt ad sé innstur i drattarskifunni vegna
styrkleika hans vid netadrattinn. Skipverjinn var
vanur  pessum stdrfum. Vio pessi storf purftu
menn ad fylgja netinu alveg ad skifunni a
netaspilinu; ad neydarstddvunarbinadur var &
premur stodum, Oryggissveif vid spilid, undir
bordi vid rdllu og i brd. Skipstjori hafdi adeins
yfirsyn nidur a rdlluna en ekki & netaspilio;

= ad hinn slasadi sagdi ad Oryggissveifin veeri
pannig stadsett ad hun keemi i veg fyrir ad
menn fari inn & skifuna standi peir fyrir aftan
hana. Hann hafi hins vegar avallt farid fyrir
framan Oryggissveifina til ad komast ad
blyteininum pegar flotteinninn fari inn fyrir
blyteininn;

= ad par sem skipverjinn hafdi stadid gat hann
stodvad spilio med pvi ad setja leerid i
neydarrofann en hann hafdi fario fra peim
stad;

= ad neyodarstoovunarbinadurinn um bord var i
samraemi vid reglur um ,,Oryggisbinad vid
linu- og netaspil* fyrir pessa steerd skipa fra
16. juni 1978 og i lagi;

= ao skipstjora fannst ad drattarhradi hafi verid
of mikill en slasadi sagdi hann hafa verio
edlilegan.

NEFNDARALIT:
Orsok slyssins var dvarkarni hins slasada.

Nr. 030 /7 06 Hinni PH 70

5. Skipverji slasast & netaveidum

Skipaskr.nr. 1547

Smidadur: Hafnarfirdi 1979,
Eik

Steerd: 24,3 brl. 22 bt.

Mesta lengd: 15,77 m

Skrad lengd: 14,68 m

Breidd: 4,26 m Dypt: 1,93 m
Vél: Cummins 224 kW, 1997
Fjoldi skipverja: 2

Thinm @ Cskar Por [Talldorsson

Gogn: Logregluskyrslur. Gogn RNS.



Rannsoknarnefnd sjoslysa

Lokaskyrsla afgreidd & fundi 2. agust 2006 af Inga
Tryggvasyni, Agnari Erlingssyni, Hilmari Snorrasyni og Pétri
Agustssyni.

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sok eda abyrgd
og skal henni ekki beitt sem sdnnunargagni i opinberu mali.

ATVIKALYSING:
pann 3. mars 2006 var Hinni PH 70 a
netaveidum a Skjalfandafléa. Vedur: Haegviori.

Veidarfaerin foru i skrdfuna og voru skipverjar ad
reyna losa pau med pvi ad hifa i netateinana og
slita netaridilinn Ur henni med netaspilinu. Vid pad
skall netardllan inn a netabordid og lenti & heegri
hond annars skipverjans med peim afleidingum
ad hann ulnlidsbrotnadi.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

< ad drekinn hafdi komid upp i neest sidasta
netinu, bugt ar pvi lagst aftur med sidunni og
farid i skrifuna. begar verid var ad na
drekanum, &samt fleekjunni med honum, inn &
stjornbordspilfarid hafdi netagarn lagst yfir
aftara splitti rdllunnar og nad ad draga
pad Ur an pess ad skipverjar veittu pvi athygli;

= ad fremra splittid & rullunni hafoi ekki verid
notad lengi og hun pvi laus eftir ad aftara
splittid var farid ar. Eftir slysid var akvedid ad
baedi  splittin yrdu notud framvegis.

NEFNDARALIT:
Orsok slyssins var 6fullnaegjandi fragangur a
netardllunni.

Nefndin bendir & ad avallt eigi ad nota allan
Oryggisbinad sem eetladur er til ad tryggja
Oryggi skipverja.
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Nr. 122 /7 06 borir SF 77

6. Skipverji slasast & handlegg a
netaveidoum

Skipaskr.nr. 0091
Smidadur: Noregi 1956, stal
Steerd: 198,81 brl. 306 bt.
Mesta lengd: 37,77 m
§ | Skrdd lengd: 34,27 m

=k - Breidd: 7,11 m Dypt: 5,90 m
T ans | Vél Caterpillar 671 kw, 1985
Fjoldi skipverja: 9

Brinied il Snormsaon

Gogn: Gogn RNS.

Lokaskyrsla afgreidd a fundi 16. mars 2007 af Inga
Tryggvasyni, Agnari Erlingssyni, Palma Jonssyni, Pétri
Agustssyni og Simoni Sturlusyni.

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sok eda abyrgo
og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni i opinberu mali.

ATVIKALYSING:

pann 17. febriar 2006 var borir SF 77 a
netaveioum (t af Ingoélfshéfda. Vedur: NA 15
m/s.

Skipverji var ad greida fisk Ur neti vid netabord
og kasta aftur fyrir sig upp i adgerdarkassa pegar
hann rak olnbogann i burdarstod. Slasadi for til
leeknis pegar komid var til hafnar og reyndist
hann hafa meidst illa & handlegg.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

= ad burdarstodir eru beggja megin vid
netabordid og um pad bil 60 sm fra pvi. baer
standa baodar pétt vid adgerdarkassanna.
Hlidar adgerdarkassanna eru uppstilltar fjalir
og haedin breytileg. | petta skipti var haedin i
brjostheaed slasada;

= ad slasadi taldi ad fiskurinn sem hann hélt &
hafi verid um 8 kg;

= ad slasadi stdd stjornbordsmegin vid
netabordid og nokkud framar en stodin. Hann
taldi hana hafa verid um pad bil 30 sm fra
honum;

= ad adgerdarkassinn er med botni sem er
heerri en pilfarid og gerdir Ur stiufjolum. Af
peim sdkum er mis hatt upp i hann, eftir pvi
hvao mikio er komid i hann;
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* ad komid var nokkud mikid i kassann pannig
aod slasadi purfti ad henda hatt upp fyrir sig
og taldi hann ad pad hefdi verid medvirkandi
pattur i slysinu;

= ad fram kom ad menn hefdu verid ad lenda i
pessu pé afleidingar hafi ekki verid eins slee-
mar;

= ad eftir atvikid voru stodirnar méladar i aber-
andi lit.

Nefndaralit:
Orsok slyssins var évarkarni slasada.

Nr. 154 / 06 Tjaldanes GK 525

7. SKipverji slasast a fingri

! Skipaskr.nr. 0124

1 ] Smidadur: Noregi 1962, stal

7 ! Steerd: 180,85 brl. 239,67 bt.
Mesta lengd: 33,12 m

Skrad lengd: 29,52 m

Breidd: 6,70 m Dypt: 5,55 m

Vél: GRENAA 552 kw, 1981

=T _; Fjoldi skipverja: 7

Tialdanest Tafpér Trcidarsson

Gogn: Logregluskyrsla Gogn RNS.

Lokaskyrsla afgreidd a fundi 27. april 2007 af Inga
Tryggvasyni, Agnari Erlingssyni, Palma Jénssyni, og Pétri
Agustssyni.

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sok eda abyrgd
og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni i opinberu mali.

ATVIKALYSING:

pann 31. mars 2006 var Tjaldanes GK 525 &
netaveioum sudur af Krisuvikurbjargi. Vedur: NA
8 m/s, léttskyjad og dalitill sjor.

Skipverjar voru ad draga netin og var einn peirra
a rullunni auk pess sem hann stjornadi dreettinum.
Hann greip i flotteininn fyrir utan bordstokkinn til
a0 taka af honum snlning en pa strekktist a
honum og vinstri hendi skipverjans festist & milli
teinanna med peim afleidingum ad hann drést inn
ao rdllunni.

Hann nadi ad slita sig lausan ar vettlingnum a
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sama tima og skipstjorinn stddvadi spilid med

neydarstodvun i bra. Skipverjinn mardist illa &
fingri.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

« ad stjornun & spilinu var vio bordid & milli
lunningar og spils. Neydarstddvun var i sveif
upp Ur bordinu sem slasadi nadi ekki til auk
neydarstodvunarbinadar i bra.

NEFNDARALIT:
Orsok slyssins var 6varkarni skipverjans.
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SLYS A NOTAVEIPISKIPUM

Nr. 035 7/ 06 Adalsteinn Jonsson SU 11

1. SKkipveriji slasast a hendi

Skipaskr. nr. 2699

Smidadur: Noregi 2001
Steerd: 1677,06 brl. 3129,03 bt.
Mesta lengd: 77,40 m

Skrad lengd: 70,18 m

Breidd: 14,50 m Dypt: 9,90 m
Vél: WARTSILA 5520 kW, 2001
Fjoldi skipverja: 20

inn Jénason i Tilmar 5

Gogn: Logregluskyrslur. Ljosmyndir. Gogn RNS.

Lokaskyrsla afgreidd & fundi 2. agust 2006 af Inga
Tryggvasyni, Agnari Erlingssyni, Hilmari Snorrasyni og Pétri
Agustssyni.

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sok eda abyrgd
og skal henni ekki beitt sem sdnnunargagni i opinberu mali.

ATVIKALYSING:

pann 15. febriar 2006 var Adalsteinn Jénsson
SU 11 & notaveidum vid Vestmannaeyjar. Vedur:
Haegvidri.

Skipverjar voru halfnadir ad draga notina. Einn
peirra var vid stjorn kraftblakkarinnar, taka snurpu-
hringi jafndodum af snurpuvirnum og hengja pa
upp i hanafétinn. Hann ték eftir pvi ad einn
hringurinn hafdi ekki lokast og fér pvi aftur ad
kraftblokkinni til ad loka honum. Vid pad ad loka
hringnum klemmdist litlifingur vinstri handar i
honum og festist par. Hann n&di ekki til stjorn-
teekjanna og drést pvi hondin inn i kraftblokkina
og festist undir notinni. Hann kalladi til félaga
sinna sem nadu ad stddva blokkina og slaka
henni til ad losa hendina. Notin var tekin um bord
og siglt til hafnar i Vestmannaeyjum.

Slasadi fékk adhlynningu og i ljés kom ad hann
hafdi misst fremsta koggul litlafingursins. Vid
leeknisskodun kom i ljos ad hondin hafdi naer
slitnad af vid ulnlio.
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VID RANNSOKN KOM FRAM:

= ad skipverjinn vék fra stjornteekjum kraft-
blakkarinnar an pess ad stddva hana eda
tryggja stjérnun annarra a henni;

= ad naudsynlegt var ad loka snurpuhringnum

svo ad hann faeri ekki med notinni vegna

annarrar slysaheettu;

ad neydarstodvunarhnappur fyrir kraftblokkina

er i bra. G6d yfirsyn er padan a blokkina en

skipstjorinn var i midri bra skipsins og sé pvi

ekki pad sem fram for;

ad slasadi var buinn fjarskiptabunadi vid skip-

stjora og adra skipverja sem hann notadi ekki.

Fram kom ad ekki var mikill havadi & vinnu-

svaedinu og samskipti milli manna pvi

audveld;

ad slasadi kalladi ekki strax a hjalp heldur

reyndi i fyrstu ad losa sig sjalfur;

ad kraftblokkin var stillt & mesta drattarhrada

sem er um 20 sm. a sek. (205 fm nét er

dregin a 30 minatum);

ad ekki voru sérstakar reglur um vidveru vid

stjornteeki blakkarinnar;

ao slasadi var mjog vanur ndtaveidum en ekki

& pessu skipi par sem pad var nytt. A pessu

skipi var notad annad og eldra verklag vio

snurpuhringina en notad er a nétaskipum i

dag. Eftir slysid var settur upp bunadur til sam-

reemis vid pad sem vidast er notad og breytir

flutningsleid snurpuhringjanna.

NEFNDARALIT:

Orsok slyssins var si ad skipverjinn for med
hendurnar i veidarfeeri & ferd an pess ad gera
videigandi radstafanir til ad tryggja 6ryggi sitt s.s.
aod stddva kraftblokkina eda manna stjornboraid.

Nr. 036 /7 06 Gullberg VE 292

2. Skipverji slasast & hofoi

Skipaskr.nr. 2363

Smidadur: Danmorku 1988, stél
Steerd: 699,5 brl. 1085 bt.
Mesta lengd: 54 m

Skrad lengd: 47,49 m

Breidd: 11 m Dypt: 6,6 m

Vél: Wartsila 1988, 2250 kW
Fjoldi skipverja: 13

Crnlherg 20T mar Snorrason
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Gogn: Logregluskyrslur. Gogn RNS.

Lokaskyrsla afgreidd & fundi 25. agust 2006 af Inga
Tryggvasyni, Agnari Erlingssyni, Hilmari Snorrasyni, Palma
Jonssyni og Pétri Agastssyni.

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sok eda abyrgd
og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni i opinberu mali.

ATVIKALYSING:

pann 12. febriar 2006 var Gullberg VE 292 &
nétaveidum Ut af Skaftarosum. Vedur: A 14 m/s,
veltingur.

Skipverjar voru ad taka nétina um bord og koma
henni fyrir i nétakassanum. pegar pokinn var ad
koma var hifingin stédvud og advorun um pad
komid til skipverjana i kassanum. pegar hifingin
hofst aftur féll pokinn Gveent ar milliblkkinni og
nidur i kassann og vegna veltings slost hann i
fallinu til stjérnborda og i héfud eins skipverjans.

Skipverjinn missti medvitund um stund og pegar
komid var i land daginn eftir kom i ljés vid leeknis-
skodun ad hljodhimna i 6dru eyra hafdi rifnad.

VID RANNSOKN KOM FRAM:
= ad stjornandi hifingarinnar taldi ad slaki hafi
myndast & notagarninu milli kraftblakkarinnar
og milliblakkarinnar og pess vegna hefdi
pokinn fallid nidur um sveedi sem ekki var
reiknad med. Hann taldi einnig ad skipverjinn
hefdi ekki vikid neegjanlega fra;
ao slasadi taldi ad misskilningur hefoi verid a
milli stjérnenda nidurleggjararns og
kraftblakkarinnar. Vegna vedurs og veltings
haféi mikil lodna verid eftir i pokanum, endinn
a honum farid yfir milliblékkina og fallid inn i
nétakassann;
ad sogn skipverja haféi fyrirkomulagi nota-
kassans verid breytt fr& pvi ad vera tviskiptur i
einn oskiptan kassa. | eldra fyrirkomulaginu
voru menn 6ruggir a milli kassanna en eftir
breytingu var pad ekki pannig. Menn voru
sammala um ad ekki hafdi verid tekid tillit til
pessara breytinga vardandi 6ryggi skipverja;
= ad slasadi var med oryggishjalm en ekki af
peirri gerd hlifdi eyranu.
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NEFNDARALIT:
Orsok slyssins var ad oOryggi skipverja var ekki
tryggt vid breyttar adsteedur.

SERSTAKAR ABENDINGAR:

Nefndin hvetur skipstjornarmenn til ad gera
aheettugreiningu i samreemi vid reglur um oOryggi
og hollustuheetti pegar breytingar eru gerdar a
bunadi og/eda starfsumhverfi.

Nr. 092 /7 06 J6na Edvalds SF 200

3. Skipverji slasast a feeti

Skipaskr.nr. 1809

Smidadur: Noregi 1987, stal
Steerd: 820,8 brl. 1221,4 bt.
Mesta lengd: 57,6 m

Skrad lengd: 50,59 m
Breidd: 12,5 m Dypt: 7,73 m
Vél: Bergen Diesel 1987,
2208 kW

Fjoldi skipverja: 14

Jeina Eavaldsioililmar Snorrason

Gogn: Slysaskyrsla fra Gtgerd. Gégn RNS

Afgreitt a fundi 2. oktéber 2006 af Inga Tryggvasyni,
Hilmari Snorrasyni, Pétri Agustssyni, Palma Jonssyni og
Agnari Erlingssyni.

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sok eda abyrgd
og skal henni ekki beitt sem sdnnunargagni i opinberu mali.

ATVIKALYSING:
pann 22. juni 2006 var J6na Edvalds SF-200 &

sildarveidoum med hringnét & Héradsfldadypi.
Vedur: Haegvidri og sjolaust.

Skipverji var vido vinnu & millipilfari pegar hann
fékk pungan snurpulds & rist vinstri fotar. Hann
bélgnadi mikid og daginn eftir var siglt til hafnar
a Neskaupsstad par sem i ljos kom ad ristin hafoi

pribrotnad.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

= ad skipverjinn var ekki i 6ryggisskom. Hann
hafdi farid nidur & millipilfarid til ad finna
snurpulasa og var einungis i inniském;

< ad snurpulasinn var um pad bil 25 kg og
hafdi stadid upp & fiskikari sem skipverjinn var
ad leita i.
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NEFNDARALIT:
Malio hefur verio skrad en gefur ekki tilefni til
frekari rannsoéknar.

Nr. 127 /7 06 Adalsteinn Jonsson SU 11

4. Slys af voldum efna

Skipaskr.nr. 2699

Smidadur: Noregi 2001

Steerd: 1677,06 brl. 3129,03 bt.
Mesta lengd: 77,40 m

Skrad lengd: 70,18 m

Breidd: 14,50 m Dypt: 9,90 m
Vél: WARTSILA 5520 kw, 2001
Fjoldi skipverja: 20

Adalsteinn TdnzsontilTilmar Snorrazon

Gogn: Logregluskyrslur. Ljgsmyndir. Gogn RNS

Lokaskyrsla afgreidd a fundi 16. mars 2007 af Inga
Tryggvasyni, Agnari Erlingssyni, Palma Jénssyni, Pétri
Agustssyni og Simoni Sturlusyni.

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sok eda abyrgd
og skal henni ekki beitt sem sdnnunargagni i opinberu mali.

ATVIKALYSING:
pann 19. oktéber 2006 var Adalsteinn Jonsson
SU 11 & Reydarfirdi. Vedur: Haegviori.

Skipid for um morguninn Or hofn & Eskifirdi og ut
a fjérdinn vegna prifa eftir Iondun. Tveir skipverjar
voru nidri { eina tanknum sem eftir var ad prifa og
voru ad soOpa saman grit og 6dérum sora til ad
heegt yrdi ad soga pad upp med Vacum-deelu. Til
ad audvelda sogid 6skudu peir eftir vid skipstjora
ao fa sjo i lestina. Skipstjorinn deeldi pa sjo i
gegnum botnloka og inn i lestina. Vélstjori hafdi
pa hafid framleidslu & Ozon (O3) inn & petta kerfi
an pess ad skipstjorinn hefdi vitneskju um pad.
Deeldist pvi Ozon (O3) mettadur sjor inn i lestina
til skipverjanna.

Fljétlega féru badir skipverjarnir ad finna fyrir
likamlegum Opaegindum s.s. andnaud &samt
slappleika. beir attudu sig & ad eitthvad Gedlilegt
var ad gerast og akvaou pvi ad fara upp Ur lest
inni. Til pess purftu peir ad fara upp lodréttan
stiga (11,5 metra) og attu peir i erfidleikum med
pad, sérstaklega sa sem sidar for.
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pegar upp var komid foru peir i stakkageymslu til
ad jafna sig en pegar pangad var komido la
0orum skipverjanum vid Yfirlidi og for pa hinn upp
i brd og tilkynnti skipstjéra astandid. Skipstjorinn
attadi sig ekki i fyrstu hvad haféi gerst en skdmmu
sidar kom vélstjorinn og sagdi honum ad hann
hefdi sett Ozon (O3) kerfid i gang. Attadi skip-
stjorinn sig a pvi hvad hafdi gerst og sigldi skip-
inu strax til hafnar. Skipverjunum var gefid surefni,
haft samband vid leekni og pegar skipid kom ad
bryggju 15 minGtum seinna var sjikrabill meettur
a bryggjuna og flutti mennina tvo & sjukrahds.

VID RANNSOKN KOM FRAM:
= ad Vvélstjorinn hafoi sett Ozon (O3) kerfid i
gang an pess ad lata skipstjora vita strax af
pvi. Hann kvadst hafa verid & leidinni aftur i
vél til ad daela inn i lestina sem skipverjarnir
voru ad vinna i en hann taféist a leidinni;
= ad hann var med talstéd en notadi hana ekki
til ad tilkynna skipstjéra ad hann hefdi hafid
Ozonframleidslu;
= ad skipverjarnir t6ldu sig hafa verid i um pad
bil 10 mindtur i lestinni eftir ad sjénum med
gasinu var veitt i hana. Ekki er vitad um styrk
pess pann tima;
= ad skipverjarnir vissu ekki um hvada ahrif
Ozon (O3) efnid gat haft vid innéndun. Annar
peirra, sem hafdi verid lengur & skipinu, pekkti
lyktina af pvi. Hann hafdi fundio lyktina i
lestinni &dur en hann vard slappur en taldi
pad heettulaust. Hinn hafdi einungis verid eina
ferd um bord i skipinu og hafdi heldur ekki
neina vitneskju um ahrif efnisins;
ad samkveemt upplysingum er Ozon (O3) ert-
andi lofttegund sem hefur &hrif & augu, munn
og Ondunarveg. Efnid getur myndar bjag i lun-
gun sem hefur peer afleidingar ad pau né ekki
upp surefni og par af leidandi ordid
ostarfheef. pegar ahrifin fra efninu eru farin ad
virka gerist petta mjog hratt og afleidingarnar
eru peer ad félk verdur mjog slappt og hefur
jafnvel ekki orku til ad koma sér undan. Talid
er ad 50 ppm (part pr. milljon) leidi til dauda
ef folk er i peim styrk i um 30 mindtur;
« ad Ozon (O3) er notad um bord i mérgum
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fiskiskipum til sotthreinsunnar a lestarrymum.
Efnid er mjog skilvirkt & bakteriur og er
umhverfisveent par sem pad breytist & ském-
mum tima aftur i sirefni. Ozon er framleitt med
pvi ad einangra surefni (O2) dr andrimsloft-
inu. pegar Ozon (O3) efnid er framleitt sygur
Jektor pad inn & hringrasakerfi sj6lagna;
ad Ozon (O3) framleidsluteekid er af gerdinni
Wedeco GSO 50 sem getur framleitt 400
g/Kist. af efninu. Taekid, sem er stadsett i klefa
fram i bakka skipsins, notar surefni (O2) il
framleidslunnar og framleidir efnid jafn6dum.
A teekid hefur verid komid fyrir gasskynjara og
a skjd ma lesa styrk gass i umhverfinu ef pad
leeki Gt en skynjarinn er tengdur vid éryggisker-
fi i vélarimi;
ad ekki voru neinar advorunarmerkingar vid
kerfid né sérstakar verklagsreglur um notkun
pess;
ao tvo sjalfstaed sjokerfi eru i skipinu.
Skipstjorinn hefdi getad notad annad sjokerfi
til deelingar inn i lestina hefdi hann hatft vit-
neskju um ad Ozon framleidsla veeri komin i
gang;
ad um bord i skipinu eru til tvennskonar
efnamaelar, annar til ad maela koldiéxid og
hinn hlutfall strefnis. Ekki var maelir um bord til
ad meela Ozon (O3) lofttegund. Fram kom ad
til veeri fjdInotameelir um bord en ekki var ljést
hvad hann gat meelt og hafdi pvi ekki verid i
notkun;
ao til eru skynjarar sem advara um Ozon
(O3) i andrumslofti vio 0,5 ppm;
ad umreeda hafdi verid um bord um ad skip-
verjar notudu oryggisbelti i haum stigum
lestanna en pad hafdi ekki verid framkvaemt.
Eftir slysid voru reglur settar par um;
ao eftir slysid var settur um bord handhaegur
banadur (fléttagrimur). Fram kom s& misskil-
ningur hja skipverjum ad hugsanlega meetti
nota pennan binad til ad fara inn i rymi til ad
bjarga folki en hann er ekki eetladur til pess;
= ad sogn skipverja vard atvikid til pess ad
ahofnin for yfir tildrog slyssins, drbaetur & verk-
lagi og rétta medhondlun efnisins;
= ad skipverjinn sem lengur var i lestinni atti i
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ondunarerfidleikum allt par til hann kom i
sjukrabilinn og settur haféi verid upp sedarleg-
gur med steralyfjum. | [jos kom ad éndunin hja
honum var ekki nema 75% af medaltali og ad
strefnisinnihald bléds var ordid mjog lagt.
Viku seinna var éndunin komin i 95-100%.

NEFNDARALIT:
Orsok slyssins eru mistok vid notkun a eiturefni.

SERSTAKAR ABENDINGAR:

Nefndin telur mjoég brynt ad ofravikjanlegar
verklagsreglur séu settar um bord i skipum um alla
medhondlum & heettulegum efnum. Leidbeinandi
merkingar um notkun og réttum vidbrégdum verdi
settar upp & videigandi stédum.

TILLAGA | ORYGGISATT:

Nefndin leggur til ad Siglingastofnun islands
(verkefnastjorn i &eetlun i 6ryggismalum sjomanna)
taki saman og gefi Gt leidbeinandi fraedsluefni
(sérrit/baekling) yfir heettuleg efni sem algeng eru
um bord i skipum.

pa leggur nefndin til ad pegar verdi hafist handa
vid ad endurskoda innihald lyfjakista skipa med
tilliti til viobragda gegn heettulegum efnum sem
notud eru um bord i skipum.
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SLYS A TOGVEIPISKIPUM
Nr. 005 / 06 Baldvin Njalsson GK 400

1. Skipverji slasast vio fall

Skipaskr.nr. 2182

Smidadur: Vigo Spani 1990,
stal

Steerd: 598 brl. 1199 bt.
Mesta lengd: 51,45

Skrad lengd: 45,84

Breidd: 11,9 m Dypt: 7,23 m
Vél: Wartsila 2200 kw, 1991
Fjoldi skipverja: 26

Baldvin Mjalsson@lon Fall Asgomsson

Gogn: Logregluskyrslur Gogn RNS.
Lokaskyrsla afgreidd & fundi 2. juni 2006 af Inga
Tryggvasyni, Agnari Erlingssyni, Hilmari Snorrasyni, Palma
Jonssyni og Pétri Agustssyni

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sok eda abyrgd
og skal henni ekki beitt sem s6nnunargagni i opinberu mali.

ATVIKALYSING:

pann 1. september 2005 var Baldvin Njalsson
GK 400 ad togveioum i Vikural. Vedur: NA 18-
20 m/s.

Skipverjar hoéfou lokid vio ad losa afla ur trollinu
og voru ad undirbla ad lata pad fara aftur. Einn
skipverji var ad leida aumingjann aftur eftir pilfar-
inu til ad lasa honum i bakstroffuna. begar hann
kom aftur undir skutrennuloku féll hann med peim
afleidingum ad hann slasadist & haegri hendi vid
ad bera hana fyrir sig.

Haft var samband vid leekni og var pad mat ad-
ila ad ekki veeri astaeda til ad sigla med slasada
i land. Nokkru sidar var fingur hans settur i spelku
0g vegna 6paeginda var honum falin léttari storf
pad sem eftir var ferdarinnar.

Slasadi leitadi leeknis pegar skipid kom til hafnar
um pad bil premur vikum sidar. P4 var talio ad
ekki veeri heegt ad laga averka hans par sem of
langur timi veeri lidinn fra slysinu.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

= ad slasadi sagdist hafa skriplad & skotu (tinda-
bikkju) sem hann tok ekki eftir & pilfarinu og
fallio vio pad;
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= ao slasadi segir ad endanleg hreinsun a pil-
farinu fari ekki fram fyrr en eftir ad hlerarnir
eru farnir. Pad gangi fyrir ad koma trollinu i
sjo;

= ao fylgst var med slasada og i samradi vio
leekni var ekki talin asteeda til ad fara med
hann i land. Ad sdgn yfirmanna gerdi slasadi
einnig litio Gr astandi sinu.

NEFNDARALIT:
Nefndin alyktar ekki i malinu.

Nr. 007 /7 06 Hakon EA 148

2. Skipverji slasast pegar kedja sleest til
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Skipaskr.nr. 2407

Smidadur: Stal, Talacahuano
Chile, 2001

Steerd: 1553,6 brl. 3003 bt.
Mesta lengd: 76,2 m

Skrad lengd: 65,95 m
Breidd: 14,4 m Dypt: 9,6 m
Vél: MaK, 5400 kw, 2001
Fjoldi skipverja: 24

Hékon©Hlynur Arszlsson

Gogn: Logregluskyrslur Gégn RNS.
Lokaskyrsla afgreidd & fundi 2. jani 2006 af Inga
Tryggvasyni, Agnari Erlingssyni, Hilmari Snorrasyni, Palma
Jonssyni og Pétri Agustssyni

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sok eda abyrgo
og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni i opinberu mali.

ATVIKALYSING:
pann 4. desember 2005 var Hakon EA 148 ad
sildveidum med flotvorpu & Héradsfléadypi. Ved-
ur: NA 5 m/sek.

Lokid var deelingu aflans dr pokanum og voru
skipverjar ad forfeera hann aftur & skut med neta-
nidurleggjara. Einn skipverja stjornadi leggjaran-
um med fjarstyringu og st6d hann a efsta pilfari
aftur & skut og fylgdist med pokanum falla nidur i
notaskdffuna. Hann vissi ekki fyrr en kedja i poka-
endanum slést i vinstri handlegg hans.

Slasadi var adstodadur inn i stakkageymslu og
eftir skodun var skipstjora gerd grein fyrir averk-
um. Siglt var med slasada til hafnar.
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VID RANNSOKN KOM FRAM:

= ad tveggja metra 16ng og 13 mm langhlekkja
kedjan er til ad festa pokann utan um flangs a
deelustitnum og fylgir hin alltaf pokanum. |
lausa enda kedjunnar atti ad hnyta stroffu med
Lkarabinulas“ og honum huikkad i netid til ad
festa hana svo hun slaist ekki medan & feerslu
stendur;

= ad ekki var ljést hvort gleymst hefdi ad festa
kedjuna i netid eda hvort netid hefdi slitnad.
Ekki fundust vid skodun slitnir moskvar.;

= ad hinn slasadi atti ad sja um ad festa kedj-
una;

= ad slasadi sagdi allan gang & pvi hvernig
kedjan veeri fest. Hun veeri bara dregin i
gegnum netid og sett & hana “kattmella”.
Hann var ekki viss um hvad hann hafi gert i
petta skiptid. Eftir slysid sagdist slasadi vita
ad skyr fyrirmaeli veeru um ad festa kedjuna;

= ad slasadi var i fyrsta skipti vid petta starf og
ad sogn yfirmanns hafdi vaktformadur verdur
settur til ad leidbeina honum;

= ad ekki voru skradar vinnureglur um petta verk-
lag en fram kom ad munnlegar reglur kvadu
um ad stjornandi netaleggjarans festi kedjuna
vid netid med stroffu sem geymd var fram vid
kraftblokk;

= ad athugasemdir voru einnig gerdar um hvar
slasadi hefdi stadid en hann hafdi ekki verid
advaradur um pad. Slasadi taldi sig purfa ad
standa par sem hann stéd til ad hafa géda
yfirsyn.

Nefndaralit:
Orsok slyssins var ad ekki hafdi verid gengio fra
kedjunni eins og atti ad gera.

Nefndin hvetur til ad gerd og skrad verdi aheettu-
greining sbr. reglugerd nr. 786/1998 um 6ryggi
og hollustuhaetti.

102

Nr. 008 / 06 Sigurfari GK 138

3. Skipverji slasast vio fall

Skipaskr.nr. 1743

Smidadur: Danmork 1984, stal
Steerd: 134,1 brl. 225 bt.
Mesta lengd: 28,92 m

Skrad lengd: 26,6 m

Breidd: 6,8 m Dypt: 5,85 m
VéI: Caterpillar 526 kW, 1994
Fjoldi skipverja:

Sururfanflon Pall Asgersson

Gogn: Logregluskyrslur. Gogn RNS.

Malio afgreitt & fundi 24. mars 2006 af Inga Tryggvasyni,
Hilmari Snorrasyni, Palma Jonssyni, Agnari Erlingssyni og
Jaliusi Skulasyni.

pann 29. desember 2005 var Sigurfari GK 138
4 leio til hafnar i Sandgerdi. Vedur: NA 5-10
m/s.

Skipverji var ad pvo upp a bruarpaki pegar hann
rann til og féll aftur fyrir sig med peim afleidingum
ad hann slé hendinni i net og tvi fingurbrotnadi.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

= aod slasadi hafdi fyrr um daginn beett vokva-
kerfisoliu a haedarker og litilssattar olia hafdi
runnid Ut & styrishispakid. Hann hafdi sett oliu-
hreinsiefni & pad en pegar hann kom & pakid
var pad mjog halt og vegna veltings féll skip-
verjinn;

= ad sogn slasada var hann i upphaum skom
sérstaklega eetlada til notkunar i oliuumhverfi.

NEFNDARALIT:
Nefndin alyktar ekki i malinu en hvetur menn til ad
tryggja oryggi sitt sem best.
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Nr. 020 /7 06 Freri RE 73

4. Skipverji slasast i andliti vid hifingar

Skipaskr.nr. 1345

Smidadur: Spann 1973, stal
Steerd: 1065,2 brl. 1723 bt.
Mesta lengd: 78,9 m

Skrad lengd: 71 m

Breidd: 11,6 m Dypt: 7,9 m
Vél: Wartsila 3680 kW, 1999
Fjoldi skipverja: 26

Preri@Hilmar Snorrason

Gogn: Logregluskyrslur. Gégn RNS.

Lokaskyrsla afgreidd a fundi 25. aglst 2006 af Inga
Tryggvasyni, Agnari Erlingssyni, Hilmari Snorrasyni, Palma
Jonssyni og Pétri Agustssyni

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sok eda abyrgd
og skal henni ekki beitt sem s6nnunargagni i opinberu mali.

ATVIKALYSING:

pann 8. febriar 2006 var Freri RE 73 a togveio-
um 0t af Vikural eda um 60 sml. NV af Bjargtong-
um. Vedur: Haegvidri, gott skyggni.

Skipverjar voru ad taka trollid og voru i annarri hif-
ingu a belg med bakbords gils. Tveir skipverjar
voru i branni og s& annar um hifinguna. Vid hif-
inguna slitnadi stroffan a belgnum med peim af-
leidingum ad krokurinn skaust fram eftir og for i
gegnum glugga bakbordsmegin & branni. Skip-
verjinn sem s& um hifinguna vard fyrir kréknum og
fékk hann i andlitid.

Haft var samband vid leekni, siglt aleidis til lands
0og Oskad eftir pyrlu. pyrla Landhelgisgaeslunnar
TF-LIF var send til skipsins og var hin komin med
slasada til Reykjavikur rimlega premur klukku-
stundum eftir slysid. [ ljos kom ad skipverjinn var
mikid slasadur, purfti i margar adgerdir og vard
blindur & 66ru auga.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

= ad ekki er fullljést hvad mikid af fiski var i hol-
inu en skipstjorinn taldi pad hafa verid hefoi
verid 10-12 tonn. EKkki er pvi ljost hvada
pungi var i hifingunni. Enginn sérstok skyring
er & pvi hvers vegna stroffan slitnadi en get-
gatur voru m.a. um ad skiljan eda penslugjoro
hefdi festst;
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« a0 slasadi kvadst ekkert muna eftir tirnum par
til hann vaknadi & sjukrahusi;

= ao blokk bakbordsgilsins er & braarpakinu fyrir
ofan glugga spilmanns og spilid er & pilfarinu
beint par nidur af. pvi ma segja ad spilmadur
sé i ,skotlinu®;

« ad gilsinn var 20 mm Dynema-tdg sem upp-
gefid er ad hafi 56 tonna brotpol (minimum
breaking strength) og hamarks lenging (teygja)
togsins er s6gd 4%. | gilsinum var krokur
asamt tilheyrandi lasum og vég 6,6 kg;

= ao stroffan var s6gd Ur nyju priggja patta 28

mm sveru (3S EXP 28,0mPEPES) Sleipnistdgi

(Trevera). Ur gbgnum framleidenda er slitpol

pess 15,8 tonn og lenging (teyging

~Elongation”) 19 %. RNS éskadi eftir ad fa
hluta ur stroffunni til rannséknar en fyrir mistok
hafdéi henni verid fargad pegar til atti ad taka
eftir ad skipid kom til hafnar;

aod talid er ad hifing hafi verid komin fram &

aftari brin efstapilfars sem er 16,5 m fra brd-

arpili;

ad gilsavindurnar eru af gerdinni Rapp

Hydema Gislon, GWB-3500-13,2 litra &

snuning i haprystingsvokvamaotor med fast-

tengdri trommlu med 419 mm kjarna. Sam-
kveemt gbgnum framleidanda er stédvunaratak

a fyrsta viralagi med pvermali 444 mm 16,0

tonn vid trommlu. Skipstjéri taldi ad trommlan

hafi verid full ad _ par sem hifingin var mjog
langt komin. Midad vid pad ma eetla ad pver-
mal tromlu hafi verid um 855 mm sem gefur

8,3 tn/m atak a gilsinn vid vinduna;

ao ekki eru sérstakir ataksmeelar med alagsad-

vorun fyrir gilsvindurnar. prystimeelar eru i

stjornbordi sem syna vinnuprysting & hverjum

tima en eru ekki notadir sem ataksmaelar pratt
fyrir ad pad sé mogulegt;

ad spilmadur heyrir einungis hljédin i blokkinni

a braarpakinu fyrir ofan hann en ekki atokin i

vindunni vid hifingu. Tilfinningar og reynsla

rada pvi vitund peirra um stjérntok vid hifing-
una. Slasadi kvadst t.d. eevinlega hifa eftir
auganu en ekki eftir sérstakri tilsogn;

= ao eftir slysio var vir settur i gilsinn. Fram kom
hja skipstjora ad hann hefdi heyrt fra 6drum
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skipstjornarménnum ad peir hefdu lent i sam-
beerilegu atviki og skipt (t ofurtdgi eftir pad.
(Sja einnig méal RNS nr. 02202);

= ad nefndin bendir & ad eftir petta slys var
dynema toginu skipt Ut fyrir vir i ljosi slyssins
sem og fregnum af sambaerilegum slysum;

= ad i athugasemdum skipstjéra vio drog RNS
aod lokaskyrslu kom fram ad hann hefdi gert
lauslega athugun a gluggum sem snda ad tog-
pilfari nokkurra skipa. P& hafi komid i lj6s ad
allur gangur veeri a ur hvada efnum peir veeru
plast/gler eda blanda af hvoru tveggja og pa
sérstaklega i eldri skipum.

NEFNDARALIT:

Orsok slyssins er ad stroffa & belg slitnadi af
okunnum ors6kum. Fram kom ad hdn var nyleg en
nefndin fékk ekki teekifeeri til ad rannsaka hana
pratt fyrir 6skir par um.

Nefndin bendir & skyldur skipstjora ad halda til
haga sonnunargégnum til ad RNS geti fram-
kvaemt naudsynlegar profanir og/eda skodanir &
hlutum sem hafa bilad.

SERSTAKAR ABENDINGAR:

i ljosi itrekadra tilfella par sem hifibtnadur gefur
sig med alvarlegum afleidingum beinir nefndin pvi
til skipstjornenda ad peir skilgreini haettusvaedi vid
hifingar. Einnig ad sérstakur hlifdarbinadur s.s.
Oryggisgrindur verdi settur fyrir glugga sem eru i
,,skotlinu®.

Nefndin beinir pvi til skodunaradila skipa ad peir
skodi sérstaklega hvort gluggar skipa séu i sam-
raemi vid krofur par um.
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Nr. 024 / 06 Baldvin borsteinsson EA 10

5. Skipverji slasast a feeti i lest

Skipaskr.nr. 2212

Smidadur: Stal, Flekkefjord
Noregi 1994

Steerd: 1.514 brl. 2.968 bt.
Mesta lengd: 85,85 m
Breidd: 14 m Dypt:

Vél: MaK, 4..500 kW, 1994
Fjoldi skipverja: 16

Baldvin Porsteinsson@Pborgcir Baldursson

Gogn: Logregluskyrslur. Gogn RNS.

Lokaskyrsla afgreidd & fundi 2. agust 2006 af Inga
Tryggvasyni, Agnari Erlingssyni, Hilmari Snorrasyni og Pétri
Agustssyni

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta stk eda abyrgd
og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni i opinberu mali.

ATVIKALYSING:
pbann 17. febriar 2006 var Baldvin borsteinsson
EA 10 vid bryggju i Hafnarfirdi.

Verid var ad vinna vio lodnufrystingu auk pess
sem verid var ad landa afla dr frystilestinni. Skip-
verji hafdi gengio fra frystum lodnubdkkum a
bretti og eetladi ad koma pvi & feeribraut inn i
vorulyftu til ad senda pad nidur i lest. Brettid stoov-
adist i lyftuopinu og eetladi skipverjinn ad koma
pvi inn fyrir med pvi ad nota jarnkarl. Til ad fa
betri vidspyrnu setti hann haegri fot & skor utan &
keflafeeribraut sem var i gangi. Vid petta rann
hann til og lenti féturinn & milli keflanna sem gripu
hann fastan. Skipverjinn nadi ekki til neydar-
hnapps til ad stdva keflin og kalladi & hjalp.

Adrir skipverjar nadu ad stodva keflin og var pa
foturinn fastur & milli upp undir hné. Skera purfti
annad keflid i sundur til ad losa fétinn og var slas-
aodi fluttur a sjukrahls par sem i ljos kom ad hann
var bélginn, marinn og med brunasar eftir keflin.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

= ad a keflafeeribrautinni eru endakeflin og ann-
ao hvort kefli eftir pad véldrifin en 6nnur ekki.
Drifnu keflin eru med riflum til grips en hin eru
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slétt. Bilio a milli keflanna er 4zetlad um 4-5
sentimetrar. Eftir slysid voru hafnar lagfeeringar
a pessum bunadi til ad auka 6ryggi skipverja;
ao vorulyftan er vokvadrifin ,,gaffallyftari“ med
tvoféldum tjakki og er til ad lyfta upp a haeo-
ina fyrir ofan vinnslupilfarid. i botni hennar er
samskonar keflabraut og ad ofan er lyst;

ao sogn skipverja sem unnu vid lyftuna vildi
han siga adeins eftir ad han hafdi verid sett i
efstu stodu. Ekki var heegt ad lyfta henni upp i
haefilega heed ef byrdi var i henni eda ef ver-
id var ad nota adra lyftu. | petta skipti var ver-
i0 ad nota adra lyftu og pvi erfitt ad lagfaera
stodu hennar;

ao ekki haféi verid litid a petta astand lyftunn-
ar sem seérstakt vandamal pratt fyrir ad 6skad
hefdi verid eftir lagfeeringu & henni. Eftir atvik-
i0 var petta lagfeert og vio pad kom i ljos ad
honnun bunadarins hefdi verid afatt ad mati
skipverja. Settur var auka bremsuloki & deel-
una fyrir tjakkinn & lyftunni;

ad haegt er ad stjorna lyftunni handvirkt og
sjalfvirkt. Han var i sjélfvirkri stillingu i petta
skipti;

ao sogn skipverja vildi endi brettisins standa i
odrifnu kefli pegar pad halladi inn & lyftuna
og han hafdi sigid. Til ad lagfeera petta er
keflunum hjélpad ad né brettinu med pvi ad
yta & eftir pvi og nota til pess jarnkarl;

aod brettid med frosnu lodnublokkunum var um
800 kg. Slasadi hafdoi ekki unnid petta starf
aour en s€d pad gert med peim heetti sem
hann gerai;

ao ekki hafa verid gerdar breytingar eftir slys-
id en upplysingar eru um ad skipta aetti um
bunad og setja faeribond i stad keflanna.

NEFNDARALIT:
Orsok slyssins er ad lyftubinadurinn var ekki
lagi.

u—,
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Nr. 047 /7 06 Séley Sigurjons GK 200

6. Skipverji fellur og slasast

Skipaskr.nr. 1481

Smidadur: Ancona italiu 1971,
Stal

Steerd: 290,4 brl. 515 bt.
Mesta lengd: 41,72 m

- Skrad lengd: 37,78 m

Breidd: 8 m Dypt: 6 m

Vél: Deutz 618 kW, 1970
Fjoldi skipverja: 11

Solev Siguridns €@ Jén Sieurisson

Gogn: Gogn RNS.

Afgreitt & fundi 25. &gust 2006 af Inga Tryggvasyni,
Agnari Erlingssyni, Hilmari Snorrasyni, Palma Jonssyni og
Pétri Agustssyni.

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sok eda abyrgd
og skal henni ekki beitt sem sdnnunargagni i opinberu mali.

ATVIKALYSING:

pann 10. april 2006 var Séley Sigurjons GK
200 & togveidum a Eldeyjarbanka. Vedur: SV
17 m/s.

Skipverjar voru ad skipta um troll og var einn
peirra ad vinna vid pokann a trollpilfarinu. Vegna
sjogangs hafdi hann snuid baki i agjéfina (pusio)
og var pvi ekki var vid ad sjor reid yfir pilfario sem
kastadi honum harkalega a lunningu a pilfarinu
bakbordsmegin. Skipverjinn missti medvitund um
tima en hann skarst m.a. & augabrin.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

* ao sogn skipstjéra skrifadist upp sjor a stjorn-
bords kinnunginn og svo kom skella;

* ao sogn skipstjéra var l6nad upp i & medan
verid var ad skipta um veidarfeeri. Nokkud
hvasst var en sj6lagid var fario ad lagast fra
pvi sem pad hafdi verid;

* ao slasadi var med oryggishjalm (Jofa). Fram
kom pad alit skipverja ad pessi tegund 6rygg-
ishjalms hefdi i pessu tilfelli varid héfudio betur
en adrar tegundir;

* ao slasadi var blinn ad vera sex ar & skipinu
og var mjog vanur sjomadur. Taldi hann petta
oedlilega mikla agjof inn & pilfarid midad vid
reynslu hans um bord.
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NEFNDARALIT:
Nefndin alyktar ekki i malinu.

Nr. 052 / 06 Malmey SK 1

7. Skipverji slasast & hendi

Skipaskr.nr. 1833

Smidadur: Noregi 1987, stal
Steerd: 882,8 brl. 1469,7 bt.
Mesta lengd: 56,50 m

Skrad lengd: 54,40 m

Breidd: 12,60 m Dypt: 7,70 m
Vél: Wartsila 2200 kw, 1987
Fjoldi skipverja: 27

Milmey©Hilmar Snorrason

Gogn: Logregluskyrslur Gégn RNS.

Afgreitt & fundi 25. agust 2006 af Inga Tryggvasyni,
Hilmari Snorrasyni, Pétri Agustssyni, Palma lonssyni og
Agnari Erlingssyni.

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sok eda abyrgd
og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni i opinberu mali.

ATVIKALYSING:
pann 23. april 2006 var Malmey SK 1 & tog-
veioum a Austfjardarmidum. Vedur: ???

Skipverji eetladi ad mykja sagarfar & vinkli og setti
hann & bandslipivél. Vio pad spordreistist hann
og lagdist ad bandinu med peim afleidingum ad
vinstri pumalfingur klemmdist & milli. Adur en skip-
verjinn gat kippt hendinni ad sér hafdi nad ad
slipast inn i bein & fingrinum. Strax var siglt med
slasada til hafnar.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

= ad nytt slipiband haféi verio sett & vélina an
pess ad skipverjinn gerdi sér grein fyrir pvi.
Hann taldi sig pvi hafa pryst meira & vinkilinn
en purfti;

< ad vinkillinn var 20x20x3 mm ad aliti slasada
en vélstjori taldi ad landid seeti um 1,5 mm
fr& bandinu;

= ad slasadi notadi ekki hlifdarvettlinga.

NEFNDARALIT:

Nefndin alyktar ekki i malinu en bendir skipverjum
4 ao geeta avallt itrustu varkarni pegar unnid er
med slipivélar.
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Nr. 064 /7 06 Venus HF 519

8. Skipverji slasast pegar gils slithar

Skipaskr.nr. 1308

Smidadur: Spani 1973, stal
Steerd: 1156,1 brl. 1779,0 bt.
Mesta lengd: 77,53 m

Skrad lengd: 69,22 m

Breidd: 11,6 m Dypt: 7,5 m
Vél: MaK 2355 kW, 1979
Fjoldi skipverja: 27

WennstiITilmar Snorrason

Gogn: Logregluskyrsla. Gogn RNS.

Lokaskyrsla afgreidd & fundi 2. okt6ber 2006 af Inga
Tryggvasyni, Hilmari Snorrasyni, Palma Jénssyni, Agnari
Erlingssyni og Pétri Agustssyni.

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sok eda abyrgd
og skal henni ekki beitt sem sdnnunargagni i opinberu mali.

ATVIKALYSING:

pann 24. mai 2006 var Venus HF 519 & togveid-
um & Reykjaneshrygg. Vedur: NA 8-13 m/s,
léttskyjad.

Skipverjar hofou sett storu stroffuna & belginn fyrir
stjornbords framgilsinn og hifdu i hann svo peir
keemu annarri stroffu @ hann fyrir bakbords gils-
inn. Skyndilega ték i belginn og stjornbords gils-
inn slitnadi og sldst i einn skipverjann en krokurinn
og aftari hluti gilsins hvarf fyrir bord.

Skipverjinn mardist, bolgnadi a heegri feeti og
handlegg. Hann for til leeknis pegar skipid kom
til hafnar pann 29. mai.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

= ad sogn skipstjéra var 55 tonn af afla i pok-
anum. Hann sagdi 6ldu hafa komid upp i
skutrennuna og pokinn floti® med svo slaki
kom & gilsinn en pegar skuturinn lyftist aftur
rann pokinn til baka. Vid pad hefdi mikill
slinkur komid a gilsinn og hann slithad;

= ad gilsinn var ir 28 mm Dynex 75 kapukleett
32 mm med kapu. Framleidandi gefur upp
lagmarks slitpol 73,8 tonn (724,4 kN) og ha-
marks lengingu (tognun) 3,7%. Hann hafdi
verid undir i um pad bil 3 &r og astand hans
virtist gott;
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= aod stroffan var tvofold 46 mm Gleipnis tég
(teygja 20%) spleest i tvo stalhringi. Lengd
stroffunnar fra vafningum ad hringjum var talin
vera um einn meter;

= ad gilskrokurinn dsamt tilheyrandi bunadi
(k6si, patentlas og snurvodalas) samtals ad
pyngd um 12 kg kastadist aftur af skipinu an
pess ad snerta skipverjann.

NEFNDARALIT:
Orsok pess ad gilsinn slitnadi var of mikill pungi
og alag.

Nr. 065 7/ 06 Drangavik VE 80

9. Skipverji slasast i lest

Skipaskr.nr. 2048

Smidadur: Portigal 1991, stal
Steerd: 161.6 brl. 262.0 bt.
Mesta lengd: 25.98 m

Skrad lengd: 25.14 m

Breidd: 7.9 m Dypt: 6.2 m
Vél: Deutz 1991, 735 kW
Fjoldi skipverja: 10

Drangavik@Hilmar Snorrason

Gogn: Logregluskyrslur Gogn RNS.

Lokaskyrsla afgreidd & fundi 2. okiéber 2006 af Inga
Tryggvasyni, Hilmari Snorrasyni, Palma Jénssyni, Agnari
Erlingssyni og Pétri Agustssyni.

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sok eda abyrgd
og skal henni ekki beitt sem s6nnunargagni i opinberu mali.

ATVIKALYSING:

pann 21. april 2006 var Drangavik VE 80 & tog-
veidum & Selvogsbanka. Vedur: SV 15-20 m/s,
mikill sjér og veltingur

Skipverji var ad vinna i lest og setti iskar ofan a
kar fullt af fiski. Hann ték eftir pvi ad eitt hornid a
karinu haféi fallid nidur i nedra karid og eetladi
ao lagfeera pad med pvi ad vega pad upp med
lestarfjol. Vegna hreyfingar & skipinu rann kario
Ur annarri festingu pannig ad lestarfjélin losnadi
ar skordum og skall i enni hans. Vid pad féll hann
aftur fyrir sig ofan i annad kar og lenti med hnakk-
ann a pvi. bad sprakk fyrir & enni skipverjans og
hann missti medvitund um stund. Talid var ad hann
hefdi einnig fengid heilahristing.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

* ao itrekad kemur fyrir ad kor falla nidur i énn-
ur kbr og er pa notud lestarfjol til ad lyfta
peim upp. Ef pad gengur ekki er notud talia;

= ao sogn skipverja passa kor ekki naegjanlega
vel saman i stoflun fr4 olikum framleidendum.
pau eiga pad til annad hvort ad leesast ekki
saman, sitja ofan & eda falla nidur i nedra
kar. betta a einnig vio ef kor eru ordin slitin
b6 pau séu sému gerdar. bratt fyrir itrekadar
oOskir til birgja um ad fa samsteed kor hefoi
pad ekki borid arangur. A0 mati skipverja eru
slitin kor notud of lengi adur en peim er farg-
ao;

= ao tveir skipverjar voru ad vinna i lestinni og
voru peir ekki med hjalma.

NEFNDARALIT:
Orsok slyssins var st ad ésamsteedum korum var
radad saman.

SERSTOK ABENDING:

Nefndin bendir a mikilvaegi pess ad birgjar, verk-
stjorar og skipstjornendur sjai til pess ad einungis
samstaedum korum sé radad saman til ad auka or-
yggi skipverja.

Nr. 073 /7 06 Sdéley Sigurjons GK 200

10. Skipverji slasast & hendi

Skipaskr.nr. 1481

Smidadur: Ancona italiu 1971,
Stal

Steerd: 290,4 brl. 515 bt.
Mesta lengd: 41,72 m

Skrad lengd: 37,78 m

Breidd: 8 m Dypt: 6 m

Vél: Deutz 618 kw, 1970
Fjoldi skipverja: 11

Sélev Sieuridns € Jén SicurBsson

Gogn: Logregluskyrslur. Gogn RNS.

Afgreitt & fundi 2. oktéber 2006 af Inga Tryggvasyni,
Agnari Erlingssyni, Hilmari Snorrasyni, Palma Jonssyni og
Pétri Agustssyni.

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sok eda abyrgd
og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni i opinberu mali.
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ATVIKALYSING:

pann 10. mai 2006 var Soley Sigurjons GK 200
a togveioum vid Barbanka. Vedur: Gott og litill
sjor.

Skipverji var ad hreinsa fisk og Urgang sem hafdi
safnast saman milli hlids og keflis. A sama tima
var verid ad slaka grandaravir og festist peysa
skipverjans i virnum pegar hann rak sig i hann.
Vid pad drost vinstri handleggur hans & keflid og
klemmdist hann & milli virsins og keflisins.  Adrir
skipverjar urdu strax varir vid slysid og var hift
aftur i grandarann svo handleggurinn losnadi.

Haldid var til hafnar med slasada og honum
komid & sjukrahts. bpar kom i lj6s ad hand-
leggurinn var illa marinn og védvi hafdi rifnad.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

= ad skipverjinn var i flispeysu vid vinnu sina;

= ad slasadi sagdi ad Urgangur sem lendir undir
keflinu hafi ekki ahrif & virkni pess.

NEFNDARALIT:
Nefndin alyktar ekki i malinu.

Nr. 081 / 06 Hasteinn AR 8

11. Skipverji slasast a feeti

Skipaskrar.nr. 1751
Smidadur: Svipjéd 1984, stal
Steerd: 133,4 brl. 180,4 bt.
Mesta lengd: 24,95 m

Skrad lengd: 22,18 m
Breidd: 7,1 m Dypt: 4,7 m
VEél: Caterpillar 80 kW, 1984
Fjoldi skipverja: 7

Histeinn© I ryggvi Sigurdsson

Gogn: Logregluskyrslur. Ljgsmyndir. Gdgn RNS

Malio afgreitt & fundi 11. desember 2006 af Inga
Tryggvasyni, Hilmari Snorrasyni, Palma Jonssyni, Agnari
Erlingssyni og llliusi Skulasyni.

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sok eda abyrgd
og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni i opinberu mali.
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ATVIKALYSING:

pann 3. jlli 2006 var Hasteinn AR 8 & veidum
med dragn6t um 8 sml. SV af Holsa i Vestur-Land-
eyjum. Vedur: SA 10 m. sek.

Verid var ad hifa pokann fram & siou pegar lykk-
ja & stertinum slitnadi og gils a belgspilinu skaust
fram eftir skipinu og lenti i heegra leeri skipverjans
sem stjérnadi hifingunni.

Siglt var med slasada til porlakshafnar og honum
komid & sjukrahus. Vid skodun kom i ljés ad hann
hafdi brotnad a leerlegg.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

* ad um 800 kg af fiski var i pokanum;

= ad lykkjan sem brast var spleest inn i stertinn
og var Ur 22 mm feeratégi med slitpol, sam-
kveemt toflu, 5,1 tonn. Ad sogn skipstjéra var
lykkjan ordin nokkud slitin en t6gid nylegt og
litid dregid. Oskad var eftir ad fa togid il
skodunar en pvi haféi verid fargad;

ao gilsinn sem slost til var 28 mm naelon tog
med litinn krok & endanum. Framleidendur
telja ad tognun toégsins geti verid allt ad 16%;
ao krokurinn & fyrir stjérnbords afturhornid a
skutnum vid hifinguna. Skipverjinn taldi mégu-
legt ad pokinn eda sterturinn hefdi nad ad
festast i einhverju a skuthum en hann hefdi
ekki fundid ad belgvindan veeri ad erfida eitt-
hvad 6edlilega. Styrimadurinn sagdi ad vid
skodun eftir slysid teldi hann ad lykkjan hafi
kreekst & nibbu aftan & skutnum;

ao skipstjorinn taldi ad annad hvort hefdi slok-
un ekki verid i samreemi vid hifinguna eda ao
sterturinn hefdi nad ad festast i galganum.
Hann taldi ad skipverjinn heféi hift of mikid
midad vid adsteedur;

ao belgvindan er uppi & styrishusi stjérnbords
megin, en stjérnandi vindunnar st6d a pilfarinu
fyrir nedan og aftur vid afturhorn styrishussins.
Stjérnstangir snurvodavindunnar eru & innan-
verdri lunningu Ut af afturhorni styrishis og
stjornadi annar skipverji Utslokun jafnédum sem
hifoist i belgvinduna. Peir stodu pvi i beinni
linu & milli vindunnar og stjérnbords afturhorni
skipsins;
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« ad skipstjorinn taldi ad koma hefdi matt i veg
fyrir kast kroksins ef sterturinn hefdi einnig verid
inni i kréknum. Verklagi um bord hefur verid
breytt i pessa veru;

= aod stjornandi vodavindunnar sagdi ad venjan
veeri si ad haldio sé vid belginn par til séd
veeri ad aflinn veeri kominn i pokann og gjoro-
in farin ad strekkjast um hann, petta gerdist allt
nanast & sama tima. Fram kom hja skipverj-
um ad pegar hift veeri & fullu & belgspilinu
minnkar virkni vodavindunnar en baedi spilin
eru & sému logn;

= ad ekki fengust upplysingar um hvad belgvind-
an var aflmikil;

= a0 slasadi var ekki med oOryggishjalm & hofo-
inu og gaf pa skyringu ad pessir lokudu hjalm-
ar veeru svo heitir & sumrin. Til voru 6ryggis-
hjalmar um bord fyrir alla &hofnina.

NEFNDARALIT:

A grundvelli fyrirliggjandi upplysinga treystir
nefndin sér ekki til ad alykta um orsok pess ad tog-
id slitnadi.

Nefndin atelur ad videigandi personulegur 6rygg-
isbinadur eins og hjalmar hafi ekki verid notadir.

Nr. 088 / 06 Baldvin borsteinsson EA 10

12. Skipverji slasast vio landfestar

Skipaskr.nr. 2212

Smidadur: Stal, Flekkefjord
Noregi 1994

Steerd: 1.514 brl. 2.968 bt.
Mesta lengd: 85,85 m
Breidd: 14 m Dypt:

Vél: MaK, 4..500 kw, 1994
Fjoldi skipverja: 16

Baldvin Porsteinsson@Porgeir Baldursson

Gogn: Logregluskyrslur Gégn RNS.

Lokaskyrsla afgreidd a fundi 16. mars 2007 af Inga
Tryggvasyni, Agnari Erlingssyni, Palma Jénssyni, Pétri

Agustssyni og Simoni Sturlusyni.

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta s6k eda abyrgo
og skal henni ekki beitt sem sdnnunargagni i opinberu mali.
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ATVIKALYSING:

pann 2. april 2005 var Baldvin borsteinsson EA
10 vid bryggju a Seyadisfiroi.

Feera purfti skipid med spilum nokkra metra med
bryggjukantinum til ad na i siduligu sem hafdi ver-
id0 geymd a bryggjunni medan a léndun st6d.
Voru tveir skipverjar vid landfestar & skut. begar
verid var ad setja fast & polla slitnadi landfesta-
t6gio med peim afleidingum ad pad sldst i haegri
handlegg annars skipverjans.

Atvikio var ekki talid alvarlegt og for skipverjinn
med skipinu. Premur dogum sidar var hann settur
i annad skip sem var & leidinni til hafnar par sem
hann reyndist 6vinnufaer. Vid skodun kom i ljos ad
taugar i upphandleggsvddva hoféu skaddast og
var skipverjinn fra vinnu i um tvo manudi.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

= ad landfestatégio var fléttad tog og alitid 10
til 12 sm i pvermal. Ekki voru nakvaemar upp-
lysingar um astand pess né aldur en skip-
verjarnir téldu pad hafa verid Iélegt og gam-
alt. Ad sogn styrimanns var pad tekid r notk-
un eftir slysid an pess ad pad var skodad frek-
ar;

ao skipverjarnir a skutnum hofou lokid vio ad
hifa skipid ad og sett togio fast & polla en
pad var einnig & spilkoppnum. Skutur skipsins
st6d um 20 metra Gt af bryggjuhorninu;

ad einn skipverji taldi ao skipid hafi verio faert
til med spilum og ekki er ljost hvada adgerd
var i gangi annarstadar & skipinu sem gat gert
pad ad verkum ad tégio slitnadi. Hlidarskrafur
voru notadar i feerslunni til ad halda skipinu
ao sogn skipverjans;

ad skipverjunum hafdi ekki verid sagt ad setja
fast en peir voru 6tengdir talstodvum pratt fyrir
ao vera med hjalma fyrir talstédvasamskipti;
ao skipverjarnir settu fast pegar peir téldu ad
feerslu veeri lokio;

ad styrimadur var i brd og stjérnadi adgerod-
um. Hann taldi ad notadar hefdu verid vélar
vid feersluna og hann hafi haft samskipti vid
aodra skipverja i gegnum fjarskiptakerfi i hjalm-
um skipverja. En skipverjar & skut segja ad
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peir hafi ekki verid med talstodvarnar tengdar.

NEFNDARALIT:
Orsok slyssins var lélegt landfestatog.

Nr. 097 / 06 Kleifaberg OF 2

13. Skipverji slasast

o Skipaskr.nr. 1360

Smidadur: Gdynia Péllandi,
1974, stal

Steerd: 893,3 brl. 1149,0 bt.
Mesta lengd: 69,57 m

Skrad lengd: 62,3 m

Breidd: 11,3 m Dypt: 7,3 m
Vél: Sulzer Zgoda, 2208 kW,
1973

Fjoldi skipverja: 26

orgeir Baldursson

Gogn: Logregluskyrslur. Gogn RNS.

Afgreitt a fundi 2. oktéber 2006 af Inga Tryggvasyni,
Hilmari Snorrasyni, Pétri Agustssyni, Palma lonssyni og
Agnari Erlingssyni.

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sok eda abyrgd
og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni i opinberu mali.

ATVIKALYSING:
pann 16. agust 2006 var Kleifaberg OF 2 & tog-
veidum & Halamioum. Vedur: S 3-5 m/s

Um kl. 19:00 var Vvélstjori ad skipta um borda i
kassabindivél & millipilfari og st6d & kassa vio
pad. Hann hafdi slokkt a vélinni en ekki rofio
straum ad henni par sem vélin atti ad draga bord-
ann i sig sjalfvirkt.

pegar hann var ad skera eitt pverbandid & rallunni
med flokunarhnif kom lykkja & bandid. For pa vél-
in éveent i gang og hann kippti ad sér hdndum.
Hann hélt a hnifnum i vinstri hendi og lenti hann i
vinstri sidu hans med peim afleidingum ad hann
gekk um pad bil 5-7 sm inn.

Kallad var eftir adstod og var pyrla send til méts
vid skipid og flutti slasada til Reykjavikur par sem
honum var komid a sjlkrahds. bar kom i ljos ad
hnifurinn hafdi ekki skadad liffeeri.

VID RANNSOKN KOM FRAM:
= ad Vveélstjorinn var vanur sjomadur og haféi ver-
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i0 & skipinu i fjégur ar. Hann haféi oft unnid
petta verk adur.

NEFNDARALIT:
Nefndin alyktar ekki i malinu.

Nr. 103 7 06 Frar VE 78

14. Skipverji slasast vio fall

Skipaskr.nr. 1595
Smidadur: Skotland 1977,
stal

Steerd: 192 brl. 292,1 bt.
Mesta lengd: 28,95 m
Skrad lengd: 24.77 m
Breidd: 7.2 m Dypt: 6.03 m
Vél: Stork Werkspoor 1988,
575 kW

Fjoldi skipverja: 10

lrar@Hilmar Snorrason

Gogn: Logregluskyrslu Gogn RNS.

Lokaskyrsla afgreidd & fundi 29. janGar 2007 af Inga
Tryggvasyni, Palma Jonssyni, Agnari Erlingssyni og Pétri
Agustssyni.

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta stk eda abyrgd
og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni i opinberu mali.

ATVIKALYSING:
pann 26. agust 2006 var Frar VE 78 a togveio-
um Ot af Ingdlfshoféa. Vedur: NA 12-15 m/s,
litill sjor og suld.

Skipverjar hofdu lokid vid ad hifa pokann og eetl-
adi einn peirra ad losa pokabandio en féll Gveent
um pad bil tvo metra nidur um luguopid nidur i
fiskméttokuna. Adrir skipverjar sau petta gerast
og komu ad skipverjanum medvitundarlausum par
sem hann la yfir milliskilrdmi nidri i méttdkunni.
Hann var medvitundarlaus i um 15 mindtur.

Haft var samband vid laekni sem &kvad ad slas-
aodi yrdi sottur med pyrlu. Hann var settur i hals-
kraga og leesta hlidarlegu & medan bedid var eft-
ir henni. byrla Landhelgisgeeslu islands TF-LIF kom
ao skipinu um pad bil tveimur og halfri klukkustund
sidar og flutti slasada & sjukrahus. | ljos kom ad
hann var rifbeinsbrotinn, med verki i halsi, bolgna
sjontaug auk pess sem litlega hafdi bleett inn a
heila.
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VID RANNSOKN KOM FRAM:

= ad skipverjinn kvadst litid muna eftir sér i ferd-
inni. Hann mundi eftir ad hafa haldio i poka-
bandid og pegar hann komst til medvitundar i
fiskméttdkunni. Hann gerdi sér ekki grein fyrir
hvers vegna hann féll og taldi ekkert hafa ver-
id & pilfarinu sem hann gat hafa runnid til &
enda var hann i mjog gédum stigvélum;

ao skipverjinn var vanur pessu starfi. Hann
kvadst venjulega standa fyrir aftan og til hlidar
vio pokann med liguopid fyrir aftan sig;

aod luguhlerinn er opnadur med vokvatjokkum
sem stadsettir eru til hlidar vid hann. Skipverj-
inn sagadist stundum setja annan foétinn a tjakk-
inn sér til studnings og standi pa eiginlega
klofvega yfir laguhorninu. Hann taldi liklegast
ad hann hefoi aetlad ad feera fétinn eda stiga
a tjakkinn, en stigid 6vart ofan i liguopid;

aod tveir skipverjar voru i nAmunda vid skipverj-
ann pegar hann féll. Fannst 6drum peirra sem
hinum slasada hefdi skrikad fotur en ekki stigio
nidur i méttokuna par sem hann hafdi verid
blinn ad koma sér fyrir og verido ad opna pok-
ann;

ao slasadi var med 6ryggishjalm;

ad hinum slasada potti liklegt ad pegar hann
féll hafi h6fud hans slegist utan i karminn rétt
fyrir nedan hjalminn pvi hann hafi fengid sma
sar og verid med verki i vinstra gagnauga.
Hjalmurinn var af hefédbundinni gerd og notadi
skipverjinn hokuband sem varnadi ad hann
missti hjalminn af sér vid fallid. Taldi hann
pessa tegund hjalms ekki verja pennan hluta
hofudsins en adrir skipverjar téldu vist ad
hjdlmurinn hefdi bjargad miklu;

ao eftir atvikio voru verklagsreglum breytt
pannig ad maéttdkuligan er einungis opnud til
halfs par til pokahnaturinn hefur verid losadur
og pokamadur kominn ar rennu.

NEFNDARALIT:

A grundvelli fyrirliggjandi upplysinga treystir
nefndin sér ekki til alykta um orsok pess ad skip-
verjinn féll nidur i fiskmottokuna.

Nefndin bendir a hversu mikilveegt er ad hjalmar
séru avallt rétt notadir.
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NR. 120 / 06 Sdlbakur EA 7

15. Skipverji slasast vio hifingu

Skipaskr.nr. 2262

Smidadur: Danmork 1987,
stal

Steerd: 428,3 brl. 728 bt.
Mesta lengd: 43,26 m

Skrad lengd: 38,36 m
Breidd: 10,4 m Dypt: 7,03 m
Vél: Wartsila, 1.240 kW,
1987.

Fjoldi skipverja: 12

SelhakurfiHilmar Sne

AL

Gogn: Gogn RNS. Slysaskyrsla fra skipi

Lokaskyrsla afgreidd & fundi 16. mars 2007 af Inga
Tryggvasyni, Agnari Erlingssyni, Palma lonssyni, Pétri
Agustssyni og Simoni Sturlusyni.

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sok eda abyrgd
og skal henni ekki beitt sem sdnnunargagni i opinberu mali.

ATVIKALYSING:

pann 16. september 2006 var Solbakur EA 7 &
togveioum ANA af Langanesi. Vedur: SA 5-8
m/s.

Skipverjar voru ad taka fyrsta holid med bakboro-
strolli og vid fyrstu hifingu & belgnum festist belg-
urinn i lengjunni stjornbordsmegin. Hifing var
stodvud og skipverji for fram eftir til ad losa fest-
una auk pess sem annar for inn & trollpilfario bak-
bordsmegin. Eftir ad skipverjinn stjérnbordsmegin
hafdi losad um hana gaf hann merki um ad hifa.
Vid hifinguna slost belgurinn i skipverjann bak-
bordsmegin og kastadi honum a lunninguna a
trollpilfarinu med peim afleidingum ad hann slas-
aadist.

Siglt var med slasada til hafnar a porshéfn og
honum komid til lzeknis. | [jos kom ad hann hafdi
rifbeinsbrotnad og marist.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

= ao hift var &an pess ad skipverjinn bakbords-
megin vissi af pvi. Kallkerfi er i skipinu en pad
var ekki notad;

= ao slasadi taldi sig hafa gefido merki um ad
stédva hifingu og farid lengra inn & trollpilfar-
id. Hann hefdi verid ad toga i ridilinn til ad
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losa festu sem var & lengjunni a stjérnboro-
strolli. Lengjan hafdi ekki verid hifd neegjan-
lega langt fram pannig ad netid festist & rokk-
hoppurunum;

* ad skipstjori s& um hifingu asamt pvi ad stjor-
na skipinu & medan trollid var tekid. Hann
kvad einn skipverjann hafa gefio merki um ad
stodva hifingu og sidan hift aftur pegar hann
hafi fengid merki pad. Hann kvadst hafa verid
ao fylgjast med skipverjanum sem var ad losa
festuna og reiknad med ad adrir skipverjar
steedu Kklarir.

NEFNDARALIT:
Orsok slyssins var otimabaer hifing og samskipta-
leysi milli adila.

SERSTOK ABENDING:

Nefndin bendir skipstjornarménnum a akveedi
reglugerdar um oryggi fiskiskipa (122/2004)
par sem segir ad sami madur ma ekki stjorna sam-
timis vindum og skipi.

Nr. 132 /7 06 Klakkur SH 510

16. Skipverji féll nidur i lest og slasast

Skipaskr.nr. 1472

Smidadur: Gdynia Péllandi, 1977
Steerd: 488,0 brl. 744,7 bt.
Mesta lengd: 51,83 m

~ Skrad lengd: 44,71 m

Breidd: 10,76 m Dypt: 6,96 m
Vél: B&W Alpha 1987, 1620 kW
Fjoldi skipverja: 6

Gogn:Logregluskyrslur. Ljosmyndir. Gégn RNS

Lokaskyrsla afgreidd a fundi 16. mars 2007 af Inga
Tryggvasyni, Agnari Erlingssyni, Palma Jonssyni, Pétri

Agustssyni og Simoni Sturlusyni.

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sok eda abyrgd
og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni i opinberu mali.

ATVIKALYSING:
pann 24. oktéber 2006 var Klakkur SH 510 vio
bryggju a Akureyri eftir slipp.

Skipverjar voru ad vinna vid sjobuning og var
einn peirra ad tersa lestarliguna. Hann hafoi ters-
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ad hana stjornbordsmegin og var a leio til ao
loka bakbordsmegin pegar hann rann til og féll
aftur fyrir sig nidur i lest. Hann lenti standandi og
kastadist aftur i lestina. | fallinu greip hann i jarn-
plétu og han fylgdi honum nidur i lestina.

Kallad var & sjukrabil og skipverjanum komid a
sjukrahts. | 1j6s kom ad hann hafdi fétbrotnad a
badum fétum.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

< ad skipverjinn féll 3,50 m;

< ad liguopid var 1,20 m & breidd, 2,65 m a
lengd og 11 sm hdum karmi. Lestarligan var
tviskipt og var lokud med handafli;

= ad skipverjinn var bdinn ad tersa stjérnbords-
hluta lestarligunnar en bakbordshlutinn 1a op-
inn til hlidar (sj& mynd);

= ad skipverjinn var a leidinni fyrir framan lug-
una og var vio stokk fyrir feeriband med
glussamétor. Hann var ad fikra sig fyrir stokk-
inn pegar hann rann til og féll. Onnur leid var
ekki greid vegna fiskikara & pilfarinu;

= ad skipverjinn var i 6ryggisstigvélum. Stigvélin
voru ekki skodud eftir atvikio med tilliti til hvort
olia hafi verid & peim en slasadi taldi pad
hugsanlegt. Vettvangur og stigvélin voru ekki
skodud sérstaklega eftir atvikio;

= ad ekki var rannsakad hvort einhver olia hafi
verid par sem atvikid atti sér stad;

= ad sogn slasada og styrimanns hafdi mikio af
glussaoliu verid & efra pilfari sidustu ferd skips-
ins vegna bilunar i banadi. Reyndar sagdi
styrimadur ad skipid hafi meira og minna i
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glussabadi og glussi verid vida & pilfarinu og
menn borid hann med sér um skipid. Hann
sagodi ad rekja meetti tvd beinbrot til pessa
astands. pessi atvik voru ekki tilkynnt til RNS;
ad samkveemt tilkynningu til Tryggingastofnun-
ar rikisins fr4 april 2006 sem er undirritud af
skipstjora var slys um bord i skipinu pegar
skipverji rann til i glussaoliu og féll;

ao samkvaemt bréfi skipstjora og teeknistjora
Utgerdarinnar hafa komid lekar i glussakerfum
en avallt gert strax vid pa. Fullyrdingar i pessu
bréfi eru ekki i samraemi vid framburd skip-
verja né onnur gégn malsins.

NEFNDARALIT:
Orsok pess ad skipverjinn féll eru 6ljés en nefnd-
in telur mogulegt ad oliuéhreinindi hafi verid a
stigvélum hans.

Nefndin hvetur adila ad halda vinnusvaedum og
skéfatnadi hreinum.

Nr. 151 / 06 Baldvin Njalsson GK 400

17. Skipverji slasast a hendi

Skipaskr.nr. 2182

Smidadur: Vigo Spani 1990,
stal

Steerd: 598 brl. 1199 bt.
Mesta lengd: 51,45

Skrad lengd: 45,84

Breidd: 11,9 m Dypt: 7,23 m
Vél: Wartsila 2200 kw,
1991

Fjoldi skipverja: 26

Baldvin Njalssont 1 Tilmar Snocrason

Gogn: Slysaskyrsla fra skipi. Gogn RNS.

Lokaskyrsla afgreidd & fundi 8. juni 2007 af Inga
Tryggvasyni, Agnari Erlingssyni, Hilmari Snorrasyni og

Palma K Jénssyni.

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sok eda abyrgd
og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni i opinberu mali.

ATVIKALYSING:

pann 26. névember 2006 var Baldvin Njalsson
GK 400 & togveidoum a Vestfjardarmioum. Ved-
ur: NA 5-15 m/s.

Tveir skipverjar voru ad ganga fra fiskikdssum af
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faeribandi i lestinni. Annar peirra var ad yta koss-
unum Yyfir bandid en vegna veltings purfti hann ad
stydja sig vio og setti adra hendina & feeribandid
sem var ekki i gangi. | sama mund foru béndin af
stad og hendin & skipverjanum lenti & milli faeri-
bandanna og festist. Hann kalladi til hins skipverj-
ans sem nadi ad stddva feeribdndin en i millitio-
inni hofdu pau stodvast og farid aftur i gang.
pegar feeribondin voru stédvud alveg var hand-
leggur skipverjans fastur & milli bandanna upp ad
olnboga.

pad ték um pad bil 30 minutur ad losa skipverj-
ann 0r festunni og i samradi vid laekni var akved-
id ad sigla med hann til hafnar & isafirdi. Hann
reyndist 6brotinn en hoéndin var illa marin auk
annarra averka.

VID RANNSOKN KOM FRAM:
= ad prju feeribdnd eru i lestinni og stjérnast af
fjorum skynjurum auk handvirks bunadar. Fiski-
kassi sem kom nidur i lestina for fyrir skynjar-
ann og setti bondin af stad;
ad pegar kassi kemur nidur i lestina lendir
hann fyrst & aftasta lestarfeeribandinu og reesir
bandid sem gengur um tima. Pannig fyllast 6ll
prju feeribdndin og pegar fyrsti kassinn er kom-
inn ad fremsta skynjara stodvast pau oll ef
ekki er tekid af peim;
ao skipverjinn st6d vio samskeyti fremsta og
midju feeribandsins sem snérust & moti hvort 6dru;
ad bilid & milli endakefla feeribandanna voru
20 til 30 mm en keflin eru adeins kapt sem er
til ad halda reimunum i réttri stodu. Ekki var
nein vorn par sem bondin komu saman;
ao slasadi sagoist ekki hafa nad til neins rofa
til ad stédva bondin og ekki vita til pess ad
neydarrofar veeru vid bandaskilin. Hann sagdi
ad hinn skipverjinn hafi purft ad leita ad neyo-
arstodvun og fundid hana um sidir vid enda
bandanna. Hann kvadst ekki hafa fengid til-
sbgn um virkni bandanna. Hann var vanur sjo-
madur en hafdi verid 12 daga & pessu skipi;
= ao fram kom ad eftir atvikio var hlif sett yfir
samskeyti feeribandanna til ad minnka likur &
svona slysum;
« a0 slasadi telur pad hafa verid mikla mildi ad
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peir hafi verid tveir vid storf i lestinni en ekki
einn eins og stundum er.

NEFNDARALIT:
Orsok slyssins ma rekja til 6fullneegjandi fragangs
a feeribdndum.

Nefndin telur ad parna hafi verid um slysagildru
ao raeda par sem ekki voru neinar oryggishlifar a
samskeytum feeribandanna til ad varna pvi ad
svona geti gerst. Nefndin hvetur stjérnendur skips-
ins til ad breyta pessu fyrirkomulagi og setja vio-
eigandi advorunarmerkingar a faeribondin.

Nefndin hefur sett fram tilldgur i 6ryggisatt (mal nr.
042/03) vardandi fragang feeribanda um bord i
skipum med tilliti til dryggisatrida og umgengnis-
reglna.
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SLYS A FLUTNINGASKIPUM

Nr. 015/ 06 Selfoss

1. SKkipverji slasast vio fall i stiga

IMO.nr. 8914556
Smidadur: Frederikshavn,
Danmorku 1991, stal
Steerd: 7.676 BT 8.609 DW
Mesta lengd: 127 m

Breidd: 20,5 m Dypt: 7,5 m
Vél: MaK 5.400 kwW

Fjoldi skipverja: 11

Selfoss@Hilmar Snarragon

Gogn: Slysaskra fra skipi. Urdrattur r leidabok. Gogn RNS

Malid afgreitt & fundi 24. mars 2006 af Inga Tryggvasyni,
Hilmari Snorrasyni, Palma Jonssyni, Agnari Erlingssyni og
Juliusi Skulasyni.

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sok eda abyrgo
og skal henni ekki beitt sem sdnnunargagni i opinberu mali.

ATVIKALYSING:

pann 27. desember 2005 var Selfoss vid bryggju
i Rotterdam.

Skipverjar voru ad vinna vid rafmagnskapal i
sniningskrék & krana nr. 2 og var einn peirra i
stiga vid pad en tveir adrir héldu vid stigann.
Skyndilega hreyfdist krokurinn litilshattar pannig
ao stiginn féll i pilfarid og skipverjinn med honum.
Slasadist skipverjinn & sidu og halsi.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

= ad kroknum hafdi verid tyllt nidur i pilfarid og
toldu skipverjar ad hann geeti ekki hreyfst;

= ad hinn slasadi var i um 3 metrar haed:

= a0 eftir slysid var notud A-rappa til ad ljuka
verkinu sem ad mati slasada var mun heppi-
legri bunadur.

NEFNDARALIT:
Nefndin alyktar ekki i malinu.

SERSTOK ABENDING:

[ tilefni af tidum slysum vid notkun & lausum stigum
itrekar nefndin mikilveegi pess ad menn noti
videigandi stiga og festi pa tryggilega.
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Nr. 017 /7 06 Skogafoss

2. Skipverji slasast vio fall

IMO.nr. 8203646
Smidadur: Hamborg
byskalandi 1982, stal
Steerd: 5503 BT

Mesta lengd: 106,46 m
Breidd: 19 m Dypt: 7,78 m
Vél: MAK 3974 kW, 1982
Fjoldi skipverja: 11

Skégaloss oI Tilmar Snomson

Gogn: Slysaskra fra skipi. Urdréattur ar leidabok

Afgreitt & fundi 2. juni 2006 af Inga Tryggvasyni, Hilmari
Snorrasyni, Pétri Agustssyni, Palma Jonssyni og Agnari
Erlingssyni.

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sok eda abyrgd
og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni i opinberu mali.

ATVIKALYSING:

pann 17. jandar 2006 var Skégafoss vid bryggju
i Boston/Everet USA. Vedur: Heegvidri.
Gamagripla hafoi festst i gam i 2 lest og voru
skipverjar & leid til ad huga ad pvi og pegar einn
peirra féll illa og slasadist & vinstri feeti. Slasadi
var sendur til laeknis og svo til islands med flugi.

= ao slasadi hafdi verid ad ganga eftir gama-
griplunni og steig nidur & gaminn en vegna
Iélegrar birtu sa hann ekki ad halkublettur sem
var & honum.

NEFNDARALIT:
Malid hefur verid skrdd en gefur ekki tilefni til
frekari rannsoknar.

Nr. 023 / 06 Dettifoss

3. Skipverji slasast vio fall

IMO nr. 9086801

Smidadur: Frederikshavn
Danmark 1995, stal

Steerd: 14.664 BT

Mesta lengd: 165,60 m
Breidd: 28,60 m Dypt: 8,95 m
Vél: MAN B&W 7S60MC
14.800 kW, 1995

Fjoldi skipverja: 13

Dettifoss@Hilmar Snorrason

Gogn: Urdrattur Ur leidarbok. Slysaskra fra skipi
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Afgreitt & fundi 24. mars 2006 af Inga Tryggvasyni,
Hilmari Snorrasyni, Palma Jonssyni, Agnari Erlingssyni og
Jdliusi Skalasyni.

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sok eda abyrgd
og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni i opinberu mali.

ATVIKALYSING:
pann 27. oktdber 2005 var Dettifoss vid bryggju
i Reykjavik.

Skipverji var ad vinna a 6 ligu en hrasadi pegar
stigi sem hann st6d i rann til med peim
afleidingum ad hann slasadist & hendi.

NEFNDARALIT:
Nefndin alyktar ekki i malinu.

SERSTOK ABENDING:

i tilefni af tidum slysum vié notkun & lausum stigum
itrekar nefndin mikilveegi pess ad menn noti
videigandi stiga og festi pa tryggilega.

Nr. 043 / 06 Skogafoss
4. Skipverji fékk a sig oliubunu

IMO.nr. 8203646

Smidadur: Hamborg byskalandi
£ 1982, stal
Steerd: 5503 BT
Mesta lengd: 106,46 m
Breidd: 19 m Dypt: 7,78 m
Vél: MAK 3974 kW
Fjoldi skipverja: 11

Skdgaloss T Tilmar Snomson

Gogn: Slysaskra fra skipi. Urdrattur ar leidabok.Gogn RNS.

Lokaskyrsla afgreidd & fundi 2. &gust 2006 af Inga
Tryggvasyni, Agnari Erlingssyni, Hilmari Snorrasyni og Pétri
Agustssyni.

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sok eda abyrgd
og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni i opinberu mali.

ATVIKALYSING:
pann 3. mars 2006 var Skogafoss vido bryggju i
Reykjavik. Vedur: NA 2 m/s.

Verid var ad deela upp Urgangsoliu fr& skipinu
med vakumi i tankbil og pegar hann fylltist lokao-
ist sjélfkrafa fyrir sogid fra bilnum. Bilstjorinn heim-
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iladi skipverjum ad aftengja slonguna en vid pad
sprautadist olia & pa. burfti ad fara med einn peir-
ra & slysadeild til ad prifa oliu tr augum hans.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

* ad deelumadur a bil haféi ekki stdovad sog
fra skipinu &dur en tankurinn fylltist. Stédva
parf deelingu adur en pad gerist til pess ad
geta teemt l6gnina. brystingur myndadist i
|6gninni par sem deelingu var haldid afram fra
skipi og enginn prystimaelir sem syndi hann;

= ad deeling urgangsoliunnar var gerd med sog-
deelu bilsins og jafnframt pvi var deelt med
(brysti) deelu um bord i skipinu;

= ad adur en tankurinn a bilnum fylltist lokadist
sjalfvirkur loki og sogblinadur hans heetti ad
virka,;

= ad ekki er ljost hvad deeling fra skipinu getur
byggt upp mikinn prysting i 16gninni;

= ad deelan var stodvud og lokad fyrir [dgnina
aour en hun var aftengd um bord.

NEFNDARALIT:
Orsok 6happsins eru mistok vid aftengingu deelu-
bunadar ad lokinni deelingu.

Nr. 068 /7 06 Bruarfoss

5. Vélabilun, stifla i oliulégn

IMO.nr. 8914568

Smidadur: Fredrikshavn,
Danmorku, 1992

Steerd: 7.676 BT

Mesta lengd: 126,63 m

Breidd: 20,53 m Dypt: 10,70 m
Vél: MAK 8M 552C 5400 kW
Fjoldi skipverja: 11

HimiarfneslHilmar Snormason

Gogn: Slysaskra fra skipi. Urdrattur r leidabok.Gogn RNS.

Lokaskyrsla afgreidd & fundi 21. okiéber 2006 af Inga
Tryggvasyni, Agnari Erlingssyni, Hilmari Snorrasyni og Pétri
Agustssyni.

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sok eda abyrgd
og skal henni ekki beitt sem sdnnunargagni i opinberu mali.

ATVIKALYSING:
pann 24. april 2006 var Bruarfoss vid bryggju i



Rannsoknarnefnd sjoslysa

Shelburne, NS Kanada. Vedur: NA 3-5 m/s.
Skipverjar voru ad forfaera gamafleti af lestarligu
og var einn peirra ad setja gamamillisko i fletio
eftir ad hift var. begar pvi var slakad aftur klemmd-
ist vinstri hendi skipverjans. Hift var strax en skip-
verjinn slasadist og var sendur til laeknis. | [jos kom
ad handarbak brékadist og sauma purfti baug-
fingur & premur stédum.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

= ad tveir skipverjar voru ad vinna vid fletid a
ltgunni auk kranamanns. peir voru allir med
talstbovar sem atti ad tryggja samskipti & milli
peirra. Ekki var sérstakur stjérnandi hifinga;

= ad gleymst hafdi ad opna leesingu & einu
horni gamafletisins fyrir hifingu og haféi krana-
madurinn tekid eftir pvi og stédvad hifingu.
Skipverjinn peim megin 6skadi eftir ad pad
yroi slakad til pess ad opna leesinguna an
pess ad fullvissa sig um ad pad veeri i lagi
hinu megin vid fletid;

= ad gleymst hafoi ad slokkva a lestarblasurum
og havadinn fra peim gerdi pad ad verkum
ao slasadi heyrdi ekki pad sem fram for i tal-
stodinni. Kranamadurinn s& ekki til hans.

NEFNDARALIT:

Orsok slyssins voru Ofullneegjandi samskipti milli

peirra manna sem unnu verkid.

Nr. 071 /7 06 Godafoss

6. Skipverji slasast vio fall

IMO nr. 9086796

Steerd: 14.664 BT
Mesta lengd: 165,60 m

Vél: MAN B&W 7S60MC
1995, 14800kwW
Fjoldi skipverja: 13

Coeflalenast ST Tilmmr Snorrason

Gogn: Slysaskyrsla fra skipi. Urdréattur Ur leidarbok. Gogn
RNS.

Lokaskyrsla afgreidd & fundi 21. oktdber 2006 af Inga

Tryggvasyni, Agnari Erlingssyni, Hilmari Snorrasyni og Pétri
Agustssyni.

Smidadur: Danmorku 1995, stél

Breidd: 28,60 m Dypt: 8,95 m
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Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sok eda abyrgo
og skal henni ekki beitt sem sdnnunargagni i opinberu mali.

ATVIKALYSING:
pann 20. mai 2006 var Godafoss vid bryggju i
Porshofn i Feereyjum. Vedur: NNV 8-10 m/s.

Skipverjar voru ad vinna vid losun og sett hafdi
verid gamagripla i 20 feta gam i Bay 27-08-84
en hin leestist adeins i gétunum ad aftan verdu.
Tveir skipverjar aetludu ad losa gripluna og reistu
stiga & gongubrd framan vid gaminn med enda
hans a gripluna. Annar peirra for upp gama-
gripluna med kubein og opnadi hana en hinn hélt
vid stigann. pegar skipverjinn var a leidinni nidur
stigann aftur var hift i gamagripluna. Endi stigans
hikkadist i endastyringuna & gamagriplunni, drost
at af géngubranni og féll nidur med skipverjann.
| fallinu slost skipverjinn utan i géngbrinna og
lenti sidan & burdarbita undir géngubranni.

Slasadi var fluttur & sjukrahts og i ljés kom ad
hann haféi m.a. pribrotnad & mjadmagrind.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

aod fallheed var um pad bil 2,5-3 metrar;

ad stiginn var 0r tré og um 2,5 metra langur.
Skipverjinn var i u.p.b. midjum stiga pegar hift
var;

ao skipverjarnir voru allir med talstéd og var
kranamanni sagt til med peim heetti. Krana-
madur sa ekki til skipverjanna vid gaminn par
sem hann var stadsettur vio kranafétinn. Skip-
verjinn sem hélt vid stigann sagdi honum til;
ad misskilningur vard a milli kranamannsins og
skipverjans sem sagadi til. Kranamanninum
skildist ad hann meetti hifa pegar skilabod bar-
ust um ad gamagriplan veeri laus. Kranamad-
urinn kvadst hafa hift um pad bil 10-20 sm;
ao skipverjinn var med 6ryggishjalm og i or-
yggisskom;

ad skipverjinn var vanur pessu verki;

ad verklagsreglur eru um bord vardandi til-
sOgn vid hifingar;

ad fram kom ad sumar gamagriplur sem not-
adar eru i hofnum veeru ekki godar prétt fyrir
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gott viohald. Kvartad hafi verid undan peim
par & medal peirri sem verid var ad hifa med;

* ad Oskad var eftir ad logreglan i Feereyjum
gerdi skyrslu um atvikid en pvi var hafnad a
peim forsendum ad um erlent skip veeri ad
reeda.

NEFNDARALIT:
Orsok slyssins var étimabeer hifing vegna misskiln-
ings & milli manna.

Nr. 111 / 06 Brlarfoss

7. SKipverji slasast vio fall

IMO.nr. 8914568

Smidadur: Fredrikshavn,
Danmorku, 1992

Steerd: 7.676 BT

Mesta lengd: 126,63 m
Breidd: 20,53 m

Dypt: 10,70 m

Vél: MAK 8M 552C 5400 kW
Fjoldi skipverja: 11

HniarfnalHilmar Snormason

Gogn: Slysaskyrsla fra skipi. Urdrattur ar leidarbok. Gogn
RNS

Lokaskyrsla afgreidd & fundi 16. mars 2007 af Inga
Tryggvasyni, Agnari Erlingssyni, Palma Jonssyni, Pétri
Agustssyni og Simoni Sturlusyni.

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sok eda abyrgd
og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni i opinberu mali.

ATVIKALYSING:
pann 2. agust 2006 var Brlarfoss a siglingu &
Faxafloa til Reykjavikur. Vedur: SA 3 m/s.

Skipverji var ad vinna vid ad losa sjoblning af
gamum & pilfari & milli lestarliga pegar hann
rann til og féll. Vio fallid festist vinstri hendi hans
a milli i styringu fyrir lagurnar med peim afleiding-
um ad hann mardist a upphandlegg. Skipverjinn
leitadi til leeknis og vard ovinnufeer um tima.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

* ad skdmmu adur hofdu gengjurnar & sjébin-
ingarstongum verid smurdar med pensli. Skip-
verjinn taldi ad smurfeiti hefdi lekid Ur penslin-
um og & pilfarid sem hann hefdi sidan stigio i
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og pad orsakad fallid. petta var ekki sérstak-
lega athugad um bord eftir atvikid;

= ad skipverjinn var i vidurkenndum 6ryggisskdm
med stalta;

« ad mikid er um fallslys vid sjobinad um bord i
skipinu. A undanférum tveimur arum hafa pau
verio 11 talsins.

NEFNDARALIT:

Orsok slyssins virdist hafa verid vegna oliudhrein-
inda & pilfari.

Nefndin hvetur skipstjérnarmenn og 6ryggisstjéra
ad peir hlutist til um sérstakt atak og umreedu um
beett 6ryggi ahafnar a pilfari.

Nr. 121 / 06 Bruarfoss

8. Skipverji slasast a hendi

IMO.nr. 8914568

Smidadur: Fredrikshavn,
Danmorku, 1992

Steerd: 7.676 BT

Mesta lengd: 126,63 m

Breidd: 20,53 m Dypt: 10,70 m
Vél: MAK 8M 552C 5400 kW
Fjoldi skipverja: 11

HniarfnaslHilmar Snormason

Gogn: Slysaskyrsla fra skipi. Urdrattur ar leidarbok.

Lokaskyrsla afgreidd & fundi 16. mars 2007 af Inga
Tryggvasyni, Agnari Erlingssyni, Palma lonssyni, Pétri
Agustssyni og Simoni Sturlusyni.

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sok eda abyrgd
og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni i opinberu mali.

ATVIKALYSING:

pann 14. september 2006 var Bruarfoss vid
bryggju i Newport News USA. Vedur: SV 3-8
m/s, skurir.

Skipverji var ad vinna vid losun Ur | lest og eetladi
ao styra gamagriplu i gamasellu. Vid pad klemm-
dust fjorir fingur & milli hennar og ligukarmsins
med peim afleidingum ad peir mordust auk pess
sem liobond l6skudust.

Skipverjinn var sendur & sjukrahis og sidan heim
med flugi.
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VID RANNSOKN KOM FRAM:

= ad gamarnir voru skordadir i gamasellum og
ad sogn slasada hafdi hann eetlad aod flyta
fyrir med pvi ad styra griplunni i paer. Hann
hefdi 6vart haft hendina réngu megin &
griplunni og hafi ekki &ttad sig & pvi fyrr en of
seint;

= ad slasadi hafdi verid um tima & gamaskipum
og hafoi fengid nylidafraedslu par sem varad
var vid svona vinnubrégdum.

NEFNDARALIT:
Orsok slyssins var 6adgeaesla skipverjans.
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SLYS A OPRUM SKIPUM
Nr. 058 / 06 Karlsey

1. Skipverji slasast pegar landfestar-
tog slitnar

Skipaskr.nr. 1400

Smidadur: Scheepswerf 1967,
stal

Steerd: 178,97 brl. 185 bt.
Mesta lengd: 32,62 m

Skrad lengd: 29,50 m

Breidd: 7,02 m Dypt: 3,10 m
Vél: Caterpillar 250 kW, 1966
Fjoldi skipverja: 4

Karlsey©Porgeir Baldursson

Gogn: Gogn RNS.

Afgreitt & fundi 25. agust 2006 af Inga Tryggvasyni,
Hilmari Snorrasyni, Pétri Agustssyni, Palma Jonssyni og
Agnari Erlingssyni.

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sok eda abyrgd
og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni i opinberu mali.

ATVIKALYSING:

pann 19. mai 2006 var Karlsey ad koma til hafn-
ar & Reykhdlum. Vedur: NA 4 m/s

pegar verid var ad leggja skipinu ad bryggju slitn-
adi springurinn med peim afleidingum ad hann
slést i einn skipverja sem vankadist og féll vid
hoggid. Hann leitadi til laeknis og eftir skodun
kom i 1j6s hann var ébrotinn en marinn.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

= ad landfestatdgio var fléttad 55 mm nylegt
neelontég og i géou astandi;

= ad springurinn var fastur a pollanum, skipio
fulllestad og var skipstjorinn ad keyra i hann
med ferd afram til ad na pvi ao;

« ad sogn skipstjéra hafdi adfallsstraumur haft
ahrif & stefnu skipsins vid bryggjuna;

= ad slasadi var advaradur en hann vék ser fra i
ranga att og setti sig i skotlinu framan vid poll-
ann i stad pess ad bakka fra honum.

NEFNDARALIT:
Nefndin alyktar ekki i malinu.

Nr. 075 /7 06 Bjarni Seemundsson RE 30

2. Skipverji feer formalin i augu

I f Skipaskr.nr. 1131

" el Smidadur: byskaland 1970, stal
Steerd: 776,6 brl. 822 bt.
Mesta lengd: 55,88 m

Skrad lengd: 50,26 m

Breidd: 10,6 m Dypt: 7 m

Vél: MAN 1326kW, 1970
Fjoldi skipverja: 21

Hijami Semundssonf2 I Tiimar Snorrason

Gogn: Skyrslur fra skipi. Gogn RNS.

Lokaskyrsla afgreidd & fundi 21. oktéber 2006 af Inga
Tryggvasyni, Agnari Erlingssyni, Hilmari Snorrasyni og Pétri
Agustssyni.

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta stk eda abyrgd
og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni i opinberu mali.

ATVIKALYSING:

pann 22. mai 2006 var rannséknarskipid Bjarni
Saemundsson RE 30 djupt NA af landinu. Vedur:
NNA 16 m/s, 6lduhaed 4 m og skyggni 4 sml.

Skipverji (ranns6knarmadur) var ad setja formalin
i synatdkuglas og notadi vid pad skammtadeelu
sem skrufud var & stat fordaflosku. pegar hann
hafdi sett tvo skammta af premur i glasio stifladist
stlturinn pannig ad hluti vékvans sprautadist a x
glassins, slettist i andlit skipverjans og for i baedi
augu hans. Skipverjinn fér pegar i rennandi vatn
og skoladi augun par til hann treysti sér til ad

saekja adstod.

Skolun var haldid &fram og voru augun einnig
skolud med augnskolunarvokva (kalsiumklorid
35%). | samradi vid laekni var sett i pau augn-
smyrsli til sétthreinsunar

Skipio kom til hafnar 27. mai og var pa slasadi
sendur til frekari rannsoknar.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

= ad slasadi var ekki med 6ryggisgleraugu;

= ad engar vinnureglur voru um notkun oryggis-
gleraugna vid pessa vinnu;

= ad eftir atvikid var augnskolunavokvi asamt
leidbeiningum og Oryggisgleraugu sett i rymid.
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Ekki voru settar sérstakar reglur um notkun or-
yggisgleraugna;

= ad fordaflaskan var sjébuin & hillu og var i
augnhaed slasada. Formalinid hafdi verio
blandad (hlutleyst) med béraxdufti og taldi
slasadi mogulegt ad pad hefdi myndad stiflu
sem breytti bununni. Hann kvadst pé ekki hafa
0rdiod var vid pad adur;

= a0 eftir atvikid var fordaflaskan feerd ar augn-
haed.

NEFNDARALIT:
Orsdk slyssins var Gvarkarni vid medhdndlun & eit-
urefni.

Nefndin atelur ad ekki var notadur sjalfsagdur
hlifdarbinadur vid verkid.

Nr. 077 / 06 Inga Dis (skemmtibatur)

3. Ték niori & Ellidavogi

Skipaskr.nr. 7517

Smidadur: Noregi 2001, plast,
Steerd: 10,76 brl. 10,25 bt.
Mesta lengd: 10,20 m

Skrad lengd: 10,15 m

Breidd: 3,21 m Dypt: 1,94 m

Vél: Volvo Penta, 267 kW, 2001

Fjoldi skipverja: 5

Gogn:Logregluskyrsla. Gogn RNS.

Lokaskyrsla afgreidd a fundi 21. oktober 2006 af Inga
Tryggvasyni, Agnari Erlingssyni, Hilmari Snorrasyni og Pétri
Agustssyni.

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sok eda abyrgd
og skal henni ekki beitt sem sdnnunargagni i opinberu mali.

ATVIKALYSING:

pann 24. jini 2006 var skemmtibaturinn Inga Dis
a siglingu & Ellidavogi. Vedur: V 3-5 m/s,
skyggni gott en farid ad rokkva.

Batnum var siglt fra bryggju i Bryggjuhverfinu i
Grafarvogi og Ut alinn &leidis til hafnar i Snarfara-
hofn & Ellidavog. begar komid var Gt fyrir Artins-
hofda vard skipstjorinn var vid ad baturinn var far-
inn ad taka nidri og pad pyngdi & vélinni. Hann
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sl af, kipladi fra skrifu og stddvadist baturinn pa
snogglega. Vio pad missti einn skipverja jafnveeg-
i0, féll fram i batinn og lenti fyrir nedan tréppur i
nedra rymi og slasadist.

Skipstjéri kalladi eftir adstod og komu bjoérgunar-
batur fra I6greglunni asamt bat fra bjorgunarsveit-
inni Arsael & stadinn til adstodar. Slasadi var flutt-
ur a 66rum batnum til lands par sem honum var
komid & sjukrahds.

Eftir ad skipstjérinn hafdi lyft upp drifinu var batur-
inn laus og var honum siglt til hafnar i Snarfara-
hofn.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

= ad samkvaemt sjokorti er uppgefid dypi parna
1,5 meter, en djlprista batsins var talin vera
um 1,5 meter. BUid var ad falla ad i klukku-
tima pegar atvikid atti sér stad og samkvaemt
uppgefinni stadsetningu virdist baturinn hafa
tekid nidri i &lnum;

= ad engin leidar- eda siglingarmerki eru fyrir
siglingar inn ad bryggjum i Grafarvogi;

= ad skipstjorinn kvadst hafa fijogurra ara reynslu
i siglingum & pessu sveedi. betta var fyrsta
ferdin hans & pessu ari og taldi hann alinn
hafa prengst og grynnst fra pvi hann sigldi um
hann a sidasta ari. Hann taldi orsokina liggja
i a0 sandhaugar fra athafnasveedi fyrirteekis a
sveedinu hefdu skridid mikio fram. Haegt veeri
ad vada a stigvélum & stéru sveedi par sem
ekki var haegt &dur;

= aod samkveemt upplysingum fra Faxafléahofn-
um hafa ekki verid gefnar 0t leidbeiningar um
siglingu inn ad bryggjum i bryggjuhverfinu i
Grafarvoginum Fram kom ad petta svaedi er
ekki a vegum Faxafl6éahafna.

NEFNDARALIT:
Orsdk pess ad baturinn ték nidri er 6varleg
sigling um Gmerkt svaedi.

TILLAGA | ORYGGISATT:

Nefndin leggur til ad Siglingastofnun islands hlut-
ist til um ad merkt verdi siglingaleid inn ad
bryggjuhverfinu.
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SLYS VID LONDUN, LOSUN OG
LESTUN
Nr. 029 /7 06 Skalafell AR 500

1. Skipveriji fellur nidur i lest vid l16ndun

Skipaskr.nr. 100

Smidadur: Marstad Noregi,
1959, Stal

Steerd: 148,9 brl. 200 bt.
Mesta lengd: 29,91 m

Skrad lengd: 27,42 m

Breidd: 6,4 m Dypt: 5,9 m
Vél: Cummins, 589 Kw, 1988
Fjoldi skipverja: 9

Skalalell ©@ Trveevi Sigurdsson

Gogn:Logregluskyrslur. Gégn RNS.

Lokaskyrsla afgreidd a fundi 2. agust 2006 af Inga
Tryggvasyni, Agnari Erlingssyni, Hilmari Snorrasyni og Pétri
Agustssyni.

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sk eda abyrgo
og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni i opinberu mali.

ATVIKALYSING:
pann 2. mars 2006 var Skalafell AR 50 vid bryg-
gju i porlakshofn. Vedour: SV 7 m/s.

Skipverjar héfou lokid vid [6ndun og voru ad taka
um bord tom kor. Einn peirra st6d sem ligumadur
vio lugukarminn upp & hlifdarpilfari og sagodi
spilmanni til. Vid eina hifinguna lentu korin utan i
hann med peim afleidingum ad hann féll nidur um
lestaropid og nidur i lest. Reynt var ad vara hann
vio med kéllum og hann hafdi reynt ad beygja

sig.
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i fallinu rakst hann fyrst utan i ligukarm & adalpil-
fari en féll sidan nidur a lestargolf. Slasadi var
strax fluttur & sjikrahus par sem i ljés kom ad hann
haféi hlotid innvortis blaedingar, averka & baki og
handleggsbrotnad.

VID RANNSOKN KOM FRAM:
= ad fallheedin fra efra pilfari og ofan a
lestargolf er 4,60 metrar;
= ad slasadi var ekki med oryggishjalm og voru
peir ekki til um bord i skipinu;
= ad viod tilségnina voru notadar bendingar med
héndum og koll sem var vanalegt verklag um
bord. Slasadi kvadst hafa hafa gefid merki um
ad kor meettu koma en strax afturkallad pad
med handabendingum. Hann hefdi sidan
heyrt advorunarkoll af bryggjunni og eetlad ad
beygja sig eda kasta sér nidur. Spilmadur
kvadst hafa fario eftir tilsogn slasada og hann
hefdi gengid fyrir heysio;
ao slasadi stéo stjornbordsmegin vid afturhorn
ldgukarmsins. begar atvikid atti sér stad voru
ymsar hindranir til annarrar stédu hans vid
starf hans. T.d. var lestarligan opin & hjorum
yfir til bakborda, fost kor voru fra brd ad lestin-
ni ad aftanverdu og drattarskifa ad framan-
verdu (sja mynd);
ao sobgn spilmanns var pad venjulegt ad lugu-
mennirnir steedu fyrir aftan ldguna en hinn
slasadi hafi farid adeins of innarlega;
ao skipstjori sagdi ad mogulegt hefdi verid ad
standa a oruggari stad vio drattarskifuna en
slasadi taldi ad pa hefdi hann ekki getad haft
hendur & kdérunum og pé hefdi hann einnig
skyggt a spilmanninn;
< ad lagukarmurinn sem slasadi stéd vio er 40-
45 sm har.

NEFNDARALIT:
Orsok slyssins voru 6varleg vinnubrégd og Ovidu-
nandi vinnuadstada.

Nefndin bendir & ad vid hifingar eigi avallt ad
nota hjdlma og einnig nota stadladar bendingar
vid hifingar.
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Nr. 033 /7 06 Sveinbjorn Jakobsson SH 10

2. Skipverji slasast vio 16ndun

Skipaskr.nr. 260

Smidadur: Esbjerg Danmorku,
1964, Eik

Steerd: 103,4 brl. 109 bt.
Mesta lengd: 27,83 m

Skrad lengd: 24,53 m
Breidd: 6,43 m Dypt: 3,2 m

1983
Fjoldi skipverja: 5

Takorbeaan @A one: Tinmason

Gogn: Logregluskyrslur. Ljgsmyndir. Gogn RNS.

Lokaskyrsla afgreidd a fundi 2. agust 2006 af Inga
Tryggvasyni, Agnari Erlingssyni, Hilmari Snorrasyni og Pétri
Agustssyni.

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sok eda abyrgd
og skal henni ekki beitt sem sdnnunargagni i opinberu mali.

ATVIKALYSING:

pann 27. febriar 2006 var Sveinbjorn Jakobsson
SH 10 vid bryggju i Olafsvik. Vedur: NA 4
m/s.

Skipverjar voru ad landa afla og voru ad draga
priggja kara steedu fram med gilsinum fr4 afturpil-
inu og fram undir lestarliguna til hifingar. Stjorn-
andi hifingarinnar var stadsettur vid lestarliguna
med stjornteekin og hafdi yfirsyn nidur i lestina.
Vio hifinguna lyftust korin litillega og pegar pau
hoféu verid dregin aleidis smeygdi einn skipverja
sér aftur fyrir steeduna til ad hukka i pau ad aftan.
pegar hann var kominn aftur fyrir foru efri korin af
stad, stjornandinn heetti strax hifingu og slakadi
gilsinum en staedan féll & skipverjann. Hann var

pa stadsettur a milli annarra karasteeda og atti
enga undankomuleid.

Skipverjinn fékk koérin i hofudio, a leeri og hné.
Honum var hjalpad undan farginu og komid til
leeknis.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

= ad hifingu (dreettinum) var ekki lokid en skip-
verjarnir i lestinni virtust standa i peirri mein-
ingu ad svo hefdi verio;

< ad hvert kar var um 350-400 kg ad pyngd;

Vél: Mirrlees Blackstone, 364 kW,
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* ao korin i steedunni voru ekki af sému gerd og
féllu ekki vel saman til hledslu;
« ao fram kom ad mjog algengt veeri ad 6sam-
steed kor séu notud og skordist ekki saman
nema helst pegar pungi er kominn i pau.
Karasteedurnar keemu pannig til skipsins fra
umsjonaradilum og notendum i landi. Pessu
er ekki breytt um bord;
ao vid athugun RNS hja tveimur fiskmdrkudum
var pad stadfest ad korum veeri ekki radad eft-
ir tegundum og ad pau falli ekki alltaf vel sam-
an pegar pau eru afgreidd til skipa.
ad slasadi kvadst ekki hafa verid med 6ryggis-
hjalm né nokkur annar skipverji sem var vid
[6ndunina. Adrir skipverjar voru ekki & sama
mali.

NEFNDARALIT:
Orsok slyssins eru Gvarleg vinnubrégd og sam-
skiptaleysi milli adila vid hifinguna.

Nefndin atelur pad verklag ad 6samsteedum kor-
um med fiski sé radad saman i lest og til hifinga
an pess ad pau skordist vel.

SERSTOK ABENDING:

Nefndin hvetur skipstjornarmenn ad sja til pess ad
samsteedum korum sé radad saman til ad auka
oryggi skipverja.

Nr. 050 / 06 Grundfirdingur SH 24

3. Skipverji slasast &4 hendi

Skipaskr.nr. 1202

Smidadur: Gardabae 1972, stal
Steerd: 150,8 brl. 255,0 bt.
Mesta lengd: 35,37 m

Skrad lengd: 32,02 m

Breidd: 6,7 m Dypt: 5,55 m

Vél: Caterpillar, 578 kW, 1998
Fjoldi skipverja: 12

Grundlirdingur@Josel Feir Steldnsson

Gogn: Logregluskyrslur. Gogn RNS

Afgreitt & fundi 25. agist 2006 af Inga Tryggvasyni,
Hilmari Snorrasyni, Pétri Agustssyni, Palma lonssyni og

Agnari Erlingssyni.

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sk eda abyrgo
og skal henni ekki beitt sem sdnnunargagni i opinberu mali.
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ATVIKALYSING:
pann 21. mars 2006 var Grundfirdingur SH 24
vid bryggju i Grundarfirdi.

Skipverjar voru ad taka beitu um bord og voru
pakkningarnar teknar nidur eftir rennu a afturskipi.
Skipverjinn sem ték vid peim a nedra pilfari
&tladi ad stodva eina peirra med haegri hendi en
pakkningin rann & vinstri hendi hans sem klemm:-
dist & milli vid endastod rennunnar.

Slasadi leitadi til laeknis tveimur dégum seinna og
kom pa i ljés ad tveir fingur h6fdu brotnad illa.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

= ad sogn slasada vard hann ekki var vid pegar
fyrsta pakkningin var sett i rennuna og bra
honum pegar hin rann af stad. Fannst honum
hin vera ad renna a sig og setti hann pvi
hendurnar fyrir sig til ad stédva hana;

< ad rennunni var komid fyrir med um 30° halla
nidur i rymid. Eftir atvikid voru sodnir teinar
nedst i hlidar rennunnar til prengingar pannig
ad pakkningarnar stodvast um 10 sm fyrir
ofan endastod.

NEFNDARALIT:
Nefndin alyktar ekki i malinu.

Nefndin bendir & ad til ad koma i veg fyrir svona
slys ad pa purfi menn sem rada i rennur ad lata
pa sem taka a moti vita af pvi pegar peir byrja
aod lesta hana.

Nr. 102 /7 06 Ragnar SF 550

4. SKipveriji slasast vio fall

Skipaskr.nr. 2585

Smidadur: Hafnarfirdi 2004,
plast

Steerd: 11,3 brl. 14,9 bt.
Mesta lengd: 12,06 m

Skrad lengd: 11,36 m

Breidd: 3,73 m Dypt: 1,44 m
VéI: Caterpillar 253 kW, 2003
Fjoldi skipverja: 4

Bagnard Porger Baldursson

Gogn: Gogn RNS.

Lokaskyrsla afgreidd & fundi 29. jantar 2007 af Inga
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Tryggvasyni, Palma lonssyni, Agnari Erlingssyni og Pétri
Agustssyni.

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta stk eda abyrgd
og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni i opinberu mali.

ATVIKALYSING:
pann 16. aglst 2006 var Ragnar SF 550 vid
bryggju a Hornafirdi. Vedur: Logn.

Skipverjar hoféu lokio vid ad taka beitu (makril) i
poénnum um bord og hafdi henni verid dreift um
pilfarid til ad pidna. Skipverji var ad fara um bord
um siduligu og stokk nidur & eina podnnuna a
pilfarinu en lenti med annan f6tinn & brdn hennar
0g missteig sig. Brotnadi medal annars litid bein
i rist hans.

NEFNDARALIT:

= ad haedin sem skipverjinn stokk var um einn
meter;

= ad skipverjinn var ekki i 6ryggisskofatnadi
heldur i venjulegum strigaském.

NEFNDARALIT:
Orsok slyssins er dvarkarni slasada.

Nr. 139 /7 06 Minna S| 36

5. Skipverji fellur nidur i lest og slasast

Skipaskr.nr. 2540

Smidadur: Hafnarfirdi 2002,
Plast

Steerd: 10,2 brl. 10,9 bt.
Mesta lengd: 9,94 m

Skrad lengd: 9,93 m

Breidd: 3,57 m Dypt: 1,39 m
Vél: Yanmar 275 kW, 2002
Fjoldi skipverja: 2

Minna@@Svernr Jonas Jonsson

Gogn: Logregluskyrslur. Gégn RNS

Malid afgreitt & fundi 29. jandar 2007 af Inga
Tryggvasyni, Agnari Erlingssyni, Palma Jénssyni og Pétri
Agustssyni.

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta stk eda abyrgd
og skal henni ekki beitt sem sdnnunargagni i opinberu mali.



Rannsoknarnefnd sjoslysa

ATVIKALYSING:
pann 6. névember 2006 var Minna S| 36 vid
bryggju a Siglufirdi. Vedur: Gott

Skipverjarnir voru ad landa fiski i fiskikdrum og
var annar peirra vid léndunarkrana & bryggju en
hinn st6d a karabrdnum vid ad hikka i lest. Eftir
ad hafa hukkad i nokkur kor eetladi skipverjinn ad
faera sig af kbrunum og nidur a lestarpilfario. Vid
pad rann hann til & brun karsins med peim
afleidingum ad hann féll & bakid a lestarpilfarid.
Hann fann fyrir eymslum i baki en hélt afram vinnu
vid I6ndunina.

Eftir Iondun fér hann i skodun & sjukrahus par sem
petta var talid tognun og mundi jafna sig &
skdmmum tima. Vegna eymsla fér hann i skodun
premur dogum sidar og kom péa i ljés ad hann
hafdi slasast mikid i baki, 6xl, mjodm og halsi.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

= ad skipverjinn var vanur sjomadur og hafoi
verid um tima a batnum;

= ad skipverjinn var i 6ryggisstigvélum ad
vidurkenndri gerd;

= ad skipverjinn taldi ad bleyta og slor & karinu
hafi gert pad ad verkum ad hann rann til og
féll;

= ad skipverjinn taldi petta hafa verid um
tveggja metra fall

NEFNDARALIT:
Nefndin alyktar ekki i malinu en hvetur menn til ad
fara med sérstakri gat vio adsteedur sem pessar.

Nr. 155 7/ 06 Drangavik VE 80

6. Skipverji slasast i lest vio I6ndun

Skipaskr.nr. 2048

Smidadur: Portigal 1991, stal
Steerd: 161.6 brl. 262.0 bt.
Mesta lengd: 25.98 m

Skrad lengd: 25.14 m

Breidd: 7.9 m Dypt: 6.2 m

= Vél: Deutz 1991, 735 kW
Fjoldi skipverja: 10

Drangavik©Hilmar Snorrason

Gogn: Logregluskyrsla. Gogn RNS
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Malio afgreitt & fundi 16. mars 2007 af Inga Tryggvasyni,
Agnari Erlingssyni, Palma Jénssyni, Pétri Agustssyni og
Simoni Sturlusyni.

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sok eda abyrgd
og skal henni ekki beitt sem sdnnunargagni i opinberu mali.

ATVIKALYSING:

pann 22. névember 2006 var Drangavik VE 80
vid bryggju i Vestmannaeyjum. Vedur: ASA 15
m/s

Skipio var med bakbordssiou ad bryggju og voru
skipverjar ad vinna vid 16ndun afla i kérum. Vi@
eina hifingu halladist skipid mikid pegar heysi var
hift & bryggjuna og priggja kara steeda rann af
stad i lestinni. bratt fyrir advorun komst einn
skipverja ekki undan og vard fyrir karasteedunni
med peim afleidingum ad hann slasadist a vinstri
0xl og i baki.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

= ad kraninn sem var stadsettur bakbordsmegin
var med Utdraganlega bomu i 7 metra.
prongt var & bryggjunni par sem ekki hafdist
undan ad keyra fra skipinu og purfti pvi ad
hifa korin lengra inn & hana. petta fékkst ekki
stadfest par sem ekki var ljost hver sa um
hifinguna né hvad langt heysid var hift;

= ad golfid i lestinni er steypt og ekki talid halt
eftir prif. | pessu tilviki eru ekki til upplysingar
um hvort pad hafi verid halt.

NEFNDARALIT:
Med hlidsjon af fyrirliggjandi upplysingum treystir
nefndin sér ekki til ad alykta i malinu.
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ONNUR SLYS

Nr. 101 /7 06 Hvanney SF 51

1. Skipverji slasast vio fall

Skipaskr.nr. 2403

Smidadur: Kina 2001, stal
Steerd: 246,2 brl. 357,4 bt.
Mesta lengd: 28,91 m

Skréd lengd: 26,6 m

Breidd: 9 m Dypt: 6,65 m

Vél: Caterpillar 738 kw, 2001
Fjoldi skipverja: 8

[vannev i lilmar Snerrason

Gogn: Gogn RNS.

Lokaskyrsla afgreidd a fundi 29. jantar 2007 af Inga
Tryggvasyni, Palma Jonssyni, Agnari Erlingssyni og Pétri
Agustssyni.

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sok eda abyrgd
og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni i opinberu mali.

ATVIKALYSING:
pann 26. jini 2006 var Hvanney SF 51 vid
bryggju & Hornafiroi.

Skipverji var ad vinna vio ad skipta um perur i
ljosum i frammastri og var hifdur upp af 6drum
skipverja i fiskkari med l6ndunarkrananum um
bord. pegar karid var komid upp ad nedra ljésinu
var hifing stodvud pegar simi pess sem i karinu
var hringdi. Feerdi hann sig i hlid karsins og vid
pad losnudu tveir krékanna ur pvi med peim af-
leidingum ad skipverjinn sturtadist ar karinu, féll
niour, um pad bil 3 metra og lenti & veltitank a
hvalbak skipsins.

Skipverjanum var komid & sjukrahts og i lj6s kom
ad sprunga kom i einn halslid auk pess sem fram-
handleggur vinstri handar brotnadi.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

= ad hinum slasada var sagt ad peir skyldu nota
stort kar til verksins. pegar peir foru til verksins
voru engin kor vid héndina nema nidri i lest
en par voru 300 | og 700 | kor. Til ad na
peim purfti ad opna lestina og saekja kar
pangad nidur. Til ad sleppa undan pvi for
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skipverjinn upp i frysthis og bad um stért kar
sem sidan komid var med a lyftara ad skipinu;
ao lyftarinn kom med 1000 Iir. fiskkar en krok-
arnir (sjalfsplittadir) sem peir notudu voru of litl-
ir fyrir eyru karsins. Hinn slasadi hukkadi sjalfur
{ kario;

ad um bord voru til krékar fyrir 2000 lir. kor;
ad badir skipverjarnir voru nyir & skipinu, hinn
slasadi blinn ad vera i tveer vikur en sa sem
hifdi  eina viku. Badir hoféu verid til sjés
aour;

ao sobgn spilmanns vissu peir sem voru vanir a
skipinu ad krékarnir sem notadir péssudu ad-
eins & 660 ltr. kbr og minni;

ao slasadi var ekki med hjalm.

Nefndaralit:

Orsok slyssins er ad hvorki var notadur réttur bun-
aour né tryggilega gengid fra festingum i fiskkarid
fyrir hifingu.

Nefndin aréttar ad skipverjar noti avallt hjalma
vio storf sin & pilfari hvort heldur verid sé vio veio-
ar, léndun eda adra vinnu i hofn.

Nr. 150 /7 06 Kajak

2. Banaslys i Hvalfirai

e

Kajak af Scavak gorfiihh

Tegund: SEAYAK
Mesta lengd: 4,90 m
pyngd: 28 kg
Breidd: 0,58 m
Fjoldi skipverja: 1

Gogn: Logregluskyrslur. Gogn RNS.

Afgreitt & fundi 27. april 2007 af Inga Tryggvasyni, Agnari
Erlingssyni, Palma lénssyni og Pétri Agustssyni.

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta stk eda abyrgd
og skal henni ekki beitt sem sdnnunargagni i opinberu mali.

ATVIKALYSING:

pann 26. névember 2006 var madur a kajak a
Hvalfirdi. Vedur: Austan og nordaustan 10-15
m/s, allt ad 20 m/s i hvidum. Hitastig um — 2°c.
Vegfarandi vard var vid manninn a bifreid milli kI.
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Kortid synir hvar kajakinn fannst og bifreidin vid oliubryggjuna.

14:30-15:00 og s& ad hann for nidur ad  inuum ad madurinn veeri einnig fundinn. Var hann
fiérubordi vestan vio svokallada Natobryggju latinn en bundinn med linu vid kajakinn.

sem er skammt fr4 Oliustddinni i nordanverdum

Hvalfirdi. Um halftima sidar sa hann manninn réa V1P RANNSOKN KOM FRAM:

& kajak fyrir utan bryggjuna. = ad ekki er vitad um ferdaaaetlun hins latna;
= ad hinn latni hafdi stundad kajak siglingar um
Kl. 22:50 var haft samband vid logregluna i nokkurra manada skeid eda fra pvi um vorid
Reykjavik og tilkynnt ad madur sem hugsanlega og hafdi siglt & pessu sveedi adur. Ekki er [jost
xtladi 4 kajak i Hvalfirdi hefdi ekki skilad sér a hvort hann hafi sott sérstakt namskeid i kajak-
tilsettum tima. Leit var hafin og fannst bifreid siglingu;
mannsins um kl. 23:30 & &durgreindum stad. = ad baturinn var af gerdinni Prijon Seayak,
raudur ad lit og buinn Prijon svuntu ur
Skipulogd leit var hafin um kl. 23:51 og var Neopron efni. Arategund var Prijon (r plasti
vardskipid AEgir, sem var statt i mynni Hvalfjardar, en ekki fannst araflot, austurtrog né sjopumpa.
kallad til auk bjorgunarsveita med bata og Vid skodun var lttilshattar sjor i fram- og
bifreidar. Leitad var allt fra Saltvik og um K. afturlest og mannopi. Ekki fannst neydarblys
01:00 lagdi pyra LHG, TFLF af stad fra eda fjarskiptabunadur i batnum;
Reykjavik. = ad innanundir kleednadur hins latna var af
gerdinni Kokatat Neopron buxur, Kokatat
KI. 01:45 kom tilkynning fra /Agi um ad kajakinn peysa og ullarsokkar. Ytri kleednadur var af
veeri fundinn & floti NNA af Hvammshofda & gerdinni Yak purrbuxur, Crewsaver Neopron
stad, 64°23.284N og 021°31.690V (sja kort). blautskor, Yak stakkur, Neopron vettlingar og
Skémmu sidar kom énnur tilkynning fra varpskip- Yak bjorgunarvesti;
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= ad mati sérfreedings var fatnadur hins latna
vandadur og af gédri tegund en gerdi
athugasemdir vid notkun hans a pessum ars-
tima, vio pessar veduradsteedur og & afskekktu
svaedi. Hann gerdi einnig athugasemdir vid
ao fara i kajaksiglingu eins og adsteedur voru
pennan dag;

= ad samkvaemt krufningsskyrslu var danarorsok
drukknun og samverkandi pattur ofkeeling.

NEFNDARALIT:
Nefndin alyktar ekki i malinu.

SERSTAKAR ABENDINGAR:

Nefndin hvetur félk til ad fara ekki einsamalt i
kajakferdir & afskekktum sveedum og huga vel ad
veourutliti.

Nr. 167 /7 06 Triton

3. Banaslys vid bjoérgunarstorf

T'riton@Hilmar Snorrason

Gogn: Logregluskyrsla.

Malig afgreitt & fundi 16. mars 2007 af Inga Tryggvasyni,
Agnari Erlingssyni, Palma lonssyni, Pétri Agustssyni og
Simoni Sturlusyni.

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sok eda abyrgd
og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni i opinberu mali.

ATVIKALYSING:

pann 19. desember 2006 var danska vardskipio
Triton vid strandstad Wilson Muuga Ut af Stafnesi.
Vedur: SV 15 m/s

Vardskipid Triton var komid a strandstad um k.
06:00 og sendi léttbat (slobngubat) med atta
skipverjum med sjodeelu til Wilson Muuga. begar
peir komu ad skipinu reyndist ekki heegt ad fara
um bord vegna vedurs og sjélags og var pa snuio
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vid til vardskipsins. Skémmu sidar reid alda a
batinn med peim afleidingum ad utanbords-
métorarar hans stédvudust. Fljdtlega reid annad
6lag yfir batinn, honum hvolfdi og mennirnir féru
allir i sjoinn.

Léttabaturinn ©Fréttabladid/Vilhelm

Um kl. 07:56 var pyrla LHG buinn ad bjarga sjo
af skipbrotsmonnunum en einn peirra forst. byrla
vardskipsins Tritons var bilud. Skipverjarnir voru
allir i vinnubjérgunarblningum og med upp-
blasanleg bjérgunarvesti.

RANNSOKN MALSINS:

Samkvaemt upplysingum fré 16greglu var akvedio
af halfu domsmalaraduneytisins ad Danir hefou
forraedi yfir rannsékn malsins.

RNS mun greina fra nidurstodum rannsoknarinnar
ef han feer peer i hendur.

Nr. 171 /7 06 bér HF 4

4. Tveir skipverjar slasast vio fall

Skipaskr.nr. 2549

Smidadur: Frederikshavn
Danmorku, 1998

Steerd: 1094,5 brl. 1999 bt.
Mesta lengd: 57,8 m

Skrad lengd: 51,02 m

Breidd: 13,5 m Dypt: 8,12 m
Vél: MAN B&W Alpha 2940
kw, 1998

Fjoldi skipverja: 26

pérCHilmar Snorrason

Gogn: Gogn RNS.

Malid afgreitt & fundi 16. mars 2007 af Inga Tryggvasyni,
Agnari Erlingssyni, Palma Jonssyni, Pétri Aglstssyni og
Simoni Sturlusyni.



Rannsoknarnefnd sjoslysa

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sok eda abyrgo
og skal henni ekki beitt sem sdnnunargagni i opinberu mali.

ATVIKALYSING:

pann 21. desember 2006 var Pér HF 4 &
siglingu i Faxafl6a a leid til Hafnarfjardar. Vedur:
SV 28-30 m/s

Um kl. 18:00 kom brotsjér & skipio aftanvert
stjornbordsmegin med peim afleidingum ad tveir
skipverjar sem voru staddir i bordsal féllu og
slosudust. Annar peirra hlaut averka & fingri og
hinn & enni.

NEFNDARALIT:
Malio hefur verio skrad en gefur ekki tilefni til
frekari rannsoknar.
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ONNUR TILVIK

Nr. 027 / 06 Green Ice

1. Skemmdir i h6éfn

IMO.nr. 8412699
Smidadur: Noregi 1985, stal
Steerd: 3390 BT

Mesta lengd: 85,93 m
Breidd: 16 m

Green lec@Hilmar Snorrason

Gogn: Logregluskyrslur. Gogn RNS.

Lokaskyrsla afgreidd & fundi 29. janGar 2007 af Inga
Tryggvasyni, Palma Jonssyni, Agnari Erlingssyni og Pétri

Agustssyni.

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sok eda abyrgd
og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni i opinberu mali.

ATVIKALYSING:
pann 26. febrdar 2006 var frystiskipid Green Ice
vid bryggju & Hornafirdi.

Verid var ad vinna vid Utskipun um hlidarop pegar
notaskipid Asgrimur Halldérsson SF 250 sigldi
framhja Green Ice med peim afleidingum ad sog
fra Asgrimi dré skipid vid bryggjuna um pad bil 3
metra. Vid petta rakst hlidaropid i bryggjupolla
med peim afleidingum ad skemmdir urdu & pvi
asamt  braut sem pad leikur  um.
Bradabirdaviogerd for fram a Hornafirdi en
padan hélt skipid til Eskifjardar par sem loka-

vidgerd for fram.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

= ad skipstjori Asgrims Halldérssonar taldi sig
hafa verid & um priggja hnita hrada en haféi
ekki verio ad fylgjast sérstaklega med pvi;

= ad skipstjori Green Ice kvadst hafa séd
Asgrim koma inn héfnina og furdad sig &
hvad hann var & mikilli ferd. Taldi hann fero-
ina hafa verid 8-9 hnlta;

« ad sogid olli pvi ad afturspringur drést Gt af
ataksspili prétt fyrir ad pad hafi verid i bremsu;

130

= ad skipstjori Asgrims Halldorssonar sagdi ad
hradinn hafi verid edlilegur til ad komast inn i
hofnina en ad vissara sé ad hafa ferd til ad
komast yfir grynningar sem fara purfi yfir.

NEFNDARALIT:
Nefndin telur ad Green Ice hafi ekki verid tryggi-
lega bundid midad vid adstaedur.

Nefndin hvetur hafnaryfirvold til pess ad vara
okunnuga vid sogi sem myndast vid umferd um

hafnir.

Nr. 031 /7 06 Herjélfur / Antares VE 18

2. Neerri pvi arekstur

Skipaskr.nr. 2164

Smidadur: Noregi 1992, stal
Steerd: 2222,4 brl. 3354 bt
Mesta lengd: 70,7 m

Skrad lengd: 67,6 m

Breidd: 16,0 m Dypt: 10,7 m
Vél: Man B&W 5400 kw,
1992

Ahéfn: 14

Farpegar: 103

HenallurEHilmar Snorrason

Skipaskr.nr. 2277

Smidadur: Noregi 1980, stal
Steerd: 480,0 brl. 859,0 bt
Mesta lengd: 58,33 m

Skrad lengd: 52,13m

Breidd: 9,0 m Dypt: 7,47 m
Vél: Man B&W 1920 kw,
1995

Ahéfn: 3

Anbares Ty Sigurdsson

Gogn: Gogn RNS.

Lokaskyrsla afgreidd & fundi 2. agust 2006 af Inga
Tryggvasyni, Agnari Erlingssyni, Hilmari Snorrasyni og Pétri
Agustssyni.

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta stk eda abyrgd
og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni i opinberu mali.

ATVIKALYSING:

pann 24. febriar 2006 var Herjélfur ad koma til
hafnar i Vestmannaeyjum og Antares VE 18 & leid
ar hofninni. Vedur: SA 15 m/s, myrkur.

pegar Herjolfur var ad nalgast hofnina hafdi skip-
stjorinn samband vid hafnarvérd & VHF ras 12 og
fékk ad vita ad honum veeri Oheett og enginn
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skipaumferd veeri um hoéfnina. Eftir ad ferd hafdi
verio minnkud um kl. 22:15 og skipid nalgadist
Klettsnef birtist annad skip, Antares VE 18, dveent
a Utleid ar hofninni. Til ad forda arekstri var sett &
fulla ferd afturdbak og vio pad snérist skipid.

Skipstjéri Antares VE vard var vid Herjolf pegar
hann var kominn Gt fyrir Hornid og vék betur til
stjornborda, neer fjorunni. Ekki vard arekstur a milli
skipanna.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

= a0 skipstjori Antares VE tilkynnti ekki brottfor til
hafnaryfirvalda og kvadst aldrei gera pad.
Hann taldi pad almennt ekki gert hja skip-
stjornarménnum skipa nema & Herjolfi. Tekid
veeri tillit til pess ef Herjélfur veeri a ferdinni;
ao skipstjori Antares VE vard ekki var vid sam-
skipti Herjolfs vio héfnina vegna pess ad dreg-
id hafdi verid nidur i VHF talstédinni &an hans
vitundar;

ao skipstjori Herjolfs taldi ad minnsta fjarlaegd
a milli skipanna hefdi verid innan vid skips-
lengd;

ao skipstjori Antares VE sagdist ekki geta sagt
til um fjarleegd & milli skipanna. Hann taldi
ao engin heetta hefdi verid a arekstri par sem
hann hafi feert sig eins neerri sandfjérunni og
hann hafi porad;

ao samkvaemt upplysingum fr4 Vestmannaeyj-
arhofn er Antares VE undanpeginn hafnsdgu-
skyldu;

ad samkveemt 6. gr. reglugerdar Vestmanna-
eyjarhafnar nr. 67172005, skal skipstjori sem
er undanpeginn hafnsdégu vera i talstédvarsam-
bandi vid hafnségumann;

ao stefna Herjolfs var 225° og Antares VE um
045° pegar skipstjornarmennirnir urdu varir
vido hvorn annan. Ekki er ljost hver siglinga-
hradi skipanna var. Skipstjori Herjolfs kvadst
hafa verid buinn ad draga verulega 0r ferd en
skipstjori Antares VE taldi sig hugsanlega hafa
verid naleegt halfri ferd.

131

NEFNDARALIT:
Astzeda atviksins var st ad skipstjori Antares VE lét
ekki vita um ferdir sinar um hofnina.

Nefndin telur amaelisvert ad skipstjérnarmenn virdi
ekki reglur um talstddvarsamband innan hafna og
ao hafnaryfirvéld lati pad vidgangast.

Nefndin bendir skipstjérnarménnum a ad ganga
avallt ar skugga um ad oll fjarskipa- og siglinga-
teeki séu virk adur en latid er ar hofn.

Nr. 032 / 06 Hamar, drattarbatur

3. Dreginn a hlidina, sjor kemst i
batinn

Skipaskr.nr. 2489

Smidadur: Péllandi /
Hafnarfirdi 2001, Stal
Steerd: 59 brl. 67 bt.

Mesta lengd: 17,21 m

Skrad lengd: 15,81 m
Breidd: 6,23 m Dypt: 3,12 m
Vél: Caterpillar 678 kW,
2001

Fjoldi skipverja: 2

Tlamar@Jon Pall Asgeirsson

IMO.nr. 9202077

Smidadur: pyskalandi 1999
Steerd: 7589 BT

Mesta lengd: 127 m

Breidd: 20,40 m Dypt: 10,35 m
Vél: 6000 kW

~ Fjoldi skipverja:

Reykjaloss@ITmar Snorrason

Gogn: Gogn RNS.

Lokaskyrsla afgreidd a fundi 21. oktober 2006 af Inga
Tryggvasyni, Agnari Erlingssyni, Hilmari Snorrasyni og Pétri
Agustssyni.

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sok eda abyrgd
og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni i opinberu mali.

ATVIKALYSING:
pann 22. febriar 2006 var Hamar ad adstoda
Reykjafoss i Straumsvik. Vedur: S 17-25 m/s.

Drattartaug var a milli skipanna og var Hamar
festur vid skut Reykjafoss til ad adstoda hann til ad
na siglingastefnu at ar hoéfninni. Vegna prongra
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aostaedna i hofninni var taugin hofo stutt eda um
30 metrar.

Eftir ad Reykjafoss var kominn i stefnu var skipstjor-
inn & Hamri latinn vita ad peir veeru ad fara ad
setja & ferd afram. Skipstjorinn & Hamri byrjadi
pa ad gera videigandi radstafanir til ad setja bat-
inn i rétta stefnu midad vid skipid. Pegar hann var
u.p.b. halfnadur vid pad skall 6flugt skrafuvatn fra
Reykjafossi & batnum. Skipstjérinn kalladi til skips-
ins, benti & heettuna og 6skadi eftir ad slegid yroi
af. Hann reyndi ad bakka til ad n& slaka til ad
heegt yroi ad sleppa tauginni og itrekadi stddu
mala til skipsins i talstddina. Hinn skipverjinn var
a pilfari og var honum sagt ad sleppa en honum
tokst pad ekki par sem krékurinn var kominn & kaf.
A pessari stundu var Hamar kominn med um 70°
stjornbords halla og sjér farinn ad fleeda inn um
opnar dyrnar a styrishsinu. par sem skipstjorinn
s& ekki hinn skipverjann kipladi hann vélunum fra
0g gerdi rao fyrir ad baturinn myndi sokkva.

Hafnsbgumadurinn vard pa var vid hvad var ad
gerast og gaf skipun um ad skipverjar & Reykja-
fossi stddvudu vél og geefu slaka & taugina. bad
var gert og vid pad rétti Hamar sig. Skipverjar a
Hamri nadu pa ad sleppa tauginni og gatu siglt
sjalfir ad bryggju. Talsverdur sjér komst i batinn
og skemmdir urdu toluverdar vegna pess.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

= ad hafnsdgumadur var um bord i Reykjafossi.
Samkveemt upplysingum hans haféi skipstjoran-
um a Hamri verid sagt ad setja eetti a ferd og
skdmmu sidar hefdi verid dskad eftir ad hann
sleppti tauginni. Skipstjérinn & Hamri kvadst
ekki hafa fengid pessi fyrirmeeli og vinnuregl-
an veeri st ad adilar endurtaeki fyrirmeeli til ad
koma i veg fyrir misskilning. Fram kom ad
pessari vinnureglu veeri ekki alltaf framfylgt;

ao ekki heyraist i talstod vidvorunarkall skip-
stjora Hamars um st6du mala par sem handtal-
stod hafnségumanns var i vasa hans og heyro-
ist ekki i henni vegna vedurhaedar. Skipverjar
a afturpilfari Reykjafoss létu ekki vita um hvad
var ad gerast;
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= ad fram kom ad sett hafdi verid & ferd til ad
forda pvi ad skipid reeki ad Algardi. Skip-
stjornendur a Reykjafossi toku ekki eftir ad
taugin var enn fost vid drattarbatinn;
ao a drattarkroknum er skaft, sem tekio er i, til
ao sleppa tauginni. Heegt var ad opna krok-
inn med fjarlosun i brd en skipverjum var ekki
kunnugt um ad bunadurinn virkadi ekki pegar
krékurinn visadi 90° i bordio;
ao baturinn er med tvo styri sem ekki er haegt
ad samhaefa nema ad adalvélarnar séu &
sama snuningi. begar baturinn rétti sig vid var
bakbordsstyrid hart til bakborda og stjorn-
bordsstyrid hart i stjornborda;
ad sleppikrékurinn gat snuist 90° til hvorrar
hlidar. Fram kom ad hann virtist hafa festst
undir bolta til stjornborda;
ao sleppikrékurinn var sérsmidadur fyrir batinn
en hafdi ekki hlotio sampykkt eftirlitsadila. Eftir
atvikio hefur sleppikrok verid skipt Ut og settur
vidurkenndur binadur a batinn sem sleppir
sjélfkrafa vio 18 tonna atak og getur ekki far-
id alveg pvert & hann;
= ad atburdurinn var ekki faerdur til békar um
bord i Reykjafossi.

NEFNDARALIT:

Orsok atviksins var si ad vélar Reykjafoss voru
settar & ferd afram aour en fullvissa var um hvort
pad veeri 6heett og skipid laust.

Nefndin telur ad samskipti milli skipanna hafi ekki
verid naegjanlega trygga.

Nr. 039 /7 06 Fimman

4. bangslattupramma hvolfir

Skipaskr.nr. 9850

Smidadur: Akranesi 1999, stal
Steerd: 4,22 brl. 4,99 bt.
Mesta lengd: 7,40 m

Skrad lengd: 7,30 m

Breidd: 3,02 m Dypt: 0,67 m
Vél: DEUTZ 28 kW

Fjoldi skipverja: 1

Timman@ Utger

Gogn: Gogn RNS.

Lokaskyrsla afgreidd a fundi 31. agust 2007 af Inga
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Tryggvasyni, Hilmari Snorrasyni, Agnari Erlingssyni, Palma
K Jonssyni og Pétri Agustssyni.

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sok eda abyrgo
og skal henni ekki beitt sem sdnnunargagni i opinberu mali.

ATVIKALYSING:

pann 17. névember 2005 var pangslattupramm-
inn Fimman & siglingu i bréskuldum austan Efri-
Langeyjar a Breidafirdi. Vedur: Haegvidri og sjo-
laust.

Skipverjinn hafdi lokid pangsleetti, fyllt ,lestarrym-
i0“ og var a leid til losunar. pegar komid var i
prengingar milli EfriLangeyjar og Langeyjaness
(proskuldana) ad vestanverdu var straumurinn par
of mikill til ad Fimman kaemist par afram. Til ad
komast nordur Gr sundinu akvad skipverjinn ad
reyna pad hinu megin en pegar hann snéri rélega
til stjornborda hvolfdi prammanum.

Skipverjinn komst Gt Gr styrishdsinu um framglugg-
ann og synti til lands. Fimman lagdist um 140° og
nam styrishdsid i botn og var henni bjargad dag-
inn eftir.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

= ad ekki hafa verio gerdir stodugleikautreikning-
ar fyrir prammann pratt fyrir ad ario 2003
hafi skodunarmadur Si bent & naudsyn pess
ao hallapréfa a.m.k. einn slattupramma og
gera stodugleikaltreikninga. Sex slattupramm-
ar eru a skipaskra;

e ad um 1.500 kg (60 témir pangpokar) voru a
efra pilfari asamt diselvél og styrishisi. Ad
sobgn skipverjans hafdi hann verid varadur vio
svona miklum punga a pilfarinu;

e ad um bord voru um 2,700 kg af pangi.
pegar pad magn er komid i lestina kemur
hljodmerki i styrishlsi. bad er svo losad i poka
sem festur er vid bauju;

= ad a siglingu er slattugreidan (pangslattuvél)
hifd upp ar sj6. Heegt er ad lyfta henni um
pad bil 60 sm upp fyrir hafflot;

= ad nedrapilfario er flotholt prammans (tankur
fylltur med Uritan efni). Um pad bil 10 sm
ofan vio pad er feeriband sem flytur pangid i
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lestina, sem er fyrir ofan pad og liggur upp
aod efra pilfari;

ad & fjoru fellur ut ur sundinu (Préskuldunum)
og heegt ad ganga & mjoum granda landa &
milli. A adfalli (sudurfalli) er mjog sterkur
straumur i sundinu. Sjérinn streymir yfir pennan
granda sem myndar ,proskuld a haffletinum
og mismunandi sjavarheed fyrir utan og innan
hann. Pramminn purfti ad fara yfir hann en
pegar hann snéri til stjiérnborda halladist hann;
ad tveer utgonguleidir eru Ur styrishdsinu. Tré
rennihurd stjérnbordsmegin og stér gluggi a
framhlid sem er opnanlegur i 180°. Glugginn
er lokadur med tveimur handféngum i axlar-
haed og hann hefur ekki verid merktur sem
neydardtgangur;

ad skipverjinn sagdi ad venjan veeri ad batur
fylgdi med prammanum par sem stor hluti
tomu pokanna er geymdur. Hann hafdi hatft lit-
inn gummibat sem hann akvad ad nota ekki i
peim tilgangi;

ao skipverjinn hafdi verid i um pad bil 4-5 vik-
ur vio petta starf og einnig tveimur arum adur;
ao skipverjinn sagaist alltaf vera i ,flotgalla“
0g ad um bord veeri bjérgunarvesti med
sjostyroum uppblaestri;

ad skipverjinn kalladi & hjalp med GSM sima
sem hann var med i plastpoka innanundir flot-
gallanum auk talstodvar;

ad sogn skipverjans hafdi athygli hans verid
vakin a pvi ad pramminn veeri hugsanlega of-
hladinn.

NEFNDARALIT:
Orsok pess ad prammanum hvolfdi var ofhledsla.

Nefndin atelur ad Siglingastofnun islands hafi
ekki pratt fyrir tilmeeli fra arinu 2003 |atid fara
fram hallapréfun og stodugleikadtreikninga fyrir
slattupramma.

ANNAD:

Drég ao lokaskyrslu var afgreidd a fundi RNS
pann 2. joni 2006 en vegna athugasemda og
misraemis adila um stddugleika asamt burdargetu
prammanna ékvad nefndin & fundi pann 25.
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agust 2006 ad fresta afgreidslu malsins par til Gt-
reikningar Si laegu fyrir. | framhaldi var Si og (it

gerdaradila sent bréf pess efnis dagsettu 29.
agust 2006.

pann 29. mars 2007 gerdu sérfraediadilar & veg-
um Siglingastofnunar eftirfarandi athuganir hja ut-

gerainni:

v borungarslattuprammi med skipaskr.nr. 9851
var hallapréfadur og vigtadur.

v Vigt fyrir prof 8,4 tonn

v Vigt eftir préf var 8,8 tonn svo baturinn lekur
dalitio.

v GM i hallapréfun = 0,223 x 3,44 x
1,946/8,8 x 0,085 = 1,946 m. Prammi
med 3 tonn & dekki, sem er rétt fylltur poki, er
med miklu minna.

v’ bérungarslattuprammi med skipaskr.nr. 9850
var vigtadur 8,9 tonn

v/ porungarslattuprammi med skipaskr.nr. 9846
var vigtadur 8,2 tonn.

ORYGGISATRIDI | FRAMKV/ZAEMD OG/EDA |
SKOBPUN:

v' Skylt er ad poki matti ekki vera meira en 3
tonn.

v A slattusvaedi skal skilja netin eftir og einungis
hafa eitt um bord medan pangid er slegid.

v’ Sla skal pangid jafnt til ad minnka heettu &
veltu vegna mishledslu ef siglt er & stein eda
sker.

v Til ad auka vid stédugleika prammana var
akvedid ad heekka hlidarkassa til ad auka rétti
veegio ( GZ).

v Sumir prammana eru med plast flotefni i tonk-
um sem drekka i sig vokva og fram koma ad i
athugun vaeri ad heetta pvi og hafa pa toma.

Si gaf tgerd moguleika & ad laga prammana i

sumar (2007) og i radi er ad gera videigandi

stodugleikadtreikninga eftir breytingar.

NIDURSTADA:

Ljost er ad pramminn var med um 4,2 tonn um
bord pegar umreett atvik atti sér stad og nefndin
telur ekki asteedu til ad taka athugasemdir sem
bérust vid drégum hennar til greina.
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Nr. 059 / 06 Vikingur - farpegaskip

5. Feer a sig brotsjo

Skipaskr.nr. 7227

Smidadur: Hafnarfirdi 1989,
plast

Steerd: 18,87 brl. 25,43 bt.
Mesta lengd: 14,95 m

Skrad lengd: 14,73 m

Breidd: 3,78 m Dypt: 1,80 m
Vél: VolvoPenta 368 kW, 2005
Fjoldi skipverja: 2

Fjoldi farpega: 16

Vikingur@Hilmar Snorrason

Gogn: Logregluskyrsla. Gogn RNS.

Lokaskyrsla afgreidd & fundi 2. oktéber 2006 af Inga
Tryggvasyni, Hilmari Snorrasyni, Palma Jénssyni, Agnari
Erlingssyni og Pétri Agustssyni.

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sok eda abyrgd
og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni i opinberu mali.

ATVIKALYSING:

pann 24. mai 2006 var Vikingur & skemmtisigl-
ingu vid Vestmannaeyjar: Vedur: NNA 11-15
m/s

Baturinn var a siglingu med farpega vid Smaeyj-
ar vestan vio Heimaey pegar hann fékk a sig brot-
sj0 med peim afleidingum ad tveir gluggar i styr-
ishisinu brotnudu og sjor komst inn i batinn. Batn-
um var sntid undan vindinum og siglt aleidis ad
Ofanleitishamri og leitad skjols undir Vesturfjalli.
Skipverjar 6skudu eftir adstod og kom LOdsinn a
vettvang eftir um pad bil halfa klukkustund og
flutti farpegana i land. Engan um bord sakadi og
voru deelur Vikings notadar til ad deela sjonum fra
bordi.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

= ad allir farpegar foru i bjorgunarvesti eftir at-
vikid. prir farpegar satu gengt gluggunum sem
brotnudu en engan sakadi;

= ad hradi batsins var um pad bil 3-4 hndtar
pegar aldan lenti & honum;

= ad Ohappid atti sér stad a venjulegri siglinga-
leid i Gtsynisferdum batsins. Skipstjorinn taldi
ad langvarandi nordanatt, sem var ad ganga
nidur, hefdi orsakad dlduna;

= ad ekki er dldubrjotur & stefni batsins og sagadi
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skipstjori batinn pvi taka nokkud inn a sig sjo
ao framan. Skyggni er yfir gluggum styrishtss-
ins;

= ad gluggarnir sem gafu sig héfou verid i batn-
um sidan 1991;

= ad ekki var vitneskja um ferdir skipsins hja
Vaktst6d siglinga fyrr en eftir brotsjoinn. Engin
bod hofdu komid fré STK taeki skipsins en skip-
stjori fullyrti ad 1jés hefdu synt ad taekio veeri
ad senda.

NEFNDARALIT:
Orsdk 6happsins var kropp alda sem kom Gveent
framan a bétinn.

Nr. 067 / 06 Zodiac slongubétur

6. | hrakningum vid Seley

Skipaskr.nr. Oskradur
Annag: Sléngubatur 9 manna
Fjoldi skipverja: 2

Gogn: Gogn RNS.

Afgreitt & fundi 25. &gust 2006 af Inga Tryggvasyni,
Agnari Erlingssyni, Hilmari Snorrasyni, Palma lonssyni og
Pétri Agustssyni.

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sok eda abyrgd
og skal henni ekki beitt sem sdnnunargagni i opinberu mali.

ATVIKALYSING:

pann 12. juni 2006 var ,,Zodiac* sldngubatur vio
dreka i lendingu vid Seley ad vestanverdu. Vedur:
Logn, sunnan alda. Sidan NA hvassvidri og mik-
ill sjor.

Tveir batsverjar hofou farid fra Eskifirdi um morg-
uninn & batnum (t ad Seley til ad huga ad aedar-
varpi og légdust par fyrir dreka. Eftir ad hafa ver-
i0 i landi um pad bil fjorar klst. versnadi vedrid og
breyttist i hvassa NA-att auk pess sem brimsog
myndadist i lendingunni. pegar peir atludu i bat-
inn komst einungis annar peirra um bord og gat
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hann dregid batinn & drekafestunni Gt fyrir brim-
gardinn. Hann treysti sér ekki til ad seekja pann
sem vard eftir i landi vegna brimsins og 6skadi eft-
ir adstod. Bjorgunaradilar voru kalladir it og géatu
peir adstodad batsverjanna.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

= ad batsverjar hofou athugad vedurspa og var
gert rad fyrir heegri S eda Sv-att. bannig var
vedrid um morguninn pegar peir 16gdu af
stad;

= ad batsverjar voru i flotbjorgunarbuningum,
med NMT sima og litlar talstodvar til sam-
skipta sin & milli. Annar peirra med eitt litio
neydarblys;

= ad batsverjinn taldi batinn hafa verid of Iéttan
til ad fara i brimid. Eftir atvikid hefur hann
alltaf pyngsli i honum.

NEFNDARALIT:

Nefndin alyktar ekki i malinu en telur pad hafa
verio rétta akvoroun ad 6éska hiklaust eftir adstod
i stad pess ad leggja i 6parfa heettu.

Nr. 104 /7 06 Trilla (nafnlaus)

7. Sekkur i Eyjafiroi, mannbjorg

Skipaskr.nr. Oskradur
Smidadur: Opekkt, sudbyrd-
ingur Ur tré

Steerd: 1,5 bt

Mesta lengd: 6 m

Skrad lengd:

Breidd: Dypt:

VéI: Loftkeeld vél ekki vitad um
tegund eda steerd

Fjoldi skipverja: 7

Gogn: Gogn RNS.

Lokaskyrsla afgreidd & fundi 29. jantar 2007 af Inga
Tryggvasyni, Palma lonssyni, Agnari Erlingssyni og Pétri
Agustssyni.

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sk eda abyrgo
og skal henni ekki beitt sem sdnnunargagni i opinberu mali.

ATVIKALYSING:
pann 26. aglst 2006 var trilla (nafnlaus) a
siglingu & milli Hédinsfjardar og Olafsfjardar.

Vedur: Opekkt, en vaxandi vindur.
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Trillunni var siglt fra Hédinsfirdi til Olafsfjardar
sidla dags med sex farpega auk formanns innan-
bords og sléngubat i togi til ryggis. Pegar komid
var (t i fjordinn var vedur pannig ad formadur
akvad ad halda til lands og kalla eftir adstod
steerri bats til ad taka farpegana. Farpegarnir sex
foru i steerri batinn og siglt sidan af stad aftur i
fylgd hans. Skdmmu sidar vard formadurinn var
vid leka i batnum sem jokst og hann haféi ekki
undan ad ausa hann. Vegna lekans stodvadist
vélin og formadurinn for yfir i hinn batinn. Trillan
var tekin i tog en sokk skommu sidar.

Vi@ rannsékn kom fram:

= ad sogn légreglu var baturinn 1 og 1/2 tonn
trilla, afgdmul, 6skréd og nafnlaus;

= ad um bord voru bjoérgunarvesti en ekki voru
allir i peim;

= ad medferdis hofdu batsverjar VHF talstéd og
GSM sima. Ekki var simasamband a pessu
sveedi. Kallad var eftir adstod med fjarskipta-
banadi i bjérgunarskylinu i Hédinsfirdi um
Siglufjaréarradio;

= ad sloéngubaturinn var buinn utanbordsmétor.

NEFNDARALIT:

Nefndin alyktar ekki i malinu en atelur ad haldid
sé i siglingu med farpega 4 litlum og Iélegum bat.
Nr. 108 / 06 Spider

8. Asigling & rekald

s Skipaskr.nr. Oskradur

e Mesta lengd: 6 m
=== Breidd: 1,5m
Vél: Evinrude E-Tec 165 kW,
2005
Wl Fioldi skipverja: 1

Spider@NN

Gogn: Gogn RNS.

Lokaskyrsla afgreidd & fundi 29. janGar 2007 af Inga
Tryggvasyni, Palma Jonssyni, Agnari Erlingssyni og Pétri
Agustssyni.

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sok eda abyrgd
og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni i opinberu mali.

Smidadur: Akureyri 1998, plast
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ATVIKALYSING:
pann 29. agust 2006 var skemmtibaturinn Spider
a siglingu & Pollinum & Akureyri.  Vedur:
Haegvidri, grad.

A siglingunni  fra Torfunesbryggju inn ad
Hofnersbryggju rakst baturinn harkalega & 6pekkt
rekald. Batsverjinn sigldi & minnkadri ferd til lands
og var baturinn tekinn & land.

Vid skodun kom i ljos ad toluverdar skemmdir urdu
bakbordsmegin & botni batsins. Um pad bil
40x40 sm akoma var um 140 sm fra stefni sem

nadoi um 374 inn i sudina.

Vid rannsékn kom fram:

= ad stjérnandi batsins taldi liklegt ad siglin-
garhradi hafi verid 40 hnuitar;

= ad hann var i bjérgunarvesti. Ekki var annar
bjorgunarblinadur i batnum;

= ad botninn er tvofaldur og tvo flothdlf eru aftur
{ honum;

= ad motorinn er 234 kg;

= ad i hafnarreglugerd Hafnarsamlags
Nordurlands bs segir i 9 gr. ,Innan hafna ma
ekki sigla skipum hradar en adsteedur og god
sjomennska leyfa. Sérstaka adgat skal syna
pegar farid er um svaedi, par sem unnid er ad
dypkun, kéfun og pess hattar enda skal vid
slik storf hafa uppi videigandi merki.*

Nefndaralit:

Nefndin telur orsok slyssins vera ad siglt var a of
mikilli ferd og meiri en godri sjomennsku seemdi
midad vid adsteedur.

Nr. 119 /7 06 Baldur

9. Feer i skrdfuna

Skipaskr.nr. 2727

Smidadur: pyskalandi 1970,
stal

Steerd: 765,59 brl. 765,59 bt.
Mesta lengd: 63,25 m

Skrad lengd: 58,72 m

Breidd: 12 m Dypt: 3,8 m
Vél: MAK 1838 kW, 1970
Fjoldi skipverja: 7

Baldur©Hilmar Snorrason

Gogn: RNS. Frabrigdaskyrsla fra skipi.
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Lokaskyrsla afgreidd a fundi 29. jantar 2007 af Inga
Tryggvasyni, Palma Jonssyni og Agnari Erlingssyni. Pétur
Agustsson tok ekki patt i afgreidslu malsins.

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sok eda abyrgd
og skal henni ekki beitt sem sdnnunargagni i opinberu mali.

ATVIKALYSING:
pann 30. september 2006 var Baldur ad koma
ao bryggju a Brjanslaek. Vedur: NA 10-12 m/s.

pegar verid var ad bakka skipinu upp med
vidlegukantinum og u.p.b. 5 metrar eftir i ekjubru
stodvadist stjornbordsvélin skyndilega. | 1j6s kom
ad hjolbardapybba (sjA mynd) hafdi losnad fra
kantinum og fario i skrafuna med peim
afleidingum ad hun asamt 6xultengi skemmdust.

Kafarar fra isafirdi voru fengnir til ad hreinsa ur
skrafunni.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

= ad festingar nedan & hjélbardapybbunni voru
ordnar lélegar og lausar. Utgerd skipsins hafdi
aour 6skad eftir lagfaeringum en pvi hafdi ekki
verid sinnt. Eftir atvikid voru settar nyjar pybbur
(fender pylsur).

NEFNDARALIT:

Nefndin alyktar ekki i malinu en hvetur hafnar-
yfirvold til ad tryggja sem best dryggi skipa sem
ferdast um hafnarsveedi.
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Nr. 135 7/ 06 Kleifaberg OF 2

10. Fékk tundurdufl i trollio

Skipaskr.nr. 1360

Smidadur: Pélland 1974, stal
Steerd: 893.3 brl. 1149 bt.
Mesta lengd: 69.57 m

Skrad lengd: 62.3 m

Breidd: 11.3 m Dypt: 7.3 m
Vél: Sulzer Zgoda 2208 kW,
1973

Fjoldi skipverja:

Kleilaberg&Porgeir Baldursson

Gogn: Gogn RNS.

Malid afgreitt & fundi 16. mars 2007 af Inga Tryggvasyni,
Agnari Erlingssyni, Palma lénssyni, Pétri Agustssyni og
Simoni Sturlusyni.

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sok eda abyrgd
og skal henni ekki beitt sem sdnnunargagni i opinberu mali.

ATVIKALYSING:
pann 3. névember 2006 var Kleifaberg OF 2 &
togveioum um 40 sjémilur nordur af Straumnesi.

Vid veidarnar fengu skipverjar tundurdufl i trollid
og tilkynntu pad til Vaktstodvar siglinga. Veidum
var heett og haldid inn & isafjardardjip.

Sprengjusérfreedingar fra Landhelgisgaeslu islands
(LHG) voru kallagir Gt og foru peir vestur og gerou
duflid ovirkt.

VID RANNSOKN KOM FRAM:
e ad um var ad
reeda skel af
duflkulu (sja
mynd) sem &
vantadi annan

helminginn.
Samkveemt
upplysingum
fra LHG geta
tundurdufl verid
i allskonar
myndum pegar
pau koma upp,
allt fra pvi ad vera mjog heilleg og i mérgum
hlutum eins og petta;

* ad LHG er med sprengjusérfreedinga a vakt

Duflknalan ar Klcifaborrinu
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allan solarhringinn alla daga arsins. Skipverj-
ar eru hvattir til ef peir verda varir vid eitthvad
torkennilegt i veidafeerum ad hafa tafarlaust
samband vid Vakistdd Siglinga og fa sam-
band vid sprengjusérfraeding;

= ad sjomenn eiga helst ad ganga fra tundur-
dufli i fiskikar og setja netastykki med til ad
skorda pad vel. Mikilveegt er fylla karid med
sjo til ad pad nai ekki ad porna adur en
sprengjusérfraedingar koma & stadinn.  Fram
kom hja LHG ad hvert tilfelli getur verid sér-
stakt og erfitt ad leggja akvednar linur um
meohondlun. Radlagt er pvi ad gera sem
minnst nema med sampykki og samkvaemt rao-
leggingum sérfreedinga;

= ad sprengjusérfreedingar LHG voru til skamms
tima med kennslu um tundurdufl i Slysavarna-
skdla sjomanna en af einhverjum orsdkum var
pvi heett;

« ad | sidari heimstyrjoldinni var lagt Gt miklum
fiélda tundurdufla hér vid land. Bretar reyndu
ao loka siglingaleidinni Gt a Atlantshaf med
bvi ad koma fyrir tundurduflabeltum milli s-
lands og Skotlands og milli islands og Graen-
lands;

« ad um pad bil 105.000 tundurdufl voru sett Gt
vid island & pessum tima en adeins hafa fund-
ist og verid gerd 6virk um pad bil 5.000. A
undanférnum arum hafa verkefni sprengjudeild-
ar LHG verid um 70 til 100 & ari. A kortinu
(Mynd) ma sja stadinn sem Kleifarbergid OF
fékk tundurduflid i veidarfaerin og pekktar tund-
urduflagirdingar Ut af Vestfjoroum;

= ad Utbreiddur misskilningur sé ad tundurdufl
verdi heettulaus med timanum. bvert & mati
verda pau yfirleitt mun heettulegri. Sprengiefn-
id verour viokveemara og oft er 6ryggisbunad-
ur énytur pannig ad sprengjan getur sprungio
fyrir annan og minni tilverknad heldur en upp-
haflega var gert rao fyrir;

= ad sprengjudeild LHG er mjog vel buin teekj-
um og starfsmenn hennar hafa hlotid pjalfun
eftir stodlum NATO i skélum danskra og
breskra hernadaryfirvalda sem stédugt er hald-
id vio med eefingum og endurpjalfun. Haegt er
ad fa frekari upplysingar um tundurdufl vid is-

land a vefsiou LHG.
NEFNDARALIT:
Nefndin alyktar ekki i malinu en hvetur skipstjorn-
armenn til ad hafa samband vid sprengjusérfreed-
inga LHG verdi peir varir vid torkennilega hluti i
veidarfeerum eins og gert var i pessu tilfelli.

SERSTOK ABENDING:

Nefndin leggur til ad freedsla og freedsluefni til
sjomanna um tundurdufl verdi gerd med markviss-
um heetti.

Nr. 170 /7 06 Ingunn AK 150

11. Slitnar fra bryggju, polli brotnar

Skipaskr.nr. 2388
Smidadur: Chile 2000, Stal
Steerd: 1217,7 brl. 1981 bt.
Mesta lengd: 72,9 m

Skrad lengd: 65,18 m
Breidd: 12,6 m Dypt: 8,4 m
Vél: MaK 4320, 2000
Fjoldi skipverja: O

Ingunn©Hilmar Snorrason

Gogn: Gogn RNS.

Lokaskyrsla afgreidd & fundi 27. april 2007 af Inga
Tryggvasyni, Agnari Erlingssyni, Palma Jonssyni, og Pétri
Agustssyni.

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sok eda abyrgd
og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni i opinberu mali.

ATVIKALYSING:
pann 21. desember 2006 var Ingunn AK 150
vio bryggju & Akranesi. Vedur: VSV 25 m/s,
téluverd hreyfing.

Um kl. 19:40 urdu vegfarendur varir vid ad
Ingunn AK var ad slitna fr& bryggju par sem hin
l& mannlaus ofarlega vido adal hafnargardinn og
létu hafnaryfirvéld vita.

pegar hafnarstarfsmenn komu & stadinn var skipid
ordid laust Ur vidlegunni og hafdi rekid ad enda
hafhargardsins (sja mynd). par hafdi pad nalgast
bryggjuna naegilega mikid til ad vegfaranda tokst
med sharraedi ad na einu landfestartdgi sem la ut
af skipinu og setti hann & polla. Um kl. 19:50
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kom drattarbaturinn Leynir & bakbordssiou Ingunn-
ar AK og hélt henni ad bryggjunni pannig ad
menn komust um bord.

Laus landfestartdog lagu nidur med og Ut fra skip-
inu en skipverjum tokst na flestum um bord en eitt
peirra lenti i badum skrifum Leynis og vard hann
ovirkur. Skipverjum Leynis tokst ad festa hann utan
a Ingunni AK. Vélar Ingunnar AK voru gangsettar
og skipinu siglt ad Faxabryggju par sem pad var
tryggilega bundid.

Kafarar fra bjorgunarsveit Akraness voru fengnir il
ad skera ar skrufum Leynis.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

= ag fastsetningarpolli hafdi brotnad. Talid var
ao sjor hefdi gengid yfir sjovarnargardinn og
orsakad ad pollinn gaf sig. bad sem stydur
pad er ad skir a enda bryggjunnar (sja mynd)
skemmdist og gamar feerdust ur stad;

= ao skipid var vel bundid med nokkrum land-
festarendum (ekki ljost hvad peir voru margir)
af Dynex ofurtégi an sveigjanlegs bunadar.
pessi tegund tdga hefur mjog litla teygju (3-
4%) midad vid adrar tegundir og hefur pvi litid
sem ekkert gefid eftir i pessum atékum;
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= ad mat hafnaryfirvalda var ad fastsetningar-
pollinn hafi ekki verid of veikburda og ekki var
talin asteeda til ad breyta gerd hans vid endur-
nyjun.

NEFNDARALIT:
Orsok atviksins er ad fastsetningarpolli & bryggj-
unni brotnadi.

Nefndin telur varhugavert ad einungis sé notad
ofurtdg vio pessar adsteedur an einhvers sveigjan-
legs bunadar vid hann (sabba).
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TILLOGUR I ORYGGISATT - stéduyfirlit

Eins og fram hefur komid sendir RNS tilldgur sinar til Siglingastofnunar slands
sem gerir videigandi radstafanir til ad koma peim til framkvaemda.
Siglingastofnun Islands hefur taekifaeri til ad gera athugasemdir sem nefndin tekur
til skodunnar.

Samkvaemt téflunni hér ad nedan hefur RNS gert 53 tillégur i 6ryggisatt & arunum
2001 - 2006 sem tengjast malanumeri en tillogurnar geta skipst i nokkra lidi
innan peirra.

Tilldgur RNS i 6ryggisatt samkveemt malandmerum 2001 - 2006

2001 2002 2003 2004 2005 2006
T.0. 18 7 13 8 4 3

STODUYFIRLIT HJA SIGLINGASTOFNUN ISLANDS

Siglingastofnun Islands flokkar tillégur RNS i 6ryggisatt med eftirfarandi haetti;

a. Ataksverkefni dt fra tillégum RNS i 6ryggisatt,

b. Verkefni (samgénguaatiun) ut fra tillogum RNS i oryggisatt
(Langtimaverkefni),

c. Rannsoéknarverkefni ut fra tillbgum RNS i 6ryggisatt,

d. Verkefni (16g og reglur) ut fra tillbgum RNS i 6ryggisatt,

A eftirfarandi hreyfilistum (a, b, ¢, d) frd Siglingastofnun sést hvernig stada

einstakra mala eru i lok ars 2006. Athugid ad numer mals hja RNS er midhluti
undir; Nr. verkefnis sbr. A-002/01-02 pa er 002 nr. mals og 01 arid (2001).

a) Ataksverkefni Gt fra tillogum RNS i 6ryggisatt.

Kanna hvort merkingar @ vinnusveedum og
stakkageymslum um bord i
fiskvinnsluskipum og séu i samraemi vid
reglur og fyrirmeaeli yfirmanna.

Skipaeftirlitssvid ataksverkefni

Fylgja eftir ad i purrrymum sé baedi lensi-

og eftirlitsbinadur bar sem vid &.. Skipaeftirlitssvid ataksverkefni
Ahersla a,skoaun stiga um bord i skipum vid Skipaeftirlitssvid ataksverkefni
arlegar bunadarskodanir.

Eftirfylgni vid skodanir ad éhindrad Utsyni sé

fra stjornpalli skipa dsamt athugasemdum ef = Skipaeftirlitssvid ataksverkefni

vid a.

Vid skodun og eftirlit med akkerisbinadi

verdi akkerin latin falla Skipaeftirlitssvid ataksverkefni
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Nr. verkefnis Ataksverkefni Framkvaemd Athugas.

Vid eftirlit og skodun verdi sérstaklega
A-049/02-02 athugad lekavidvorunarkerfi, virkni og gerd
sliks bunadar.

Gerd verdi sérstok Uttekt & fragangi
A-042/03-01 faeribanda um bord i skipum m.t.t.
oryggisatrida og umgengnisreglna.

Eftirfylgni ad dndunaropum eldfimra vokva
A-051/03-01 s.s. spiloliu sé ekki komid fyrir i rymum par
sem heitar pustlagnir liggja.

Sérstok athugun & batum sem bunir eru
A-015/03-01 skutgeymi m.t.t. styrks, lekavara og
deelubinadar.

Komid verdur a framfaeri vid hafnir landsins
A-081/04-01 ad peer studli ad markvissum merkingum
akkerislaga vi®& hafnarsvaedi i sjokort.

b) Verkefni (samgonguaeetiun) at fra tillogum RNS i 6ryggisatt.
Nr. verkefnis Verkefni Framkveemd

Gerdur verdi sérstakur baeklingur um
S-002/01-01 vinnudryggi um bord i fiskvinnsluskipum og
frystitogurum.

Framleidd verdi stuttmynd um haettuleg efni

Bl um bord i skipum.

Gerdur verdi beeklingur og stuttmynd um
O6ryggismal smabata par sem haetta af
ofhledslu og of litlu fribordi smabata versi
sérstaklega tekin fyrir.

S-051/01-02

Gerdur verdi sérstakur baeklingur um

SRB5(GIR02 afingar um bord i skipum asamt gatlista.

Gerd fraedslubaeklings og stuttmyndar um

SRTUEEAN ¢ |hzettu um bord i skipum.

S-105/01-01 Enduritgafa stoédugleikabaeklings.

Gerd fraedslumyndbands um stédugleika

S-105/01-02 skipa.
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Nr. verkefnis Verkefni Framkvaemd Athugas.

Endurgerd freedslumyndbands um

5-015/02-01 bjérgunarbdninga.

Azetlun um 6ryggi sjéfarenda mun hrinda af

S-009/04-01 stad gerd krofulysingar og kennsluefnis um
pjalfun og notkun léttbata.

Azetlun um 6ryggi sjéfarenda mun setja i
S-061/04-01 framkvaemd gerd veggspjalda um heettu
vegna notkunar lausra stiga.

c) Rannséknarverkefni Gt fra tillogum RNS i 6ryggisatt.

Nr.

: Rannsoéknarverkefni Framkvaemd Athugas.
verkefnis

Rannsadknir & havadi um bord i skipum og
ahrif hans a ahafnarmedlimi, 6rsok havada,
ahrif hans a hvild og svefn skipverja,
afkastagetu og slys um bord i skipum. I
samvinnu vid langtimaaaetlun um 6ryggismal
sjofarenda.

R-034/01-01

Rannsdknarverkefni um hledslu og ofhledslu
smabata par sem sérstaklega verdur tekid

R-051/01-03 tillit til hledslu Gt fré meaelanlegri burdargetu,
stédugleika og 6lduahrifa sem takmorkun a
leyfilega hamarkshledslu.

Rannsoknarverkefni vatnspétta nidurholfun

RRE= AR skipa og loftraestingu um bord i fiskiskipum.

Rannsoknarverkefni um loftfleedi til adalvéla
skipa par sem kannadar verdi taeknilegar

R-107/01-01 forsendur a rafeindastyrdum gangradi
adalvéla, eldsneytissium dsamt stadsetningu
loftinntaka.

d) Verkefni (I6g og reglur) Gt fra tillogum RNS i 6ryggisatt.

Nr.

: Verkefni Framkvaemd Athugas.
verkefnis

Breyting & kafla V-2 i reglum um smié&i og
bUnad vinnubata med mestu lengd allt ad 15

metrum nr. 592/1994 me? sidari breytingum.

Lol il Akveedi um ad sett verdi plata a aberandi stad a
hvora hlid styrishiss smabata par sem leyfileg
hledsla batsins verdi greinilega og laesilega
inngrafin i plétuna.
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Nr.
verkefnis

L-007/02-01

L-015/02-02

L-046/02-01

L-107/01-01

L-107/01-02

L-061/03-01

L-112/02-01

L-125/03-01

L-126/03-01

L-010/04-01

L-010/04-01

L-009/04-01

L-081/04-01

L-065/05-01

Verkefni

Drog ad reglum um vinnusvadi um bord |
skipum.

Kanna hvort setja eigi reglur um adgreiningu
rekakkerislinu og fangalinu med lit.

Siglingastofnun mun beita sér fyrir pvi ad
almennt verdi sett yfirbreidsla a8 milli faera a
netaveidum.

Kanna hvort setja skuli reglur um umbudir utan
um bjérgunarbuninga.

Nyjar reglur med auknum kréfum um
akkerisbunad skipa.

Leggja pad til i siglingaradi ad skylt verdi ad
hafa gasskynjara um bord i batum sem nota
gas.

Myndadur verdi vinnuhépur med patttoku
hagsmunaadila og sérfraedinga a svidi kéfunar.

Skoda hvort skylda eigi tviskiptar hurdir par
sem kor geta farid fyrir hurdir.

Settar verdi reglur um ad 6ryggishjalmar verdi
hluti bunadar allra skipa.

Skoda hvort skylda beri smabata ad gefa upp
fiélda i ah6fn vid brottfor i gegnum vaktstod
siglinga.

Skoda hvort skylda skuli bjérgunarbuninga i
stad flotvinnubininga um bord i smabatum.

Breyting a reglugerd um atvinnuréttindi
skipstjornar- og vélstjérnarmanna, nr.
118/1996, um ad namskeid um notkun léttbata
verdi skilyrdi atvinnuskirteinis.

Breyting a reglugerd um vaktst6d siglinga, nr.
41/2003, um sérstok vidurlog vid dedlilegar
tafir & tilkynningum um sjoslys.

Kannad verdi i samvinnu vid framleidendur og
hagsmunadila hvort fastur sl6kkvibinadur i
vistarverum smabata skuli vera hluti af krofum i
Nordurlandareglum par sem vid a.

143

Framkvaemd

Athugas.




Rannsdknarnefnd sjoslysa

TILLOGUR I ORYGGISATT II - sem ekki eru i hreyfilistum Si

I eftirfarandi samantekt eru adrar tillégur RNS i éryggisatt a arunum 2001-2005
sem Siglingastofnun Islands hefur tekid til afgreidslu og eru ekki & hreyfilistum
hennar. Flokkunin er gerd fyrir hvert ar fyrir sig.

Oliueldavélar

Nefndin telur &steedu til vegna
endurtekinna bruna ut fra
oliueldavélum ad
Siglingastofnun Islands hlutist
til um Uttekt & uppsetningu og
fragangi slikra taekja um bord i
skipum.

Nidurstada:

il

Ekki kemur fram hver er orsok eldsins en aliti®
er ad olia hafi fleett Gt ar eldavélinni. begar
skodud eru 6nnur mal pessu skylt hefur komid
i [jos ad bruni hafi att sér stad vegna rydgata i
eldhdlfum vélanna og vegna pess ad oliusét
hefur sest inn a reykhafinn. bessi atridi mun
Siglingastofnun skoda sérstaklega i samvinnu
vid faggilta skodunarstofa og pegar stofnunin
framkvaemir skyndiskodanir.

2. I reglum um smidi og bunad bata med mestu
lengd allt ad 15 metrum, nr. 592/1994, med
sidari breytingum, er ad finna akvaedi um
eldavélar og loftraestingu.

3. I skodunarhandbék um bunadarskodun fyrir
bata minni en 15 metrar ad lengd er gert rad
fyrir pvi ad skodunarmenn skodi eldavél,
eldvorn og braedivar.

Olikir malmar, taering Nidurstada:
Ad Siglingastofnun islands 1. Siglingastofnun mun vekja athygli
hlutist til um ad sérstok skodunarstofa og skipasmida & ad dlika malma
athugun verdi gerd a batum megi ekki tengja saman i kaelivatnsblinad
med fragang par sem vegna teeringarheettu.
koparnippill er notadur med 2. Skipaeftirlitssvid Siglingastofnunar mun vid
rydfriu efni i sjokeelilognum. skyndiskodanir athuga sérstaklega hvort
akvaedi um keelivatnsbinad séu uppfylit.

Nefndin beinir bvi til
Siglingastofnunar ad gefa at
sérstaka advbrun vegna pessa
til bataeigenda, skodunarmanna
og skipasmida.
Vokustaur Nidurstada:
I 1j6si tidra 6happa sem hafa 4. 1 frumvarpi til laga um &hafnir islenskra
ordid pegar einn madur hefur fiskiskipa, vardskipa, skemmtibata og annarra
verid a siglingavakt og sofnad skipa er gert raé fyrir takmérkudum
telur nefndin astzedu til ad gera Utivistartima peirra sem m.a. réa einir i 14
eftirfarandi tillégu i 6ryggisatt: kist. & hverju 24 kist. timabili.

. 5. Siglingastofnun Islands hefur lagt til vi®
Ad Siglingastofnun Islands skodi Landssamband smébataeigenda ad pad skodi
kosti pess ad vidurkenndur kosti pess ad vidurkenndur vokublinadur verdi
vokubunadur “Vokustaur” verdi hluti af teekjabunadi smabata.
skyldadur um bord i 6ll sjofér 6. Landssamband smabataeigenda mun upplysa

par sem einn madur standi
siglingavakt enda sé ekki annar
vidvérunarbunadur til stadar.

félagsmenn sina um pa slysahaettu sem getur
stafad af pvi ef skipsstjérnendur, sem réa
einir, sofni a siglingavakt.
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Hafnarmal

Nefndin  telur  astedu il
eftirfarandi tillagna i 6ryggisatt
fyrir héfnina i Vestmannaeyjum.

Ad endurskodud verdi ol
siglinga- og leidarmerking til
hafnarinnar. Nefndin telur ad
regluleg endurskodun a
siglingamerkjum sé badi edlileg
og naudsynleg og hun taki pa
mid af breyttu umhverfi svo
sem umferd, skipakosti,
umhverfismalefnum og ekki sist
oryggispattum.

Ad skodadir verdi moguleikar a
ad feera sjolagnir paer sem eru i
siglingaleid til hafnarinnar.

Nidurstada:

1. Endurskodun siglinga- og leidarmerkja fyrir
Vestmannaeyjahofn er sifellt i athugun. Ut fra
tilldgum rannsoknarnefndar sjoslysa i pessu
mali hefur hafnarstjorn Vestmannaeyja
akvedid ad setja upp lysingu par sem skipid
tok fyrst nidri.

2. Hafnarstjérn Vestmannaeyja er ekki ad skoda
pann moéguleika ad faera sjdlagnir pser sem
eru i siglingaleid til hafnarinnar og bendir a vel
merkt bannsvaedi.

Bjorgunarskip

Nefndin telur astedu til ad
draga leerdom af pessu o6happi.
Hefdi ekki verid um ad raeda
sterkbyggda skipagerd heféu
afleidingar  Ohappsins  getad
ordid mun alvarlegri.

I pvi 1j6si vill nefndin setja fram
eftirfarandi tillogu i 6ryggisatt:

A3 Landhelgisgaesla Islands fai
til umrada sem fyrst drattar- og
bjérgunarskip adé peirri steerd
sem getur dregid sem flest skip
sem eru i siglingum vid strendur
landsins.

Nidurstada:

1. Samkveaemt I6gum um Landhelgisgaeslu Islands
er pad verkefni hennar ad adstoda eda bjarga
skipum af strandstad eda hafa lent i erfidleikum
a sjo vid Island, ef pess er éskad. Einnig er pad
i verkahring Landhelgisgaeslu Islands ad gera
ut vardskip og onnur farartaeki til ad
markmidum Landhelgisgaeslunnar verdi nas.

2. bau skip sem Landhelgisgaeslan hefur yfir ad
rada i dag eru ekki négu 6flug til ad veita
steerri skipum i neyd naudsynlega adstod.

3. Med tilliti til parfa drattar- og bjérgunarskipa i
framtidinni hér vid land er vert ad skoda
hugmyndir i to6flu hér ad framan um
naudsynlegan togkraft.

4. Skoda verdur porf a drattar- og
bjorgunarskipum me? tilliti til hugsanlegra gas-
og oliuflutninga sem geta att sér stad vid
Island naestu framtid. Svo og adstod vid stor
farpegaskip og hvalaskodunarbata ef farpegar
burfa ad yfirgefaskipin. Synilegt pykir ad 120
tonna togkraftur drattar- og bjorgunarskips
mun ekki fullnaegja porfinni eftir um aratug.

5. Landhelgisgaesla Islands parf ad hafa yfir ad
rada drattar- og bjorgunarskipi sem hentar vid
islenskar adsteedur eda samid verdi vid
pjonustu einkaadila sem geta bodid upp a négu
stér drattar- og bjérgunarskip.

Umferdarreglur i h6fnum

Til ad tryggja megi sem best
Oryggi skipa, ahafna peirra og
draga Ur mengunarhaettu telur
RNS edlilegt ad hafnaryfirvold a
hverjum stad setji
ofravikjanlegar  verklagsreglur
um skipaumferd. baer taki mid
af druggum samskiptum, vedri,
skyggni, olduhaes, dypi,
breytingu & dypi vegna vytri
adsteedna og breytingu a

Nidurstada:

1. Samkveaemt siglingaldgum, nr. 34/1985, med
sidari breytingum er ad finna akvaedi um
abyrgd skipstjora.

2. Log og reglur um hafnamal svo og
hafnarreglugerdir fyrir einstakar hafnir taka
skyrt og akvedid tillit til verklags um
skipaumferd.

3. Unnid er ad drégum ad nyrri hafnarreglugerd
fyrir Grindavik par sem sérstakt tillit er tekid
til sérstédu hafnarinnar.
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djupristu vegna siglingarhrada.

Hja Grindavikurhofn eru til stadar allar
upplysingar um 6lduhaed og sveiflutima 6ldu,
vindhrada og stefnu, loftprysting svo og
upplysingar um augnabliks sjavarstodu. pad
heyrir til undantekninga ef sjéfarendur nyta
sér ekki pessar upplysingar.

Siglingastofnun vinnur sifellt ad meelingum |
héfnum og gerir taeknilegar krofur til
hafnaryfirvalda og skipstjornarmanna.

Léttbatar

I Ijési tidra 6happa i medforum
|éttbata telur nefndin astaedu til
ad itreka (sja mal nr. 009/04)
eftirfarandi tillégur i 6ryggisatt:

Ad namskeid fyrir skipverja
sem annast og medhondla
léttbata verdi skyldud.

Ad skriflegar verklagsreglur um

sjosetningu léttbata verdi til i

6llum skipum sem buin eru
slikum batum.

Sja afgreidslu og nidurstédur Siglingastofnunar Islands
er varda lokaskyrslu nefndarinnar nr. 009/04 pegar
o6happ verdur vid sjésetningu léttbats um bord i berney
RE-101 (sknr. 2203) pann 17. jandar 2004:

Nidurstada:

il

Siglingastofnun gaf Ut i desember 2003
fraedslumyndir i einu hulstri med tveimur
mynddiskum um 6ryggi sjomanna sem dreift
hefur verid um bord i 6ll islensk skip. Ein
pessara stuttmynda er fraedslumynd um
léttbatinn.

I tengslum vid azetlun um 6ryggi sjdmanna
hefur Siglingastofnun akvedid ad gera krofu-
og namslysingu um pjalfun i notkun Iéttbata.
bpar mun stofnunin koma med hugmyndir og
tillogur um kennsluefni og verklagsreglur um
notkun léttbata i fiskiskipum og ad namskeid
fyrir skipverja sem annast og medhondla
léttbata verdi skyldud. :

I undirbuningi er i Siglingastofnun Islands
drog ad breytingu a reglugerd um
atvinnuréttindi skipstjornar- og
vélstjérnarmanna, nr. 118/1996, sem mida ad
pvi ad tilgreina i reglugerdinni hvada
namskeid, par med talid um notkun |éttbata,
verdi skilyrdi atvinnuskirteinis. Tillogur
Siglingastofnunar verda vaentanlega til
umfjollunar a fundi siglingarads i mars 2005.
Slysavarnaskéli sjomanna heldur priggja daga
verklegt og boklegt namskeid i notkun lif- og
|éttbata en namskeidin eru samkveemt
akveedum alpjodasampykktar um menntun og
pjalfun, skirteini og vaktstédur sjomanna
(STCW A-VI/2). Einnig bydur skélinn upp a
namskeid i notkun hradskreidra |éttbata.

I reglugerd um o6ryggi fiskiskipa sem eru 15
metrar eda lengri ad mestu lengd, nr.
122/2004, eru ad finna akvaedi um léttbata i
VII. kafla um bjérgunarbinad og fyrirkomulag
hans og i VIII. kafla um neydarradstafanir,
samsofnun og eefingar. bar eru ad finna m.a.
krofur verklag vid léttbata i pjalfunarhandbodk.
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Oliukerfi

I ljési tidra vandamala telur
nefndin naudsynlegt ad
Siglingastofnun Islands hlutist
til um sérstaka athugun i
skipum sem eru med vélbunad
sem notar brennsluoliu til
kaelingar og siur sem pau nota.
Itrekad hafa komid upp
vandamal vegna fragangs a
oliukerfum. Oliulagnir og
oliusiur virdast ekki naegjanlega
afkastamiklar.

Nidurstada:

1.

I byrjun ars 2004 mun Siglingastofnun setja af
stad ataksverkefni med pvi ad fara yfir pau
fjogur til fimm skip sem eru med vélbinad sem
notar brennsluoliu til kaelingar svo og siur sem
pau nota.

Markmid ataksverkefnisins er ad fara yfir
fragang a oliukerfum pessara skipa og kanna
hvort oliulagnir og oliusiur standist pad alag
sem peim er atlad asamt athugun a
afkastagetu oliulagna og -sia.

Hja Siglingastofnun er ad fara | gang
rannsoknarverkefni par sem m.a. eru kannadar
teknilegar forsendur & rafeindastyrdum
gangradi adalvéla skipa, eldsneytissium asamt
stadsetningu loftinntaka. betta
rannsoknarverkefni mun auk pess innihalda
umségn um peer tillégur i 6ryggisatt sem
rannsoknarnefnd sjoslysa setti fram i sinni
lokaskyrslu, p.e. hvort brennsluolia henti til
keelingar og hvort fragangur lagnakerfis sé i
samraemi vid naudsynlegt rennslufleedi ad
adalvél.

Siglingastofnun mun vinna ad pessu verkefni a
vormanudum 2004 og mun skila
hlutanidurstédum um mitt naesta ar.

Burdargeta

Nefndin telur ofaert ad
skipstjornarmenn pekki ekki til
burdargetu bata sinna. HuUn
beinir pvi til Siglingastofnunar
Islands a& pegar verdi gerdar
Urbaetur gangvart batum sem
ekki hafa i dag
vidurkenningarskirteini par sem
fram kemur leyfileg hledsla eins
og reglugerdir kveda a um.

Nidurstada:

1.

I reglum um smidi og buinad bata med mestu
lengd allt ad 15 metrum, nr. 592/1994, med
sidari breytingum eru skyr akveedi um ad fyrir
bat skuli gefa Ut vidurkenningarskirteini par
sem skrad er hamarshledsla batsins og ad
vidurkenningarskirteini batsins falli ur gildi ef
averkar eda breytingar samsvara ekki
akveedum reglnanna. Siglingastofnun mun
setja af stad ataksverkefni par sem fylgt verdur
eftir ad fyrir hvern bat hafi verid gefid Gt
vidurkenningarskirteini.

Siglingastofnun vinnur ad verklagsreglum um
hledslupréfun opinna bata til ad gera peim
adilum sem hanna og hafa eftirlit med skipum
kleift ad annast hledsluprofanir. ’

Sja einnig afgreidslu Siglingastofnunar Islands
a lokaskyrslu rannséknarnefndar sjéslysa nr.
051/01 en skyrslan fjallar um pegar Fjarki IS-
444 (skrnr. 6797) sekkur i rédri it af Kébpnum
pann 8. juni 2001.

Siglingastofnun Islands hefur i samraai vi®
verkefnisstjorn azetlunar um 6ryggi sjéfarenda
gefid ut fraedslupésa og DVD-mynd um 6ryggi
smabata a fiskveidum par sem tekid er a 6llum
meginpattum 6ryggis smabata. Einnig hefur
stofnunin i samradi vid verkefnisstjornina
stadid fyrir utgafu & DVD-mynd um stédugleika
fiskiskipa. ’

Siglingastofnun Islands hefur sett af stad
rannsoknarverkefni sem fjallar um hledslu og
ofhledslu smabata. I verkefninu er tekid
sérstakt tillit til hledslu Gt fra maelanlegri
burdargetu, stédugleika og 6ldudhrifa sem
takmérkun & leyfilegri hamarkshledslu.

Hja Siglingastofnun Islands er einnig verid ad
vinna ad rannsoknarverkefni um ahaettumat
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minni fiskiskipa i haettulegum 6ldum par sem
stefnt er ad gera hledslu- og stédugleikagogn
0g goégn um voktun a stédugleika adgengileg
og notendavaen pannig ad upplysingar liggi
ljésar fyrir stjornanda bats @ hverjum tima.

Leki i tréskipum

Nefndin vill koma peirri
abendingu til skipstjérnenda og
Utgerda tréskipa ad hafa betra
eftirlit med skipum sinum hvad
vardar leka. bar sem sjalfvirkar
deelur eru latnar vakta austur
dela peer oft & tidum an
vitundar  skipverja. Nefndin
bendir stjornendum & ad stédva
deelurnar med reglubundnu
millibili og kanna hvort austur
komi inn i skipid.

par sem leki kemur fram a
skipstjori ad lata fara fram leit
ad lekanum og i framhaldi a
utgerd ad sja til pess ad skipid
sé pétt & videigandi hatt.

Ekki liggur fyrir nein sérstok nidurstada fyrir petta
mal.

Annad:

Siglingastofnun vann ad rannséknarverkefni um
vatnspéttleika skipa, vatnspétta nidurhdlfun peirra
og loftraestingu um bord [ islenskum skipum.
Frumnidurstada verkefnisins & fyrir & arinu 2005.

Lokaskyrsla var tilbudin i desember 2006.
Haegt er ad nalgast hana a vefsiou
Siglingastofnunar.

Haettuleg efni

Ad sett verdi i reglugerd akveedi
um ad i peim skipum, par sem
haetta er & surefnisskorti i
rymum sem skipverjar ad
stadaldri vinna i, verdi skylt ad
hafa surefnismaela og/eda
surefnisskynjara a sér og goda
loftraestingu i skilgreindum
haetturymum.

Ad gerd verdi leidbeinandi
veggspjold og beeklingar um
haettuleg efni, umgengni vid
pau og maogulegar
efnamyndanir um bord skipum.
Einnig verdi oll rymi par sem
haetta er & efnabreytingum
skilgreind & daberandi hatt og
ahofninni kynnt vel.

Ad sérstakar radstafanir séu
gerdar i vidbragdsasetiun um
bord i skipum, verdi slys af
voldum surefnisskorts.

Nidurstada:

1.

I tillsgum Siglingastofnunar Islands ad
breytingum & reglugerd um 6ryggi fiskiskipa
sem eru 24 metrar ad lengd og lengri sem taka
mun til allra fiskiskipa sem eru 15 metrar ad
mestu lengd og lengri er ad finna i 13. gr. i VI.
kafla um bunad og radstafanir til verndar
ahofninni akvaedi um notkun gas- og
surefnismeela.

I reglugerd um lagmarkskrofur er varda 6ryggi,
hollustuhzetti og heilsu vid vinnu um bord i
fiskiskipum, nr. 785/1998, er ad finna akvaedi
um skyldur eigenda og skipstjora til ad koma i
veg fyrir ad 6ryggi og heilsa starfsmanna verai
ekki stofnud i heaettu.

Siglingastofnun i samvinnu vid verkefnisstjorn
langtimaaeetlunar i 6ryggismalum sjofarenda
hefur gefid Ut "Laekningabok sjéfarenda", en
par er ad finna i 17. kafla um eitranir lysing a
greiningu og medferd eitrana.

Siglingastofnun mun vinna aé pvi i samvinnu
vi® verkefnisstjorn langtimaaaetlunar i
O6ryggismalum sjoéfarenda ad gerd verdi
veggspjold, fraedslupésar og annad
kynningarefni um haettu vegna mogulegrar
efnamyndunar i rymum skipa.

Einnig mun Siglingastofnun i tengslum vid
langtimaaaetlun um 6ryggismal sjofarenda
huga ad gerd freedslupésa eda annars
kynningarefnis um sérstakar radstafanir i
vidbragdsaaetlun um bord i skipum pegar slys
verdur af voldum surefnisskorts.
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Hifibanadur

Nefndin  bendir skipstjornar-
monnum & ad pad sé i peirra
verkahring ad tryggja o0ryggis
skipverja vid vinnu p.m.t. ad sja

Nidurstada:

1.

I siglingalégum, nr. 34/1985, med sidari
breytingum er ad finna akvaedi um skyldur
skipstjora til ad tryggja 6ryggi skips og
ahafnar.

um ad bunadur sé sem 2. Engar sérstakar reglur gilda um lokada

oruggastur. Lokadir gilsakrokar gilsakroka um bord i fiskiskipum en i reglugerd

tryggja oryggi fyrir skipverja og um 0Oryggi fiskiskipa sem eru 15 metrar eda

pvi mikilveegt ad peim verdi lengri ad mestu lengd, nr. 122/2004, en

komid fyrir hvar sem bad er almennt eru ordud akvaedi i 7. reglu, IV. kafli i

mogulegt. vidauka I um bunad og radstafanir til verndar
ahofninni, par sem fjallad er um vélbinad a
pilfari, hifibinad og lyftur.

3. I &aetlun um 6ryggi sjéfarenda arid 2004 var
stefnt ad namskeidi um hifi- og lyftubiinad um
bord i skipum i samvinnu vi& fraedslusjod
sjémanna, Sjomennt, par sem samrad er um
fyrirkomulag pess og utgafu a kennsluefni.
Namskeidid var haldid a Akureyri med patttoku
20 nemenda.

Innsigling Grindavik Nidurstada:

I 1jési tidra ohappa & pessum 1. 1. Samkveemt siglingaldgum, nr. 34/1985, med

stad leggur nefndin til ad sidari breytingum er ad finna akvaedi um

hafnaryfirvold og abyrgd skipstjora.

Siglingastofnun Islands hlutist 2. Lagt hefur verid Ut yst i innsiglingarennunni i

til um ad sett verdi & pessa Grindavik ad vestanverdu bakbords ljosdufli

grynningu varanlegt sjémerki med gummikapli. Gert er rad fyrir ad duflid

med ljosmerki. verdi varanlegt sjomerki med ljosmerki fyrir
innsiglinguna i Grindavikurhéfn til leidbeininga
fyrir skip a utleid.

Teering i sjokeelilogn Nidurstada:

Nefndin leggur, til ad 1. Ppegar umreaett atvik atti sér setti

Siglingastofnun  Islands geri Siglingastofnun af stad atak til ad kanna astand

strax sérstaka athugun a skipa sem stunda uppsjavarveidar og pau skip

astandi skipa sem eru med sem eru med sambeerilega hénnun.

sambeerilega hénnun. 2. Systurskip borsteins EA-810, sknr. 1903, eru
Askell EA-048, sknr. 1807, og Jéna Edvalds SF-

Nefndin leggur til ad 200, sknr. 1809.

reglubundnar pykktarmeaelingar 3. Siglingastofnun vinnur ad pvi ad akvaedi um

verdi & 1ognum tengdum pessari lekavidvorunarbinad verdi skyrar i reglum og

hénnun. taki til allra skipa.

4. Siglingastofnun er ad vinna ad
rannsoknarverkefni um vatnspéttleika skipa en
bar er sérstaklega tekid tillit til hénnunar lagna
og eftirlits med taeringu. Frumnidurstada
verkefnisins mun liggja fyrir & arinu 2005.

5. Vid pykktarmelingar & skipum eru m.a. lagnir

vélarimum skipa pykktarmaeldar og gerdar eru
athugasemdir ef peaer standast ekki reglur.

149



Rannsdknarnefnd sjoslysa

Vatnspéttleiki skipa

Nefndin telur ad sjoslys petta og
rannsdkn & orsékum pess gefi

sérstakt tilefni til

eftirfarandi

tillagna i 6ryggisatt:

1.

Ad strangt eftirlit purfi ad
vera med pvi ad vatnspétt
pil i skipum standist krofur
sem til peirra eru gerdar.

Ad  mikilveegt sé ad
vatnspéttur lokunarbinadur
innan skips milli hélfa og
utanskips ad hinum ymsu
rymum uppfylli kréfur um

vatnspéttanleika og
fljotvirkt sé ad gripa til
lokunar ryma. bpetta a

einnig vid um viraltugur.

Ad merkingar séu & hurdum
(ligum) sem eiga ad vera
lokadar til sjos.

Ad vidvorunarbunadur fyrir
sjo i rymum sé tekinn til

endurskodunar hvad
vidkemur honnun,
vidurkenningu sliks
bunadar, reglulegum

profunum og eftirlits med
slikum bunadi.

Ad aréttad sé mikilvaegi
pess, m.a. i veentanlegri
langtimadaetlun i oOryggis-
malum  sjofarenda, um
hvad beri ad varast og
hvernig @ ad standa ad
austri fra rymum.
Sérstaklega ber ad varast
sjalfvirkan austur i lengri
tima an voktunar & rymi
eda meelingar & vokvahad i
brunni.

Ad athuga bpurfi hvort
lensing sem einungis er
moguleg med rafmagni sem
millistig i drifkerfi sé
fullnaegjandi.

Ad endurskoda ber
lensikerfi sem byggja a
lensijektor sem delir |
brunn & adgerdarpilfari,
padan sem sérstok
brunndeela deelir Utbyrdis.
Sjoslys petta gefur tilefni til
ad skerpa & reglum um
vidbunadarstig, hvernig
bregdast skal vid i tilviki
eins 0g bpessu bpar sem
umtalsverdur sjor er
kominn i tvé meginrymi
skipsins.

Afgreidsla Siglingastofnunar Islands:

Hvad vardar  tillgur [  Oryggisatt  fra
rannsoknarnefnd sjoslysa er rétt ad geta pess ad
eftirtaldar  lokaskyrslur — rannséknarnefndarinnar
fialla um sama efni og hafa verid afgreiddar fra
Siglingastofnun. Lokaskyrslurnar eru:

Lokaskyrsla rannséknarnefndar sjéslysa nr. 036/01,
m.b. Anton GK-068 (sknr. 1764), leki ut af
Krisuvikurbjargi pann 21. april 2001.

Lokaskyrsla rannsoknarnefndar sjéslysa nr. 065/01
begar Una i Gardi GK-100 (sknr. 1207) forst vid
reekjuveidar i Skagafjardardypi pann 17. juli 2001.
Tveir skipverjar forust en fjorir bjérgudust.

Lokaskyrsla nefndarinnar nr. 105/01 er Ofeigur IT
VE-324 (sknr. 2030) s6kk a togveidum sudur af

Vik i Myrdal, einn skipverja forst en atta bjérgudust
bann 5. desember 2001.

Lokaskyrsla nefndarinnar nr. 049/02 er sjor komst |
vélarum Herkuless SF-125 (sknr. 1770) pann
22. april 2002.

Nidurstada:
1. | framhaldi af ofangreindu hefur

Siglingastofnun hrundid af stad
rannséknarverkefni um vatnspéttleika skipa og

er verkefnid vel a veg komid.
Rannsoknarverkefni®d  tekur adallega a
nidurhdlfun og vatnspéttleika islenskra

fiskiskipa og hvernig loftraestingu um bord er
hattad. Farid er yfir stédugleika skipa |
|6skudu astandi og paer honnunarforsendur er
|Gta ad lokunarbunadi & vatnspéttum hdlfum
eru Yfirfarnar.

2. Lokid er ad mestu ad astandsgreina hina ymsu
flokka fiskiskipa par sem teeknilegar forsendur
vatnspéttleika hafa verid kannadar. Framhald
pessa verkefnis byggir a stédugleika skips i
|6skudu astandi og hoénnunarforsendur fyrir
vatnspétt holf dsamt radstéfunum sem gripa
ber til i framhaldi af nidurstédum.
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Stjorn skips an réttinda

Nefndin telur ad koma meetti i
veg fyrir svona atvik ef
Utgerdarmoénnum minni
fiskiskipa yréi gert skylt svo ad
oyggjandi sé ad alltaf skuli vera
madur med skipstjoérnarréttindi
vid stjorn skips & siglingu. pad
ber ad hafa i huga ad illa hefdi
getad farid ef vedur hefdi verid
verra.

Nefndin leggur til i ljosi atvika
sem ordid hafa vegna strands
og arekstra minni fiskiskipa a
lidnum arum ad peir, sem lenda
i slikum ohoppum, verdi gert
skylt ad seekja namskeid fyrir

skipstjérnarmenn i stjérn og
siglingu skipa. Abyrgd
skipstjornarmanna a
verdmaetum og mannslifum

verdur ad vera raunheef i verki.
Skilningi & & slikri abyrgd er
best komid til skila med aukinni
fraedslu eda simenntun. Ljést er
ad porf er a aukinni fraedslu
vardandi vélgaeslu fyrir
stjornendur smabata svo ad peir
uppfylli dkvaedi laga par um.

Engin nidurstada

Slys vid netaspil

Nefndin alitur ad varasamt sé
ad vera med slitinn bunad i
skipum, sérstaklega pbegar
eiginleikar taekjanna leida til
astands, sem getur valdid
vandraedum.

Nefndin  hvetur  skipstjorna-
menn, ad festa upp & aberandi
stad vidvorun um ad spilid geti
gefid eftir eda slakad oveent vid
vissar adstaedur. Einnig hvetur
nefndin skipstjérnamenn til ad
setja ekki til pessara starfa
6vana menn nema ad benda
peim sérstaklega & eiginleika
pessara tegund spila.

Nidurstada:

1.

Siglingastofnun Islands hefur i samstarfi vid
verkefnastjorn langtimaaaetlunar i 6ryggis-
malum sjofarenda gefid Ut baeklinga sem
medal annars fjalla um:

Oryggi vid hifingar

Nylidafraedsla i skipum
I baeklingnum um “Oryggi vi® hifingar” er bent
a margar heettur sem leynast vid hifingar eins
og t.d. pegar hift er med biludum bunadi og
ad vidhald bunadar sé o6fullnaegjandi. Gerd er
einnig grein fyrir forvérnum, ad alag eigi aldrei
ad vera meira en sem nemur druggu
vinnualagi og ad naudsynlegt sé ad hafa
reglubundid eftirlit med 6llum hifingarbunadi
og skipta strax Gt 6traustum hlutum.
I baeklingnum um “Nylidafraedslu i skipum” er
16gd rik ahersla @ ad abyrgd skipstjora og ad
fraedsla um bord fyrir nylida purfi ad midast
vid adstaedur um bord i hverju einstoku skipi.
Til ad tryggja ad farid sé yfir 6ll naudsynleg
atridi vid nylidafreedsluna er bent & naudsyn
pbess ad stydjast vid gatlista.
Siglingastofnun Islands hefur lati® dreifa
pessum baeklingum i 6ll islensk skip. Atlast er
til ad utgerdarmenn og skipstjorar sjai til pess
ad baklingar pessir séu adgengilegir ahéfn
skipsins og ad allir ahafnarmedlimir kynni sér
innihald peirra. Stofnunin mun kanna pad
sérstaklega vid skipaskodanir hvort pessir
baeklingar séu um bord og hvort peir séu
adgengilegir ahafnarmedlimum.
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Arekstur a sjoé

Nidurstada:

Nefndin telur i 1josi pessa atviks 1. Siglingastofnun tekur undir pessa abendingu
SVO 0g annarra svipadra, ad enda er pad daseettanlegt ad smabatar séu a
skipstjornarmenn  skulu  ekki fullri siglingu og pad a hrada allt ad 30

sinna 6drum stérfum, en ad sjémilur an pess ad nokkur stjérni batnum.

stjorna skipi @ medan a siglingu 2. Me? tilliti til ofangreinds og peirrar abyrgdar

stendur ef peir eru einir um sem skipstjori skips ber telur

bord. Sé slik porf til stadar parf Siglingastofnun ekki naudsynlegt a8 fjélga i

ad logfesta ad avallt séu tveir ahofn ef hradi skips fer i 30 sjomilur enda er

menn um bord, pbannig ad annar skipstjora skylt samkvaemt siglingalogum ad
geti annast siglingu skipsins af stjorna skipi sé pad a ferd og skiptir pa ekki

Oryggi. SuU heetta sem stafar af mali hve hradi skips er mikill.

stjérnlausum batum, b.e. par

sem ekki er fullnaegjandi

vardstada a siglingu, & hrada

allt ad 30 sml er Odaseettanleg

fyrir adra, sem a sjo eru.

Strand Nidurstada:

1. Nefndin leggur til ad 1. Siglingastofnun fslands vill benda & ad i pvi
Siglingastofnun Islands taki tilfelli sem hér um raedir hafdi ljésbauja verid
upp ad nyju ad tilkynna sett upp vid uppfyllingu til leidbeiningar fyrir
framkveemdir i héfnum og a sjofarendur sem attu leid inn i hofnina. Slik
siglingaleidum i Utvarpi, par ljésbauja er pekkt merki um varud og adgaeslu
sem stor hluti minni bata er vid siglingar og ad mati stofnunarinnar
ekki buinn NAVTEX bunadi. ahrifameiri en tilkynning i Utvarpi. bvi telur

stofnunin ekki naudsynlegt ad tilkynna um

2. Nefndin beinir peir framkveemdir i héfnum ef [jésbaujan uppfyllir
tilmaelum til allar leidbeiningar inn i héfnina. Ljésbaujan er
skipstjornarmanna ad hafa samkveemt alpjodlegu merkjakerfi og gefur til
avallt samband vid kynna hvoru megin vid merkid a ad sigla.
hafnarverdi pegar komid er 2. begar um er ad reeda heettuastand hluta sem
til hafnar. eru a reki, leidarmerki sem ekki virka eda

heettuastand sem skyndilega er komid upp pa
tilkynnir stofnunin pad strax i Utvarpi og/eda
strandst6dvum Landssimans og varar
sjofarendur vid

3. Siglingastofnun tekur undir pau sjonarmid ad
skipstjornarmenn hafi avallt samband vid
hafnarverdi pegar peir koma til hafnar.

Efnaslys Nidurstada:

Nefndin beinir pvi til 1. Eins og fram kemur i afgreidslu

Utgerdaradila og ahafna ad setja Siglingastofnunar Islands & skyrslu

reglur um medferd heettulegra rannsoknarnefndar sjoslysa nr. 012/01, en

efna um bord i skipum sinum. skyrslan fjallar um er skipverji um bord i

pa eigi pad ad vera Orfirisey slasast vi® ad fa klérbléndu i auga, er

ofravikjanleg regla ad skipverjar rétt ad benda einnig hér @ ad i

kleedist videigandi hlifdarfatnadi Slysavarnaskadla sjomanna laera menn a

og hlifdargleraugum pbegar ymsum namskeidum ad umgangast heaettuleg

unnid er med haettuleg efni. efni og verkefnastjorn um langtimaaaetiun i

6ryggismalum sjofarenda hefur gefid Ut
baekling um ofangreint.
2. Ad 6dru leyti vill Siglingastofnun Islands visa i

afgreidslu stofnunarinnar hér ad framan a
skyrslu rannséknarnefndar sjéslysa nr.
012/01.
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Haprystitaeki

Nefndin
stjérnendur

leggur til ad
geri leidbeinandi

vinnureglur um umgengni og
notkun haettulegra taekja.

Nidurstada:

1.

Eins og fram kemur i afgreidslu
Siglingastofnunar & skyrslu rannséknarnefndar
sjoslysa nr. 012/01, en skyrslan fjallar um er
skipverji um bord i Orfirisey slasast vid ad fa
klorbléndu i auga og skyrslu
rannsoknarnefndar sjéslysa nr. 045/01 er
skipverji slasast um bord i
Breidafjardarferjunni Baldir pegar hann fékk
forforsyru i andlitid, er rétt ad benda einnig
hér a ad i Slysavarnaskodla sjomanna lzera
menn & ymsum namskeidum ad umgangast
heettuleg efni og notkun heettulegra taekja og
verkefnastjorn um langtimaaaetlun i
6ryggismalum sjoéfarenda hefur gefid Ut
baekling um ofangreint.

2. A3 6dru leyti vill Siglingastofnun Islands visa i
afgreidslu stofnunarinnar hér ad framan a
skyrslu rannsoknarnefndar sjoslysa nr. 012/01
og nr. 045/01.

Rafeindarstyrdur vélbanadur Nidurstada:

1. Nefndin hvetur paer 1. Til drbodta pa hefur Siglingastofnun haldid
utgerdir sem nota fundi med peim umbodsadilum sem flytja inn
rafeindarstyrdan bunad vid adalvélar i skip par sem umfangsmikill
vélar ad tryggja ad rafeindastyrdur banadur er hluti af
vélstjorar eda vélaverdir fai vélblinadinum. Einnig hefur stofnunin haldid
fullnaegjandi kennslu i fundi med fulltrdum fra Vélskéla fslands par
notkun bunadarins. ba sem tekid var fyrir pad namsefni sem
telur nefndin naudsyn a ad vélstjornarnemum er bodid upp a er vardar
umbodsadilar sliks bunadar rafeindastyrdan vélblinad og hefur Vélskdlinn
bjodi upp & namskeid i upplyst ad nemendur fai fullnaegjandi kennslu
stjornun og eftirliti & slikum i noktkun rafeindastyrds bunadar adalvéla
bunasi. skipa.

2. Umbodsadilar pessara véla hafa bodid upp a

2. Nefndin bendir & ad namskeid fyrir vélstjornarmenn skipa par sem
akkerisbunadur skipa eigi slikur banadur er eda verdur um bord.
avallt ad vera tilbdinn til Namskeid pessi eru pannig uppbyggd ad
tafarlausra nota enda er vélstjornarmenn verda faerir um ad stjorna
hér um ad reeda vélum og vélbunadi par sem flokinn
Oryggisbunad sem rafeindastyrdur banadur er hluti af
mikilveegur er ef skip adalvélbunadinum. Tveir starfsmenn
verdur vélavana. Siglingastofnunar hafa sétt pessi namskeid.

3. Siglingastofnun mun setja af stad
rannsoknarverkefni um loftflaedi til adalvéla
skipa. Par munu verda kannadar taeknilegar
forsendur a rafeindastyrdum gangradi
adalvéla, eldsneytissium asamt stadsetningu
loftinntaka.

Bjorgunarpattur Nidurstada:

1. Nefndin leggur til ad 1. Siglingastofnun kom athugasemdum
bjorgunarskip eins og rannsoknarnefndar sjoéslysa a framfeeri vid
vardskip verdi buin ataks Landhelgisgaeslu Islands med bréfi dags.
drattarspili enda sé pad 14.04.2003 en nefndin leggur til ad
6umdeilanlega besti bjorgunarskip eins og vardskip skulu buin
kosturinn vid adstaedur sem ataks-drattarspili. Landhelgisgaeslan
pessar. lysir i bréfi til Siglingastofnunar, dags.

28.04.2003, sig sammala pessum tillégum en

2. Nefndin leggur til ad vegna kostnadar og forgangs annarra
athugasemdir vegna oryggisatrida hefur ekki enn verid radist i ad
tildrattartogs verdi Utbua skipin slikum bunadi.
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skodadar sérstaklega og
pad profad a faglegum
grunni og metid hvort um
heppilega tegund sé reda.

3. Nefndin leggur til ad atak
verdi gert i ad hvetja
skipstjornendur ad sinna
peirri fraedsluskyldu sem a
peim hvilir gagnvart ahoéfn
um notkun og medferd
bjorgunartekja skips, par
med taldar linubyssur,
samhlida I6gbodnum
reglubundnum
bjorgunaraefingum.

2. Siglingastofnun mun fara yfir paer reglur sem
flokkunarfélogin hafa sett sér gagnvart
drattartaugum og pa mes tilliti til pess hvada
drattartaugar henti best vid peer adstaedur
sem geta komid upp hér vid land og pa med
tilliti til peirra efna sem drattartaugin er gerd
ar.

3. Nyverid kom Ut @ vegum langtimaaaetlunar i
oryggismalum sjéfarenda myndband um
medferd linubyssa. Myndband petta synir
hvernig @ ad medhondla linubyssur, gerd
peirra, frdgang og notkun. Einnig hefur komid
Ut & vegum langtimaaeetlunar i 6ryggismalum
sjofarenda baeklingur um afingar um bord i
skipum. Bzdi myndbandinu og baeklingnum
hefur verid dreift til peirra adila er mali®
varda.

Madur fyrir bord

Nefndin leggur til ad allir
sjomenn sem sinna stoérfum par
sem beir eiga & heettu ad falla
fyrir  bord gangi avallt i
einhverju sem haldi peim & floti
falli peir fyrir bord og hafi & sér
binad sem beir geti vakid
athygli & sér med.

Nefndin bendir & naudsyn pess
ad til sé ferilsskraning einstakra
verkpatta um bord i skipum
sem farid er vel yfir adur en
menn ganga til einstakra starfa
pannig ad hlutverkaskipting sé
ljos.

Nidurstodur:

1. Eins og fram kemur i tillogum
Siglingastofnunar um breytingu a reglugerd
um oryggi fiskiskipa sem eru 24 metrar ad
lengd og lengri, nr. 26/2000 er gert rad fyrir
pvi i VI. kafla um bunad og radstafanir til
verndar ahofninni ad hlifdarfatnadur skipverja,
sem vinna a pilfari, skuli geta haldid
manninum uppi ef honum skolar fyrir bord og
ad notud sé flik med floti eda
sjalfuppblasanlegt bjérgunarvesti til pess.

I reglugerd um lagmarkskréfur er varda 6ryggi,
hollustuhaetti og heilsu vid vinnu um bord i fiskiskipum
nr. 785/1998 og reglugerd um radstafanir er studla ad
baettu 6ryggi og heilsu starfsmanna um bord i skipum
nr. 786/1998 er fjallad um skipulag vinnu og pjalfun
skipverja. Ekki er par tekid beint a ferilskraningu
einstakra verkpatta um bord i skipum en vitad er ad
ymis fyrirtaeki bjéda Utgerdum geaedastjornunarkerfi par
sem ferilskraning verkpatta er nakveemlega skilgreind
en slik kerfi eru ekki skylda um bord i skipum i dag
jafnvel pé sumar Utgerdir nyti sér pessa pjonustu.

RNS mun i framtidinni hafa pessa sundurlidun afram i skyrslum sinum en minnir &
ad haegt er ad nalgast petta a vefsidu Siglingastofnunnar Islands, www.sigling.is
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Skyrsla sjoslysanefndar fyrir arid 2006

— styrktarlinur

Reykjavik

Bolli ehf, Holastekk 4

Farmanna- og fiskimannasamband islands,
Borgartuni 18

Faxafléahafnir sf, Hafnarhlsinu Tryggvagotu 17
G.B. Magnusson ehf, Leiohdmrum 26
Gjogur hf, Kringlunni 7

Hafgaedi sf, Fiskisléd 47

Hafnarsmidjan, Grandagardi 18

Léndun ehf., Kjalarvogi 21

NASTAR ehf, Vatnagéroum 10

Reki ehf, Fiskislod 57-59

Reyktal pjénusta ehf, Sidumila 34
Sjémannasamband islands, Borgartini 18
Skipateekni ehf., Lagmula 5

Vélar og skip ehf, HoImasléd 4
Vokvakerfi ehf, Dugguvogi 23

Ogurvik hf, Tysgétu 1

Kopavogur

Képavogshofn, Bakkabraut 9

Keeliverksteedid Frostmark, Dalvegi 14
Kofunarpjonusta Arna Képsonar ehf, Bryggjuvér 1
Westfalia Separator ehf, Dalvegi 16d

Garoarbaer

MD vélar ehf, Storasi 4

Hafnarfjorour

Batamidja Guomundar ehf, Eyrartrod 13

Det Norske Veritas Classif A/S, Fjardargotu 13-15
Hafnarfjardarhofn, Oseyrarbraut 4

Hvalur hf Hafnarfiroi,

isfell ehf, Oseyrarbraut 28

Spennubreytar, Tronuhrauni 5

Verkalydsfélagio HIif, Reykjavikurvegi 64

Keflavik

Brunavarnir Sudurnesja, Hringbraut 125

Magnel ehf, Baugholti 25

Reykjanesbaer, Tjarnarg6tu 12

Verkalyds- og sjomannafélag Keflavikur og nagrennis,
Hafharg6tu 80
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Grindavik

Asriin GK-266,

E.P.verk ehf, Efstahrauni 27

Grindavikurkaupstadur, Vikurbraut 62

Sjomanna-og vélstjérafélag Grindavikur, Hafnargétu 9
Utgerdarfélagid Einhamar ehf, Verbraut 3a

porbjorn hf, Hafnargotu 12

Sandgeroi

Sandgerdishofn, Hafnargotu 8
Verkalyds og sjomannafélag Sandgerdis, Tjarnargétu 8

Mosfellsbaer
Nyja bilasmidjan hf, Flugumyri 20
Akranes

Felix ehf, Esjubraut 10
Sementsverksmidjan hf, Manabraut 20

Stykkishélmur

Utgerdarfélagid Kari ehf, Vikurgétu 7
Grundafjorour

Hjélmar ehf., Hamrahlid 1
Snaefellsbeer

Breidavik ehf., Haarifi 53

Esjar SH-75, Hafharg6tu 14

Hraofrystihis Hellissands hf, Hafnarbakka 1
Litlalén ehf, Skipholti 8

Sjavaridjan Rifi hf, Hafnarg6otu 8

Sverristtgerdin ehf., Tinbrekku 16

Sneefellsbeer, Snaefellsasi 2

Utgerdarfélagid Gudmundur ehf, Brautarholti 18
Utnes ehf, Haarifi 25



Rannsoknarnefnd sjoslysa

Kroksfjardarnes

Reykholahreppur, Reykh6lum
Bolungarvik

Jakob Valgeir ehf, Grundarstig 5
Sudavik

Sudavikurhreppur, Grundarstraeti 3
Sudureyri

Fiskvinnslan islandssaga hf, Freyjugétu 2
Blonduos

Samstada, skrifstofa verkalydsfélaga,
pverbraut 1

Saudarkrokur

Fisk - Seafood hf, Eyrarvegi 18
Siglufjorour

Egilssild ehf, Granugotu 27
Fjallabyggd, Granugotu 24

Akureyri

Gullfesti ehf, Mbasidu 2f

Gummibatapjonusta Nordurlands sf, Draupnisg6otu 3
Keeliverk ehf, Fjolnisgotu 4b

Sjémannafélag Eyjafjardar, Skipagotu 14

Grenivik
Frosti ehf, Melg6tu 2
Dalvik

Dalvikurbyggd, Radhusinu
Vélvirki ehf, verkstaedi, Hafnarbraut 7

Husavik

Barmur ehf, Brdnagerdi 7
Knarrareyri ehf, Tingdtu 6
Syslumadurinn & Husavik, Utgardi 1
Vikurraf ehf, Hédinsbraut 4
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porshofn
Verkalyosfélag bérshafnar, Langanesvegi 2
Vopnafjordur

Vopnafjardarhreppur, Hamrahlid 15
Seyaisfjorour

Gullberg hf, utgerd, Langatanga 5
Eskifjorour

Eskja hf, Strandg6tu 39

Neskaupstadur

Sildarvinnslan hf, Gtgerd, Hafnarbraut 6

Faskruosfjorour

Lodnuvinnslan hf, Skélavegi 59

Hofn

Hornarfjardarhofn, Hafnarbraut 27
Skinney - binganes hf, Krossey
Vélsmidjan Foss ehf, Ofeigstanga 15

Selfoss

Béaran stéttarfélag, Austurvegi 56

Hveragerdi

Bodinn, verkalydsfélag, Austurmérk 2

porlakshofn

Audbjorg ehf, Hafnarskeidi 17-19
Hafnarsjodur borlakshafnar,
Humarvinnslan ehf, Unubakka 42-44

Vestmanneyjar

Bergur - Huginn hf, Basaskersbryggju 10
Sjomannafélagid Jotunn, Skolavegi 21b

Skipalyftan ehf, Eidinu

Stigandi hf, Gtgerd, Basaskersbryggju 3

Vélaverkstaedid por ehf , Nordursundi 9

Vinnslustddin hf , Hafnargotu 2
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