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RANNSOKNARNEFND SJOSLYSA (RNS) 2003
Rannséknarnefnd sjdslysa starfar & grundvelli laga um rannséknir sjéslysa nr. 68/2000. Nefndin starfar, fra
gildistoku laganna, sjélfsteett og 6had stjornvdldum, 6drum rannsdknaradilum, &keeruvaldi og doémstdlum.

Nefndin heyrir stjornsyslulega undir samgoénguradherra.

Nefndin er skipud fimm ménnum en peir eru:

Formadur Ingi Tryggvason Emil Ragnarson Hilmar Snorrason Pétur Aglstsson Palmi K Jénsson

héradsd.légm, skipaverkfraedingur Reykjavik  skipstjori ogskélastjori skipstjori Stykkish6lmi vélfreedingur,
Borgarnesi Slysavarnarskéla safirdi

sjomanna, Reykjavik

] Frd og med 1. névember 2003 var Agnar Erlingsson skipaverkfraedingur skipadur adalmadur
{ rannséknarnefnd sjoslysa til 31. agust 2004 i stad Emils Ragnarssonar sem fékk lausn fra
stérfum ad eigin Osk.

Agnar er stident fra MR og menntadur skipaverkfreedingur fra Englandi og Bandarikjunum.
Agnar starfadi a teiknistofum i Englandi og Noregi auk pess ad vinna vid rannsdknarstorf hja
Det Norske Veritas i Osl6. Hann var vid rédgjafastorf hja Matveelastofnun Sameinudu
pj6danna (FAO) i Rdm og deildarverkfraedingur hja Siglingamalastofnun Rikisins. Hann vann
vid radgjafarstorf a eigin vegum auk pess ad vera adjunkt og stundakennari vid Haskdla
islands. Hann var framkveemdastjori Det norske Veritas i Reykjavik 1979-2003 og er stjérnarformadur
Skipasmidastodvar Njardvikur hf. Hann hefur verid adalreedismadur Noregs i Reykjavik fra 1993 og er star-
fandi hluthafi hja NAVIS ehf., skipahtnnun og radgjof.

Agnar Erlingsson

Um aramo6t voru 93 dafgreidd mél fra &rinu 2001 og 19 mal fra &rinu 2000.

Markmid nefndarinnar er ad alvarlegri mal verdi ad jafnadi afgreidd innan priggja manada fra pvi ad atburd-
ur gerist.

STARFSMENN

Starfsmenn RNS eru J6n A. Ingdlfsson framkveemdastjéri og
Guomundur Larusson fulltrdi. Adsetur RNS er i Stykkisholmi.

J6n A. Ingolfsson Gudmundur Larusson

Heimilisfang: Flugst6din, 340 Stykkishdlmur
Simi: 552 5105

Fax: 551 5152

Tolvupdstur: rannsjo@skyrr.is

Vefur: rns.is
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STARFSEMI RNS 2003

Arid 2003 barust 134 mal til nefndarinnar og voru pad heldur fleiri mal en undanfarin tiu &r en hafdi pé feekkad
fra arinu 2002 um 15. b6 ma segja ad um 20-30 mal sem barust nefndinni séu tilkomin vegna vinnu nefn-
darinnar vid ad f4 adila til ad sinna tilkynningum um slys til nefndarinnar betur en adur. Ad pvi undanskildu ma
segja ad um medalar hafi verid ad reeda.

i tflu | og Il méa sja sundurlidun atvika sem barust RNS & arinu 2003.

Eftir tegund skipa og koéfunarslys Skipting atvika

Dypkunar og vinnuskip 2 Annad 12
Ferjur 0 Asigling 2
Fiskiskip 71 Banaslys 2
Flutningaskip 27 Eldur 3
Kofunarslys 1 Farmtjon 0
Minni fiskibatar 19 Leki 6
Tankskip 1 Sekkur 7
Rannsdknarskip 1 Skemmdir vegna vedurs 0
Farpega- og skemmtibatar 8 Slys & folki 87
Sléngubatar 1 Strand 7

Vélarbilun 9

tafla | tafla Il

A &rinu 2003 voru haldnir 11 nefndarfundir og i arslok var buid ad afgreida 84 mal fra pvi ari, 63 lokaskyrslur
og 21 drog ad lokaskyrslu, sem send voru Gt til umsagnar i desember. Einnig var lokid vid ad afgreida mal fra
arinu 2002 (72 af 149 méalum). Samanlagt var pvi fjallad um og lokid vio ad afgreida 156 mal a arinu. Um
aramot voru 50 mal éafgreidd fra arinu 2003 og eitt mél frd 2002.

A érinu 2003 féru starfsmenn og nefndarmenn & prja stadi Gti & landi til kynningar & nefndinni og stérfum hen-
nar. bad var & Eskifirdi i januar, Akureyri i mars og a Isafirdi i mai. Efni fundanna var: a) Upplysingar um nefn-
dina almennt, nytt lagaumhverfi og ny vinnubrégd b) Framtidarsyn ranns6knarnefndar sjéslysa c) Sjoslys og
rannsoknir d) Minni fiskibatar farast, 1969-2000 e) Fyrirspurnir og umraeda.

| pessum ferdum voru einnig heimsott syslumanns- og l6gregluembaetti & Eskifirdi, Akureyri, Olafsfirdi, isafirdi og
Bolungarvik. Hja pessum adilum var sagt fra tilgangi nefndarinnar og farid yfir I6g um hana, asamt pvi ad kynnt
var mikilveegi l6greglunnar sem grunnupplysingagjafa fyrir nefndina. Jafnframt var tilgangur pessara heimsékna

ao efla samstarf nefndarinnar vid pa adila sem hin a mikid samstarf vid um rannséknir mala, adallega
vettvangsrannsoknir.



Rannsdknarnefnd sjoéslysa

ATVIK TILKYNNT TIL RNS ARID 2003

Alls barust 136 tilkynningar um 6hopp til RNS ario 2003, par af gerdust 126 atvik & pvi ari. Tilkynningar um
06hopp komu aftur til arsins 2000.

Dagsetn. éhapps Nafn skips - kéfunarsta ur

19-n6v-00
25-apr-01
17-feb-02
14-mai-02
18-j6l-02
18-j6l-02
8-n6v-02
11-n6v-02
17-n6v-02
21-név-02
1-jan-03
11-jan-03
12-jan-03
15-jan-03
16-jan-03
16-jan-03
21-jan-03
23-jan-03
25-jan-03
26-jan-03
27-jan-03
29-jan-03
30-jan-03
7+feb-03
17feb-03
25feb-03
26+feb-03
26+eb-03
1-mar-03
7-mar-03
9-mar-03
10-mar-03
10-mar-03
10-mar-03
14-mar-03
18-mar-03
19-mar-03
20-mar-03
27-mar-03
31-mar-03
31-mar-03
31-mar-03

Baldvin orsteinsson EA 10
Sandvikingur
Keflavikurhfn
Arnarfell

MV Mermaid
Lagarfoss

Mimir i$ 30
Heimaey VE 1
Sturla GK 12
B4ra SH 27
Grindjani GK 169
Geysir - gdmaskip

Haraldur B6 varsson AK 12

Askur AR 4

Arszll SH 88

Baldvin orsteinsson EA 10

Jéna E valds SF 20

Sun Trader

Sighvatur GK 57

Médnafoss

Broarfoss

Berglin GK 300

Hélmarsst BA 98 / 2134

Séley Siguriéns GK 200

Trinket

Skafti SK 3

Draupnir GK 39

Haelsvik GK 350

Reykjaborg RE 25
orsteinn EA 810

Haraldur B varsson AK 12

Eldborg RE 13
Skafti SK 3
Liésafoss
orsteinn EA 810
Gunnhildur ST 29
Rost SH 134
Lukku L&ki SH 501
Baldvin orsteinsson EA 10
Baldur ferja
Baldvin orsteinsson EA 10

Gafa GK 114

Tegund
Fiskiskip
Fiskiskip
K&funarslys
Flutningaskip
Flutningaskip
Flutningaskip
Fiskiskip
Fiskiskip
Fiskiskip

Minni fiskibatur
Far ega- og skemmtibétur
Flutningaskip
Fiskiskip
Fiskiskip
Fiskiskip
Fiskiskip
Fiskiskip
Tankskip
Fiskiskip
Flutningaskip
Flutningaskip
Fiskiskip

Minni fiskibatur
Fiskiskip
Flutningaskip
Fiskiskip

Minni fiskibatur
Minni fiskibatur
Fiskiskip
Fiskiskip
Fiskiskip
Fiskiskip
Fiskiskip
Flutningaskip
Fiskiskip
Fiskiskip
Fiskiskip

Minni fiskibatur
Fiskiskip

Far ega- og skemmtibdtur
Fiskiskip
Fiskiskip

Steer i BT Tegund atviks

2968 Slys 4 félki
127 Slys & félki
Slys & félki
6259 Slys & félki
6285 Slys 4 félki
6670 Slys & félki
277 Slys 4 félki
379 Slys & folki
276 Slys & folki
24 Slys & folki
2,9 Sekkur
2266 Slys & félki
562 Slys & folki
1103 Slys & félki
251 Slys & félki
2968 Slys & félki
633 Banaslys
2092  Anna tjén
394 Slys & félki
4450 Slys & fslki
7676 Slys & félki
477 Strand, vélarbilun
5,99 Eldur
515 Slys & fslki
1860  Strand
497 Slys & fslki
3,9 Sekkur
5,86 Leki
107 Slys & félki
1835 Slys & félki
562 Slys & folki
1403 Slys & félki
497 Slys 4 félki
2517  Slys & félki
1835 Slys & félki
21,5 Anna tjén
31 Sekkur
18,96  Strand, vélarbilun
2968  Slys & félki
625 Slys & félki
2968 Slys & félki
27 Vélarbilun
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ATVIK TILKYNNT FRH.

Dagsetn. 6happs Nafn skips - kéfunarsta ur

Steer i BT Tegund atviks

14-4g6-03
20-4g0-03
25-4gu-03
25-4gu-03
25-490-03
27-4g0-03
29-4g0-03
9-sep-03
12-sep-03
15-sep-03
16-sep-03
20-sep-03
20-sep-03
23-sep-03
23-sep-03
26-sep-03
6-0kt-03
6-0kt-03
7-0kt-03
7-0kt-03
7-0kt-03
8-0kt-03
13-0kt-03
15-0kt-03
24-0kt-03
30-0kt-03
31-0kt-03
2-név-03
9-név-03
12-név-03
12-név-03
17-név-03
17-n6v-03
20-n6v-03
20-n6v-03
25-n6v-03
1-des-03
7-des-03
9-des-03
11-des-03
14-des-03
15-des-03
16-des-03
27-des-03

Pjakkur H 65
Wiesbaden GDY 179
Dettifoss / Mardis VE 236
Gu bjorg GK 17
Bjarni Seemundsson
Sindri SF 26
érunn Sveinsdéttir VE 401
Helgafell
Orfirisey RE 4
Lukku L&ki SH 501
Inga Dis - skemmtibatur
Halli Eggerts S 197
Hoffell SU 80
Gu bjartur SH 45
Steinunn SF 10
Hdkon EA 148
Briarfoss
Séley SH 124
Fossd H 362
Seerin
Har bakur EA 3
Sunna
Bryndis VE 3
Broarfoss
Sturla GK 12
Marta Agdstsdéttir GK 31
orsteinn EA 810
Hélmanes SU 1
Sléttbakur EA 4
Selfoss
Hrafn Sveinbjarnarson GK255
Kleifarberg OF 2
Ménaberg OF 42
Selfoss
Selfoss
Rifsnes SH 44
Stormur SH 333
Stokksey AR 40
Asgrimur Halldérsson SF 250
Siggi Bjarni GK 5
Hélmarinn SH 114
Ganmli 6 sinn
Saevik GK 257
Akureyrin EA 110

Minni fiskibétur
Fiskiskip
Flutningaskip
Fiskiskip
Rannséknarskip
Fiskiskip
Fiskiskip
Flutningaskip
Fiskiskip

Minni fiskibatur
Far ega- og skemmtibdtur
Fiskiskip
Fiskiskip

Minni fiskibatur
Fiskiskip
Fiskiskip
Flutningaskip
Fiskiskip
Fiskiskip

Far ega- og skemmtibatur
Fiskiskip

Far ega- og skemmtibatur
Minni fiskibétur
Flutningaskip
Fiskiskip
Fiskiskip
Fiskiskip
Fiskiskip
Fiskiskip
Flutningaskip
Fiskiskip
Fiskiskip
Fiskiskip
Flutningaskip
Flutningaskip
Fiskiskip
Fiskiskip
Fiskiskip
Fiskiskip
Fiskiskip

Minni fiskibatur
D pkunar- og vinnuskip
Fiskiskip
Fiskiskip

2,71 Slys & félki
3071 Slys & félki
14664  Asigling
24 Vélarbilun, strand
822 Slys 4 félki
182 Slys & félki
484 Vélarbilun

6259 Slys & félki
1845 Slys & félki
18,96  Sekkur
10,25  Sekkur
281 Slys & félki
1293 Slys & félki

14 Anna tjén
475 Slys & félki
3003  Slys 4 félki
7676  Slys & félki
201 Slys & félki
444 Anna tjén
194 Slys & félki

1330  Slys & félki
Anna tjén
18,6 Slys & falki
7676 Slys & folki
276 Strand
360  Slys & folki
1835  Leki
634 Vélarbilun
2003  Anna tjén
7676 Slys & félki
1028 Slys & félki
1149  Vélarbilun
1378 Leki
7676 Slys & félki
7676 Slys & félki

372 Slys & félki
74 Anna tjén
384 Slys & félki

1094 Slys & félki
115,9  Slys & folki
5 Sekkur
91 Sekkur
303 Slys 4 fslki
1310  Slys & félki
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ATVIK TILKYNNT FRH.

Dagsetn. happs Nafn skips - kéfunarsta ur

Steer i BT Tegund atviks

3-apr-03
15-apr-03
17-apr-03
23-apr-03
27-apr-03
27-apr-03
30-apr-03
30-apr-03
5-mai-03
8-mai-03
8-mai-03
11-mai-03
11-mai-03
13-mai-03
14-mai-03
21-mai-03
22-mai-03
22-mai-03
28-mai-03
29-mai-03
30-mai-03
1-j6n-03
3-jun-03
9-j6n-03
17-j6n-03
25-j6n-03
28-jun-03
28-jun-03
3-j6l-03
340l-03
60103
11-j6l-03
16-j6l-03
17-j6l-03
17-j6l-03
17-j6l-03
21-j6l-03
25-j6l-03
30-j4l-03
30-j4l-03
31-j¢l-03
3-4gu-03
5-4gu-03
8-4g0-03
12-4gu-03

Hafberg GK 377
Gussi SH 116
Tryllir GK 600
Margrét EA710
Trausti [S-Brimrdm
6r HF 4
Bréarfoss
Bergur Vigfis GK 100
Hanseduo
erney
Bréarfoss / Herjélfur
Hanseduo
Drangavik VE 80
Benjamin Gu mundsson SH 208
Stokksey AR 40
Sisfn VE 32
Sélberg SH 72
Magnis Ingimarsson SH 301
Bréarfoss
Eldborg RE 13
angskur arprammi
Selfoss
Bjdrg Jénsdéttir  H 321
Baldur ferja
Dettifoss
Broarfoss
Bjsrn EA 220
Dettifoss
Bryndis SU 288
Orn KE 13
Vilborg H 11
Djdpfari 7132
Selfoss
Bér ur SH 81
Ran HF 42
Skégafoss
orsteinn GK 16
Hafstla BA 741
Margrét EA 710
Freyr NR. 1 BSV Arseels
Asbjérn RE 50
Dettifoss
Von SH 178
Baldvin orsteinsson EA 10
Geefa SH 119

Fiskiskip

Minni fiskibatur
Minni fiskibatur
Fiskiskip

Far ega- og skemmtibdtur
Fiskiskip
Flutningaskip
Fiskiskip
Flutningaskip
Fiskiskip
Flutningaskip
Flutningaskip
Fiskiskip
Fiskiskip
Fiskiskip

Minni fiskibétur
Minni fiskibatur
Minni fiskibatur
Flutningaskip
Fiskiskip

D pkunar- og vinnuskip
Flutningaskip
Fiskiskip

Far ega- og skemmtibatur
Flutningaskip
Flutningaskip
Minni fiskibatur
Flutningaskip
Minni fiskibatur
Fiskiskip

Minni fiskibétur
Far ega- og skemmtibatur
Flutningaskip
Fiskiskip
Fiskiskip
Flutningaskip
Fiskiskip
Fiskiskip
Fiskiskip
Sléngubdtur
Fiskiskip
Flutningaskip
Minni fiskibatur
Fiskiskip
Fiskiskip

229 Slys 4 folki
10,3 Strand
9,57  Slys & félki
842 Slys & félki
82 Anna tjén

1999 Slys 4 félki
7676 Slys & folki
75 Slys 4 félki
6670 Slys & folki
1899 Slys & félki
7676  Asigling, vélarbilun
6670 Slys & félki

262 Slys & folki
52 Slys & félki
384  Slys & folki
16 Slys & félki

5,4 Leki
14,1 Slys & félki
7676  Slys & félki
1403 Slys & félki
4,99 Banaslys
7676 Slys & folki
957 Eldur
645 Slys & félki
14664  Slys & flki
7676 Slys & félki
9,52 Strand
14664  Slys 4 félki
5,95  Slys & félki
949 Slys & félki
5,21 Anna tjén
5,06 Vélarbilun
7676 Slys & félki
23 Leki
1199 Slys & félki
5503 Slys & félki
209 Slys & félki
33 Leki
842  Slys & folki
Anna tjén
652 Slys & félki
14664  Slys & félki
2,68 Eldur
2968  Anna tjén

27 Anna tjén



Rannsoknarnefnd sjoslysa

ATVIK TILKYNNT FRH.

Dagsetn. happs Nafn skips - kéfunarsta ur

Steer i BT Tegund atviks

14-4g0-03
20-4gu-03
25-4g0-03
25-4g6-03
25-4g0-03
27-4g06-03
29-4g06-03
9-sep-03
12-sep-03
15-sep-03
16-sep-03
20-sep-03
20-sep-03
23-sep-03
23-sep-03
26-sep-03
6-0kt-03
6-0kt-03
7-0kt-03
7-0kt-03
7-0kt-03
8-okt-03
13-0kt-03
15-0kt-03
24-0kt-03
30-0kt-03
31-0kt-03
2-név-03
9-név-03
12-n6v-03
12-n6v-03
17-n6v-03
17-név-03
20-n6v-03
20-név-03
25-n6v-03
1-des-03
7-des-03
9-des-03
11-des-03
14-des-03
15-des-03
16-des-03
27-des-03

Pjakkur H 65
Wiesbaden GDY 179
Dettifoss / Mardis VE 236
Gu bjérg GK 17
Bjarni Seemundsson
Sindri SF 26
érunn Sveinsdéttir VE 401
Helgafell
Orfirisey RE 4
Lukku L&ki SH 501
Inga Dis - skemmtibatur
Halli Eggerts iS 197
Hoffell SU 80
Gu bjartur SH 45
Steinunn SF 10
Hdkon EA 148
Bréarfoss
Séley SH 124
Fossd H 362
Saerdn
Har bakur EA 3
Sunna
Bryndis VE 3
Bréarfoss
Sturla GK 12
Marta Agustsdéttir GK 31
orsteinn EA 810
Hélmanes SU 1
Sléttbakur EA 4
Selfoss
Hrafn Sveinbjarnarson GK255
Kleifarberg OF 2
Ménaberg OF 42
Selfoss
Selfoss
Rifsnes SH 44
Stormur SH 333
Stokksey AR 40
Asgrimur Halldérsson SF 250
Siggi Bjarni GK 5
Hélmarinn SH 114
Gamli 16 sinn
Saevik GK 257
Akureyrin EA 110

Minni fiskibatur
Fiskiskip
Flutningaskip
Fiskiskip
Rannséknarskip
Fiskiskip
Fiskiskip
Flutningaskip
Fiskiskip

Minni fiskibétur
Far ega- og skemmtibdtur
Fiskiskip
Fiskiskip

Minni fiskibatur
Fiskiskip
Fiskiskip
Flutningaskip
Fiskiskip
Fiskiskip

Far ega- og skemmtibdtur
Fiskiskip

Far ega- og skemmtibdtur
Minni fiskibatur
Flutningaskip
Fiskiskip
Fiskiskip
Fiskiskip
Fiskiskip
Fiskiskip
Flutningaskip
Fiskiskip
Fiskiskip
Fiskiskip
Flutningaskip
Flutningaskip
Fiskiskip
Fiskiskip
Fiskiskip
Fiskiskip
Fiskiskip

Minni fiskibatur
D pkunar- og vinnuskip
Fiskiskip
Fiskiskip
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2,71 Slys & félki
3071 Slys & félki
14664  Asigling
24 Vélarbilun, strand
822  Slys & folki
182 Slys & félki
484 Vélarbilun

6259 Slys 4 félki
1845  Slys 4 folki
18,96  Sekkur
10,25 Sekkur
281 Slys & félki
1293 Slys & félki

14 Anna tjén
475 Slys & félki
3003  Slys & folki
7676  Slys & félki
201 Slys & félki
444 Anna tjén
194 Slys & félki
1330 Slys 4 félki

Anna tjén

18,6 Slys & folki

7676 Slys & félki
276 Strand
360 Slys & félki
1835 Leki

634 Vélarbilun
2003  Anna tjén
7676  Slys & félki
1028  Slys & félki
1149  Vélarbilun
1378 Leki

7676 Slys & félki
7676  Slys & félki

372 Slys & félki
74 Anna tjén
384 Slys & félki

1094 Slys & félki
115,9  Slys & félki
5 Sekkur
91 Sekkur
303 Slys & félki
1310 Slys & félki



Rannsoknarnefnd sjoslysa

YFIRLIT UM MAL SEM KOMID HAFA TIL RNS 1994 - 2003.

Eftirfarandi t6flur og grof syna proun einstakra atvika sem borist hafa RNS & arunum fra 1994 til 2003. A toflu
Il er skipting & edli mala a pessu timabili

Yfirlit um mal sem komid hafa til RNS 1994 - 2003

ESlimala 1994 1995 1996 1997 1998 1999 2000 2001 2002 2003
Skip sekkur 10 17 6 7 8 4 10 6 4 7
Skip strandar 28 19 17 10 14 7 14 10 11 7
Arekstur 5 7 11 4 2 8 6 11 7 2
Eldur um bord 14 12 11 7 6 3 8 15 5 3
Leki ad skipi 3 1 1 1 0 0 3 1 5 6
Annad 6 3 12 6 10 7 8 8 12 22
Slys & f6lki 69 56 65 55 63 56 64 63 103 87
Daudaslys 4 2 9 5 3 1 3 7 2 2
Samtals: 139 117 132 95 106 86 116 121 149 136
SLYS A FOLKI

BANASLYS 1994 - 2003

A mynd | eru banaslys sem ordid hafa & islenskum sjémoénnum & arunum 1994 — 2003 og eru pau flest &
arunum 1996 og 2001

Tvo banaslys urdu & arinu 2003. Ppann 21. januar féll skipverji a Jonu Edvalds SF 20 milli skips og bryggju a

LR T

1994 1995 1996 1997 1998 1999 2000 2001 2002 2003

Seyaisfirdi. bann 30. mai virtist sem skipverji af bangskurdarpramma hafi fallio af 6pekktum astaedum Utbyrdis
og drukknad undan Skardi & Skardstrond i Breidafiroi.

Eftir 6happid voru Pangskurdarprammarnir gerdir skraningaskyldir og lita eftirliti Siglingastofnunar islands eda
par til geréra skodunaradila. Peir eiga pvi framvegis ad vera bunir edlilegum 6ryggisbinadi siglandi fars.

11



Rannsoknarnefnd sjoslysa

Tafla IV - Tilkynnt mal til TR og RNS 1993 — 2003

1993 1994 1995 1996 1997 1998 1999 2000 2001 2002 2003

Tryggingastofnun rikisins

(TR) 505 473 417 436 388 378 381 361 348 413 379
Rannséknarnefnd sjdslysa

(RNS) 41 69 56 65 55 63 56 64 63 103 85
Samtals: 8% 15% 13% 15% 14% 17% 15% 18% 18% 25% 22%

TILKYNNINGAR UM SLYS A SIOMONNUM TIL TR
Rannsoknarnefnd sjoslysa hefur fengid ljosrit af tilkynningum til Tryggingastofnunar rikisins og flokkad
beer. A eftirfarandi t6flu er sundurlidun & slysum & sjoménnum sem barust TR & arunum 1993 — 2003.

ATBURDUR 1993 1994 1995 1996 1997 1998 1999 2000 2001 2002 2003
Banaslys: 9 4 2 9 5 2 2 1 11 4 1
Skip ferst eda strandar 5 1 0 5 4 1 0 1 3 4 0
Madur fellur fyrir bord 1 1 1 2 1 1 1 0 0 0 1
Vid vindur 0 1 0] 0] 0] 0 0 0 0 0 0]
Af 60rum Orsokum 3 1 1 2 0] 0] 1 0 8 0 0
Brunaslys: 1 1 9 2 1 2 2 1 8 0 6
Eldur um bord 0 0 3 0] 0] 0] 0 0 0 2 0]
Af voldum efna 0 0 3 0] 0] 0 0 0 2 1 4
Af voldum sj6dandi vokva 1 1 3 2 1 1 2 1 3 1 1
Af 68rum orsokum 0 0 0] 0] 0] 1 0 0 3 0 1
Slys vid vindur: 166 151 123 140 121 135 122 102 88 82 84
Lendir inn & vindu 3 8 0] 1 2 3 3 5 0 6 1
Klemmist af voldum hifinga 18 26 24 29 17 25 28 19 18 17 14
Eitthvad sleest til vio hifingu 73 67 62 73 65 53 47 44 37 29 29
Festingar & blékkum o.fl. 14 11 10 2 7 9 2 4 6 5 5
Vard & milli, klemmist 58 39 27 35 30 45 42 30 27 25 35
Af 68rum orsdkum: 329 317 283 285 261 239 255 257 259 325 288
Skurdur eda stunga 58 48 43 39 31 29 24 31 20 30 33
Slys vegna brotsjéa 9 12 5 9 11 7 13 14 8 4 9
Rann til & pilfari og féll 112 82 101 90 107 107 103 51 55 80 69
Slys vid storf i vélarami 14 5 1 6 7 1 3 1 7 5 5
Slys vid storf i lest 17 29 18 26 18 4 9 17 20 13 19
Slys vid 16ndun afla 10 8 6 5 2 0 0 1 2 1 0
Slys vid losun/

lestun & flutn.skipum 3 2 0] 5 1 0] 0 19 10 10
Slys vid ad fara fra

eda koma um bord 9 13 7 0] 3 0 0 1 5 13

Slys vid landfestar 6 4 6 8 3 0 0 2 5 1

Slys vid fall i stiga 6 18 16 18 13 18 14 12 15 23 17
Tognun i baki 13 21 17 9 10 17 8 8 12 9 11
Tognun & utlim 4 5 12 7 4 2 17 10 16 15 12
Slys 6tilgreind og 6skrad 68 70 51 63 51 54 64 109 75 121 95
Samtals skrad slys: 505 473 417 436 388 378 381 361 348 413 379

12



Rannsoknarnefnd sjoslysa

Mynd Il synir préun slysa a sjoménnum a arunum 1994 til 2003, fjélda peirra og hreyfingu medaltals. Myndin
synir einnig mismunin & peim tilkynningum sem barust til RNS annarsvegar og TR hinsvegar.

Mynd Il - préun slysa & sjoménnum 1994 - 2003

500 120
450 +
00 + + 100
350 + L s
300 +
250 + + 60
200 +

140
150 +
]00 T 1 20
5 T
0 : : : : : : : : : 0

1994 1995 199 1997 1998 1999 2000 2001 2002 2003
E Tilkynningar il TR~ —o—Tilkynningar il RNS

—— 2 per. mov. avg. ——  2per. mov. avg.
(Tillynningar til RNS) (Tilkynningar il TR)
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Rannsoknarnefnd sjoslysa

OHOPP SEM TENGJAST SKIPUM OG BATUM 1994 - 2003

A toflunni sést hvernig 6hépp arsins 2003 skiptist & milli tegunda skipa.

Skipting atvika Farpetaskip Oljuskip Flutningaskip Fiskiskip
Asigling 2
Banaslys 1 1
Eldur
Farmtjon
Leki 6
Sekkur 1 4 2
Skemmdir v/vedurs
Slys & folki 3 24 58 2
Strand 1 6
Vélarbilun 1 1 7
Efnaslys
Annad 2 1 8 1

A mynd Ill ma sja préun allra atvika sem tengjast 6hdppum & skipum eda batum. Midad er vid 6ll skrad islen-
sk skip, pilfarsskip og opna bata.

Mynd IIl - préun allra atvika 1994 — 2003

70T — 2900
60+ + 2800
sol + 2700
sol + 2600

+ 2500
1 T 2400
207 T 2300
10+ T 2200
0 T N [ RV L D A

1994 1995 1996 1997 1998 1999 2000 2001 2002 2003

™ Foidi avika  —o— Skipastdl

SKIP SOKKVA
A mynd IV er fj6ldi peirra skipa og bata sem hafa sokkid & sidastlidnum tiu arum i samanburdi vid fjiélda skradra
skipa, pilfars- og opinna bata. Haest bera arin 1994, 1995, 1998 og 2000.

Arid 2003 sukku 7 skip og batar og voru pad jafnmérg og &rid 2002.
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Rannsoknarnefnd sjoslysa

Mynd IV - skip s6kkva 1994 — 2003

18—+ > T 2900
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MM skip s kkvao—Skipast 11

A eftirfarandi lista eru néfn og méalsnimer umraeddra skipa og bata.

(01103) Grindjani GK 169 sokk i hofn eftir ad leki kom upp.

(01403) Draupnir GK 39 sekkur vegna ofhledslu, tveir menn bjargast.

(02503) Rost SH 134 sokk vegna leka ut af Sneefellsnesi, tveir menn bjargast.

(08803) Lukku Laki SH 501 sokk vegna o6pekkts leka.

(08903) Inga Dis, skemmtibatur, siglir & bryggju og sokk.

(12503) Hoélmarinn SH 114 farmur kastadist til og baturinn sékk, einn madur bjargadist.

(13003) Gamli 160sinn sokk vegna 6pekkts leka. tveir menn bjargast

Mynd V - arekstrar 6g asiglingar 1994 — 2003

AREKSTUR OG ASIGLINGAR -
A mynd V kemur fram arekstrar & milli skipa og adrar 10
asiglingar sem ordid hafa a arunum 1994 - 2003 9
og einhver tjon hafa hlotist af. Haest bera arin 1996, j
2001 og 2002. Anaegjulegur munur er & milli &ran- .
na 2002 og 2003 par sem fjoldi atvika fer ar ar 10 5
i4. 4
3
2
: f
0 T T

1994 19951996 1997199819992000200120022003

rekstur og siglingar
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Rannsoknarnefnd sjoslysa

SKIP STRANDA OG/EDA TAKA NIDRI

A mynd VI kemur fram pau atvik par sem skip eda
béatar hafa strandad eda tekid nidri & arunum 1994
— 2003. Eins og fram kemur feekkar pessum atvikum
farid feekkandi ef midad er vid arin i upphafi pessa
timabils.

ELDUR UM BORD

A mynd VIl er samanburdur pegar eldur verdur laus i
skipum og batum & arunum 1994 - 2003.

LEKI

A mynd VIIl sést proun og samanburdur um leka &
arunum 1994 — 2003. Eins og adur eru lekar sem
orsdkudu pad ad skip sokk ekki & pessu grafi. Hér
eru einungis lekar sem vart var vid og RNS hafdi
spurnir af. Eins og myndin ber med sér er tluverd
aukning & lekatilfellum og munar pad um helming a
milli &ranna 2002 og 2003.
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Mynd VI - skip strandar 1994 — 2003
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Skip strandar

Mynd VII - eldur um bord 1994 - 2003
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Eldur um bor

Mynd VIII - leki 1994 — 2003
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Rannsoknarnefnd sjoslysa

AREKSTUR A SJO
Nr. 081 / 03 Dettifoss / Mardis VE 236

1. Arekstur a sjo

Dettifoss

Smidadur:

Frederikshavn, Danmark

1995

Steerd: 17.042 DW

= Mesta lengd: 165,60 m
| Breidd: 28,60 m

Dypt: 8,95 m

Dettifoss©Hilmar Snorrason

Mardis
Skipaskr.nr.7454
Smidadur:Hafnarfirdi
1997, plast

| Steerd:6,78 brl. 5,86 bt.
Mesta lengd: 8,59 m
Skrad lengd: 8,56 m
Breidd: 2,58 m

Dypt: 1,63 m

Vél: Volvo Penta 190 kW
Fjoldi skipverja: 1

Mardis©Logreglan

Gogn: Gogn RNS. Urdratiur ar leidarbok. Ljosmyndir

Lokaskyrsla afgreidd a fundi 9. febrtar 2004 af
Inga Tryggvasyni, Hilmari Snorrasyni, Palma
Jonssyni, Pétri Agustssyni og Agnari Erlingssyni

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sok eda abyrgd
og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni i opinberu mali.

ATVIKALYSING:

pann 25. agust 2003 var Dettifoss & siglingu
vestur med sudur strondinni og a4 sama tima var
Mardis VE 236 & veioum & sému slodum. Vedur:
V-10 m/sek, gott skyggni og litil alda.

Um kl. 13:15 pegar skipin voru a stad 63°16"N
0og 18°20°V sigldi Dettifoss utan i skut Mardisar
VE. Rispur og sprungur komu i skut, skemmdir a
rekkverki og & handfeerarillu Mardisar VE. Mikill
sjér kom um bord vegna frakasts frd Dettifossi.
Baturinn hér um bil fylltist ad aftan og mikill sjor
lak nidur i lest um nidurfoll. Skipverjanum tokst ad
keyra batinn afram samfara pvi ad deela Gt. Ekki
urdu slys & folki.

17

VID RANNSOKN KOM FRAM:

Um bord i Mardisi VE

< aod skipverjinn & Mardisi VE haféi verid buinn
ad vera niori i lokar i um 45 min pegar 6happ-
i0 atti sér stad. Ratsja var i gangi en ekki var
heegt ad sja & hana par sem skipverjinn var.
Hann hafdi ekki ordid var vid Dettifoss;

= ao ekki var radarvari (hjdlmur) & Mardisi VE;

e ao ratsjain var bdin “Echo Alarm” advorunar-
kerfi en pad var ekki i gangi og litid notad;

= ad baturinn var léttur, litill fiskur i einu kari af
sex;

« ao sjalfvirk deela var um bord og virkadi hin
vel.

UM BORD | DETTIFOSSI

e ad styrimadur var einn i brd. Regla er ad
adeins einn madur er a siglingavakt;

« ao ratsja var i gangi og ad sdgn styrimanns
hafdi hann litid i hana 6dru hvoru an pess ad
verda var vid Mardisi VE. Hann hafdi ordid
var vio adra bata a leidinni;

« ad ratsjain var bdin “Echo Alarm” advorunar-
kerfi en pad var ekki i gangi. bad kom fram ad
pad veeri mjog naemt og alltaf ad veela ef pad
veeri i gangi;

* ad styrimadurinn vard ekki var vido akomu a
skipid.

NEFNDARALIT:
Orsok 6happsins er 6fullneegjandi vardstada a
baoum skipunum.



Rannsoknarnefnd sjoslysa

ELDUR UM BORD:
Nr. 051 / 03 Bjorg Jonsdéttir PH 321

1. Eldur i deelurymi

Bjorg Jonsdottir PH 321
Skipaskr.nr.1508Smidadur
: Akureyri 1978, stal
Steerd: 643 brl. 957 bt.
Mesta lengd: 63,85 m
Skrad lengd: 57,67 m
Breidd: 9,5 m

Dypt: 6,67 m

Vél: Alpha Diesel, 1280
kw, 1983

Bjorg lénsdéttir PH 321©Pétur H Pétursson

Gogn: Skyrsla fra Gtgerd og yfirmdnnum skipsins. Skyrsla

sjéstjérnar BSV. Gogn RNS

Lokaskyrslu afgreidd & fundi 5. desember 2003
af Inga Tryggvasyni, Palma lénssyni, Pétri
Agustssyni og Agnari Erlingssyni

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sok eda abyrgd
og skal henni ekki beitt sem sdnnunargagni i opinberu mali.

ATVIKALYSING:

pann 3. juni 2003 var Bjorg Jonsdottir PH 321 a
siglingu um 75 sml ANA af Dalatanga & leid i
sildarsmuguna.

KI. 07:45 for brunavarnarkerfi skipsins i gang.
Vakthafandi vélstjéri var staddur i bordsal en styri-
madur og vaktmadur i bra. Vélstjéri for pegar upp
i brd og athugadi hvadan advorunin kaemi.
Reyndist han koma fra vélarrimi og fér hann
begar i stad pangad. begar hann kom i vélarrim
sa hann ekkert athugavert i fyrstu en pegar hann
for ad litast um fann hann veega brunalykt sem
kom fra deelurymi undir skorsteinshlsi. Hann for
ad skoda pad betur og opnadi deelurymid og
gaus pa upp eldur i ryminu a peim stad sem
pusturrdrin lagu upp. Hann sprautadi Gr einu
slokkviteeki a eldinn og for sidan upp i bra til
styrimanns sem gerdi brunadtkall & ahéfnina.

Skipverjar tengdu brunasléngur aftur & skipinu og
foru sidan nidur i daelurymid og skiptust & ad fara
inn og sprauta a eldinn. begar peir hoféust ekki
vid lengur vegna hita var byrjad ad sprauta inn i
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skorsteinshusid utan fra og tokst pannig ad rada
nidurlégum eldsins & um 20 minGtum.

Sjor safnadist i vélarimid vegna slokkvistarfana
og var fario med reykkofunarteeki nidur til ad
lensa og ganga Ur skugga um ad ekki veeri laus
eldur annarsstadar i skipinu.

Kl. 07:50 hafdi skipstjori samband vid Orn KE I3
sem var neerstaddur og tilkynnti peim um
atburdinn sem tok pegar stefnu til Bjargar
Jonsdéttur PH og tilkynnt var einnig um atburdinn
til Nesradio. KI. 08:I5 lét skipstjori Bjargar
Jonsdottir PH, Orn KE og Nes-radi6 vita ad bid
veeri ad slokkva eldinn og heetta lidin hja.

KI. 11:00 var byrjad ad keyra & halfri ferd aleidis
a sildarmidin en p& kom aftur upp smaveegilegur
eldur i einangrun & pustgrein. Greidlega gekk ad
slokkva hann. pa var skipid stédvad til kl. 14:00
og var pa tekin akvoéroun um ad halda afram a
sildarmidin. begar lida tok a daginn jokst lykt og
mengun fra pasturrérinu og um kl. 18:00 var
akvedid ad halda til hafnar a Nordfirdi og var
komid pangad kl. 10:00 daginn eftir. Hafist var
strax handa vid ad fjarleegja einangrun af pustur-
rori fra adalvél og pa kom i ljé6s ad nokkud
spiloliumagn var i einangruninni vid pust-
greinarnar.

Allmiklar reyk og sétskemmdir urdu i daeluryminu
par sem m.a. voru deelustddvar fyrir kapalspil,
feeribond & millidekki og fiskiligu og skutrennu-
loka, raesibinadur fyrir nétanidurleggjara og
pvottavél fyrir vélstjéra. Einnig urdu nokkrar reyk-
0og sOtskemmdir bakbordsmeginn aftan vid
daelurymid par sem var varahlutageymsla fyrir vél.
A vinnsludekki fyrir framan daelurymid urdu einnig
nokkrar reyk- og sotskemmdir. | skorsteinshusi var
geymdur hofudlinusénar sem senda purfti il
skodunar. | 6llum pessum rymum urdu einhverjar
rafmagnsskemmdir.

Landhelgisgaesla islands var latin vita hvad um var
ad vera o0g bjorgunarskipid Hafbjorg a
Neskaupsstad var sett i vidbragdsstodu. Oll ad-
stod var afturkdllud um kl. 08:40.
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VID RANNSOKN KOM FRAM:

e ad skipid haféi latid ar hofn fra Seydisfirdi
deginum &dur og fyrir brottfér var tekin
flotaolia, smurolia og spilolia til ferdarinnar;

= aod foroatankur fyrir spilkerfid var stadsettur i
vélarrimi og hafdi verid fylitur. Ondunarrér var
fra pessum fordatank upp Ur vélarriminu og la
upp i gegnum deelurymi bakbordsmeginn a
neestu heed ofan vio vélarrim. Um petta
deelurymi lagu pastrér fra adalvél upp |
skorstein og a enda dndunarrérsins var loki en
ondunarr6rid endar um | m aftan vid aftasta
pustrorid i skorsteinshdsinu;

« ad 5-8 sm ha brik er i golfinu kringum pastrérin
sem varnar ad vokvi, sem faeri & golfid renni a
milli haeda. Ekki var nidurfall i golfinu;

= aod pegar tekin var spilolia & fordatankinn var
jafnframt deelt ar honum inn & haedartank spil-
kerfisins svo 6ruggt veeri ad allt magnid keemist
fyrir & honum sem pantad hafdi verid i petta
skipti. begar oliutéku var lokid var latid renna
til baka ur heedartanknum pangad til forda-
tankurinn var smekkfullur. pa var lokad fyrir
[6gnina milli tankanna;

= ad svo virdist ad vid hitun spiloliunnar a fullri
keyrslu hafi pennsla hennar ordid pad mikil ad
han hafi fario upp um 6ndunaropid og lekid
par nidur, safnast & golfinu i daeluryminu og
farid par i einangrun pustréranna og valdid
ikveikjunni;

= ad Oondunarrérid var blid ad vera svona fra
pvi ad skipid var byggt. Eftir 6happio var
rorinu breytt & pann veg ad ondunin er ekki
lengur i skorsteinshsi, heldur opnast pad utan
& vegg sem snyr inn & togdekkid. Einnig var
rifin burtu 6l mettud einangrun af puastgreinum
0g hdn endurnyjud med 70 mm steinullar net-
mottum sem pola 700°C;

= ad yfirvélstjori sem tok & moti oliunni sagdist
hafa framkveemt pad med venjulegum haetti;

e ad fyrir um pad bil fjrum arum var skipid i
vidgerd i Pollandi og var pa sett blikkpil pvert
yfir skorsteinshlsid en var ekki pétt vid golf.
Fyrir framan pilid og i kringum pastrérin var allt
rymid fyllt af steinull. betta hefur orsakad pad
ad ullin nadi ad mettast af spiloliunni og med
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pvi ad liggja utan i heitum pustrérunum hefur
hin n&d blossamarki;

= ad i skorsteinshdsi er einnig smuroliutankur sem
tekur um 400 litra og hefur ekkert yfirfallsror en
upp Or honum er ondunarrér sem endar i
svanahalsi inn i ryminu;

e ad allar vidvaranir virkudu sem skyldi, baedi
vegna brunans og advérun um ad sjor hefoi
safnast i vélarrimi vegna slokkvistarfsins.

NEFNDARALIT:

Orsok pess ad eldur vard laus var st ad spiloliu-
tankur var yfirfylltur og olia ar édndunarréri komst i
einangrun pustréranna. Ekki var naegjanlegt svig-
ram fyrir pennslu oliunnar i tankanum.

TILLOGUR | ORYGGISATT:
Nefndin telur &staedu til ad gera eftirfarandi
tillégu i 6ryggisatt:

e A0 oOndunaropum eldfimra vékva s.s. spiloliu
sé ekki fyrirkomid i rymum par sem heitar pUst-
lagnir liggja.

KOFUNARSLYS
Nr. 022 / 03 Koéfunardhapp i Keflavikurhdfn
1. Kafari heett kominn

Gogn: Skyrsla kofunarrdds Slysavarnarfélagsins Landsbjargar.

Gogn RNS

Lokaskyrsla afgreidd & fundi 5. desember 2003
af Inga Tryggvasyni, Palma lénssyni, Pétri
Agustssyni og Agnari Erlingssyni

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sok eda abyrgd
og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni i opinberu mali.

ATVIKALYSING:

pann 17. febrGar 2002 var afingakéfun vio
bryggjur innst i Keflavikurhéfn a vegum bjérgunar-
sveita & Sudurnesjum.
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Einn kafarinn atti i erfidleikum med ad komast
nidur fyrir yfirbord sjavar vegna pess hve léttur
hann var. Eftir ad hafa reynt ad komast nidur i
u.p.b. 10 min komst hann nidur og eftir skamma
viodvol nidri fér hann aleidis upp. begar hann
kom upp a yfirbordid taldi hann sig hafa fario of
hratt upp og kalladi til félaga sinna sem komu a
bat til ad flytia hann ad bryggju. Kafarinn synti
sjalfur ad bryggjunni og komst upp a hana an
aostodar. Félagar hans gafu honum surefni og
adstodudu hann i samraemi vio pad ef kdfunarslys
verda.

Kafarinn var fluttur a sjukrahisid i Keflavik og
sidan til Reykjavikur til medferdar i afprystiklefa.
Hann var settur i eina medferd par og pad latid
duga par sem enginn einkenni kéfunarveiki komu
fram.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

ad kafarinn hafoi fario i aukapeysu (flis) sem
breytti flotmagni hans svo ad pyngd bly-
beltisins vard ekki naegjanleg. betta atridi er
kennt i kafaraskélum um breytingar loftmagns;
ad kafarinn eyddi miklum tima og kréftum i ad
komast nidur. Kafarinn var par af leidandi
ordinn Oedlilega preyttur, 6ndun hradari og
lungu panin meira en venjulega sem geroi
hann enn léttari;

ad kafarinn n4di ad kafa nidur & 12-13 m
dypi;

ad hradinn upp & yfirbordid hefur verid naleegt
pvi of mikill pvi enginn einkenni kéfunarveiki
komu fram vid skodun. Kafarinn komst i til-
finningalegt uppnam og fannst hann fara of
hratt up;

ao kafarinn hafdi réttindi: PADI Open Water
Diver fra Sportkofunarskdla islands. Hann
haféi ekki hlotid adra pjalfun. Hann var med
skradar 10-12 kafanir en sagdist hafa kafad
talsvert einn;

ao kafarinn lét yfirfara banadinn eftir slysid og
reyndist hann i lagi;

ao kafarinn hafdi ekki farid i sérstaka lseknis-
skodun vegna koéfunar.
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NEFNDARALIT:

Orsok 6happsins var st ad kafarinn var of léttur,
missti prek og par af leidandi stjérn a uppstigi
sinu. Nefndin telur ad kafarinn hefdi att ad gera
sér grein fyrir pessari stodu strax i upphafi og
gera videigandi radstafanir vegna pess.

Ad gefnu tilefni bendir nefndin kéfurum & ad vera
ekki einir sins lids vid kafanir og minnir menn 4 ad
pad er brot a reglum allra almennra ahugakofu-
narsamtaka.

LEKI KEMUR AP SKIPI
Nr. 067 /7 03 Barour SH 81
1. Leki kemur ad batnum

Bardur SH 81 Skipaskr.nr.

- .| 2481 Smidadur: Hafnar-
4 firdi 2001, plast.

| Steerd:19.7 brl. 23.0 bt.

w1 Mesta lengd:13.43 m

o Skrad lengd:13.39 m

Breidd: 4.14 m Dypt: 1.58 m

Vél: Caterpillar kW 254

2001/6

Fjoldi skipverja: 2

Bérdur SH 81©Snorri Hauksson

Gogn: Logregluskyrslur. Gogn RNS

Lokaskyrsla afgreidd a fundi 9. febriar 2004 af
Inga Tryggvasyni, Hilmari Snorrasyni, Palma
Jénssyni, Pétri Agustssyni og Agnari Erlingssyni

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sk
eda abyrgd og skal henni ekki beitt sem
sbnnunargagni i opinberu mali.

ATVIKALYSING:
pann 17. juli var Bardur SH 81 ad veidum 4,5
sml SV af Malarrifi.

Vedour: NV 5-8 m/s.

Verid var ad leggja batnum ad bauju og vid pad
bakkad nokkud harkalega, baujan tekin og
byrjad ad draga. Nokkru sidar fér i gang
aovorun um ad sjor veeri kominn i skipid og tvaer
sjalfvirkar rafmagnsdeelur foéru i gang, en hoféu
ekki undan lekanum. Var pa reynt ad setja i gang
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lensideelu drifna af adalvél, en pad tokst ekki.
KI. 12:20 var Reykjavik radié latin vita um
astandid og spurst fyrir um adra bata a sveedinu.
Brugdio var & ad nota spuldaeluna til ad lensa og
eftir pad tokst ad purrka skipid. Var sidan siglt a
heegustu ferd til hafnar & Arnastapa.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

ao austuradvorun var tengd i 1jés fra sjalfvirku
deelunni en lekaviovorun er tengd baedi i ljés
og hljédgjafa;

ad lekinn virtist aukast vid aukid vélarafl a
aframtaki og minnkadi og jafnvel stodvadist
vid ad kipla fra;

ao adal lensideelan nadi ekki ad sjuga upp og
deela austrinum og var pvi 6virk;

ad nokkrum dégum adur hafdi bauja komid i
skrifuna. Vid pau atbk héfou hugsanlega
hrokkid i sundur boltar i flangs sem tengdi skru-
fudxulinn vid girinn. Vid petta var skrifudxullinn
i raun laus fr4 girnum og litid sem hélt honum
nema Oxulpéttid sem ekki er aetlast til;

ad vid ad bakka eins og raun bar vitni
skdmmu adur haféi Oxulpéttid skridid upp a
Oxulinn. pannig hefur hann og skrifan gengid
orlitid aftur og pegar sett var & aframtak aftur
gekk oxullinn med Oxulpéttinu fram sem &dur,
en pa virkadi Oxulpéttid ekki sem pétti og sjor
streymdi inn i skipid.

NEFNDARALIT:

Orsok lekans er bilun i 6xultengi sem vard til pess
ad oxulpétti gaf sig.

Nefndin undirstrikar mikilveegi pess ad leka-
viovorun sé i lagi eins og i pessu tilfelli.

1
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Nr. 070 / 03 Hafsula BA 741

2. Leki kemur ad skipinu a siglingu

Hafstla BA 741 Skipa-

skr.nr. 1470 Smidadur:

Hafnarfirdi 1977, eik.

| Steerd: 29.7 brl. 33.0 bt.
Mesta lengd: 18.52 m

Skrad lengd: 17.18 m

__| Breidd: 4.79m Dypt: 2.2m

Vél: Caterpillar 272 kW

" Fjoldi skipverja: 1

Gaogn:

Gogn RNS

Lokaskyrsla afgreidd a fundi 9. febrlar 2004 af
Inga Tryggvasyni, Hilmari Snorrasyni, Palma Jons-
syni, Pétri Agustssyni og Agnari Erlingssyni

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sok eda abyrgd
og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni i opinberu mali.

ATVIKALYSING:
pann 25. juli 2003 var Hafsila BA 741 a sigl-
ingu fra Patreksfiroi til Bildudals.

Veour NA 8-10 m/s.

pegar skipid var vestur af Bardsnesi for ad bera a
leka. Vid athugun kom i lj6s ad kominn var tals-
verdur sjor i lestina, rann hann aftur i vélarim og
var komin undir skrafudxul. Vegna bilana i lensi-
kerfinu tokst ekki ad lensa skipid og greip skip-
stjorinn til pess rads ad handausa.

KI. 19:35 kalladi skipstjori at hjalparbeidni & VHF
16. Auk pess ad handausa tokst skipstjéra ad
skipta skiptilokum & soglégninni fyrir spildaelu svo
hin vann sem austurdeela og hafa pannig undan
lekanum. Einnig barst deelubinadur fra Bildudal
med brandi BA. Eftir ad skipid hafdi verid purraus-
i6 var pvi siglt til hafnar & Bildudal.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

ad adeins einn skipverji var um bord;

ao skipid hafdi ekki farid i slipp a pridja ar en
hafdi verid tekid i fjoru til péttinga a skut ofan
sjolinu, en tréd hafdi pa gisnad;

ad lekinn kom fram fyrst i lest og safnadist par
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fyrir adur en hann rann aftur i vélardm. Likur eru
a ao rasir aftur i hafi verid half stifladar i fyrstu;

e ad trod i bégi ofan sjélinu og & nokkrum
00rum stédum hafdi gisnad;

= ad sjalfvirk rafmagnsdeela (mjatlari) deeldi i
byrjun siglingarinnar en stddvadist sidar og
komst ekki i lag aftur;

« ad adallensideela & vélinni deeldi ekkert pvi
kapling vid hana sludradi og porf var a upp-
herslu & henni;

e ad nyr eigandi haféi ekki kynnt sér astand
batsins sem skyldi.

NEFNDARALIT:

Orsok lekans var gisnun a tr6ai (kalfatti).

Nefndin telur 6varlegt ad skipinu hafi verid siglt
med adeins einum manni og an pess ad fullkanna
astand pess og mikilveegan bunad.

1

Nr. 107 /7 03 borsteinn EA 810

3. Mikill leki kemur ad vélardami

borsteinn EA 810 Skipa-
skr.nr. 1903 Smidadur:
Stal Ulsteinvik Noregi
1988/10 Steerd: 1086brl.
1835 bt. Mesta lengd:
70.1m Skrad lengd:
64.9m Breidd: 12.5 m
Dypt: 7,74 m VéI: Bergen
Diesel 3.308 kW

Fjoldi skipverja:

Gogn: Logregluskyrslur. Skyrsla l&nteeknistofnunar. Gégn RNS

Lokaskyrsla afgreidd & fundi 26. mars 2004 af
Inga Tryggvasyni, Hilmari Snorrasyni, Palma Jéns-
syni og Agnari Erlingssyni

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sok eda abyrgo
og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni i opinberu mali.

ATVIKALYSING:

pann 31. oktbber 2003 var borsteinn EA 810 a
siglingu & Héradsfléadjupi. Vedur: NV 8-10
m/sek.

Vakthafandi vélstjori var vid storf & verksteedi peg-
ar eftirlitskerfi vélarrams fér i gang. Hann brast
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skjott vio og for nidur um tvo pilfér nidur i vakther-
bergi vélarimsins par sem hann sa ad 6ll advor-
unarljés um sjé i vélarimi logudu. Vid nanari
athugun reyndist vera kominn mikill sjor i kjalsog-
id og nadi hann upp undir palla i vélarimi. Hann
kalladi & yfirvélstjorann um ad koma strax nidur
og for sidan ad gangsetja austurdeelur, sem voru
tveer.

Vélstjérarnir leitudu betur ad upptdkum lekans og
reyndist hann p& vera & mots vid framenda adal-
vélarinnar og ofan & tanktoppi soratanks stjorn-
bordsmegin. beir lokudu fyrir 6ll sj6inntdk og sidu-
loka og héfust handa vid ad gera fleiri deelur klar-
ar dsamt pvi ad opna fyrir neydarsjologn fyrir keel-
ingu & ljésavél og var hin sidan gangsett. Adal-
vélin var stédvud kl. 14:25 og atvikid tilkynnt til
skipstjora. beir breyttu sidan tengingum a tveimur
brunadeelum og tokst ad fa adra peirra til ad
lensa. Fleiri skipverjar komu a vettvang og hjalp-
udu til vid adgerdirnar. Pad kom i ljés ad lekinn
atti upptok i nedsta hluta utfallsrori keelisjavar ad-
alvélar (sja mynd nr. 1) og streymdi sjérinn inn i
skipid upp af tanktoppi soratanks og ad spjalda-
loka (siduloka, botnloka). Vegna adstaedna reynd-
ist ekki mogulegt ad stédva lekann og var pa far-
id i ad koma lensingu & oliufeedidaelu med pvi ad
opna fyrir sogid og lata hana deela Gt um oliua-
fyllingastut skipsins.

= Lekastadur eftir ad
R —— boid var ad fjarlmgja
3 Utfall lagnit og loka gatinu
kalisjavar fra
ELEITY

Styriloki

Stodva purfti adallensideelurnar pegar peer foru a
kaf i sj6 auk pess sem brunadeelan sttdvadist
einnig af sému orsékum. A sama tima tokst ad
koma sjOkeelideelu fyrir frystipressu i gang auk
pess sem tvaer daelur & ljdsavélum nadu pa sjalf-
krafa sogi og virkudu allan timann

Einnig var sogbarka fr4 “Vacum kerfi” fiskideelu
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komid nidur i vélarim og tengt framhja sjalfvirkum
kerfum og stjérnad handvirkt. betta tokst og virk-
adi hin um tima.

Med fjorum deelum sem nadu ad ganga asamt
sogbarkanum virtist yfirbord sjavarins haldast i
jafnveegi og jafnvel laekka. Um kl. 18:00 barust
fleiri deelur med pyrlu fra landi og laekkadi pa
yfirbordio ort.

Skipstjéri haféi strax kallad alla ahéfnina Gt il
bjérgunarstarfa i vélarimi og til ad loka 6llum
vatnspéttum hurdum og ligum ad vélarimi nema
vélarimshurd par sem sogbarkinn 14 um. Nalseg
skip voru Hakon EA og Vilhelm borsteinsson EA
sem voru upplyst um adsteedur og bedin ad vera
til taks. Skipstjorinn hafdi einnig samband vid
teeknideild Utgerdar og fullvissadi sig um adrar
mogulegar lekaleidir og 6skadi eftir stddugleika
Utreikningum fyrir mégulegt &stand. Einnig voru
skodadir moguleikar & ad draga segl undir skipid
til péttinga.

KI. 14:50 var blid ad festa drattartaug & milli
porsteins EA og Vilhelms borsteinssonar EA og
haldio sidan aleidis til Neskaupsstadar og komid
pangad ad bryggju kl. 23:05.

A Neskaupsstad var gatinu lokad, adalvélin
gangsett og siglt til Akureyrar. bar var borsteinn EA
tekinn i flotkvi til fullnadarvidgerdar ad morgni 6.
névember 2003.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

« ad sjéinntdk voru fra inntaksskapum i badum
sioum skipsins fyrir framan adalvél a bandabili
30 til 31, fra peim voru stitar ad botnlokum
0g sjosium fyrir innan hvern loka. Tengigrein ar
messing bléndu, var & milli sianna og a henni
voru lokar til ad loka ymsum hlutum hennar af;

= ad adalkeelisjavarlogn fyrir adalvél |a fra tengi-
grein sjoinntaka og ad deelu. badan la légn |
gegnum sjalfvirka styriventla ad 6llum hitaskipt-
um adalvélar og Gt i gegnum uttak & byrding
skipsins i botni soratanks stjornbordsmegin a
bandabili 28 og 29, riman metra fra kili;

« ad allar lagnir i pessu sjokeelikerfi fra innri
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kronum vid sjésiur ad sidukrana ofan vid tank-
topp soratanks voru Ur koparbléndu;

ad keelisjorinn sem streymir Gt Gr skipinu er um
35°C;

ad allir lokar & l6gninni voru spjaldalokar “Butt-
erfly” (sja mynd nr. 2). Hls lokanna voru
steypujarnshis med snittudum boltag6tum fyrir
flangsbolta, svo ad ekki voru notadar reer a
boltana. | flangsa lokans voru rennd saeti fyrir
gummipakkningu og i pvi er komid fyrir O
hring. Stalboltar (flangsboltar) skrifudust sidan
beint i lokahisid beggja megin vid lokann.
Engar fodringar voru undir boltahausum eda
um boltaleggina;

Mynd 2. Spjaldloki og flangs rydbrunnin
fra rori, snéri nidur

ao lokinn (botn eda siduloki) var boltadur a
stalflangs sem sodinn var a 110 mm stalror
17-18 sm langt og var pad sidan rafsodid i
tanktoppinn beggja megin. Rorid gekk sidan
[6orétt nidur i gegn um soratankinn & bondum
28 og 30 og nidur Ur botni skipsins a banda-
bili 29 og 30. Eins frAgangur var i botni tanks-
ins og vid tanktopp;

ao ofan vid lokann var messingflangs sodinn a
messingrér og festur med sama heetti vio lok-
ann og nedri flangsinn;

ao stalrdrio hafdi teerst par sem pad stdd upp
Ur tanktoppnum(17-18 sm), nanast jafnt og
rydskan hladist inn a veggi rorsins par til Gtfell-
ingarnar brotnudu undan punga prystingsins i
rorinu;

ad litilshattar teeringu var ad sja i rérinu nedan
tanktoppsins en hin minnkadi jafnt og pétt og
hvarf nidur vid botn;

ao tanktoppurinn er & um 4 m dypi og var pvi
um 0,4 bara prystingur & lekastad;

ao teeringagatio a rorinu hafdi synilega mun
meira flatarmal en pversnid rorsins (110 mm)
var. bpad flutti pvi allt pad magn inn i skipid
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sem flutningsgeta rérsins baud upp &4 midad
vid sjavarprysting a lekastadnum;

ad vid skodun a skrokki og sjoskapum asamt
ano6oum (zink) kom enginn synileg galvanisk
teering 1 1j6s i skipinu;

ao oll sjéinntdk asamt Gtfdllum voru pykktar-
meeld. bau reyndust o6ll i godu astandi utan ad-
alsjéinntak bakbordsmegin. Maelingar a pvi
syndu ad mesta efnispykkt var 14,8 mm a
“innbeygju” vid afturhlio pess par sem pad
gengur Gt i sjéskapinn. Minnsta efnispykktin
reyndist vera 5,2 mm a aftur hlid pess a “lt-
beygju” inn vid flangs sjésiu og einnig var &
“Utbeygju” 11,8 mm 0t vid sjoskap. Sam-
kveemt nidurstbdum maelingar matti rekja
minnstu efnispykktina til teeringar utan & rérinu
sokum sileka ofan & rorio;

ad rannsokn ldnteeknistofnunar & teeringar-
skemmdinni sem orsakadi lekann leiddi i meg-
indrattum til eftiffarandi alyktunar (sja meofylgj-
andi skyrslu):

A0 mati Idnteeknistofnunar er hér ad likindum um
galvaniska teeringu ad reeda. Stalrérbdturinn sem
teerist, férnar sér fyrir eirinn, enda eirinn mun ovirk-
ari en stalio.

Astzedan fyrir ad rorid fyrir nedan tanktoppinn er
ekki 6edlilega teert geeti verid st ad par er straum-
péttileiki teeringarinnar mun minni, p.e. tanktopp-
urinn er pad stor flétur ad hann tekur strauminn og
taeringin verdur mun haegvirkari.

Idnteeknistofnun metur pad svo, midad vid fyrir-
liggjandi gdgn, ad i pessu tilfelli hafi hdnnun ver-
i0 abodtavant og til pess fallin ad auka heettu a
lekaslysi. | tilfelli sem pessu hefdi umraeddur loki
purft ad vera festur beint ofan a tanktopinn eda
minnsta kosti eirrdr i stad stélrors fra loka nidur i
tanktopp. Med pvi méti hefdi matt koma i veg
fyrir stjornlausan leka ef teering sem pessi aetti sér
stad.

Idnteeknistofnun  segir einnig ad reglubundnar
meelingar séu vid heefi par sem hénnun er med
svipudum heetti.
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NEFNDARALIT:

Orsok bradalekans er galvanisk teering i sjo-
keelilbgn sem rekja ma til tengingar dlikra efna og
vidsjarverdrar hénnunar.

TILLAGA | ORYGGISATT:

1. Nefndin leggur til ad Siglingastofnun islands
geri strax sérstaka athugun & &standi skipa
sem eru med sambeerilega hénnun.

2. Nefndin leggur til ad reglubundnar pykktar-
meelingar verdi a légnum tengdum pessari
honnun.
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Nr. 116 / 03 Manaberg OF 42

4. Leki kemur ad skipinu

Méanaberg OF 42 Skipa-
skr.nr. 1270 Smidadur:
Stal, San Juan Spani,
1972 Steerd: 1005.8 brl.
1378.0 bt. Mesta lengd:
68.66 m Skrad lengd:
59.86 m Breidd: 11.6 m
Dypt: 7.5 m Vél: MAN -
Bazan, 2060 kW, 1972
Fjoldi skipverja:

Méanaberg OF 42@Lj6smyndari borgeir Baldursson

Gogn: Dagbdk skipsins. Gogn RNS

Lokaskyrsla afgreidd a fundi 9. febriar 2004 af
Inga Tryggvasyni, Hilmari Snorrasyni, Palma Jéns-
syni, Pétri Agustssyni og Agnari Erlingssyni

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sok eda abyrgd
og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni i opinberu mali.

ATVIKALYSING:
pann 17. ndvember 2003 var Manaberg OF 42
ad togveioum i bveral.

Vedur: NA 23 - 25 m/sek.

Vélstjéri vann vid prif i vélarimi og veitti athygli
litilshattar smiti sem vildi ekki porna eftir pvott a
bakbords byrdingi i botni skipsins. Vio nanari
athugun kom i ljés leki sem kom ar sprungu fram-
an vio botnlokakistu.

Akvedid var ad sigla til Akureyrar og taka skipid
i slipp til vidgerda.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

ad vid skodun med segulprofi fannst 180 mm
I6ng sprunga a milli banda 18 -19 i bakbords-
sidu og fyrir nedan palla i vélarami;

ad sprungan var synilega goémul;

ad samkveemt skodun flokkunarfélags skipsins
atti sprungan upptok i “punktalagi” fra siou-
bandi.

NEFNDARALIT:
Malid hefur verid skrad en gefur ekki tilefni til frek-
ari rannsoknar.
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SKIP SEKKUR:

Nr. 025 /7 03 Rost SH 134

Rost SH 134 Skipaskr.nr.
1317 Smidadur: Skaga-
strond 1973, eik Steerd:
29,6 brl. 31 bt. Mesta
lengd: 17,40 m Skrad
lengd: 15,18 m Breidd:
4,48 m Dypt: 2,05 m Vél:
Cummins 224 kW Fjoldi
skipverja: 2

—— 1“’.:-:..

Rost SH 134©Ljésmyndari Gunnar Jonsson

1. Leki kemur a siglingu og skipid
sekkur, tveir skipverjar bjargast

Gogn: Logregluskyrslur. Ljgsmyndir. Gdogn RNS

Lokaskyrsla afgreidd & fundi 29. agust 2003 af
Emil Ragnarssyni, Inga Tryggvasyni, Hilmari
Snorrasyni, Palma Jonssyni og Pétri AgUstssyni

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sok eda abyrgo
og skal henni ekki beitt sem sdnnunargagni i opinberu mali.

ATVIKALYSING:

pann 19. mars 2003 var Rost SH 134 & siglingu
Ut af Snaefellsnesi a leid fra Stykkisholmi til Reykja-
vikur. Vedur: SV- 5 til 8 m sek. talsverdur sjor.
Lagt var af stad um kl. 10:30 um morgunin og
sigld grunnleid. begar farid var fyrir Ondverdar-
nes byrjadi skipid ad hnalla upp i pykka haféld-
una og hvitnadi i einstaka baru. Skipid kjagadi
sudur med Utnesinu og pegar komid var um eina
sjomilu sudur fyrir Skalasnagavita urdu skipverjar
varir vio hljéd sem peir kdnnudust ekki vid.

petta var einskonar sud og auk pess virtist koma
gangtruflun i vélina og draga af henni. Skipstjor-
inn lyfti upp hleranum ad vélarriminu og litu bao-
ir skipverjar nidur og vid blasti sjomettad vélarim-
i0 med sj0 sem nadi upp a midja vél. Hann lét
hlerann falla ad stéfum, sl6 af vélinni og kipladi
fra skrdfu @ medan hinn skipverjinn for aftur i kor-
taklefa og sotti bjérgunarbuninga.

pegar ferdin var farin ad mestu af skipinu skaut
skipstjori ur gummibjorgunarbati, sem geymdur
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var upp a styrishdsi. Hann dr6 batinn ad stjorn-
bords sidunni og skipadi vélstjoranum ad fara i
batinn en pa var skipid fario ad falla fra vindi til
bakborda. Skipstjérin batt batinn vid krussholtio
0g hugaist fara inn i styrishus til ad senda 0t neyo-
arkall en heetti vid pad og i stadinn teygdi hann
sig i bjérgunarblninginn sem 1& & golfinu fyrir inn-
an dyrnar. Skipid lagadist @ meira til bakborda og
for pa skipstjorinn i gdmmibatinn einnig og sagoi
vélstjoranum ad skera strax & fangalinuna. Skipid
lagdist enn meira og alveg & styrishis en par
stbdvadist veltan eitt augnablik en hélt sidan a-
fram og skipid snaradist a hvolf. Skipverjar foru i
bjérgunarblninganna og annar peirra setti i gang
neydarsendi batsins og skaut upp einum neydar-
flugeld.

A medan skipid la & hlidinni blasti stjérnbordssida
0g botn vid augum skipverja og sau peir svartar
rakir a milli borda par sem trogid vall Gt & stéru
svaedi med hvisshlj6di og sjoyringu pegar aldan
flanadi upp a siduna og botninn. Eftir ad skipid
var komid & hvolf 1a skuturinn i kafi og seig sifellt
meira. Med sog- og hvisshljodum sokk Rostin SH
nidur med stefnid upp um kl. 16:50.

Skipverjar bidu i gimmibatnum eftir bjérgun, sem
rak undan vindi og sjo fyrst nordur med Svortuloft-
um og sidar i stefnu upp ad bjarginu fyrir nordan
Skalasnagavita. Skipverjar skutu upp fleiri flugeld-
um &samt ad kveikja & reykblysum er peir sau til
flugvélar og skips nordar og utar.

Skipverjum var bjargad um bord i greenlenska
lodnuskipid SIKU OWBK og sidan yfir i bjorgun-
arbatinn Hjalmty fra Olafsvik sem flutti pa til Rifs-
hafnar.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

« ad skipid hafdi legid i Stykkishlmshéfn um
nokkra manada skeio;

< ao vélin var sett reglulega i gang & legutiman-
um til ad hlada rafmagni & rafgeyma fyrir sjalf-
virka rafmagns lensidaelu. Vid pessar itrekudu
gangsetningar & vélinni safnadist olia og sét i
afgasturbinu og -gébngum hennar;

eftir brottfér fra Stykkishélmi var siglt & haegri

ferd i byrjun @ medan vélin var ad hitna og

oliusét brann ar utblastusrgéngum hennar;

« ad pegar komid var vestur undir Melrakkaey
vio Grundarfjord datt skipid ut af skja STK. Til-
kynningarskyldan haféi samband vid skipid a
ras 16 og 6skadi eftir upplysingum um hvort
simi veeri um bord og var peim gefid upp
GSM simanimer;

« ad pegar skipid var statt & Skardsvik for vél-
stjori i vélarram til eftirlits i sidasta skipti &dur en
skipi® sokk, ekkert 6edlilegt vakti athygli hans
og fér hann upp eftir skamma veru par;

= ad pegar beygt var fyrir Ondverdarnes sigldu
peir beint upp i 6lduna sem einstaka sinnum
braut & og minnkadi skipstjérinn pa ferd og
sigldi undir 7 hndata hrada;

= ad skv. vedurstodinni & Gufusk&lum var vedur
kl. 16:00 A-8 m/sek, kl. 17:00 S-5 m/sek,
kl. 18:00 V-5 m/sek.

= ad sogn skipstjora var sjor kominn yfir stora
rafalinn framan & adalvélinni og badar lensi-
deelurnar bakbords megin vid hana. Sjérinn
var kominn upp undir rafalinn bakbordsmegin
a adalvél og gusadist sjorinn af reimunum og
myndadi pykkt sjomistur i vélarrminu. Af gusu-
gangi reimana kom sudid sem heyrdist upp i
styrihds;

= ad greenlenska lodnuskipio Siku var a siglingu
inn Kollual. Ad sogn skipstjora pess sa hann til
siglingar Rastar SH um kl. 15:00 og var hun
pa stédd vid Brimnes og stefndi i vestur;

= ad komid hafdi sjor i Rést SH 22. mars 2002
pegar skipio la i Grundarfjardarhdfn en
slokkvilioid deeldi pa ur skipinu. Vid skodun
skipaskodunarmanns pa asamt athugasemda
forvera hans i starfi, var pess getid i eftirlitsbok
ao athygli beindist ad skammdekksplanka sem
gert hafdi verid vio adur. begar skipid var tek-
i0 i slipp til skodunar i mai fannst ekki hvar leki
hafi komid ad pvi;

« ad sjoinntdk er inn ar badum sidum i gegnum

botnloka. Stjérnbordsmegin er inntakid adal-

lega notad fyrir keelingu véla. Bakbordsmegin

er inntakid adallega stillt til notkunar fyrir sjo i

gegnum spuldaelu;
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= ad tvivirkir skiptilokar eru a badum légnunum

par sem haegt er ad skipta af botnkrana yfir &
soglogn (r kjalsogi;

= ad reynsla er fyrir pvi ad skiptilokarnir geta stad-

id opnir af sjdinntaki og jafnframt Ur kjalsogi.
Pegar svona er gengid um lokana rennur sjor
inn i skipid;

ao eftir ad fyrri leki kom til var litil brunndaela
(mjattlari) med sjalfvirkri raesingu sett i skipid
og hélt han pvi ad 6llu j6fnu purru. Daelan var
tengd i gegnum flotrofa i kjalsogi sem var
tengdur framhja eiginlegu rafkerfi skipsins og
beint & 24 volta rafgeymasett pess. Deelan var
pvi 6had rafkerfi skipsins og var virk pé raf-
magn veeri tekid af skipinu. Ekki var heegt ad
sja & deelunni hvernig han vann, pvi var ekki
heegt ad fullyrda hvort einhver leki var & skip-
inu i legunni;

ao i skipinu voru tveer adrar deelur og voru
paer reimdrifnar af adalvél, & peim badum var
tenging vid reimskifu med segulkiplingu. Raf-
magn a segulkdplingarnar kom af rafmagns-
neti skipsins og rofnadi straumur pegar hann
var tekinn af. Stjérnun var i styrishisi, og var
Onnur deelan eingdngu notud sem lensideela
og var kapling hennar tengd i gegnum tvivirk-
an rofa handvirkt eda sjalfvirka raesingu med
flotrofa i kjalsogi. Vid sjalfvirka stillingu var ljés
i styrihGsi sem gaf til kynna st6du deelunnar.
Hinni daelunni var eingdngu stjérnad med
handvirkum rofa og var hun avallt notud sem
splldeela. Hana var einnig haegt ad nota sem
lensideelu en p& purfti ad skipta tvivirkum skip-
tikrana i kjalsogi, sem adur er nefndur. bessi
deela var ekki notud sem lensideela i petta
skipti;

aod lensideelan var stillt & sjalfvirkt en skipverjar
veittu pvi ekki athygli hvort ljésid logadi og
ekki er vitad hvort deelan hafdi fengid bod um
ad deela;

ad sogn skipverja haféi lensiblinadur skipsins
ekki bilad sidan hann var endurbaettur i mars
2002;

= ad segulkuplingar kaplast it ef sjor kemst ad raf-

magni og veldur Gtleidslu, hvort sem 6ryggi fer
eda annar bruni verdur i kerfinu. bessar segul-
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kaplingar eru steyptar inn i kdplingshusid og
pola pvi ad fara i kaf um tima;

= a0 skipid var tekid i slipp i febrbar og aftur i mai

2001. | baedi skiptin var slegid i byrding en
ekki voru til upplysingar hversu mikid;

ad sogn skipasmidastddvarinnar, sem smidadi
skipid og veitti pvi pjonustuvidhald lengst af,
var skipid avallt vel umgengid og i godu &
standi. Vi@ sidustu skodun i mai 2002 var ekk-
ert ad finna ad skrokknum og var farid yfir tr6o-
i0 og fundust nokkrir stadir par sem purfti ad
sla i stud en hvergi a milli planka;

ao hvergi voru synilegir rydtaumar 4 sidum eda
botni undan naglahausum sem gafu tilefni til
ao eetla ad teering veeri komin i pa;

ao ekki hafoi borid a utleidslu & rafmagni |
skipinu;

ao ekki hafoi borio a oedlilegri teeringu |
sjolégnum;

ad sogn skipstjora haféi hann verio a skipi
sem sokk skyndilega og pvi pordi hann ekki
ad senda Vvélstjorann nidur i vélarrim til ad
bregdast vid haettunni. Hann ottadist ad vél-
stjorinn lokadist inni i skipinu;

ad sogn beggja skipverja var gimmibaturinn i
um fjdgurra metra fjarleegd fra sidu og botni
skipsins par sem pad |4 & hvolfi adur en pad
sokk og gatu peir pvi virt hann fyrir sér;

ao engin lekavidvorun var i skipinu;

ad o6llum likindum hefur reimdrifna lensideelan
byrjad ad lensa ur skipinu pegar flotrofinn kup-
[adi henni inn sjalfvirkt, en ad ségn skipverja
toku peir ekki eftir pvi hvort kveiknadi lj6s sem
gefur pad til kynna;

aod fyrsta tilkynning um slysio kom fra flugvél a
flugi yfir Hvammsfirdi a tidninni 121,5 MHz
og barst Flugmalastjérn, sem kom bodum til
stjornstodvar Landhelgisgaeslu islands kI
16:50.

NEFNDARALIT:

Nefndin getur ekki fullyrt um orsék lekans sem
kom ad skipinu en telur pé mestar likur a ad los a
tréd hafi verid fyrir hendi og pad aukist vegna a-
reynslu & bol pess pegar komid var fyrir Ondverd-
arnes. Hugsanlega hefur petta vandamal einnig
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orsakad lekann arid adur en orsdk hans fannst
aldrei. Eftir pad var sett sjalfvirk brunndeela (mjattl-
ari) sem audveldlega hefur getad leynt fyrir ménn-
um moégulegan leka.

Nefndin telur minni likur & ad lekinn hafi orsakast
af pvi ad opid hafi verid a tvennan hatt a tvivirku
skiptilokunum vid botnloka. Slikur leki heféi verid
lengur ad na peirri haed i ryminu par til vart vard
vid hann. Likur eru til ad brunndeelan og adal
austurdeelan, sem badar voru bunar sjalfvirkum
reesibinadi hefdu haft vid svona innrennsli sjavar.

ABENDING:

Nefndin vill koma peirri abendingu til skipstjorn-
enda og Utgerda tréskipa ad hafa betra eftirlit
med skipum sinum hvad vardar leka. bar sem
sjalfvirkar deelur eru latnar vakta austur deela paer
oft & tidum an vitundar skipverja. Nefndin bendir
stjornendum a ad stédva deelurnar med reglu-
bundnu millibili og kanna hvort austur komi inn i
skipid.

par sem leki kemur fram a skipstjéri ad lata fara
fram leit ad lekanum og i framhaldi a dtgerd ad
sja til pess ad skipio sé pétt & videigandi hatt.

Nr. 130 / 03 Gamli l66sinn - drattarbatur

2. Leki og sekkur

Gamli 168sinnSkipa-
skr.nr.662 Smidadur:
Geesthacht byskalandi
1961, stal Steerd:

98.8 brl. 91.0 bt. Mesta
lengd: 22.22 m Skrao
lengd: 20.59 m Breidd:
6.6 m Dypt: 2.9 m Vél:
Deutz 1961, 3688 kW
Fjoldi skipverja: 2

Ganmli 163sinn©Hafpér Heidarsson

Gogn: Logregluskyrslur. Gogn RNS

Lokaskyrsla afgreidd a fundi 21. juni 2004 af
Inga Tryggvasyni, Hilmari Snorrasyni, Pétri Agusts-
syni, Palma Jénssyni og Agnari Erlingssyni

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sok eda abyrgd
og skal henni ekki beitt sem sdnnunargagni i opinberu mali.
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ATVIKALYSING:

pann 15. desember 2003 var Gamli L&6dsinn &
leid fra Koépavogi til porlakshafnar med litinn
vinnupramma i eftirdragi. Vedur: S 7-8 m og um
2 m 6lduheed.

Um kl. 23:00 pegar skipid var Ut af Hafnarbergi
slé rafmagni skyndilega 0t. Badir skipverjar voru i
brinni og for vélstjorinn strax aleidis nidur i véla-
rdm. pegar hann var kominn i nidurganginn sa
hann ad mikill sjér var kominn i vélarimid og
syndist honum hann vera kominn i um 30-40 sm
yfir golfplétur fremst i ryminu. Hann fér samt nidur
en horfadi padan fljétlega aftur.

Vélstjérinn klaeddist kéfunarblningi og for nidur i
vélarimid aftur og reyndi ad koma auga a lekann
en fann hann ekki. Hann hofst handa vid ad ad
loka fyrir botnventil sem faedir sjokaelingu adalvél-
ar. Hann taldi sig hafa nad ao loka honum og
setti i gang diselvél til ad gangsetja lensidaelu.
Hann reyndi einnig ad gangsetja adra vél sem
tengd var steerri lensideelu en pad tokst ekki
vegna pess ad sjor skvettist itrekad upp i loft-
inntakio a henni.

pratt fyrir lensinguna haekkadi yfirbord sjavar i
vélariminu og vegna veltings flaeddi sjorinn & milli
sida og hindradi frekari leit ad lekanum. Vélstjor-
inn yfirgaf pvi vélarimid og fér upp i brd med flot-
bjorgunarbuning fyrir skipstjérann og kallad var
eftir adstod i gegnum Reykjavikurradio kl. 23:11.
Oskad var eftir ad sendar veeru deelur. Happa-
seell KE 94 var i um 7 sjémilna fjarleegd fra
Gamla L6dsinum og hélt hann pegar & stadinn
auk pess sem bjorgunarsveitir a svaedinu voru
reestar Ut sem sendu Ut bjorgunarskipin Odd V.
Gislason og Hannes b. Hafstein. bar sem hjalp
var & leidinni af sj6 var pyrla afpokkud.
Vélstjérinn fér aftur nidur i vélardm til ad leita lek-
ans vid erfidar adsteedur. pegar sjorinn var kom-
inn upp & midja rafmagnstéflu taldi hann sig ekki
geta gert meira og Yfirgaf vélarimid. Adalvél og
vélin vid lensideeluna voru pa enn i gangi.

Skipverjarnir reyndu sjésetningu gdmmibjorgunar-
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bats i stjérnbords pilfarsgangi en skipid lagdist pa
a stjérnbordssidu og seig nidur & skutinn og skip-
verjum skoladi fyrir bord an pess ad peim taekist
ad blasa batinn ut. beir héfou handlugt medferdis
til ad geta gefid fra sér ljosmerki. beir h6fou verid
nokkra stund i sjénum pegar Happaseell KE nadi
til peirra um kl. 00:08 eftir ad hafa séd ljosblik fra
peim. Annar skipbrotsmannana var pa mikid prek-
adur en hinn var i pokkalegu likamlegu astandi.
Svipast var um eftir Gamla L6&sinum og pramm-
anum sem hann var med i togi en ekkert sast til
peirra. Haldid var med skipbrotsmennina til Sand-
gerais.

KI. 23:52 hvarf Gamli 166sinn af STK skja Tilkynn-
ingaskyldunnar. Sidasta STK merki frd honum kom
k. 23:55 & stad 63°52',433 N og
22°53’,022 V.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

e ao skipid var pykktarmeelt arid 2000 og kom
pa engin teering i 1jos;

e aod lagnir i vélarimi hoféu verid einfaldadar
og margar fjarleegdar arié 2000;

e aod eftir pad haféi verid fjarlaegd sjékista og
botnventill og inntakid blindad med flangs-
plotu. Eftir st6d sjoskapur bakbordsmegin
fremst i vélarimi og & hann var sodinn flangs
til ad bolta botnlokann (keiluloki, upphaflegur)
vid. Fra lokanum la ny 3” sjolégn ad sjédeelu
framan a aodalvél. Stjornbordsmegin fremst i
vélarimi var sjoskapur med eins fragengnum
botnloka (upphaflegur) og fra honum la upp-
runaleg 6” sjolégn ad véldrifinni brunadeelu.
pessi sjologn hafdi asamt brunadeelunni verid
prystiprofud af fyrri eiganda;

= ad allir botnlokar hoféu verid teknir upp og yf-
irfarnir i slipp arid 2001;

= aod sogn Vvélstjora var alltaf lokad fyrir botnlok-
ana ad notkun lokinni;

e ad nidur undir plitum i vélardmi og framan a
adalvél voru tveer tvivirkar stimpildaelur og
drifnar af henni. Stjérnbordsmegin var lensi-
deela. Bakbordsmegin var adurnefnd sjodeela,
bulluhtsin voru larétt hvort & méti 6ru og voru
pau um 8 til 10 “ i pvermal. | 6dru peirra var
sprunga sem einhverntiman hafdi verio gert vid
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med einhverskonar péttiefni og litilshattar raki
leitadi Ut med. Ad sbgn eiganda haféi petta
ekki verio til neinna vandreeda. Sjodeelan
deeldi kaelisjonum i gegnum varmaskipti vélar-
innar;

= aod fyrir aftan adalvélina var reimdrifinn rafall.
Sjérinn hafdi ndd ad skvettast upp i hann og
sla rafmagninu ut;

= ad lestin nddi fr4 vélarrumspili og aftur i skut.
Lensing fra henni for fram med peim heetti ad
tvO eins tommu g6t voru a pilinu Ur rennustein-
um fram i vélarim, en pilid var pétt ad 6dru
leyti. Aftast i lestinni var styrisvélin;

< aod flitlega eftir ad leki uppgodtvast byrjadi ad
renna sjor i gegnum lensigdtin r vélardmi aft-
ur i lestina. Sjér hefur getad verid bdinn ad
renna i hana i meira en halfa klukkustund adur
en skipid sokk;

= ad fremra vélarimspilid var talio alveg vatns-
pétt. Fyrir framan pad voru ibddir og geymslur
i stafnrymi;

= ad vélarumid var stort med tilliti til skrokkstaerd-
ar og meira en helmingur pess ad rdmmali,
golfflétur pess var um 55 m2 ad aliti vélstjora;

= ad vio brottfor var skuthylki fullt, kjlfestutankar
{ framskipi voru halfir en stafnhylki tomt. Engin
deeling a kjolfestu haféi verid framkvaemd fra
pvi skipid lagdi Ur hofn ad sbgn vélstjora;

e ad sdgna Vvélstjéra var um bord um 2500 litr-
ar af oliu og um 5 tonn af neysluvatni;

= ad skipio atti ao fara i slipp nokkrum dégum
seinna.

NEFNDARALIT:

Nefndin getur ekki alyktad um orsdk pess ad skip-
i6 sokk & grundvelli fyrirliggjandi gagna og upp-
lysinga.
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SKIP STRANDAR, TEKUR NIDRI:
Nr. 003 / 03 Berglin GK 300

1. Vélarbilun og skipid tekur niori

Berglin GK 300 Skipa-
skr.nr. 1905 Smidadur:
1 Gardabee, 1988 Steerd:

. i 254 brl. 477 bt. Mesta
lengd: 39,77 m Skrad
lengd: 36,04 m Breidd:
8,10 m Dypt: 6,25 m Vél:
Caterpillar 738 kW arg
1998 Fjoldi skipverja:12

> p——

Berglin GK 300©Lj6smyndari - Hafpér Heidarsson

Gogn: Logregluskyrslur. Endurrit sjépréfs. Gégn RNS

Lokaskyrsla afgreidd & fundi 13.oktéber 2003 af
Emil Ragnarssyni, Hilmari Snorrasyni, Inga
Tryggvasyni, Palma Jonssyni og Pétri Agustssyni

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sok eda abyrgd
og skal henni ekki beitt sem sdnnunargagni i opinberu mali.

ATVIKALYSING:

pann 29. jantar 2003 lenti Berglin GK 300 i erf-
idleikum vegna vélarbilunar i innsiglingunni til
Sandgerdishafnar. Vedur: Vestleg att 10-13
m/sek og 6lduhaed um 3,5 m, dtfall og um 1,5
kist i fjoru.

KI. 08:57 pegar skipid var i innsiglingunni (Ham-
arssundi) um 0,3 sml fyrir vestan porvald (grynn-
ingar) stbdvadist adalvél, a stad 64°02"80N og
22°45°33V. bremur min sidar toks ad koma bao-
um akkerum Gt u.p.b. prja og halfa lidi, a stad
64°02'91N og 22°45°04V sem er um 150 m
nordur Ur rennunni og um 600 m vestan vid
grynnsta hluta Porvaldar. Auk pess var sett Ut
sleeda i stjornbords togvir u.p.b. 25-30 fadma,
sem slitnadi ekki. Haft var samband vid Reykjavik-
ur-radio & VHF ras 16 og astandid tilkynnt og 6sk-
ao eftir dtkalli bjérgunarsveitar auk pess var haft
samband vid naleeg skip.

Eftir um pad bil 10-15 mindtur slithadi annad akk-
erio fra og rak skipid i nokkrar mintur en stodv-
adist og komu pa bjérgunaradilar 4 vettvang.
Ekki er ljést hvenaer hitt akkerid slitnadi fra. Léttbat-
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urinn Siggi Gudjéns kom fyrstur & vettvang og
tokst ad tengja hann vid skipid. Gat hann snuid
Berglinu GK og haldid henni upp i vedur um tima
en sidan slitnadi togio & milli peirra. Tveir adrir
batar komu ad, Runa RE 150 og Freyja GK 364
0og adstodadi b/b Siggi Gudjons vid tengingu
annars peirra en skipverjar & hinum nadu ad setja
taug i Berglinu GK. Rina RE nadi ad halda vid
Berglinu GK en Freyja GK sleit taug i tvigang og
i seinna skiptid rifnadi upp landfestarpolli & pilfar-
inu. Einnig kom bjorgunarbéaturinn Hannes b. Haf-
stein a stadinn og nadi ad setja taug i Berglinu
GK og héf ad draga hana um kl. 10:05 &leidis
a frian sjo6. Skdmmu eftir ad b/b Hannes b. Haf-
stein var byrjadur ad draga skipio nadist ad
gangsetja adalvél Berglinar GK og gat hun siglt
fyrir eigin vélarafli en hafdi taugar fastar i tvo skip

til 6ryggis.

Allan timann, medan & pessu stéd, reyndi vélstjori
ad gangsetja adalvélina sem tdkst eins og adur
segir. Hann haféi pa itrekad misst nidur raesiloft
og hafdi tveer pressur i gangi til ad flyta fyrir hleds-
lu. Um fimm minatur purfti ad bida milli raesinga.
Ad sogn skipstjéra Berglinar GK tok skipid
nokkrum sinnum nidri og samkvaemt mati skipverja
& bjorgunarskipinu atti skipid ekki eftir nema um
50 m i minnsta dypi og hefdi pa ad &llum likind-
um strandad.

Berglin GK sigldi, i fylgd Sigga Bjarna GK 5, til
oryggis, fyrir eigin vélarafli til Njardvikur par sem
kafad var vid skipid og pad sidan tekid i slipp.
Vid athugun kom i ljés ad heellinn var onytur og
eitt botnstykki skemmt en ekki sa & bol skipsins.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

« ad um kl. 06:45 um morgunin pegar Berglin
GK var stédd & stad: Hafnarberg fjarlaego 4
sml og Stafnes fjarleegd 3 sml hafdi adalvél
stddvast i um 20 min &dur en pad tokst ad
koma henni i gang aftur. betta haféi einnig
gerst fjorum dégum adur er skipid var a veio-
um;

ao vélstjérinn hafdi ordid pess var ad afgashiti
breyttist a einum strokk vélarinnar og var pa su
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alyktun dregin ad einn spissinn veeri biladur og
skipt var einungis um hann;

= ao eftir ad skipio fér a sjé aftur purfti ad skip-
ta um alla spissana pegar pad kom i land aft-
ur. | tdrnum purfti ad skipta um nokkra spissa
en i millitidinni var spissinn sem hafdi verid
skipt Ut fyrir tekinn i sundur og skodadur. Kom
pa i 1j6s ad hann var alvarlega skemmdur af
voldum lofts i eldsneytinu. Su alyktun var dreg-
in ad eins veaeri komid fyrir hinum spissunum.
peir voru athugadir og i ljés kom ad alyktunin
var rétt og var i kjolfario skipt um spissana til
pess ad koma i veg fyrir frekari bilanir sem
fylgt geetu ordnum skemmdum;

e ad spissarnir sem skipt var um voru einungis
tveggja og halfs manada gamlir. Skipta purfti
um spissana pa vegna pess ad sjor hafdi kom-
ist i oliugeymi, pa var einnig skipt um allt i
oliukerfinu;

< ad ekkert kom fram i vardveittum gdégnum vél-
arinnar um ad spissarnir veeru ad gefa sig
enda er voktun a astandi spissanna i gangrad
vélarinnar (télvukerfinu) einungis a rafmagns-
hluta peirra. par var engin bilun fyrir hendi.
Heegt er ad keyra samanburdarpréfun & &
standi spissanna. Slik préfun gefur til kynna
hvort einhver eda einhverjir spissanna eru i
verra astandi en medaltal allra spissanna er,
midad vid innsprautunartima. Att er vid pann
tima sem innsprautun er virk a hverjum spiss, til
ad viokomandi strokkur framkvaemi pa vinnu
sem honum er eetlud i préfuninni, sem er gerd
med vélina i gangi;

e ad Vélstjorinn hafdi reynt ad nota reesildoa
“start spray” (Ether) vid gangsetninguna. Eftir-
farandi er rétt ad benda & um notkun & Start
Spray eda ether i pessu tilfelli: Ef loft kemst inn
a eldsneytiskerfi véla sem eru med haan inn-
sprautunarprysting og stéra samras eldsneytis
ad spissum getur oft verio timafrekt ad gang-
setja vélina.

prjar leidir eru feerar til pess ad stytta gangsetning-
artimann:

a) Auka raesihradann. bad er haegt & vélum sem
bunar eru loftstarti, med pvi ad auka loftpryst-
inginn ad startmoétorunum;

b) Koma fyrir rafkntinni fordaelu. Med henni er
heegt ad deela eldsneyti i gegnum kerfid par il
nadst hefur ad loftaema kerfid. bessi adgerd er
ekki timafrek sé banadurinn fyrir hendi.

¢) Nota ether til pess ad auka reesihradann. beg-
ar pad er gert virkar etherinn sem eldsneyti,
p.e. vélin gengur & ethernum & mun meiri
hrada en i venjulegu starti. bessa adferd & ein-
ungis ad nota i neyd, ef starta parf vél sem
ordid hefur eldsneytislaus, eda loft komist inn a
kerfio og pa alltaf ad undangenginni lofttaem-
ingu kerfisins eftir hefdbundnum leidum.

Almennt um Start Spray eda ether: Ether er ad 6llu
jofnu einungis notadur vid gangsetningu & motor-
um i vinnuvélum pegar hitastig er lagt. Er pad gert
til pess ad jafna gang vélarinnar, pannig ad peir
strokkar sem fyrstir kveikja i eldneytisbléndunni
verdi ekki fyrir yfirdlagi i gangsetningunni, sem
leitt gaeti til pess ad stimpill rifi sig. Sérstakur 0t-
banadur er pa settur & vélina til ad skammta
ethernum i réttu magni midad vio rimtak vélarinn-
ar. betta flytir fyrir upphitun strokkanna og er ether-
inn einungis notadur i mjog litlu magni. Ether inn-
sprautun tiokast ekki i bata- og skipavélum, enda
sjaldnast porf a honum vid peer adsteedur, enda
vélarim eda keelivatn vélanna yfirleitt upphitad.

= ad Vvélstjérinn var 6hress med ad vélin feeri ekki
i gang nema prystingur faeri yfir 150 kPa og
erfitt ad handdaela pessu. Sidar komu teikning-
ar ad utan sem syndu ad pad skyldi vera raf-
magnsdeela a légninni;

« ad astaeda pess ad adalvél stodvadist var loft i
eldsneyti. Nidurstada athugana var su ad kulu-
loki sem var i kerfinu, nanar tiltekid & inn-
taksldgn (sogmegin) vélarinnar vid Uttak fra
eldsneytisnotkunarmeeli, hafdi gefio sig. Um
var ad reeda vatnsloka med nylonpéttingum.
Inn med spindlinum drdst loft pad er trufladi
gang Vvélarinnar og vard til pess ad a henni
drapst og var adalasteeda loftmengunar elds-
neytisins;

< ad adalvélin er af gerdinni Caterpillar af seri-
unni 3500 arg. 1998. Oliukerfi hennar (ekki
voru til teikningar af pvi hja Si heldur einungis
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teikningar fra arinu 1988) var upp byggt med
eftirfarandi haetti: Feedulégn og keelilogn til vél-
arinnar voru i tveimur |6gnum fra daghylki ad
bléndunartank. Feedildgnin for i gegnum siu,
oliumeelir og prja loka en keelilégnin var tengd
beint i bléndunartank. Faedilégnin purfti ad
bera 238 I/kist en keelilbgnin 1022 |1/klst.
petta atridi skyrir hugsanlega oliusvelti til vélar-
innar og aukinn prysting. Ekki er ljost hvao
sogprystingurinn hefur farid hatt vegna vidvar-
andi oliusveltis til vélarinnar. Ekki er heldur vit-
ad hvad olian for heit i gegnum légnina en
ljést ad heitari olia hefur téluverd ahrif a venju-
legan vatnsloka;
< ad vid profun & lokanum for ad leka med hon-
um vid um 2 bar prysting. Vio edlilegar ao-
steedur atti undirprystingur & lokanum ad vera
adeins um 0,3 bor. bad var mat sérfreedinga
sem ad komu ad oliulagnir til vélarinnar voru
of grannar, en peer voru 10 mm(;
= ad samkveemt nyjum teikningum a oliukerfi fr4
sérfreedingum attu pessar lagnir ad vera ad
lagmarki 22 mm(. Samkvaemt peim teikningum
er krafa gerd til pess ad lagnir beri ad hamarki
1260 I/Kkist og samkveemt peim er reiknad
med ad han eydi af pvi um 238 I/klst undir
fullu alagi p.e. med bakfall upp 1022 1/Kkist.
Nyja oliulagnakerfid fol i sér eftirfarandi meg-
inbreytingar: Lagnir ur daghylki voru samein-
adar og teknar i gegnum nytt siukerfi asamt pvi
ad vera sveradar eins og &dur segir.
Keelispirall var feerdur ar daghylki i botntanka
og fer padan i daghylki;
ad samkveemt adurnefndum teikningum var a-
kvedid var ad skipta alveg um lagnir i ytra
eldsneytiskerfi vélarinnar i 22 mm( og minnka
rennslisvidnam svo ad minni heetta veeri 4 ad
loft dragist inn i kerfid um samsetningar eda
loka.

EFTIRFARANDI ERU ATHUGASEMDIR UM-
BODSADILA:

Hefdu lagnirnar verid sverari (minna rennslisvio-
nam) hefdi ad likindum minna loft dregist inn med
hinum bilada loka og par af leidandi hefdi hugs-
anlega ekki drepist & vélinni. bannig ma segja ad
vandinn hefdi hugsanlega ekki komid fram a peim
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tima sem hann syndi sig, heldur sidar, p.e. pegar
lokinn hefdi verid kominn i enn verra &stand. Samt
eru godar likur & pvi ad vandinn hefdi synt sig
sem eldsneytisleki fra lokanum, i stad pess ad loft
draegist inn i kerfid og dreepi a vélinni.

e aod keelikerfi oliunnar sem var i dagtanki, um
3000 Itr. Til ad fa betri keelingu og til ad get-
ad notad betur rymi tanksins var keelikerfio feert
nidur i botntanka sem er 30.000 ltr;

e ad sett var Racor siukerfi af gerdinni
75/1000FGX. betta voru tveer systrasiur med
afkastagetu upp & 1363 I/Kist hvor um sig (2
x 681 I/Klst hvor). Vélin parf um1260 1/klst
inn a sig, pvi parf ad keyra badar siurnar sam-
an i systrasiunni. bad er pvi ljost ad huga parf
vel ad astandi sianna par sem umframafkost
Racor sianna er adeins um 7-8%;

e ad adilar eru ekki sammala um framgang

mala vid bjérgunina. Svo virdist sem of marg-

ir hafi verio um tima vid ad reyna ad toga i

Berglinu GK sem leiddi af sér dkvedna hnékra

sem ad visu hafdi ekki alvarlegar afleidingar

pegar upp var stadid. Skipverjar & bjorgunar-
skipinu Hannesi b. Hafstein tdldu ad einn bat-
urinn hefdi verid pannig stadsettur ad hann
hindradi adkomu peirra ad bjorgun. Minnstu
munadi ad sa batur hefdi fengid drattartaug
bjorgunarskipsins i skrifuna eftir ad olag reid
yfir hann. Tveir peettir i 120 mm drattataug
skemmdust i skrifu batsins. Vid skodun a bjérg-
unarskipinu saust rispur & stjornbords skrafunni
sem skipverja grunar ad se eftir akkeriskedju

Berglinar GK pvi skipverjar sau hana strekkta

undir batinn og telja ad alda hafi i raun lyft

peim yfir hana og komid pannig i veg fyrir
frekara tjon;

ao beaedi bjorgunarskipid og annar batur voru

ao setja taug i Berglinu GK um svipad leyti;

ao léttbaturinn, b/b Siggi Gudjons, er um 5 m

langur albatur med um 60 cm djupristu med

100 ha adalvél og buinn togskrifu;

« ad bjorgunarskipid Hannes b. Hafstein var
knuid premur vélum, samtals 2400 ho;

= ad skipid tok ad sogn skipstjérans fjérum sinn-
um nidri en strandadi aldrei.
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NEFNDARALIT:

Orsok 6happsins var st ad loft komst i eldsneyti
med klluloka & inntakslégn vélarinnar sem hafdi
gefid sig enda var notud rong gerd af loka.
Einnig virdast oliulagnir til vélarinnar hafa verid of
grannar og vélin haféi um langan tima ekki feng-
id neegt eldsneyti med peim afleidingum ad auk-
inn undirprysting myndadist & soglégninni.

| ljosi tidra vandreeda med vélar sem nota
brennsluoliuna sem keelingu vill nefndin benda
moénnum & ad athuga vel hvort oliulagnir séu
ndgu sverar og siur séu neegjanlega afkastamiklar.

Nefndin telur ad par sem komid hoféu i tvigang
merki um ad eitthvad veeri ad hefdi pad verid
sjalfsbgo oryggisradstéfun ad hafa fylgdarskip til
stadar & leid inn til hafnarinnar.

Nefndin telur ad par til gert bjérgunarskip eigi
alltaf ad hafa forgang vid bjérgun og adrir adilar
a vettvangi eigi ad sja til pess ad besti kosturinn
hafi sem mest svigrum til athafna sé pvi vid komid.

TILLOGUR | ORYGGISATT:

| ljosi tidra vandamala telur nefndin naudsynlegt
ad Siglingastofnun islands hlutist til um sérstaka at-
hugun i skipum sem eru med vélbinad sem notar
brennsluoliu til keelingar og siur sem pau nota. it-
rekad hafa komid upp vandamal vegna fragangs
a oliukerfum. Oliulagnir og oliusiur virdast ekki
neegjanlega afkastamiklar.

Nr. 010 7/ 03 Trinket (erl. flutningaskip)

2. Tekur nidri i innsiglingunni i Grinda-
vik

Trinket

Offical nr. 709273

Heimahdfn: Limasol,
Kypur

IMO nr: 89192222
GRT: 1574

DWT: 1890

Fjoldi skipverja: 6

Trinket ©LJOSMYNDARI- Hilmar Snorrason

Gogn: Logregluskyrslur. Skyrsla bjérgunaradila. Gogn RNS

Lokaskyrsla afgreidd & fundi 13.oktéber 2003 af
Emil Ragnarssyni, Hilmari Snorrasyni, Inga
Tryggvasyni, Palma Jonssyni og Pétri Agustssyni

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sok eda abyrgo
og skal henni ekki beitt sem sdnnunargagni i opinberu mali.

ATVIKALYSING:

Um hadegishilid pann 17. febriar 2003 var
flutningaskipid Trinket a leid 0t frd Grindavik med
um 1.400 tonn af lodnumjoli. Vedur: SA 10-12
m/s og rigning, 6lduheed & dufli fyrir vestan
Grindavik syndi um 5,24 m kl. 12:00.

Skipio hafdi lokid lestun adfaranétt 14. febrlar
og var blid ad vera fast inn i héfninni vegna
sleems vedurs og mikils sjégangs. Skipstjorinn
haféi skodad adsteedur med hafnsdgumanni um
morguninn en leist ekki & paer. Hann akvad sidan
sjalfur ad reyna brottfér um hadegi og hafdi sam-
band vid hafnségumann og vildi sigla strax.

Vegna mikils sjogangs fyrir utan héfnina fér hafn-
sbgumadur i samradi vid skipstjora ekki um bord
en sigldi med hafnsdégubatnum Villa a undan skip-
inu og l6dsadi skipstjorann aleidis Gt Gr héfninni.
Um kl. 12:45 tilkynnti hafnségumadur skipstjora
Trinket ad hann veeri kominn & audan sjo og ad
peir skyldu halda stefnunni 182° og pa eetti allt
ao vera i lagi. Um kl. 12:50 (timi samkv. skyrslu
skipstjora Trinket) segir skipstjori ad peir hafi lent i
stérri 6ldu og skipid lyfst mikid upp ad framan og
i sama mund hafi pad slegid afturhlutanum nidur i
botn. Vid hoggid stbdovadist adalvél skipsins og
styrid festist i um 10° i bakborda. Skipstjérinn kall-
adi pa i hafnségumanninn og tilkynnti hvad heféi
gerst. Fljdtlega tokst ad koma adalvélinni i gang
aftur en vélstjori tilkynnti ad leki veeri kominn ad
vélaraminu og einhver oliuleki byrjadur. A pessum
tima tok skipid ad berast upp undir land vid Héps-
nesid og la pvert fyrir sjo og vind. Adur en skipid
tok nidri tékst ad bakka pvi fra og bakkadi pad
upp i sjo og vind.

Skipstjéri segir ad skipid hafi tekid nokkrum sinn-
um nidri eftir pad.
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Samkvaemt skyrslu bjérgunarsveitarinnar porbjarn-
ar (BSV) fengu peir Gtkall kl. 12:47 og pyrla LHG
var einnig koéllud Gt og var hin komin & stadinn
um kl. 13:20 en adstod hennar afturkdllud svo og
aodstod fra bjérgunarsveitum a Sudurnesjum.

Bjorgunarskipido Oddur V. Gislason (OVG) for
med fimm manna ahtfn og sléngubaturinn Hjalti
Freyr var sendur (t i innsiglinguna til ad vera til
taks. Auk pess sendi BSV borbjorn mannskap med
fluglinuteeki landleidina ad liklegum strandstad ef
skipid reeki upp.

Trinket var siglt i att ad innsiglingarennunni eftir ad
skipinu var bakkad ut ur brimgardinum vid Hops-
nes. bar sem styrid var fast til bakborda stefndi
pad i att ad grynningum vestan vid innsiglinguna.
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OVG kom ad Trinket kl. 12:54 & stad
63°49,6500N og 022°25,8554V sem er
skammt utan vid ytri sjdvarnargarda og um 100
m vestan vid leidarlinu til hafnarinnar. Skipi®d snéri
p& med stefnid i NNV og var hafnségubéturinn
Villi skammt fra og var i sambandi vid skipstjora
pess. OVG sigldi vestur fyrir skipid og sigldi med
bakbordssiou pess og nadu skipverjar Trinket ad
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koma kastlinu yfir til peirra og koma dréattartogi
(80-100 m) yfir i bjérgunarskipid og setja fast. A
pessari stundu rak skipid toluvert til NNV og var
mikill sjogangur sem gerdi skipsmdnnum & badum
skipum erfitt fyrir.

Skommu eftir ad OVG hof ad draga Trinket for
hafnsdgubaturinn Villi ad skut skipsins og tok tog
fra pvi i peim tilgangi ad hafa stjorn a skut pess
0og audvelda dratt skipsins.

Byrjad var ad reyna draga skipio til ANA og
koma pvi inn i leidarlinu og purfti OVG ad beita
fullu afli. Trinket 1ét mjog illa i dreetti vegna sj6-
gangsins og erfitt var ad halda pvi & leidarlinunni.
pegar skipid nalgadist mynni ytri gardanna tokst
hafnségubatnum Villa ad na tégi fra skut pess og
gat eftir pad adstodad vid ad hafa betri stjorn a
stefnu og ferd Trinket. Lokid var ad binda skipid
vid bryggju kl. 13:15-133:30.

Vegna lekans i vélariminu var kallad i slokkvilid
Grindavikur til ad deela Ur pvi auk pess sem kaf-
ari var fenginn til ad skoda skemmdir & skipinu.
P& kom i lj6s ad skemmdir voru & styri, brotid ar
skrufubladi, botn deeldadur og nokkur gét a hon-
um. Gert var vid skipid i Hafnarfirdi.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

ao skipstjori var sjalfur vid styrido en vélstjori
stbd i bakbords afturglugga og styrimadur
flakkaoi & milli glugga og fylgdust peir badir
med innsiglingamerkjum. peir fullyrtu badir ad
skipi® hefdi verid merkjunum auk pess sem
skipstjéri hefdi einu sinni litid & merkin fra
stjornborda;

ao pad var venja ad skipstjori styroi sjalfur pvi
hann treysti ekki 6drum ar &héfninni til pess;
ao ferd skipsins Gt rennuna var ad sogn skip-
stjora um 2-2,5 hnutar;

ao djlprista skipsins var 3,92 m ad aftan;

ao hafnsdgumadur taldi ad skipid veeri a réttri
leid. Dypi i rennunni & mots vid par sem skip-
i0 tok niori er um 10,2 m. Hafnsdgubaturinn
stbovadi for sina vid greenu innsiglinga-
baujuna og vék par fyrir Trinket sem hélt &fram
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0t rennuna. Hafnségumadurinn hélt afram ad
vera | sambandi vio skipido og segja til fra
peim stad par sem hafnsdgubaturinn hafdi ver-
i0 stodvadur;

e ad haedi gir6-og segulkompas voru réttir og |
lagi;

< ad samkv. mati bjorgunarsveitarmanna atti
Trinket ekki langt eftir upp i brimgardinn vestan
vid leidarlinuna;

e ad skipverjar a Trinket voru komnir fram &
bakkann pegar skipid var neerri fario upp i
Hopsnesid, tilbanir ad lata akkeri falla.

= aod sogn bjérgunarmanna tok skipid aftur nidri
skdommu eftir ad pad var komid i dratt.

= ad RNS stda fyrir kdfun pann 4. mars 2003 il

ad kanna botninn par sem Ohappid atti sér

stad pvi skipverjar a Trinket vildu meina ad inn-
siglingarennan veeri 6hrein. bad kom i ljos ad
skipid hafoi verid of austarlega i merkjunum og
lent utan i grynningum sudur af svokélludum

Snaningi. bar fundust mélningarflogur & gréti

og brot 0r skrdfu sem passadi vid skemmd a

skrufu Trinket (Sj& myndir).

« ad skipstjori gerdi skyrslu (Masters statement)
um atburdinn strax eftir ad komid var til hafhar

a ny og var su skyrsla vottud af reedismanni
Kypur & islandi.

< ad sidar sama dag gerdi skipstjori adra skyrslu
um atburdinn sem lysti atburdarrasinni a annan
hatt en i peirri fyrri. Afhenti skipstjori rannsokn-
arnefndinni p& skyrslu. Vid sjopréf sagoist skip-
stjori hafa breytt skyrslunni vegna pess ad peg-
ar hann hafi hugsad malid betur hafi hann
talid fyrri skyrslu sina ekki rétta;

e aod i fyrri skyrslu skipstjora kemur fram ad kl.
12:45 hafi hafnsdgumadur kallad i skipid og
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sagt pad vera komid a frian sj6. Fimm minut-
um sidar er skrad ad skipid hafi lyft sér mikio
ad framan og rekid haelinn nidur i botn med
peim afleidingum ad adalvél stédvadist. Upp-
gefinn 4aetladur stadur 63°49'5 N og
22°25'0 V,;
aod i fyrri skyrslu skipsjora kemur fram ad k.
13:15 hafi skipid tekio aftur niori eda rétt adur
en pad kom inn fyrir ytri hafnargardana. | si®-
ari skyrslu skipstjora kom ekkert fram um ad
skipio hafi tekid nidri a nyjan leik.
« ad vio yfirheyrslur fyrir RNS héldu skipstjori, yf-
irstyrimadur og yfirvélstjori pvi fram ad skipio
hefdi adeins tekid einu sinni niori.

ahkrifubrot horid vid skriafublad

[T

NEFNDARALIT:

Skipid tok nidri vegna pess ad pad var komid Gt
ar leidarlinu. Nefndin &telur pad verklag sem vid
var hatft af skipstjora p.e. ad treysta engum 6drum
en sjalfum sér til ad handstyra skipinu vid erfidar
aodstaedur eins og i pessu tilviki. Hann hefdi i petta
sinn att ad hafa yfirsyn med leidarmerkjum medan
a siglingunni st6o sérstaklega par sem hafnségu-
madur var ekki um bord.

Nefndin telur ad snarreedi bjorgunarsveitar-
manna, godur bjorgunarbatur, pjalfun ahafnar
hans og rétt vidbrogd hafi komid i veg fyrir ad
ekki for ver
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Nr. 059 / 03 Bjorn EA 220
3. Strandar i innsiglingunni i Grimsey

Bjorn EA 220

Skipaskr.nr. 2544 Smidad-
ur: Reykjavik 2002, plast
Steerd: 5,95 brl. 9,25 bt.
Mesta lengd: 10 m Skrad
lengd: 9,99 m Breidd:
2,99 m Dypt: 1,13 m Vél:
YANMAR, 323 kW Fjéldi
skipverja: 2

Fjoldi farpega: 5

Bjorn EA 220 ©UOSMYNDARI — Hafpér Hreidarsson

Gogn: Logregluskyrslur. Gogn RNS

Lokaskyrsla afgreidd a fundi 9. febriar 2004 af
Inga Tryggvasyni, Hilmari Snorrasyni, Palma Jéns-
syni, Pétri Agustssyni og Agnari Erlingssyni

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sok eda abyrgd
og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni i opinberu mali.

ATVIKALYSING:

pann 28. juni 2003 var Bjorn EA 220 ad koma
til hafnar i Grimsey Ur sjostangaveidi. Vedur: VNV
2-3 m/s og poka.

Lagt hafoi verid Gr héfn i Grimsey ad morgni a-
samt 13 6d6rum batum i sjostangaveidimét. Um
bord voru auk tveggja manna ahafnar sex kepp-
endur. Siglt var um 4 sml fra eyjunni og veitt a
premur blettum en um kl. 13:00 var veidi heett og
haldid til hafnar. Eftir um 10 min siglingu i poku
urdu skipverjar varir vio sker framundan sem
reyndist vera Bakan og er sudur af hafnargardin-
um en hdn kemur upp Ur & fjéru. Skipstjérinn lagdi
styrid hart til bakborda og gaf meira afl &4 vélina
til ad reyna ad sleppa vio skerid. bad tokst ekki
og lenti baturinn nokkud harkalega & pvi.

Skipstjorinn stédvadi vél og kallaoi eftir adstod
annars bats sem kom og dr6 Bjorn EA til hafnar.
Baturinn skemmdist mikid & botni og i vélblinadi.
Ekki urdu teljandi slys & félki.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

ad siglt var til hafnar & 6 hn(ta ferd;

ao i gangi var dyptarmaelir og ratsja en slokkt
a plotter. Skipstjorinn taldi sig hafa lesid rangt
a teekin og hélt sig sunnar en hann var. Fram
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kom ad hann hafdi siglt pessa leid i 28 ar an
afalla;

ad mati skipstjorans hefdi hann lent utan i sker-
inu med siduna ef ad hann hefdi ekki n&d ad
beygja;

aod vio athugun a ratsjanni eftir 6happid reynd-
ist hun i fullkomnu lagi;

ad um bord var gimmibjoérgunarbatur fyrir 6
manns.

NEFNDARALIT:

Orsok 6happsins ma rekja til 6adgaeslu vid stjorn
batsins i sleemu skyggni og hugsanlega hefur fjar-
leegdarskyn ekki verid sem skyldi vegna pokunnar.
Nefndin atelur skipstjéra ad halda dr héfn an pess
ad hafa bjorgunarbunad fyrir alla pa er um bord
voru. Bendir nefndin skipstjornarménnum a ad
hafa bata sina avallt rétt bdna pannig ad peir
uppfylli akveedi laga og reglugerda um bjérgun-
arbunad fyrir pann fjélda sem um bord er hverju
sinni.

Nr. 083 /7 03 Gudbjorg GK 517

4. Siglir a bprost RE i Grindavikurhofn
og endar upp i fjoru

| Gudbjorg GK 517

& % Skipaskr.nr. 1262 Smidad-

ur: Akureyri 197279 Eik,
Steerd: brl. 26.4 bt.
24.0Mesta lengd: 16.3
Skrad lengd: 14.53
Breidd: 4.3 Dypt: 2.01
Vél: Scania, 184 kW,
1983/1 Fjoldi skipverja:
11

Gudbjorg GK 517©LOSMYND - Heidar Marteinsson

Gogn: Logregluskyrslur. Gogn RNS

Lokaskyrsla afgreidd a fundi 26. mars 2004 af
Inga Tryggvasyni, Hilmari Snorrasyni, Palma Jéns-
syni og Agnari Erlingssyni

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sok eda abyrgd
og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni i opinberu mali.

ATVIKALYSING:
pann 24. agust 2003 var einn skipverja Guo-
bjargar GK 517 ad feera skipid & milli leguplassa
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{ Grindavikurh6fn og var annar skipverji vid land-
festarnar, en ekki um bord.

pegar skipverjinn hugdist leggja skipinu ad sidu
brastar RE 21 st6dvadist vélin. Skipid vard pvi
stjornlaust og rakst & brost RE, sem skemmdist pé
nokkud og rak sidan undan vindi upp i fjoru. Skip-
verjinn kalladi eftir adstod hafnarbétsins sem dré
Guodbjorgu GK dr fjérunni og kom henni i legu-
plass.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

« ad a medan skipid 1a i fjorunni kom skipverjinn
vélinni i gang aftur og hugdist bakka skipinu
(t, en vard var vio ad skrifan nadi til botns og
heetti pa peim tilraunum;

ao vélin hafdi keeft & sér pegar kiplad var i aft-
uratak. Eigandinn haféi grun um ad gir veeri
skemmdur vegna pess ad veidarfaeri hofdu lent
i skrafunni i juni ménudi og keeft & vélinni.
Draga purfti skipid til hafnar vegna pessa;

ao vid feerslu skipsins var skipverji sem var 6-
vanur batnum;

ao skipverjinn sem annadist feerslu batsins var
radinn & hann sem vélstjori en hafdi skipstjorn-
arréttindi til stjornar a batnum;

ao ekki la fyrir sampykki eda heimild fra eig-
anda eoda skipstjora ad umrseddur skipverji
annadist feerslu batsins innan hafnar;

ad girinn sem var af Twin Disc gerd var tekinn
upp og i sundur af vélsmidju eftir atvikid. pa
kom i lj6s ad diskar i kuplingshusi voru brunnir
fastir saman.

NEFNDARALIT:

Ors6k 6happsins var su kaplingsdiskar héfou
brunnid saman.

Nefndin hvetur skipstjornendur til ad yfirfara vel
pann binad sem mogulega verdur fyrir hnjaski ef
skipio feer i skrafu.
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Nr.105 /7 03 Sturla GK 12

5. Tekur nidri i innsiglingunni i
Grindavik, leki kemur ad skipinu

Sturla GK 12 Skipaskr.nr.
1612 Smidadur: Wallsend
1974, stal Steerd: 297 brl.
276 bt. Mesta lengd: 35
m Skrad lengd: 31,92 m
Breidd: 8 m Dypt: 4.9 m
| Vél: Bergen Diesel 990
" R | kW Fjoldi skipverja:4

Sturla GK 12 ©UOSMYNDARI — Hafbér Hreidarsson

Gogn: Logregluskyrsla. Gogn RNS

Lokaskyrsla afgreidd a fundi 26. mars 2004 af
Inga Tryggvasyni, Hilmari Snorrasyni, Palma
Jonssyni og Agnari Erlingssyni

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sok eda abyrgo
og skal henni ekki beitt sem sdnnunargagni i opinberu mali.

ATVIKALYSING:
pann 24. oktdber 2003 um kl. 22:20 var Sturla
GK 12 & leid ut Ur hofninni i Grindavik aleiois til
isafjardar.  Vedur: VNV 3 m/s, sjdlaust og
stérstraumsfjara.
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Skipio var komid nokkud Ut fyrir ytri brimvarnar-
garda a stefnunni 183° pegar pad skyndilega
tok nokkud harkalega nidri framan til & bakborda.
Vid petta kastadist skipid mikid til i baedi bord og
advorunarljés gafu til kynna ad leki var kominn ad
skipinu. Vid athugun kom i lj6s ad mikill sjor var
i Oxulrymi.

Lénad var fyrir utan héfnina i um tvaer kist. adur en
akvoroun var tekin um ad sigla inn i héfnina aftur.

Vid skodun kafara komu i ljés tvo litil g6t og eitt
stort bakbordsmegin asamt pvi ad eitt botnstykki
af premur var énytt. Skemmdir voru einnig a skrd-
fu og skrafuhring.

Kafarinn pétti skipio med tréfleygum og Kkitti. Litill
leki var eftir pad og var skipinu siglt pann 25.
oktober til Njardvikur til vidgerda. Ferdin gekk
vel, deelur sem stddugt voru i gangi hoéfou vel
undan.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

ao skipstjorinn var nokkud vanur ad fara parna
um, en oftast i bjortu, i petta skipti var mikio
myrkur;

ao skipstjori hafoi fengid tilségn um stefnu fra
hafnségumanni. Samkveemt upplysingum fra
hafnaryfirvdldum var skipstjéra itrekad bodin
l6dspjonusta sem hann taldi ekki porf a;

ad djlprista skipsins var 4,40 metrar;

ao vid nanari athugun skipstjéra sa hann ad
skipid@ hafoi borid nokkud austur ar
innsiglingamerkjunum;

ad skipid lenti utan i grynningum (sja mynd a
fyrri sidu) sudur af svokolludum Sndningi. A
stérstraumsfjoru er 2,2 -2,3 metra dypi & pes-
sum grynningum;

ad a siglingunni var ratsja i gangi og gyro-
attaviti var réttur.  Skipstjorinn var sjalfur vio
styrid og notadi tilségn fra premur 6drum
skipverjum. Hann kvadst hafa fengid tilmeeli
fra einum peirra um ad beygja til bakborda,
sem hann geroi;

ao skipstjorinn var nytekinn vid skipinu og var
petta hans fyrsta ferd;
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« ad hann hefdi getad séd leidarmerkin sjalfur,
préatt fyrir ad hafa verid ad handstyra, ef hann
hefdi kynnt sér adstaedur i branni betur adur en
lagt var af stad;

= ad sOgn skipstjéra var ekki alveg komin haf-
jara og eitthvad austurfall hjalpadi til vid ad
bera skipid af leid. Skipstjéra fannst petta
bera ad & 6edlilega skémmum tima;

= ad skv. upplysingakerfi fr& hafharyfirvdldum
var vindur VNV 3 m/s og 0Olduhaed 1 m.
Petta segir ad nanast var ladautt & strandstad
0g Vid paeer adsteedur er ekki straumur nema Ut
og inn eftir falli;

«ad hofnin hefur, i samradi vid Siglingastofnun
islands, sett Ut bauju vid austurkant rennu vid
eystri grjétgard og 27. jantar 2004 var sett Gt
bauja vid vestur jadar rennunnar & staod:
63°49,786 og 22°25,778, sem er a mdti
grynningunum.  bessi bauja slithadi upp um
tveimur vikum seinna en verdur sett Ut aftur med
styrkari festingum.

NEFNDARALIT:
Skipid tok nidri vegna pess ad pad var komid Ut
Ur leidarlinu.

Nefndin atelur pad verklag sem vio var haft af
skipstjora ad kynna sér ekki skipid betur adur en
lagt var af stad. Einnig ad hafa ekki yfirsyn sjal-
fur med leidarmerkjum medan & siglingunni st6d
og hafa annan mann a styri, sérstaklega par sem
skipstjori var ekki vanur skipinu.

Nefndin hvetur skipstjérnarmenn ad nyta sér hafn-
sbgupjonustu varhugaverdra hafna sé eitthvad
sem telja megi til égnar vid 6ryggi ahafnar og
skips.

TILLAGA | ORYGGISATT:

i ljosi tidra 6happa & pessum stad leggur nefndin
til ad hafnaryfirvdld og Siglingastofnun islands
hlutist til um ad sett verdi a pessa grynningu varan-
legt sjébmerki med ljosmerki.
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SLYS A BATUM UNDIR 12 BRL.:
Nr. 004 / 003 Holmardst BA 94

1. Eldur i kabyssu um bord i hoéfn

Hélmarost BA 94 Skipa-
skr.nr.2134 Smidadur:

% Budardalur 1991, plast
Steerd: 6,77 brl. 5,99 bt.
Mesta lengd: 9,1 m Skrad
lengd: 8,28 m Breidd:
2,76 m Dypt: 1,76 m Vél:
.| Caterpillar 93 kW Fjoldi
skipverja:

—— ek u
Hoélmardst BA 94©LIOSMYND - Hafpér Hreidarsson

Gogn: Logregluskyrsla. Ljosmyndir. Gogn RNS

Lokaskyrsla afgreidd & fundi 13.oktéber 2003 af
Emil Ragnarssyni, Hilmari Snorrasyni, Inga
Tryggvasyni, Palma Jonssyni og Pétri Agustssyni

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sok eda abyrgd
og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni i opinberu mali.

ATVIKALYSING:

pann 30. jandar 2003 la Holmarést BA 94 vid
flotbryggju & Patreksfirdi.

Um kl. 13:12 hringir neydarlinan til 16greglu eftir
ao hafa fengid tilkynningu um eld i batnum. beg-
ar légregla kom a stadinn lagdi tluverdan reyk
fra kabyssurori og Ut um glugga a aftanverdu styr-
ishasinu. A sama tima kom madur ar landi med
tvO kolsyruteeki sem peir nadu ad teema inn um
glugga svo og ur einu duftslokkviteeki. Einnig kom
slokkvilid a stadinn og farid var i reykkdfunarbdn-
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adi inn i batinn og eldurinn slékktur i kabyssunni.

Eldur hafdi ekki verid mikill en téluverdar skemmd-
ir urdu vegna reyks og hita og medal annars
eyoildgdust (brddnudu) oll teeki i bra.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

ao eldur var laus i eldavél og han vard raud-

gléandi en eldurinn breiddist ekki ut;

ao eldavélin var af gerdinni Solo;

= ad eigandi batsins hafdi verid um bord rimum
tveimur kist. adur og var pa allt i lagi. En pé
hafdi hann tekid eftir pegar hann opnadi dyrn-
ar og vindur gustadi inn pa for vélin & fullt;

= ad eldavélin hafdi verid i gangi i um pad bil
14 daga pegar ad petta gerdist;

= ad frAgangur blondungs virdist hafa verid 6full-
neegjandi, p.e. yfirfall hafi verid 6tengt.

NEFNDARALIT:

Nefndin treystir sér ekki til fullyrda um asteedur
eldsupptakanna. En i ljési tiéra 6happa af pessu
tagi hvetur nefndin menn til ad huga vel ad um-
hirdu, astandi og fragangi a eldavélum.

Nr. 011 / 03 Grindjani GK 169

2. Leki ad batnum og hann sekkur i
hofn

Grindjani GK 169 Skipaskr.nr.: 9002 Smidadur: af Joni Runélfssyni
1986 Sterd: 2,39 brl; 2,90 bt. Lengd: 6,81 m Breidd: 2,08 m Dypt:
0,94 m. Vél: Volvo Penta 77,00 kW Argerd: 2001 Fjéldi skipverja:

Gogn: Logregluskyrsla. Gogn RNS

Lokaskyrsla afgreidd & fundi 13.oktéber 2003 af
Emil Ragnarssyni, Hilmari Snorrasyni, Inga
Tryggvasyni, Palma Jonssyni og Pétri Agustssyni

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sok eda abyrgd
og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni i opinberu mali.

ATVIKALYSING:
pann 01. janGar 2003 var skemmtibaturinn
Grindjani GK 169 i hofn i Grindavik.

Vegfarandi tok eftir pvi ad baturinn var sokkinn
par sem hann 1& i h6fninni vid hlid annars bats og
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tilkynnti pad til [6greglu. Baturinn var ennpa med
landfestartaugar fastar vid bryggjuna en var ad
mestu leyti kominn undir sjé. Eigandi batsins hafoi
hugad ad honum kvoéldido adur og allt virstist pa i
lagi. Hann taldi & peirri stundu liklegast ad ein-
hver loki hafi gefid sig eda einangrun med skrdfu-
Oxli

VID RANNSOKN KOM FRAM:

ad baturinn hafdi skommu adur verid tekinn a
land til lagfeeringa. pa hafdi vélarimspilid ver-
i0 fjarlaegt og spullinn hafid verid tengdur par
i og ekki verid gengid frA honum adur en bat-
urinn var settur & flot;

ad vegna vanpekkingar hafdi einn eiganda
batsins talid sig vera ad opna fyrir botnloka
fyrir sjokeelingu vélar en i raun var hann ad
opna fyrir spdlinn;

ad sjokeeling vélarinnar var i gegnum haelinn
(outboard, inboard drif) og pvi var eini botn-
lokinn & batnum fyrir spulinn (sem ekki hafdi
verio gengio fra eftir vidgerdina). Hann hafdi
pvi talid sig vera skilja eftir opid fyrir sjokeel-
ingu vélar og skilio vid hann pannig og par
med opnad fyrir leka inn i batinn;

ad baturinn var hiféur & land og hann lagfeerdur.

NEFNDARALIT:

Orsok pess ad baturinn sokk var si ad opid var
fyrir sjoinntak fyrir sptl sem var 6fragenginn.
Nefndin hvetur menn til ad kynna sér vel binad
béta sinna.

Nr. 014 / 03 Draupnir GK 39

3. Batnum hvolfir & veioum

Draupnir GK 39 Skipa-
skr.nr. 6915 Smidadur:
Portsmouth England 1977,
trefjaplast Steerd: 4,75 brl.
3,90 bt. Mesta lengd:
8,23 m Skrad lengd: 7,30
m Breidd: 2,36 m Dypt:
1,47 m Vél: YANMAR
113 kW Fjoldi skipverja:
2

Draupnir GK 39 ©LIOSMYNDARI

Gogn: Logregluskyrsla. Ljosmyndir. Vedurskyrsla. Skyrsla BSV bor-
bjarnar. Gégn RNS
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Lokaskyrsla afgreidd a fundi 26. mars 2004 af
Inga Tryggvasyni, Hilmari Snorrasyni, Palma Jéns-
syni og Agnari Erlingssyni

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta stk eda abyrgd
og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni i opinberu mali.

ATVIKALYSING:

pann 26. febrdar 2003 var Draupnir GK 39 a
linuveidum um 9 sml. SSA af Hopshesi.

Vedur: NA - 813 m/s og SV - undiralda og
krappar vindbarur.

Draupnir GK for til veida fra Grindavik um morg-
uninn. A veidisvaedinu var nokkur alda, pus &
andofinu auk pess sem einstaka hndtar voru ad
koma. Rétt eftir hadegi voru badir skipverjar uti a
pilfari vid ad draga inn endafeerid og var latid
flatreka & medan. Skyndilega kom kvika & stjorn-
bordshlido og lagdist baturinn mikid i bakborda.
Vid pad losnadi blodgunarkarid og rann (t i sio-
una asamt skipverjum og linupokar (um 10 stk.) ar
stjornbordssiou l6goust vfir til bakborda eftir hall-
anum inn ad midbandi. Hallinn vard pad mikill
ao sjor for ad streyma inn fyrir bordstokkinn og
baturinn nadi ekki ad rétta sig og hvolfdi.

Skipverjar attu i erfidleikum med losa bjorgunar-
béatinn sem var & paki styrishssins en pad tokst.
Skipverjarnir komust i gimmibjorgunarbatinn og
gangsettu neydarsendi hans og bidu bjorgunar.

Tveer flugvélar numu neydarmerkin kl. 12:33 og
tilkynntu pad til Landhelgisgeeslu islands og var
pyrla, TF-LIF strax k6llud Gt &samt pvi ad béatar &
svaedinu voru bednir um ad svipast um eftir
Draupni GK. KI. 12:41 var bjérgunarsveitin por-
bjorn i Grindavik kollud at asamt sjostjérn Slysa-
varnarfélagsins Landsbjargar. Kl. 13:25 tilkynnti
TFLF ad bjérgunarbatur med tveimur ménnum
veeri & reki skammt fr4 flaki bats sem var & hvolfi.

Anhéfn Mumma GK bjargadi ménnunum Gr gimmi-
bjérgunarbatnum og hélt med pa til hafnar. Kom
hann til hafnar um kl. 14:45. Bjorgunarbéturinn
Oddur V Gislason tok Draupni GK, sem var a
hvolfi, i tog en purfti fra ad hverfa stuttu sidar til
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ao sinna 6drum bat sem lenti i erfidleikum.

Batarnir Arni i Teigi GK og Arni i Tungu téku vid
dreetti @ Draupni og komu honum til hafnar i
Grindavik marandi i kafi og a hvolfi.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

ao skipstjérinn sagaist oft hafa verid ad i verra

veori en pessu;

ao skipstjori pekkti ekki burdargetu batsins;

ao mikil veidi var pennan dag. Vid athugun

kom i ljés ad Draupnir haféi ekki adur verio

med svo mikinn afla. Samkveemt skraningu

aflayfirlits fra Fiskistofu fra 2000 hafdi afli bats-

ins mest verio 1,7 tonn;

« ad eins og naest verdur komist var pungi bats-
ins eftirfarandi:

Einingar Tegund bungi pr. ein. bungi
20 Pokar med 500 kroka linu 18 kg 360 kg
6 330 ltr. kor i aftur lest 35 kg 210 kg
1 330 Itr. kar i framlest 35 kg 35 kg
1 330 ltr. kar & pilfari 35 kg 35 kg
1 Adgerdarkar100ltr.a pilfari (al) 10 kg 10 kg
100 Ltr. olia 0,85 kg 85 kg
0 Ltr. vatn 0 kg
Afli i lest og a pilfari 2000 kg

2 Skipverjar 100 kg 200 kg
1 Linuspil og banadur 150 kg
Annar bunadur 50 kg

Samtals ca: 3135 kg

ad ekki voru til hja Siglingastofnun islands
hledslupréfanir fyrir batinn. pad hafdi hvorki
verio gert pegar baturinn var fluttur inn 1978,
né pegar umfangsmiklar breytingar voru gero-
ar a bol 1998 og pegar sett var & hann pera
og skipt um vél arié 2000;

ad samkveemt mati sérfreedinga & éfullkomnum
teikningum & baturinn ad vegi tbmur um 4 tonn
og fribord hans ad vera med 2 tonnum af fiski,
{s, oliu og vistum um einn meter. Samkveemt
pessu ma aetla ad burdargeta batsins sé na-
leegt 2,5 tonni.

NEFNDARALIT:
Nefndin telur ad reka megi asteedu 6happsins til
of mikillar hledslu.

TILLAGA | ORYGGISATT:
Nefndin telur Ofeert ad skipstjérnarmenn pekki
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ekki til burdargetu bata sinna. Hun beinir pvi til
Siglingastofnunar islands ad pegar verdi gerdar
Urbaetur gangvart batum sem ekki hafa i dag vio-
urkenningarskirteini par sem fram kemur leyfileg
hledsla eins og reglugerdir kveda a um.

Nr. 015 / 03 Heelsvik GK 350
4. Feer inn a sig sjo og leki i flotkassa

Heelsvik GK 350 Skipa-
skr.nr. 2361 Smidadur:
Hafnarfirdi 1999, plast
Steerd: 7 brl. 5,86 bt.
Mesta lengd: 9,47 m
Skrad lengd: 7,99 m
Breidd: 2,96 m Dypt: 1,2
m Vél: Cummins 187 kW
Fjoldi skipverja: 2

Ly
ralbi cdens
Heelsvik GK 350 ©LIOSMYNDARI — Hafpér Hreidarsson

Gogn: Gogn RNS. Skyrsla BSV porbjérn

Lokaskyrsla afgreidd a fundi 9. febrlar 2004 af
Inga Tryggvasyni, Hilmari Snorrasyni, Palma Jons-
syni, Pétri Agustssyni og Agnari Erlingssyni

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sok eda abyrgd
og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni i opinberu mali.

ATVIKALYSING:

pann 26. febriar 2003 var Heelsvik GK 350 &
linuveidum um 20 sml. SSV af HOpsnesi. Vedur:
NA - 813 m/s og SV - undiralda og krappar
vindbarur.

Veidiferd var ad ljlka og gédar geeftir voru a
svaedinu. Voru ad veidast um 250-300 kg & bala
(poka) en i pessari veidiferd voru 24 balar. A pil-
fari voru tvé 600 ltr. kbr, annad undan linunni og
hitt med beitu. Eftir ad hafa lagt linuna var 6dru
karinu komid fyrir utan bordstokk ad aftan i par til
gert “stativ’ sem var i pilfarshaed fyrir ofan flot-
kassa. begar linudratturinn var langt kominn for
baturinn skyndilega ad halla i bakborda. Skipverj-
ar umstofludu linunni & pilfarinu og fengu batinn
réttan og héldu aleidis til lands. Baturinn var mjog
siginn og pung alda la a stjornbordssiduna.

Halli til bakborda jokst aftur, slegid var af og skip-
verjar reyndu ad umstafla betur en an arangurs



Rannsoknarnefnd sjoslysa

og flaeda tok inn fyrir bordstokkinn. Reynt var pa
ao keyra upp i 6lduna og sent Gt neydarkall kl.
16:04. Hallinn var pa ordinn svo mikill ad bak-
bordsframrida og afturhluti batsins var komid a
kaf.

Fiskur hafoi stiflad lensportin og stér hluti linunnar
farinn Gtbyrdis. Linupoki hafoi hikkast & nedra loft-
inntak vélarrimsins og varnadi pvi ad sjor keemist
pangad. Einstefnuloki st6d & sér vid vask i llikar
og komst sjér par um pegar hallinn var sem mest-
ur.

Adeins tokst ad rétta batinn med pvi ad setja
nokkra linupoka stjérnbordsmeginn vid lagukarm
0g pad tokst ad hreinsa fra lensportunum pratt fyr-
ir mikinn halla.

Bjorgunarskipid Oddur V Gislason var a svaedinu
ad adstoda annan bat. Hann hélt til Heelsvikur
GK og kom ad henni kl. 17:02 og fylgdi batnum
til hafnar i Grindavik.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

< ad baturinn er af svokalladri “Kledpdtru-gerd”
nr. 28 og var med flotkassa i skut sem skv. regl-
um fra peim tima matti ekki vera med daelum i
par sem peim var einungis setlad ad auka flot
og burdargetu. bessar reglur tilheyrdu takmork-
unum um steerd bata i fiskveidistjornunarkerfi
sem n0 er buid ad breyta. Myndirnar tveer
syna flotkassann, efri myndin pegar baturinn er
léttur og nedri myndin hann lestadan.

W}!ﬁ?&
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EFTIRFARANDI UPPLYSINGAR

ERU FRA FRAMLEIDANDA:

A arunum 1999 til 2002 voru sérsmidadir inn i
porskaflahamarkskerfid ca. 40 batar af gerdinni
Cleopatra 28 sem voru allir 6 brt af staerd. Allir
batar sem smidadir voru inn i petta kerfi & pessum
arum (fra 6llum batasmidjum) voru med svokollud-
um skutgeymum. bessir skutgeymar voru smidadir
eftir sérstokum reglum sem Siglingastofnun islands
gaf Ut og heegt er ad lesa um i Umburdarbréfi
NR.5/2000 fra stofnuninni og gilti fyrir bata upp
ad 10m ad lengd.

Arid 2002 vard breyting & légum um stjorn fisk-
veida sem leiddi til ad steerdarmérk bata i pessu
kerfi (sem heitir nina krékaaflamarkskerfi) voru
rymkud ar 6 brt i 15 brt. bessi breyting leiddi til
ad skutkassar heyrdu sdgunni til i pessu kerfi. |
framhaldi af pessum breytingum sendum vid bréf
til allra Cleopatra 28 eigenda og budum peim
upp & ad steekka batinn um pad sem nemur skut-
geyminum. | pvi folst uppbygging & skutgeyminum
og framlenging vinnudekks yfir skutgeyminn.
pannig breytum vid batnum Gr Cleopatra 28 i
Cleopatra 31 sem er onnur pekkt batstegund fra
okkur. Eftir breytingu verdur skutgeymirinn hluti af
innra rymi batsins og settar eru upp lensidaelur ofl
i petta nyja rymi. Vid pessa breytingu meelist bat-
urinn 8,5 brt.

Vid héfum na pegar breytt 7 batum med pessum
heetti og ég tel vist ad ad minnsta kosti 6 af okk-
ar batum hafi verid breytt annarstadar en hja okk-
ur. Vio getum audvitad ekki lagt mat & paer breyt-
ingar og pau vinnubrégd sem vidhofd eru i peim
tilvikum.

Vardandi skutgeyma almennt pa eru peir Ur s6g-
unni i nysmidudum batum i Ollum kerfum nema
sOknardagakerfinu sem enn midar vid 6 brt. Vid
hofum ekki selt bata inn i pad kerfi sidastlidin 4 ar
0og pad er adeins ein Cleopatra 28 i pvi kerfi
nina.

e ad gat haféi komid a flotkassann an pess ad
menn hoéféu ordid varir vid pad, sennilega
vegna pess ad hann hafi rekist i bryggju;
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e ad vegna punga sem kominn var um bord
n&odi ad leka inn i flotkassann. Flotkassinn var
hélfadur i fijogur rymi sem tok 500 Itr. hvert;

= aod sogn batsverja var um bord:

Einingar Tegund bungi pr. ein. bungi
24 Pokar med 500 kroka linu 18 kg 432 kg
9 380 ltr. kor i lest 29 kg 261 kg
2 600 ltr. kor & pilfari 50 kg 100 kg

200 Ltr. olia 0,85 kg 170 kg
10 Ltr. vatn 10 kg
Afli 6100 kg

2 Skipverjar 100 kg 200 kg
1 Linuspil og bunadur 150 kg
Annar bunadur 50 kg

Sjor i flotkassa 1000 kg

Samtals a.m.k.: 8473 kg

e ad samkveemt stoougleikagdgnum fyrir batinn
var burdargeta hans um 5800 kg og midadist
vio ad allur pungi veeri i lest;

= ao eftir 6happid var byggt yfir skutkassann og
gerdar lagfeeringar a honum. Ad mati skip-
stjorans fannst honum vanta ondun i rymin til
ad koma i veg fyrir rakamyndun og par med
fanun | plastsamskeytum. Einnig fannst honum
samskeyti ekki ndgu pykk. Settir voru vinklar i
oll samskeyti og gengid fra pvi med boltum og
kitti. Byggd var yfirbygging yfir flotkassann og
settar deelur i rymid;

= ao skv. upplysingum fra framleidanda pa koénn-
udust peir ekki vid ad fanun geeti att sér stad
en geeta purfti vel ad horn flotkassans yrou
ekki fyrir miklu utanadkomandi hnjaski;

= ad til tals hafdi komid ad hafa pessa flotkassa
fyllta med Iéttu efni til ad fyrirbyggja leka inn i
pé en ekkert hafdi ordid af pvi.

NEFNDARALIT:
Orsdk 6happsins var ofhledsla og éveentur leki i
flotkassa.

TILLOGUR | ORYGGISATT:

Nefndin leggur til ad Siglingastofnun islands geri
sérstaka athugun & batum sem bdnir eru flotkoss-
um med tilliti til styrks, lekavara og deelubinadar.
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Nr. 026 / 03 Lukku Laki SH 501

5. Vélarbilun og strand

| Lukku Laki SH 501

@ Skipaskr.nr.1854 Smidad-
ur: Gardabee 1987, stal
Steerd: 11,95 brl. 18,96
bt. Mesta lengd: 12,45 m
‘= Skrad lengd: 12,35 m
Breidd: 4,01 m Dypt: 1,7
m Vél: Caterpillar, 110
kW Fjoldi skipverja: 2

SR 50%

Lukku L&ki SH 501 ©LIOSMYNDARI - Sverrir Jonsson

Gogn: Logregluskyrsla. Gogn RNS

Lokaskyrslu afgreidd a fundi 5. desember 2003
af Inga Tryggvasyni, Hilmari Snorrasyni, Palma
Jonssyni, Pétri Agustssyni og Agnari Erlingssyni

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sok eda abyrgd
og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni i opinberu mali.

ATVIKALYSING:

pann 20. mars 2003 var Lukku Laki SH 501 a
leid & netaveidar fra Keflavik. Vedur: S-13-20
m/s.

pegar baturinn var kominn rétt Gt fyrir innsigling-
una a smabatahéfninni Groéfinni i Keflavik stodv-
aoist vélin i batnum. b4 voru um 20-30 m i varn-
argardinn vio hofnina. Skipverjar reyndu ad kasta
t fjérum netadrekum en peir nadu ekki festu og
rak batinn upp i varnargardinn. Skipstjérinn kall-
adi a naerstaddan bat og sem kom honum til ad-
stodar og tok Lukku Laka i tog um 15-20 min sio-
ar. Taugin & milli skipanna slithadi einu sinni en
sléngubjorgunarbatur frd bjérgunarsveit var kom-
inn & stadinn og adstodadi vid ad tengja aftur a
milli batana.

pegar komid var ad bryggju i Keflavik tokst ad
raesa vélina & ny. Kafad var vid skipid og kom pa
i 1j6s ad skemmdir voru Gverulegar og adeins sést
a styri.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

e ad onnur Racor sian (systrasian) haféi stiflast.
Skipt var yfir a hina siuna og oliurennsli komst
a en loftmyndun hafoi att sér stad inn i vélinni.
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Adstaedur gafu ekki svigrum til ad lofteema og
var pad gert eftir ad komid var ad bryggju. ba
for vélinn i gang og allt virtist i lagi;

ao vid adalvélina var auk Racor systrasianna,
finsia. Notud var flotaolia an skilju og var han
nokkud fljot ad ohreinka siurnar ad mati skip-
verja. Skipverjar sau ohreindi vel i sjénglasi
finsiunnar;

ao skipta purfti um siur & 4 méan fresti. Sidast
haféi verid skipt um siur i névember og pvi
kominn timi & skipti.

NEFNDARALIT:
Orsok pess ad adalvélin stbdvadist var si ad
oliusia stifladist.

Nr. 039 /7 003 Bara SH 27

6. Skipverji slasast vid ad skera sig

Bara SH 27

il Skipaskr.nr.1767

& Smidadur: Njardvik 1989,
stal Steerd: 11.7 brl. 24.0
bt. Mesta lengd:14.6 m
Skréd lengd: 14.02 m
Breidd: 3.94 m Dypt: 1.9
m Vél: Caterpillar, 160
kW Fjoldi skipverja: 3

-y

Bara SH 27 ©UOSM

Gogn: Logregluskyrslur. Dagbok skipverjans

Lokaskyrsla afgreidd a fundi 13. oktéber 2003 af
Inga Tryggvasyni, Palma Jonssyni og Pétri Agusts-
syni

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sok eda abyrgd
og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni i opinberu mali.

ATVIKALYSING:

pann 21. névember 2002 var Bara SH 27 &
dragnétarveioum a Skardsvik. Vedur: ANA-5
m/s, sjolitio.

Skipverji vann vid ad bl6dga fisk med nybrindum
hnif. Vid meohdndlun & einum fiskinum tok fiskur-
inn Gvaentan kipp med peim afleidingum ad hnif-
urinn skrapp til og fér oddur hans i vinstri pumal-
fingur skipverjans. Skipverjar tdldu ad petta vaeri
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ekki alvarlegt og bundu um sarid til ad stddva
mikla bleedingu. Skipverjinn hélt afram stérfum.

pann 5. desember fér skipverjinn vegna eymsla til
leeknis og kom péa i lj6s ad pumalfingursinin hafdi
farid sundur og slagaed i fingrinum einnig. Hann
purfti ad fara i tvaer adgerdir vegna Ghappsins.

NEFNDARALIT:
Malid skrad en gefur ekki tilefni til frekari rann-
sOkna.

Nr. 041 /7 003 Tryllir GK 600
7. Skipverji slasast a spili

B Tryllir GK 600 Skipaskr.nr.
6998 Smidadur: Hafnar-
firdi 1988, plast Steerd:
9,29 brl. 9,57 bt. Mesta
lengd: 10,55 m Skréd
lengd: 9,78 m Breidd:
3,23 m Dypt: 1,55 m Vél:
Yanmar, 236 kW Fjoldi
skipverja: 2

L~ = ) o
Tryllir GK 600©LUOSMYNDARI — Hafbér Hreidarsson

Gogn: Logregluskyrsla. Gogn RNS

Lokaskyrsla afgreidd & fundi 13. oktéber 2003 af
Inga Tryggvasyni, Palma Jonssyni og Pétri Agusts-
syni

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sok eda abyrgd
og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni i opinberu mali.

ATVIKALYSING:

pann 17. april 2003 var Tryllir GK 600 & gra-
sleppuveidum um 0,5 sml fyrir vestan innsigling-
una ad Grindavik. Vedur: Heegvidri og nokkur
hreyfing.

pegar skipverjar voru ad draga inn sidasta dreka-
feerio festist pad i botni. Annar skipverjinn var vid
spilid ad draga inn feerid og hélt med vinstri hendi
um pad og lenti med hendina & milli pess og net-
arlllunar. Hann missti framan af einum fingri.

Siglt var i land og hinum slasada komid & sjukra-
hs.
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VID RANNSOKN KOM FRAM:

< ad vegna festunar var reynt ad sigla i hringi
og hifa faerio laust. Vid petta myndadist mikil
spenna a feerid og auk hreyfingarinnar a batn-
um hrokk faerid Gt ar netaskifunni og hendi skip-
verjans vard a milli.

NEFNDARALIT:
Nefndin alyktar ekki i pessu mali en itrekar vid
menn ad syna adgeeslu vid hifingar.

Nr. 045 /7 03 Gussi SH 116

8. Strandar a Breidafiroi

kaupsstadur 1975, fura
og eik Steerd: 7,02 brl.
10,30 bt. Mesta lengd:

# 10,25 m Skrdd lengd:
10,24 m Breidd: 3,17 m
Dypt: 1,11 m Vél: Ford
Mermaid, 57 kW Fjoldi
skipverja: 2

Gussi SH 116©UOSMYNDARI - Alfons Finnson

Gogn: Logregluskyrslur. Gogn RNS

Lokaskyrslu afgreidd & fundi 5. desember 2003
af Inga Tryggvasyni, Palma Jonssyni, Pétri Agusts-
syni og Agnari Erlingssyni

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sok eda abyrgd
og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni i opinberu mali.

ATVIKALYSING:

pann 15. mai 2003 var Gussi SH 116 a gra-
sleppuveidum vid Jonsnes & Breidafirdi.

Vedour: NA 2 m/s.

Um kl. 19:45 voru skipverjar banir ad taka inn 6-
7 trossur (56 net), setja nidur i lest og voru ad
ljuka dreetti. Skipstjérinn var ad snida batnum og
yfirgefa svaedid pegar ad baturinn strandadi a
Stérfloguhdlma vid Jonsnes, sem er um 5 sml vest-
ur af Stykkisholmi. Skipstjérinn reyndi ad bakka
0g vid pad snérist afturendinn til beggja hlida til
ao byrja med en sidan tok golan batinn fra stjorn-
borda og lagdi hann ad skerinu. pad fjaradi fljott
og béaturinn sat fastur og lagadist vel.
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Vid skodun & strandstad komu i ljés skemmdir a
Ollum skrafublédum. Bjbérgunarsveitin Berserkir var
kollud Gt og foru menn a tveimur batum (einum
sléngubat) a strandstad auk pess kom neerstaddur
batur a vettvang. Vegna grynninga var ekki heegt
ad nélgast Gussa SH nema & sléngubatnum.
Monnunum var bjargad i land og akvedio ad na
batnum & flot & fl6dinu morguninn eftir. bad gekk
eftir og sigldi hann sjalfur til hafnar i Stykkishélmi.
VID RANNSOKN KOM FRAM:

e aod fl6o & pessum stad var kl. 18:24. bad var
pvi blid ad fjara Gt i eina kist og tuttugu min
pbegar strandid atti sér stad;

ad skipverjar hofou fyrr um daginn siglt yfir
petta svaedi en pa var baturinn léttari. beir
hoféu lagt netin parna premur dégum adur og
komu pvi léttir & stadinn. Eftir ad netin voru
komin um bord og 100 kg hrognatunna hafdi
djuprista aukist;

ao skipverjar toldu ad pessi aukni pungi um
bord og Utfallid hafi orsakad strandid;

ao skipverjar hofou ekki verid vid veidar a
pessum slédum adur en héfou kynnt sér svaed-
i0. beir hoéfou kort og goo teeki um bord sem
voru i lagi;

ad baturinn hafdi farid i slipp i sept. 2002 og
var pa i goou astandi.

NEFNDARALIT:
Orsok strandsins er Okunnugleiki skipverja a
svaedinu og adgaesluleysi.

Nr. 052 / 003 Solberg SH 72

9. Leki kemur ad batnum a siglingu

Sélberg SH 72. Skipaskr.nr.: 7168. Smidadur: Sandgerdi 1988 Plast.
Steerd: 5,20 brl; 5,40 bt. Lengd: 8,85 m Breidd: 2,44 m Dypt: 1,70
m. Vél: Yanmar 93,40 kW Argerd: 1995. Fjdldi skipverja: 1

Gdogn: Gogn RNS

Lokaskyrsla afgreidd & fundi 5. desember 2003
af Inga Tryggvasyni, Hilmari Snorrasyni, Palma
Jonssyni, Pétri Agustssyni og Agnari Erlingssyni

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sok eda abyrgo
og skal henni ekki beitt sem sdnnunargagni i opinberu mali.
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ATVIKALYSING:

pann 23. mai 2003 var Solberg SH 72 & sigl-
ingu & midin vestur af Snaefellsnesi.

Veour: ANA 5 m/sek. og dalitid pungur sjor i
austurfalli.

begar siglt var fyrir Ondverdarnes & u.p.b. 7,5 til
8 hnitum & lensi virtist koma titringur fra skrifu en
pad jafnadi sig aftur. Skémmu seinna gaf lekavio-
vorun merki um ad sjor hefdi safnast i vélarrdmi.
pegar ad var geett var sjor kominn upp a vél og
sulludu reimar a vélinni og Oxultengi honum upp
um allt.

Skipstjori setti allar deelur af stad en hann hafoi
grun um ad raesing sjalfvirkrar deelu (mjattlari)
hefdi stadio a sér. Kalladi hann Gt hjalparbeidni
fyrst & VHF rasum 11 og 12, sem eru vinnurasir
bata & sveedinu en pegar pad bar ekki arangur
kalladi hann Gt & ras 9.

Vid nanari athugun kom i ljés ad sjér hafdi komist
i 6l rymi batsins og var farinn ad sullast upp um
golf i lukar. Skdmmu sidar kom Esjar SH til adstod-
ar og fylgdi Sélbergi SH &leidis til hafnar en pa
hofou deelurnar meira en undan lekanum. Bjorg-
unarbaturinn Bjorg fylgdi sidan Sélbergi SH til
hafnar i Rifi par sem hann var tekinn & land.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

ad lekaviovorun i vélarrdmi er samtengd med
brunaadvorun og sama hljodmerki er gefid
hvort sem um sj6 eda bruna er ad reeda. A sér-
stoku gaumljosi kemur fram ef um sjo er ad
reeda;

ad skdmmu adur en farid var af stad hafoi
skipstjéri athugad smuroliu & vélinni eins og
hann kvadst avallt gera fyrir brottfér Gr héfn, en
pa var engan austur ad sja i kjalsogi;

ad um bord voru prjar rafdrifnar deelur allar
tengdar i gegnum sjalfvirkan og handvirkan
rofa eftir stillingu hverju sinni. Tveer peirra voru
i vélarraminu og deeldi 6nnur Gr pvi og hin Ur
botninum undan ldkarsgolfi. | lest var ein sams-
konar deela;

ao Ur pessum rymum var heegt ad handdaela
med premur bl6drudaelum;
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= ao eftir upptoku var synilegur leki aftur ur batn-
um med skrafudxli. Baturinn var bdinn hefd-
bundnum skrafubdnadi med kolapétti i stefnis-
rori;

ao i lj6és kom ad tenging & kolapétti vid stefn-
isrorid hafdi rofnad pannig ad sjor komst i bat-
inn. Kolapétti eru viokveem ef adskotahlutur
kemst i skrafuna. Grunur leikur & ad titringurinn
hafi stafad af adkotahlut i skrifu en ekki voru
synileg merki um pad vid upptoku;

aod skipt var um kolapétti & stefnisrorinu eftir
petta atvik.

NEFNDARALIT:
Orsok lekans er si ad kolapétti a stefnisrorinu
gafu sig.

Nefndin telur astaedu til benda skipstjornendum a
mikilveegi pess ad halda lekavidvérunum i lagi
svo bregdast megi vid 6veentum leka i tima eins
og i pessu tilfelli.

Nefndin itrekar fyrri alyktanir sinar vardandi neyo-
artionina & VHF ras 16. Skipstjornamenn eigi ad
nota pa ras til neydarkalls og neydarfjarskipta
pannig ad neerstédd skip geti komid til adstodar
sé skip i naudum statt.

Nr. 053 /7 03 Magnus Ingimarsson SH 301

10. Skipveriji fleekist i veioarfaeri

Magnus Ingimarsson SH
301 Skipaskr.nr. 2008
Smidadur: Blonduds
1989, plast Steerd: 9,57
brl. 14,1 bt. Mesta lengd:
11,16 m Skrad lengd:
11,11 m Breidd: 3,69 m
Dypt: 1,9 m Vél: Caterpill-
ar, 149 kw

Fjoldi skipverja: 3

Gogn: Logregluskyrslur. Gogn RNS

Lokaskyrsla afgreidd a fundi 5. desember 2003
af Inga Tryggvasyni, Palma Jonssyni, Pétri Agusts-
syni og Agnari Erlingssyni

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sok eda abyrgd
og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni i opinberu mali.
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ATVIKALYSING:

pann 22. mai 2003 var Magnus Ingimarsson SH
301 & Grasleppuveidum i Skardsvik, nanar tiltek-
i0 vid Skarfaklett. Vedur: NA 5 m/s.

Skipverjar htfou lokid vid ad draga fimm neta-
trossur og voru ad leggja pa fimmtu aftur. begar
pvi var ad ljika og endafaerid ad renna Ut festist
bugt & feerinu utan um haegri f6t eins skipverjans
sem stdo vid vinnu sina aftura vio lagningu & tross-
unni. Hann kalladi til skipstjérans um ad bakka og
gerdi hann pad strax.

Skipverjinn drost med feerinu i att ad lunningunni
0g bauja a enda faerisins var kominn ad faetinum.
Hann reyndi ad halda baujunni vid lunninguna
0g vid pad slitnadi faerid og féturinn losnadi.
Veidiferdin var klarud og vio komuna i land fér
skipverjinn til leeknis og kom pa i 1j6s ad hann var
marin og med slitinn védva.

VID RANNSOKN KOM FRAM:
e a0 baturinn var & 5 hnlta fero;
« agd faerid sem slitnadi var 6 mm.

NEFNDARALIT:
Nefndin alyktar ekki i pessu mali en hvetur menn
til adgeeslu vid lagningu veidarfaera.

Nr. 061 /7 003 Bryndis SU 288

11. Gasleki og sprenging, skipverji
slasast

Bryndis SU 288 Skipa-
skr.nr. 2167Smidadur:
Hafnarfirdi 1992, trefja-
plast Steerd: 6,11 brl.
5,95 bt. Mesta lengd:
8,92 m Skrad lengd: 7,9
m Breidd: 3,08 m Dypt:
1,42 m Vél: Cummins,
184 kwW

Bryndis SU 288©LOSMYND - Logreglan

Gogn: Logregluskyrslur. Gogn RNS

Lokaskyrsla afgreidd a fundi 9. febrGar 2004 af
Inga Tryggvasyni, Hilmari Snorrasyni, Palma Jéns-
syni, Pétri Agustssyni og Agnari Erlingssyni
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Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sok eda abyrgd
og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni i opinberu mali.

ATVIKALYSING:
pann 3. juli 2003 var Bryndis SU 288 i hofninni
a Breiodalsvik.

Skipverji kom um bord i batinn rétt fyrir hadegi il
ymissa skipsstarfa. Hann var vanur ad kveikja upp
i midstéoinni pegar hann kom um bord sem og
hann gerdi i petta sinn. Midstddin kveikir med
glédakerti og pegar skipverjinn prysti & hnappinn
kom smda hvellur og hélt hann pa ad midstddin
veeri stiflud. Eftir ad annar smellur kom akvad skip-
verjinn ad slokkva & midstddinni og var ad teyg-
ja sig til pess pegar mikil sprenging vard. Skip-
verjinn fann mikio hégg koma undir haegri fétinn
asamt miklum hita og hégg a magann. Hann
nadi ad standa af sér sprenginguna par sem
hann var vid stél vid stjérnbordid.

Skipverjanum tokst ad komast af sjalfsdadum upp
a bryggju. Hann reyndist med bruna & hendi,
baki, haelbrot auk skrama og mikils mars.

Eldur i kj6lfar sprengingarinnar nadi ad fara um
rymi i botni batsins og holrdm i sidum hans. Dyn-
ur voru svidnar og sotferlar vida.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

ad gaskutur var ofan & styrishlsi og gasleidsla
frA honum nidur med aftanverdu hasinu bak-
bordsmeginn og inn i styrishisid og med sio-
unni ad gashellubordi;

ad heegt var ad loka fyrir gasstreymid i prysti-
jafnara & gaskitnum a pakinu;

ao gashellubordid var ad gerdinni NATIONAL
GT-3AL, med tveimur hellum og litum grillofni
0g var stadsett i vistarveru fram i batnum;

ad opid var (sja mynd)

Gashellubord og hnappar sem opid var
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hellunni ad 2/3 hluta. Einnig var logastjérnun
stillt & fjora af fimm mdogulegum. Skipverjinn
hafoi ekki notad gashellubordio i prja daga
aour en 6happio vard en daginn adur hafoi
hann verid ad prifa (purrka af) og eru likur til
ao hann hafi rekio sig i hnappana og sett pa
i opnunarstodu. brysta purfti & rofann til ad
skrufa fra og vio profun virtist pad raunhaefur
moguleiki ad skipverjinn hefdi rekid sig i hann
med peim afleidingum ad hann opnadist;

ad skipverjinn fann ekki gaslykt pegar hann
kom fyrst i styrishUsi®;

ao vid athugun kom i ljés ad allar gaslagnir
og samsetningar reyndust i lagi;

ao gaskuturinn var 5 kg af steerd og var eftir &
honum um 1 kg eftir 6happid. Hann hafdi ver-
id um bord um prja manudi og var ekki mikid
notadur ad sogn skipverjans;

ao enginn gasskynjari var i batnum.

NEFNDARALIT:

Orsok 6happsins var st ad neisti fra midstod nadi
til gas sem hafdi safnast saman nedan til i batn-
um vegna lekans fra gashellubordinu.

TILLOGUR | ORYGGISATT:
Nefndin telur astaedu til med hlidsjon af slysi
pessu sem og 6dérum alvarlegum slysum vegna
gasleka ad skylt verdi ad hafa gasskynjara um
bord i batum sem nota gas.

Nr. 066 /7 003 Vilborg PH 11

12. Vatn ar bryggjusléongu rennur
i batinn i miklu magni

—= Vilborg PH 11 Skipaskr.nr.
= 6431 Smidadur: Plast,
Reykjavik 1982/5 Steerd:
5,3 brl. 5,21 bt. Mesta

d lengd: 7,89 m Skréd
lengd: 7,82 m Breidd:
2,75 m Dypt: 1,3 m Vél:
FM, 46 kW, 1998

Vilborg PH 11©LOSMYND - 16n P Agstsson

Gogn: Logregluskyrslur. Ljosmyndir

Lokaskyrsla afgreidd & fundi 5. desember 2003
af Inga Tryggvasyni, Palma Jonssyni, Pétri Agusts-
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syni og Agnari Erlingssyni

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta stk eda abyrgd
og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni i opinberu mali.

ATVIKALYSING:

pann 6. juli 2003 l4 Vilborg PH 11 vid flot-
bryggju i hofninni & Huasavik.

Tveir ungir drengir voru ad leik med vatnsslongu
(notud til prifa & batum) & bryggjunni og spraut-
udu um vidan voll og m.a. um bord i Vilborgu PH.
pegar leik peirra lauk stungu peir slongunni i
gegnum afgoggara um bord i batnum.

Vegfarendur um héfnina téku eftir ad mikio af
vatni var komid i Vilborgu bH og skrdfudu fyrir
vatnsrennslid 4dur en illa for. Baturinn var ordinn
nokkud siginn, sjor var farinn ad fljéta yfir boro-
stokka, inn i styrishds og yfir vél hans.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

< ad drengirnir (sj6 og atta ara) tdldu sig hafa

skrafad fyrir vatnio;

ao slangan var tengd vid kaluloka sem var lok-

aour eda opnadur med pvi ad snia handfangi

90°. Ekki var haegt ad sja fra lokanum hvort

opid® eda lokad var fyrir rennslid par sem
_

—

i

slangan la um bord i batinn.

[~

NEFNDARALIT:
Nefndin alyktar ekki i malinu.

i ljosi pessa atviks bendir nefndin hafnaryfirvéld-
um a ad gerdar séu radstafanir um takmarkad ao-
gengi ungra barna ad vatnsveitum a bryggjum.
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Nr. 078 / 03 Pjakkur PH 65

13. Feer a sig brotsjo

Pjakkur bH 65. Skipaskr.nr.: 7535. Smidadur: Akranesi 2003 Plast.
Steerd: 3,68 brl; 2,71 bt. Lengd: 7,57 m Breidd: 2,14 m Dypt: 1,44
m. Vél: Yanmar 140,00 kW Argerd: 2003. Fjéldi skipverja: 4

Gogn: Gogn RNS

Lokaskyrsla afgreidd a fundi 5. desember 2003
af Inga Tryggvasyni, Palma Jénssyni, Pétri
Agustssyni og Agnari Erlingssyni

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sok eda abyrgd
og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni i opinberu mali.

ATVIKALYSING:

pann 14. agust 2003 var Pjakkur PH 65 & siglin-
gu fyrir utan Akranes.

KI. 21:24 kemur neydarkall i gegnum STK kerfi
batsins til Tilkynningaskyldu islenskra skipa (TSK)
fra stad 64°18.88'N og 22°04.11'V eda Ut af
Akranesi. Baturinn sast a STK skja TSK og virtist
vera a ferd. Reykjavik radié TFA var bedid ad
kalla batinn upp og TSK reyndi ad hafa simasam-
band um bord an arangurs. A STK skja sast ad
béaturinn hélt inn til Akraneshafnar. Samband var
haft vid bjorgunarsveitina a Akranesi og hin
bedinn um ad athuga malid.

KI. 21:32 tilkynnir fulltri bjérgunarsveitarinnar ad
baturinn sé kominn til hafnar og hafi fengid & sig
brot med peim afleidingum ad radur i styrishisi
brotnudu.

Skipverjar, sem voru fjorir um bord og héféu sent
strax (Ut neydarkall med STK taeki skipsins en gatu
siglt batnum til hafnar. Talsverdur sjor var i bat-
num. Einn skipverji fékk héfudhdgg og purfti ad
leita leeknisadstodar.

NEFNDARALIT:
Nefndin alyktar ekki i malinu en telur pad syna vel
fram a ageeti STK kerfisins.
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Nr. 079 / 003 Von SH 178
14. Eldur (svioi) at fra pustrori

Von SH 178 Skipaskr.nr. 6020 Smidadur: Noregur 1979, plast Steerd:
2,49 brl. 2,68 bt. Mesta lengd: 6,22 m Skrad lengd: 6,12 m Breidd:
2,31 m Dypt: 0,93 m Vél: Yanmar 15 kW Fjoldi skipverja: 1

Gaogn: Gogn RNS

Lokaskyrsla afgreidd & fundi 17. mai 2004 af
Inga Tryggvasyni, Hilmari Snorrasyni, Palma Jons-
syni, Pétri Agustssyni, og Agnari Erlingssyni

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sok eda abyrgd
og skal henni ekki beitt sem s6nnunargagni i opinberu mali.

ATVIKALYSING:

pann 5. agust 2003 var Von SH 178 & veidum
a Breidafirdi.

Skyndilega kom gat & pUstrér sem la nokkud pétt
utan { styrishisinu. Vié pad vard eldur laus og sv-
iGnadi husio toluvert ad utan auk pess sem nokk-
ur eldmatur var a paki pess. Skipverjanum tokst
ao rada nidurldgum eldsins. Vid brunann skemmd-
ust einnig tvd bjoérgunarvesti sem voru a pakinu.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

ao enginn flotvinnubningur var um bord;

ad Ohappio var ekki tilkynnt til 16greglu;

ao styrishlsid var ar krossvioi;

ad pustrorio var vafid med vir;

aod hitastig pustsins var yfir 100°c;

ad baturinn var allur tekinn i gegn 1998 nema
pUstrorio.

NEFNDARALIT:
Orsok éhappsins var lélegt astand & pustlogn.

Nefndin bendir & ad skipstjora bar ad tilkynna
malio til 16greglu svo og ad sja til pess ad allur
|[6gbodinn bjérgunarbinadur veeri um bord.
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Nr. 088 / 03 Lukku Laki SH 501

15. Bradaleki og sekkur, mannbjoérg

Lukku Laki SH 501 Skipa-
o skr.nr. 1854 Smidadur:
Gardabae 1987, stal
Steerd: 11,95 brl. 18,96
bt. Mesta lengd: 12,45 m
Skrad lengd: 12,35 m
Breidd: 4,01 m Dypt: 1,7
m Vél: Caterpillar, 110
kW Fjoldi skipverja:2

Lukku L&ki SH 501@©UOSMYND - Skip.is

Gogn: Logregluskyrsla. Endurrit sjoprofs. Gogn RNS

Lokaskyrsla afgreidd & fundi 26. mars 2004 af
Inga Tryggvasyni, Hilmari Snorrasyni, Palma Jons-
syni og Agnari Erlingssyni

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sok eda abyrgd
og skal henni ekki beitt sem sdnnunargagni i opinberu mali.

ATVIKALYSING:

pann 15. september 2003 var Lukku Laki SH
501 a netaveidum um 7 sml vestur af Sandgerdi.
Vedur: Logn og léttskyjad.

Lukku Laki SH Iét ar h6éfn um kl. 07:00 um morg-
uninn og var um kst sigling a midinn. Um K.
12:00 pegar skipverjar voru ad draga pridju
trossu urdu peir varir vid ad adalvélin stddvadist
og rafmagni sl6 ut.

Skipverjar héldu fyrst ad eitthvad hefdi farid i skruf-
una en vid athugun virtist svo ekki vera. Vio athug-
un fram { vélariminu kom i ljés mikill sjér og var
adalvélin kominn undir sj6. Skipverjar aetludu ad
reyna ad senda neydarkall en gatu pad ekki par
sem enginn straumur var a teekjunum til pess. Fljot-
lega nddi sjorinn upp i lakarinn undir styrishasinu.
Um pad bil 20 - 30 min eftir ad skipverjarnir urdu
lekans varir yfirgafu peir batinn eftir arangurslausa
handdaelingu. beir féru i gimmibjérgunarbat og
sendu Gt neydarkall.

Reykjavikurradié hafdi samband vid Svélu Dis GK
89 adur en neyodarkall barst og bad skipverja um
aod reyna ad na sambandi vid Lukku Laka SH.
Skémmu sidar barst neydarkall. Svala Dis GK var
i um 30 min siglingatima fra Lukku Laka SH og
naadi til skipbrotsmanna um kl. 13:23.

50

Lukku L&ki SH var ekki sokkinn heldur maradi i yf-
irbordinu med skutinn upp Ur og reyndu skipverjar
ao setja fast i hann og draga til lands. bad tokst
ekki og sokk Lukku Laki SH um kl. 14:53 4 78 m
dypi a stad 64°03,8900N og 22°56,9200V.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

< ad sidast hafdi verio farid nidur i vél um morg-
uninn pegar adalvél var sett i gang;

ao sjor atti greida leid inn i likarinn par sem
batnum haféi verid breytt til veida & snurvod.
pa hafdi verid sett snurvodaspildeela og til ad
koma henni fyrir purfti ad opna & milli vélarims
og lukars;

ad um bord var ein reimadrifin deela sem ad-
alvélin knioi asamt pvi ad haegt var ad nota
spuldeelu til lensingar. Badar pessar daelur
voru Onotheefar par sem adalvélin hafdi stoo-
vast. Auk peirra var handdaela a pilfari sem
ao sogn skipstjora var notud af hinum skipverj-
anum par til handfang hennar brotnadi af. Ad
sogn pess skipverja sagdi skipstjori honum ad
heetta deelingu. Ekki var sjalfvirkur deelubinad-
ur (mjattlari) um bord;

= ad sumarid adur var skipio i slipp og pa voru
botnlokar skodadir og bolurinn pykktarmaeldur.
Ekkert kom fram i pessari meelingu en pegar
verio var setja efnisvorn & botninn kom i 1jés
teeringargat & einum stad undir vélardminu.
par fannst lykill i botninum fyrir innan sem or-
sakadi pessa teeringu. Skipt var um plétu, 30
sm x 20 sm & milli banda. Siglingastofnun var
ekki Iatin vita af peirri adgero;

aod lekavari var i vélariminu en ekki hafdi ver-
i0 fylgst med astandi hans;

ad rannsoknarnefnd sjoslysa stéd fyrir nedar-
sjAvarmyndatoku af flaki Lukku Ldka SH og eft-
irffarandi kom i ljos; tégdreesa i skrafu, mann-
op a lest opid og opin hurd a styrishisi (kraekt
upp). Baturinn 1& & bakbordshlid og vié mynd-
artoku var ekki haegt ad sja a stjornbordshlid;
aod sjostjérn gerir athugasemd vido ad Land-
helgisgaesla islands hafi fengid tilkynningu K.
12:26 um ad tvaer flugvélar hefdu heyrt i
neydarsendi & 121.5 MHz. bad hefdi ekki
verio fyrr en 23 min sidar eda kl. 12:49 sem
Tilkynningarskyldan (TSK) feer pessar upplys-
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ingar og jafnframt fyrirspurn um hvernig mal
standi hja peim. ba voru 4 batar Uti 0r kerfinu
a sveedinu auk Lukku Laka SH. Fljétlega tokst
ad na sambandi vid pa alla nema hann;

e ao Lukku Laki SH fér af skja STK kerfisins kl.
12:08 og haféi TSK verid ad reyna ad na i
hann vegna pessa. bad kom fram ad einhverj-
ar bilanir hofou verid & STK kerfi béatsins &dur.

NEFNDARALIT:
Nefndin alyktar ekki i pessu mali.

Nefndin beinir pvi til Landhelgisgaeslu islands ad
han tilkynni strax til Tilkynningarskyldunnar ef hin
feer upplysingar um neydarmerki.

Nr. 089 / 003 Inga Dis (skemmtibatur)

16. Siglir a flotbryggju (pramma) og
sekkur

Inga Dis (skemmtibatur) Skipaskr.nr. 7517 Smidadur: Noregi 2001, plast,
Steerd: 10,76 brl. 10,25 bt. Mesta lengd: 10,20 m Skrad lengd: 10,15 m
Breidd: 3,21 m Dypt: 1,94 m Vél: Volvo Penta, 267 kW, 2001 Fjoldi
skipverja: 2

Gogn: Logregluskyrslur. Gogn RNS

Lokaskyrsla afgreidd a fundi 9. febriar 2004 af
Inga Tryggvasyni, Hilmari Snorrasyni, Palma Jéns-
syni, Pétri Agustssyni og Agnari Erlingssyni

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sok eda abyrgd
og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni i opinberu mali.

ATVIKALYSING:

pann 16. september 2003 var skemmtibaturinn
Inga Dis a siglingu & berneyjarsundi fyrir austan
Perney. Vedur: Haegvidri, halfskyjad og myrkur.

Er skipverjar hugdust leggja ad “flotbryggju” er la
vid legufaeri & sundinu rakst baturinn harkalega a
eitt horn hans. Gat kom a batinn og mikill leki og
hoféu daelur ekki undan austrinum. Béaturinn fylltist
af sjo og sokk. Skipverjar komu fangalinum i “flot-
bryggjuna” og hékk baturinn i peim.

Skipstjéri sendi (t hjalparbeidni og brugdust
margir adilar skjott vio og komu til hjalpar m.a.

51

pyrla LHG og skip fra sjostjorn bjérgunasveita.
Gummibjérgunarbat var blasio upp inni i Ingu Dis
og hdn dregin pannig til hafnar.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

e ad skipstjorinn taldi sig vera vid hlidina &
bryggjunni og attadi sig ekki a pvi hvad hann
var i raun kominn naleegt. Honum fannst hann
sja bryggjuna a bakborda og i t6luverdri fiar-
leegd en sa skyndilega ad pad var ekki rétt.
Hann reyndi ad sveigja fra henni til stjérn-
borda en pad tdékst ekki og lenti hann med
bakbordsbyrdinginn a SA horn bryggjunnar;

= aod baturinn hafdi verid & 15 til 17 hnita ferd
en skipstjori taldi sig hafa haegt ferdina nidur i
8 hnita medan hann var ad leita ad vidleg-
unni;

e ad myrkur var og sjéblautar radur auk pess
sem skipstjori hafdi ekki gleraugu sin uppi;

< ad ,bryggjan“ eda ,pramminn” er (r trégrind
fyllt med fraudfloti og i eigu sportbatafélags
sem eigandi Ingu Dis var félagi i. bessu hafoi
verido komid fyrir & sundinu sem adstada fyrir
félagsmenn;

e ad ekkert lj6s var a ,bryggjunni” og han var
ekki merkt inn & sjokort;

= ad ratsja var bilud i skipinu og ekkert ljos var
notad til ad leggja ad.

NEFNDARALIT:

Orsok Ghappsins var mikil 6adgeesla vid stjorn
batsins eins og adsteedum var hattad i pessu til-
felli.

Nefndin leggur til ad Siglingastofnun islands at-
hugi hvort ekki purfi ad skilgreina adstddu sem
pessa med tilliti til 6ryggis sjéfarenda.

Nr. 091 / 03 Gudbjartur SH 45

17. Slokkvikerfi fer 6veent i gang

Skipaskr.nr. 2574 Smidad-
ur: Hafnarfirdi 2003, plast
Steerd: 11 brl. 14 bt.
Mesta lengd: 11,41 m
Skrad lengd: 11,37 m
Breidd: 3,67 m Dypt: 1,46
m Vél: Caterpillar 344 kW

Gudbjartur SH 45©LIOSMYND - Alfons Finnson
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Gogn: Logregluskyrslur, Gogn RNS

Lokaskyrsla afgreidd a fundi 9. febriar 2004 af
Inga Tryggvasyni, Hilmari Snorrasyni, Palma Jéns-
syni, Pétri Agustssyni og Agnari Erlingssyni

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sok eda abyrgd
og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni i opinberu mali.

ATVIKALYSING:

pann 23. september 2003 var Gudbjartur SH 45
vid bryggju i Rifshofn.

Skipstjori var staddur i styrishisi og var ad reeda
vid skipverja af 60rum bat sem st0d i stakka-
geymslunni nalaegt afhleypirofa fyrir slokkvikerfi i
vélarimi. Umraeda skapadist um sldkkvikerfid og
viomeelandinn kom vid rofa & afhleypirofanum.
Skyndilega heyrdist har hvellur, mikid hviss fra
vélardminu og mikill reykur fylgdi i kjolfarid. Huro-
in a pilfarshasi nidur i vélarim var opin. Skipstjor-
inn attadi sig strax og lokadi hurd og gluggum &
styrishusi til ad koma i veg fyrir ad reykurinn baeer-
ist par inn og i vistarverur. Ekki urdu slys & folki.

Vélarimio var svart af reyksoti og var slokkvilid
Snaefellsbaejar fengid til ad reykreesta vélarimio.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

= ao slokkvikerfid var af gerdinni Mag og inni-
hélt efnid Areosol. betta voru tveir sivalningar
(13,5x7,5 sm og 38x10 sm) sem voru stad-
settir sitthvoru megin vid adalvélina, upp undir
bilfarinu og fram undir lestarpili. | pessum holk-
um (sja mynd 1. af minni holk) voru sprengjur
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o conducting Cond i ightng sovonci apatly penersied

3 leidir til reesingar Einingin reest
Mynd 1. Mag slokkvikerfi (minni holkur)

sem raestar eru med rafstraum og prystist pa
slokkviefnio keelt at ar 6drum endanum & pvi
minna og badum endum a pvi steerra, sem var
af gerdinni Mag 4. Slokkvikerfid var nylegt;
< ag til ad raesa kerfio purfti ad nota Iykil (sem
geymdur var annarstadar) til ad opna fyrir raf-
straum i afhleypirofa og prysta sidan a raudan
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hnapp (sja mynd 2). Lykillinn var ekki i rofan-

Mynd 2. Orin synir rauda hnappin 4 afhleypirofa.
Lasing fyrir lykilinn er vid hlidina.

um og &tti pvi ekki ad vera rafstraumur & honum;

« ad samkveemt leidbeiningum atti lykillinn ad
hanga i kedju & hlid afhleypirofans en var
geymdur i sjukrakassa i bru;

= ad afhleypirofinn var rangt tengdur. Inn i hon-
um atti fyrst ad vera tengdur lykilrofi sem lykill-
inn atti ad hleypa straum & og i rauda rofann.
Um leid og lyklinum veeri snlid atti sirena ad
fara i gang til advorunar. Tengt hafdi verid
framhja lykilrofanum og pvi var raudi hnappur-
inn virkur. betta var gert pratt fyrir gédar leio-
beiningar um annad;

= aod aodilinn sem tengdi kerfid var ekki rafvirki;

= ad staerri slokkvihdlkurinn stjérnbordsmegin var
ekki i peirri fjarloegd fra fyrirstddu sem leidbein-
ingar sogou til um. Eins og adur segir kom efni
at frd honum fra badum endum og samkvaemt
leidbeiningum atti hann ad standa a.m.k. einn
meter fra pili eda annari fyrirstddu. Hann var
adeins 50 sm fra pilinu. bar af leidandi nadi
hann ad valda tjoni vegna prystings og efna-
agna, (sja mynd 3);

Mynd 3. Myndin synir hvernig slékkviholkurinn er of
nalagt pili.

e ad ekki voru rétt leidbeiningarmerki vio af-
hleypirofann. Tvoé &berandi gul leidbeiningar-
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merki eiga ad vera vid rofann;

e ad madurinn kvadst ekki hafa yt & rauda
hnappinn heldur rennt hendinni nidur eftir rof-
anum.

NEFNDARALIT:

Orsok 6happsins var si ad komid var vid stjorn-
rofa sem var virkur vegna rangrar tengingar.
Nefndin bendir a mikilveegi pess ad fagadilar sjai
um ad ganga fra Oryggiskerfum sem pessum.
Nefndin bendir einnig & mikilvaegi pess ad réttar
leidbeiningamerkingar og tél (lykill) sem purfi vid
notkun peirra séu stadsett vid dryggisbinad.

Nr. 125 /7 003 Holmarinn SH 114

18. Farmur kastast til, baturinn lagodist
a hlidina og sokk

Hélmarinn SH 114

Skipaskr.nr. 6851 Smidadur: Hafnarfirdi 1987, plast Steerd: 5,9 brl. 5,0
bt. Mesta lengd: 8,31 m Skrad lengd: 7,88 m Breidd: 2,58 m Dypt: 1,53
m Vél: Volvo Penta 1998, 1199 kW Fjoldi skipverja: 1

Gogn: Logregluskyrslur. Gogn RNS

Lokaskyrsla afgreidd a fundi 26. mars 2004 af
Inga Tryggvasyni, Hilmari Snorrasyni, Palma Jéns-
syni og Agnari Erlingssyni

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sok eda abyrgd
og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni i opinberu mali.

ATVIKALYSING:

pann 14. desember 2003 var Hoélmarinn SH
114 & landstimi ur veioferd til Stykkishélms.
Vedur: ASA 10 m/s og vindbara.

Einn skipverji var um bord og hafdi hann verid a
linuveidum austur af Skipaboda sem er vestur af
Flatey. Hann haféi farid & sjé6 um kl. 07:00 -
08:00 um morguninn en heetti veidum seinnipart
dagsins og lagoi af stad i land.

Um kl. 18:00 pegar H6Ilmarinn SH var rétt kom-
inn sudur fyrir Stagley kom hégg a hann med
peim afleidingum ad fiskikorin og veidarfeeri kost-
udust yfir til stjiérnborda og toluverd slagsida kom
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a batinn. Skipstjorinn reyndi ad keyra batinn upp
i vindbaruna en attadi sig ekki & stefnu hennar og
fékk pa annad 6lag a batinn. Vio pad fér aflinn
ao flaeda upp Ur kérunum, sjér ad renna inn i bat-
inn yfir bordstokk og baturinn lagoist a hlidina

pegar korin runnu til for eitt peirra fyrir hurdina a
styrishdsinu og lokadi skipverjann inni. Skipverjinn
nadi ad prysta & STK hnappinn og komst sidan ut
um neydarligu fram a batnum. Skipverjinn purfti
ao beita afli til ad opna hana par sem hin haféi
verio kittud aftur til einangrunar.

Skipverjinn atti i vandreedum med ad losa gimmi-
bjorgunarbatinn sem var ofan a styrishlsinu pvi
ad hann attadi sig ekki strax a ad handvirk losun-
arsylgja veeri undir sjosleppiloka batsins. begar
hann var blinn ad losa bétinn atti hann i erfidleik-
um med ad opna hann par sem fangalinan var
stif, sérstaklega i fyrstu. burfti hann ad spyrna vid
med hnjanum til ad draga hana ut. betta tokst og
komst hann i gummibjorgunarbatinn og skaut
padan upp neydarflugeldum.

Tilkynningarskyldan nam strax STK neydarmerki
frA Hélmaranum SH og hafdi Reykjavikradié sam-
band vid Arsael SH 88 sem var & leid til lands auk
bess sem bjérgunarsveit var kéllud at. Arsaell SH
setti stefnuna a stad 65°12°2800N og
22°52°0000V sem honum haféi verid gefin upp
0g einnig sau skipverjar neydarflugeldana.

Um kl. 18:45 kom Arsaell SH ad glimmibjérgun-
arbatnum og bjargadi skipverjanum blautum og
pjokudum. Hann hresstist p6 fljotlega.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

ad skipstjérinn kvadst hafa verido a um 8 hnita

ferd;

ad korin voru 6sjoblin og stadsett bakbords-

megin & pilfanu gengt spilinu. Um bord voru 3

kor af fiski i lest og 2,5 kar af fiski a pilfari.

«ad skv. upplysingum skipverjans var eftirfarandi
pungi um bord:
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Einingar  Tegund bungi pr. ein. bungi
8 Bj6d med 450 kroka linu 30 kg 240 kg
3 310 ltr. kor i lest 25 kg 75 kg
3 600 ltr. kor & pilfari 25 kg 75 kg

100 Ltr. olia 0,85 kg 85 kg
0 Ltr. vatn 0 kg
Afli i lest og & pilfari 1500 kg

1 Skipverjar 100 kg 100 kg
1 Linuspil og banadur 150 kg
Annar banadur 50 kg

Samtals ca: 2275 kg

e ad um 2.275 kg var um bord i batnum (sja
toflu). Skipstjori pekkti ekki til burdargetu bats-
ins en sagdi ad hann hefdi lestad hann allt ad
5.000 kg;

< aod fram kom ad t6luvert er um pad ad menn
eru ad lokast inni i batum pegar laus kor fara
af stad og lenda fyrir Gtgéngudyrum. Skipstjor-
inn kvadst hafa lent i pvi adur og eitthvad er
um ad menn eru ad fara a milli bata til ad ad-
stoda hver annan pegar petta gerist;

= ao skipverjinn var einungis ikleeddur gallabux-
um og peysu;

= ad skipverjinn s& bétinn ekki sdkkva en missti
sjonar a honum pegar ljés batsins slokknudu;

= ad i gummibjoérgunarbétnum atti skipverjinn i
erfidleikum med ad opna umbudir neydar-
blysa, &ra og loftdeelu. Hann attadi sig ekki
strax & ad nota hnifinn i batnum. Einnig kom
fram ad vasaljos var lélegt, ad skipverjinn
haféi ekki lesgleraugu sin og atti pvi i erfidleik-
um med ad lesa & leidbeiningar & neyo-
arsendi.

NEFNDARALIT:
Orsok 6happsins er si ad farmur var ekki sjobu-
inn & pilfari, sem nadi ad kastast til og mynda
neegjanlegan halla til ad sjér nadi ad fleeda inn
yfir bordstokkinn.

SERSTAKAR ABENDINGAR:

1. Nefndin hvetur skipstjérnarmenn til ad sjébla
allan farm vel.

2. Nefndin bendir skipstjornarménnum & ad
kynna sér vel allan bjorgunarbinad skipa
sinna og frdgang hans.

TILLAGA | ORYGGISATT:
[ josi peirra upplysinga ad menn séu ad lokast
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inni i batum sinum pegar koér fara fyrir hurdir vill
nefndin benda a hversu alvarlegar afleidingar
pad getur haft.

Nefndin leggur til ad Siglingastofnun islands beiti
sér fyrir pvi ad skylt verdi a skipum, par sem heetta

er & sliku, séu tviskiptar hurdir.

Nr. 126 / 033 Sjofn VE 37

19. Skipveriji slasast er tjakkur i krana
brotnar vid trolltdku

Sjofn VE 37

Skipaskr.nr. 1852 Smidad-
ur: Falmouth Englandi,
1987 Steerd: 10.0 brl.
16.0 bt. Mesta lengd:
11.3 m Skrad lengd:
11.24 m Breidd: 4.1 m
Dypt:1.15 m Vél: Mitsu-
bishi, 213 kw, 1987
Fjoldi skipverja: 3

- Tn
- ey X
Sjofn VE 37 ©LUOSMYND - Tryggvi Sigurdsson

Gogn: Logregluskyrslur. Gogn RNS

Lokaskyrsla afgreidd a fundi 26. mars 2004 af
Inga Tryggvasyni, Hilmari Snorrasyni, Palma Jéns-
syni og Agnari Erlingssyni

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sok eda abyrgd
og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni i opinberu mali.

ATVIKALYSING:

pann 21. mai 2003 var Sj6fn VE 37 a humartog-
veidum i Medallandsbugt.

Vedur: Haegvidri, dalitil undiralda.

Verid var ad taka humartrollid og var einn skip-
verja ad sla stroffu a belginn til ad purrka aflann
nidur i pokann. Krani sem stadsettur var stjorn-
bordsmegin aftast & skipinu var i efstu stddu og
hélt uppi byrdinni medan slegid var & belginn.
Skyndilega brotnadi stimpill i 6rum tjakk kranans
med peim afleidingum ad boman féll nidur. Gils-
bldkkin lenti i 6xI skipverjans og bédman slost i bak
hans. Skipverjinn vard 6vinnufaer eftir afallid og
pad tok félaga hans prja tima ad taka inn trollid.

Skipverjinn komst til leeknis morguninn eftir og var
bakvoadvi rifinn auk mikils mars.
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VID RANNSOKN KOM FRAM:

< ad kraninn var af gerdinni Maxilift en lyftigeta
(SWL, Safe working load) 6ljés. Skipstjori taldi
hana vera um 1.400 kg;

e ao skipverjar voru ekki med hjalma. Enginn
hjalmur var til um borg;

e ag lj6st var ad mikill pungi var i trollinu af sjav-
arfangi og jardefnum. Ekki er ljést hver byrdin
var sem kraninn poldi ekki;

= ad sogn skipstjora radast vir avallt vel & tromlu;

e ad engin merki saust um eldri skemmdir a
stimplinum og var brotfléturinn hreinn ad sja.

NEFNDARALIT:
Orsok éhappsins er ofhledsla a kranann.

TILLAGA | ORYGGISATT:
Nefndin leggur til ad skylt verdi ad allur lyftibdn-
aodur verdi merktur med hamarks lyftigetu (SWL).

Nefndin leggur til vid Siglingastofnun islands ad
oryggishjalmar verdi hluti banadar allra skipa.

SLYS A NETA-, SKEL OG LINUBATUM
Nr. 019 / 003 Sandvikingur AR 14

1. Skipverji fleekist i neti og fer Gtbyrois

Sandvikingur AR 14
Skipaskr.nr. 0137 Smidad-
ur: Hollandi 1960, stal
Steerd: 104,6 brl. bt.
Mesta lengd: 27,27 m

| Skrad lengd:25,40 m
Breidd: 6,20 m Dypt: 3,05
m Vél: Caterpillar, 416
kW Fjoldi skipverja:6

Sandvikingur AR 14©UOSMYND - Skip.is

Gogn: Logregluskyrslur. Teikningar . Gégn RNS

Lokaskyrsla afgreidd & fundi 13.oktéber 2003 af
Emil Ragnarssyni, Hilmari Snorrasyni, Inga
Tryggvasyni, Palma Jonssyni og Pétri Agustssyni

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sok eda abyrgd
og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni i opinberu mali.

ATVIKALYSING:
pann 25. april 2001 var Sandvikingur AR 14 &
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netaveioum um 22 sjoémilur SV af borlakshofn.
Vedur: Haegvidri, Grkomulaust og sjolitio.

Skipverjar voru siddegis pennan dag ad leggja
sidustu netatrossuna ad loknum dreetti. Trossan var
farin og feerid ad renna Ut pegar einn skipverjinn
flaektist med heegri fotinn i pvi og drést med pvi &
milli lunningar og galga og endadi Utbyrdis. Adr-
ir skipverjar urdu varir vid hvad verda vildi en
nokkur stund leid &dur en skipid stodvadist. begar
skipverjinn kom i sjéinn slaknadi & feerinu og hann
losnadi Ur pvi.

Skipverjinn nadi til bjérgunarhrings og var dregin
ad skipshlio, par sem annar skipverji for i sjéinn
til hans, kom honum i Bjérgvinsbelti og var peim
bjargad um bord.

Hinn slasadi var lagdur & urgreidslubordid til
skodunar og var strax komid Ut mar og bélgur a
hné heegri fétar, einnig skramur og afrifur. Hinn
slasadi gekk sjalfur vid komu i land og ekki var tal-
inn porf & sjlkrabifreid.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

ao skipverjinn haféi verio & skipinu i um tvo
manudi. Skipstjorinn taldi hann évanan og pvi
hafdi hann verid latinn i storf sem ekki voru sér-
staklega heettuleg. Hann kvad skipverjann ekki
rétt stadsettan pegar Ohappid atti sér stad.
Hann kvad einn mann hafa att ad vera parna;
ao styrimadur var verkstjori a pilfari pegar slys-
i0 atti sér stad. Samkvaemt hans mati gekk allt
edlilega fyrir sig og attu tveir skipverjar ad
vera stadsettir aftura. Annar skipverjanna hafdi
pad verkefni ad lata hundinn og belginn fara
og hinn ad lata baujuna fara;

ad sogn hins slasada var honum falid petta
verk enda gert pad margoft &dur. Annad hvort
ao kasta baujunni eda hundinum og belgnum,
sem hann hafi gert i petta skipti;

ad sbgn hins slasada kom fleekja & faerid
skommu eftir ad pad for ad renna Ut og hafi
styrimadurinn Oskrad a sig ad setja fast i bat-
inn, sennilega til ad reyna ad greida Ur flaekj-
unni;

= ad sogn styrimanns kom engin flaekja & feerid
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i lagningu;

ad sogn slasada slést bugt a feerinu upp a
batapilfar og flaektist undir fét hans;

ao skipverjar segja ad hinn slasadi hafi stigio
at fyrir faerid eda baujubandid og hafi verio
kallad til hans ad gera pad ekki og vara sig
en pad hafi verid of seint pvi i sama mund hafi
feerio tekid i fotinn;

ad sogn slasada setti hann alltaf belginn og
hundinn asamt 6llum bugtum & baujubandinu
Ut fyrir lunningu til ad petta veeri ekki ad pveel-
ast i fotum hans, & medan feerid rann (t;

ad sbgn styrimans var pad vinnuregla ad
halda belgnum og baujunni utan vid lunningu
a medan faerid rann Gt og par til tok i pau;
ad sogn slasada var fyrra feerio alltaf dregio
og hringad upp a drgreidslubordid og sidan
faert nidur a pilfar og trossan dregin ofana
pag;

ao sogn styrimanns voru faerin ekki dregin a ar-
greidsluboradio fyrst og feerd nidur & sinn stad,
heldur voru pau alltaf dregin beint a nidurlagn-
ingar stadinn til ad fordast ad feera pau til eft-
ir uppgjor til ad koma i veg fyrir fleekjur i lagn-
ingu;

ao sogn slasada var verid ad leggja naest sio-
ustu trossuna a pilfarinu og var sidasta trossan
undir peirri sem verid var ad leggja, en tross-
urnar voru alltaf lagdar nidur stjérnbordsmegin
a pilfarinu;

ao styrimadurinn telur ad engin trossa hafi ver-
i0 eftir a pilfarinu pegar hann hljép aftur eftir
aod slysstad;

ao talid er ad hndturinn a faerinu og bauju-
bandinu hafi verid upp a batapalli, en par var
hann venjulega;

aod lina i bjorgunarhring slithadi vid ad draga
skipverjann ad skipshlid, p6 pad hafi verid
logn og litil sem engin hreyfing & skipinu.

NEFNDARALIT:

Slysid var tilkynnt til nefndarinnar 16ngu eftir ad
pad atti sér stad og verulegt 6samraemi er i fram-
burdi skipverja um addraganda slyssins og slysio
sjalft. Medal annars pess vegna getur nefndin
ekki fullyrt um asteedur slyssins.
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Nefndin minnir & pa adgaesiu sem naudsynlegt er
ao hafa vid lagningu neta og skipverjar reyni ekki
ad gripa inn i pegar veidarfaeri eru ad renna (t

Nefndin minnir & pa afdrattarlausu skyldu skip-
stjora ad tilkynna slys til videigandi adila.

Nr. 023 / 003 Sighvatur GK 57

2. Skipverji fellur i lest

Sighvatur GK 57 Skipa-
skr.nr. 975 Smidadur:
Boizenburg pyskalandi
1965 Steerd: 261.0 brl.
394.0 bt. Mesta lengd:
41.43 m Skréd lengd:
37.9 m Breidd: 7.22 m
Dypt: 6.1 m Vél: Caterpill-
ar 634 kW Fjoldi skip-
verja:

I S =

Sj6fn VE 37 ©LUOSMYND - Hafpér Hreidarsson

Gogn: Logregluskyrsla. Skyrsla skipstjéra. Gogn RNS
Lokaskyrslu afgreidd & fundi 5. desember 2003
af Inga Tryggvasyni, Hilmari Snorrasyni, Palma
Jonssyni, Pétri Agustssyni og Agnari Erlingssyni

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sok eda abyrgd
og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni i opinberu mali.

ATVIKALYSING:
pann 25. januar var Sighvatur GK 57 & linuveid-
um. Vedur: SA 12 m/s, sjdlitid en veltingur.

Skipverji var ad fara nidur i lest og steig ofan i kar
sem var i pridju heed i lestinni. Hann rann til og
féll Gt ur karinu og nidur i lestina. | fallinu lenti
hann med haegri 6xlina utan i brin a kari sem var
i botninum med peim afleidingum ad hann bélgn-
adi og mardist mikid a henni.

Skipverjinn taldi petta ekki alvarlegt en leitadi til
leeknis um premur vikum seinna og purfti pa a
medferd ad halda.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

= ag fallio var um 3-4 m nidur i lestina. Ekki var
haegt ad kenna velting um heldur hafi skipverj-
inn runnio til i karinu;

ao bleyta var i karinu og hugsanlega einhver is;
e aod heegt var ad fara nidur i lestina & tveimur
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stbdum, ad framanverdu & mots vid drattarllg-
una og ad aftanverdu undir adgerdarkari. Ekki
voru fastir stigar i pessum nidurgéngum heldur
voru notadir lausir alstigar sem voru hengdir a
ldgukarm. Um bord voru tveir svona stigar,
einn stuttur og annar lengri. Skipverjinn var
med stutta stigann og purfti ad teygja sig nio-
ur i karid sidasta spolinn;
ad skipverjar purftu ad teygja sig 1,5-2 m upp
i stigana pegar peir féru upp Ur lestinni;
ad pegar skipverjar purftu ad fara nidur i lest
Ut & sjo var sa hattur haféur & ad peir féru nio-
ur i efstu korin og klifrudu sidan nidur eftir
peim;
= ad skipverjinn var i 6ryggisskom en ekki med
hjalm. Hjalmar voru ekki notadir um bord.

NEFNDARALIT:

Orsdk 6happsins er ad skipverjinn rann til i kar-
inu. Nefndin telur ad par sem um lausa stiga er
ad raeda sé mikilveegt ad peir séu i réttri lengd
pannig ad menn purfi ekki ad teygja sig eftir fot-
festu.

Nefndin hvetur Gtgerdir til ad hafa fasta stiga nid-
ur i rymin sé pvi vid komid.

Nr. 058 /7 03 Stokksey AR 40

3. Skipverji slasast er hann fellur a
pilfari

Stokksey AR 40 Skipa-
skr.nr. 1037 Smidadur:
Boizenburg pyskalandi
1967, stal Steerd: 299 brl.
| 384 bt. Mesta lengd:

2 39,91 m Skrad
lengd:35,57 m Breidd:
7,2 m Dypt: 6,1 m Vél:
Alpha Diesel, 1160 kW
Fjoldi skipverja: 9

Stokksey AR 40©LOSMYND - Hafpér Hreidarsson

Gogn: Logregluskyrsla. Skyrsla adila. Ljosmyndir. Gogn RNS

Lokaskyrsla afgreidd a fundi 9. febrtar 2004 af
Inga Tryggvasyni, Hilmari Snorrasyni, Palma Jéns-
syni, Pétri Agustssyni og Agnari Erlingssyni

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sok eda abyrgd
og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni i opinberu mali.
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Myndin symir oliusmit (ghassa) 4 pilfan og | kringum stpormioh

ATVIKALYSING:

pann 14. mai 2003 var Stokksey AR 40 & neta-
veioum vid Kolbeinsey. Vedur: Kaldi og veltingur.
Skipverjar héfou lokid vid ad draga nokkrar tross-
ur pegar krani, sem var med aféstum neta-
leggjara & bému, biladi. Eftir vidgerd var haldio
afram ad leggja netin nidur i netakassa i skut.
Netadragarinn var loftlitill og purfti pvi skipverji
ao draga netin med héndum i gegnum hann til ad
hjalpa honum asamt pvi ad vinna vid netaldgn-
ina. Annar skipverji var vid stjérnun kranans og
purfti hann ad 6dru hverju ad fara og adstoda fe-
laga sinn vid ad vinda ofan af sniningi & teinun-
um. Skipverjinn var & leid til kranans eftir eitt slikt
skipti pegar hann missti fétanna og skall med
baedi hné i pilfarid.

Haldid var afram ferd skipsins par sem ekki var
talinn asteeda til annars. Skipverjinn purfti sidar ad
leita leeknis vegna eymsla og purfti hann ad fara
i adgerd & badum hnjam.

VID RANNSOKN KOM FRAM:
= ad mikid oliusmit var & og i kringum pilfar-
skrana par sem éhappid atti sér stad;

= ad heegri glussaslanga efst & krananum var



Rannsoknarnefnd sjoslysa

sprungin og spyttist Gt glussi vid lengingu a
bému. Einnig var sprunga a vinstri sléngu.

« ad skipverjar hoféu gert athugasemdir vio &
stands kranans.

NEFNDARALIT:
Orsok 6happsins var vegna lélegs vidhalds sem
orsakadi leka glussasléngu og oliusmits & pilfari.

Nefndin hvetur skipstjérnarmenn ad huga vel ad
Oryggi skipverja a pilfari.

Nr. 068 / 03 Bergur Vigfis GK 100

4. SKipverji slasast vid netadratt

Bergur Vigfus GK 100
Skipaskr.nr. 1371 Smidad-
ur: Seydisfirdi 1974, stal
Steerd: 77.9 brl. 75.0 bt.
Mesta lengd: 24.68 m
Skrad lengd: 23.14 m
Breidd: 5.2 m Dypt: 2.1 m
Vél: Scania, kW 359, 6-
19996 Fjoldi skipverja: 6

Bergur Vigfis GK 100©LJOSMYND - Skip.is - PA

Gogn: Logregluskyrslur. Gogn RNS

Lokaskyrsla afgreidd a fundi 9. febrlar 2004 af
Inga Tryggvasyni, Hilmari Snorrasyni, Palma Jéns-
syni, Pétri Agustssyni og Agnari Erlingssyni

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sok eda abyrgd
og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni i opinberu mali.

ATVIKALYSING:

pann 30. mars 2003 var Bergur Vigfus GK 100
ad netaveioum sudur af Krisuvikurbjargi. Vedur
var haeg N-att, sjolaust.
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Einn skipverji var & rallunni vid netadrattinn og var
hann ad taka teinaklart upp i hana. Hann hélt a
fiskigoggi i vinstri hendi og notadi hann til ad na
sndningnum af teinunum. Skyndilega jokst hradi
drattarins og kippti i gogginn svo skipverjinn féll
fram a vid og heegri hénd hans lenti undir teinun-
um & rallunni.

Hinn slasadi brotnadi ofan og nedan vid UInlid og
var siglt til lands og honum komid & sjukrahus.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

ao skipstjori var ad andaefa & netadraettinum.
Hann var ad keyra upp i vind og sjo og purfti
til pess aukna oliugjof;

ao deelan fyrir vokvadrifid netaspilid var drifin
af adalvélinni og jukust pvi afkost deelunnar eft-
ir pvi sem vélin snérist hradar. Vio aukin afkdst
deelunnar jékst hradi spilsins, sem drd pvi net-
in med meiri hrada;

ao stjornun a spilinu er vio netabordid & milli
spilsins og rdllunnar. betta er sveif & magnstyri-
loka sem stjérnar oliufleedinu stiglaust inn &
spilid. begar hin var sett upp var full hifing og
nidur full slékun, par & milli stopp;

ad einn skipverji var ad storfum fyrir aftan
manninn & rullunni og stédvadi hann strax hif-
ingu pegar hann vard var vid hvad var um ad
vera a rullunni. Hann slakadi strax Ut netunum
og losnad pa hinn slasadi undan teinunum.

NEFNDARALIT:
Orsok slyssins var skyndileg hradabreyting & spil-
inu sem vard vegna hradabreytingar & vél.

1

Nr. 085 / 03 Sindri SF 26

5. Skipverji slasast pegar hann fellur a
pilfari

Sindri SF 26 Skipaskr.nr.
1213 Smidadur: Akureyri
1972, stél Steerd: 112 brl.
182 bt. Mesta lengd:
25,89 m Skrad lengd:
23,81 m Breidd: 6,7 m

{ Dypt: 5,6 m Vél: MWM
649 kW Fjoldi skipverja:
7

Sindri SF 26©LOSMYND - Sverrir Adalsteinsson



Rannsoknarnefnd sjoslysa

Gogn: Logregluskyrsla.Ljosmyndir. Gogn RNS

Lokaskyrsla afgreidd a fundi 5. desember 2003
af Inga Tryggvasyni, Palma Jonssyni, Pétri Agusts-
syni og Agnari Erlingssyni

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sok eda abyrgd
og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni i opinberu mali.

ATVIKALYSING:

pann 27. agust 2003 var Sindri SF 26 a neta-
veidum ati & Skerjum sem er VNV af Eldey. Ved-
ur: Heegvidri, sjolitid.

Skipverji var ad huga ad nidurleggjaranum pvi
eitthvad var éklart i honum. Til ad athafna sig vid
petta starf steig hann upp a bekk sem lag upp ad
nidurleggjaranum. begar skipverjinn steig upp a
bekkinn rann hann til og féll aftur fyrir sig og med
bakid i pilfarid.

Skipverjinn bar sig mjog illa og akvedid var ad fa
pyrlu fra Landhelgisgeeslu islands til ad saekja
hann og fara med a sjukrahGs. Hann reyndist
ekki alvarlega slasadur.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

< ad mikil Marglytta haféi verid i netunum og
hafdi han slest Gt vida i kringum nidurleggjar-
ann og a bekkinn og gert hann halann.

NEFNDARALIT:

Nefndin alyktar ekki i pessu mali en hvetur menn
til ad geeta vel ad sér i halu umhverfi og halda pvi
hreinu ef pvi er vid komid.

Nr. 096 / 03 Fossa bH 362

6. Feer barka i skrdfuna og verdur vélar-
vana

Fossa PH 362 Skipaskr.nr.
i ] : 2404 Smidadur: Kina

' 2000/12 Steerd: 249 brl.
444 bt. Mesta lengd: 38
m Skrad lengd: 36,32 m
| Breidd: 9.4 m Dypt: 3.5 m

Vél: Caterpillar 1004 kW

Fjoldi skipverja: 4

Fossa PH 362©LOSMYND - Hafpér Hreidarsson
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Gogn: Logregluskyrsiur. Endurrit dr sjoprofum. Ur skipsdagbok
Bjargar Jonsdottur PH 321. Ljésrit Gr skipsdaghbdk Fossa.
Gogn RNS

Lokaskyrsla afgreidd a fundi 26. mars 2004 af
Inga Tryggvasyni, Hilmari Snorrasyni, Palma Jons-

syni og Agnari Erlingssyni

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sok eda abyrgo

og skal henni ekki beitt sem sdnnunargagni i opinberu mali.

208
énhnjikur
/

ATVIKALYSING:

pann 7. oktober 2003 var Fossa PH 362 &
Kufiskveidum & Eidsvik i Bakkafl6a. Vedur: SA 5-
8 m/s og for sidan i 10-15 m/s.

Skipstjori var einn i brd en adrir skipverjar nidri i
bordsal. Hann hafdi verid ad toga i austur att og
var ad hifa plég i galga og undirbla annad kast.
Um leid og plégurinn kemur i galgann beygir
hann til bakborda og keyrir adalvél upp til ad na
meiri ferd pvi skipio hafdi verid nanast stopp vio
hifinguna.

Aftur Or plégnum hékk 80 metra langur 8” barki
sem notadur er til ad sprauta sjo nidur i pléginn
vid veidi. bessi barki lenti i skrafunni um kl. 18:30
0g Vvio pad stodvadist adalvél. Skipid tok strax ad
reka ad landi en skipverjar nadu ad setja Ut stjorn-
bordsakkeri og stodva rekid. Haft var samband
vid neerliggjandi skip og gerdar radstafanir svo
bjorgunarsveitir keemu & stadinn ef illa feeri.

Um kl. 19:30 gaf akkeristaugin sig en skipverjar
naou ad setja Ut bakbordsakkerid sem hélt. Skip-
verjar skaru & barkann til ad freista pess ad losna
vid hann ar skrdfunni en allt kom fyrir ekki.



Rannsoknarnefnd sjoslysa

ADSTODIN:

KI. 22:30 kom Bjorg Jénsdéttir PH 321 ad Fossa
sem pa var 0,8 sml. fra landi og & 10 metra
dypi. Vedur hafdi pa sndist til ANA 12-15 m/s
0g beett i sjoinn. bad tok um pad bil 30 min ad
koma taug a milli skipanna.

Vegna sleems veduritlits var akvedid ad draga
Fossa PH til Seyodisfjardar og gekk su ferd vel og
var komid pangad kl. 10:40 morguninn eftir.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

ao Fossa var um 1,2 sml fra landi pegar bark-
inn for i skrafuna;

ao styrimadur hélt ad peir hefdu sett um 15-20
fadma af akkeristaug (28 mm vir) fyrst en lengt
svo i henni. Hann sagdi ad mikio hefdi tekid i
hana og hdn slitnad i Kklussi. Skipstjéri sagdi
virinn tveggja ara og hann hafdi verio skodao-
ur skémmu adur og var pa talin i géodu asig-
komulagi;

aod skipstjori sagoi ad akkerisvirinn hafi ekki
slitnad i klussi heldur tdluvert nedar;

ao skipverjar vildu ekki setja baedi akkerin Ut i
einu vegna 6tta vid ad pau flaektust saman;
ad mati skipstjérans var liklegasta skyringin st
ad hann hafi beitt skipinu of liti® og litil ferd
pess hafi orsakad pad ad barkinn hafi kastast
til, sennilega vegna 6ldu, undir skipid og i
skrafuna;

ao erfidlega gekk ad komast i bjorgunarbin-
inga, ménnum potti peir prongir pratt fyrir ad
a peim st6d “All size”. Einn skipverjinn var t.d.
1,83 m og 107 kg;

ad enginn skipverji fylgist med barkanum vid
hifingar og pykir pad edlilegt verklag ad mati
skipverja;

ao sogn skipverja er barkinn fullur af sjé og la
pvi nidur;

ao skipverjar & Bjorgu Jonsdéttur notudu tal-
stédvarhjalma og gengu samskipti vel & milli
manna. beir komu kastlinu & milli skipanna og
sendu yfir 5 metra langt 32 mm ofurtég asamt
las sem vafin var & polla & Fossa bH. Sidan
var tengdur 28 mm togvir i pad til drattarins.

NEFNDARALIT:
Orsok Ghappsins var st ad ekki var fylgst neegj-
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anlega med pvi hvort barkinn veeri klar fra skipinu.

ABENDING:

Nefndin hvetur sjomenn til ad kynna sér notkun
bjérgunarblninga og peim sé kunnugt hvada
steerd og tegund haefi hverjum og einum.

Nr. 106 /7 03 Marta Agustsdottir GK 31

7. SKkipverji slasast vio netarullu

Marta Agustsdéttir GK 31
Skipaskr.nr. 967 Smidad-
ur: Boizenburg byskal.
1964 Steerd: 279.8 brl.
360.0 bt. Mesta lengd:
40.51 m Skrad lengd:
36.24 m Breidd:7.2 m
Dypt: 6.1m Vél: Callesen
596kW &rg.1975 Fjoldi
skipverja: 8

Marta Agistsdéttir GK 31©LIOSMYND - Skip.is - HH

Gogn: Logregluskyrslur. Ljosmyndir. Gégn RNS

Lokaskyrsla afgreidd a fundi 26. mars 2004 af
Inga Tryggvasyni, Hilmari Snorrasyni, Palma Jéns-
syni og Agnari Erlingssyni

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sok eda abyrgd
og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni i opinberu mali.

ATVIKALYSING:

pann 30. oktdber 2003 var Marta Agustsdottir
GK 31 a netaveidum & Faxafléa. Vedur: N 10-
14 m/s, purrt vedur og 6lduhaed u.p.b. 1-2 m.

Skipverjar hoféu lokio vid ad draga 2 til 3 net
pegar trossan festist og lagdist aftur med & andof-
inu. Skipstjorinn gat losad trossuna med pvi ad
keyra adeins afram og snia batnum. Vid pad ad
trossan losnadi hentist netartllan inn og lenti & 6xI
og hendi eins skipverjans.

Skipverjinn slasadist illa a handarbaki heegri
handar fra 0Inid og nidur ad hndum. Haett var
veidum og siglt med skipverjan til Njardvikur sem
fluttur var a sjikrahds.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

= aod hinn slasadi taldi sig hafa splittad netarull-
una;

e aod hinn slasadi var i 66rum rodri a batnum.



Rannsoknarnefnd sjoslysa

Skipstjorinn sagdist hafa séd til hans deginum
aour vid ad setja 0t netardlluna. ba hafi hann
fario rétt ad p.e. ad athuga splittid og taka i
netardlluna. | petta skiptid tok hann ekki eftir
hvernig stadio var ad pessu verki;

ad vid athugun reyndist splittio i lagi og ekki
nein merki um ad pad hafi svikid & neinn hatt.
Splittid parf ad ganga inn i g6t og pvi parf ad
ganga vel 0r skugga um ad pad hafi hitt vel.
Sidan er gormur sem heldur pvi a plassi;

ao fram kom hja skipstjora ad stodugt pyrfti ad
vara menn vid pessu.

NEFNDARALIT:

Orsok 6happsins er st ad ekki var gengid neegj-
anlega vel Ur skugga um ad netartllan veeri laest
i tryggilegri stdou.

Nr. 121 / 03 Stokksey Ar 40

8. Skipverji slasast vid netalégn

Stokksey Ar 40 Skipa-
skr.nr. 1037 Smidadur:
pyskaland 1967, stal
Steerd: 299.0 brl. 384.0
bt. Mesta lengd: 39.91 m
Skrad lengd: 35.57 m
Breidd: 7.2 m Dypt: 6.1 m
Vél: Alpha Diesel 779
kW, 1977 Fjoldi skipverja:
9

Stokksey Ar 40©LOSMYND - Skip.is - Hafpér Hreidarsson

Gogn: Logregluskyrslur. Ljosrit ir dagbdk. Gogn RNS

Lokaskyrsla afgreidd a fundi 26. mars 2004 af
Inga Tryggvasyni, Hilmari Snorrasyni, Palma Jéns-
syni og Agnari Erlingssyni

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sok eda abyrgd
og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni i opinberu mali.

ATVIKALYSING:

pann 7. desember 2003 var Stokksey AR 40 &
netaveioum um 14 sml SV af Hvanney. Vedur:
Gott.

Baturinn var nykomin & midin og skipverjar ad
vinna vio netaldgn. Einn skipverji var a efra pilfari
og var ad kasta seinni bauju, sem var merkt sem
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bla bauja. Flj6tlega eftir ad hann kastadi baujun-
ni kom onnur bauja a eftir og lenti i andliti hans
med peim afleidingum ad hann kinnbeins- og nef-
brotnadi auk annara eymsla.

Haldid var strax til hafnar & Hornafirdi med hinn
slasada.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

ad baujan sem lenti & skipverjanum tilheyrdi
neestu trossu. Hun haféi verid bundin i rangt
faeri af 6kunnum &steedum;

ad skipverjinn var ekki med liflinu eda 6ryggis-
hjalm par sem vedur var gott;

ad skipverjinn var vanur sjomadur;

ao verid var ad leggja net med blaum baujum
en ekki var vitad hvada litur var a baujunni
sem lenti a skipverjanum.

NEFNDARALIT:

Orsok 6happsins eru mistok vid fragang veidar-
faera par sem baujum var vixlad.

SLYS A NOTAVEIDISKIPUM

Nr. 006 / 03 Jona Edvalds SF 20

1. Banaslys,
skipverji fellur & milli skipa i héfn

Jona Edvalds SF 20 Skipa-
skr.nr. 2233 Smidadur:
Flekkefjord, Noregi,
1980/6, Steerd: 441 brl.
633 bt. Mesta lengd:
50,56 m Skrad lengd:
45,38 m Breidd: 8,90 m
Dypt: 6,55 m Vél: Wich-
mann 1214 kW

Fjoldi skipverja:

T e e i
J6na Edvalds SF 20 ©LOSMYND - borgeir Baldursson

Gogn: Logregluskyrslur. Krufningsskyrsla. Gogn RNS

Lokaskyrsla afgreidd & fundi 29. agust 2003 af
Emil Ragnarssyni, Himari Snorrasyni, Inga
Tryggvasyni, Palma Jonssyni og Pétri Agustssyni

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sok eda abyrgo
og skal henni ekki beitt sem sdnnunargagni i opinberu mali.



Rannsoknarnefnd sjoslysa

ATVIKALYSING:

pann 21. jandar 2003 var J6na Edvalds i hofn &
Seydisfirdi og 1a utan & Gudmundi VE vid svokall-
ada fiskvinnslubryggju. Vedur: NA stinningskaldi,
snjékoma og skafrenningur.

Haldio haféi verid til hafnar & Sey®disfirdi vegna
brelu & midunum pann 19. jandar og komid
pangad kl. 06:50 deginum eftir eda 20. januar.
Fyrst var lagt ad hafskipabryggjunni en feert sidan
og lagst utan & Gudmund VE. Um kvoldid foru
nokkrir ar &hofninni i land.

Upp Ur midneetti og til u.p.b. tvd um néttina komu
allir skipverjar um bord ad einum undanskyldum.
pegar skipverjinn hafdi ekki skilad sér um kl.
03:30 var I6greglan latin vita og kom hin & stad-
inn. Skodadi logreglan hofnina i kringum skipin
auk pess ad fara i eftirlitsfero um baeinn. KI.
04:07 hafdi logreglan samband vid formann
bjorgunarsveitarinnar og akvadu peir ad bioa til
birtingar um morguninn med frekari eftirgrennslan
ef skipverjinn skiladi sér ekki. Um attaleytid um
morgunin haféi légreglan samband vid skipstjora
0g pa var skipverjans enn saknad.

Formleg leit var hafinn kl. 13:00 beedi a sj6 og
landi og ték fjdldi bjérgunarsveitarmanna patt i
leitinni. Kafarar leitudu i hofninni og farid var med
spor- og leitarhunda um baeinn auk pess sem
vardskip kom & stadinn til adstodar.

pann 25. jandar um kl. 14:00 fundu kafarar lik
skipverjann & botni hafnarinnar um pad bil 20 m
fr& bryggjunni og & 11,5 m dypi.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

ao ekki var landgangur eda oryggisnet & milli
skipanna;

ao vid rannsékn a malinu kom i ljos ad skip-
verjinn haféi ad 6llum likindum fallid nidur &
milli skipanna. Averkar & likinu bentu til ad
skipverjinn hefdi kramist & milli peirra sem lei-
ddi sidar til drukknunar. Averkarnir voru mestir
a hofud og kvio;

ad hinn latni var 6lvadur.
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NEFNDARALIT:

Nefndin alyktar ekki i malinu en bendir skipstjorn-
endum & skyldu peirra ad geeta i hvivetna 6rygg-
is skipverja og nota avallt landganga, asamt
landgangsnetum, pegar verid er i héfh og/eda a
milli skipa.

Nr. 062 / 03 O KE 13

2. Skipverjar heett komnir
vegna surefnisskorts i lest

Orn KE 13 Skipaskr.nr.
1012 Smidadur: Flord
Noregi 1966, stal Steerd:
i 566 brl. 949 bt. Mesta
= lengd: 55,51 m Skrad
lengd: 52,02 m Breidd:
10 m Dypt: 5,95 m Vél:
MAN B&W Alpha 2208

Orn KE 130UOSMYND - Skip.is -PA kW Fjoldi skipverja:

Gogn: Logregluskyrslur. Ljosmyndir. Gogn RNS

Lokaskyrsla afgreidd & fundi 13.oktéber 2003 af
Emil Ragnarssyni, Hilmari Snorrasyni, Inga
Tryggvasyni, Palma Jonssyni og Pétri Agustssyni

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sok eda abyrgd
og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni i opinberu mali.

ATVIKALYSING:
pann 3. jili 2003 var Orn KE 13 vid bryggju a
Djupavogi vio léndun & lodnufarmi.

Verid var ad ljuka 16ndun og midlestin aftast ad
teemast. Einn skipverji haféi pad starf ad lempa
fyrir deelingu lodnunnar med pvi ad vera med
“vatns-spdl” og sprauta nidur i farminn. begar um
pad bil 10 tonn voru eftir i ryminu for skipverjinn
nidur til ad fylgja verkefni sinu eftir og spdla til
lodnunni. Eftir um pad bil 5-10 min virtist skipverj-
inn hafa fundid til einhverrar vanlidunnar pvi ann-
ar skipverji sem var i ligunni sa hann allt i einu
hlaupa ad stiganum og fara hratt upp. Um pad
bil pegar skipverjinn var ad na lestarbrin missti
hann allan matt, féll aftur nidur i lestina ofan &
lodnufarminn.

Skipverjinn sem hafoi sed hvad fram for kalladi &



Rannsdknarnefnd sjoéslysa

hjalp og annar for strax nidur til hjalpar og nadi
med erfidismunum ad halda hoféi skipverjans upp
Ur lodnuhaugnum. Skipverjinn sem hafdi fallid nio-
ur i lestina nadi ad standa einu sinni upp og eetl-
adi upp stigann og var kominn upp 2-3 prep en
leid pa ut af og féll medvitundarlaus i lodnuhaug-
inn. Fljétlega voru fimm skipverjar komnir nidur i
lestina til hjalpar med bjérgunarnet til ad hifa skip-
verjann upp i. Einn af peim var ad bogra vio ad
koma skipverjanum i bjérgunarnetid og var vio
pad nalaegt yfirbordi lodnuhaugsins. Eftir um pad
bil 2-3 min leid hann einnig Gt af. Skipverjarnir
hofou i fyrstu talid ad astand skipverjans hefdi or-
sakast af kvilla sem hrjadi hann og peir vissu um
en attudu sig pegar annar skipverji la ad um sar-
efnisskort i ryminu veeri ad reeda.

Fljétlega nadist ad na badum skipverjunum upp ar
lestinni og haféi skipstjori kallad til leekni og
sjukrabil. Skipverjarnir komust fljétlega til medvit-
undar. HIGd var ad peim & Heilsugeaeslunni og
kallad eftir sjukraflugvél fra Egilsstodum sem flutti
pa til Reykjavikur.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

« ad lestin var ein af 9 lestum skipsins og var
naest oftust fyrir midju skipinu. brengst adkoma
er aod pessari lest pvi Vacum katar eru i rymum
sem ganga inn i hana efst og fremst undir pil-
fari. pegar undir pa er komid liggur lestin fram
eftir skipinu;

< ad dypt lestarinnar er 7 m nidur & steingolf og
fall skipverjans Or 168réttum stiganum var um
5,5-6 m og haed lodnuhaugsins fra lestargolfi
var um 1 m og kom i veg fyrir ad skipverjinn
slasadist ekki vid fallid;

< ag aflinn var ordinn um 4-5 daga gamall i lest-
inni og ordinn stipukenndur pegar ad skipverj-
inn fér nidur;

« ad lugan & pessari lest hafdi verid opinn fra
um kl. 08:00 um morgunin en slysid skedi um
kl. 13:00;

= ao skipverjinn hefdi verido um pad bil 20 min i
allt i lestinni. Skipverjinn fann skrytna og sterka
myglulykt og atti erfitt med ad anda. Hann
heetti ad anda med nefinu og andadi med
munninum. Hann fér ad finna fyrir mattleysi i Gt-
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limum ték pa a ras upp stigann en missti allan
matt og féll nidur;

= ad ekki var um bord sérstakur banadur til mael-
inga & slrefnisstigi i lestum. Eftir slysid voru
keyptir prir sdrefnisskynjarar um bord i skipio
sem menn hafa & sér pegar peir fara nidur i
lestarnar;

= ad eftir petta slys hefur Gtgerd skipsins sett upp
a Djlpavogi loftreestibinad til pess ad heegt sé
aod loftraesta lestar skipsins vid 16ndun;

= ad i aflann hafoi verid latin renna Edik-syra til
ao tefja rotnun sem skipverjar hoféu ekki séd
fyrr en & pessu ari og hofou ekki fengid nein-
ar leidbeiningar um notkun hennar;

= ad ekki voru sérstakar varudarradstafanir gerd-
ar né tilteekur sérstakur bunadur ef svona slys
vildi til;

e ad samkveemt upplysingum fra Rannsoknar-
stofu fiskionadarins fara fljotlega eftir ad
breedsluhrdefni er deelt i lestar skemmdarferli
af stad fyrir ahrif orvera, fyrst lofthad ferli og
sidan loftéhad. Vio pessi ferli ganga orverurn-
ar & surefni andramslofstins ofan hraefnisins
(bvi hradar sem hitastig er heerra og loftraesting
minni) auk pess sem styrkur koldioxids (koltvi-
syra) vex. Med leekkandi sarefnisstyrk fara jafn-
framt ymis loftdhad ferli af stad og myndast pa
ymsar eitradar og lykisterkar lofttegundir eins
og t.d. vetnissulfi® (sem hefur lykt af rotnandi
eggi og hverum). Atvik par sem menn hafa
bedid heilsutjon eda jafnvel hlotid bana af sok-
um surefnisskorts og/eda has styrks koldioxids
eru morg, ekki einungis i lestum fiskiskipa held-
ur einnig i hraefnisgeymum & landi, vot
heysturnum og skolpkerfum svo daemi séu tek-
in. Auk keelingar & hraefni nota menn einnig
ymis rotvarnarefni til ad koma i veg fyrir ad or-
verurnar dafni og hrdefni skemmist. Sem daemi
um rotvarnarefni eru ymsar syrur eins og t.d.
ediksyra, en pa er mikilvaegt ad rotvarnarefni
sé notad i réttum styrk og pad blandist vel hra-
efninu. Ymis énnur rotvarnarefni i pessum til-
gangi hafa einnig verid notud;

< aod skipverjar sem héfou verid lengi & skipinu
vissu ad petta geeti gerst og hoféu ordid varir
vid gasmyndun adur, sérstaklega i pessari lest;

= ad skipverjinn sem fér i lestina fyrstur og missti
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medvitund var fyrst skradur & skipid ari adur og
buinn ad vera & pvi l6gskradur i 180 daga a
pvi timabili. Hann haféi heyrt skdmmu adur ad
svona geeti gerst og ad madur hefdi latist
vegna pess en petta hafdi ekki verid advarad
sérstaklega af yfirmdnnum skipsins;

ad enginn skipulogd nylidafreedsla var um
bord i skipinu. Ekki haféi verid haldinn bjorg-
unareefing a.m.k. undanfarinn tvé ar;

aod fyrir hafdi komid ad peir hefdu losad tessa
af luigum vegna innri prystings fra rotnun;

ao sogn skipstjora heyrdi hann eftir slysido ad
Otrilega vida hefdi sambeerileg atvik att sér
stad og ad menn voru ad lida ut af i lestum;
ad Siglingastofnun islands er ad vinna ad
breytingum a nyrri reglugerd, nr. 26/2000
vardandi Oryggi og heilsu manna um bord i
skipum.

NEFNDARALIT:

Orsok 6happsins var strefnisskortur { lestarryminu.
Nefndin minnir Utgerdar- og skipstjérnarmenn a
skyldur peirra sem koma fram i reglugerd
78571998 um lagmarkskrofur er varda 6ryggi,
hollustuhaetti og heilsu vid vinnu um bord i fiski-
skipum.og 786/1998 um radstafanir er studla
aod beettu 6ryggi og heilsu manna um bord i skipum.

Nefndin bendir & ymis Urraedi vid adstaedur sem
pessar. Pad ma fyrst nefna ad meela surefnisstyrk
andrumsloftsins i lestinni ef senda parf menn nidur
i hana. Fari strefnisstyrkurinn undir akvedin mork,
pa fari menn ekki nidur i lestina. purfi engu ad sio-
ur ad fara nidur i lest, pa er um heettufér ad reeda
og parf pa ad koma til mikil loftreesting eda notk-
un ondunarteekja (reykkofunartaeki). Menn séu i
linu svo draga megi pa hratt upp ef til pess parf
ad koma.

TILLOGUR | ORYGGISATT:

Nefndin gerir eftirffarandi tilldgur i dryggisatt:

1. AG sett verdi i reglugerd akveedi um ad i peim
skipum, par sem haetta er & sdrefnisskorti i rym-
um sem skipverjar ad stadaldri vinna i, veroi
skylt ad hafa surefnismeela og/eda surefnis-
skynjara & sér og gOda loftraestingu i skil-
greindum heetturymum.
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2. A0 gerd verdi leidbeinandi veggspjold og
baeklingar um heettuleg efni, umgengni vid
pbau og mogulegar efnamyndanir um bord
skipum. Einnig verdi oll rymi par sem haetta er
a efnabreytingum skilgreind & aberandi hatt
og ahoéfninni kynnt vel.

Ad sérstakar radstafanir séu gerdar i vio-
bragdsaeetlun um bord i skipum, verdi slys af
voldum sarefnisskorts.

Nr. 092 / 03 Steinunn SF 10
3. Skipverji fétbrotnar vio nétaveidar

Steinunn SF 10 Skipa-
skr.nr. 1416 Smidadur:
Mandal Noregi 1975, stal
Steerd: 347.0 brl. 475.0
bt. Mesta lengd: 43.57 m
Skrad lengd: 39.11 m
Breidd: 8.2 m Dypt: 6.5 m
| VéI: Wichmann, 919 kW
Fjoldi skipverja: 12

Gogn: Logregluskyrslur. Gégn RNS

Lokaskyrsla afgreidd a fundi 9. febrtar 2004 af
Inga Tryggvasyni, Hilmari Snorrasyni, Palma Jéns-
syni, Pétri Agustssyni og Agnari Erlingssyni

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sok eda abyrgd
og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni i opinberu mali.

ATVIKALYSING:

pann 23. september 2003 var Steinunn SF 10 a
sildveioum med hringnét i Berufjardaral. Vedur:
VSV 3-4 m/sek, sjolitio.

Buid var ad lasa hlaupara i hornbandio og byrj-
ad ad hifa. Einn skipverja st6d bakbordsmegin,
nokkud aftan vid klussid par sem hornbandid kom
inn um, til ad segja til um hifinguna. begar lasar
a hlaupara og hornbandi voru komnir inn ad spili
slitnadi hlauparinn i auganu og slégust lasarnir i
bada feetur skipverjans a leidinni fyrir bord.

Slasadi 6kklabrotnadi og mardist. NGtin var strax
dregin inn og siglt til Djupavogs.



Rannsoknarnefnd sjoslysa

VID RANNSOKN KOM FRAM:

e ad hlauparinn var ar 24 mm krafttégi og i
enda pess var splaest auga med stallas;

« ad ekki sa & hlauparanum en hann slitnadi i
auganu vio lasinn. Styrimadur hafdi pann
vana ad skoda 6ll tég og vira reglulega med
pad fyrir augum ad hafa eftirlit med bunadin-
um en hann hafdi ekki tekid eftir pvi ad augad
veeri farid ad slitha eda skemmdir veeru a pvi;

« ad samsetning & hlaupara og hornbandi var
med tveimur G lasum;

< ad vio hifingu a hlauparanum er ad 6llu j6fnu
ekki mikil atok, nema i miklum vindi og/eda
pegar bakkad er & nétina;

= aod skipverjinn var vanur sjomadur en ekki van-
ur pessum veidiskap. betta var annad kastio
sem hann tok patt i

« ad skipverjinn st6d innan vid 2 m fyrir aftan
klussio sem er i stefni skipsins, en spilid er um
einn metra fyrir framan mastrid midskips og a
milli pess og klussins er fastsetningapolli sem
t6gid liggur bakbordsmegin utan i pegar hift
var. Vegna stodu pollans kastadist t6gid til bak-
borda pegar pad slithadi upp vid spilid. Leida
ma likum ad spilmadur geti verid i heettu ef tog
slitnar & milli pollans og kluss par sem stjorn-
taeki eru bakabordsmegin vio midlinu;

« ad verid var ad bakka mikid til ad forda pvi
ad hornid keemi upp undir skipinu og feeri i
skrifuna. A medan var hift & fullu pvi skipverjarn-
ir vissu ekki ad verid var ad bakka skipinu;

< ad skipt var um og sett 10 mm Dynex (ofurtdg)
i hlaupara og hornbandio eftir slysid. Slitpol
24 mm krafttégs er 8,300 kg og tognun 16%
vid 75 % atak. Slitpbol 10 mm Dynex 75 er
10.700 kg og er tognun talin pad litil ad efn-
id hefur litio endurkast vid slit og er pvi haettu-
minna i notkun.

= ad venjan var ad segja nylidum tilog hafdi
slasada verid sagt hvernig eetti ad standa ad
nidurlagningu nétarinnar en hann var adallega
i pvi starfi en ekki parna frama. Honum hafdi
ekki verid kynnt neegjanlega hvernig standa
aetti ad vinnu fram & skipinu.
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NEFNDARALIT:

Orsok slyssins var st ad hlauparinn poldi ekki &
takid sem kom & hann pegar bakkad og hift var
a sama tima.

Nefndin bendir ménnum a ad stadsetja sig utan
skilgreindra haettusveeda vid hifingu, ef pvi verdur
mogulega vid komid. Einnig bendir nefndin a
naudsyn pess ad gott samband sé & milli brdar og
pess sem er vid spilid vardandi allar adgerdir sem
hafa einhver ahrif a hifingu.

SERSTOK ABENDING:

Nefndin beinir pvi til skipsstjornenda ad peir skil-
greini vel haettusveedi vio hifingar svo og 6nnur
storf. betta sé gert skriflega og i samvinnu vid a-
hofn.

SLYS A TOGVEIPISKIPUM
Nr. 005 / 03 Haraldur Bédvarsson AK 12

1. Skipverji slasast vio trolltoku

Haraldur Bédvars. AK 12
Skipaskr.nr. 1435 Smidad-
ur: Kristiansund Noregi,
1975, stal Steerd: 299 brl.
562 bt. Mesta lengd:
46,47 m Skrad lengd:
41,47 m Breidd: 9,00 m
Dypt: 6,55 m Vél: MaK
197574, 11103 kW Fjoldi
skipverja:15

Haraldur Bédvarsson AK 12CFiskifélag Islands

Gogn: Logregluskyrslur. Urdrattur ar leidarbok. Gégn RNS

Lokaskyrslu afgreidd a fundi 5. desember 2003
af Inga Tryggvasyni, Hilmari Snorrasyni, Palma
Jonssyni, Pétri Agustssyni og Agnari Erlingssyni

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sok eda abyrgd
og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni i opinberu mali.

ATVIKALYSING:

pann 12. jandar 2003 var Haraldur Bédvarsson
AK 12 ad togveidum i Vikural.

Vedur: SV 6-8 m/sek og mikill sjor.

Verid var ad taka trollid og buid ad taka fyrstu
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feeru a belginn med bakbordsgilsi og la hann
bakbordmegin i rennunni. Tveir skipverjar féru inn
a trollpilfarid og slégu stjérnbordsgilsinum a belg-
inn og pegar pvi var lokid hugdust peir forda sér
Ut i sidu adur en hift veeri. Skipverjinn sem hafoi
haldid vid gilsinn var skrefi a eftir hinum Gt um hlio-
id. A sama tima skaust belgurinn til stjérnborda
og lenti & baki skipverjans og kastadi honum t i
stjornbordssiou og lenti hann a moéttékuligu par.
Meidsli skipverjans voru mikil. Klarad var ad taka
inn trollid og haldid med pann slasada til leeknis
4 Patreksfirdi.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

= aod sobgn beggja skipverjanna var hift viostodu-
laust i stjérnbordsgilsinn eftir ad honum haféi
verid slegid & belginn og peir voru ekki komn-
ir af trollpilfari pegar ad pad var gert;

ad kroékar i gilsum voru opnir og pvi purfti ad
halda vid krokinn medan slaki var tekinn af;
ad venjuleg vinnuregla var ad taka fyrst slak-
ann af og sja til hvort stroffan hertist ad og
héldi. Bedio var sidan eftir ad skipverjar héfou
komid sér af trollpilfari og Ut i siduganga;

ao skriflegar vinnuleidbeiningar eru ekki til fyrir
vinnu vid hifingar, en unnid er eftir &durgreind-
um munnlegum vinnureglum vid pessi storf;

ao sogn spilmanns var ekki hift meira en par il
tok i stroffuna og pa bedid eftir ad menn faeru
(t ar rennunni. Allt  einu kastadist belgurinn yfir
til stb. og skall & skipverjanum rétt eftir ad hann
haféi snuid sér vid til ad fara fra. Belgurinn kas-
tadi honum med h6fudid & undan & lunningu
trollpilfarsins. Spilmadur sagdi ad aldrei veeri
slakad i fyrri gilsinn fyrr en slaki er komin &
belginn og eftir ad seinni gilsinn hefur sannad
ao stroffan renni ekki & honum. Spilmadur
sagdi ad madurinn sem var med slasada hafi
horfad upp ad lunningu undan sleettinun og
ekki ordid meint af;

ao eftir petta slys var vinnutilhdgun breytt pan-
nig ad skipverjar eru upplystir a pilfari um
hvorumegin trollid liggi fyrir aftan skipid. peir
sem eru Ondvert vid pad koma stroffunni fyrir &
belgnum og hikka i hana.
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NEFNDARALIT:

Ekki er ljost hvers vegna belgurinn slost til. Hvort
pad var vegna hreyfingar skipsins eda hift hafi
verid of snemma i hann.

Nefndin bendir & ad avallt skal nota lokanlega
kréka vio hifingar.

Nefndin bendir skipstjérnarménnum & naudsyn
verklagsreglna um allar hifingar.

Nr. 012 / 03 Soley Sigurjéns GK 200

2. Skipverji slasast vid togveidar

Séley Sigurjéns GK 200
Skipaskr.nr. 1481 Smidad-
ur: Ancona, italiu,
1971/6 Steerd: 290 brl.
515 bt. Mesta lengd:

d  41,72m Skrad lengd:
37,78 m Breidd: 8,00 m
Dypt: 6,00 m Vél: Deutz
618 kW Fjoldi skipverja:
12

Séley Sigurjons GK 200©LUOSMYND - J6n Sigurdsson

Gogn: Logregluskyrslur. Gogn RNS

Lokaskyrsla afgreidd & fundi 13.oktéber 2003 af
Emil Ragnarssyni, Hilmari Snorrasyni, Inga
Tryggvasyni, Palma Jonssyni og Pétri Agustssyni

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sok
eda abyrgd og skal henni ekki beitt sem sénnun-
argagni i opinberu mali.

ATVIKALYSING:
pann 7. febriar 2003 var Séley Sigurjons GK
200 a togveidum. Vedur: Gott og ekki mikill sjor.

Verid var ad hifa upp veidarfeeri pegar bakstroffa
fleektist | eyra & stjérnbordshlera. Skipverjar nadu
ekki ad losa bakstroffuna og settu gilsvir i gegnum
blokkina til hifa i bakstoffuna og losa af eyranu.
begar pvi var lokid og buid var ad slaka hafdi
komid slaki & gilsvirinn. Einn skipverjinn taldi gils-
virinn pa lausan og ték um virinn til ad losa hann
Ur blékkinni. Skyndilega strekktist a gilsinum med
peim afleidingum ad skipverjinn festi fjéra fingur
vinstri handar & milli kedjunnar i blékkinni og virs-
ins.
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Siglt var med skipverjann sem slasadist til hafnar i
Sandgerdi og var pad um 7,5 Kist. sigling.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

= ao skipverjinn var vanur sjomadur og haféi ver-
i0 & skipinu i u.p.b. fimm ar;

= aod upphaf vandraedanna med veidafeerin voru
pau ad hlerarnir komu upp flaektir saman;

= ad mati skipstjéra kom sennilega slaki a virinn
vegna pess ad hann hafi klemmst a milli tog-
virs og togblakkar, sidan hafi hann hrokkid ar
festingunni og strekst & honum;

= aod ekki var verid ad hifa i gilsinn pegar ad 6-

happid atti sér stad;

aod slasadi vildi ekki meina ad petta hafi verio

Ovarkarni eda athugunarleysi.

NEFNDARALIT:

Orsok slyssins var su ad gilsvirinn klemmdist fastur
i blokkinni ad utanverdu og pungi ennpa i honum
an pess ad skipverjar gerdu sér grein fyrir pvi.

Nr. 013 /7 03 Mimir IS 30

3. Skipverji slasast vio toku a veidar-
feeri

Mimir IS 30 Skipaskr.nr.
0089 Smidadur:
Flekkefj.Slipp & Mask
1963 Steerd: 178,55 brl.
276,83 bt. Mesta lengd:
36,05 m Skrad lengd:

£ 32,83 m Breidd: 6,72 m
Dypt: 5,72 m Vél: Ca-
terpillar 671 kW Fjoldi
skipverja: 5

Mimir iS 30©UOSMYND - Utgerd 2003
Gogn: Logregluskyrslur. Urdrattur ar dagbok

Lokaskyrsla afgreidd & fundi 29. &gust 2003 af
Emil Ragnarssyni, Himari Snorrasyni, Inga Tryggva-
syni, Palma Jonssyni og Pétri AgUstssyni

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sok eda abyrgd
og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni i opinberu mali.

ATVIKALYSING:

pann 8. névember 2002 var Mimir iS 30 & drag-
nétarveidum 9 sml. nordur af Rit. Vedur: A - 10
m/s, purrt og litill sjor. Straumur var i sému att og
vindur.
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Fj6rir skipverjar voru ad vinna vid ad taka inn
bauju sem var tengd vid stjornbordstégio fyrir
snurvodina en verkid gekk erfidlega vegna
straums og vinds. Talsvert rek var & batnum. BUid
var ad taka inn baujuna og um 6 fadma af feer-
inu auk tveggja linubelgja sem voru a pvi. Skip-
stjérinn missti skipid pvert a strauminn og vid pad
drost baujan uUtbyrdis og fér lenti undir batinn.
Einn skipverjinn hafdi haldid um feerid og haféi
stigi® inn i bugt med peim afleidingum ad hann
drost harkalega ad lunningunni stjérbordsmeginn
og skall & hana med haegri sidu.

Skipverjinn komst til leeknis daginn eftir og kom pa
i ljés ad hann var rifbeinsbrotinn.

NEFNDARALIT:

Nefndin alyktar ekki i pessu mali en hvetur menn
til @ad huga vel ad hvar peir stiga nidur vid meo-
héndlun veidarfeera.

Nr. 024 / 03 Eldborg RE 13

4. Skipverji slasast vio trolltoku

Eldborg RE 13 Skipaskr.nr.
1383 Smidadur: Péllandi
1974, stal Steerd: 912,87
brl. 1403 bt. Mesta lengd:
71,43 Skrad lengd: 65,76
Breidd: 11,30 m Dypt:
7,30 m Vél: SULSER
2208 kW Fjoldi skipverja:
18

Eldborg RE 13©UOSMYND - Hafpér Hreidarsson

Gogn: Logregluskyrsla. Gogn RNS

Lokaskyrsla afgreidd & fundi 13. oktéber 2003 af
Inga Tryggvasyni, Palma Jonssyni og Pétri Agusts-
syni

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sok eda abyrgo
og skal henni ekki beitt sem sdnnunargagni i opinberu mali.

ATVIKALYSING:
pann 10. mars 2003 var Eldborg RE 13 & veio-
um a Hampidjutorgi. Vedur: NA 5-7 m/s.

Um néttina hafdi verid leidindavedur og stjérn-
bords togvirinn haféi slithad i sj6. Vegna vedurs
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var bedio med ad taka trollid og l6nad par til ad
pad skanadi. Undir hadegi var vedur ordid skap-
legt og til ad audvelda tokuna a trollinu var a-
kvedid ad reyna ad slaeda upp stjérnbordshler-
ann. Til pess atti ad nota kroku og var stjorn-
bordsvirinn preeddur i gegnum togblokkina &
aftugalganum og inn & pilfarid par sem festa atti
krokuna i hann. Eftir ad krakan hafdi verid fest vid
virinn var fest vid hana gils sem atti ad halda vio
pegar hin var hiféd aftur i skutrennuna. begar krak-
an var komin aftur i rennuna festist hin og slaki
kom & gilsinn. Einn skipverji for pa at a trollpilfar-
id en um leid losnadi krakan og strekkti a gilsinum
med peim afleidingum ad hann lenti undir hoku
hans.

Eftir ad toku trollsins var siglt med hinn slasada il
Reykjavikur og honum komid til leeknis. bpar kom i
ljés ad hann var kjalkabrotinn og purfti ad fara i
adgero.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

= aod skipverjinn taldi 6heett ad fara Gt & trollpil-
farid par sem hann hélt ad krakan veeri komin
aftur i togblokkina.

NEFNDARALIT:
Nefndin alyktar ekki i pessu mali en hvetur menn
til ad geeta fyllstu varudar vid allar hifingar.

Nr. 027/ 03 Haraldur Bodvarsson AK 12

5. Skipverji slasast vid trolltéku

Haraldur Bodvars. AK 12
Skipaskr.nr. 1435 Smidad-
ur: Kristiansund Noregi,
1975, stal Steerd: 299 brl.
562 bt. Mesta lengd:
46,47 m Skrad lengd:
41,47 m Breidd: 9,00 m
Dypt: 6,55 m Vél: MaK
197574, 11103 kW Fjoldi
skipverja:15

Haraldur Bodvarsson AK 12CFiskifélag islands

Gogn: Logregluskyrslur. Gogn RNS

Lokaskyrsla afgreidd & fundi 26. mars 2004 af
Inga Tryggvasyni, Hilmari Snorrasyni, Palma Jons-
syni og Agnari Erlingssyni
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Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sok eda abyrgd
og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni i opinberu mali.

ATVIKALYSING:

pann 9. mars 2003 var Haraldur Bodvarsson AK
12 vid togveidar & Eldeyjarbanka.

Vedur. NA 14 til 18 m/sek og talsverdur sjor.

pegar trollid var tekid var slitinn héfudlinuleggur.
Bobbingarnir voru komnir inn og skipverjar voru
komnir inn & trollpilfarid til ad sla a veenginn og
belginn til ad hifa inn. Alda brotnadi fyrir aftan
skipid og s6padi trollinu par sem pad la aftur af
skipinu til bakborda og kastadist belgurinn til bak-
borda. Skipverja sem par stéd tokst ekki ad kom-
ast undan og klemmdist & milli trollpilfarslunningar
og belgsins. Skipio reisti sig & baru og kom pa
slaki a belginn sem skipverjinn hugdist notfeera sér
til @® smokra sér Ut um hlidid & lunningunni en
pad strekktist aftur a belgnum og klemmdi skipverj-
ann a ny ad lunningunni.

Hinn slasadi fann pegar beinin i brjostkassanum
brustu hvert af 6&ru. Hann var borinn af pilfari og
siglt med hann til lands og komid & sjukrahus.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

= ad skutrennulokan var uppreist og la belgurinn
yfir hana;

« ad slasadi telur ad pad hafi verid hift aftur i
bobbingana og belginn eftir ad hann vard a
milli. pad hefdi slaknad & til ad byrja med en
strekkst sidan a aftur;

< ad skipverjinn var blinn ad vera 15-20 ar til
5j0s;

= ad sbgn spilmanns atti skipverjinn ekki ad vera
parna. Skipverjanum hafdi ekki verid skipad til
pessara verka enda ekki komid ad pvi ad sla
a belginn. Adrir skipverjar hafi verio fram a pil-
fari ad greida dr vaengnum, pvi héfudlinulegg-
ur hafdi slitnad. Grandaraspilin gefa alltaf eft-
ir og trollid sigur alltaf 0t pé pau séu stopp pvi
pad er engin bremsa a peim, en pad hafi ekk-
ert verid hift a pessum tima.

= ad skipverjinn sem kvadst hafa starfad & maoti
peim slasada segist ekki hafa farid at i renn-
una vegna pess ad belgurinn hafi fyllt hana



Rannsoknarnefnd sjoslysa

lunninga a milli. Hann bar ad allir menn & pil-
fari hafi verid ad storfum & aftur pilfarinu. Hann
bar einnig ad slasadi hafi lyft hendi og snuio
fingri sem merki um hifingu, eftir ad hann
klemmdist & milli.

NEFNDARALIT:

Orsdk 6happsins var si ad trollid kastadist til
vegna veours og sjolags.

Nefndin hvetur &hafnir til ad yfirfara verklag peg-
ar veidarfeeri koma oklar Ur sjé.

Nr. 031 /7 03 Baldvin pborsteinsson EA 10

6. Skipverji slasast vio fiskvinnsluvél

Baldvin porsteinsson EA
10 Skipaskr.nr. 2212
Smidadur: Flekkefjord
Noregur 1994 Steerd:
1512 brl. 2968 bt. Mesta
lengd: 85.85 m Skrad
lengd: 79.29 m Breidd:
14 m Dypt: 8.6 m
Vél:MaK, 3700 kW Fjoldi
skipverja: 26

Baldvin Porsteinsson EA 100UOSMYND - Skip.is

Gogn: Skyrsla skipstjora. Gogn RNS

Lokaskyrsla afgreidd a fundi 5. desember 2003
af Inga Tryggvasyni, Palma Jonssyni, Pétri Agusts-
syni og Agnari Erlingssyni

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sok eda abyrgd
og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni i opinberu mali.

ATVIKALYSING:

pann 19. névember 2000 var Baldvin borsteins-
son EA 10 & botnvorpuveioum. Vedur: NA 5
m/Z/s.

Skipverji var ad skola af Baader vél eftir vinnslu a
fyrsta hali og st6d vid pad & pollum vid vélina.
Skipverjanum fannst einhver kalla a sig, leit vid og
snéri sér en féll vid, sennilega vegna pess ad pall-
arnir hafi ekki verid rétt saman. Til ad afstyra falli
sleppti hann sléngunni og greip med heaegri hendi
i vélina. Vio pad klemmdist langatdng a milli s60-
uls og styrktarbita a vélinni med peim afleidingum
ao fingurinn klemmdist illa. Skipverjinn nadi ad
setja neydarstopp a og stédva veengina. Skipsfé-
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lagar nddu ad bakka vélinni og losa hendi hans.

Siglt var med skipverjann aleidis til isafjardar og
Oskad var eftir ad bjorgunarbatur keemi & mots vid
skipid og teeki hinn slasada.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

aod vélin var ad gerdinni Baader 185;

e ad skipverjinn var i 6drum tlr a skipinu en
haféi verio a 6drum skipum sem Baader mao-
ur. Hann hafoi ekki starfad vio pessa gerd
aour;

e ad a peim stad sem skipverjinn lenti atti ad
vera oryggishlif en hdn hafdi liklega tynst vid
prif. Skipverjinn hafdi bedid vélstjéra ad smida
nyja hlif og var hann byrjadur & pvi verki;

= ad oOll neydarstopp voru i lagi.

NEFNDARALIT:
Orsdk ohappsins er st ad 6ryggishlif vantadi a
vélina.

Nr. 032 / 03 Askur AR 4

7. Skipveriji klemmist a milli lunningar
og hlera

Askur AR 4 Skipaskr.nr.
2332 Smidadur: Tom-
refjord Noregur 1985, stél
Steerd: 605 brl. 1103 bt.
Mesta lengd: 51.81 m

p | Skrad lengd: 46.19 m

f' | Breidd: 10.37 m Dypt:
7.28 m Vél: Wichmann,
1650 kW Fjéldi skip-
verja:15

Askur AR 4©LIOSMYND - Alfons Finnson

Gogn:  Logregluskyrsiur. Urdrattur ar leidarbok. Ligsmyndir

Lokaskyrsla afgreidd & fundi 13. oktéber 2003 af
Inga Tryggvasyni, Palma Jonssyni og Pétri Agusts-
syni

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sok eda abyrgo
og skal henni ekki beitt sem sdnnunargagni i opinberu mali.

ATVIKALYSING:

pann 15. jantar 2003 var Askur AR 4 vid Hafn-
arbryggjuna & Siglufirdi. Veour: NA 14-20 m/s,
éljagangur og sugur.
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Skipverjar ho6fou verid ad skipta um hlera aftur a
skipinu. Einn skipverji var ad skipta um las sem
hélt uppi flatlegg og upphalarakedju bakbords-
meginn. Vid verkid st6d hann upp & shlanlegu
kefli & lunningu. Skyndilega kemur hreyfing & skip-
id vegna sugsins vid bryggjuna og hlerinn missti
jafnvaegid snérist vid pad. Skipverjinn rann til og
lenti med vinstri fétinn & milli lunningar og hlera.
Hann nadi ao festa krok Gr “byssunni” i keng a
hleranum og annar skipverji hifdi i hann og pan-
nig tokst ad losa skipverjann.

Skipverjinn var fluttur & sjukrahis med opid bein-
brot.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

ad skipverjinn var reyndur sjomadur til margra
ara. Hann taldi ekki 6edlilega ad verki stadio
vid petta starf;

ao snjor var a hleranum og lunningu. Hlerinn
la utan i keflinu & lunningunni og hugsanlega
hefur keflid sndist pegar hann hreyfdist fra pvi.

NEFNDARALIT:

Nefndin alyktar ekki i pessu mali en hvetur menn
til ad fara med gat vid storf sin, sérstaklega peg-
ar von er & 6vaentum hreyfingum a skipi.

Nr. 033 / 03 Skafti SK 3

8. Skipverji slasast vid ad festa hlera

- Skafti SK 3 Skipaskr.nr.

h 1337 Smidadur: Harstad
Noregur 1972, stél Steerd:
299 brl. 497 bt. Mesta
lengd: 45.41 mSkrad
lengd: 40.94 m Breidd:
9.2 m Dypt: 6.5 m Vél:
Crepelle 1360 kW Fjoldi
skipverja: 7

Skafti SK 3©LOSMYND - Skip.is

Gogn: Logregluskyrsla. Urdrattur ar leidarbok. Gogn RNS

Lokaskyrslu afgreidd & fundi 5. desember 2003
af Inga Tryggvasyni, Palma Jonssyni, Pétri Agusts-
syni og Agnari Erlingssyni

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sok eda abyrgd
og skal henni ekki beitt sem s6nnunargagni i opinberu mali.
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ATVIKALYSING:
pann 10. mars 2003 var Skafti SK 3 vid raekju-
veidar. Veour: Heegvidri, frost.

Verid var ad taka trollid um bord og hlerarnir
komnir i galga. Einn skipverji var buinn ad lasa
hlauparanum i hlerann pegar hlerinn seig 6veent
nidur. Vid pad strekktist a hlauparanum og slést i
skipverjann sem féll vid og datt nidur a pilfarid.

Skipverjinn mardist & bringu og for til leeknis peg-
ar skipio kom i land.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

< aod fram kom ad bremsan gat brugdist, beedi i
frosti og vegna bilunar sem hafdi att sér stad
pbegar olia komst i loftkerfid. 7° frost var peg-
ar ad 6happio atti sér stad;

ao i frosti a raki til ad péttast i loftldgnunum.
Odru hverju purfti ad tappa vatni undan i raka-
skiljum og stundum purfti ad setja frostldg inn
a lagnirnar og blasa peer Gt vid mikinn pryst-
ing;

aod til ad halda jofnum prystingi & spilkerfinu
hafoi verid settur loftpldi & haedartankinn sem
er i vélarrimi. Loftkerfid var notad til styringar
a spilunum m.a. & bremsum pess og var tengt
inn & haedarkdtinn loftpidamegin. pad hafdi
komid fyrir ad loftprystingurinn for af vegna
pess ad pressurnar stddvudust og olia nadi ad
fara inn & loftlagnir pvi einstefnuloki var bilad-
ur i loftkerfinu. Olian nadi pannig ad fleeda
upp i allar styringar, par a medal i lofttjakka a
bremsunum a spilinu. Tappad var af loftkerfinu
en 6oru hvoru komu stakir dropar fram sem
endudu i tjokkunum med peim afleidingum ad
peir nadu ad ganga alveg til baka. Ekki purfti
nema um millimeter skemmri feerslu & tjokkun-
um til ad bremsurnar héldu illa;

ao i petta skipti voru peir nybdnir ad hifa og
bremsurnar sviku, en ekki er ljost hvort pad var
vegna frostsins eda oliusmitsins inn & loftkerf-
inu;

aod oft haféi komid fyrir ad bremsan var ad
gefa eftir & toginu eftir ad spilolian komst inn &
loftkerfid.
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NEFNDARALIT:
Orsdk 6happsins er st ad bremsur a spili voru
ekki i lagi.

Nefndin hvetur skipstjérnarmenn til ad sja til pess
ad hafa bremsukerfi spila i fullkomnu lagi eda
hafa uppi videigandi varGdarradstafanir pegar
blast ma vid ad bremsur sviki par til vidgerd fer
fram.

Nr. 042 / 03 bor HF 4

9. SKipverji slasast vid ad
festast i feeribandi

por HF4 Skipaskr.nr.2549
Smidadur: Frederikshavn,
Danmork, 6-1998

Steerd: brl. 1094.0 bt.
1999.0 Mesta lengd: 57.8
Skrad lengd: 51.02
Breidd: 13.5 Dypt: 8.12
Vél: MAN B&W Alpha,
kW 2940, 6—1998,
Fjoldi skipverja:

bor HF 4©LIOSMYND - Skip.is - Hafpér Hreidarsson

Gogn: Logregluskyrslur Ljosmyndir. Daghdék. Gogn RNS

Lokaskyrslu afgreidd & fundi 5. desember 2003
af Inga Tryggvasyni, Palma Jonssyni, Pétri Agusts-
syni og Agnari Erlingssyni

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sok eda abyrgd
og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni i opinberu mali.

ATVIKALYSING:

pann 27. april 2003 var bér HF 4 ad togveidum
a Reykjaneshrygg. Vedur: NA 14-16 m/sek,
rigningarskurir.

Einn skipverja var ad stafla kdssum i lestinni og
stéo til hlidar vid feeribdnd sem fluttu pa til hans.
Hann var ad yta einum kassa yfir bandid pegar
hann fann ad bodndin gripu i heegri Glpuermi og
togadi hondina nidur. Hann togadi a moti og
reyndi ad rifa ermina lausa en an arangurs en
nadi til fiarstyringar og gat slegid ut faeribéndun-
um med neydarrofa. Hendi skipverjans var pa
komin & milli bandanna og sat par fost.

Skipverjinn var einn vid vinnu i lestinni og koll a
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hjalp baru ekki arangur, par sem adrir skipverjar
voru a efra pilfari ad lata trollid fara. pegar hans
var saknad var annar skipverji sendur nidur i lest
til ad geeta ad honum. begar hann fann félaga
sinn fastan a milli faeribandanna fér hann upp a
efra pilfar til ad sla inn rafmagni & feeribéndin. Sa
slasadi gat pé raest bdndin & éndverdan snlning
til ad losa hoéndina.

Styrimadur var kalladur til og skar hann vettling
utan af hendinni og kom pa i ljés ad fingur virtust
illa farnir. BUi® var um héndina eftir radleggingum
leeknis og rddlagdi hann einnig ad fengin veeri
pyrla til ad flytia manninn til lands. Reynt var ad
fa pyrlu en sidan var ekki talin asteeda til pess
heldur siglt med hinn slasada i land.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

= ad feeribondin voru tvo i lestinni hvert fram af
60ru, stillanleg med haed, halla og sniningsatt-
ir hvort um sig. Heegt er ad hafa faeribéndin
baedi a sjalfvirknistillingu og handstjérnun &
lausu stjornbordi. A sjalfvirknistillingu eru tveir
nemar sem stjérna adgerdum peirra. Annar
nemana er fremst a bandinu og raesir bdndin
pegar kassi kemur nidur og stddvar aftur peg-
ar hann hefur faerst um lengd sina. Hinn nem-
inn er aftast & aftara bandinu og gefur merki
begar bondin eru ordin full. | petta skiptid voru
feeribdndin & handstyringu og latin ganga
hvert a moti 6oru til ad kassarnir myndu stoo-
vast a samskeytunum peirra. bar stdéd skipverj-
inn og tok kassana af og meiningin var ad
rada peim beggja megin feeribandanna;

e ad beedi faeribdndin voru full af kdssum pegar
skipverjinn for nidur i lest til ad taka af peim.
Einnig var mikio af fiski komid i lestina;

e ad skipverjinn var blinn ad tema annad
bandid 6orum megin med pvi ad taka kass-
ana af pvi i fangio;

= ad til pess ad komast hinum megin vid bondin
purfti hann ad fara yfir pau. Til ad losna vid
pad ytti hann késsunum af seinna bandinu og
yfir i hina siduna og eetladi ganga fra peim
seinna asamt 6drum skipverja. Hann var bdinn
aod rydja fjérum til fimm kossum af med pessum
heetti pegar bondin gripu i Glpuermina og festu
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haegri hdnd hans;

ao hilio & milli bandanna par sem pau komu
saman var um pad bil 1 til 2 sm pegar 6happ-
i0 atti sér stad. Engar varnir (6ryggishlifar) voru
a bandasamskeytunum. Ad mati skipverjans
hefdi bilid & milli peirra getad verid 5-7 sm an
pess ad pad hefdi ahrif a tilgang peirra;

ao Ulpan sem skipverjinn kleeddist var ad hans
sbgn vid og ermarnar 16fou nidur fra hand-
leggjunum. Utgerdin s& skipverjum fyrir pessum
kuldaulpum vegna starfa i frystilest;

ao skipverjinn var vanur ad hafa stjornbordid
hja sér vid pessi stérf og svo var einnig i petta
skiptid. A pvi var m.a. Utslattarrofi sem skipverj-
inn nadi til og gat stddvad feeribondin;

ao ef rafmagni var slegid Ut med Utslattarrofa
purfti ad sla pvi inn aftur & efra pilfari. Skipverj-
inn gat pvi ekki hreyft béndin sjalfur;

ad engin fraedsla né vidvorunarskilti var um
bord um umgengni vid pessi feeribénd;

ao sogn skipverjans var fyrra bandid ekki
stédvad eftir losun af pvi ad hann gleymdi pvi
eda hugsadi ekki ut i pad ad heetta geeti staf-
ao af pvi;

ao sogn skipverjans veit hann ekki til pess ad
svona atvik hafi gerst adur, enda skipi® nykom-
id til Gtgerdarinnar p.e.a.s. i oktéber 2002;
ao skipverjinn haféi starfad hja dtgerdinni i 6
til 7 ar.

NEFNDARALIT:

Orsok O6happsins ma rekja til pess ad dvarlega
var stadid ad verki par sem of stutt var a milli
bandanna en pau voru nanast eins og valsar peg-
ar pau voru latin sndast hvort & méti 6dru.

Nefndin telur einnig ad parna sé um slysagildru
ao raeda par sem ekki eru neinar 6éryggishlifar a
samskeytum faeribandanna til ad varna pvi ad
svona geti gerst. Nefndin hvetur stjérnendur skips-
ins til ad breyta pessu fyrirkomulagi og setja ad-
vOrunarmerkingu & faeribondin.

TILLAGA | ORYGGISATT:

Nefndin leggur til ad gerd verdi sérstok Gttekt &
fragangi feeribanda um bord i skipum mea tilliti til
Oryggisatrida og umgengnisregina.
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Nr. 044 / 03 berney RE 101

10. Skipverji missir fingur vio toku a
trolli

perney RE 101 Skipa-
skr.nr. 2203 Smidadur:
Noregi, Kristiansand.,
1992/-,, Steerd: 1199 brl.
1899 bt. Mesta lengd: 64
m Skréd lengd: 57.5 m
Breidd: 13 m Dypt: 8,85
m Vél: Wartsila 3342 kW
Fjoldi skipverja:28

S AR iy T -
perney RE 101©LOSMYND - J6n Sigurdsson

Gogn: Logregluskyrslur. Gogn RNS

Lokaskyrsla afgreidd a fundi 9. febriar 2004 af
Inga Tryggvasyni, Hilmari Snorrasyni, Palma Jéns-
syni, Pétri Agustssyni og Agnari Erlingssyni

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sok eda abyrgd
og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni i opinberu mali.

ATVIKALYSING:

pann 8. mai 2003 var berney RE 101 ad tog-
veioum med flotvdrpu a Reykjaneshrygg.

Vedur:

Kl. 15:40 var verio ad taka trollid, hlerarnir komn-
ir upp, festir og verid ad hifa i grandara. pa flaekt-
ist bakstroffa, sem buid var ad hikka Ur, utan um
grandaravirinn. Til ad forda pvi ad bakstroffan
lenti & milli grandarans og skutlokukeflisins reyndi
einn skipverjinn ad greida ur, en vid pad stakkst
gaddur Ur grandaranum i gummivettling & heegri
hendi. Hondin drést hratt undir virinn og klemmd-
ist & milli hans og keflisins a skutrennulokunni.

Skipverjinn missti baugfingur, 16nguténg, framan
af visifingri og litlifingur skaddadist verulega. Siglt
var med slasada til mots vid pyrlu sem flutti hann
til lands par sem honum var komid a sjukrahus.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

= aod bakstroffurnar voru ir DYNEX 75 “ofurtogi”
og purftu pvi sérstaka adgeeslu vid ad paer
lentu ekki a milli eda yrdu fyrir 6edlilegum nin-
ingi. betta var fyrsti tdrinn sem bakstroffurnar
voru Ur pessu efni i stad virs, tdrinn var nyhaf-
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inn en buid var ad taka einhver hol;

ao eftir slysio lenti bakstroffan undir virnum og
skemmdist pad mikid ad hin vard 6nothaef.
Skipt var um badar bakstroffurnar og settar vir-
stroffur eins og voru adur, en paer poldu svona
medferd an pess ad skemmast;

ad bakstroffa Gr vir hafdi idulega lent a milli
eins og i pessu tilfelli an pess ad vandraedi
hiytust af og gripa pyrfti inn i.

NEFNDARALIT:

Orsok slyssins eru virskemmdir og nytt verklag.
Nefndin hvetur skipstjérnendur til ad huga vel ad
naudsynlegum breytingum a verklagi pegar skipt
er um bunad. | pessu tilfelli var um vidkvaemari
binad ad reeda og meiri heetta var a skada a
honum en & eldri bunadi. Nefndin hvetur menn til
ad meta vel kosti og galla pess ad skipta um bdn-
ad.

Nr. 055 7/ 03 Eldborg RE 13

11. Skipverji slasast vio hifingar

Eldborg RE 13 Skipaskr.nr.
1383 Smidadur: Péllandi
1974, stal Steerd: 912,87
brl. 1403 bt. Mesta lengd:
71,43 Skrad lengd: 65,76
Breidd: 11,30 m Dypt:
7,30 m Vél: SULSER
2208 kW Fjoldi skipverja:
18

Eldborg RE 13©UOSMYND - Hafpér Hreidarsson

Gogn: Logregluskyrslur. Ljosmyndir

Lokaskyrsla afgreidd a fundi 9. febrtar 2004 af
Inga Tryggvasyni, Hilmari Snorrasyni, Palma Jéns-
syni, Pétri Agustssyni og Agnari Erlingssyni

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sok eda abyrgd
og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni i opinberu mali.

ATVIKALYSING:
pann 29. mai 2003 var Eldborg RE 13 a tog-
veidum & Hampiojutorgi Ut af Vikural. Vedur: NA
10 m/s, sjolitio.

Verid var ad kasta trollinu og um leid atti ad skip-
ta um grandara. Skipverji var staddur & trolldekk-
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inu og var ad losa gémlu grandarana Ur trollinu.
Nyju grandararnir voru uppgerdir og hengdir
pannig & snaga aftan & pilfarshisi bakbordsmeg-
in og atti ad hifa pa par af med spili sem var a
pilfarshdsinu stjérnbordsmegin. Grandararnir voru
fastir a snaganum og purfti ad beita ataki vid hif-
inguna. beir losnudu og vegna ataksins kdstudust
peir inn & trolldekkid og lentu a skipverjanum sem
féll framfyrir sig.

Trollio var tekid inn og siglt med skipverjann til
Reykjavikur. Vid skodun kom i lj6s ad vinstri dInlio-
ur var brotinn og purfti hann ad gangast undir ad-
gerod.

NEFNDARALIT:
Orsok 6happsins eru évarlegar hifingar.

Nr. 063 / 03 Skafti SK 3

12. Skipverji slasast vid ad verda fyrir
trolli og fara fyrir bord

Skafti SK 3 Skipaskr.nr.
1337 Smidadur: Harstad,
Noregur 1972/12
Steerd: 299.0 brl. 497.0
8 bt. Mesta lengd: 45.41 m
0 Skrad lengd: 40.94 m
Breidd: 9.2 m Dypt: 6.5 m
VEél: Crepelle, 1360 kW,
1986/111 Fjoldi skip-
verja: 77

Skafti SK 30UOSMYND - Skip.is

Gogn: Logregluskyrslur. Ljosmyndir. Urdréttur ar skipsdagbok.
Gogn RNS

Lokaskyrsla afgreidd a fundi 9. febriar 2004 af

Inga Tryggvasyni, Hilmari Snorrasyni, Palma Jons-

syni, Pétri Agustssyni og Agnari Erlingssyni

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sok eda abyrgo
og skal henni ekki beitt sem sdnnunargagni i opinberu mali.

ATVIKALYSING:

pann 25. febrlar 2001 var Skafti SK 3 ad veio-
um utan vid Spordagrunn. Vedur: N 15 til 18
m/s og ising.

Verid var ad taka trollid i sidasta hali veidiferdar-
innar pegar rassi slitnadi. Slegid var a belginn og
voru tveir skipverjar i trollrennunni vid pad en aor-
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ir aostodudu vid verkid Ur sidugbngum. begar
buid var ad hakka slaggilsinum i og farid ad hifa
slitnadi gilsinn og belgurinn kipptist aftur. Vid pad
tok belgurinn skipverjann sem var stjérnbordsmeg-
in { rennunni med sér aleidis fyrir bord.

Skipverjinn var med liflinu og hékk i henni nedst i
skutrennunni, halfur Gt i sjé. Félagar hans hjalpudu
honum upp Ur rennunni og hélt hann sidan afram
vinnu vid ad taka trollid. begar lokid var toku trolls-
ins var haldid til hafnar & Saudarkréki par sem
skipverjinn for til leeknis.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

= ad verid var ad taka sidasta hal tdrsins i vondu
vedri og lengjan komin inn. Verid var ad hifa i
rdssann pegar hann slitnadi;

ao skipverjarnir i rennunni voru badir i sjo-
galla, liflina var fest i belti um mitti peirra og
peir voru med O&ryggishjalma. Til adstodar
peim voru fjérir skipverjar i sidugéngum, en
pad var tveimur fleiri en venjulega vegna veo-
urs;

ao stjornbordsmadurinn sld stroffunni utan um
belginn en hinn hukkadi slaggilsinum i hana
sem var stjérnad fra stjornstdd a afturpilfari;
ao skipverjarnir voru &fram i trollrennunni eftir
ao byrjad var ad hifa belginn, en prja feerur
purfti til pess ad n4 honum inn;

ad pegar halfnad var ad hifa feeruna med
staggilsinum slithadi hann yfir midju skipi. bpa
reyndu skipverjarnir ad forda sér Ur rennunni
en belgurinn féll & stjornbordsmanninn;

ad skutrennuhlidid var upp reist og lokadi skut-
rennunni. bratt fyrir pad tok belgurinn skipverj-
ann yfir pad;

ao hofud skipverjans skall nidur i skutrennuna
og utan i pilid &dur en liflina stddvadi fall
hans. Liflinuvindan hangir aftan til & skipinu og
tekur pvi ekki i linuna fyrr en madurinn er kom-
inn aftur fyrir pad a leid (.

NEFNDARALIT:

Orsok slyssins er ad gils slitnadi i hifingu og skip-
verjar voru i rennunni medan hift var. Nefndin tel-
ur ad addragandi pessarar hifingar hefoi att ad
hvetja menn til ad gaeta sérstakrar varddar.
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Nefndin telur ad 6happ sem petta eigi ad vera
hvatning til pess ad i verklagsreglum um hifingar
sé kvedio a um ad skipverjar skuli vera a oruggu
svaedi verdi pvi vio komid.

Nr. 072 / 03 Margrét EA 710

13. Skipverji slasast er Freon 22
sprautast a hann

Margrét EA 710 Skipa-
skr.nr. 1484 Smidadur:
Kristiansund Noregi 1977,
stal Steerd: 450,56 brl.

| 842 bt. Mesta lengd:
58,52 m Skrad lengd:
52.12 m Breidd: 9,40 m
Dypt: 6,75 m Vél: Bergen
Diesel 1620 kW Fjoldi
skipverja:14

Margrét EA 710©UOSMYND - Kristjan Kristjansson

Gogn: Logregluskyrsla.
Gogn RNS

Ljésmyndir(lj6srit). Skyrsla skipstjéra.

Lokaskyrsla afgreidd a fundi 9. febriar 2004 af
Inga Tryggvasyni, Hilmari Snorrasyni, Palma Jéns-
syni, Pétri Agustssyni og Agnari Erlingssyni

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sok eda abyrgd
og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni i opinberu mali.

ATVIKALYSING:

pann 29. juli 2003 var Margrét EA 710 & tog-
veioum um 17 sml Gt af Vestfjéroum. Vedur: ANA-
5-8 m/s, sjélaust.

Skipverji var ad bua sig undir ad hreinsa sogsiu
vid freonteeki i frystikerfinu i vélardmi. Hann var
ad losa um lokid & siunni pegar skyndilega
sprautadist talsvert magn af Freon 22 a hann.

Efnid for undir ermina a vinnufatnadi hans og eft-
ir handleggnum, undir handarkrika, lak nidur sio-
una en for einnig upp um halsmal og & vanga
skipverjans.

Seinna um kvoldio hljop upp mikil bélga og eym-
sli & peim stddum sem efnid hafdi nad ad snerta
asamt miklum doda i kringum munn. Skipverjinn
bar 4 sig rakakrem samkveemt lseknisradi sem
reyndist vel. Skipverjinn leitadi til lacknis vid komu
til hafnar daginn eftir.
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VID RANNSOKN KOM FRAM:

« ad skipverjinn var i venjulegum vinnusamfest-
ingi. Ekki var til sérstakur hlifdablnadur til
svona verka um bord;

= aod skipverjinn var bulinn ad soga vékvann nio-
ur Ur siuhdsinu eftir prystimeeli. Hann haféi vik-
id fra og komid ad pvi aftur og hafist handa
vid ad taka lokid af an pess ad lita a meelinn
aftur. En meelirinn var i lagi og hefdi synt fram
& stoduna. [ millitidinni hafdi nad ad leka inn i
sfuhisio;

e ad i lokanum var alpéttihringur sem annad
hvort hefur gefid sig eda Ohreinindi hafa kom-
ist undir hann og hann ekki lokast. Petta var
ekki fyllilega athugad par sem freon kerfio var
teemt og skipid notad til isfiskveida.

= ad ljost er ad ef keyra & kerfio & ny verdur pad
ad gangast undir allsherjar yfirferd.

NEFNDARALIT:

Orsok 6happsins er bilun i loka og adgaesluleysi.
Nefndin hvetur menn til ad hafa videigandi hlifo-
arblnad til stadar um bord i skipum par sem meo-
hondla parf heettuleg efni.

Nr. 075 / 03 Asbjoérn RE 50

14. Skipverji slasast vio trolltoku

Asbjérn RE 50 Skipa-
skr.nr. 15099 Smidadur:
Flekkefjord Noregi 1978,
stal Steerd: 442 brl. 652
bt. Mesta lengd: 49,86 m
Skrad lengd: 44,93 m
Breidd: 9,50 m dypt: 6,60
m Vél: Werkspoor 1450
kW Fjoldi skipverja:16

Asbjém RE 50©LIOSMYND - Hafpér Hreidarsson

Gogn: Logregluskyrsla. Gogn RNS

Lokaskyrsla afgreidd a fundi 5. desember 2003
af Inga Tryggvasyni, Palma Jonssyni, Pétri Agusts-
syni og Agnari Erlingssyni

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sok eda abyrgd
og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni i opinberu mali.

ATVIKALYSING:
pann 31. jili 2003 var Asbjoérn RE 50 & togveid-
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um & Skerjadypi. Vedur: SSA 15-18 m/s og mik-
ill sjor.

Skipverjar voru ad taka inn trolli® og voru hlerarn-
ir komnir upp i blakkir. Daudileggur & stjérnbords-
hlera hafdi slithad fra og hafdi braargilsinum ver-
i komid fyrir i 1&s & enda bakstroffunnar til ad
hifa hana upp i skutrennuna. Sidan var hift i skott-
i® a henni med losunargilsinum. Eftir pa hifingu
og slaki kominn a gilsinn hug®dist einn skipverjinn
taka losunargilskrokinn r bakstroffunni. | sama
mund kom o6lag a skipid med peim afleidingum
ad gilsinn rann til & skottinu og ad klofinu. pumal-
fingur vinstri handar skipverjans klemmdist illa a
milli gilsins og bakstroffunnar.

Bjorgunarskipid Hannes Hafsteinn var fengid til
ao saekja hinn slasada og fara med hann til Sand-
gerais.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

ad pao var nylegur las a enda
daudileggsins hafdi brotnad af 6skyrdum asteed-
um. Ekki var lasinn geymdur til skodunnar.

NEFNDARALIT:

Nefndin alyktar ekki i pessu mali en hvetur menn
til ad virda akveedi laga um ad geyma hluti sem
varpad geta ljési a orsék 6happa.

Nr. 084 / 03 Ran HF 42

15. Skipverji slasast er hann fellur af
feeribandi

Ran HF 42 Skipaskr.nr.
2182 Smidadur: Spani
1991, stal Steerd: 598,02
brl. 1199,0 bt. Mesta
lengd: 51,45 m Skrad
lengd: 45,84 m Breidd:
11,90 m Dypt: 7,23 m
Vél: Wartsila 2200 kw
Fjoldi skipverja: 25

R&n HF 420LIOSMYND - Fiskifélag islands

Gogn: Logregluskyrslur Urdréattur ar dagbok Ljosrit af ljosmyndum

Gogn RNS

Lokaskyrsla afgreidd a fundi 26. mars 2004 af
Inga Tryggvasyni, Hilmari Snorrasyni, Palma Jons-
syni og Agnari Erlingssyni
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Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sok eda abyrgd
og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni i opinberu mali.

ATVIKALYSING:
pann 17. juli 2003 var Ran HF 42 ad togveioum
a Nesdypi. Vedur: Heegviori.

Tveir skipverjar voru nidri a millipilfari vid ad
pakka fiskioskjum i umbudakassa og loka fyrir pa
med bindivél. Eftir pad var kdssunum ytt nidur
rennu ofan i lest par sem feeriband tok vid peim
og skiladi peim a svokallada dynu.

Tvivegis & vaktinni haféi pad gerst ad rennan stifl-
adist vid feeribandio sem annar skipverjinn hafoi
losad med pvi ad yta & kassana an pess ad fara
upp a feeribandid. | pridja skiptid pegar petta
gerdist tok hann eftir pvi ad jarnstykki, sem varnar
pvi ad kassarnir fari Gt af faeribandinu pegar peir
koma af rennunni, hafdi aflagast og la pvert yfir
feeribandid. Skipverjinn purfti ad fara upp a isad
faeribandid, losa stifluna og koma jarnstykkinu fyr-
ir & réttum stad. Vid pa adgerd rann hann til og
féll nidur a pilfario og slasadist.

Halft var samband vid laekni og um tima var hald-
i0 ad eymslin veeru ekki alvarlegs edlis prétt fyrir
grunsemdir skipverjans um annad. Skipverjinn hélt
afram vinnu sinni eftir ad hafa hvilst i einn og half-
an solarhring a verkjalyfjum. Skipverjinn gat hins-
vegar illa hvilst og unnid vegna eymsla og komst
hann undir laeknishendur taepum sex sélarhringum
eftir 6happid. Kom i ljés ad skipverjinn var hand-
leggsbrotinn.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

e ad jarnid, sem var um pad bil 1 m fra rennunni
atti pad til ao aflagast med pessum haetti;

= ao feeribandid var i gangi pegar ad 6happio
atti sér stad. Skipverjinn hefdi purft ad fara
nokkurn spél til ad stédva pad. ba hefdu kass-
ar getad falli® nidur & pilfarid, skemmst og
purft endurpokkun;

« ad neydarstdédvun fyrir faeribandid var einung-
is 6dru megin vid pad. bad var mat slasada
aod neydarstédvun hefdi purft ad vera badum
megin;
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= ao mati slasada hefdi verid betra ad faeriband-
i0 hefdi verid stbovad en petta hafdi gerst svo
sndggt ad hann gaf sér ekki tima til ad stdova
pad.

NEFNDARALIT:

Nefndin alyktar ekki i pessu mali en hvetur skip-
stjornarmenn til ad skoda stadsetningu neydar-
stddvunarhnappa med tilliti til vinnu skipverja vid
vidkomandi vélbinad pannig ad audvelt sé ad
stédva banadinn.

Nr. 094 / 03 Orfirisey RE 4

16. SKipverji slasast er hann fellur af
feeribandi i lest

Orfirisey RE 4 Skipaskr.nr.

| 2170 Smidadur: Noregi

- | 1988, stal Steerd: 940.2
| brl. 1845.0 bt. Mesta

lengd: 65.47 m Skrad

| lengd: 57.67 m Breidd:

12.8 m Dypt: 8.0 m Vél:

Wichmann 3000 kW,

1988 Fjoldi skipverja: 27

Orfirisey RE 4 ©UOSMYND - J6n P. Asgeirsson

Gogn: Logregluskyrslur. Gogn RNS

Lokaskyrsla afgreidd & fundi 21. jani 2004 af
Inga Tryggvasyni, Hilmari Snorrasyni, Pétri Agusts-
syni, Palma Jénssyni og Agnari Erlingssyni

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sk
eda abyrgd og skal henni ekki beitt sem sénnun-
argagni i opinberu mali.

ATVIKALYSING:

pann 12. september 2004 var Orfirisey RE 4 ad
togveidum med flotvérpu um 700 sml SV af
Reykjanesi. Vedur: NV 15 til 18 m/s.

Skipverji sem haféi veri®d ad vinna vio Utslatt for
niour i lest til ad taka a méti frosnum fiskkdssum
0og ganga fra peim par. Tvo faeribond sem fluttu
fiskkassa til voru i gangi og pegar skipverjinn kom
nidur i lestina s hann ad stifla var ad myndast i
rennu sem kdssunum var rennt nidur efti. Hann
klifradi upp & faeribandid undir rennunni og tok i
plastbandid a einum kassana en hélt sér i med
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hinni hendinni. Vid atakid slitnadi plastbandio
med peim afleidingum ad einn kassinn spordreist-
ist og lenti a peirri hendi sem hann notadi til hand-
festu. Vid petta missti skipverjinn takio og féll aftur
fyrir sig nidur a lestargolfid og lenti & bakinu.

Vio fallio lenti skipverjinn med mjodmina a fiski-
kassa med peim afleidingum ad hann tognadi i
vodvum. | fyrstu var ottast ad hann veeri brotinn og
var hann pvi sendur med 6dru skipi til hafnar.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

= ag fallido var um pad bil 2 metrar;

ad sma veltingur var pegar 6happio atti sér
stad og slasada fannst eins og ad hnykkur hafi
komid & skipid pegar hann ték i kassann;

ao slasadi var blinn ad vera um pad bil fjéra
manudi skradur & skipi® og samkveemt 16g-
skraningu Si hafdi hann ekki veri® & svona
skipi aour;

ao nokkud algengt er ad pessar stiflur myndist
0g aod sogn skipstjéra hafoi stadio til ad gera
einhverjar 6skilgreindar utfeerslubreytingar. Eftir
Ohappid hefur fella verid liokud og sett upp
myndavél med skja i pokkunarrymi og bra.
Med myndavélinni verdur haegt ad sja bilio a
milli kassanna og hvad ma keyra pa pétt og
stilla keyrslutima. Fellan hafdi verid sett til ad
kassarnir féllu ekki of harkalega a milli faeri-
banda og innihald peirra yrdi ekki fyrir hnjas-
ki. Innihald peirra eru lausfryst flok og eru vio-
kveem i medhondlun;

ao sogn skipverja purfti oft ad klifra til ad losa
stiflur vio misjafnar adsteedur. Sérstaklega var
att vio vandreedi i kringum felluna pratt fyrir still-
ingar & henni i hverri ferd;

ad endurstilla parf faeribondin eftir 16ndun og
ao sogn (tgerdaradila hafa peir ordid varir vio
brotalém & pvi ad rétt sé ad frAgangi peirra
stadid pegar komid er Gt & sj0 a skipunum.
peir ho6fdu einnig ordid varir vid ad vandamal-
in séu oft persénubundin.

NEFNDARALIT:

Orsok 6happsins eru paer adstaedur sem skipverj-
ar bua vio pegar feeriband stiflast. Nefndin fagn-
ar pvi ad bunadur hefur verid settur upp til ad
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menn geti fylgst med gangi mala & feeribdndun-
um og hafi pvi moéguleika & ad styra peim pannig
ad stiflur myndist sidur.

[ ljosi itrekadra sambeerilegra atvika hvetur nefnd-
in Gtgerdir til ad uppfylla akveedi reglugerdar
78671998 og koma i veg fyrir haettur sem fyrir
hendi eru og gera videigandi radstafanir til ad
koma i veg fyrir slys vid pessi storf.

Nr. 102 / 03 Harobakur EA 3

17. SKipveriji klemmist vid trolltoku

Hardbakur EA 3 Skipa-
skr.nr. 1412 Smidadur:
San Juan Spéani 1974/2
Stal Sterd: brl. 941.2
= B bt 1330.0 Mesta lengd:
edd 68.66 m Skrad lengd:

B 59.86 m Breidd: 11.6 m
g | Dypt 7.5m Vel MaK,
Hardbakur EA 3 ©LJOSMYND - borgeri Baldursson 2.090 kw, 1974/1 Fjijldi
skipverja: 16

Gogn: Logregluskyrslur. Goégn RNS

Lokaskyrsla afgreidd a fundi 26. mars 2004 af
Inga Tryggvasyni, Hilmari Snorrasyni, Palma Jons-
syni og Agnari Erlingssyni

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sok eda abyrgd
og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni i opinberu mali.

ATVIKALYSING:

pann 4. oktéber 2003 var Hardbakur EA 3 & tog-
veidum a Digranesflaki. Vedur: NV 18 - 20
m/sek.

pegar verid var ad taka trollid st6d einn skipverja
vid trollbelginn eftir ad hafa slegid stroffu & hann.
Hann hélt um krékinn ofan & belgnum og beid eft-
ir pvi ad taeki i gilsinn. Velta kom & skipid og krok-
urinn féll yfir belginn. Skipverjinn nadi ad halda
kréknum og lyfti honum upp en pa strekkti skyndi-
lega & gilsinum med peim afleidingum ad tveir
fingur urdu & milli stroffunnar og kroéksins. Hifingu
var strax heett og slakad aftur. Siglt var med skip-
verjann til Vopnafjardar og honum komid til laeknis.
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VID RANNSOKN KOM FRAM:

< ad undirblningi var lokid vid ad hifa seinni
feeruna & belgnum;

« ad storir opnir krokar voru i gilsum skipsins
nema pokagils sem var med lokanlegum krok;

= ad sogn slasada lengir pad timann & trollpilfar-
inu ad hafa opna kréka par sem halda purfi
vid pa en naudsynlegt sé ad stytta vidveruna a
svona stodum;

« ad sogn slasada hafdi hann verid a 6drum
togurum sem eingéngu voru bulnir lokudum
krokum;

= ad sogn slasada komu annad slagid upp um-
reedur um lokada kréka og paer heettur sem
peir gatu skapad;

< aod til ad koma i veg fyrir ad krékurinn hikkao-
istt ekki Or stroffunni vard ad halda vid hann
par til ad tok i gilsinn til ad fyrirbyggja pad ad
hann hukkadist nidur i netid og rifi pad.

NEFNDARALIT:

Orsok slyssins ma rekja til notkunar opinna kréka
vid hifingar sem vard pess valdandi ad skipverji
purfti ad halda vid krékinn.

TILLAGA | ORYGGISATT:

Nefndin bendir skipstjornarménnum & ad pad sé
i peirra verkahring ad tryggja 6ryggis skipverja
vid vinnu p.m.t. ad sja um ad blnadur sé sem Or-
uggastur. Lokadir gilsakrékar tryggja oryggi fyrir
skipverja og pvi mikilveegt ad peim verdi komid
fyrir hvar sem pad er mdgulegt.

Nr. 122 / 03 Asgrimur Halldérsson SF 250

18. Skipverji slasast pegar leidari slitn-
ar

Asgrimur Halldérsson SF
250 Skipaskr.nr. 2412
Smidadur: Noregi 1996,
stal Steerd: 651.7 brl.
1094.0 bt. Mesta lengd:
50.72 m Skrad lengd:
44.76 m Breidd: 12.0 m
| Dypt: 7.9 m Vél: Wich-

mann 3000 kW Fjoldi
skipverja: 14

Gogn: Logregluskyrsla. Ljorrit 0 leidarbok. Gogn RNS
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Lokaskyrsla afgreidd & fundi 21. jani 2004 af
Inga Tryggvasyni, Hilmari Snorrasyni, Pétri Agusts-
syni, Palma Jonssyni og Agnari Erlingssyni

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta stk eda abyrgd
og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni i opinberu mali.

Atvikalysing:

pann 9. desember 2003 var Asgrimur Halldors-
son SF 250 & sildveidum med flottroll NA af land-
inu. Vedur: SA kaldi.

Skipverjar voru ad hifa pokann fram eftir skipinu
begar aftari leidari slithadi vid spilid med peim af-
leidingum ad endinn slost i andlit eins skipverjans.
Haft var strax samband vid Landhelgisgaesiu og
leekni en sidan siglt inn til Vopnafjardar.

Hinn slasadi var fluttur med sjukraflugi til Reykja-
vikur, mikid brotinn og slasadur i andliti.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

= ad tagid var 24 mm yfirfléttad DYNEX 75 og
gefid upp fyrir 57,8 tonna slitpol. Pad var med
nylon fléttada vorn ad utan. Nylon fléttan hafoi
runnid vida til & tdginu en hdn var a peim stad
sem pad slitnadi;

e ad togid var um priggja ara gamalt og ad
sogn skipstjorans hefdi hann ekki vitad betur
en astand pess veeri gott. Tégido meeldist 25-
37 mm og var pversnid ordid nokkud “rétt-
hyrnt”. Yfirbord var snjad og hiuti einstaka
péatta slitinn. Tégid var mjog frabrugdid nyju
togi eins og sja ma a myndinni;

.

N s,

Myndin synir 24 mm DYNEX 75, nytt og pad
sem notad var um bord i Asgrimi
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e ao ekki er alveg ljést hvad mikill pungi var i
pokanum en ad mati skipverja var verid var ad
hifa um pad bil 300-350 tn. bad var seint
dregid og sildin daud sem jok pyngslin. Tolu-
verdur pungi hvildi um tima a leidurunum og
eftir ad aftari leidarinn slitnadi gaf stor G-as
sig a fremri leidaranum, en pad tengdist ekki
slysinu;

e aod atakid kom ekki jafnt & bada leidarana.
Ekki var blid ad hifa inn ad framan pegar &
takio kom a aftari leidarann. Skipverjar eru
bunir ad taka & og breyta pessu verklagi;

e agd verid var ad hifa leidarann inn a spil med
Ovoréum vir ad undirlagi. Spilin hvort um sig
voru med afl upp a 52 tn;

« ad vid skodun & endanum sem slitnadi kom i
ljés ad 37 sm fra ysta slitenda haféi togid aug-
ljéslega kramist og mikid var af slithum pattum
{ kringum pad. Spilmadur sa ekki hvort t6gid
veeri ad skerast nidur & milli virana & tromml-
unni medan a hifingu st6d en i ljos kom eftir 6-
happid ad pad var vel ofan i virnum. betta
undirstrikar skodun skipstjorans um ad leidar-
inn hafi klemmst illa & milli vira & trommlunni
med peim afleidingum ad hann gaf sig og
slitnadi;

e ad vid slitpolspréfun hjd Rannséknarstofnun
byggingaridnadarins a leidaranum kom i ljés
ad hann slitnadi vid 11,7 tonna alag par sem
pad klemmist vid annan hndtinn (pelastikk) eda
um 20% af uppgefnu slitpoli. | gdgnum um slit-
pol togs & pad ad missa um 40% af slitpoli ef
notadir eru hnutar til festunnar sem klemma tog-
i0. Til samanburdar var nytt 24 mm DYNEX
75 profad med sama heetti og slithadi pad vio
19 tonna atak. Eins og sja ma & mynd er slit-
pol pess vio ad klemmast einungis 33% af slit-
poli tégsins en ekki 60% eins og adur var hald-
i0. Rétt er ad geta pess ad umreedd slitpols-
préfun var ekki gerd med vidurkenndum heetti.
Hann felur i sér sérstaka medhdndlun fag-
manna og vidurkennds bunadar sem ekki er til
stadar hérlendis. Vid pannig préfun er togid
augasplaest og sérstaklega er geett ad ekki
komi neinn sndningur & pad, auk pess sem
teyging er gerd med sérstokum og stodludum
heetti. bad var hinsvegar mat RNS ad paer ad-

79

steedur hefdu ekki frekar gefid rétta mynd af a-
standi togsins, sérstaklega vegna sniningsins.

Slit?ol DYNEX 75
sem klemmist

| | I | '

Adur uppgehid 60% | I | JU%]' '
N7t tog, profad 33% [ 67% | y
Gamla togid, 20% | B0 '
prafad ‘/ / / /I =

0% 20% 40% 50% 80% 100%

1% Styrkur r1% missir af slit?oli |

= ad eftir 6happid voru settar pokamottur yfir
viraundirlagi® & spilinu til hlifdar leidurunum;

= ad hinn slasadi var stadsettur 7 m fra peim
stad par sem t6gid slitnadi og kastadist vid
hoggid 3 m eftir pilfarinu. Samkvaemt upplys-
ingum fra framleidanda DYNEX 75 & petta
efni ad falla dautt nidur vio slit. Ekki er ljost
hvort pad var vegna nylon fléttunnar eda pung-
ans ad pad slost til um pessa 7-10 m. Eftir ad
t6gio lenti & skipverjanum féll pad nidur a pil-
fario;

< ad hinn slasadi var mjog vanur sjomadur og
haféi verid mikid a sildveidum;

< ad hinn slasadi var med hlifdarhjalm & héfoi;

= ad sogn spilmanns kom pad honum a évart ad
t6gio skaust pvi pad veeri alltaf sagt ad DY-
NEX myndi detta dautt ef pad slitnadi;

« ad par sem tégiod slitnadi var Nylon flétta yfir
og hefur hin mdgulega valdid pvi ad tégio
kastadist meira en menn gerdu rad fyrir.

NEFNDARALIT:

Orsok 6happsins er su ad tégio klemmdist a milli
vira & spilinu, mardist og slitnadi. Einnig lagdist
allt &takid a pennan leidara. ba er ljost ad togid
var ordid mjog slitio.

Nefndin bendir skipstjornarménnum a &byrgo
peirra ad sja til pess ad bunadur skipa peirra
p.m.t. veidarfeeri sé i fullneegjandi astandi.

Nefndin tekur fram ad i ljési upplysinga um Grbaet-
ur i kjolfar slyssins ad rétt hafi verid brugdist vio
vardandi fyrirkomulag vid hlifar a trommlur og
breyttu verklagi vio pessar hifingar.
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Nr. 124 / 03 Hrafn Sveinbjarnarson GK 255

19. Skipveriji slasast vio stillingu flok-
unarvélar

Hrafn Sveinbjar. GK 255
Skipaskr.nr. 1972 Smidad-
ur: Flekkefjord Noregi,
1988 Stal, Steerd: 390.3
brl. 1028.0 bt. Mesta

| lengd: 47.9 m Skrad

.| lengd: 39.3 m Breidd:
11.0 m Dypt: 7.45 m Vél:
Deutz, kW 1850 1988/10
Fjoldi skipverja: 25

Hrafn Sveinbjararson ©UOSMYND - borgeir Baldursson

Gogn: Logregluskyrslur. Dagbdk skipsins. Gogn RNS

Lokaskyrsla afgreidd & fundi 26. mars 2004 af
Inga Tryggvasyni, Hilmari Snorrasyni, Palma Jéns-
syni og Agnari Erlingssyni

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sok eda abyrgd
og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni i opinberu mali.

ATVIKALYSING:

pann 12. névember 2003 var Hrafn Sveinbjarn-
arson GK 255 ad togveidum a Seydisfjardar-
dypi. Vedur: ASA 8-12 m/sek.

Tveir skipverjar unnu vid stillingu a Baader 185
flokunarvél bakbordsmegin & vinnslupilfari. Annar
peirra var vio stjérntaeki hennar en hinn vid stilling-
una og hafdi haegri hendi inn i vélinni. Stjérnandi
raesti 6veent vélina um “eitt prep” med peim afleid-
ingum ad pad sneiddi framan af fingurgdmi
baugfingurs skipverjans vid stillinguna. Buid var
um sarid og siglt til Neskaupsstadar.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

ad badir skipverjarnir gengdu stodu Baader-
manna um bord og vanir umgengni vid vélina;
ad verio var ad koma sodli fyrir & akveonum
stad til ad meela skurdarhaed;

ad skipverjinn hélt um bita sem beinstyring la
a pegar stjornandi pikkadi vélina um eina
faerslu an pess ad setja hana i gang. Kom pa
sodullinn og fingurinn vard a milli;

ad stjornandi pikkadi vélina an pess ad vita af
hdéndum hins slasada & bitanum i vélinni;

ao um 1,5 metrar voru & milli mannanna.
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NEFNDARALIT:
Orsok slyssins eru ofullnaegjandi bodskipti milli
skipverjanna vid stillingu vélarinnar.

Nefndin bendir & hversu mikilvaegt pad er ad a
kvednar verklagsreglur séu i gildi og eftir peim sé
farid.

Nr. 127 / 03 Heimaey VE 1

20. SKkipverji fleekist i veidarfeeri

Heimaey VE 1 Skipaskr.nr.
1035 Smidadur: Boizen-
burg byskaland 1967, stal
Steerd: 271.6 brl. 379.0
bt. Mesta lengd: 40.71 m
Skrad lengd: 37.68 m
Breidd: 7.2 m Dypt: 6.0 m
VéI: Stork Wartsila 1990,
9995 kw Fjoldi skipverja:
10

Heimaey VE 1©UOSMYND - Tryggvi Sigurdsson

Gogn: Logregluskyrslur. Gogn RNS

Lokaskyrsla afgreidd & fundi 17. mai 2004 af
Inga Tryggvasyni, Hilmari Snorrasyni, Palma Jéns-
syni, Pétri Agustssyni og Agnari Erlingssyni

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sok eda abyrgd
og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni i opinberu mali.
ATVIKALYSING:

pann 11. névember 2002 var Heimaey VE 1 ad
togveioum sudur af Vik i Myrdal. Vedur SA 6 til 7
m/sek., litill sjor.

Skipverjar voru ad lata trollid fara en pa kom i ljés
aod hofudlinan og yfirbyrdid voru flaekt saman og
var pvi hift inn aftur til ad greida 0r flaekjunni. beg-
ar fleekjan losnadi var einn skipverja med hendi i
netinu, sem herti ad henni og drést hann aftur pil-
fario og stddvadist a rori. Annar handleggurinn
og Oxl kiemmdist & milli rérsins og netsins og peg-
ar hift var i lengjuna kom slaki a netid sem vard
til pess ad hondin losnadi Gr festunni.

Slasadi hélt afram starfi sinu en seinna téku sig
upp eymsli & axlarlidi og vard hann Gvinnufaer um
tima.

VID RANNSOKN KOM FRAM:
= ao engin skutrennuloka er parna aftur 4. Ror er
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yfir skutopid sem hift er undir;

ad engar liflinur voru vid skutrennuna, en par
var litid plass og préngt um banadinn og erfitt
ad koma honum fyrir;

ao sogn slasada voru alltaf notadir hjalmar vid
vinnu um bord;

ao yfirbyrdid var ridid ar Dynex garni og telur
slasadi ad pad sé flaekjugjarnt vegna pess
hversu pungt, lint og “drullulegt” pad er. Hann
telur ad kila & hofudlinunni hafi lent i gati a yf-
irbyrdinu, pegar hin losnadi greiddist Ur fleekj-
unni.

NEFNDARALIT:

Orsok 6happsins er ad netid hertist um hendi skip-
verjans & sama tima og greiddist Ur flaekjunni og
netid drést (t aftur.

Sjomoénnum er bent & ad geeta itrustu varkarni i til-
fellum sem pessum.

Nr. 129 / 03 Drangavik VE 80

21. Skipverji slasast vid vindu

Drangavik VE 80 Skipa-
skr.nr. 2048 Smidadur:
Aveiro Portigal 1991, stal
Steerd: 161.6 brl. 262.0
bt. Mesta lengd: 25.98 m
Skrad lengd: 25.14 m
Breidd: 7.9 m Dypt: 6.2 m
Vél: Deutz 1991, 7355
kW Fjoldi skipverja:10

Drangavik VE 80©LIOSMYND - Tryggvi Sigurdsson

Gogn: Logregluskyrslur. Gégn RNS

Lokaskyrsla afgreidd & fundi 17. mai 2004 af
Inga Tryggvasyni, Hilmari Snorrasyni, Palma Jéns-
syni, Pétri Agustssyni og Agnari Erlingssyni

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sok eda abyrgd
og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni i opinberu mali.

ATVIKALYSING:

pann 11. mai 2003 var Drangavik VE 80 ad tog-
veioum austur af Vik i Myrdal. Vedur: Haegvidri
og sjolitio.

Verid var ad taka trollid og hifa inn belginn peg-
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ar kos i enda annars gilsins festist i gilsblokkinni a
braarhtspakinu. Einn skipverja for til ad losa kos-
inn Ur blékkinni og steig upp a gilsspilio undir
bloékkinni og studdi sig med annarri hendi vio
pad. Hann st6d upp a tromlunni pegar spilid
snérist skyndilega svo hann féll og lenti a stjorn-
teekjunum ofan & spilinu.

Stjérnandi spilsins var i brinni og sa atvikio.
Hann reyndi ad stodva spilid en stjornteekin voru
pa 6virk og hann slé pvi spilunum Gt med neydar-
rofa i stjérnbordinu.

Skipverjinn komst i leeknishendur daginn eftir og
reyndist hann tabrotinn a vinstri feeti.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

ad haegt var ad nota stjérntaeki & spilum til ad
taka yfir stjérnun pess i stjérnbordi briar;

ad hinn slasadi studdist vid stjérnrofann & spil-
inu par sem hann st6d & spilinu og gangsetti
pad éafvitandi;

ao sogn skipverja hefur pad komid fyrir, eftir
ad Dynex tok vid af virum i gilsum, ad kdsinn
i enda hans vill festast i blokkinni.

NEFNDARALIT:
Orsok 6happsins eru Gvarleg vinnubrogd slas-
ada.

Nr.131 7/ 03 Rifsnes SH 44

22. Skipverji slasast a feeti

Rifsnes SH 44 Skipaskr.nr.
1136 Smidadur: Noregur
1968, stal Steerd: 236.7
brl. 372.0 bt. Mesta
lengd: 38.05 m Skréd
lengd: 35.42 m Breidd:
7.78 m Dypt: 6.25 m Vél:
| Caterpillar 1968, 7466
kW Fjoldi skipverja:

e SR - =

Rifsnes SH 44 ©UOSMYND - Gudlaugur Albertsson

Gogn: Logregluskyrslur. Gogn RNS

Lokaskyrsla afgreidd & fundi 17. mai 2004 af
Inga Tryggvasyni, Hilmari Snorrasyni, Palma Jons-
syni, Pétri Agustssyni og Agnari Erlingssyni

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sok eda abyrgd
og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni i opinberu mali.
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ATVIKALYSING:
pann 25. névember 2003 var Rifsnes SH 44 ad
togveidum & Jokultungu og i Tungukanti. Vedur: A-
10 til 15 m/sek.

Skipverji var a leid fram eftir gangi stjérnbords-
meginn med stéran matarpott i fanginu. A leidinni
steig hann & milli grinda & pilfarinu, hrasadi vid
0g missteig sig a haegri faeti.

Vid laeknisskodun kom i ljos ad lidpdfi i heegra
hné var rifinn.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

ad gangurinn var stakkageymsla og eftir lys-
ingu slasada hofou grindur & golfinu skridid i
sundur vegna veltings og myndast um 10 sm
bil & milli peirra. Ljosmyndir stadfestu petta og
virtist petta bil einkum vera a milli tveggja grinda
i midjum ganginum;

ad skipverjinn sa ekki vel fram fyrir sig par sem
matarpotturinn byrgdi honum syn;

ad eftir 6happid voru grindurnar tengdar betur
saman med snéeri.

NEFNDARALIT:
Orsok 6happsins er ad of mikid bil hafdi myndast
milli grindanna i ganginum.

Mikilveegt er ad skipverjar sjai til pess ad slysa-
gildrur séu ekki & vegi peirra vid dagleg storf likt
og hér var. Nefndin fagnar pvi ad skipverjar hafi
fest grindurnar saman.

Nr. 136 / 03 Akureyrin EA 110

23. Skipverji slasast vid trolltoku

Akureyrin EA 110 Skipa-
skr.nr. 1351 Smidadur:
Syvikgrend Noregur1968,
stal Steerd: 902.2 brl.
1310.0 bt. Mesta lengd:
69.74 m Skrad lengd:
63.66 m Breidd: 10.21 m
Dypt: 7.0 m Vél: Bergen
Diesel 1987, 22005 kW
Fjoldi skipverja:16

S - . e
kureyrin EA 110 ©LIOSMYND - borgeir Baldursson

s

Gogn: Slysaskyrsla skipstjora. Gogn RNS
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Lokaskyrsla afgreidd & fundi 17. mai 2004 af
Inga Tryggvasyni, Hilmari Snorrasyni, Palma Jéns-
syni Pétri Agustssyni og Agnari Erlingssyni

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta stk eda abyrgd
og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni i opinberu mali.

ATVIKALYSING:

pann 27. desember 2003 var Akureyrin EA 110
ad togveioum med botntroll & nordur horni Sléttu-
grunns. Vedur: NA 15 til 18 m/sek.

Verid var ad hifa upp upphalarakedju a bakstroffu
i toghlera. Einn skipverja vio verki® klemmdist illa
a litlafingri vinstri handar a lasi gilsins og kedjunnar.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

ao verid var ad vinna vido ad taka fyrsta hol
tdrsins og hafdi hinn slasadi slakad & upphal-
aragilsinum til ad haegt veeri ad hikka honum
Ur geymslufestingunni og i lasinn a dauda-
leggnum;

ad slasadi stjornadi spilinu med aftari stjérn-
teekjunum. Hann sleppti ad venju handfanginu
og var fullviss um ad pad mundi fara a stodv-
un en hifing hélt évaent afram. Venjulega var
nég ad sleppa handfanginu og pao féll pa
sjalft & stédvun, en i pessu tilfelli hélt hifing a-
fram;

ao tvo stjornteeki eru fyrir upphalaraspilid ann-
ao er a mots vid skutrennuloku en hitt aftur vid
hlera.

aod frost og ising haféi verio um tima og hafoi
gegnum frosin stroffa fallid a fremra stjérnboro-
id og stjornstdng farid & hifistillingu. Hin tok
pvi yfir hifingu pegar aftara stjornbord stoov-
aoi slokun;

ao sogn skipverja eru ekki deemi um ad alika
atvik hafi komid fyrir adur.

NEFNDARALIT:

Orsok 6happsins er st ad frosin stroffa hafdi fall-
i0 & annad stjérntaeki spilsins og hafdi ahrif a
stjorntok pess.
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SLYS VID LONDUN,
LESTUN

LOSUN OG

Nr. 073 / 03 Baldvin borsteinsson EA 10

1. Oryggishemlar i krana bregdast, heysi
fellur nidur

Baldvin porsteinsson EA
10 Skipaskr.nr. 2212
Smidadur: Flekkefjord
Noregur 1994 Steerd:
1512 brl. 2968 bt. Mesta
lengd: 85.85 m Skrad
lengd: 79.29 m Breidd:
14 m Dypt: 8.6 m Vél:
MakK, 3700 kW

Fjoldi skipverja:226

Baldvin borsteinsson EA 10©LOSMYND - Skip.is

Gdogn: GoOgn RNS

Lokaskyrsla afgreidd a fundi 9. febriar 2004 af
Inga Tryggvasyni, Hilmari Snorrasyni, Palma Jéns-
syni, Pétri Agustssyni og Agnari Erlingssyni

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sok eda abyrgd
og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni i opinberu mali.

ATVIKALYSING:
pann 08. agulst 2003 var Baldvin borsteinsson
EA 10 vid I6ndun i Reykjavik.

Verid var ad hifa eitt heysi® upp Ur lestinni og var
kranamadurinn i pann mund ad fara ad snla
krananum yfir & bryggjuna. Skyndilega féll heysio
stjornlaust aftur nidur i lestina an sjaanlegra skyr-
inga. Ekki urdu slys & félki.

Vid ranns6kn kom fram:

e ad kraninn var vokvaknuinn og stjornun hans
for fram med fjarstyringu;

= ad stjérnandi kranans hafdi rekid sig i neydar-
hnapp og prystifall ordid & kerfinu. Vid prysti-
fall & vokvakerfinu attu 6ryggishemlar ad stoo-
va alla atslokun a vir, en peir virkudu ekki sem
skyldi;

e adiljés kom ad inni i spilhdsinu voru mélbrotn-
ir “pensludiskar” (Disc spring). bad eru tveer
skifur/spenniskifur (tveir stérir ihvolfir hringir
sem spennast & bremsudiskana pegar slaknar
a glussanum. Stimpill penur pessar skifur til
baka vid peer adsteedur og pa eiga peer ad
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spennast a bremsudiskana (sja stadsetningu
peirra a teikningu);
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« ad greinilegt var ad petta hafdi verid svona

toluverdan tima og hofou skipverjar einu sinni
aour ordid varir vid petta (ti i sj6. ba voru peir
ad hifa og pa gerdist pad sama en var talid
tilfallandi uppakoma;

= ad pessi bilun getur leynt & sér og er skyringin
st ad pad var mikill bakfallsprystingur a kerfinu
vegna langrar lagnaleidar & milli deelustddvar
og kranans. bar med la har bakfallsprystingur
stodugt & bremsunni pegar kraninn var i lausa-
gangi og bremsan hélt undir venjulegu fargi
og allt virtist i lagi. bad sama atti ekki vid peg-
ar drepid var a kerfinu eins og i pessu tilfelli
pvi péa verdur prystifall;

< ad métor kranans haféi nylega verid i viogerd

en pa hafdi ekki verid farid alla leid inn i
bremsuna. Medal annars var skipt um bremsu-
diskana en rifa purfti miklu meira til a0 komast
ad “pensludiskunum”;

« ad ekki eru neinar einhlitar skyringar & pvi
hvers vegna pessir diskar gefa sig en sam-
kvaemt upplysingum fra viogerdaradila er tolu-
vert um pad ad petta gerist.
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NEFNDARALIT:
Orsok 6happsins er ad bunadur vid 6ryggishemla
spilmoétorsins voru brotnir.

[ 1j6si nidurstddu rannsoknar hvetur nefndin menn
til ad standa vordo um petta atridi med pvi ad
reyna Oryggishemlun med reglulegum haetti og
pegar heetta er & ad folk er ad vinna undir hifing-
um. Um petta verdi gerdar skradar verklagsreglur.

SLYS PEGAR BROTSJOR LENDIR A
SKIPI

Nr. 069 7/ 03 Sturla GK 12

1. Skipveriji slasast i vondu vedri peg-
ar verio var ad taka trollid

Sturla GK 12 Skipaskr.nr.
1612 Smidadur: Wallsend
Englandi, 1974/1 Steerd:
297.0 brl. 275.0 bt.
Mesta lengd: 35.87 m

| Skrad lengd: 31.92 m
Breidd: 8.32 m Dypt: 4 m
Vél: Bergen Diesel, kW
728 Fjoldi skipverja: 12

Sturla GK ©UOSMYND - Skip.is - GSV

Gogn: Logregluskyrslur. Gogn RNS

Lokaskyrsla afgreidd a fundi 9. febriar 2004 af
Inga Tryggvasyni, Hilmari Snorrasyni, Palma Jéns-
syni, Pétri Agustssyni og Agnari Erlingssyni

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sok eda abyrgo
og skal henni ekki beitt sem sdnnunargagni i opinberu mali.

ATVIKALYSING:

pann 17. névember 2002 var Sturla GK 12 ad
veidum & 63°00’N og 25°07°'V. Vedur: SA 26
m/s og storsjor.

Verid var ad taka trollid & 6&rum virnum pvi hinn
var slitinn. Tveir skipverjar féru aftur ad tengja
grandara og losa togvirinn og hugdust sidan
forda sér af pilfari nidur i adgerdarymio a millipil-
farinu & medan grandarinn var hifdur. Annar skip-
verjinn var kominn inn en hinn rétt kominn ad huro-
inni, sem stéd opinn, pegar brotsjér kom a skipiod
og skall m.a. a skipverjanum. Sjorinn kastadi hon-
um a hurdina og karminn, fyllti afturskipio og
fleeddi nidur i adgerdarymid. Skipid la & hlidinni
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nokkurn tima par til sjérinn hreinsadist af pilfarinu.

Skipverjanum var hjalpad af pilfarinu og farid
med hann fram i ibadir. Deela vard sjénum Ur ad-
gerdarryminu, sem haféi naer fyllst af sjé.
Skipverjinn slasadist & hoféi, haegri 6xl og fot
leggjum. Eftir ad trollinu haféi verid ndd um bord
var siglt i land.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

= aod pegar vedur fér ad versna var hift, en adur
en hlerar komu upp kom i ljds ad sndningur var
a togvirunum. Reynt var ad na honum af med
pvi sigla skipinu i hring en pad tokst ekki og
pbegar hift var i aftur slithadi bakbordsvirinn,
svo taka purfti trollid inn & hinum;

ad hlerarnir voru komnir upp og buid var ad
festa stjérnbordshlerann i galga en bakbords-
hlerinn enn i sj6. Skipverjarnir hoféu lokid vid
aod tengja grandarana vio;

ao brotid kom & bakbordshornid og par sem
bakbordshlerinn var ekki i galganum og mynd-
aoi ekki skjol nadi pad ad koma ébrotid inn a
pilfarid;

ad skipstjornandinn haféi stddvad skipid a
medan skipverjarnir a pilfarinu voru vid storf
sin par. bad haféi pa falli® undan vedrinu og
hann var ad reyna ad na pvi upp i aftur og
2etlad ad taka trollid pannig inn. En vegna ad-
steedna var stjérnunarhaefni skipsins takmark-
aori;

aod skipstjérnandinn taldi, eftir a ad hyggja, ad
hefja hefdi att hifingu fyrr,en vedurhaed hefdi
vaxio mjog hratt;

ao sjorinn reid & skipid um kl. 07:00 og var
pa myrkur og Utsyni af skipinu takmarkad.

NEFNDARALIT:

Orsok 6happsins ma rekja til pess ad verid var ad
taka trollid inn vid mjog sleemar adsteedur og vir
hafdi slithad.

Nefndin hvetur skipstjérnendur til ad huga vel ad
hveneer rétt er ad taka inn veidarfaeri vegna breyt-
inga a ytri adsteedum og studla pannig ad oryggi
ahafnar, skipsins, bunadar pess og stjornhaefni.
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Nr. 132 / 03 Seaevik GK 257

2. Skipverji slasast pegar brotsjor
lendir a skipinu

Seevik GK 257 Skipa-
skr.nr. 971 Smidadur:
Boizenburg pyskaland,
1965 Steerd: 211.4 brl.
303.0 bt. Mesta lengd:

| 34.5 m Skrad lengd: 29.6
| m Breidd: 7.2 mm Dypt:
6.1 m VéI: Mirrlees Black-
stone 1983, 5300 kW
Fjoldi skipverja:14

Gogn: Logregluskyrslur. Gégn RNS

Lokaskyrsla afgreidd & fundi 17. mai 2004 af
Inga Tryggvasyni, Hilmari Snorrasyni, Palma Jéns-
syni, Pétri Agustssyni og Agnari Erlingssyni

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sok eda abyrgd
og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni i opinberu mali.

ATVIKALYSING:

pann 16. desember 2003 var Saevik GK 257 ad
linuveidum & Brjaladahrygg. Vedur: NA 14 til 24
m/s.

Skipverjar voru ad draga linuna um kvoldio peg-
ar skyndilega kom brotsjor yfir framskipid, for aft-
ur eftir stjornbords sidunni og inn um dréttarlig-
una. Skipverji sem var a goggnum i ligunni vard
fyrir sjonum sem kastadi honum aftur a blédgun-
arkar. Hann lenti a bakinu a horni pess og féll i
pilfarid auk pess sem hofudio rakst utan i og hann
rotadist.

Vakthafandi skipstjornandi i bri s& i eftirlitsmynda-
vél hvar skipverjinn la i pilfarinu eftir ad sjérinn
minnkadi par. Lokid var vid linudrattinn og siglt til
Olafsvikur padan sem skipverjinn var fluttur &
sjukrahus i Reykjavik.

VID RANNSOKN KOM FRAM:
= ad myrkur var pegar slysid atti sér stad;
< ad skipverjinn var med Oryggisbelti.

NEFNDARALIT:

Nefndin alyktar ekki i malinu en hvetur skipstjorn-
armenn ad syna fyllstu adgat pegar vedur og sj6-
lag er vidsjarvert.
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ONNUR SLYS
Nr. 018 7/ 03 Reykjaborg RE 25

1. Skipverji fellur & milli skips og
bryggju

Reykjaborg RE 25
Skipaskr.nr. 2325 Smidad-
ur: Isafirdi, 5-1998, stal
Steerd: 72,03 brl. 107,0
bt. Mesta lengd: 21,88 m
Skrad lengd: 19,65 m
Breidd: 5,5 m Dypt: 2,92
m Vél: Cummins, kW 346,
5-19998 Fjoldi skipverja:
6

Reykjaborg RE 25@UOSMYND - Skip.is

Gogn: Logregluskyrslur. Gégn RNS

Lokaskyrsla afgreidd & fundi 13.oktéber 2003 af
Emil Ragnarssyni, Hilmari Snorrasyni, Inga
Tryggvasyni, Palma Jonssyni og Pétri Agustssyni

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sok eda abyrgo
og skal henni ekki beitt sem sdnnunargagni i opinberu mali.

ATVIKALYSING:

pann 1. mars 2003 la Reykjaborg RE 25 vid Sud-
urbryggju i Sandgerdishofn. DAlitill stgur var i
hofninni, fléd var kl. 05:35 og haed um 3,60 m

Radgert var ad skipid héldi til veida med morgn-
inum. Upp 0r kl. 03:00 kom einn skipverji til skips
og hugaist fara um bord en vid pad féll hann a
milli skips og bryggiju.

Tveir menn voru & leid til annars skips i smabata-
hofninni fyrir kl. 03:30 og heyrdu kol sem virtust
koma fra batunum vid Sudurbryggju. Héfu peir
leit en eftir skamma stund eftir ad hafa ordid ein-
skis varir hélt annar peirra til baka en hinn hélt &
fram leit. Fann hann mann i sjonum & milli skips
og bryggju par sem hann hélt sér i stiga. For hann
nidur stigann og n&di taki honum og gat togad
hann upp stigann og upp a bryggju.

Kallad var eftir sjdkrabil pvi madurinn var ordinn
mjog kaldur, prekadur og gat sig litid hreyft. Hann
var sidan fluttur & sjukrahus.
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VID RANNSOKN KOM FRAM:

< ad stiginn & bryggjunni er i skjoli friholta sem
eru beggja megin vid hann og mynda rymi
svo skipsida leggst ekki alveg ad honum;

e ad naest slysstad var bjérgunarhringur a
bryggjunni og fjeer Markusarnet;

= ad engin neydarlysing var vio stiga a Sudur-
bryggju;

= ad bjorgunarmadurinn var i Smabéatahdfninni
pegar hann og félagi hans heyrdu fyrst kallad
a hjalp en peirra kollum var ekki svarad. Ann-
ar ok yfir & Sudurbryggju en hinn for & batnum
og reyndi ad lysa & milli batanna;

< ao fremri hluti Reykjaborgar la pétt ad friholtun-
um par sem stiginn var og nadi sidan upp fyr-
ir bryggjukantinn;

e ad bjorgunarmadurinn vard ad fara itrekad
nidur i stigann til ad toga manninn upp og
neytti hann faeris pegar batunum slé fra bryggj-
unni og einnig ytti hann honum fra eins og
hann gat;

e ad aextlud heed fra sjavaryfirbordi upp a
bryggjukant var & milli 2 og 3 m;

< ad sa sem i sjéinn féll var undir &hrifum afengis.

NEFNDARALIT:

Nefndin alyktar ekki i malinu en bendir & itrekud
svipud 6hodpp pegar skipsmenn undir ahrifum a-
fengis eru einir a ferd & leid til skipa sinna.
Nefndin beinir pvi til hafnaryfirvalda ad koma
upp lysingum vid alla stiga & hafnarsveedum sin-
um samkveemt reglum par um.

Nr. 020 / 03 borsteinn EA 810

2. Skipverji feer sapulut i augu

borsteinn EA 810 Skipa-
skr.nr. 1903 Smidadur: Ul-
steinvik, Noregi, 10-
19888 Steerd: brl.
1086.0 bt. 1835.0
Mesta lengd: 70.1 Skrad
lengd: 64.9 Breidd: 12.5
. Dypt: 7.74 Vél: Bergen
porsteinn EA 810 ©LOSMYND - Sigurdur H. Bergpdrsson Diese' 10'1988” 2433
kW Fjoldi skipverja:

Gogn: Skyrsla skipstjora. Gogn RNS
Lokaskyrsla afgreidd & fundi 13. oktober 2003 af
Inga Tryggvasyni, Palma Jonssyni og Pétri Agustssyni

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sok eda abyrgd
og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni i opinberu mali.

ATVIKALYSING:

pann 7 mars 2003 la borsteinn EA 810 vid bryg-
gju a Akureyri og skipverjar unnu vid hreinsun
skipsins eftir lodnuvertio.

Einn skipverja var ad hella sapuldti i fotu pegar
ad vindhvida kom og blés latnum i andlit hans.
Hann skoladi andliti®d og augun med vatni og leit-
aai til leeknis. Hann reyndist litilshattar brunninn.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

= ad skipverjinn var ekki med augn- eda andlits-
hlif vid storfin, en med vettlinga og i sjogalla;

= sapullturinn var af gerdinni “FANTU XTRA” i
20 litra umbtdum. Hann er eetladur til frodu-
uppbyggingar vio haprystipvott og er sérstak-
lega virkur a fitu- og proteileifar;

e ad “FANTU XTRA” inniheldur Kaliumhydroxi®
sem er mjog eetandi ef hann berst & hid eda
i inntdku;

« ad aprentad er & umbudir efnisins eftirfarandi
texti: Notid videigandi hlifdarfatnad, hlifdar-
hanska og hlifdargleraugu / andlitsgrimu;

= ad skipverjinn hugdist blanda i fétuna til helm-
inga sapuldtinn og vatn.

NEFNDARALIT:
Malid skrdd en gefur ekki tilefni til frekari rann-
sokna.

Nr. 028 / 03 Baldur Breidarfjardarferja

3. Skipverji fellur af lyftara

Baldur Skipaskr.nr. 2044
Smidadur: b.& E. Akranesi
1990/4, stél Steerd: 301
brl. 645 bt. Mesta lengd:
39,4 m Skrad lengd:
37,50 m Breidd: 9,02 m
Dypt: 6,06 m Vél: Ca-
terpillar 1990/04, 1413
ho, 1038 kW Fjoldi skip-
verja: 6

BaldureLudsMYND - Hafpér Hreidarsson

Gogn: Logregluskyrslur. Gogn RNS

Lokaskyrslu afgreidd & fundi 5. desember 2003
af Inga Tryggvasyni, Palma Jonssyni og Agnari Er-
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lingssyni. Pétur Agustsson tok ekki patt afgreidsiu
malsins.

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sok eda abyrgd
og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni i opinberu mali.

ATVIKALYSING:
pann 31. mars 2003 var Baldur vid bryggju i
StykkishéImi.

Tveir skipverjar voru ad prifa loft og pil a bilapil-
fari. Til pess notudu peir lyftara og hofou fiskkar a
g6flunum & honum sem annar skipverjinn var i vid
prifin. begar verid var ad feera lyftarann til heml-
adi lyftaramadurinn med peim afleidingum ad kar-
i0 rann fram af goflunum og skipverjinn i karinu
féll nidur & pilfario.

Farid var med skipverjann a sjukrahis en hann
reyndist ekki hafa slasast mikid.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

= ad fallid var um pad bil 2 m;

= ao skipverjar hoéfou ekki fest karid vio gaflana
a lyftaranum;

= ad hemlarnir & lyftaranum voru mjég naemir og
bremsudu fullharkalega.

NEFNDARALIT:
Orsok ohappsins ma rekja til pess ad kario var
ekki fest vid lyftarann.

Nr. 030 / 03 Baldvin pborsteinsson EA 10

4. SKkipverji slasast vid hifingar

Baldvin borsteinsson EA
10 Skipaskr.nr. 2212
Smidadur: Flekkefjord
Noregur 1994 Steerd:
1512 brl. 2968 bt. Mesta
lengd: 85.85 m Skrad
lengd: 79.29 m Breidd:
14 m Dypt: 8.6 m Vél:
MakK, 3700 kW

Fjoldi skipverja:26

skipis

Baldvin Porsteinsson EA 100UOSMYND - Skip.is

Gogn: Skyrsla skipstjéra. Gogn RNS

Lokaskyrsla afgreidd a fundi 5. desember 2003
af Inga Tryggvasyni, Palma Jonssyni, Pétri Agusts-
syni og Agnari Erlingssyni
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Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sok eda abyrgd
og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni i opinberu mali.

ATVIKALYSING:
pann 27. mars 2003 var Baldvin borsteinsson EA
10 i hofn & Akureyri.

Skipverji var ad styra stalpiljum upp ar brautum ar
paki a svokolludum bilskar pegar ad hann

klemmdist med brjéstkassa a milli handrids og
pils. Skipverjinn brakadist a rifbeini.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

« ad verid var ad hifa um 3ja metra alpak af
svokolludum bilskar upp Ur brautum;

< ad kranamadurinn taldi sig hafa fengid merki
um ad hifa en peir sem héféu hendur & alpak-
inu sbgadust ekki hafa gefio merki;

< ad kraninn nadi ekki négu langt fyrir 160rétta
hifingu og eetludu tveir skipverjar ad hreyfa
pakid med handafli pegar kranamadurinn
hifoi;

= ad skipverjinn var med hlifdarhjalm.

NEFNDARALIT:
Orsdk 6happsins er adgeesluleysi vid hifingar.

Nr. 049/ 03 Baldvin borsteinsson EA 10

5. Skipverji slasast vid ad fa i sig raf-
magn

Baldvin borsteinsson EA
10 Skipaskr.nr. 2212
Smidadur: Flekkefjord
Noregur 1994 Steerd:
1512 brl. 2968 bt. Mesta
lengd: 85.85 m Skrad
lengd: 79.29 m Breidd:
14 m Dypt: 8.6 m Vél:
MakK, 3700 kW

Fjoldi skipverja:26

Baldvin Porsteinsson EA 10©UOSMYND - Skip.is

Gogn: Logregluskyrslur. Urdrattur ar leidarbok. Skyrsla skipstjora.
Gogn RNS

Lokaskyrsla afgreidd & fundi 5. desember 2003
af Inga Tryggvasyni, Palma Jonssyni, Pétri Agusts-

syni og Agnari Erlingssyni

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sok
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eda abyrgd og skal henni ekki beitt sem sénnun-
argagni i opinberu mali.

ATVIKALYSING:

pann 16. jantar 2003 var Baldvin porsteinsson
EA 10 & siglingu austur med Sudurlandinu. Veo-
ur: N-23 m/s og sjolitid.

Skipio fér fra Grindavik ad morgni og med i for
voru prir vidgerdarmenn, par af einn erlendur
verkfraedingur.  beir voru ad reyna ad finna Gt
med meelingum & rafkerfi skipsins asteedu vidvar-
andi spennutruflana um bord. Til pess voru peir
m.a. med prja meela sem peir h6féu tengt vio ao-
alrafalinn adur en skipio lagdi ur héfn.  Yfirvél-
stjori hafoi fylgst med pessum adgerdum en ekki
komid nalaegt tengingu peirra.

Um kvoldid var skipio farid ad velta meira og yf-
irvélstjérinn asamt 6drum vélstjora féru ad huga
ad 6ryggi meeliteekjanna og tengingum vid rafal-
inn til ad forda peim fra skemmdum. Meeliteekin
voru laus, eitt taekid dottio og annad komid a
hreyfingu vegna veltingsins. Yfirvélstjérinn tok pa
akvoroun ad aftengja kapla sem tengdu meeliteek-
in vid rafalinn og gekk pad vel med fyrra teekid.
Vélstjérinn var vid pa adgerd og tok vid meeliteek-
inu en purfti pa ad fara fra. Yfirvélstjorinn snéri
sér ad Ooru teeki og byrjadi ad losa r6 & pvi.
pegar hann var ad draga kapalinn 0t r meelitaek-
inu med haegri hendi fékk hann mikinn straum og
féll i algolfio. Kapallinn festist i hendi hans og var
straumurinn svo mikill ad hann fékk mikla krampa-
kippi, slést nokkrum sinnum harkalega i golfio
med andlitio.

Vélstjérinn kom ad honum og gat tekid i vinnu-
galla hans, kippt honum til hlidar og pa gat hann
losad sig vid kapalinn ur hendinni. Kapallinn for
i golfio, leiddi til jardar og rafmagnio for af skip-
inu.

Yfirvélstjorinn gat stadid & feetur en fann til mikilla
eymsla i baki auk pess sem tvaer tennur hofou
brotnad. Hann gat haldid afram vinnu sinni um
bord en fann mikid til i baki og lidamétum. Hann
for i land fjérum dégum seinna Gvinnufeer og leit-
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aoi til laeknis vegna adurnefndra eymsla. Einnig
kom fram hja honum ad skammtimaminni hafdi
versnad og sud myndast i eyrum.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

« ad um var ad reda 400 volta straum sem
skipverjinn fékk i sig;

= ad verid var ad nota prju meeliteeki sem heita
Sveiflusjar (Scope) og eru ca 20x30 cm um
sig. Verid var ad athuga rafmagnstruflanir sem
hafa fylgt skipinu og eru nokkud algengar i
skipum med rafala a adalvél. Pllsar magnast
upp med spilkerfunum og orsaka sekindubrots
pulsa sem koma a netid og valda skemmdum
a bunaoi;

= ad vegna vedurs voru meelarnir farnir a hreyf-
ingu og aetladi skipverjinn ad freista pess ad
bjarga peim. Meelitaekin voru ekki sjébuin og
ekki hafdi komid til tals ad sjobta pau. A
botni peirra var gimmi sem gerdi pa stama;

= ad sérfreedingar meelitaekjanna voru ekki vid-
staddir og vissu ekki um athafnir skipverjanna
pegar 6happio atti sér stad;

= ad kaplarnir voru tengdir vid meeliteekin med
svokalladri “coax-tengingu” bessi meelar voru
tengdir med koplum sem voru skrifadir fastir i
tengibretti & rafalanum og hinum endanum
stungid i maelinn;

= ad vid 6happid vard mikid tjon & rafkerfi skips-
ins og nokkrir spennar brunnu yfir. Spennu-
meelir i vaktklefa for i 500 volt;

« aod ekki er vitad med vissu hvada meeli skip-
verjinn var ad aftengja pegar 6happid atti sér
stad. Grunur leikur & ad pad hafi verid meelir
sem var med opna “prépu” (tengipunktur vid
meelir). Ef svo hefur verid pa var meelirinn med
Oeinangrada prépu meelismegin og er hann
framleiddur pannig. Samkveemt framburdi raf-
virkja hefur skipverjinn sennilega ekki &ttad sig
a ad pessar prépur veeru spennuhafandi enda
nota menn ekki oft svona teeki;

= ao skipverjinn reiknadi ekki med ad pad veeri
spenna & pessu og/eda leidandi pattur sem
ekki hafi att ad vera. Fram kom hja honum ad
pessir maelar veeru eetladir fyrir hisrafmagn.
Vid peer adstaedur er meelinn tengdur vid jord
0g er pa spennulaus en i pessu tilfelli var einn
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fasinn tengdur inn & maelinn par sem su jard-
tenging var. Maelirinn hefur pa i raun verid
med spennu & jardtengingunni;

ad skipverjinn kvad petta mjog sérhaefoa
maela sem peir veeru mjog sjaldan eda jafnvel
aldrei med i hdndunum;

ao vegna vedurs og reynsluleysis til sjés héfou
sérfreedingar maelinganna verid ordnir sjéveik-
ir og lagst til hvilu. beir hoféu skilid vio meel-
ana eins og adur segir, rafalinn opinn og ekki
kynnt neinum skipsmanna umgengni vid meel-
ana;

ad sogn skipverjans var hann blautur vegna
annara starfa pegar hann for i pad ad af-
tengja meelana. Hann sagdi einnig mogulegt
ad hann hafi runnid til pegar hann var ad
draga tengid Ut ur meelinum.

NEFNDARALIT:

Orsdk éhappsins eru 6ljos. Nokkrir peettir eru po
amaelisverdir og vert ad gefa gaum. | fyrsta lagi
hefdi ekki att ad skilja maelana eftir lausa. | 68ru
lagi heféi att ad kynna skipsménnum eiginleika
peirra og hvernig eetti ad aftengja pa, sérstaklega
par sem peir voru skildir eftir an umsjénarmanna.
| pridja lagi er mjog varhugavert ad nalgast
svona adgerd blautur og naleegt opnum rafala.
Nr. 050 / 03 bangskurdarprammi

6. Skipverji fellur utbyrdis og drukkn-
ar

pangskurdarprammi
Skipaskr.nr. Ekki skradur
Smidadur: porgeir & Ellert
Akranesi Mesta lengd:
By, 7,30 m Breidd: 3,02 m

\§| Vél: Dautze, 30 hp Fjéldi
skipverja: 1

=9 i
P i

bangskurdarprammi ©LJOSMYNDARI

STUTT LYSING A PANGSKURDARPRAMMA:

Prammarnir (5) eru fylltir ad innan med fraudplasti
(uretan) pannig ad ekki & ad komast i pa austur
p6 svo ad gat komi a pa, austurdaelur er pvi ekki
um bord. L[=7,30 m, er mald & dekki pram-
mans, B=3,02 m, H= 0,67 m. Utan a pram-
mana til viobétar a breiddina kemur gangpallur
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beggja megin. Hjol prammans og hlif yfir pau er
um 90 cm Ut fyrir sem gerir heildar breidd 3,92 m.
Fremst & prémmunum eru flottankar (sem ekki eru
fylltir uretan) b=0,6 m og lengdin 2,45 m.
Stjornklefi stendur a upphaekkun sem er 58 cm og
er 1=1,32 m, b=1,19 m, h=1,86 m. Framdr
prommunum er galgi med faeribandi sem tengist
slattuvélinni og svo feeribandi sem gengur eftir
dekki prammans endilongu. Galginn er a glussa
tjokkum og naer um 4 m fram fyrir prammann peg-
ar hann er i lengstri st6ou.

Gogn: Logregluskyrslur. Gégn RNS

Lokaskyrsla afgreidd a fundi 9. febriar 2004 af
Inga Tryggvasyni, Hilmari Snorrasyni, Palma Jéns-
syni, Pétri Agustssyni og Agnari Erlingssyni

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sok eda abyrgo
og skal henni ekki beitt sem sdnnunargagni i opinberu mali.

ATVIKALYSING:

pann 30. mai 2003 voru tveir menn ad skera
pang & tveimur par til gerdum pangskurdar-
prommum undan Skardi a Skardsstrond. Vedur:
Akaldi.

Mennirnir hoféu byrjad pangskurd aftur um K.
16:25 eftir ad hafa slegid um morguninn & milli
06:00 og 09:00 og sidan afgreitt pangflutninga-
skipid Karlsey og lagt sig i framhaldi af pvi. Upp
ar kl. 17:00 var farid ad hvessa af austan og erf-
idara ad sla og i samskiptum a VHF-10 a milli
peirra var akvedid ad sla i einn poka og ganga
sioan frA peim i dreka. Eftir ad annar mannana
haféi lokid pvi vard honum litid til hins prammans
og fannst hann pa vera kominn eitthvad fra tross-
um sem hann var ad ganga fra pokum i en ekki
svo ad Gedlilegt geeti talist.

Skémmu seinna vard honum aftur litid til félaga
sins og sa pa ad hann var kominn éedlilega Ur
leid. Hann reyndi ad kalla til hans i geghum tal-
stdd en fékk ekki svar og sigldi pa ad pramma
hans. A leidinni hafdi hann samband vid Neyd-
arlinuna vegna stédunnar. Hann fann félaga sinn
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a grufu i sjonum og nadi honum um bord med
feeribandi & framenda prammans. Hann reyndi
strax lifgunartilraunir en an arangurs.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

« ad fimm pangskurdarprammar eru notadir vid
pangskurd a sveedinu. beir eru smidadir eftir
teikningu fra 1984 en réttur aldur peirra er 6-
lj6s;
ad pangskurdarprammarnir hafa ekki verio
skradir og bunadur peirra hafdi pvi ekki verid
skodadir af Siglingastofnun islands né Sigl-
ingamalastofnun rikisins a sinum tima;
ao Oryggisbunadur var i lagmarki um bord.
Eftir 6happio er lagt til ad pangskurdarpramm-
arnir verdi skrddir og verulegar endurbaetur
verdi gerdar til ad auka 6ryggi starfsmanna;
ad a pangskurdarprémmunum er adeins einn
madur um bord i um pad bil 6 kist og mest 8
kist i einu. Tekur pad mid af ad halffallio er ad
eftir fjoru, yfir lédid og par til um pad bil half-
fallio er at aftur;
ao hinn latni hafdi verid vid vinnu sina u.p.b.
eina kist og prjatiu til fjdrtiu min pegar hann féll
Utbyrois. Ekki er ljést hvernig pad vildi til en
krufning leiddi i ljos drukknun;
ao skipverjinn var ekki buinn flotbjorgunarvesti
né 6drum flotkleednadi. Hann var einungis i-
kleeddur gallabuxum, gummistigvélum, bol og
mittisjakka,;
ao pangskurdarprammann rak upp i land um
3 km fyrir vestan slysstad og var vél hans i
gangi og gekk a halfri ferd afturabak. VHF-tal-
st6d var i gangi stillt & ras 10 og einnig var
NMT simi inni. Neydarhnappur aftur & virkadi
edlilega og stjorntok i stjornhasi og aftur a virk-
udu edlilega en ekki tokst ad stoova drifhjol
bakbordsmegin;
ao litid sem ekkert pang var i prammanum og
engir pangpokar afestir, pangskurdarhnifur var
ekki i skuroarstodu. Allt virtist vera med edli-
legum fragangi um bord ad ddru leyti.
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NEFNDARALIT:

Orsok 6happsins virdist vera st ad skipverjinn hafi
fallio atbyrdis og drukknad. EKki er vitad hvad olli
pvi ad skipverjinn féll Gtbyrdis.

Nefndin telur ad pangskurdarprammarnir eigi ad
lita eftirliti Siglingastofnunar eda par til gerdra
skodunaradila likt og krafist er fyrir siglandi for og
vera jafnframt bdinn edlilegum 6ryggisblinadi
siglandi fars.

Nr. 087 / 03 Bjarni Seemundsson RE 30 -
rannsoknarskip

7. SKipverji slasast pegar hann fellur
nidur um lagu

Skipaskr.nr. 1131 Smidad-
ur: Bremerhaven, 1970
Steerd: 777 brl. 822 bt.
Mesta lengd: 55 m Skrad
lengd: 50,26 m Breidd:
10 m Dypt: 7 m Vél:
Deutz x 3 2166 kW

Bjami Seemundsson RE 30 ©LJOSMYND - 6n Sigurdsson

Gogn: Logregluskyrsla,Gogn RNS

Lokaskyrsla afgreidd a fundi 9. febrtar 2004 af
Inga Tryggvasyni, Hilmari Snorrasyni, Palma Jéns-
syni, Pétri Agustssyni og Agnari Erlingssyni

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sok eda abyrgd
og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni i opinberu mali.

ATVIKALYSING:
pann 25. agust 2003 var hafrannsknarskipio
Bjarni Seemundsson i hofn i Reykjavik.

Skipverji var vid vinnu um bord og gekk 6hikad a-
samt fleirum inn & rannséknarstofu & millipilfari inn
af adgerdarrymi. Fleiri adilar voru i ryminu fyrir
og hann tok ekki eftir pvi ad neydaruppgangur ar
vélardmi og drifmétorardm var opid. Skipverjinn
féll nidur um ldguna og kom standandi nidur a
stalpilfar nedst i ryminu.

A leidinni nidur rak hann haegra hnéd utan i og
fékk vid pad skurd auk pess sem hann heelbrotn-
adi illa.
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VID RANNSOKN KOM FRAM:

e ad ekki voru neinar varidarmerkingar né aor-
ar varidarradstafanir gerdar vegna pess ad
neydaruppgangurinn var opinn, en hann var
pad mjog sjaldan. A& sogn skipstjéra vissu
allir a stadnum ad til steedi ad ligan yrdi opn-
ud. Nybuid var ad opna hana og verid ad
hefja framkveemdir vid ad losa ballestarjarn
upp um opid. Tveir menn stédu vid opid peg-
ar skipverjinn kom inn i rymid asamt premur
60rum. Hinn slasadi gekk aftarlega i r6dinni
og tok ekki eftir opinni lagunni;

ad go6a lysing var i rannsdknarstofunni en ad
sogn slasada var nokkud mikid um ad vera og
t.d. verid ad raeda lysingu i ryminu;

ao steerd laguopsins var 61,5 sm x 61,5 sm
og dypt rymisins fra bran og nidur a golfioé var
2,70 m;

ao tveir hlerar loka lugunni, undirliga ar gegn-
heilu jarni med fjérum tessum & og yfirhleri sem
slétta opid vid yfirbord golfsins & rannsdknar-
stofunni;

ad nylega hafoi fyrirkomulagi neydarlugunnar
verio breytt vegna annarra vidgerda a golfinu.
Vid pad purfti ad feera undirliguna nedar og
var han eftir pad h6fo laus og latin falla i opid.
Ofan & hana kom svo yfirhlerinn, sem er nokk-
ud léttur. Undirligan sem samkveemt mati slas-
ada er um pad bil 10-15 kg, var &dur & hjor-
um og smelltist fést uppi;

ad hinn slasadi sagdi ad skipverjar hefdu ver-
i0 andvigir pessari breytingu par sem petta fyr-
irkomulag myndi skapa ymsar heettur t.d. ad
leika laus & golfinu ef til pess keemi ad pad
pyrfti ad nota hana uti & sjé. Ekki var haegt ad
verda vid pessum oOskum skipverja vegna
kostnadar sem pvi fylgdi.

NEFNDARALIT:
Orsdk 6happsins er 6adgeesla.

Nefndin tekur undir &hyggjur skipverja um ad nytt
fyrirkomulag lGgunnar geti skapad slysahaettu.
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Nr. 097 / 03 Seer(n - farpegaferja

8. Starfsmaour fellur a milli skips og
bryggju

Skipaskr.nr. 2427 Smidad-
ur:Mandal Noregi 1978
Steerd: brl. 193 bt. 194
Mesta lengd: 28,15 m
Skrad lengd: Breidd: 9 m
Dypt: 2,48 m Vél: MTU x
2, 2200 kw

¥

- B

4 - "8

Seerin ©LIOSMYND - Hafpér Hreidarsson

Gogn: Logregluskyrsla, Gogn RNS
Lokaskyrsla afgreidd a fundi 26. mars 2004 af
Inga Tryggvasyni, Hilmari Snorrasyni, Palma Jons-
syni og Agnari Erlingssyni. Pétur Agustsson tok
ekki patt i afgreidslu malsins.

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sok eda abyrgo
og skal henni ekki beitt sem sdnnunargagni i opinberu mali.

ATVIKALYSING:
pann 7. oktdber 2003 & Saerlin 2427 vid bryg-
gju i Stykkisholmi. Vedur: SA eda A 20-24 m/s.

Starfsmadur Gtgerdar hugdist fara um bord til eftir-
lits og steig a spring sem gaf éveent efti,. Mao-
urinn féll um einn metra nidur & milli skipsins og
bryggjunnar en nadi taki a efstu rim i bryggju-
stiga. Hann komst upp & bryggju aftur og notadi
pa bifreid til ad draga skipid ad til ad komast um
bord.

Hann leitadi til laeknis og reyndist hafa tognad a
heegri 6xI.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

ao skipio la i legu og ekki haegt ad vera med
fastan landgang vegna mikilla sjavarfalla;
ao sbkum vedurs la skipid talsvert fra bryggj-
unni og voru allar landfestar strekktar;

ao nokkud var fallid Gt og |a springurinn upp a
friholti en skrapp af pvi pegar starfsmadurinn
steig a hann.

NEFNDARALIT:
Orsok slyssins er adgaesluleysi hins slasada.
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Hann hefoi att ad tryggja ad hann kaeemist um
bord i skipid a oéruggan hatt par sem pad la fra
bryggjunni og landfestar strekktar en enginn land-
gangur til stadar.

Nr. 100 / 03 Briarfoss

9. Skipverji slasast vid sjébuning

Bruarfoss
IMO nr. 8914568
Steerd: 7.676 BT

L |
L

Briarfoss ©JOSMYND - Hilmar Snorrason

Gogn: Slysaskyrsla fra skipi, Urdrattur ar leidarbok, Gégn RNS

Lokaskyrsla afgreidd & fundi 26. mars 2004 af
Inga Tryggvasyni, Hilmari Snorrasyni, Palma Jons-
syni og Agnari Erlingssyni

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sok eda abyrgd
og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni i opinberu mali.

ATVIKALYSING:
pann 6. oktéber 2003 var Bruarfoss & leid inn
Faxafl6a til Reykjavikur.

Einn haseti var ad losa sjoblning af gamum peg-
ar ad sjébuningsstong féll i hoéfud hans og vid
pad fékk hann talsverdan skurd a hofudid.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

< ad skipverjinn var med hjalm. Hann hafdi ver-
id ad halla sér fram vid vinnu sina og skammt
frA honum var annar skipverji vio sému storf.
Sa var buinn ad losa sjobuningssténg af gam
i annarri haed og latid hana hanga lausa eins
og alltaf var gert;

< ad sjobuningssténgin hefur stadid teept og féll
hin éveent ir gamnum. Og par sem skipverj-
inn hafdi hallad sér fram n&di hin ad sla
hjalminn af hofdi hans og skada hann;

= ad sogn skipverjans er pad mjog sjaldgaeft ad
sjobuningsstangir falli svona (r seeti sinu a
pennan hatt, par sem paer sitja yfirleitt mjog
vel.
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NEFNDARALIT:

Malid skrad en gefur ekki tilefni til frekari rann-

sokna.

Nr. 104 / 03 Hanseduo - erlent leiguskip
Eimskipa

10. Skipverji slasast pegar sjor gengur
yfir skipid

Hanseduo - erlent leigu-
skip Eimskipa
IMO nr.8324725

Gogn: Slysaskyrsla fra skipi

Lokaskyrsla afgreidd a fundi 9. febrtar 2004 af
Inga Tryggvasyni, Hilmari Snorrasyni, Palma Jéns-
syni, Pétri Agustssyni og Agnari Erlingssyni

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sok eda abyrgd
og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni i opinberu mali.

ATVIKALYSING:

pann 5. mai 2003 var flutningaskipi® Hanseduo
a siglingu fra Argentia a Nyfundnalandi til Reykja-
vikur.

Skipverji hafdi verid ad lesa af frystigamum i lest
vid “Bay-14” og var um pad bil ad koma upp a
pilfar. Alda skall pa a skipinu og fyllti inn i rymid
med peim afleidingum ad skipverjinn kastadist il
og lenti & loftreestingahlerum og hurdinni & nidur-

gangi.

Talid var ad rifbein veeru hugsanlega brotin og
leitadi skipverjinn laeknis vid komu til hafnar.

NEFNDARALIT:
Malid skrad en gefur ekki tilefni til frekari rann-
sOkna.
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Nr. 111 / 03 Selfoss

11. Skipverji slasast a pilfari

Selfoss IMO nr. 8914556
Smidadur: Frederikshavn
Danmorku 1991 Steerd:
8,609 DW Mesta lengd:
127 m Breidd: 20,5 m
Dypt: 7,5 m

Selfoss ©LJOSMYND - Hilmar Snorrason

Gogn: Slysaskyrsla fra skipi, Ljosrit Ur leidarbok

Lokaskyrsla afgreidd a fundi 9. febrGar 2004 af
Inga Tryggvasyni, Hilmari Snorrasyni, Palma Jéns-
syni, Pétri Agustssyni og Agnari Erlingssyni

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sok eda abyrgd
og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni i opinberu mali.

ATVIKALYSING:
pann 12. névember 2003 var Selfoss vid bryg-
gju i Reykjavik.

Vidgeroaradili fra landi var ad vinna vio ad loka
lagu fra pilfari nidur i vélarim. Lagan settist ekki
rétt og reyndi hann pa ad sla liguna til med slag-
hamri. Hamarinn skrapp Ur hendi mannsins og
lenti i hofoi vélstjora skipsins sem par var og hlaut
hann sar & hoféi. burfti hann ad leita adgerdar a
slysavardstofu.

Skipverjinn var ekki med hjalm a hoéfdi, en eftir
slysi® voru gerdar Urbaetur & verklagsreglum vard-
andi hjalmanotkun vid vinnu.

NEFNDARALIT:

Malid hefur verid skrad en gefur ekki tilefni til frek-
ari rannséknar. Nefndin bendir p6 & mikilveegi
pess ad skipverjar temji sér hjalmanotkun vid 6ll
pau storf par sem heetta & hofudaverkum getur
skapast.
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Nr. 113 /7 03 Selfoss

12. Sjalfvirkur gamaskor fellur a skip-
verja

Selfoss IMO nr. 8914556
Smidadur: Frederikshavn
Danmorku 1991 Steerd:
8,609 DW Mesta lengd:
127 m Breidd: 20,5 m
Dypt: 7,5 m

Selfoss ©UOSMYND - Hilmar Snorrason

Gogn: Slysaskyrsla fra skipi, Ljosrit Ur leidarbok, Gégn RNS

Lokaskyrsla afgreidd a fundi 9. febrlar 2004 af
Inga Tryggvasyni, Hilmari Snorrasyni, Palma Jéns-
syni, Pétri Agustssyni og Agnari Erlingssyni

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sok eda abyrgd
og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni i opinberu mali.

ATVIKALYSING:
pann 20. ndévember 2003 var Selfoss vid
bryggju i Immingham.

Skipverji var vio vinnu vid sjébuning & pilfari peg-
ar gamaskor (autolock, sja mynd) féll ar festingu
gams sem verid var ad lesta og lenti fyrst a hjal-
mi hans og sidan i vinstri 6xl hans. Skipverjinn var
stadsettur um 5 metra Ut fra gadmnum.

Skipverjinn kenndi eymsla i h6féi, halsi, kjalka og
0xl. Hann taldi sig ekki purfa laeknisadstod og
hélt &fram vinnu sinni.

Vid ranns6kn hefur adur komid fram:
= ad gamaskor af pessu tagi eru af nylegri gerd



Rannsoknarnefnd sjoslysa

sem reynast mjog vel en naudsynlegt er ad
geeta varkarni vid notkun peirra. pad hefur
nokkud oft komid fyrir ad pessi tegund gama-
skoa falli ar gamum.

NEFNDARALIT:

Nefndin alyktar ekki i pessu mali en bendir skip-
verjum & pa heettu ad pessi tegund gamaskoda a
pad til ad falla Gt dr festingum sinum og itrekar ad
gerdar verdi verklagsreglur um vinnu skipverja na-
laegt hifingum gama med isettum gamaskoém.

Nr. 133 / 03 Siggi Bjarna GK 5

13. Skipverji slasast vio fall

Siggi Bjarna GK 5 Skipa-
skr.nr. 2454 Smidadur:
flrees Kina 2001, stal Steerd:
; | 94.7 brl. 115.9 bt. Mesta
lengd: 21.5 m Skrad
lengd: 19.25 m Breidd:
6.4 m Dypt: 3.2 m Vél:
Cummins 1999, 4488 kW
Fjoldi skipverja: 6

)

BT -
B g O :

Siggi Bjama GK 5©UOSMYND - Utgerd

Gogn: Logregluskyrslur, Gogn RNS

Lokaskyrsla afgreidd & fundi 17. mai 2004 af
Inga Tryggvasyni, Hilmari Snorrasyni, Palma Jons-
syni Pétri Agustssyni og Agnari Erlingssyni

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sok eda abyrgd
og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni i opinberu mali.

ATVIKALYSING:

pann 11. desember 2003 var Siggi Bjarna GK
5 ad koma til hafnar i Sandgerdi ur veidiferd med
dragnot.

Skipverjar purftu ad taka upp grindarpalla af pil-
farinu & skutnum til ad gera landfestartaugar og
polla tilbana. Voru allir pallarnir nema einn tekn-
ir i burtu af pessum sékum.

Skipverji var ad gera vid togblokk i skuthum eftir
ao skipid var komid ad bryggju og st6d hann a
peim palli sem ekki hafdi verid fjarleegdur. Tok
hann eftir ad annar skipverji var ad setja palla
upp aftur en veitti pvi ekki meiri athygli. Ztladi
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hann ad ganga pvert yfir skut skipsins og var a
sama tima ad reeda vid mann er var a bryggj-
unni. Gekk hann pa fram af pallinum par sem
ekki var buid ad setja pallana aftur upp.

Skipverjinn leitadi til leeknis og pa kom i lj6s ad
hasin var neer slitin.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

ad jarngrindur hylja pilfario i um 50 sm haed
aftast a milli sida en a mid pilfarinu eru pallarn-
ir leegri;

ao slasadi sa ad skipverji setti einn pall upp
aftur en tok ekki eftir ad adrir voru ekki & sin-
um stad.

NEFNDARALIT:

Orsok Ohappsins er adgeesluleysi hins slasada
b.e. ad lita ekki eftir pvi hvar hann steig nidur
feeti.

ONNUR TILVIK

Nr. 008 /7 03 Manafoss

1. Skipveriji slasast er hann fellur aftur
fyrir sig

Méanafoss
Skipaskr.nr. 11083
Smidadur: Kina 1999
Steerd: 4.450 brl.

Manafoss ©JOSMYND - Hilmar Snorrason

Gogn:  Logregluskyrsla, Urdréattur G leidarbok, Slysaskyrsla fra skipi,

Afrit af ljosmyndum, Goégn RNS

Lokaskyrsla afgreidd & fundi 13.oktéber 2003 af
Emil Ragnarssyni, Hilmari Snorrasyni, Inga
Tryggvasyni, Palma Jonssyni og Pétri Agustssyni

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sok eda abyrgd
og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni i opinberu mali.

ATVIKALYSING:
pann 26. jandar 2003 var Manafoss staddur a
Siglufirdi vid losun og lestun.
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Skipverji var vid vinnu asamt fleirum vio ad koma
gam fyrir a lugu 4 (Bay 11) og pegar pvi var lok-
id steig hann eitt skref aftur a bak og féll aftur fyr-
ir sig fram af lestarligunni og nidur i brunn & milli
3 og 4 lestar. Skipverjinn lenti & hlidinni og rot-
adist. Vid skodun kom i 1j6s ad hann var talsvert
mikid slasadur.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

aod fallio var um 3 m af ligunni nidur & pilfar-
i0;

ad lugan og pilfarid voru blaut eftir snjé og
krapa

NEFNDARALIT:
Nefndin alyktar ekki i pessu malinu en hvetur
menn til ad geeta vel ad pvi hvar peir stiga nidur.

Nr. 036 / 03 Gafa GK 114

2. Gir bilar og baturinn dreginn til
hafnar

Geefa SH 119 Skipaskr.nr.
1201 Smidadur: Faskruds-
firdi, 1972, tré Steerd:
27,9 brl. 27 bt. Mesta
lengd: 17,28 m Skrad
lengd: 15,41 m Breidd:
4,52 m Dypt: 1,84 m Vél:
Scania 228 kw, 1993

Geefa SH 119©LOSMYND - Fiskifélag Islands

Gogn: Logregluskyrsla, Gogn RNS

Lokaskyrslu afgreidd & fundi 5. desember 2003
af Inga Tryggvasyni, Palma Jonssyni, Pétri Agusts-
syni og Agnari Erlingssyni

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sok eda abyrgd
og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni i opinberu mali.

ATVIKALYSING:

pann 31. mars 2003 var Gaefa GK 114 a neta-
veioum um 0,5-0,6 sml. vestan vid Krisuvikur-
bjarg. Vedur: SV-12-15 m/s.

Um kl. 20:30 um morguninn kalladi skipstjérinn a
neerstaddan bat vegna pess ad girinn hafdi bilad.
Adalvél var i gangi en hvorki virkadi afturabak né
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afram. brostur RE 21 var kominn ad Geefu GK
eftir um pad bil 20 min og ték hana i tog til hafn-
ar i Grindavik og voru peir komnir pangad um k.
15:30.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

ad skipverjar & Gaefu GK hofou gert stjora
klara ef illa skyldi fara og baturinn raeki ad
bjarginu;

ao pakkdds aftast i girnum hafdi verio lek i ein-
hvern tima. bad purfti ad passa upp a oliuna
og beeta um pad bil 1 Itr. a 2-3 daga fresti;
ad grunur leikur & ad baturinn hafi fengid i
skrifuna og ad skipstjorinn hafi reynt ad losa
pad ar med pvi ad beita skrufunni fram og aft-
ur;

ao fram kom ad svo virdist sem béaturinn hafi
nokkud oft lent i pvi ad fa i skrifuna;

ao ekki liggur fyrir hvenger girinn var tekin upp
og hann yfirfarinn;

ad pad voru & endanum kuplingsdiskarnir sem
gafu sig i girnum.

NEFNDARALIT:
Orsok pess ad girinn biladi er ad kuplingsdiskar
gafu sig vid of mikio alag.

040 / 03 Trausti IS / Zodiak Mark Ill /
Brimrin

Nr.

3. Hrakningar vid profun a stérum
gummibatum

| Trausti IS 111 Skipaskr.nr.
133 Smidadur: byskalandi
1961, stal Sterd: 92,9
i brl. 82 bt. Mesta lengd:
4 25 m Skrad lengd: 22,25
. m Breidd: 6 m

— 3 ! Dypt: 3 m Vél: Caterpillar,
B 388 kW Fjoldi skipverja:

Trausti IS 111©LUOSMYND - Tryggvi Gudmundsson

Brimrin Skipaskr.nr. 2227
Smidadur: Noregi 1976,
&l Steerd: 199 brl. 193 bt.
Mesta lengd: 25,66 m
Skrad lengd: 22,65 m
Breidd: 9,04 m Dypt: 3,1
m Vél: MTU, 1960 kW
Fjoldi skipverja: 3

Gogn: Légregluskyrsiur, Gégn fra Vedurstofu islands, Gégn RNS
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Lokaskyrsla afgreidd & fundi 13. oktéber 2003 af
Inga Tryggvasyni, Palma Jonssyni. Pétur Agusts-
son ték ekki patt i afgreidslu malsins.

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sok eda abyrgd
og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni i opinberu mali.

ATVIKALYSING:

pann 27. april 2003 var verid ad préfa tvo stora
100 manna gimmibata (6x10 m eda um 60 m2
ao steerd) fyrir hahradaferjur fra VIKING Live Sav-
ing Equipment um 8-10 sml vestur af Barda a Vest-
fjordum. Vedur: NA-15-20 m/s og jafnvel meira
i hvidum (vindhvidur & bverfjalli syndu 27 m/s).
Olduhaed var um 4-6 m. Reynt hafdi verid ad
hefja adgerdir deginum adur en pa var vedurhaed
of mikil en daginn eftir hafdi vedur skanad ad
mati adila og akvedid ad hefjast handa.

ALY

Verkefnid var fjoroa tilraunin sem gerd hafdi verid
hér vid land og folst i pvi ad ,skjéta” gimmibat-
unum fr& Brimranu i sj6é og par attu peir ad blasa

at. Sidan atti ad fylla pa med vatni og mynda
punga 100 manna og meta pannig virkni peirra.
Krafan um vedurfarsadsteedur tilraunarinnar var
vindhradi ekki minni en 13 m/s og 3ja m 6ldu-
haed.

Fyrir |a ad adstod annarra adila pyrfti ad koma til
vegna 0ryggis peirra sem st6du ad préfuninni a-
samt pvi ad draga gudmmibatanna til lands eftir
ao henni lauk. Til pess var fengin til adstodar ad-
ilar fr& bjorgunarsveitinni Bjorg a Sudureyri (BSV)
og fiskibaturinn Trausti 1S 111.
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VERKEFNI OG SKILYRDI PESSARA ADILA

VAR:

1. ad hafa til taks & medan 4 tilraun st6d mann-
adan bjorgunarbat til ad tryggja oryggi starfs-
manna sem unnu vid tilraunina;

. a0 allir sem keemu ad pessu veeru i flotbdning-
um og flotvestum asamt sérstokum 6ryggisbin-
adi til ad na peim 0r sj6 og stadsetja pa. Gert
var rad fyrir ad bjérgunarsveit legdi petta til;

. a0 steerra adstodarskip yroi til stadar og hefdi
pad meginhlutverk ad draga gimmibatanna til
lands auk pess ad vera til taks ef a pyrfti ad
halda;

. ad a medan gummibatarnir veeru dregnir til
lands atti minni baturinn ad fylgja adstodar-
skipinu ef taugar i pa slithudu.

KI. 11:00 var lagt af stad fra Sudureyri og um
bord i Brimranu voru prir ahafnarmedlimir, fimm
danir & vegum Viking auk eins fulltria fra Det Nor-
ske Veritas. Auk peirra voru fjorir bjorgunarsveit-
armenn sem attu ad fara i Zodiak bat sem hifa atti
frA bordi pegar komid var & hentugt préfunar-
sveedi. | radi var ad skoda adstaedur 4dur en &
kvoroun yrdi tekin um framhaldid.

Um kl. 15:00 var akvedid ad framkvaema profan-
irar og var Zodiak baturinn latinn siga i sjoinn
og tveir bjorgunarsveitarmenn foru um bord i
hann. Eftir ad fyrri flekanum hafdi verid skotid Gt
|[6gdu skipverjar Zodiak batsins til ad adgerdum
yréi heett par sem peir attu mjég erfit med ad
stjorna batnum vegna vedurs. Ppeir téldu sig hugs-
anlega ekki vera i stakk buna til ad sinna hlutverki
sinu vid oryggisgaesluna. Ekki potti asteeda til ad
verda vio pessum Gskum og skipt var um hluta a-
hafnar Zodiak batsins um kl. 17:00 og urdu prir
pa i ahofn hans. Adgerdir héldu afram og gengu
samkvaemt éskum pratt fyrir vedur. brir danir foru
um bord i flekanna og deeldu sjé i pa sem var
hluti verkefnisins eins og adur segir.

Um kI 19:00 var Trausti IS tekinn vid ad draga
flekanna i land og versnadi vedrid og for vindur
upp i 20 m/s og sjolag eftir pvi. Skipverjar a létt-
batnum hofou farid um bord i pa par sem moénn-
um syndist fara betur & peim par midad vio ad-
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steedur. Brimrdn beid a stadnum par til folkid var
komid um bord i stéru gimmibatanna adur en hin
hélt til hafnar. Brimrin kom til hafnar a Sudureyri
kl. 20:40.

Um kl. 23:00 pegar um 5 sml voru eftir i Bardan
slitnudu batarnir i annad sinn aftan ar Trausta IS
og eftir pad tok hann bjorgunarsveitarmenn og
danina um bord til sin vid sleemar adsteedur, prek-
ada og sjoveika og sigldi til hafnar. Pbeir komu i
land a Sudureyri kl. 01:00 um néttina og hafdi
pvi ferdin stadid i um 14 kist. fra pvi lagt var af
stad.

Stéru gummibatarnir og bjoérgunarbaturinn raku
burt og teepum fjérum sélahringum sidar fundust
storu batarnir um 55 sml. vestur af Ondverdanesi
og hoféu pa rekid um 160 km leid bundnir sam-
an. Zodiak bjoérgunarbaturinn fannst ekki.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

« ad skipstjéri Brimrinar hafdi gert athugasemd-
ir um hvad Zodiak baturinn veeri litill. Fram
kemur ad einungis hafi verid bedid um Zodiak
bat fra bjérgunarsveitinni en ekki gerdar nein-
ar sérstakar krofur um steerd hans;

e ad bjorgunarbaturinn var af gerdinni Zodiak
Mark lll. Samkveemt aliti BSV er pessi gerd
bata ekki notud vid pessa 6lduhaed sem var &
pessu sveedi;

= ad vegna vedurs missti Trausti IS fra sér gimmi-
bat dr sjalfvirkum sleppibinadi;

e ad samkveemt mati peirra sem stoou ad pess-
um préfunum, og hoéfou gert pad adur, ad
bjorgunarsveitin hafi vanmetid verkefnid og
ekki sent heppilegustu einstaklingana til pess;

e ad samkveemt mati bjérgunarsveitarmanna
hefdi att ad fresta verkefninu. Fram kemur po
ad vandraedin hafi verid eftir préfunina p.e. a
leidinni til lands. Préfun batanna gekk nokkud
vel;

« ad vedurspa dagsins var sleem og gekk hin
efti.  Samkveemt gdgnum fra Vedurstofu Is-
lands var Gtgefin og auglyst sjovedurspa fyrir
pennan dag eftiffarandi: Frd 26/4 Kkl.
10:03, 112:45, 16::05, 19:300, 22:10
og pann 27/4 kl. 01:00, 004:30, 06::45
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0og 10:45 st sama p.e. NA-18-23 m/s med
slyddu eda snjokomu. Kl. 04:30 og 06:45
27//4 atti skv. spa vind ad leegja siddegis en
ekki skv. spa kl. 10:45. ba var spad legj-
andi daginn eftir eda NA 13-18 m/s.

NEFNDARALIT:

Nefndin alyktar ekki i malinu en beinir peim til-

maelum til peirra adila sem taka patt i profunum

sem pessum ad nota til pess adeins paulvana ein-

staklinga.

Nr. 071 / 03 Djapfari 7132

4. Baturinn verdur vélavana a Skerja-
firoi

Djapfari 7132 Skipaskr.nr. 7132 Smidadur: Gardabae 1988, plast

Steerd: 5,77 brl. 5,06 bt. Mesta lengd: 7,99 m Skrad lengd: 7,90 m

Breidd: 2,62 m Dypt: 1,47 m Vél: Yanmar 55 kW 1988
Fjoldi skipverja:2

Gogn: Logregluskyrslur, Gégn RNS

Lokaskyrsla afgreidd a fundi 9. febrlar 2004 af
Inga Tryggvasyni, Hilmari Snorrasyni, Palma Jons-
syni, Pétri Agustssyni og Agnari Erlingssyni
Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sok eda abyrgo
og skal henni ekki beitt sem sdnnunargagni i opinberu mali.

ATVIKALYSING:

pann 10. juli 2003 var Djupfari 7132 & siglingu
Ut Skerjafjoro & leid Ur Kdpavogshofn til Reykjavik-
urhafnar. Vedur: Kaldi og veltingur.

pegar komid var Gt i minni fjardarins for ad bera
a gangtruflunum i vélinni og draga nidur i henni.
Var pa snuio vio til hafnar i KGpavogi en vélin
stddvadist fljétlega. Siur voru hreinsadar og tdkst
ad koma Vvélinni i gang en hin gekk adeins i
skamma stund i einu. Kl. 00:18 pann 11. jili var
send Ut hjalparbeidni og settur Ut dreki til ad st6o-
va hratt rek batsins.

Til adstodar komu sléngubatur bjorgunarsveitar-
innar Arseels og bjorgunarskipid Asgrimur Bjorns-
son sem tok Djupfara i tog til hafnar i Képavogi.
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VID RANNSOKN KOM FRAM:

ao baturinn var Ureltur 1998 (r fiskveidistjorn-
unarkerfinu og hafdi legid sidan a landi par til
hann var nylega keyptur til skemmtisiglinga;
ad adur en lagt var i ferdina var olia fjarlaego
ar oliutanknum og hann hreinsadur eins vel og
skipverjar toldu asteedu til. Mikid og pykkt
botnfall var i oliunni, 6hreinindaskan innan i
tanknum sem var hreinsud, en olian virtist pa
vera teer.  Ohreinindi leyndust i svokdlludum
skvettuhélfum i tanknum;

ao oliuleidslan var naelonofin gimmislanga og
a enda hennar var ny Racor-sia og nyjar finsi-
ur voru i velinni;

ao eftir atvikio, pegar oliutankurinn var skod-
aour, var ekkert vatn i tanknum en branar “fliks-
ur” voru i oliunni sem komu ad 6llum likindum
fr& stddum sem ekki nadist ad hreinsa. bessi
ohreinindi losnudu pegar baturinn for ad velta
og stifludu oliulégnina og siur.

NEFNDARALIT:
Orsok pess ad vélin stdovadist voru Ohreinindi i
oliu og sium.

Nefndin bendir & mikilvaegi pess ad oliugeymar
og olia séu hrein og laus vid botnfall og 6rveru-
groaur.

Nr. 076 / 03 Gafa SH 119

5. BlIokk gefur sig vid hallapréfun

Gaefa GK 114 Skipaskr.nr.
1201 Smidadur: Faskriads-
firdi 1972, eik Steerd:
27.9 brl. 27.0 bt. Mesta
lengd: 17.28 m Skrad
lengd:15.41 m Breidd:
4.52 m Dypt: 1.84 m Vél:
Scania, 228 kW Fjoldi
skipverja: 3

Geaefa GK ©UOSMYND - Skip.is - Tryggvi Sigurdsson

Gogn: Gogn RNS

Lokaskyrsla afgreidd & fundi 5. desember 2003
af Inga Tryggvasyni, Palma Jonssyni, Pétri Agusts-
syni og Agnari Erlingssyni

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sok eda abyrgd
og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni i opinberu mali.
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ATVIKALYSING:
pann 12. aglst 2003 var Geefa SH 119 i héfn
a bingeyri.

Verido var ad framkveema hallapréfun og var til
pess notad 520 kg saltkar. Til ad heegt yréi ad
koma karinu Gt ad bordstokknum purfti ad feera
heysivirinn (ofurtdg) i endablokk sem annars var
liti® notud. Vid hifingu gaf blokkin sig, kjammar
hennar glionudu 0t og blakkarhjélio féll nidur i
saltkarid. Ekki urdu slys & folki en ekki munadi
miklu ad svo yroi.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

aod tveer blakkir til hifinga voru & bdémunni.
Onnur var & enda hennar og var litid notud og
hin naer midju og var ad jafnadi notud;

ad bunadur bému var i afar sleemu asigkomu-
lagi. Notkun hennar var bénnud par til vio-
gerd og skodun haféi farid fram.
NEFNDARALIT:

Nefndin alyktar ekki i pessu mali en hvetur skip-
stjornendur til ad huga vel ad og med reglulegum
heetti &stand alls hifibinadar af augljosum asteed-
um.

Nr. 082 / 03 borunn Sveinsdéttir VE 401

6. Verdur vélarvana, dregin til hafnar

pérunn Sveinsdottir VE
401 Skipaskr.nr. 2020
Smidadur: Akureyri 1991,
stal Steerd: 277 brl. 484
bt. Mesta lengd: 36,86 m
s Skrad lengd:34,18 m

| Breidd: 8 m Dypt: 7,29 m
Vél: Stork 6FG 240 arg.
1991, 7730 kW Fjoldi
skipverja:18

PR~
bérunn Sveinsdéttir VE 401©LIOSMYND - Skip.is - PA

Gogn: Urdrattur Or dagbdkum, Gégn RNS

Lokaskyrsla afgreidd a fundi 9. febriar 2004 af
Inga Tryggvasyni, Hilmari Snorrasyni, Palma Jéns-
syni, Pétri Agustssyni og Agnari Erlingssyni

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sok eda abyrgd
og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni i opinberu mali.

ATVIKALYSING:
pann 29. agulst 2003 var bérunn Sveinsdottir VE
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401 & veidum at af Ingdlfshéfoa. Vedur: Heeg-
Vidri.

Upp Ur kl. 14:00 vard skipstjérinn var vid titring
og hélt fyrst ad eitthvad hefdi farid i skrifuna.
Hann leit aftur med skipinu og sa pa hvitan og 6-
edlilega mikinn reyk leggja upp um skorsteininn.
Ekki var komin nein advérun fra vél en hann hljop
nidur og fann vélstjora sem for strax nidur i véla-
rim. begar pangad kom heyrdust téluverdir
skrudningar fr& adalvélinni og keelivatnsstrokur
st6d undan strokkloki nr. 1. Vélstjérinn stédvadi
adalvélina strax.

Vid athugun kom i 1jés ad stalhringurinn hafoi far-
id i sundur og O-hringur skotist undan strokkloki
og keelivatnid atti greida leid inn i brunaholfio.
Pegar gera atti vid petta kom i 1jos ad undirlyftust-
angir a strokkloki nr. 3 voru mikid bognar og ljost
ad skipid var ordid vélarvana.

Haft var samband vid Landhelgisgaeslu islands og
athugad med neerliggjandi skip. Bylgja VE var &
svaedinu og ték han bérunni Sveinsdottur VE i tog
til hafhar i Vestmannaeyjum og tok pad um 10 Kist
en gekk vel.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

ao skipio var i fyrstu veidiferd eftir ad adalvél-
in hafdi verid tekin upp og allir ventlar verid
slipadir. Ventlarnir voru fra 1998;

ad pad var ekki komin advorun fra adalvél.
pad kemur advorun pegar ad leekkar & haed-
arboxinu & keelivatninu en petta gerdist svo
sndggt ad pad hefur varla verid buid ad leka
af pvi. bad er bara 2” ror fra boxinu nidur i
vél. Advorunin hefdi komid inn ef vélin hefdi
stbovast;

ad pegar komid var i land kom i lj6s ad
jarnarusl hafdi fario um alla vél par med talio
i tarbinu og eyodilagt par baedi blasturshjél og
afgashjol;

ad vid vidgerdina eftir happid var skipt um
alla stimpla.

NEFNDARALIT:

Ekki er ljést hver orsdkin eru fyrir 6happinu en sett
er fram sl tilgata ad eitthvad hafi farid Grskeidis
vid upptoku vélarinnar.
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Nr. 093 /7 03 Hakon EA 148 / Hoffell SU 80

7. Léttbat hvolfir er hann fer undir tog-
vir

Héakon Skipaskr.nr. 2407
Smidadur: Stal, Chile
200174 Steerd: brl. 1553
bt. 3003 Mesta lengd:
76,2 m Skrad lengd:
65,95 m Breidd: 14,4 m
Dypt: 9,6 m Vél: MaK
5.400 kW, 2001/4 Fjoldi

Hakon©LIOSMYND - Ogmundur Fririksson skipverja:

Hoffell Skipaskr.nr. 2345
Smidadur: Stal
Hoogezand Hollandi
1981 Steerd: brl. 674 bt.
1293 Mesta lengd: 61,14
m Skréd lengd: 56,90 m
Breidd: 9,50 m Dypt: 7,0
m Vél: MakK, 2.940,

Hoffell ©UJOSMYND - borgeir Baldursson 11993 Fjﬁldi Skipverja: 13

Gogn: Logregluskyrslur, Ljosmyndir, Gogn RNS

Lokaskyrsla afgreidd a fundi 26. mars 2004 af
Inga Tryggvasyni, Hilmari Snorrasyni, Palma Jons-
syni og Agnari Erlingssyni

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sok eda abyrgd
og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni i opinberu mali.

ATVIKALYSING:

pann 26. september 2003 voru Hakon EA 148
og Hoffell SU 80 ad togveidum med flottrolli vid
midlinuna & milli islands og Feereyja. Vedur:
Heegvidri, dalitil alda.

Um morguninn missti Hakon EA trollid i botn med
peim afleidingum ad pokinn rifnadi af. Skipstjori
Hoffells SU aetladi ad lana peim & Hakoni EA
sleedu og i pvi skyni var sendur léttbatur med
tveimur monnum til ad saekja hana yfir i Hoffellid
SU. begar léttbaturinn var kominn ad Hoffellinu
SU barust upplysingar um ad pokinn saeist a floti
skammt fra og aetladi Hakon EA ad freista pess
ad na honum.

Skipstjéri Hoffells SU var bedinn um ad sja til pess
ao taka batinn og mennina um bord hja sér sem
hann |ét gera med nétanidurleggjaranum.
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Nokkru seinna barust bod fra skipstjora Hakons
EA um ad senda sleeduna med batnum.

Eftir ad buid var ad ganga fra sladunni i léttbat-
inn breytti skipstjori Hoffells SU stefnu pannig ad
bakbordsvirinn faerdist til stjornborda og drést fyr-
ir midju skipi. Eftir pad var batnum slakad fyrir
bord og gangsetning reynd.

pegar léttbaturinn kom i sjoinn hikkadi batsverjinn
kréknum Ur sleppikréki hans en ekki hafdi tekist ad
koma métornum i gang. TOk batinn ad reka aftur
med skipinu vegna togferdar pess og lenti undir
bakbords togvirnum. Léttbatnum hvolfdi og drést
a kaf nidur med virnum &samt batsformanninum
en hinn batsverjinn komst & kjol eftir ad batnum
skaut upp aftur. Batsformadurinn drést nidur med
virnum par til hann nadi ad losa sig og flaut hann
pba upp a yfirbord.

Skipverjar & Hoffelli SU ménnudu strax léttbat og
bjérgudu fyrst batsformanninum sem pa var flotinn
upp og sidan hinum batsverjanum af kili léttbats-
ins. Béatsformadurinn var mikid pjadur og &kvadu
bjorgunarmenn ad bida komu Hakonar EA sem
var & leidinni & slysstad.

A veidisvaedinu voru fleiri skip m.a. Jon Kjartans-
son SU 111 sem sendi léttbat til adstodar. Bats-
verjar pess bats gatu rétt bat Hakonar EA vid og
dregid hann ad skipshlid par sem hann var hiféur
um bord.

B&oir batsverjar voru mjog kaldir og hraktir eftir
volkid. Auk pess fotbrotnadi batsformadurinn illa
a heegri faeti og var naer raenulaus pegar honum
var komid um bord i Hakon EA. Haldid var strax
aleidis til Eskifjardar.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

« ad léttbatur Hakonar EA var hardplastbatur,
sérstaklega utbdinn. Hann var med tvofaldan
byréding, flottanka og hafdi mikid flotmagn.
Upp Ur botni hans var staur med sleppikrok fyr-
ir gilsinn til hifinga auk sleppibinadar i stefni
fyrir fangalinu. Baturinn var bdinn 40 ho utan-
borédsmotor og gangsettur med rafstarti;

e ad sleedunni hafoi verid komid fyrir i botni

batsins og var vel sjébuin fyrir framan staurinn
og batsverjar baedi fram i og aftur i honum vid
stjornteeki;

< ad pegar baturinn var hiféur fyrir bord var a
honum stafnhalli fram;

= ad sogn skipverja Hoffells SU var engin fanga-
lina (langlina) sett i stefni batsins, en batnum
var haldid ad sidu skipsins i hifingunni nidur til
ad varna pvi ad snlningur keemi a hann i sjo-
setningu. beir téldu einnig ad motorinn hefdi
farid i gang og fengido merki um pad, en hann
hefdi stbovast pegar baturinn kom i sjéinn og
kuplad var ad skrifu;

e ad batsformadur telur sig hafa bedid um
fangalinu &dur en hift var og telur ad ordid hafi
verio vid pvi og sett tvoféld lina. Félagi hans
stadfesti petta og henni hafi verid sleppt af
skipverjum Hoffells SU strax og baturinn kom i
5j0;

< ad batsverjar telja ad motorinn hafi ekki farid
i gang pétt batsformadur hafi itrekad reynt ad
starta honum pegar baturinn var hifdur fyrir
bord og a leid nidur;

e ad krokurinn i gilsinum var venjulegur opinn
krékur sem hukkadi var (r auganu i staurnum
pegar baturinn kom i sj6. Batsverjinn kom
kréknum fyrir bord til ad forda pvi ad hann
kraektist i hluti & veltunni;

= ad skipverjar a Hoffeli SU voru ekki & einu
mali um notkun fangalinu vid sjésetningu eda
hifingu léttbats. Beaedi kom fram ad hin veeri
avallt notud og ad hun veeri eingbngu notud
vid hifingu batsins um bord;

< ad sogn skipverja Hakons EA er avallt notud
fangalina vid hifingar fyrir og um bord.

NEFNDARALIT:

A grundvelli fyrirliggjandi upplysinga treystir
nefndin sér ekki til ad segja til um meginorsok 6-
happsins, en ljost er ad sambandsleysi og réng
vinnubrégd einkenna petta atvik.

SERSTAKAR ABENDINGAR:

1. | ljosi itrekadra 6happa vid medhondlun Iétt-
bata vill nefndin beina pvi til sjdmanna ad
hafa alltaf fangalinu, hvort sem er vid sjosetn-
ingu eda toku bats um bord.
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Me>hdndlun léttbata
®siglingastofnun Islands

2. Einnig bendir nefndin skipstjérnarménnum a
skyldur peirra ad halda aefingar i sj6setningu
léttbata med ahofn eigi sjaldnar en & priggja
manada fresti. Reglubundnar aefingar i meo-
hondlun léttbata tryggir 6ryggi vid sjosetningu
peirra.

. Nefndin bendir & nylegan margmidlunardisk
Siglingastofnunar slands par sem medal ann-
ars er synd sjosetning og onnur medhodndlun
léttbata.

Nr. 109 /7 002 Sléttbakur EA 4 / Sigurborg

SH 12

8. Hér um bil arekstur & midunum

Sléttbakur EA Skipaskr.nr.
2550 Smidadur: Orskov,
i 1998 Steerd: 1094 brl.
2003 bt. Mesta lengd:
57.8 m Skrad lengd:
50,99 m Breidd: 13.5 m
Dypt: 8.1 m Vél: MAN

| B&W 4000 kW Fjoldi
skipverja: 26

Sigurborg SH Skipaskr.nr.
1019 Smidadur: Hommel-
vik, 1966 Steerd: 200 brl.
317 bt. Mesta lengd: 34
m Skrad lengd: 32,31 m
L2 Breidd: 7.2 m Dypt: 6.1 m

= Vél: Caterpillar 1000 kW
Fjoldi skipverja: 99

Gogn: Urdreettir ar leidarbokum, Gégn RNS
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Lokaskyrsla afgreidd a fundi 26. mars 2004 af
Inga Tryggvasyni, Hilmari Snorrasyni, Palma Jons-
syni og Agnari Erlingssyni

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sok
eda abyrgd og skal henni ekki beitt sem sénnun-
argagni i opinberu mali.

ATVIKALYSING:

pann 9. névember 2003 var Sléttbakur EA 4 a
siglingu til veida a Hampidjutorgi og Sigurborg
SH 12 & togveidoum a Latragrunni, 35 sml. SV af
Bjargi. Vedur: SA 10-15 m/s og skyggni ageett,
2-3 sml.

KI. 14:10 vard skipstjéri Sigurborgar SH var vid
Sléttbak EA pvert & bakborda og & fullri ferd.
Skipstjéri Sigurborgar SH reyndi ad vekja & sér at-
hygli med hljodmerki en fékk engin vidbrogd um
breytingu & siglingu Sléttbaks EA. Hann setti &
fulla ferd afturdbak og gaf afram hljodmerki.

Vakthafandi skipstjornarmadur Sléttbaks EA hafoi
ekki ordid var vid Sigurborgu SH fyrr en i tveggja
til priggja skipslengdar fjarleegd. Skipin féru
mjog naleegt framhja hvort 6dru og lj6st ad
minnstu munadi ad parna hefdi ordid arekstur og
mogulega stortjon.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

ao Sigurborg SH var a togveidum og purfti ad
bakka sem orsakadi mikla hzettu & ad hun
fengi togvir i skrdfuna;

ad sogn skipstjéra Sigurborgar SH vard hann
ekki var vio viobrogo a Sléttbaki EA fyrr en
skipid var um pad bil ad sleppa fram fyrir stefn-
i0 hja honum i 2-4 metra fjarleegd. Fram i
skipinu voru tveir skipverjar sofandi;

ao Sigurborg SH hafdi verid & togi um pad bil
i 20 min og hafdi skipstjori ekki hugad ad um-
hverfi skipsins um tima;

ao Sigurborg SH var ekki med dagmerki uppi
en var med togljés logandi;

aod vakthafandi styrimadur Sléttbaks EA hafdi
ekki oroio var vio Sigurborgu SH fyrr en ad um
100-200 m voru & milli skipanna. Hann hafdi
haft tveer ratsjar i gangi, adra stillta a 12 sml
kvarda og hina & 3ja sml kvarda. Ad eigin
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sbgn sagadist hann hafa verid ad lita i pa 66ru
hverju, sérstaklega pann sidarnefnda, an pess
ad verda var vio endurvarp;

« ad hann haféi setid i skipstjérnarstdlnum og
hafdi brugoid sér aftur i branna til ad athuga
hvort ekki veeri allt i lagi a afturpilfari. begar
hann kom ad stélnum aftur vard hann fyrst var
vid Sigurborgu SH um 30° um stjérnborda i
adurnefndri fjarlaegd. Hann kvadst aldrei hafa
heyrt hljgdmerki né kall i talstdd, en opid hafdi
verid fyrir VHF résir 11, 16, 117, og a stutt-
bylgju 2311;

= aod sogn skipstjora & Sléttbak EA var einn ha-
seti alltaf & siglingavakt med styrimanni i eina
og halfa kist i senn. pegar atvikio atti sér stad
haféi vakthafandi haseti farid ad vekja pann
sem atti ad taka vid vaktinni af honum;

« ad vio rannsOkn a pessu atviki kom i ljés ad
toluvert er um sambeerileg atvik & midunum.

NEFNDARALIT:

Orsok atviksins var 6fullneegjandi vardstada a
Sléttbak EA. Nefndin telur ad atvik petta syni vel
hvad god vardstada er mikilveeg.

Nefndin undirstrikar mikilvaegi pess ad ,,neerri pvi
slys” af ymsum toga séu tekin jafn alvarlega og
slys. Allar upplysingar og umraeda um pau hafa
ekki sidur gildi til laerdoms en par sem Ohapp
veldur tjéni. Eru sjémenn hvattir til ad upplysa
nefndina um slik atvik.

Nr. 115 / 03 Kleifarberg OF 2

9. Vélabilanir & veidum

Kleifarberg OF 2 Skipa-
skr.nr. 1360 Smidadur:

{ 5 Gdynia Pélland, 1974
- | Sterd: 893.3 brl. 1149
f| bt. Mesta lengd: 69.57 m
Skrad lengd: 62.3 m
Breidd: 11.3 m Dypt: 7.3
m Vél: Sulzer Zgoda
1973, 22008 kW

Baldursson

Kleifarberg JOSMYND - por

Gogn: Skyrsla yfirvélstjora, Gogn RNS

Lokaskyrsla afgreidd a fundi 9. febriar 2004 af
Inga Tryggvasyni, Hilmari Snorrasyni, Palma Jéns-
syni, Pétri Agustssyni og Agnari Erlingssyni

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sok eda abyrgd
og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni i opinberu mali.

ATVIKALYSING:
Eftirfarandi atvikalysing er byggd a skyrslu yfirvél-
stjora vegna gangtruflana og bilanna i adal- og
liosavél skipsins.

pann 17. ndvember 2003 var Kleifaberg OF 2 &
veidum 0t af Vestfjéroum.

Tekid var eftir 6edlilegum héggum fra strokk nr.1
a adalvél og var trollid pa hift. pegar atti ad setja
liésavélina i gang pa reyndist hin fost. Vid nan-
ari skooun kom i ljés ad sjor haféi komist, fyrr i
veidiferdinni, inn um pastrérid og nidur um bak-
bords tlrbinu og i fremsta strokk bakbordsmegin.
Stimpillinn var kolfastur i seltu og ryd-6hreinindum.
Akvedid var ad sigla skipinu til isafjardar til vid-
gerda og unnu Vélstjérar a leidinni vid ad taka
fremra strokklok bakbordsmegin af ljésavélinni.

Um morgunin 18. névember var komid til hafnar
& Isafirdi. Vid nanari skodun & adalvél reyndist
undirlyftuhjol & eldsneytisdeelu fyrir strokk nr. 1
vera skemmt og einnig kamburinn. Eftirtaldar vio-
gerdir voru framkveemdar:

< Skipt var um eldsneytisdeelu og kamb fyrir
strokk nr. 1 & adalvél.

e Skipt var um fremstu slif asamt stimpil bak-
bordsmegin, bakbords tdrbinu, allar spissadis-
ur og tilheyrandi pakkningar & ljésavél.

= \Ventlar i strokkloki voru hreinsadir og einnig
var skipt um smuroliu a ljésavélinni.

pann 19. névember lauk vidgerdum a vélunum.
Ljosavél og adalvél virtust vera i lagi og farid var
fra Isafirdi.

pann 21. névember var adalvél stddvud par sem
brunaprystingur & strokk nr. 1 var 6edlilega lagur.
Vid nanari skodun a adalvél kom i ljés:

« ad nyi kamburinn fyrir eldsneytisoliudeelu &
strokk nr. 1 var utflattur.  Ekki sast & undirlyftu-
hjéli eldsneytisdaelu. Kamburinn var fjarlaego-
ur af kambasnum og virtist vélin ganga edli-
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lega & 5 strokkum.

Veidum var heett og siglt a halfri ferd til hafnar a
Olafsfirdi par sem fullneegjandi vidgerd var gerd
a adalvélinni dsamt ad astand & 6drum kémbum
i adalvélinni voru skodud.

Lok & I6m var sett yfir pastror ljosavélar til ad fyr-
irbyggja ad sjor komist inn um pad.

NEFNDARALIT:
Malid hefur verid skrad en gefur ekki tilefni til frek-
ari rannsoknar.

Nr. 117 /7 03 Hoélmanes SU 1

10. Vélarbilun, dreginn til hafnar

Hélmanes SU 1 Skipa-
skr.nr. 1346 Smidadur:
Vigo Spani 1973, stal
Steerd: 451.3 brl. 634.0
bt. Mesta lengd: 47.55 m
Skrad lengd: 40.9 m
Breidd: 9.5 m Dypt: 6.5 m
Vél: MAN - Bazan 1251
kw, 197371 Fjoldi skip-
verja:

Hélmanes SU 1©UOSMYND - 6n Pall Asgeirsson

Gogn: Logregluskyrslur, Gégn RNS

Lokaskyrsla afgreidd a fundi 9. febriar 2004 af
Inga Tryggvasyni, Hilmari Snorrasyni, Palma Jéns-
syni, Pétri Agustssyni og Agnari Erlingssyni

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sok eda abyrgd
og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni i opinberu mali.

ATVIKALYSING:

pann 2. névember 2003 var Hélmanes ad tog-
veioum austur af Litladypi. Vedur NV 15 - 18
m/sek.

Vakthafandi vélstjéri vard var vio hogg sem barust
fra kambas og undirlyftu fyrir deelu & einum strokk.
Hann gerdi pegar vidvart og bad um ad veidar-
feerid yrdi hift strax upp og stddvadi sidan adal-
vélina.

Vid nénari athugun kom i ljés ad ekki veeri radlegt
ao reesa hana a ny. Skip fra somu Gtgerd, Guo-
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ran porkelsdéttir SU 211, var send fra Eskifirdi &
vettvang og dr6 hin Hdélmanes SU til hafnar.
Skipin komu til Eskifjardar seinnipart dags daginn
eftir.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

ad undirlyfturdlla fyrir einn ventilinn festist og
haféi eydilagt kamb & kambasnum;

ad um var ad reeda upphaflegu adalvél skips-
ins sem var fra arinu 1973 og var hin mikio
keyrd.

NEFNDARALIT:
Nefndin alyktar ekki i pessu mali en telur ad rétt
hafi verid stadid ad verki eftir ad ljést var hvers
edlis bilunin var.

Nr. 128 / 03 Bruarfoss / Herjolfur

11. Vélarbilun og asigling i Vest-
mannaeyjum

Braarfoss

IMO nr. 8914568
Smidadur Fredrikshavn
Danmorku

Steerd: 7.676 BT 4.076NT
Mesta lengd 126,63 m
Breidd 20,53 m

Vél MAK 5.400 kW

i
L)

Braarfoss©LOSMYND - Hilmar Snorrason

Skipaskr.nr. IMO nr. 2164
90336088 Smidadur: SI-
MEK A/S, Norway 1992
Steerd: 3354 GT 1048 NT
Mesta lengd: 70,7 m lengd
b.p.: 68,0 m Breidd: 16,0 m
Dypt: 10,7 m Vél: 2 x B/W
Alpha, 12V28/32A, 5,400
kw 2xShaft generators, Ler-
oy Somer 2600 KVA

Herjélfur ©JOSMYND - Hilmar Snorrason

Gogn: Logregluskyrsla. Skyrsla hafnsdgumanns. Ljésrit af leidar-

bék Braarfoss. Skyrsla skipstjora Herjolfs. Gogn RNS

Lokaskyrsla afgreidd & fundi 17. mai 2004 af
Inga Tryggvasyni, Hilmari Snorrasyni, Palma Jons-
syni, Pétri Agustssyni og Agnari Erlingssyni

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sok eda abyrgo
og skal henni ekki beitt sem sdnnunargagni i opinberu mali.
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ATVIKALYSING:
pann 8. mai 2003 var Briarfoss ad koma til hafn-
ar i Vestmannaeyjum. Vedur: SSA 2 m/s, skyjad.

Um kl. 08:00 var verid ad snda skipinu & snun-
ingssvaedi Ut af Nausthamarsbryggjunni, sem er
milli slippsins og Gjabakka. Skipstjori Braarfoss
var med adalvél i aftura stillingu og atladi ad
breyta skurdi i aframstillingu til ad stédva afturskrio
skipsins.  Svorun stjérnteekja var sein og nadist
ekki ad stbdva skipid aour en pad rakst med bak-
bords horn batapilfars & efsta hluta fremst & stefni
Herjolfs. Skemmdir urdu & badum skipunum og
gat kom fremst & lunningu Herjélfs, ofan pilfars.

Eftir 6happid tdkst ad snla Brlarfossi og leggja
honum ad bryggiju.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

< ad auk skipstjéra var hafnségumadur um bord
i Brarfossi. Einnig var yfirstyrimadur & stjérn-
palli;

= ao skipstjéri og yfirstyrimadur voru i sinni fyrstu
ferd a skipinu og pekktu ekki vel til stjorntaka
pess;

« ad skipstjori reyndi ad stddva skipid i tima en
tolvustyring a adalvél seinkadi vidbrogdum
hennar Gedlilega mikid ad mati skipstjora;

= ad moguleikar voru a tveimur tolvustyrdum still-
ingum. [ fyrsta lagi er pad ,Command Delay”
par sem tdlvubunadur tekur oll véld a vio-
brogdum og i 66ru lagi neydarstilling ,.Em-
ergency” sem notud er vid stjorntok i héfnum.
Sa stilling var & i petta skiptio;

= aod eftir 6happid var breyting gerd a stillingu
stjorntakanna sem fél i sér tdluverdar breytinga
ad mati skipstjora. Einnig hefur verio skipt um
deelur sem ad mati skipstjérans breytti ekki vio-
brogounum, heldur heféi stillingin gert pad
verulega.

NEFNDARALIT:
Orstk oOhappsins ma rekja til 6kunnugleika a
stjorntokum og stjérnhaefni Braarfoss.
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