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RANNSOKNARNEFND SJOSLYSA

Rannséknamefnd sjéslysa starfar & grundvelli laga um rannséknir siéslysa nr. 68,/2000. Nefndin starfar, fra
gildistoku laganna, sjélfsteett og 6hdd stidmvaldum, &drum rannsoknaradilum, dkeeruvaldi og démstélum.
Nefndin heyrir sfiornsyslulega undir samgéngurédherra.

Nefndin er skipud fimm ménnum en peir eru:

2

Formadur Ingi Tryggvason Emil Ragnarson Hilmar Snorrason Pétur Agustsson P&lmi K Jonsson
héradsd.légm, skipaverkfraedingur Reykjavik  skipstiori ogskélastiori skipstjori Stykkisholmi vélfraedingur,
Borgarnesi Slysavarnarskola Isafirdi

siomanna, Reykjavik

Starfsmadur nefndarinnar var Kristian Gudmundsson skipstiori og hafdi hann starfad fyrir
nefndina fr& dramétum 1986 / 1987, Lét hann af stérfum 3 1. okidber 2001, Jén A Ing-
6lfsson skipstjori og rekstrarfraedingur var rédinn framkvaemdastiéri nefndarinnar fré og med

1. névember 2001.

A arinu voru haldnir 8 fundir og var sidasti fundur nefndarinnar i Hafnarhosinu, Reykjavik,
haldinn 30. névember 2001. Samhlida nyskipan & rannséknum sjoslysa var tekin akvérdun
um ad flytia adsetur nefndarinnar fré Reykjavik og 1 Stykkisholm.

Jon A. Ingélfsson

Flutingur & adstédu nefndarinnar Or Hafnarhdsinu 1 Reykjo-
vik hofst 4. desember.  Hisnaedi pad sem nefndin hafdi
fengi®d var 1 husi flugmalastiérnar 1 flugstadinni - Stykkis-
holmi. Hofst starfsemin 1 nyja hosnaedinu 11. desember.

Arid 2001 komu 121 mdl til afgreidslu nefndarinnar og var
18 maélum lokid og 16 mal & lokastigi, en vinna tafdist
vegna skipulagsbreytinga svo og vegna fluings & adsetri
nefndarinnar.

Um aramét voru 93 éafgreidd mal fré arinu 2001 og 19 mdl fra arinu 2000.

Markmid nefndarinnar er ad alvarlegri mél verdi ad jafnadi afgreidd innan priggja manada fré pvi ad atburd-
ur gerist.
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TILKYNNINGAR UM SLYS OG OHOPP 1994-2001

Eins og sj&d ma & t&flunni hér ad nedan er mélefnafioldi nefndarinnar & arunum 1994 1il 2001 svipadur & milli éra.

Yfirlit um mél sem komid hafa til RNS 1994 - 2001

E3li méla 1994 1995 1996 1997 1998 1999 2000 2001
Skip sekkur 10 17 6 7 8 4 10 6
Skip strandar 28 19 17 10 14 7 14 10
Avekstur 5 7 1 4 2 8 6 1
Eldur um bord 14 12 11 7 6 3 8 15
Leki ad skipi 3 1 1 1 0 0 3 1
Annad 6 3 12 6 10 7 8 8
Slys & folki o9 56 65 55 63 56 o4 63
Daudaslys 4 2 Q 5 3 1 3 7
Samtals: 139 117 132 95 106 86 116 121

Ef skodadur er sa malafjoldi sem tilkynniur er til Tryggingastofnunar rikisins & sama tima sést ad einungis il hluti
mala berst nefndinni. Hér nedar mé sjé linurit sem synir hlutfall rannsakadra mala sem hefur vofaldast & @ arum.

Ar 1993 1994 1995 1996 1997 1998 1999 2000 2001
Fioldi 505 473 417 436 388 378 381 361 348

Samkvaemt I6gum um rannséknir sjoslysa ber skipstiéra skylda ad tilkynna atburdi fil rannséknarnefndar sjéslysa
pratt fyrir ad tilkynnt sé einnig fil Trygginastofununar rikisins. Nanari sundulidun & tilkynningum sem sendar voru
fil Tryggingastofnunar rikisins er & bls. 10.
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A eftirfarandi 18flu ma sja &ll pau atvik sem tilkynnt voru til rannsoknamefndar sidslysa & arinu 2001
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ATVIK TILKYNNT TIL RNS 2001

Dagsetn. 6happs

2.junt 1991

7. agust 1993

25. mars 1999
24. september 1999
25. september 1999
12. jandar 2000

6. mars 2000

13. mars 2000

16. mars 2000

1. april 2000

27 april 2000

20. mai 2000

6. joni 2000
13. september 2000
17. september 2000
19. september 2000
16. oktober 2000
13. névember 2000
Q. desember 2000
20. desember 2000
2. jantar 2001
4. jandar 2001
7. jantar 2001
8. jandar 2001
21. jantar 2001
26. jantar 2001
30. jandar 2001
30. jantar 2001
7. febroar 2001
8. febriar 2001
8. febroar 2001
3. febriar 2001
4. febroar 2001
5. febriar 2001
6. febriar 2001
22 febriar 2001
24 febriar 2001
25. febriar 2001
. mars 2001
. mars 2001
. mars 2001
. mars 2001
. mars 2001
. mars 2001

w — O O 0w O

Nafn skips - kéfunarstadur

Eldeyjar - Hjalti

Rakel Maria iS-199
O KE-13

Ami Jéns BA-14
Nordurljosid 15-3
Sturlaugur H Bédvarsson
Aron PH-105

Moby Dick 0046
Antares VE-18

Gudrin Bjorg BA-31 og Hrund BA-87

Helga Maria AK-16
Draupnir (1978)

Asdis 1555

Narfi VE-108

Bergey VE-544

Siggi Pe (7276)

Narfi VE-108

Osk KE-5

Ran HF-42

Mélmey SK-1

Kristron 1S-72 siglir @ Kristign 1S-61
Hrafn Sveinbjarnason GK-255
Ficla BA-150

buridur Halldérsdéttir GK-95
Molaberg OF-32

Bjorgvin EA-311

Porsteinn GK-16

Sigtryggur 1$-284

Orfirisey RE-4

Kristinn Fridriksson SH-3
Alaborg AR-25

Stefnir IS 28

Adalbjérg RE-5

Kotey GK-121

Bjarmi

Harpa VE-25 / Ammasat GR-18-82

Bliki RE-11 og Seedis BA-104
Sigurborg SH-12

Armey KE-50

Tunu GR-18-95

Sigurbjérg ST55

Akureyrin EA-110

Hraunsvik GK-90

laugarnes oliufluingaskip

Fiskiskip

Minni fiskibatur
Fiskiskip
Fiskiskip

Minni fiskibatur
Fiskiskip
Fiskiskip
Fluiningaskip
Fiskiskip
Fiskiskip
Fiskiskip

Dypk.- og vinnusk.

Minni fiskibatur
Fiskiskip
Fiskiskip
Skemmtibatur
Fiskiskip
Fiskiskip
Fiskiskip
Fiskiskip

Minni fiskibatur
Fiskiskip
Fiskiskip
Fiskiskip
Fiskiskip
Fiskiskip
Fiskiskip

Minni fiskibatur
Fiskiskip
Fiskiskip
Fiskiskip
Fiskiskip
Fiskiskip

Minni fiskibatur
Skemmtib&tur
Fiskiskip

Minni fiskibatur
Fiskiskip
Fiskiskip
Fiskiskip
Fiskiskip
Fiskiskip
Fiskiskip
Oliuskip

Steerd i bt.  Tegund atviks

262
9,45
Q49

595
712
211
160
859
65
1470
8,94
4,98
109
466

80
1199
1469
5,86
1028
26
478
808
1142
209
579
1831
151
211
668
68

636
58
317
475
1829
26
1233,7
263
372

Slys & folki
Slys & folki
Shys & folki
Slys & folki
Slys & folki
Slys & folki
Slys & folki
Slys & folki
Shys & folki
Asigling
Slys & folki
Leki

Strand
Slys & folki
Asigling
Strand
Asigling
Asig\mg
Slys & folki
Slys & folki
Asigling
Slys & folki
Slys & folki
Slys & folki
Slys & folki
Annad tjén
Shys & folki
Strand
Slys & folki
Slys & folki
Slys & folki
Slys & folki
Shys & folki
Eldur
Sekkur
Asig\ing
Asigling
Slys & folki
Shys & folki
Slys & folki
Eldur

Slys & folki
Eldur

Slys & folki
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ATVIK TILKYNNT FRH.

Dagsetn. 6happs

Nafn skips - kéfunarstadur

Tegund

Steerd

Tegund atviks

13. mars 2001
14. mars 2001
16. mars 2001
20. mars 2001
24. mars 2001
25. mars 2001
27. mars 2001
28. mars 2001
1. april 2001
18. april 2001
21. april 2001
21. april 2001
23. april 2001
24. april 2001
5. maf 2001
14. mai 2001
19. mai 2001
22. mai 2001
23. mai 2001
24. mai 2001
30. mai 2001
2. joni 2001
8. juni 2001
Q. j0ni 2001
15. joni 2001
25. joni 2001
- jol 2001

- joli 2001

. jolt 2001

- joli 2001

. joli 2001

- jol 2001

- jol 2001
22. j0li 2001
25, j0li 2001
6. Ggust 2001
8. &gust 2001
12. 4gist 2001
16. 4gist 2001
16. agost 2001
20. &gist 2001
21. &gust 2001
23. agost 2001
26. 4gist 2001

— O O W N On

]
1
1
1
|
2

GnUpur GK-110g Berglin GK-300

Hafberg GK-377
Molaberg OF-2

Jénina 1S-85

Clofaxi VE-

Ingolfur GK-148

Orvar SH777

Anton GK-68

Porsteinn GK-16
Magnis HF-24 og Leifur RE-220
Ceir Godi GK-245
Anton GK-68
Gudbjartur SH-45

Kl6 RE-33

Wilke

Bodi SH-184

Baldur Breidafjardarferia
Adalbjérg RE-5

Bergey VE-544 og Mdanafoss
Margrét EA-Z10

Amar SH-157

Freyr GK-157

Fiarki 1S-444

Snorri Sturluson RE-219
Popparinn 1$-812
Akureyrin EA 110

Elin Osk KO-186
Hallgrimur Ottéson BA-39
Gogo SH67

Molaberg S22

Una i Gardi GK-100
Dritvik SH-412

Smaéey VE-144
Hersteinn RE-132

Ymir HF 303

Kristin Eyjolfs RE-15 (6298)
Audur Osk 15811

Venus HF-519

Hronn AK-T1

Gullfaxi GK-14

Bjartur NK-121
Manatindur

Sélberg SI12

Tialdur SH 270

Fiskiskip
Fiskiskip
Fiskiskip

Minni fiskib&tur
Fiskiskip

Minni fiskibatur
Fiskiskip

Minni fiskib&tur
Fiskiskip

Minni fiskib&tur
Fiskiskip

Minni fiskibatur
Minni fiskibatur
Minni fiskib&tur
Flumingaskip
Minni fiskib&tur
Ferja

Fiskiskip
Fiskiskip
Fiskiskip
Fiskiskip
Fiskiskip

Minni fiskib&tur
Fiskiskip

Minni fiskib&tur
Fiskiskip

Minni fiskib&tur
Fiskiskip

Minni fiskib&tur
Fiskiskip
Fiskiskip
Fiskiskip
Fiskiskip

Minni fiskib&tur
Fiskiskip

Minni fiskibatur
Minni fiskib&tur
Fiskiskip

Minni fiskib&tur
Fiskiskip
Fiskiskip
Fiskiskip
Fiskiskip
Fiskiskip

645

466
842
194
281
5,73
1464
5,92
1318
4,09
29,6
5,18
808
213
49
251

1225
2,83

1779
4,49
64
658
271
687
688

Asigling
Slys & folki
Slys & folki
Strand
Veélarbilun
Slys & folki
Shys & folki
Eldur

Slys & folki
Asigling
Slys & folki
Leki

Strand
Strand
Farmtjon
Skemmdir v. vedurs
Efnaslys
Slys & folki
Asigling
Slys & folki
Slys & folki
Slys & folki
Sekkur
Slys & folki
Skemmdir v. vedurs
Slys & folki
Eldur
Annad tjon
Sekkur
Slys & folki
Daudaslys, Sekkur
Sekkur
Daudaslys
Sekkur
Slys & folki
Asighng
Strand
Slys & folki
Eldur, Sekkur
Slys & folki
Eldur

Eldur

Slys & folki
Slys & folki
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ATVIK TILKYNNT FRH.

Dagsetn. dhapps ~ Nafn skips - kéfunarstadur ~ Tegund Steerd Tegund atviks
29. agost 2001 Asi 1S-106 Minni fiskibétur 6 Strand
30. &gist 2001 Otur GK-212 Minni fiskibatur 4,96 Eldur
22. september 2001 Skitur; Besta og Sigurvon Skemmtib&tur Skemmdir v. vedurs
22. september 2001 Seljavik BA 112 (1210) Minni fiskibatur 14 Sekkur
28. september 2001 Faxaborg SH 207 Fiskiskip 276 Eldur
29. september 2001 Eyjanes Gk 131 Fiskiskip 65 Annad tjén
3. okidber 2001 Perney RE 101 Fiskiskip 1899 Slys & folki
10. okidber 2001 Venus HF-519 Fiskiskip 1799 Slys & folki
23. okiéber 2001 Sigurborg SH-12 Fiskiskip 313 Slys & folki
26. okidber 2001 Porsteinn GK-16 Fiskiskip 209 Slys & folki
10. nbvember 2001 Orfirisey RE-4 Fiskiskip 1831 Vélarbilun
10. névember 2001 Nopur BA 069 Fiskiskip 333 Vélarbilun, Strand
14. névember 2001 Kaldbakur EA 1 Fiskiskip 1330 Slys & folki
18. névember 2001 Madredeus Flutningaskip Slys & folki
21. névember 2001 Bylgja VE 75 Fiskiskip 451 Slys & folki
22. névember 2001 Dréfn RE 35 og Narfi SU 68 Rannséknarskip 185/ 6 Asigling
24. november 2001 Bergey VE 544 Fiskiskip 466 Asigling
29. november 2001 Séley Siguriéns GK 200 Fiskiskip 515 Slys & folki
1. desember 2001 Abjom RE 50 Fiskiskip 652 Slys & folki
2. desember 2001 Ofeigur VE 325 Fiskiskip 250 Daudaslys, Sekkur
4. desember 2001 Snotra RE 165 Minni fiskibatur 7 Strand
4. desember 2001 Hrafn GK-111 Fiskiskip 1067 Slys & folki
4. desember 2001 Green Snow Fluiningaskip Strand
7. desember 2001 Svanborg SH 404 Fiskiskip 42 Daudaslys, Sekkur
11. desember 2001 Kaldbakur EA 1 Fiskiskip 1330 Slys & folki
12. desember 2001 Ellidi GK-445 Fiskiskip 704 Slys & folki
17. desember 2001 Sindri GK 270 Minni fiskibatur 6 Eldur
20. desember 2001 Hélmsteinn Gk-20 Fiskiskip 48 Slys & folki

SKIPTING ATVIKA OG TEGUNDIR SKIPA
A 13flum | og Il mé sjé skiptingu atvika og eftir tegundum skipa & arinu 2001

Tafla | - Eftir tegund skipa og kéfunarslys Tafla Il - Skipting atvika

Dypkunar- og vinnuskip 1 Annad tjén 3 Sekkur 10
Ferjur 1 Asigling 13 Skemmdir vegna vedurs 3
Fiskiskip 77 Daudaslys 7 Slys & folki 59
Flutningaskip 4 Eldur 11 Strand 11
Kofunarslys 0 Farmtién 1 Vélarbilun 3
Minni fiskibatar 28 Kafunarslys 0 Efnaslys 1
Oliuskip 1 Leki 2

Rannsoknarskip ]

Skemmtibatar 3
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Yfirlit um slys & mdnnum skv. tilkynningum til Tryggingastofnunar rikisins

Atburdur 1993 1994 1995 1996 1997 1998 1999 2000 2001
Daudaslys: Q 4 2 Q 5 2 2 1 17
Skip ferst eda strandar 5 1 0 5 4 1 0 1 3
Madur fellur fyrir bord ] 1 1 2 1 1 1 0 0
Vi& vindur 0 1 0 0 0 0 0 0 0
Af 68rum rsdkum 3 1 1 2 0 0 1 0 8
Brunaslys: 1 1 Q 2 1 2 2 1 8
Eldur um bord 0 0 3 0 0 0 0 0 0
Af véldum efna 0 0 3 0 0 0 0 0 2
Af véldum sjedandi vékva 1 1 3 2 1 1 2 1 3
Af 38rum orsdkum 0 0 0 0 0 1 0 0 3
Slys vid vindur: 166 151 123 140 121 135 122 102 88
Lendir inn & vindu 3 8 0 1 2 3 3 5 0
Klemmist af véldum hifinga 18 26 24 29 17 25 28 19 18
Eitthvad sleest til vid hifingu 73 67 62 73 65 53 47 44 37
Festingar & blékkum o.fl. 14 11 10 2 7 Q 2 4 6
Vard & milli, klemmist 58 39 27 35 30 45 42 30 27
Af 88rum orsskum: 329 317 283 285 201 239 255 257 259
Skurdur eda stunga 58 48 43 39 31 29 24 31 20
Slys vegna brotsjéa Q 12 5 Q 11 7 13 14 8
Rann il & bilfari og féll 112 82 101 90 107 107 103 51 55
Slys vid stérf | vélaromi 14 5 1 6 7 1 3 1 7
Slys vid storf  lest 17 29 18 26 18 4 % 17 20
Slys vid 16ndun afla 10 6 5 2 0 0 1 2
Slys vid losun/lestun & flutn.skipum 3 0 5 1 0 0 19
Slys vid ad fara fré eda koma um bord 9 13 7 0 3 0 0 1 5
Slys vi8 landfestar 6 6 8 3 0 0 2

Shys vid fall 1 stiga 6 18 16 18 13 18 14 12 1
Tognun 1 baki 13 21 17 % 10 17 8 8 12
Tognun & 0tlim 4 5 12 7 4 2 17 10 1
Slys étilgreind og 6skréd 68 70 51 63 51 54 64 109 75
Samtals skréd slys: 505 473 417 436 388 378 381 361 348
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AREKSTUR A MILLI SKIPA:
N 019 / 01

1. Harpa VE-25 og Ammasat
GR-18-82

AREKSTUR A LODNUMIDUNUM

GOGN:
Logregluskyrslur
Endurrit sjoprofs
Myndir

Afrit dagbokar skipa

Gogn nefndarinnar

lokaskyrsla afgreidd & fundi 10. mai 2002 of
Emil Ragnarssyni, Hilmari  Snorrasyni, Inga
Tryggvasyni, Péalma Jénssyni og Pétri Agistssyni.

Harpa VE-25, skipaskr.nr.
1413, smidadur Mandal,
Noregi 1975 ur stali;
staerd 445 brl, 636 bt,
mesta lengd 53,67m,
skréd lengd 49,88m, brei-
| dd 8,20m, dypt 6,45m,
vél MaK 1500kW.

Hinn 22. febroar 2001 voru m.b. Ammasat
CR-18-82 og m.b. Harpa VE-25 ad lodnuveidum
0t af Sneefellsjokli asamt fleiri skipum. Vedur: NA
- 4 vindstig, sjoliid, bjartvidri.

Um kl. 00:15 pegar verid var ad snia Horpu
um lodnutorfu @ um 4 sml. hrada og um pad bil
verio ad fara kasta lenfi hon { drekstri vid
Ammasat.  Skipstiéri Horpu vard ekki var vid
Ammasat fyrr en hon kom undan stefni skipsins en
arekstri var ekki fordad.

A Ammasat var verid ad fara kasta nétinni og
var skipid ferdlaust par sem skipstjora fannst
Harpa vera mjog ndleegt sér og akvedid ad bida
bar til hon veeri farin framhja. Allt 1 einu hef6i
Horpu verid snlid 1 stb. og skall bakbords kinn-
ungur hennar & bakbordssidu Ammasat réft fram-

an vid brd. Toluverdar skemmdir urdu & skipunum.

VID RANNSOKN KOM FRAM:
« ad skipstiori m.b. Horpu VE-25 sagdi ad tak-
markad Otsyni vaeri Ur styrishisi. Bakkinn sé har

11

Ammasat, GR-18-82,

| Ufgeréaraéili: East-Green-
land Codfish AS

Ekki fengust frekari upp-
lysingar um bétinn.

Ammasat©Hilmar Snorrason

& skipinu og birgi syn. Eins og skipsfjérinn ord-
adi pad: ,madur sér rosalega illa fram fyrir
skipid, sérstaklega pegar kominn er afli i &ft-
ustu lestarnar”:

 ad skipsfiori m.b. Horpu VE-25 sagdi ad hann
hefdi verid med stéra radarinn & og hann syni
ekki vel endurvarp ndleegt skipinu;

a0 hvorugt skipid var med rétt siglingaliés uppi
midad vid adsteedur.

NEFNDARALIT:

Nefndin felur ad orsék atviksins sé 6adgaesla vid
stiorn og siglingu Horpu. P& dminnir nefndin skip-
stiornarmenn ad nofa avallt siglingaliés i sam-
reemi vid alpjédarsiglingareglur.

Nefndin telur med éllu dvidunandi ad breyting-
ar & skipum likt og Hoérpu, verdi pess valdandi ad
Utsyni Or bro skerdist og ryri par med dryggi peir-
ra, dhafnar og annara skipa. P& bendir nefndin &
ad par sem Utsyni Or brg tokmarkast vid hénnun
eda lestunarastand skips syni stjormendur peirra
aukna adgaeslu vid siglingu og veidar.

Nr. 031 /0]
2. Berglin GK-300 og Gnupur GK-11
AREKSTUR A MIDUNUM

GOGN:

Logregluskyrslur
Dagboékaritdraettir

Uppdraettir fré siglingu skipanna
Skyrslur nefndarinnar

Lokaskyrslu ofgreidd & fundi 15. april 2002 of
Emil Ragnarssyni, Hilmari Snorrasyni, Inga-
Tryggvasyni, Palma Jénssyni og Pétri Agistssyni.
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Hinn 13. mars 2001 voru bv. Berglin GK-300
og Gnipur CK 11 ad veidum med botnvérpu Q0
sml sudvestur af Reykjanesi. Vedur: nordaustan 2-
3 vindstig, bjartvidri.

Skémmu eftir kI. 19:00 var varpan létin fara
og fogad 1 nordvestlaega stefnu. Skipstjorinn sem
var & stiompalli sd annad skip sem samkvaemt
upplysingum Or talstédvarsambandi var einnig ad
veidum en togadi i sudaustleega stefnu og vel &
bakborda svo ad stefnulinur peirra légu ndnast
samsida 1 fiarleegd um 0,5 sml. Skémmu adur en
skipin maettust s& skipstjérinn & Berglinu ad verid
var ad hifa inn veidarfzerid um bord i bv. Gnipi
GK-11.

Sidan sést ad skipinu var sniid til bakborda
og faldi skipstjéri bv. Berglinar GK-300 ad skip-
verjar um bord 1 bv. Gnipi GK-11 hyggdust kasta
veidarfeerinu og foga 1 sému sfefnu og peir p.e.
nordvestlaega sfefnu. Sa skipstiérinn ad snaningur
bv. Gnips GK-11 var stédvadur pegar sfefnan
var sem naest pvert & stefnu hans skips og begar
um 200-300 metrar voru & milli skipanna faldi
hann ad stefndi i arekstur og bakkadi skipi sinu &
fullri ferd. Var bv. Berglin GK-300 & ferd aftur &
bak og lagu togvirar skipsins fram undir pad peg-
ar skipin skullu saman med stefnin um kI 19:35.
Talsverdar skemmdir urdu & skipunum en paer all-
ar ofan sjélinu og héldu skipin afram veidum.

Bv. Berglin GK-300, skipa-
skr.nr. 1905, smidadur i
GarSabae 1988 ir stali;
steerd 254,33 brl, 477 bt,
lengd 39,77 m, breidd
8,10 m, dypt 6,25m, vél
Caterpillar 738 kW,
argerd 1998.

Fjsldi skipverja: 12

Berglin®@Hafpér Hreidarsson

Um bord 1 bv. Gnipi GK-11 var verid ad toga
i stefnu SA & eftir Berglinu og var skipstjéri einn &
stiompalli. A enda togsins var hift, pokinn tekinn
inn & 1-3ja sml. ferd og snuid til bakborda. A
medan verid var ad taka frollid beindist athygli
skipsfiora ad peim adgerdum f afturglugga. Skip-
stiori gerdi sér ekki grein fyrir ad Berglin hafdi
breytt um stefnu og togadi i stefnu NV. Pegar biid
var ad snta um Q0 1 bakb. vard skipstjorinn var
vid ad Berglin var fyrir stafni og reyndi ad forda
arekstri med pvi ad bakka og beygia betur fil
bakb. en pad gekk ekki og skipin rakust saman
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Bv. Gnipur GK-11, skipa-
skr.nr. 1579, smidadur
Noregi 1981 or stéli;
steerd 627,84 brl, 1141
bt, lengd 68,20 m, breidd
| 1020 m, dypt 6,81 m,

| vél MAK 2354 kW,
Grgerd1981.

Fjsldi skipverja: 24.

Gnipur@)én Sigurdsson

eins og fyrr segir og lenti stefni Berglinar & kinn-
ung Gnips.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

o ad préft fyrir ad bjart veeri of degi voru ekki
hofd uppi @ skipunum dagmerki sem gefur fil
kynna skip ad togveidum;

o ad ekki voru gefin hljcdmerki fra skipunum um
ad heetta veeri yfirvofandi;

a0 foghradi skipanna er talinn hafa verid um
4 sml:

o ad ef ekki hefdi verid beift vél aftur & bak eru
likur til ad bv. Gnopur GK-11 hefdi lent & mid-
sidu bv. Berglinar GK-300;

« ad veidarfeeri var ekki 0t fra bv. Gnipi GK-11
og ef sniningnum fil bakborda hefdi verid
haldid afram var nég rymi il ad klara snoning-
inn &n heettu fyrir bv. Berglini GK-300;

« ad ratsja, ad sdégn skipstiéra Gnips, hafdi bil-
ad en annars hofdu dll naleeg skip verid plott

ud:;

NEFNDARALIT:
Nefndin telur ad orsk arekstursins sé mikil 6ad-
geesla vid stiém og siglingu bv. Gnips GK-11.
Nefndin minnir & 0d sami madur eigi ekki ad
stiorna siglingu skips og uppfoku veidarfeera sbr.
reglugerd nr. 414,/1995 um vinnudryggi & fiski-
skipum t6lul. 2.9.

Nefndin minnir & mikilveegi pess ad skip &
veidum hafi uppi l6gbundin dagmerki.
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Nr. 101 /01
3. Drofn RE 35 og Narfi SU 68
ASIGLING UT AF BREIDDALSVIK

GOGN:
Logregluskyrslur.
Liésmyndir.

lokaskyrsla afgreidd & fundi 23. agist 2002 af
Emil Ragnarssyni, Hilmari  Snorrasyni, Inga
Tryggvasyni, Palma Jénssyni og Pétri Agistssyni.
Pann 22. névember 2001 var r/s Drofn RE-
35 & siglingu fré Faskrodsfirdi fil Djopavogs og
m/b Narfi SU-68 ad veidum med linu Gt of Breid-
dalsvik. Vedur: SV 4m/sek., skyggni gott.

Dréfn RE-35, rannséknar-
| skip, Skipaskr.nr. 1574.
| SmidaBur:Stal; SeydisfirSi
1981, Steerd: brl:155,
bt:185., Mesta lengd:
25,92m, skréd lengd:24,9
m., Breidd: 6,6m, dypt:
3,45m., Vél: Caterpillar
421 kW, 1981 .

Dréfn®Jén P Asgeirsson

Skipverjar @ M/b Narfa héfdu lagt fiskilinu
austur af Larungum & Breiddalsvik og voru ad
draga hana. Skipverjar urdu varir vid ad /s
Dréfn var ad ndlgast Or nordri og fylgdust med
siglingu hennar. Linan 14 yfir siglingaleid Drafnar
og voru peir ad draga hana til vesturs & litlum
hrada. begar skipverjum Narfa syndist ad arekst-
ur yroi ekki umfloinn bokkudu peir Narfa og ford-
udu pvi ad Dréfin lenti & midjum batnum. Lenti
Dréfnina bogi m/b Narfa.

R/s Dréfn lagdi Or hofn & Féskridsfirdi og var
ferdinni heitid sudur & Djdpavog. Siglt var eins og
leid 1& utan skerjo. Pegar komid var ot af Breid-
dalsvik vard vakthafandi styrimadur skipsins var
vid ad smdébatur kom undan bognum bakbords-
meginn. Hann setti styrid hart 1 sfidrborda og &

2373, Smidadur: Hvera-
gerdi 1999, plast., Staerd:
= brl:7, bt:6, Mesta lengd:

" 9,46m, skréd lengd:7,99
m., Breidd: 3,02m, dypt:
1,21 m., Vél: Yanmar

. —mg 257kw, Fisldi skipverja: 2

Narfi©Hafpér Hreidarsson

==
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fullan skurd afturabak en bad dugdi ekki fil ad
forda arekstri og lenti bogur Drafnar & Narfa, sem
skribbadist aftur med sidunni.

Skipverjar @ Dréfn hofdu samband vid skip-
verja & Narfa og voru skemmdir kannadar en sid-
an haldid &fram il Djopavogs. Narfi for inn il
Stodvarfiardar eftir ad lokid var vid linudratt.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

« ad siglingahradi r/s Drafnar var 9,2 il 9,3
hnitar;

e ad straumur var NA fall:

e ad Or bro Drafnar var sleemt Gtsyni 0r skipstiorn-
arstolnum 4t yfir bakbordsbég;

» ad skipverjar & Narfa voru ad draga linuna
og andaefdu fil vesturs;

« ad skipverji @ Narfa kvedst hafa s¢8 mann i
bronni & Dréfn tluvert ¢8ur en dreksturinn
vard;

« ad veidiljos eda veididagmerki voru ekki hafd
uppi & Narfo;

NEFNDARALIT:
Nefndin telur ad sleem vardstada & r/s Drofn sé
orsék dhappsins.

Nefndin bendir & mikilveegi pess ad teeki og
annar binadur 1 brd séu pannig stadseft ad pau
hindri ekki edlilegt dtsyni stiorenda skips.

Nefndin minnir & ad skip & veidum skulu hafa
uppi légbodnar merkingar par um.
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ASIGLINGAR:
Nr. 046 / O1
4. Bergey VE 544

BERGEY SIGLIR A MANAFOSS i VEST-
MANNAEYJAHOFN

GOGN:
Tionaskyrsla fra Manafoss.
Frumbdkun l6greglu.

Gogn RNS

Malid afgreitt & fundi 24. joni 2002 af Emil
Ragnarssyni, Inga Tryggvasyni, P&lma Jonssyni og
Pétri Agustssyni.

Bergey VE 544, Skipa-
skr.nr. 1478, Ssmidadur i
St. Malo, Frakklandi 1974
Sstaerd 339 brl, 466 bt,
1 Mesta lengd 43,50m, skr.
-} ‘ lengd 38,43m, Breidd
9,46m, dypt 6,25m, Vél:
| MaK 1030kW, Fisldi skip-
verja: 12

Bergey©Tryggvi Sigurdsson

Pann 23. maf 2001 var verid ad faera Bergey
VE 544 innan Vestmanneyjarhafnar. Vedur: A-5-6
vindstig.

Samkveemt frasdgn skipstiora & Bergey VE
544 var hann ad sigla skipinu fra bryggju og vid
stjorntokin virkadi loftstyrda skiptingin ekki og raf-
magnsskipfingin virkadi seint. Vegna bessa hafi
hann misst skipid og lent med afturhorn broarinn-
ar utan { Ménafossi, sem l& vid bryggiju.

A Bergey VE urdu skemmdir & gommibjérgun-
arbét stb. meginn dsamt boga undir sleppigalga
en & Manafossi kom litilshattar deeld 1 eitt band.

NEFNDARALIT:
Nefndin dlyktar ekki i pessu mdli.

Mdnafoss, Smidad-
ur:Qingshan Shipyard
Wuhan, PR. Kina 1999,
NT 2141, BT4450, Burd-
argeta 5537, Lengd
100,60m, Breidd 18,80m,
Djdprista 6,10, ASalvél:
MAN B&W 3960 kW
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Nr. 070 / 01
1. Narfi VE 108
REKST UTAN i BRYGGJU

GOGN:
Logregluskyrsla.
Liésmyndir.

Skyrslur nefndarinnar.

Malid ofgreitt & fundi 24. joni 2002 af Emil
Ragnarssyni, Inga Tryggvasyni, Palma Jonssyni og
Pétri Agustssyni.

Pann 16. okibber 2000 var mb. Narfi VE
108 ad leggja ad bryggiju i Vestmannaeyjum.

Pegar Narfi lagdist ad bryggjunni rakst hann
ufan 1 enda & bryggjupili (jamskoffu) sem var ord-
in laus fré kantinum. Gat og rispur komu & kinn-
ung Narfa.

Narfi VE 108. Skipa-
skrérnr. 795; Smidadur i
Elmshorn, byskalandi
1956, Steerd: 96 brl., 109
| bt. Mesta Igd. 27,43m.,
skréd lgd. 25,55m.,
Breidd: 5,50m., dypt:
3,40 m., Vél: Caterpillar
459 kW,

Ahsfn: 6

Narfi®Tryggvi Sigurdsson

VID RANNSOKN KOM FRAM:

 ad skemmdir voru & kanfinum og endar skiffu-
iérns sem er lagt efst utan & stélpilid visudu ot
fra kantinum:;

o ad friholt voru efst & kantinum:

« ad mdlning 0r skipinu var sjaanleg @ kantinum
4 léngu kaflo;

« ad sdgn styrimanns hafi ekki verid notud 6edli-
leg ferd pegar skipinu var lagt ad bryggju.

NEFNDARALIT:
Nefndin dalyktar ekki i mélinu.
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Nr. 110 /01
2. Bergey VE 544,
REKUR UPP AD KLETTSNEFI

GOGN:
Logregluskyrsla.
Skyrslur nefndarinnar

Lokaskyrsla afgreidd & fundi 9. desember 2002
af Emil Ragnarssyni, Halldéri Almarssyni, Inga
Tryggvasyni, Palma Jénssyni og Pétri Agistssyni.

ATVIKALYSING:

Pann 24. nbvember 2001 var Bergey VE-544 ad
lata Or hofn 1§ Vestmannaeyjum. Vedur & Stérhafda
kl. 21:00: NV 22m/s., rigning og sold.

Um kI 20:20 pegar skipid var komid ot fyrir
hafnargardana s skipstiéri pust fyrir stafni, sem
reyndist vera Harpa VE-25, sem hafdi verid
stodvud 1 innsiglingunni med stefni til SA. Skip-
stjori Bergeyjar sa engin ljés & skipinu og beygdi
fil bakborda og sefladi aftur fyrir Horpu. Hann
reyndi ad nd talstédvarsambandi en én drang-
urs. Var pa vélarafl seft & fullt afturébak asamt pvi
ad skipsflautan var peytt il merkjagjafa. Var
Horpu pd siglt 0t Or innsiglingunni i att ad nyjo
hrauninu.

Bergey var ordin ferdlaus og dreif undan vindi
upp ad Kleftsnefi og lagdist utan 1 pad med bak-
bordssiduna &dur en skipinu var fordad fra. Hald-
id var til hafnar aftur og skemmdir kannadar.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

« ad sdgn skipstiora Horpu hafi skutljos logad,
en mogulega hafi toghleri skyggt & li6sid und-
ir vissu horni:

o ad skutlios Horpu hefur verid feert eftir petta &
betri stad;

« ad sogn skipstiora & Bergey sa hann ekki ljos
& Horpy;

« ad sogn skipstiéra & Bergey reyndi hann ad
hafa samband vid Hérpu & ras 12 og 16 en
an arangurs;

« ad sogn skipstiorans & Hoérpu hafi hann haft
opid & ras 12;

Bergey VE 544. Skipa-

skr.nr. 1478, Smidadur:

Stél, Stant Malo, Frakk-

landi. Staerd: brl:339,

bt:466. Mesta lengd:

43,5m, skréd lengd:

= | 38,43 m. Breidd: 9,47m,
| Dypt: 6,25 m.

Vél: MaK 1030 kW,

1974.

Bergey©Tryggvi Sigurdsson

 ad Bergey vard stjomlaus eftir ad ferdin afram
var tekin af skipinu fil 0 forda arekstri;

» ad Harpa hafdi stédvad 1 innsiglingunni fil ad
deela sjé 1 lestar;

 ad skipstiori Horpu kvadst hafa athugad hvort
skip vaeru & siglingu 1 négrenninu pegar stédv-
ad var fil ad deela i lestarnar.

NEFNDARALIT:
Nefndin felur dsteedu pessa dhapps megi rekja fil
adgaesluleysi skipsfiornenda.

ELDUR UM BOR®D:

Nr. 025 /01

1. Sigurbjorg ST 55

ELDUR UM BORD VESTUR AF SNAFELLSNESI

GOGN:

Logregluskyrslur,

Myndir

M.b. Sigurbjsrg ST-55, skipaskr.nr. 1175, var smidadur & Féskridsfirdi

1971 ir eik; steerd 25,01 brl, 26,0 bt, lengd 17,10 m, breidd 4,52 m,
dypt 1,84 m, vél Mitsubishi 220,59 kW, érgerd 1985. Fisldi skipverja: 4.

lokaskyrslu afgreidd & fundi 15. april 2002 af
Emil Ragnarssyni, Hilmari Snorrasyni, Inga-
Tryggvasyni, Palma Jénssyni og Pétri Agl’JsTssyni.

Hinn @. mars 2001 var m.b. Sigurbjérg ST55
ad veidum med net vestur af Snaefellsnesi. Vedur:
ANA 3-4 vindstig, sjolitid.

Um k. 16:10 var verid ad ljtka vid ad legg-
ja trossu pegar vidvorunarkerfid fér i gang. Styri-
madurinn kom 1 styrishUsid en fér pegar 1 stad
fram 1 lokar til a® kanna éstand par. Skipsfiori
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hafdi ekki fundi® neina brunalykt  styrishisi. Kom
vélstiorinn flidtlega 1 styrishis og opnadi logu nid-
ur i vélarromid. Gaus pa upp mikill reykur. Var
logu ad vélarmimi lokad pegar i stad og skipstiori
hafdi samband vid Tilkynningaskylduna 1 sima, il
kynnti um eld 1 vélarmimi og éskadi effir adstod.

Baturinn var & siglingu @ u.p.b. hélfu vélarafli
en skyndilega rofnadi tengsl milli vélar og skrofu
og snuningur vélarinnar jokst umfalsvert. Skipstiéri
stodvadi pa vélina med neydarrofa 1 shyrishisi.

Skipverjar kleeddust bjérgunarbiningum og
skipstjori opnadi l0kuna nidur 1 vélarrim og sa pé
ad eldur logadi sfiorbordsmeginn vid stigann
nidur i vélarrom. Ték hann slokkviteeki og spraut-
adi & eldinn sem slokknadi og reykurinn minnk-
adi. Var logunni lokad en opnud skémmu sidar aff-
ur. P& sdu peir eld bakbordsmeginn vid stigann
og sprautudu Gr &dru slokkviteeki & eldinn sem virt-
ist slokkna. Skipverjar féru fram 1 lokar og pegar
bangad var komid sést reykur koma med stélplatu
& bak vid reykrér fré eldavél i 10karmnum. Var jam-
platan rifin fra og sast pa gléd 1 timburpili milli vél-
arrims og l0kars. Var slakkt 1 pilinu og hafdi pa
fekist ad slokkva eldinn um bord.

Strax og ljest var ad tekist hefdi ad slokkva eld-
inn var filkynnt um pad til Tilkynningarskyldunnar.
Skémmu sidar kom m.b. Brik BA- & veftvang og
tok bdtinn 1 tog fil hafnar 1 Rifshafn.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

 ad pegar styrimadurinn fér nidur 1 [ukarinn 1 eft-
irlitsferd hafdi hann slokkt & eldavélinni:

o ad skipverjar 6ldu 0d kviknad hafi 1 ot fré
kabyssu 1 pili & milli [6kars og vélarroms.

NEFNDARALIT:
Nefndin telur ad likur bendi fil a® frégangur &
eldavél hafi verid 6fullnsegjandi.

Nr. 033 / 01

2. Hraunsvik GK 90

ELDUR UM BORD i PORLAKSHOFN
GOGN:

Logregluskyrsla.
Lidsmyndir.

Lokaskyrsla afgreidd & fundi 24. joni 2002 aof
Emil Ragnarssyni, Inga Tryggvasyni, Palma Jons-
syni og Pétri Agustssyni.

Um k. 11:30 pann 11. mars 2001 var til
kynnt um eld um bord i m.b. Hraunsvik GK 90
bar sem baturinn 1 vid Skarfaskersbryggju 1 bor-
lakshafn.

Hraunsvik GK 90. Skipa-
skr.nr. 1640 , Smidadur i
Stykkisholmi 1982, stél,
Staerd 172 brl, 263 b,
wen| Mesta lengd 33,40m,

| skrad lengd 30,00m.,
Breidd 7,00m, dypt

5| 5,60m, Vél:Crepelle
552kW érg. 1987, Fisldi
skipverja: 10

Hraunsvik®Tryggvi Sigurdsson

Pegar verid var ad leggja ad bryggju 1 Por-
lakshofn for brunaadvérunarkerfid i gang og gof
til kynna ad eldur veeri laus i vélarrimi skipsins.
Skipstiérinn st6dvadi strax adalvél og vélstjérinn,
sem var stadsettur § bronni, for nidur { vélarrimid
og s& ad eldur logadi 1 kringum &xulbremsuna
(stodvar skrifu pegar kiplad er fra adalvél) affast
i ryminu. Veélstiérinn lokadi hurdinni ad vélarram-
inu og slokkii & loftblasaranum fyrir pad. Hann fér
sidan upp 1 bro og skipstjérinn setti slokkvikerfi fyr-
ir vélarrimid i gang, sem slokkti eldinn.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

o ad vélstiorni taldi ad dxulbremsa hafi stadid &
sér;

e ad samkvaemt skodun er greinilegt ad eldur
logadi 1 kringum &xulbremsuna;

« ad oliusmit [eldmatur) var & og vid kiplingshis;

a0 svipad alvik afti sér stad um einum og hal-
um mdanudi &dur og 1 pad skipti hafdi spola i
rafmagnsrofa gefid sig med peim afleidingum
ad oxulbremsan stéd & sér:
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NEFNDARALIT:
Nefndin telur ad allt bendi til ad eldurinn hafi

kviknad ot fréd éxulbremsu.

Nr. 080 / O1
3. Manatindur SU 359
ELDUR UM BORD NORBPUR AF LANDINU

GOGN:
Logregluskyrslur
Skyrsla Léggildingastofu

Lokaskyrsla afgreidd & fundi 21. okidber 2002 of
Emil Ragnarssyni, Halldéri Almarssyni, Inga
Tryggvasyni, Palma Jénssyni og Pétri Agﬁjsfssyni.

Hinn 21. agist 2001 var Manatindur SU
359 ad raekjuveidum nordur af Honafloa. Vedur:
ANA 15-18 m/sek. og breela.

Rétt fyrir midnaetti for brunavidvorunarkerfid i
gang og gaf fil kynna eld { vélarimi. Skipstjéri og
vélstiori foru nidur 1 vélarim en séu ekkert athuga-
vert par. Peir slékkiu pvi & advérunarkerfinu en
u.p.b. fimm fil tiu minGtum sidar for advérunarkert-
id aftur | gang og gaf til kynna eld midskips og
ibodum 1 afturskipi. | petta skipti fundu peir bruna-
lykt og sau mikinn reyk koma fré mannaibidunum
aftur 1. 1 lj6s kom ad eldurinn kom fré klefa styri-
manns og reyndu skipverjar ad slékkva hann med
handslokkviteekjum klaeddir reykksfunarboningum.
Skipverjum tokst ekki ad slokkva eldinn, undir-
bjuggu ad ylirgefa skipid og lokudu &llu sem
haegt var ad loka. Peir sau pa reyk stiga fra loftt-
08u frad mannaibidunum og téku sidslongu og
sprautudu nidur um hana. Tékst peim pannig ad
slokkva eldinn.

Skipstjérinn lét setja 0t bdda gimmibjérgunar-
béta skipsins og hafdi pé fil reidu & sitthvorri sidu
4samt pvi ad léta skipverja fara 1 bjdrgunarbin-
inga. Hann gerdi einnig radstafanir um adra
bidrgun, baedi vid naerstaddan bat og dskad eft-
ir ad pyrla yrdi hofd i vidbragdsstodu, ef fil keemi.
Skipinu var siglt fyrir eigin vélarafli fil hafnar &
Skagastrond.
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Manatindur SU 359.
Skipaskr.nr. 236, Smidad-
ur: Trondheim, Noregi
1963, stél, Steerd: 142
brl., 271 bt., Mesta lengd:
35,86m, skréd lengd:

B 30,52m., Breidd: 6,90m,
dypt: 5,77m.,

Vél: Stork 736 kW,

Fieldi skipverja: 5

Ménatindur©?2

VID RANNSOKN KOM FRAM:

+ ad eldurinn kom upp 1 fremri kleedaskap styri-
mannsklefans og var hann falsvert brunninn
nidur fyrir midjan skap en ekki i gegnum skap-
hurdina:;

* ad teering undir salemi fyrir ofan klefann hafdi
orsakad ad vam lak inn 1 loffraestistokk fyrir
ofan sképinn og ad &llum likindum inn 1 hann;

e ad i gegnum skdpinn lagu raflagnir og par
inni voru tvaer tengidésir, ein fyrir raflégn inn 1
klefann og hin fyrir eldadvérunarkerfid. Einnig
var ein heil I6gn T gegnum sképinn og inn 1 vél-
stioraklefann bakbordsmegin;

o ad dlifi sérfraedinga hefur sennilega hvorug
bessara fengidésa ordid il pess ad eldurinn
kom upp:

i. | tengidosinni fyrir eldvamarkerfid er spenn-
an 24VDC og er annars vegar fyrir skynj-
unarlégn og hinsvegar fyrir bidllulogn. Han
vann & vidnami og verdi skammhlaup eda
breyting @ pvi nemur kerfid pad og skil
greinir sem eldbod og sendir eldvidvarun.
Eldvamnarkerfid sendir lika stédugt Ot puls &
skynjunarrésina sem kerfid nofar fil ad at-
huga hvort rasin sé 1 lagi, rofni rasin koma
fram bilanabod & stodinni. Bidllurdsin er
straumlaus nema ef eldbod koma fram &
eldvarnarkerfinu.  Rafvirkjameistari - sem
skodadi veftvang sagdi nénast Gtilokad ad
eldur hafi komid upp i pessari dos vegna
edlis hennar.

i. Hinar lagnimar tvaer p.e.a.s. straumlagnimn-
ar fyrir klefanna voru 3x1,5 mm2 bly-
képukaplar og spennan & peim 220VAC.
bser voru @ sama oryggi (veggja podla
Weber L10A sjélivar) sem var i greinitflu
stadsettri & vélarreisn. Oryggid var profad
med bvi ad skammhlaupa yfir bad og slé
bad vel og érugglega Of. Tengidosin fyrir
raflagnirar 1 styrimannsklefanum var send
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fil rannséknar hja rafmagnséryggisdeild
léggildingarstofu med  eftirffarandi  nidur-
stodu brunaskyrslu: ,Ekkert fannst vid rann-
sokn rafmagnséryggisdeildar Loggildingar-
stofu, sem benti til pess ad eldsupptok vaeru
fré umraeddri tengidés”
o ad skipid var { sinni fyrstu ferd eftir lagfeering-
ar, par & medal & loffraestistokkum:;
 ad vidvérunarkerfid hafdi farid  gang, sérstok-
lega 1 veltum af og il sidustu tvo sélarhringana
&dur en eldur braust 0f og gaf alltaf fil kynna
eld 1 vélarrimi;
+ ad enginn neydariigangur var fyrir bodir, en
bad var lagfeert eftir ohappid;

NEFNDARALIT:

Nefndin telur eldsupptok vera &kunn en telur
astaeedu fil ad folsk” merki fréd brunavidvérunar-
kerfi séu vel athugud strax.

Nefndin vill benda sérstaklega & ad préft fyrir
ad advorunarkerfid hafi verid od fara i gang f
fima og otima var kerfid ekki aftengt heldur kann-
ad hverju bad szefti ad advorun veeri ad berast.
P& vill nefndin taka fram ad han telur ad &hdmin
hafi brugdist réft vid astandinu um bord og &llum

vidbinadi samhlida pvi.

Nr. 081 /O]
4. Bjartur NK 121

ELDUR UM BORD, AD VEIDUM AUSTUR AF
LANDINU.

GOGN:

Logregluskyrslur

Urdrattur or leidarbok

Urdrétur or véladagbok
Skipsskjol

Skodunarskyrsla rafirkjomeistara
Kapalplan

Teikning af rafkerfi

Lokaskyrsla afgreidd & fundi 21. okiober 2002 af
Emil Ragnarssyni, Halldéri Almarssyni, Inga
Tryggvasyni, P&lma Jonssyni og Pétri AgUstssyni.

"% Bjartur NK 121. Skipa-
skr.nr. 1278 , Smidadur:
Niigata, Japan 1973, stél,
| Steerd: 461 brl. 658 brt.,
Mesta lengd: 47,20m
Skréd lengd: 42,24m.,
Breidd: 9,5m., dypt:
6,5m., Vél: MaK 1472
kW, Fiéldi skipverja: 22

Pann 20. agtst 2001 var Bjartur NK 121 ad
togveidum austur af landinu.

Vedur: SSA 11-14 m/sek. og haegjandi.

Um kl. 03:00 var yfirvélstiori i vakiklefa vélar-
roms ad rifa 1 vélardagbdk. Um kl. 03:30 fér hann
upp 1 bordsal en var flictlega kalladur fil af styri-
manni & vakt upp 1 bro vegna pess ad héfudlinu-
stykkid var évirkt og hann bedinn ad athuga 6ryggi
fyrir pad. Vid athugun reyndist eitt dryggid farid og
vid skipti & pvi sprakk bad sfrax aftur. Akvedid var
ad skipta um meeli og sefja pann sem var stadsett-
ur undir brd 1 hans stad. Til pess purfti hann verk-
feeri og for pvi nidur 1 vélarom fil bess ad ndlgast
pau. Pegar hann kom pangad um k. 04:00 sé
hann ad vakiklefinn var fullur af reyk og virfist sem
liosin vaeru slokkt bar inni. Einnig var litilshattar
reykur Uf 1 sidunni bakbordsmeginn vid klefann.

Yfirvélstiorinn tilkynnti pessa stédu upp 1 bro og
skipstiori var vakinn dsamt éllum peim sem voru
sofandi  kéetum. Vid ndnari athugun & millipilfari,
4 mots vid par sem lest og vélarim maetast, sau
menn ad malningin var farin ad bélgna & bilfar-
inu vegna hita sem virtist mestur fyrir ofan vakiklef-
ann. Akvedid var loka allum leidum o8 vélarom-
inu, stodva adalvél auk pess sem tveir skipverjar
foru 1 reykkafunarbaningum nidur i nefalest il ad
loka fyrir eldsneytisrennsli fil vélaroms sem var gert
med sérstokum prystiloftsbinadi. Annar skipverjinn
kvartadi sidar undan énotum F maga og taldi sjalf-
ur ad lekid hefdi med grimunni og hann fengid
reyk ofan 1 sig.

KI. 04:25 var haft samband vid ljosafell SU
70 sem var staff um 15 sml. fyrir sunnan Bjart og
6skad eftir adstod. Um kl. 04:40 var haft sam-
band vid Nesradio og 14tid vila um stédu méla
og 6skad eftir ad landhelgisgaeslan yrdi einnig
latin vita. P& hafdi reykur aukist og kom upp med
fisklogunni & pilfarinu og sma reykur var farinn ad
koma med logum & 18um beggja vegna & skor-
steinshsunum.
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Upp 0r kl. 05:00 var hafist handa vid ad saga

i sundur fogvirana en haett svo vid pad par sem
frollid la 1 botni og kom 1 veg fyrir rek. Um kl.
06:10 kom Ljosafellid ad skipinu og setti ot léfta-

bat sem var notadur fil ad fiytia skipverja fré Bjarfi

og féru 6 skipverjar & milli skipanna. Léttbaturinn

var einnig notadur til ad koma drattartaug & milli
skipanna. Dréftartaugin var hofd nvéfold & Bijarti

en var fengd einféldu togi fra Lidsafellinu, sem
slitnadi flidtlega.

Pyrla var sett 1 vidbragdsstodu og kalladir ot

slokkvilidsmenn fra Reykjovik til adstodar en kl.
06:30 var pad mat skipstiorans & Bijarti ad ekki
vaeri porf & frekari adgerdum pvi astandid veeri
ordid stodugt.

Um kl. 08:00, og eftir ad sett hafdi verid tog-

vir fra Liosafellinu, var haldid éleidis fil hafnar &
Neskaupsstad og var komid ad bryggju par kl.
17:40.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

ad vid fyrstu athugun virtist sem rofi fyrir asrafal
bakbordsmeginn hafi orsakad eldinn, en hann
var brunninn fil sku:

ad vid nanari skodun benda allar likur til pess
ad eldsupptok hafi verid i skap ad baki raf-
magnstaflanna bakbordsmeginn sem innihélt 5
bétta fyrir spilmétora, tveir fyrir minni méfor og
brir fyrir steerri;

ad allir péttarnir voru brunnir nema einn. Einn
var med storu gati & hlid, tveir opnir ad ofan
og brunnir il botns og sidasti var brunninn il
dsku, bvi adeins botninn var efir;

ad i péttum of pessari staerd er mikill eldsmatur
bvi T peim er olia og einangrun sem er eldfim;
ad einn braedivarrofi (Miniseft 3x63A| var fyr-
ir hvern péttir;

ad pessir péttar attu pad til ad fara 63ru hverju
en einn peirra var ordinn nokkud gamall;

ad ekki hefur pott ésteeda fil ad vera med sér-
stakt effirlit med pessum péttum;

ad efst i pessum skap var loffrist sem ad mestu
var brunnin burt og opid inn i skapinn par sem
rofinn fyrir rafalinn var. Mikill hiti hafdi farid of
um loftrésina og var loftid bakbordsmeginn vid
t6flurnar og leidarar fré bakb. 4dsrafal mikid
brunnir;
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« ad enginn hitamyndun hafdi verid 1 képplum
vio rafalann:

o ad mikill hiti hafdi farid inn 1 rofasképinn (&l)
fyrir bakb. &srafal og hafdi leesing & honum
bradnad nidur og hann opnast og hiti streymt
0t og brennt loft framan vid t&flu bakb. meginn

+ ad eldvarnarkerfi for ekki i gang fyrr en um 20-
30 min. eftir ad reykurinn uppgdivadist;

+ ad pad var brunabodi i netageymslu sem for i
gang, en ekki 1 vaktklefa;

« ad ekki er ljést hvers vegna brunabodi i vakt-
klefa for ekki i gang, en hann var stadsettur
skammt fr& peim stad sem eldurinn er talinn
hafa brofist 0t:

« ad pegar vidvorunarkerfid for i gang syndi
bad merki um eld i vélarmi, nefalest og verk-
staedi 1 vél:

» ad advorunarkerfid 1 skipinu hafdi margsinnis
synt ad pad var midg naemt fyrir peim merkjum
sem pad atti ad nema og for pvi i gang vid
minnstu ertingu s.s. reyk fra tobaki o.s.fr.v.

NEFNDARALIT:

Nefndin felur allar likur benda fil a8 eldsupptok
hafi ordid vegna yfirdlags 1 péttum fyrir spilmot-
ora.

Nr. 088 /01
5. Faxaborg SH 207

ELDUR i RAFMAGNSTOFLU FYRIR
LENSIDALU.

GOGN:
Logregluskyrslur
Utskrift a® maelibréfi
Myndir

Gogn RNS

Faxaborg SH 207. Skipa-
skr.nr. 0257, Smidadur i
Noregi 1964 or stéli,
Staerd 192,34 brl, 276,0
bt., Mesta lengd 35,4m,
skré lengd 31,34 m.,
Breidd 7,04m, dypt 6,20
m., Vél: Cummins 701 kW,
Fieldi skipverja: 10.

Faxaborg®Tryggvi Sigurdsson
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lokaskyrsla afgreidd & fundi 23. agost 2002 af
Emil Ragnarssyni, Hilmari  Snorrasyni, Inga
Tryggvasyni, Palma Jénssyni og Péiri Agustssyni

A3 morgni 28. sepfember 2001 var verid ad
landa afla 0r m.b. Faxaborg & Rifi.

Faxaborg hafdi komid Or veidiferd um prit leyt-
id um noéftina og léndun &ffi ad hefjast kl. 08:00
um morguninn. Prir skipverjar svéfu framskips um
bord og hafdi ttgerdarmadur raest pa il vinnu um
kl. 07:30. londun hafdi stadid i um eina klst.
begar vart var vid reykjarlykt sem kom upp or efri
lestarlogu skipsins. Vid athugun kom i ljos ad eld-
ur var laus & sfiormbordsgangi & millidekki.
Reyndu skipverjar ad nélgast eldinn 1 reykkéfunar-
baningi en vegna mikils reyks, sem hafdi magnast
mikid, var &kvedid ad loka &llum hurdum og skil-
romum ad ganginum og kalla & slékkvilid.

Creidlega gekk hjé slokkvilidi ad slokkva eld-
inn. Miklar skemmdir urdu & ganginum, & veida-
feerum, rafmagnsleidslum, liésum, myndavélum
og klaedningum.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

 ad rafmagn hafdi slegid 0t 1 stiérnbordgangi;

o« ad liklegast hefdi eldur komid i rafmagnsboxi
fyrir midjum  stiombordsgangi sem var med
rofa fyrir lensidaelu, enda hafdi hann verid
mestur 1 kringum pad;

« ad sfiérbordsgangurinn var prifinn um sélar
hring &dur en komid var fil hafnar;

e ad rafmagnsboxi® hafdi brunnid yfir &dur
vegna raka eda vans;

e ad nokkrum sinnum hafdi slegi® Ot rafmagni
vegna rafmagnsboxsins;

+ ad rafmagnsboxid haldi verid feert &dur vegna
rakavandamdls:

o ad komid hafdi fil fals ad feera boxid aftur.

NEFNDARALIT:

Nefndin telur liklegt ad eldurinn hafi kviknad i raf-
magnsboxi & stjérbordsgangi sékum pess ad
pad hafi ekki verid i vidunandi asfandi.

Nefndin telur ad ftrekadar visbendingar um ad
rafmagnsboxid hafi verid & sleemum stad hefdi att
ad gefa tilefni 1il ad faera pad sem fyrst & stad sem
ekki veeri haetta & rakamyndun.
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SKIP SEKKUR:
Nr. 059 /01

1. Dritvik SH 412

SEKKUR A BREIDAFIRDI

GOGN:

Logregluskyrslur.

Skyrsla vardskips.

Endurrit sjoprofs.

Gégn fré Siglingastofnun Islands.

Liésmyndir.

Skipaskr.nr. 1173, Smidadur i Skipavik Stykkisholmi 1971, trébatur, steer®
51,14 brl, 49 bt., Mesta lengd 20,70m, skrd lengd 18,43m., Breidd

5,16 m, dypt 2,50m., Vél: Caterpillar 3408, 300 kW, érg. 1985, Fisldi
skipverja: 5

lokaskyrsla afgreidd & fundi 23. agist 2002 af
Emil Ragnarssyni, Hilmari  Snorrasyni, Inga
Tryggvasyni, Palma Jénssyni og Péiri Agistssyni.

Pann 16. joli 2001 var Dritvik SH 412 &
dragnétarveidum & Holatini & Breidafirdi, sem er
um 20 sml. NNA fr& Olafsvik. Vedur: logn og
sléttur sjor.

Um kl. 19:20 var akvedid ad skipta um veidi-
svaedi og seft & ferd og haldid & blett sem kallad-
urer ,12 milur” sem er um 10-15 sml. vestar. |
beinu framhaldi fér skipstiérinn nidur 1 lokar fil ad
fa sér ad borda. Styrimadur var vid stiérn bdfsins
og eftir um pad bil fimm minGtur vard hann var vid
svartan reyk, sem kom upp um loftventil fra vélar
romi, sem sfadsettur er stiorbordsmeginn framan
vid styrishts. Hann opnadi luguna nidur 1 vélarom-
id og pa maetti honum mikill reykur, en engan eld
var ad sja. Styrimadurinn aetladi ba nidur 1 rymid
til 0d athuga hvad veeri ad.

I bann mund kom skipstiérinn @ vetivang og
kom 1 veg fyrir ad styrimadurinn faeri nidur. Sl6
hann aof ferd, rauf tengsl & skrifu og sidan yfirgafu
peir badir styrishisid. Skipstjéranum tokst ad kom-
ast aftur inn 1 brinna og Via & neydarhnapp sjél-
virku Tilkynningarskyldunnar og reyndi ad kalla &
rds 8 og loka fyrir oliu til adalvélar og stodva
hana.

Hafist var handa vid ad sjosetia gommibjorg-
unarbata og gekk st adgerd vel. Skipstjérinn s
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b& ad reykurinn 1 styrishGsinu var nanast horfinn
og for hann asamt 68rum skipverja inn i bro og
reyndi ad lysa med vasaliési nidur 1 vélarimid.
Séu peir engan eld vegna reyks sem var par
nidri. Skipstjorinn lokadi pa hurdum og gluggum
& bronni og eftir pad yfirgafu skipverjar batinn.

Um kl. 19:35 kom filkynning fré Loftskeytastod-
inni i Reykjavik um ad Dritvik vaeri ad brenna og
&héfnin ad yfirgefa batinn. Vardskip og Mb. Ingi-
biorg SH 174 héldu til bétsins og hofst slokkvi-
starf kI. 20:44 aof vardskipsménnum. P& var mikill
eldur laus 1 bamum og kom slakkvilid & bat fré
Olafsvik il adstodar vid sldkkvistarfid.

Mb. Ingibjorg SH 174 16k sidan Dritvik 1 tog,
hélt aleidis til Olafsvikur og kom med hana pang-
ad um kl. 01:30. Eftir komuna til hafnar var hald-
i& afram ad reyna ad réda endarlega nidurlégum
eldsins sem alltaf kom upp aftur. Um kl. 03:30
hafdi eldurinn nédd ad magnast svo upp aftur um
bord ad heefta var talinn & ad baturinn myndi
sokkva 1 hofninni. Var Dritvikin pvi dregin 0t 0Or
hofninni og kl. 04:16 sokk hon grunnt fyrir utan
Enni vid Olafsvik.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

o ad ekki er vitad hvad olli brunanum:

e ad 3000 lt. of oliu var um bord:

« ad raflégn var endurnyjud | batmum 1997;

« ad brunavidvarunarkerfid virkadi ekki fyrr en
seint;

« ad skipverjar lokudu ekki logunni nidur 1 vél.

NEFNDARALIT:

Eldsupptok eru oupplyst og pvi dlykiar nefndin
ekki  mdlinu en felur liklegt 0d haegt hefdi verid
ad minnka Utbreidslu eldsins med pvi ad loka log-
unni nidur 1 vélarromid.

21

Nr. 065 / 01
2. Una i Gardi GK 100

FERST VID RAKJUVEIDAR, TVEIR SKIPVERJA
FARAST EN FJORIR BJARGAST

Skipaskr.nr. 1207;

Smidud & Akureyri 1971 or stéli

(smidi loki& i Hafnarfir8i 1972)

Staerd 139 brl, 213 BT;

Mesta Igd. 28,92 m, skréd Igd. 27,25m breidd 6,70 m,
Dypt a8 efra pilfari 5,55 m og a8 nedra pilfari 3,35 m,
Vél: Caterpillar 634 kW, érgerd 1982.

Fjsldi skipverja: 6.

GOGN:

Logregluskyrslur

Endurrit sjoprofs

Skodanir

Teikningar

Oryggisplan

Stedugleikagdgn

Skyrsla Pést- og fiarskiptastofnunar

Gogn fré Hovedredningssentralen Nord-Norge
Rannséknargégn nefndarinnar

Skyrsla Emils Ragnarssonar skipaverkfraedings

Skipaskr.nr. 1173, Smidadur i Skipavik Stykkisholmi 1971, trébétur, steerd
51,14 brl, 49 bt., Mesta lengd 20,70m, skréd lengd 18,43m., Breidd
5,16 m, dypt 2,50m., Vél: Caterpillar 3408, 300 kW, érg. 1985, Fjsldi
skipverja: 5

lokaskyrsla afgreidd & fundi 24. joni 2002 af
Emil Ragnarssyni, Inga Tryggvasyni, Pélma Jons-
syni og Pétri Agustssyni.

bridjudaginn 16. j0li 2001 um kl. 19:45 for
m.s. Una i Gardi GK 100 ¢r haf & Siglufirdi fil
raekjuveida 1 Skagafjardardypi. Vedur: ANA 7
m/s (4 vindstig), dalitill sjor.

Veidar hofust (trollid hift 0f) & stad 66°25°N og
19°07°V um kl. 21:30 og byrjad ad toga um k.
22:05. Var skipstiori & vakt. Samkvaemt upplys-
ingum skipstiéra var togad i sfefnu 270° rétt-
visandi & 140 fadma dypi med 355 fadma aof vir
0fi. Var foghradi 2,5 hn og stefnu haldid stédugt.
A3 lokinni vakt skipstjora fér hann nidur & millipil-
far (adgerdarpilfar) adur en hann hélt il hvilu og
virtist allt edlilegt par. Styrimadur leysti skipsfiéra
afum kl. 01:15 pb. 17. jli og gaf skipstiéri hon-
um fyrirmaeli um hvernig togi skyldi héttad. Hélt
styrimadurinn  fyrstu upphaflegri togstefnu en
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gerdi sidan 30° stefnubreytingu, togadi & henni f
filtlekinn tima, og byrjadi sidan ad snia 1 stjérmn-
borda laust fyrir kl. 03:00, med pad i huga ad
halda til baka 1 réttvisandi austur.

Fftir londun & Siglufirdi, prif & lest, fragang &
tomum fiskikdssum og isun 1 lest, sem framkvaemt
var of léndunargengi or landi, lensadi vélstjori or
lest fyrir broftfor. Ekkert var farid 1 lest effir pad svo
vitad sé. Vélstiérinn lensadi aftur um kl. 23:00 og
ad pvi loknu stédvadi hann deelingu og gekk fré
lokum.

Nefadréttarliga & sfiormbordshlid skipsins var
opin er latid var r héfn & Siglufirdi en hon hafdi
verid opnud 1 tornum & undan og ekkert hreyft vid
henni & siglingu skips & midin, né & sjélfu toginu.

Eftir ad styrimadurinn gerdi 60° stefnubreyt-
ingu 1 sfiormborda med  sjélfstyringunni fylgdist
hann med sniningi skips i rafsia & télvuskja en vid
pad snéri hann baki i stjiérbordshlid broar. Pegar
ferill skipsins & ratsjanni hafdi synt um 25-30° af
vik frar stefnu fyrir beygju, fann hann fyrir dedlilegri
hreyfingu & skipinu og ad halli pess jokst stédugt
& stiérnbordshlid.. Hann skynjadi ad sjér veeri ad
koma inn um nefadréttarliguna sfiérnbordsmegin.
Hann slo af sjalfstyringunni, en gerdi sér ekki
grein fyrir pvi hvad styrid for mikid til baka.

Hliép styrimadurinn aftur i gegnum kortakle
ann og ad klefa skipstiéra, sem var affast & bro-
arpilfari. Kalladi styrimadurinn fil hans ad skipid
veeri ad fara nidur. Hélt hann sidan rakleidis nid-
ur og aftur eftir tbtdargangi & adalpilfari og bad-
an nidur i kéetur 1 afturskipi, undir adalpilfari, bar
sem hinir skipverjarnir voru sofandi i premur klef-
um. Kalladi hann il peirra ad skipid veeri ad sokk-
va. Greip hann sidan ungan son sinn sem var f
klefa bakbordsmegin og kastadi honum upp ka-
etustigann, upp & bidarganginn & adalpilfari, og
for svo & eftir honum. Vélstiorinn sem var 1 stjérn-
bordsklefanum fylgdi fast & eftir. Tveir skipverjar
voru i skutklefa en nddu ekki ad komast upp Or k&-
etunni ad pvi ad talid er.

begar skipstiérinn kom fram 1 styrishtsid var allt
bvirkt og slokknad @ sllu. Hljop hann pa aftur inn
i klefa sinn, i gegnum kortaklefann sem var & milli,
smeygdi sér i buxur og greip med sér bijdrgunar-
vesti. P& var kominn sjor inn 1 skipstjoraklefann.
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begar skipverjarnir prir voru ad fara fram eftir
ganginum & adalpilfarinu & leid sinni upp 1 bro
urdu peir varir vid ad hjalparvél slé ot og ad neyd-
arlysing kviknadi. P& var hallinn & skipinu ordinn
verulegur. Skipverjunum premur t6kst med naum-
indum ad komast fré adalpilfari og upp 1 kortaklef-
ann og padan fram 1 styrishisid, en sjofylla kom
inn um hurdaop & stjémbordsgangi inn & ibido-
ganginn & eftir peim. Er peir komu upp 1 kortaklef-
ann var skipstiérinn ad koma 0t or klefa sinum og
i sama mund fiarlosadi hann gommibjérgunar-
béta skipsins med handféngum sem bar voru.
Premur skipverjanna tokst ad komast 0t um ysta
broargluggann bakbordsmegin & framhlid, en vél-
stiéranum tokst ad opna hurd & siyrishisi bak-
bordsmegin og skoladi honum par 0t. P& var bro-
in ad fyllast af sj6. Pegar skipverjarnir voru komn-
ir Ot Or skipinu sdu peir bada gommibjérgunarbat-
ana ad blésast 0t og komust peir i annan peirra.
Bundu peir sidan bada batana saman en ba var
klukkan talin vera um kl. 03:05.

Klukkan 06:43 fann flugvél Flugmélastiérnar
skipbrotsmennina og um kl. 08:10 var peim

bijargad um bord i m/b Hina HU 62.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

o ad fra bvi ad skipid var smidad hafdi pvi ver
i3 breytt & ymsan hatt. Paer helstu: Arid 1974
var pad lengt um 4,0 m og var mesta lengd
bess pa 31,26 m; arid 1977 var pad yfir-
byggt fré bilfarshisi og sb-gangi ad aftan fram
ad hvalbak og seft & pad netadrattarliga @
stiérnbordssidu; arid 2000 voru gerdar breyt
ingar & stefni og skut, skorid af endum skipsins
og smidad minna lotad sfefni med peru, smid-
adur gafllaga skutur med breidari vatnslinu, en
Vid pad styttist skipid um 2,3 m. P& var smid-
adur nyr toggalgi & skipid og seftur skrofuhring-
ur & pad. Adalvél skipsins var fra 1982, en
&3ur hafdi verid skipt um adalvél;

« ad undangenginni binadar og vélskodun i
april 2001 var gefid ot haffeerisskirteini med
gildistima til 10. april 2002;

« ad athugasemdir voru fré april 2001 vardandi
teikningu af fyrickomulagi éryggisbinadar og
ad ekki hofdu verid haldnar bijsrgunareefingar;
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ad byrdingur skipsins var pykkiarmaeldur sidast
i febroar 1999 og var pd gerd krafa um plétu-
skipti i austurbrunni lestar, sj¢da upp feerdar
sudur o.fl.;

ad sidasta bolskodun for fram & skipinu i maif
2000 i Péllandi, en ba var skipid sandbldsid
og sinkh(dad. Botn- og sidulokar voru pé ein-
nig skodadir;

ad stédugleikagagn voru ny, byggd ¢ hallo-
profun, sem for fram i maf 2000, ad loknum
breytingum & skipinu i Péllandi, med filheyr-
andi Utreikningum & hledslutilvikum.  Sam-
kvaemt gognum stodst skipid ll hledslutilvik;
ad 1 ahofn voru sex: skipstiori, styrimadur, vél-
stiori, vélavordur, matsveinn og ungur sonur
styrimannsins skradur farpegi;

ad birgdir um bord voru um 25.100 litrar of
brennsluoliu (21,590 tonn), um 12.440 litrar
af ferskvatni (12,440 tonn), 432 stk Q0 litra
fiskikassar (1,770 tonn), is 1 stium (5,330
fonn). P& er otalinn pungi veidarfeera, froll og
hlerar {um 6,000 tonn), banadur & millipilfari
(0,800 ftonn) og ahsfn og vistir og binadur
(1,200 tonn) og annad (0,400 tonn;

ad eigin pyngd skipsins var 292,57 tonn, og
med framangreindum punga upp & 49,53
fonn var saerymi skips 342,10 tonn. Umraedd
hledsla gaf métada djopristu midskips um
3,11 m midad vid grunnlinu og stafnhalla aff-
ur upp @ 0,35 m;

ad skipid var med 2115 méskva raekjutroll og
um 5,62 m?2 hlera, 1500 kg;

ad samkvaemt upplysingum skipstiora syndu
ataksmaelar 3,8-4,4 tonn & hvora vindu eftir
straumum og adsteedum, og samkveemt upp-
lysingum styrimanns 3,7-4,2 tonn;

ad sé gengid 0t fra upplysingum um oliunotkun,
dlag & vélum, skrofupattum skips o fl., hefur
meint fogviradtak verid reiknad 0t 2x3,53 tonn.
Midad vid medaltal af nedri mérkum skipstiérn-
armanna (3,75 fonn) og Utreiknudu (3,53 tonn)
faest um 3,64 tonna medaldtak i hvomn togvir,
og er reiknad med pvi i Utreikningum. Midad
vid toghorn, togdypi og viralengd 0ti, feest ad
drattarmétstada trollsins hefur verid um 6,52
fonn og 63rétt viraatak 3,24 tonn;
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+ ad midad vid astand skips & togveidum um k.

01:15 pann 17. jili leetur neerri ad notud
brennsluolia hafi verid um 0,53 tonn, enginn
afli um bord og ekki breyting & birgdum ad
63ru leyti. Vid pad ad léta veidarfeeri 0f og
2x355 fadma af togvir, hefur skipid léttst um
8,41 tonn, en & moti kemur um 3,24 tonna
viradtak 163rétt. Petta hledslutilvik gefur pvi see-
rymi upp & 336,14 tonn, métada djupristu
midskips um 3,07 m og stafnhalla aftur upp &
0,40 m. Malmidjan GM er um 0,383 m;

ad sé byggt & upplysingum skipverja, vedurat-
hugunarstédva, oldudufls og flugvélar sem
fann skipbroftsmennina, hefur vedur & slysstad
verid metid: Vindatt ANA (68°), 7 m/s (13,5
hn), eda 4 gémul vindstig, sjor 3-4, délitilHals-
verdur (naer 3), dlduhaed O,8-1 m;

ad midad vid vinddlag pvert & skip er vindur
ad skapa um 0,43 tonna vindkraft & skip og
filheyrandi vindvaegi um 1,46 tm, sem gefur
um O,7° halla i bak, midad vid skip 1 kjdlréttu
4standi an vinddélags;

ad mati skipstiérnarmanna gat halli i snoningi
med troll verid fra 10-15°. P& kom einnig fram
ad togvirar gaetu visad vel til hlidar i sniningi,
um 35-45° horn midad vid midlinuplan skips
veeri ekki dvenjulegt. Timi vid ad snoa aftur &
gagnkveema stefnu fér eftir vedri og straumum
o.fl., bad gat tekid upp undir hélftima eda
iafnvel meira. Ymist var snoid med sjélfstyringu
eda handstyringu, pad var misjahnt effir ad-
steedum og skipstjérnarmonnum;

ad reiknad hefur verid 0t midad vid 35° horn
fogvira vid midlinuplan og beitingu styris & 2,3
hn togferd, togataks og dréttarmétstédu sam-
anber hér ad framan og hledslutilvik eins og
var il stadar um kl. 01:15 pé& hefur getad
skapast 11-12° hallahorn;

ad midad vid hledslutilvik skips & togi um kl.
O1:15 hefur meint fribord upp i opna siduligu
stiornbordsmegin verid um 1254 mm (1,25
m). Vid 12° hallahorn 1 stjérnborda minnkar fri-
bordid i um 0,54 m:

ad reiknad hefur verid 0t ad midad vio 12°
hallahorn 1 sfiorborda og sjéfleyg med 20 sm
haed & afturpili millipilfars Ot vid sidu, samtals
teeplega 2,5 tonn, pé eykst hallahorn or 12°



Rannsoknarnefnd sjoslysa

14,5° med tilheyrandi fribords skerdingu upp
G 1/ sm;

ad tilsvarandi magn af sjo 1 lest skipsins hefur
einungis um einnar gr&édu aukningu & slagsidu
i for med sér. AD sjor 1 lest, sem liggur i 63ru
bordi, skerdir stodugleikann minna en sjér &
millipilfari;

ad lest skipsins var svo goft sem tém, t6mir
fiskikassar 1 staedu fremst (um 1,7 m lengd),
feeplega 10 metra karasveedi (kassasvaedi)
bar fyrir affan ad vélarimspili, uppstilling 1 sid-
um [nema aftasta bil), sem nd&di ekki nidur i
lestargalf. Is 1 nokkrum sidustium beggja meg-
in, @ hillum um 0,5 m fr& golfi. Midad vid
meinta sjélinu & togi var halli & lestargolfi il
tslulega litill aftur, sjor sem hugsanlega safnad-
ist i lest & togi 1 kjdlréttu dstandi, skerti stodug-
leika umtalsvert. Pannig pyrfti ekki nema um 2
fonn til ad skerda malmidjuhaedina Or 0,38 m
10,25 m;

ad lest skipsins var stalkleedd @d innan, sidur,
bot, loff og vélarimspil, og ad framan
brennsluclivtankar og sonarrymi sem adskildi
hana fra ibudum framskips;

ad flak Unu { Gardi GK 100 hefur verid stad-
seft & 66°25,775'N og 19°42,239°V, og
trollid & 66°25,530'N og 19°42,760'V.
Midad vid meinfan stad par sem tog hofst um
kl. 22:05, toghrada & skipstioravaktinni upp &
2,5 hn 1il k. 01:15, toghrada & styrmanns-
vakfinni upp & 2,3 hn, stefnubreytingar o.fl.
sem hann upplysti, fast effirfarandi fimar fra kl.
01:15: Togad i rétivisandi 270° { um 71 min-
Utu, stefnubreyting 1 300° sem t6k um 4 minGt-
ur, fogad { um 26 minGtur & 300°, snGid i um
7 minGtur, styrd stefna fast ad 360°;

ad & peim &7 minGtum sem verid var ad snia
um kl. 03:00, var skipid (midlinuplan skips) ad
fara ar 300° rv. 1 allt ad 360° rv. Midad vid
68° vindstefnu var hann i upphafi 128° &
stiormborda (38° aftan vid pvert], en i lokin
68° & sfiormborda (22° framan vid pvert);

ad fram kom hja yfirménnum skipsins ad al-
gengt hafi verid ad hafa nefadrattarliguna
opna & raekjuveidum & sumrin og oft i mun
verri vedrum en var i sidustu sjoferdinni. P& var
oft sn(id 1 sfiornborda med luguna opna;
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+ ad pad var engin regla & pvi hvort netaligan

zefti ad vera opin eda lokud og had mati vakt-
hafandi skipstiornarmanns hverju sinni;

ad hurd fré adgerdarrymi og affur 1 stakka-
geymslu 1 gangi stiormbordsmegin var opin.
Hurd Gr beim gangi og inn & ibtdargang var
einnig opin en hurd inn 1 netageymslu lokud.
Fra bétapilfari var hurd opin nidur 1 nefo-
geymsluna. Kyrauga & milli eldhiss og ad-
gerdarrymis var opid svo og hurd i framskipi
inn 1 spilymi fré adgerdarrymi. Lestarliga var
lokud en boxalok vid luguna, sem st6d um 1
mefra yfir pilfari, var opid;

ad fram kom ad ekki hefdu verid nein fyrimaeli um
hvort eda hvenaer hurdar skyldu vera lokadar;
ad vid breytingar i Péllandi pyngdist skipid i
reynd um 22,05 tonn, midad vid ad krani
vaeri kominn & skipid og togvirar & tromlu.
Petta pyddi ad skipid risti um 14 sm dypra en
43ur, eda fast ad halfu feti. Pyngdarpunkiurinn
feerdist einnig fram, sem pyddi ad stafnhalli
var vid meiri fram;

ad dsetning krana pyddi i reynd ad pyngdar-
punkiur lodrétt (léft skip) feerist um 3,6 sm
upp. Midad vid hallavaegi sem skodud voru i
snoningi pydir pad i reynd ad skipid (& togi) er
veikara fyrir halla sem nemur feepri 1°. Petia
bydir ad borid saman vid raekjuveidar sumarid
2000, p4 er skipid ad halla einni grédu meira
i stiérnborda vid snining & fogi eftir kranad-
setningu. Er pefta midad vid ad sll énnur hleds-
la s¢ sambaerileg, adsteedur paer sému og
sama beiting & skipi og veidarfeeri;

ad einn lidur breytinga 1 Pollandi var smidi nys
foggdlga. Skodad hefur verid hvada breyting
affi sér stad. Samkvaemt fyrirliggjandi gégnum
laetur naerri ad upphengipunkiur togblakka &
gamla gdalganum sé i haedinni 7,80 m yfir
grunnlinu. Upphengipunkiur togblakka 1 nyja
gdlganum samkvaemt nékvaemum teikningum
fr& Pélverjunum gefa pa nidurstédu ad hann sé
i haedinni 8,60 m yfir grunnlinu. Munur & haed
takspunkia er par af leidandi 0,80 m;

ad d&setning skrofuhrings hefur storbaett togget-
una, einkum & haegri ferd. Burtséd hversu pyn-
gra nyja veidarfeerid var, p&d mé liost vera ad
vélin hefur verid keyrd léftari & togi eftir breyt
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ingu. Fram kom hja skipstiéra 1 sjoprofi, sem
stydur petta, ad alagid hafi verid minna.. Pad
breytir hins vegar ekki pvi ad med dsetningu
skrofuhrings var unnt ad beita skipinu mun
meira med tilheyrandi uppbyggingu ataks
togvira;

ad fyrir breytingar, sumarid 1999, var notad

raekjutroll, svonefndur Bastardur 1770, en eftir

breytingar vorid 2000 svonefndur Bastardur

2115;

ad vid rannsékn mdlsins hafa verid settar fram

tvaer filgatur um hvad leiddi til bess ad skipid

missti svo skyndilega stédugleika og sokk:

| hallavaegi 1 sniningi og skertur stédugleiki
vegna sjoleka 1 lest med sidara innstreymi
um opna siduligu;

Il. hallavaegi i sniningi én stodugleikaskerd-
ingar vegna skrokkleka og innstreymi um
opna siduligu;

ad tilgéta I gengur Gt fré pvi ad praft fyrir halla-
vaegi | stjérnborda vegna sninings, & bilinu
10-15°, og snlning upp i 4ra sfiga vind og
sj6 3-4, pé hafi pad verid haeftulaust ad hafa
opna siduligu sb-megin & adgerdarpilfari, par
hafi ekki neitt siomagn sem mdli skiptir getad
komist inn, en vegna sidleka inn 1 lest skipsins
hafi myndast sjéfleygur af peirri steerdargradu
ad hallohorn jékst storlega med peim afleid-
ingum ad skipid fér ad taka sjé inn um opna
nefaligu, sjor sem &ffi greida leid 1 afturskipid,
par sem allar leidir st63u opnar;
ad filgata Il gengur 0t fréd pvi ad hallaveegi |
stiornborda vegna sninings, & bilinu 10-15°,
og snuningur upp 1 4ra stiga vind og sjé 34,
hafi orsakad pad ad sjor gat gusast inn um
opna siduligu, med stigvaxandi dhrifum halla-
horns og fribords skerdingar, allt par fil ad var-
anlegt flaedi byggdist upp med peim afleiding-
um ad sjor affi greida leid 1 afturskipid, par
sem allar leidir stédu opnar;

ad i samanburdi & pessum tveimur megin ti-

gatum er tekid fyrir ad hve miklu leyti paer vird-

ast ganga upp gagnvart dstandi skips, ad-
steedum og adgerdum sem upp komu i veidi-
ferdinni; hvada sfiérnick voru | gangi; hvernig
var beiting skips; astand og vidhald & skrokk
og austurbinadi; ad ekkert liggur fyrir um sjo
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lest skipsins; ad skipid virdist fé aukinn halla &
fil pess ad gera faum mindtum; ad styrimadur
sér sj6 renna inn um opna siduligu. Nanari
greining: 1) Adgerdin ad snla & togi, 2) Snin-
ingsdttin, 3) Stjérntok, 4) Beiting styris 1 stjém-
borda, 5) Veduradsteedur, 6) Aukinn  halli
skyndilega, 7) Ahrif sambaerilegs siomagns 1
lest og & millipilfari, 8) Hvad var vitad um sjé
inn { vidkomandi rymi;

ad fram kom hjé skipverjum ad yfir sumartim-
ann hafi getad verid lofflaust 1 skipinu og pvi
hafi nefaligan verid hofd opin;

ad sampykkt stédugleikagdgn komu fyrst um
bord um ari eftir breytingu, og ad i islenskri
pydingu gagna um hvad ber ad varast var
verulegur agnGi & vissum Iykilatridum 1 leidbein-
ingum il skipstjérnarmanna eins og vardandi
vatnspétta lokun skips fil sjés;

ad sogn skipstiora var ekki vidvorunarbinadur
(neydarbijalla) T bro eins og skylt er 1 skipum vfir
24m 1 skrdningarlengd, heldur adeins bruno-
viovorunarkerfi:

ad fiarlosunarbinadur gimmibjérgunarbéta
virkadi fullkomlega:

ad 1 skipinu var frififlistandi neydarbauja (EP-
IRB) eins og reglur gerdu r&d fyrir. Pegar skip-
verjarnir voru komnir i gimmibjérgunarbatinn
sau peir neydarsendinn flidta skammt fra og
liés @ honum gaf il kynna ad hann veeri ad
senda. Préft fyrir bad gangseftu peir neyd-
arsendi i gimmibjorgunarbdtnum;

ad frifliotandi neydarsendirinn & 0d senda 0t &
fidnunum 406 MHz og 121,5 MHz en send-
ingar & 406 MHz féru ekki ad berast fyrr en
10:55 eda teepum dtta fimum effir ad Una i
Gardi sokk. Sendingar fré tveimur neydarsend-
um & 121,5 MHz féru ad berast til bidrgunar-
midstédvar i Noregi kl. 03:58;

ad sendingar & 406 MHz senda 0t kéda sem
gefur il kynna um hvada skip sendingar eru ad
berast fré:

ad fitarleg rannsékn for fram & neydarsendi
Unu 1 Gardi bar sem 1 ljés kom ad rangar raf-
hladur ollu pvi ad sendirinn hof ekki ad senda
& 406 MHz fyrr en raun bar vimi;
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o ad kl. 05:22 kom ésk um ad flugvél Flugmalo-
stiomar yrdi send il leitar og kom hin ad
tveimur bjérgunarbatum kl. 06:43;

« ad skipbrotsmenn sogdu ad eftir ad peir sdu fil
flugvélarinnar kveikiu peir & reykblysi og veif-
udu en ahofn hennar hafi aldrei gefid fil kynna

ad hin hefdi tekid eftir peim.

Nefndin lét vinna ftarlega skyrslu um sjoslys petta,
med sérstakri Gherslu & stédugleika- og hledslu-
dstand skips, nylegar breytingar & skipi, svo og
beitingu skips vid ad snla med veidarfeeri og
fleira pvi tengt. P& var einnig framkvaemd ftarleg
rannsékn & neydarsendi skipsins.

NEFNDARALIT:

Nefndin telur dstaedu pess ad skipid forst vera ad
vatnspéttanlegur eiginleiki pess var rofinn med pvi
ad hafa netadrétiarligu opna svo og ad hafa
opid fré& adgerdarpilfari inn i stakkageymslu pad-
an sem sjor Gt greida leid inn 1 ibtdarrymi.

Vegna sndnings skipsins & tfogi 1 sfiérborda
med opna netadrdttarligu sem sneri pvert & vind
og sj6, par sem halli hefur verid & bilinu 10-15°,
hafi sjor nédd ad gutla inn & millipilfarid (adgerd-
arpilfarid) med stigvaxandi éhrifum allt par il var
anlegt fleedi inn um logu byggdist upp. Minnsta
fribord upp 1 logu vid um 12° halla var einungis
um halfur metri. Ekki purfti nema um 2-3 tonn fil ad
auka hallahormnid tilsvarandi, p.e. um 2-3°, med
stigvaxandi éhrifum  sjdinnétaka. Par sem opin
leid var fré adgerdarpilfari aftur 1 sfidrbordsgang
og fra honum inn 1 tbddarymi afturskips, og skip-
id med sfafnhalla aftur, leitadi sjorinn pd leidina.
Midad vid ad um hdlft netaloguop feeri 1 kaf 6k
bad einungis um hdalfa mintiu 0d fylla afturskipid,
skipid fékk aukinn stafnhalla aftur, stiérnbordshalli
4gerdist med tilheyrandi  stédugleikaskerdingu
vegna fluinings pyngdarpunkis il hlidar og upp,
iafnframt pvi ad hallavaegi fré yiri kréftum svo sem
viradtaks var enn til stadar.

Nefndin dréttar pad ad éryggi skips og bar
med ahafnar er stefnt  haeftu med opnum lugum
fil sj6s, par sem fyllsta éryggis er ekki geett, og
paer opnar dn pess ad pjéna tilgangi vid beinar
veidiadgerdir skips. P& telur hin ad tryggja eigi
fullkomna lokun milli vinnurymis og  ibudarymis
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eins og reglur gera 168 fyrir. Fullneegjandi vamns-
pétt lokun eykur lekastodugleikann, seinkar pvi
ferli ad skip fari nidur, en ekki minnst og mikilveeg-
ast tryggir betur undankomuleidir og lengir pann
fima sem ménnum gefst fil ad yfirgefa skip.

TILLOGUR | ORYGGISATT:

Nefndin telur ad sjéslys petta og rannsokn & or-

sokum pess gefi sérstakt filefni il eftifarandi fil

lagna 1 dryggisatt:

1. Nefndin bendir & mikilveegi pess ad vatnspétt
holfun skips sé avallt i lagi og vainspétt lokun
tryggd i rekstri skips.

. Nefndin bendir & mikilveegi pess ad sett séu
upp vidvorunarmerki vid vatnspéttar hurdir sem
undirstrika pydingu pess ad peer séu avallt
hafdar lokadar il sjos nema begar bryna
naudsyn beri fil og bd geett fyllstu varidar.

. Nefndin bendir & naudsyn pess ad fylgt sé
strangt eftir ad sampykkt fyrickomulagsteikning
dryggisbunadar sé um bord eins og reglur
maela fyrir.

. Nefndin bendir & ad eftir ad breytingar hafi
farid fram & skipum skuli haffeeriskirteini ekki
gefid ot fyrr en sampykkt stédugleikagogn liggi
fyrir enda eru pau hluti of skipsskjslum, sem
skipstjiornamenn eigi ad kynna sér.

. Nefndin hvetur til enn frekari dtaks 1 fraedslu um
stodugleika skipa par sem rik dhersla verdi
m.a. 16gd & grundvallaratridi eins og ad Ot
reiknud  stodugleikaatvik byggi & vatnspéttri
lokun skipsins.

. Nefndin bendir & mikilvaegi pess ad neydar-
merkjakerfi (neydarbjalla) sé virkt i skipum og
ad skipverjar féi pjalfun i ad bregdast vid pvi.

. Nefndin vill itreka fyrri abendingar um ad Sigl-
ingastofnun Islands fylgi pvi efiir ad bidrg:
unaraefingar séu haldnar i samraemi vid reglu-
gerdir og ad ekki verdi gefin it haffeeri fyrr en
Or pvi hafi verid baett.

. Nefndin bendir & 0d fylgt sé eftir reglum um
vistarverur ahafna fiskiskipa um ad fullnaegj-
andi loftraesting geti &t sér stad vid oll skilyrdi.
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N 105 / 01
3. Ofeigur Il VE 324

SEKKUR A TOGVEIDUM, EINN SKIPVERJA
FERST EN ATTA BJARGAST

GOGN:

Logregluskyrslur

Endurrit sjoprofs

Vedurspar og lysing

Skyrsla Emils Ragnarssonar skipaverkfraedings
Skyrslur nefndarinnar

Stedugleikagdgn

Ymis gogn Siglingastofnun Islands

lokaskyrsla afgreidd & fundi 15. névember 2002
af Emil Ragnarssyni, Hilmari Snorrasyni, Inga
Tryggvasyni, Palma Jénssyni og Pétri Agistssyni.

Sunnudaginn 2. desember 2001 um kl.
07:30 for Ofeigur Il VE 324 or hofn 1 Vestmanna-
eyjum til togveida.

Eftir taeplega 3ja sélarhringa fivist var skipid
ad togveidum sudur af Vik § Myrdal vid 3ja milna
landhelgislinuna. Upp 0r midneetti 5. desember
var skipstiori ad toga & lensi T austurstefnu 1 sleemu
vedri er frollid festi, og var 1. styrimadur ba ny-
kominn 1 brd fil ad leysa hann af. Skipstjorinn hifdi
i togvirana, fyrst med svonefndum auto-binadi, en
sidan med adaldselum handvirkt. Sjor gekk stans-
laust yfir skipid ad aftan, og er kveikt var &
myndavélum sem voru i lokudu togvindurymi aftast
& millipilfari, kom 1 ljes ad mikill sjér var ad koma
i rymid. Hifing var st6dvud og um leid byrjadi
skipstiori ad slaka 0t virum og sendi 1. styrimann
nidur til ad lata vélstiora adgaeta hvort lensidaelur
hefdu ekki rugglega farid & togvindurymid. Skip-
stjori reyndi ad snda skipinu upp 1 sj¢ og vind, en
4gijéfin var alveg stanslaus afturd og skipid nadi
aldrei ad hreinsa sig og fogvindurymid fyllfist.
bPegar skipstjéri var naer blinn ad snia skipinu
upp f, kominn med vindinn rimlega pvert & sfiém-
borda, slé togvindum . P& var 1. styrimadur
kominn upp 1 bro affur.

Vélavordur sem staddur var & adgerdarpilfari
effir festu fékk bod fréd 1. styrimanni um 0d a&-
geefa med lensideelur 1 togvindurymi og for strax

27

Ofeigur Il VE 324. Skipa-

skr.nr. 2030, Smidadur:

Svipjed 1990 ur stali,

Steerd: 138 brl. 250 bt.,

Mesta lengd: 25,95 m

Skréd lengd: 24,34 m.,

| Breidd: 7,30 m dypt: 5,85
== m., Vél: MAN B&W

o Alpha 725 kW, érgerd

1990, Fiéldi skipverja: 9

Ofeigur ©Tryggvi Sigurdsson

nidur i vélarom um bakbordsvélarreisn. S& hann
b& ad pad seytladi sjor inn & pilfar um hurd sem
adskildi togvindurymi fréx vélarreisninni, en ekki ad
sjé ad sjér kaemi annars stadar fré. Hann séa ad
bé&dar brunndaelumar fyrir togvindurymi voru i
gangi og baetti pridju deelunni (adallensidaelunni)
vid sem var i vélarominu. Skémmu sidar kom yfir
vélstiorinn 1 vélarim til ad adgeeta med lensingar,
en for sidan aftur upp, en vélavordur hélt afram
stérfum 1 vélaromi.

Eftir ad togvindum sl6 0t kalladi skipsfiérinn um
kallkerfi nidur 1 lest, par sem hann vissi ad menn
voru ad stérfum, og sendi jafnframt 1. styrimann
nidur til éryggis. P& var kallad ad nedan ad pad
veeri farid ad fleeda inn ad oftan. Um ikt leyti
sendi hann Ot neydarkall, sem numid var of
Danska Pétri VE 423, sem var naesta skip, sem
sidan endursendi neydarkallid & ras 16 fil loft
skeytastédvarinnar | Vestmannaeyjum.

A3 sdgn vélavardar var yfirvélstiérinn ad koma
upp & vélarreisnina pegar sma sjogusa kom nid-
ur T vélarimid, en pa var verid ad snia i stjor upp
i vind og sj6. Skémmu sidar kom sjoflaumur nidur
i vélarom og yfirgaf vélavérdur ba vélarimid.
Vard hann var vid ad grein 1 vélaromi slé of, og
sameiginlega lokudu vélstjorarir hurdum fré vélar
reisn fram & adgerdarpilfar og fré pvi fram 1 ibod-
ir (stakkageymslu).

Vélstioramir voru sidastir upp 1 brd, en pa voru
lestarmennirnir asamt 1. styrimanni komnir § brd
og bonir ad handlanga upp bjérgunarbininga
sem voru 1 ibidagangi bakbordsmegin & toghil-
fari. Ollum skipverjum tokst ad klaedast peim, ym-
ist inni eda ad fullu 0fi, nema yfirvélstiéranum. Er
skyndilegur bakbordshalli kom & skipid, sem var
ordid mjog sigid ad aftan, fordudu skipverjar sér
Gt um hurd sfiorbordsmegin & bro. Skipstiéranum
t6kst ekki ad komast 0t um broarhurdina og fér
hann nidur med skipinu, en tokst um sidir ad kom-
ast 0t um broarglugga.
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Atta skipverjum tékst ad komast 1 tvo gommi-
bidrgunarbdta sem losnudu sjélfkrafa fré skipinu,
skipstjorinn T annan, en 7 skipverjar i hinn. Innan
klukkustundar fra pvi ad neydarkall var sent Ot
hafdi ahofn Danska Péturs VE 423 bjargad skip-
verjunum 8. Ekkert sést il yfirvélstiorans. Leit for
fram um néftina og daginn eftir ad skipverjanum
sem saknad var af neerstdddum  skipum, auk
byrna fré Landhelgisgaeslunni. Hon bar ekki &r-
angur.

Likamsleifar skipverjans sem férst fannst i sand-
fioru 1 Lonsvik, T00m austan vid Graenkleft 1 landi
Hraunskots 1 Loni 1 lok jantar 2002.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

« ad helstu breytingar & skipinu fré& upphafi voru
nyjar &flugri togvindur arid 1993, kislfestukjol-
ur &rid 1995 og andveltigeymir arid 19906;

« ad undangenginni binadar og vélskodun i
jantar 2001 var gefid ot haffeerisskirteini med
gildistima til 19. jantar 2002;

« ad athugasemdir voru fra jantar 2001 vard-
andi fessa & logu & millipilfari. P& var teikning
af fyrickomulagi éryggisbinadar ekki um bord;

 ad sidasta bolskodun fér fram & skipinu 1 april
2000. Botn- og sidulokar voru pa einnig skod-
adir;

* ad stédugleikagdgn voru byggd & hallapréfun
sem for fram 1 april 1997, en pé voru allar &
urnefndar  breytingar afstadnar.  Samkvaemt
gdgnum stodst skipid ol hledslufilvik, nema yf-
irfisingu;

e ad i &hdfn voru niu skipverjar: skipsfiori, 1.
styrimadur, 2. styrimadur, ylirvélstiori, vélavord-
ur, matsveinn, netamadur og tveir hdsetar;

* ad birgdir um bord er 1&1id var dr héfn voru um
23.600 litrar af brennsluoliu (20,30 tonn), um
17.600 litrar af ferskvatni (17,60 tonn), 62
stk fiskikor of 660-gerd og 20 af 460-gerd
(3,98 tonn), is ad mestu { lest (20,00 tonn). b4
er 6falinn pungi veidarfaera, troll, hlerar og vir-
ar {um 18,90 fonn), &hsfn og vistir og bunad-
ur (2,00 tonn), vokvi i andveltigeymi (4,10
tonn) og annad (1,10 fonn);

+ ad eiginpyngd skipsins var 356,70 tonn, og
med framangreindum punga upp & 87,98
fonn var sserymi skips 444,68 tonn. Umraedd

28

hledsla gaf motada djdpristu midskips um
3,91 m midad vid grunnlinu og stafnhalla fram
upp & 0,10 m;

ad skipid var med svonefnt systratroll med 140
feta héfudlinu og hlera af Perfectgerd, um 4,5
-5m2, 1.350 kg;

ad um kl. 22:00 p. 4.12. var trolli® latid fara
og togad i vesturstefnu & méti, en um klukku-
stund sidar snlid og togad 1 austurstefnu und-
an vindi og sj6. Skipstjéri var & togvaktinni, en
adrir skipverjar voru vid fragang afla eda & fri-
vakt:

ad sogn skipstiéra var togad @ um 30 fadma
dypi med 135 fadma af vir 0ti, toghradi 3,6-
3,8 hn, og datak i vira 3,4-3,5 tonn;

ad sé gengid Ot fréd upplysingum um dlag @
vél, skrofupdttum skips o.fl., hefur meint tog-
viradtak verid reiknad 0t 2x3,89 tonn. Midad
vid toghorn, togdypi og viralengd ufi, faest ad
dréttarmétstada trollsins hefur verid um 7,54
fonn og 16drétt viragtak 1,92 tonn;

ad midad vid astand skips & togveidum um kl.
00:15 b. 5.12., pd leetur nzerri ad sserymi
skips hafi verid um 450 fonn, métud djtprista
midskips um 3,97 m og stafnhalli fram upp &
0,31 m. Utreiknud malmidja pess (GM) var
um 0,444 m i pessu hledslutilviki;

ad byggt & upplysingum skipverja, vedurat
hugunarstédva, éldudufls og nélsegs  skips,
hefur vedur pegar og effir ad skipid festi verid
metid sem: Vindatt VSV (250°), 21 m/s (40,5
hn), eda 8-9 gémul vindstig, sjér 6, mikill sjér,
dlduhaed 5-6 m:

ad stadfest er ad skipid var med ofurlila bb-
slagsidu & toginu;

ad vid festu og hifingu afturébak fér sjor ad
ganga fir skipid ad aftan, og ad likindum tok
af seglhulsur sem lokudu fogviralogum. Tok sjér
ad sfreyma nidur 1 togvindurymi. | lok hifingar,
&3ur en Utslokun hofst, var umtalsvert sjiomagn
komid i togvindurymid, u.p.b. upp & efri brin
fromlu, magn sem reiknad hefur verid nélaegt
23 tonnum. Auk pess sem sjor l& afturskips, 1
skuthélfum sitt hvorum megin vid skutrennu, og
aftast i vérpurennu, en skutrennulokinn var
uppi. Magn petta hefur verid metid um 22

fonn. Med pessum punga, dsamt meintu auknu
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4faki sem byggdist upp vid hifingu afturabak,
hefur meint hledsluastand & pessari stundu ver-
id reiknad sem saerymi upp & 499 fonn, med-
aldjoprista @ midju 4,10 m midad vid grunn-
linu, og stafnhalli aftur upp & 1,05 m. Sam-
kvaemt pessu er fribord & gafli einungis réft um
metri og lunningarhaed d&lika;

ad fyrir framangreint hledslutilvik var stédug-
leiki verulega skertur, meint malmidjuhaed um
0,21 m, vegna pessarar sj¢sdfnunar i togvind-
urymi og & togpilfari, med pyngdarpunkt veru-
lega haerri en pyngdarpunkt seerymis sem fyrir
var, auk pess dhefta vokvayfirbords sem mynd-
adist, einkum 1 togvindurymi;

ad pegar hifing var stédvud var buid ad hifa
um 40 fadma af togvir inn;

ad pegar reynt var ad sna skipinu i sfjorn-
borda upp | sj¢ og vind, samfara Gtsldkun &
virum, var skipid 6hjdkveemilega veikara
gagnvart slagsidudhrifum; atak fré togvirum |
stior hefur gefid nokkurt hallahorn 1§ stjom-
borda, praft fyrir vinddlag & stiombordssidu,
bar sem ahrifa fra sjofleygum 1 stiér gaetir ein-
nig vegna sjos 1 togvindurymi og & togpilfari;
ad viralogur fyrir togvindurymi hofdu verid staekk-
adar pegar skipt var um fogvindur &rid 1993;
ad skipid var nykomid Ur slipp par sem pad
hofdi verid malad og var pd gengid fra segl-
hulsum sem umluktu viraligur ad togvindurymi;
ad stigo-/skorsteinshts aoftarlega & togbilfari
bakbordsmegin var med hurd & afturpili 1 um
3ja metra fiarleegd fré skutgafli, sem opnadist
0t ad bakbordslunningu. Um pessa hurd var
gengid milli pess sem menn voru ad vinna vid
toku og kastun & trolli og i adgerd, og 14 stigi
upp fré vélarreisn bakbordsmegin upp i umraett
stigahUs;

ad fr& vélarreisn var hurd aftur 1 togvindurymi
og fram & adgerdarpilfar, en einungis stigaop
beint nidur 1 vélarim fré vélarreisninni:

ad um pessa hurd var sidast gengid um 10-
leytid um kvaldid p. 4., begar frollid var sidast
l4tid fara;

ad fram kom hjé skipverjum ad alvanalegt hafi
verid ad loka pessari hurd med einum tessa,
midjutessanum, og tessi fremur lidugur. Hurd
bessi var ekki med hurdarleesingu;
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+ ad rik &hersla var 16gd & ad hafa pessa hurd

lokada:

ad eftir ad vélavérdur var boinn ad lensa 1 ein-
hvern fima med premur daelum dr togvindurymi
flautadi advorun | styrisvélarromi, og  skipti
hann ba bridju deelunni yiir & styrisvélarymi
og feemdi pad strax, var nanast ekkert magn
ad hans sogn. Skipti pd daelunni oftur yhir &
togvindurymid;

ad eftir ad fyrstu sjogusurnar koma nidur i véla-
rom um stigaopid sefti vélavordur pridju deel-
una (odallensidaeluna) & vélaromid og hof und-
irbOning ad pvi ad beefa fjordu deelunni vid,
b.e. spillioliudaelu med barka sem unnt var ad
sefja aukalega & vélaromid. Um likt leyti kom
bad mikill flaumur nidur 1 vélarim ad hann sé
ad ekki var um annad ad reeda en forda sér.
Um likt leyti for rafmagnsgrein af vélaromi;

ad vélavordur atti 1 erfidleikum med ad komast
upplr vélariminu, en er upp & vélarreisn var
komid s& hann ad hurd & fogvindurymi hafdi
ekki gefid sig, heldur kom sjérinn ofan fré, nid-
ur um stiga & umreeddu stiga-/skorsteinshUsi.
Hann hradadi sér fram & adgerdarpilfar og lok-
adi vatnspéttri hurd, sem adskildi vélarreisnina
fr& adgerdarpilfari, hitti par yfirvélstiorann sem
var ad adgeeta hvort allir veeru komnir upp or
lestinni. Yfirvélstiorinn upphysti vélavordinn um
ad svo hafi verid og saman héldu peir fram f
stakkageymslu og lokudu vatnspéttri hurd sem
adskildi hana fré adgerdarpilfarinu. Peir héldu
sidan upp 1 brd, ylirélstiorinn sidastur;

ad engin vissa er fyrir bvi ad bein fenging sé
& milli pess ad fogvindum sleer Ot og pess ad
einhver vélarimsgrein sleer 0. Atburdardsin
bendir fil pess ad vélarimsgrein fari 0t sidar;
ad liosagrein i vélarimi var viskipt, bakbords-
megin var grein sameiginleg med liosum i vél-
arreisn og bb-stigahtsi, og par voru einnig raf-
magnstenglar, undir stiga upp i bb-stigahtsid;
ad svonefnd styrideela (servodeela) fyrir tog-
vindusfiérnun, sem var rafdrifin, var & afturili
vélarims sb-megin uppundir bilfari. Fra henni
kom rafmagnskapall eftir afturpili vélarams yfir
ad bakbordssidu og fram med henni ad ad-
altsflu sem var fremst 1 vélarimi bakbordsmeg-
in, sneri pversum. Rafmagnsgrein fyrir pessa
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daelu var st sama og fyrir styrisvél, brunndael-
ur & adgerdarpilfari og afkastamikla Flygt-
deelu 1 togvindurymi;

ad styri-/nemabinadur (spolurofar o.p.h.) fyrir
fogvindur voru 1 sjélfu styrisvélarryminu undir
midju fogvinduryminu. Daemi eru um par sem
slikur bonadur er & adgerdarpilfari og hefur
ordid fyrir vatnsaga ad pad slai ot fiarsfiorun
i bro. Sumt of binadi pessum & nedar en raf-
/vokvadaelur fyrir styrisvélina. Lensing upphaf-
lega Or styrisvélarrymi t6k mjog stuttan tima, en
zefla m& ad frekari séfnun hafi getad ordid sid-
ar, en pé& zefti advérun ad hafa komid aftur;
ad fra vélarreisn bakbordsmegin 14 17
litlum brunni nedan vid stiga sem endadi i um
200 litra brunni i midju styrisvélarrymi. Sjor
sem smitadist | fyrstu gegnum opétta hurd bak-
bordsmegin & fogvindurymi leitadi pvi ofan i
pennan brunn og getur pvi skyrt vidvorun pd

ror Or

sem fram kom um sjé 1 shyrisvélarrymi;
ad vid sjosofnun | styrisvélarymi geeti sjér
vegna mikilla hreyfinga skips nad ad skvettast
& hugsanlegan vidkvaeman nemabinad fyrir
fogvindustiormun og slegid henni ot;
ad vid pad ad sjér for ad streyma nidur stiga-
his bakbordsmegin geefi bleyta sem for i
fengla hafa slegid of libsagrein 1 vélaromi;
ad vid rannsokn malsins hafa verid settar fram
tvaer tilgatur um hvad leiddi til pess ad skipid
missti svo skyndilega stédugleika og sokk:
. innstreymi i vélarom skipsins um opna hurd
& bakbords stigahtsi & efra pilfari;
Il innstreymi i vélarom skipsins vegna pess ad
bil eda annad 1 stigahusi gaf sig;
Tilgata | gengur 0t fré bvi ad sokum pess ad
hurd & bakbords stigahusi var ekki tryggilega
lokud, og vegna veliuhreyfinga 0r sfiorborda
i bakborda er reynt var ad snta skipinu 1 stjor
sem myndadist vid viradtak og adsteedur og
pbad fell aftur fyrir er togvindur stédvudust, hafi
hin n&d ad opnast. Vid pad datti sjor greida
leid nidur & vélarreisn & millipilfari og badan
Gfram 1 vélarim skipsins. Pessi pungi asamt
bunga sem fyrir var fré& siéfully togvindurymi,
afaks fré togvirum og sj6 & dfturpilfari olli pvi
ad fullnaegjandi lekastédugleiki var ekki il
stadar, auk pess sem meiri sjosdfnun bakbords-
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megin gaf slagsidu, pessi ahrif il samans
gerdu pad ad verkum ad skipid sokk med skut-
inn & undan.

Tilgata Il gengur ot fré& pvi ad hurd hafi verid
fryggilega lokud, en af einhverjum orsdkum
hafi bil eda annad i stigahtsi gefid sig. Vid
pad datti sjor greida leid nidur & vélarreisn &
millipilfari og padan &fram 1 vélarom skipsins.
Pessi pbungi asamt punga sem fyrir var fra sjo-
fully togvindurymi, &taks fré fogvirum og sjé @
afturpilfari olli pvi ad fullneegjondi lekastédug-
leiki var ekki fil stodar, auk pess sem meiri sjo-
sofnun  bakbordsmegin gaf slagsidu, pessi
Ghrif 1il samans gerdu pad ad verkum ad skip-
id sokk med skutinn & undan.

ad i samanburdi & pessum tveimur megin fi-
gétum er tekid fyrir ad hve miklu leyti paer vird-
ast ganga upp gagnvart dstandi skips, ad-
steedum og adgerdum sem upp komu 1 veidi-
ferdinni. Her eru tekin fyrir stadfest afridi eins
og hvada stiomtok og adgerdir voru i gangi,
hvernig voru adsteedur og beiting skips; ad fyr-
ir liggur ad nylega hafdi verid gengid um hurd
4 bbstigahtsi og ekkert adgeett ad lokun
hennar effir ad festi; ad fyrir liggur ad sjor kom
ofan fré bb-stiga-/skorsteinshtsi; ad ekki voru
énnur op & bb-stigahtsi beint nidur & vélar-
reisn; ad umfalsvert magn rann inn i skipid &
skédmmum tima:;

ad vid rannsékn mdlsins hafa timasemingar
verid metnar sem pessar:  Skipid festir k.
00:15; togvindur slé ot og neydarkall sent Ot
kl. 00:22 og um svipad leyti hefst innstreymi
inn 1 stigahts; skipid sekkur kl. 00:26, effir ad
um 100 m3 rymi (vélarim og vélarreisn) hefur
Wist og togpilfar & gafli komid i kaf; &hom
Danska Péturs VE bjargadi skipstioranum  or
6drum gimmibatnum kl. 00:45 og sidan 7
skipbrotsménnum Or hinum batnum kl. 01:15;
ad ekki var um bord sampykkt dryggisplan of
skipi;

ad fram kom hié skipverja ad itid hafi verid
um légbodnar bjdrgunaraefingar;

ad bjorgunarbiningar voru & adgengilegum
stad ad mati skipverja;

ad vel tokst il med sjdlivika sjosetningu
gUmmibjérgunarbéta.
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Nefndin lét vinna ftarlega skyrslu um sjéslys petta,
bar sem leitast var vid ad varpa sem gleggstu ljosi
4 tildrog pess.

NEFNDARALIT:
Nefndin telur liklegustu skyringuna & pvi ad skip-
id missti stodugleika og sokk & mjog stuttum tima
vera pa ad hurd & bakbordsstigahsi opnadist
par sem hin var ekki tryggilega lokud og sjér
fleeddi par inn.

Nefndin telur ad vid hifingu skips afturébak or
festu hafi sjopungi lagst & illa lokada hurdina sem
var algengt ad loka adeins med einum fessa of
sex med peim afleidingum ad tessi hafi fallid i
opnunarstddu. Pegar Utsldkun héfst og keyrt var
undir alagi med skurd dfram, styrisbinadi beitt i
stior, og atak myndadist fra fogvirum | sama bord,
hafi skapast hallahorn 1 sfiorborda og hafi pres-
sa fra sjiépunga & hurdina minnkad og misg lik-
legt a® hin hafi opnast. Medvirkandi paettir gaetu
hafa verid fifingur sem orsakadist vid sfiorniok
skrifu og beitingu styrisbunadar.

Pegar togvindum slé G, féru paer & bremsu, Ot
slokun stodvadist. Skurdi var aflétt og haegt & skip-
inu. Atak @ viranna jafnadist, skipid réttist vid og
lagdist jafnvel 1 bakborda eins og fyrr. Vid pad
eru likur & 0d bakbordshurdin hafi opnast, pa
Sfessud, Gt ad lunningu, sjér fleett pé Gfram inn ad
aftan, dsamt pvi ad sjér sem fyrir var & togpilfari
lagdist meira 1 bakborda og sjér byrjad ad strey-
ma inn um hurdina.

Eftir petta atti sjor greida leid nidur & vélarreisn
& millipilfari og padan afram 1 vélarim skipsins.
bessi pungi dsamt pbunga sem fyrir var fra sjofullu
fogvindurymi, ataks fré togvirum og sj6 & afturpi-
fari skerti lekastodugleika skipsins verulega, auk
bess sem meiri sjosdfnun  bakbordsmegin gaf
slagsidu. bessi ahrif fil samans gerdu pad ad verk-
um ad skipid sokk med skutinn & undan.

Nefndin felur pad grundvallarafridi vid od-
steedur sem pessar ad adgeeta strax sérstaklega
um vatns- og vedurpéttanleika skipsins.

TILLOGUR | ORYGGISATT:

Nefndin felur ad sjéslys pefta og rannsékn & or-
sokum pess gefi sérstakt tilefni il eftirfarandi fil
lagna 1 éryggisatt:

31

1. Nefndin bendir & mikilveegi pess ad vatnspétt
holfun skips sé avalt 1 lagi og vatnspétt lokun
tryggd ollum stundum.

Nefndin bendir & mikilvaegi pess ad seft séu
upp vidvorunarmerki vid vatnspéttar hurdir sem
undirstrikar pydingu pess ad paer séu hafdar
fryggilega lokadar medan skip er laust nema
bryna naudsyn beri fil og pa geett fyllstu varid-
ar.

3. Nefndin telur pad verulegan agalla i fyritkomu-
lagi a® enginn adskilnadur sé fré adalstigo-
gangi sem fengir vedur- og millipilfar saman,
og sjélfu vélariminu.

Nefndin bendir & mikilveegi pess ad gt sé
strangt eftir ad sampykkt oryggisplan sé um
bord eins og reglur meela fyrir.

. Nefndin hvetur fil &faks 1 freedslu um stodug-
leika par sem undirstrikad er m.a. pad grund-
vallar atridi ad  Otreiknud  stodugleikatilvik
byggi & vatnspéttri lokun.

Nefndin ftrekar mikilvaegi bess ad bjorg-
unareefingar séu haldnar.

Nefndin bendir & mikilveegi pess ad nemabin-
adur fyrir vindustiorun sé ekki & stodum par
sem heetta sé & vainsaga.

Nr. 107 / 01
4. Svanborg SH 404

VERDUR VELARVANA OG FERST VID
SVORTULOFT, bRIR MENN FARAST, EINN
BJARGAST

GOGN:

Rannsokn 16greglu

Ferilskraning fr& Tilkynningarskyldu

Upptaka fra skyrslutoku RNS af skipbrotsmanni
Liosmyndir af vetivangsskodun RNS 1 systurskip,
Esjar Rifi og Valur Olafsvik

Rannséknargégn nefndarinnar

lokaskyrsla afgreidd & fundi 13. okiéber 2003 af
Inga Tryggvasyni, Emil Ragnarssyni, Hilmari
Snorrasyni, Palma Jénssyni og Pétri Agostssyni.
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Svanborg SH 404. Skipa-
skrarnr. 2344, Smidad:
Hafnarfiri, 1999/4,
Brottéromlestir: 30, Brottd-
tonn: 42, Mesta lengd:

| 15,65 m., Skréd lengd:
14,40 m., Breidd: 4,99
m., Dypt: 2,26 m., Vél:
Caterpillar3406E 336 kW
(456 h&), Ahsfn: 4

Svanborg©Daniel Sigurdsson

Athugasemdir barust vid drég ad lokaskyrslu
sem ad mati nefndarinnar géfu ekki tilefni il breyt
inga & henni.

Svanborg SH fér & sjo milli kl. 08:30 - 09:00
ad morgni 7. desember 2001. Milli kl. 17:00
og 18:00 begar skipid var statt grunnt vestur af
Snaefellsnesi, & Sandabrin, fér vedur ad versna
og vard sleemt & skdmmum tima.

Um svipad leyti slinadi stertur og lagt var af
stad nordur fyrir Ondverdames med vodina Gt og
med & ad giska 12 tonn of fiski i. Vegna vedurs
let skipstiori skera pokann fré og skipverji sem var
i lest kom upp & pilfar. Var lestarligu lokad og han
skalkud aftur. Afgangur vodarinnar var tekin af
fromlu og komid fyrir il bakborda & méti vedri.

Samkvaemt Iysingum  skipveria sem komst af
var sjor fliotur ad rifa sig upp en vesfleeg alda
hafdi verid fyrr um daginn. Brot hafi ridid yfir bat-
inn og hann hallast i a.m.k. 10-15° en peir prir
skipverjar sem voru @ bilfari késtudust po ekki il |
sama mund upplysti skipstiéri ad adalvél hefdi
stédvast og for hann sjélfur nidur 1 vélarrom il ad
freista pess ad gangsefio hana. Skipstiéri virtist
koma adalvélinni i gang en péd adeins i u.p.b. 1-
2 minGtur en svo ekki meir pratt fyrir itrekadar il
raunir. Ljosavél var 1 gangi allan timann medan &
pbessu stod en hin drap & sér en flidtlega tokst ad
koma henni  gang aftur.

Var ba akvedid ad sefia Ot akkeri. Greidlega
tokst ad koma 0t stiormbords akkeri og hélt pad
um tima, en bakbords akkeri st6d & sér og purfti
barefli til ad koma pvi 0. Bakbords akkeri nédi
ekki festu fil ad byrjo med en slinadi skommu eff-
ir ad pad nédi festu. Ekki er vitad hversu mikid var
gefid Ot af vir en pegar akkeri gafu sig var skipid
i um 20-30 mefra fra landi.

Svanborgu rak upp T kleftana um kI. 18:17 vid
Svértuloft & stad 64°50'54N og 24°01'47V og
skordadist par i fyrstu. Komust prir skipverjar upp
& shyrishis en einn hafdi tekid Otbyrdis skdmmu
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&3ur. Pegar béturinn hafdi skordast foru tveir skip-
verjar nidur & bilfar og freistudu pess ad na taki &
klettinum sem skipid hafdi skordast undir en an &r-
angurs. Mikid élag vard fil bess ad peim skoladi
fyrir bord en skipverjanum sem eftir var & styrishis-
inu nddist ad bjarga med pyrlu varnarlidsins vid
erfidar adsfeedur.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

o ad skv. vedurathugunum fr& Gufuskélum og
Frodarheidi breyttist vedrid or austan 4 m/sek
i vestan 41 m/sek & um pad bil 30 mindtum;

* ad strax um morguninn voru stormvidvaranir fré
Vedurstofu Islands sendar ot og ftrekadar i ved-
urfregnum;

« ad samkvaemt vitnisburdi pess sem af komst
voru skipverjar medvitadir um sleema vedurspd;

o ad ekki kom fram i samskiptum skipverja &
Svanborgu SH og Steinunnar SH hvad hefdi
valdid pvi ad adalvél gekk ekki;

o ad akkerin voru med 16mm (krafa er 13mm)
kedjum fyrst 1 krdkin, ca. 8m og sidan er
16mm vir sem tekur vid inn & tromlu;

o ad illa heyrdist i neydarhandstéd sem skipstiori
tok or bro;

o ad skipverjar &ftu 1 erfidleikum med ad nd
bidrgunarbiningum Or plastinu sem peir eru
og purftu peir ad beita t6nnum til ad rjofa plast
io;

« ad adalvél var af svokalladri B gerd Caterpill-
ar 3406E og med rafeindarstyrdan gangrad;

« ad loftinntakskassi fyrir vélarrom var staekkadur
ijoni 2001 um 50cm og inntakinu snid aftur
vegna hédvada og vandraeda med ad vokvi
étti greida leid 1 vélarrim;

o ad loftinntak var med 6000m3 blésara og
80cm haed midad vid bordstokk;

« ad samskonar bdfar hafa 4t i vandraedum
med loffinnfak og hofdu verid gerdar breyting-
ar & einhverjum peirra med pvi ad sefja sivinn-
tak:

o ad samkvaemt upplysingum fra Osey hf sem
gekk fr& loftraestibinadi i skipinu var ,sto-
ur/loftkanall fra blasara og nidur 1 vélarrom.
Hann endadi i vélarimslofti”:

« ad allur sfiorbanadur vélar var 1 bri og gang-
setning hennar  vélarrimi;
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« a0 ekkert maelabord var i vélarrimi heldur ein-
gongu gaumlios sem syndu tokmarkad um
gang adalvélar eda bilanir;

« ad ef rafeindarstyrdur gangrédur missir raf-
magn er ekki haegt ad gangsetia adalvéling;

« ad adalvélar of pessari gerd pola mikinn halla
bannig ad 6lag sem veldur 10-15° halla hef-
ur ekki ahrif & gang hennar;

« ad 1 okibber eda november 2001 drapst einu
sinni & adalvél en pa hafdi gleymst ad daela &
milli tanka:;

« ad skipt var um sfur vid hverja oliutdky;

 ad samkv. teikningum & eldsneytisoliukerfi fer
lekaolia of adalvél i gegnum vaHoka sem
einnig parf ad skipta um pegar skipt er & milli
sidutanka:

* ad adalvélin purfti 396 |/Kist of brennsluoliu fil
brennslu og keelingar;

e a0 adalvél brennir um 80 I/kist & klst. undir
fullu dlagi;

e a0 Racorsiurnar bera 454 |/klst b&adar sam-
an, en eingdngu er keyrt & annarri.

NEFNDARALIT:
Nefndin telur orsék slyssins vera pé& ad adalvél
skipsins stodvadist en ekki er ljost hvers vegna.
Nefndin bendir b6 & ad vandamal hafa kom-
id upp | systurskipum med samskonar loftblaestri fil
vélarims vegna raka og saltmengunar. Einnig skal
tekid fram ad vandraedi hafa komid upp med hlid-
stzed eldsneytiskerfi sem felst 1 of grénnum légnum
og of litlum oliusium.
Nefndin telur ad vedurspa dagsins hefdi aft ad
gefa tilefni fil bess ad vera ekki & sj6 & bessu svaedi.

TILLOGUR | ORYGGISATT:

1. Nefndin leggur fil ad hugad verdi ad stadsefn-
ingu loftinntoka & skipum og minnir & ad il eru
loftsiur med gildrur fyrir vokva.

. Nefndin ftrekar paer dlykianir sem gerdar hafa
verid um ad Utgerdar og/eda skipstiérnar-
menn fari effir peim vidvérunum sem koma i
vedurspém.

. Nefndin bendir & ad vid rannsékn pessa mals
og hlidsteedra mdla hefur komid 1 lios ad f
morgum filfellum eru skip med of liflar eldsneyt-
issfur midad vid oliufleedi ad vélum.
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SKIP STRANDAR, TEKUR NIDRI:
Nr. 097 /01
1. Noupur BA 069

VERDUR VELARVANA OG REKUR A LAND i
PATREKSFIRDI

GOGN MALSINS:
Logregluskyrslur
Skyrsla umbodsadila
Skyrsla Fidlver um sfur
Rannsokn nefndarinnar

Lokaskyrslu afgreidd & fundi 15. april 2002 aof

Emil Ragnarssyni, Hilmari Snorrasyni, Inga-

Tryggvasyni, Palma Jénssyni og Pétri Ag(Jstssyni.
(Athugasemdir bérust nefndinni)

Nopur BA 069. Sk.nr. 1591,
Smidad: Szczecin, Péllandi,
1976/10, Stél, sterd: BT:
333, NT: 100, Mesta
lengd: 38,69 m., skréd
lengd: 35,51 m., Breidd:
7,60 m., Dypt: 5,70m., Vél:
Caterpillar 738 kW (1002
hé) Innflutt: 1981, Annad:
Lengt 1998, Ahsfn: 14

Nopur & sirandsiad@Jén A Ingélfsson

Pann 10. november vard Nopur BA 69 vélar-
vana & Patreksfirdi og rak upp 1 fidru réft vestan
vid porpid. Vedur: SV 25-30m/sek.

Skipid hafdi latid reka & firdinum dsamt fleiri
skipum par sem ofeert var inn i héfina & Patreks-
firdi en pangad var ferd skipsins heitid. Var siglt
upp undir land ad sunnanverdu | firdinum og sio-
an latid reka yfir fiordinn. Um kl. 06:00 um morg-
uninn pegar um 1 sml. var i landid ad nordan-
verdu og um pad bil sem pad atti ad fara ad sefja
& ferd fil ad kippa” stodvadist adalvél skipsins.
Ekki tokst ad koma vélinni i gang & ny. Héfu skip-
verjar pé undirbining ad i ad koma Gt akkerum
en Gdur en pad tokst rak skipid & land um 1 km
ufan vid porpid | Patreksfirdi. P& var klukkan
06:25. Skutu skipverjar linu 1 land og eftir ad
bjérgunarmenn komu & stadinn var fluglinutaekjum
komid upp en &kvedid ad bida med ad taka skip-
verja i land par fil fjaradi meira. KI. 08:32 var sl
um skipverjum bjargad 1 land heilum & hfi.
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VID RANNSOKN KOM FRAM:

ad skipid er buid Caterpillar 35128 adalvél,

med rafeindarstyrdum gangrédum, en vélstior-

um skipsins tokst ekki ad raesa hana & ny;

ad pegar vélarvordur kom 1 vélarim vard hann

bess var ad ,t6lva” var ekki i sambandi. Opn-

adi hann stiompultid og sé pba ad midéryggi
haegra megin var Utslegid;

ad sogn umbodsadila bunadarins er petta or-

yggi fyrir:

1. Segulstyrdra rofa fyrir handvirka raesingu

framhija stiomkerfi adalvélarinnar.
Ahrif: Ekki haegt ad raesa (sfarta) med rofan-
um fyrir handvirka raesingu. Rofi pessi er
stadsettur inni | sjornskap (maelabordi) vélar-
innar.

2. Segulspélu sem notud er til ad losa loftloka
ef um neydarstodvun er ad reeda (med
neydarstddvunarhnappi).

(Straum parf til pess ad drepa & med lokun-
um.)

Ahrif: Ef betia éryggi er ekki inni pegar stutt
er & neydarstédvunarhnappinn, myndu loft
lokurnar ekki virka, en peirra hlutverk er ad
fiyta stédvun vélarinnar og er helst porf ef
gasmengun (brennanlegt gas) veeri fyrir
hendi { vélarriminu, en vid slikar adstaedur
geeti vélin gengid an dieseloliu og veeri vid
slikar adsteedur stidrlaus, bannig ad ekki
eru onnur Grreedi en ad loka fyrir loftid inn
& vélina.

ad praft fyrir itrekadar filraunir tokst ekki ad

lata adalvélina ganga en hin 6k vid sér

nokkrum sinnum. Gekk han p& um stund 1 eit
skipti en med pvi ad halda inni érygginu;

ad sama 6ryggi hofdi slegid 0t ad sdgn skip-

verja einu sinni adur 1 september 2001 en

malid ekki athugad frekar;

ad fram kom f 0tskrift 0r hugbtnadi gangrad-

anna ad éryggisbinadur adalvélarinnar hafdi

gefid fil kynna 1 105 skipti sidustu 679 vélo-
stundir um lélegt oliurennsli il vélarinnar;

ad vélstiorar hofdu ekki ordid varir vid &dur-

nefndar advaranir;

ad varagangrédur var fullur af sj¢ og énothaef

ur pegar binadurinn var skodadur & strand-

stad;
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« ad eldsneyfissiur voru aof RACOR gerd
75/1000 FGX sem er tofalt siukerfi. Keyrt
hafdi verid & adeins annarri siunni pratt fyrir ad
uppgefid fleedi i gegnum hana veeri 680 ir.
en vélin purfti 1260 I,

« ad mikid vamn reyndist vera i sium; i Racor
stum: (1) 17,8% og (2) 3,5% og 19-25% 1 fin-
sium & vél (5 stk.):

« ad & adalvélinni eru ekki aukasiur (Duplex) og
ekki haegt ad skipta um finsiur & medan adal-
vél er i gangi;

« ad skipt var um siur med éreglulegum haetti og
t6k mid af astandi hverju sinni;

« ad skipt hafdi verid um adra Racor siuna &dur
en farid var 1 umraedda veidiferd;

 ad feedideela reyndist i lagi;

 ad vam hefur komist 1 spissa og reyndust peir
allir med rydmyndun, sex af tolf med brotna
gorma og bruni i disum;

« ad festingar akkera voru fastar bannig ad skip-
verjar gatu ekki losad pau og 141id falla;

NEFNDARALIT:
Orsakir strandsins ma rekja il bilunar i adalvélar
binadi skipsins.

Allar likur benda il pess ad effirlit med vélbion-
adi hafi verid &botavant sem leiddi fil pess ad bil-
un vard i adalvél. M& par nefna vain og ohrein-
indi 1 brennsluoliukerfi og &stand & spissum af
sému orsdkum. P& voru of litlar sfur vid vélina.
Nefndin felur émaelisvert ad firekadar advaranir
um lélegt oliurennsli hafi ekki verid athugadar.

TILLOGUR | ORYGGISATT:

1. Nefndin hvetur paer Gtgerdir sem nota rafeind-
arstyrdan binad vid vélar ad fryggja ad vél
stiorar eda vélaverdir fai fullnsegjandi kennslu
i notkun bunadarins. P& telur nefndin naudsyn
4 ad umbodsadilar sliks bunadar bjédi upp &
ndmskeid 1 stiormun og effirliti & slikum binadi.

2. Nefndin bendir & ad akkerisbinadur skipa
eigi avallt ad vera tilbvinn fil tafarlausra nota
enda er hér um ad reeda dryggisbinad sem
mikilvaegur er ef skip verdur vélavana.
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Nr. 106 /01

2. M.s. Green Snow, erlent
flutningaskip

TEKUR NIDRI | RENNUNNI A LEID UT FRA
GRINDAVIK.

Malid afgreitt & fundi 24. joni 2002 af Emil
Ragnarssyni, Inga Tryggvasyni, Palma Jénssyni og
Pétri AgUstssyni.

Pann 4. desember 2001 um k. 19:40 var
m.s. Green Snow & miog lifilli ferd & siglingu ot
fr& Grindavik og var hafnségumadur um bord.

Skipid lét illa ad stjérmn vegna pess hversu litil
ferdin var og dreif undan vindi utan 1 rennubakk-
ann en hélt afram ferdinni. Eftir ad hafnségumad-
urinn for fré bordi var kallad effir adstod Bjorgun-
arsveitarinnar og fylgdi bjérgunarskipid Oddur V.
Gislason skipinu fil Reykjavikur.

NEFNDARALIT:
Nefndin alyktar ekki i pessu mali.

SLYS A BATUM UNDIR 12 BRL.

Nr. 006 / 01
1. Kristjan iS-61 og Kristrin iS-72
AREKSTUR UT AF VESTFJORDUM

GOGN:
Logregluskyrslur
Gogn RNS

M.b. Kristron 15-72, skipaskr.nr. 2338, var smidadur i Hafnarfirdi 1999
or trefjaplasti; steerd 7,00 brl, 5,86 bt, lengd 7,99 m, breidd 2,96 m,
dypt 1,16 m, vél Yanmar 275,90 kW, érgerd 1999. Fisldi skipverja: 2.

M.b. Kristian iS-61, skipaskr.nr. 2226, var smidadur i Hafnarfir8i 1989 or

trefjaplasti; steerd 5.91 brl, 6,85 bt, lengd 8,36 m, breidd 3,24 m, dypt
1,13 m, vél Detroit Di 190 kW, drgerd 1994. Fisldi skipverja: 2.

lokaskyrsla afgreidd & fundi 10. mai 2002 of
Emil Ragnarssyni, Hilmari  Snorrasyni, Inga
Tryggvasyni, Palma Jénssyni og Pétri Agustssyni.
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Hinn 2. janoar 2001var m.b. Kiistign 1S-61
og m.b. Kiistrn 1S72 a® veidum med linu 0t af
Arnarfirdi. Vedur: Brl. &tt 1 m/sek. éliagangur, al-
skyjad.

Skipstiori & m.b. Kiistiani 1S61 sagdist hafa
verid | styrishisi og var verid ad leggja linuna &
u.p.b. 5. sml. hrada. Tok skipstjorinn pé effir pvi
ad annar batur nélgadist og var hann pa i um 50-
100 metra fjarlaegd og stefndi & midjan bat hans.
Skipstiérinn greip pa il pess rads ad lata vélina
vinna af fullu afli aftur & bak il ad koma 1 veg fyr-
ir arekstur og hafi pad tekist ad mestu. Batarnir
skullu saman og einhverjar skemmdir urdu & peim.

Fraségn skipstiéra m.b. Kristronar 1S-72 var &
b leid ad hann hefdi verid & siglingu 1 éftina ad
beim sfad er hann hugdist leggja linuna fyrir utan
12 sml. mérkin. Var sigldur hradi 14-15 sml. Peg-
ar baturinn ndlgadist pann stad er skipstjérinn
hugdist leggja linuna & var dregid or ferd nidur
&7 sml. Skipsfiorinn sagdist ekki hafa ordid var
vid neinn bdét i grennd og hann hafi teygt sig
dagbok bdtsins og tekid fil vid ad skrifa i hana
begar batarnir skullu allt  einu saman.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

+ ad skyggni var ageett;

 ad skipstjéri Kristronar sagdist aldrei hafa ord-
i3 var vid Kiistian 1S og sennilega ekki fylgst
naegjanlega med umferd annarra bata.

NEFNDARALIT:
Nefndin felur dsteedu dhappsins vera vitavert gé-
leysi vid siglingu Kristronar.
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Nr. 007 / 01
2. Nordurljés is 3

SKIPVERJI SLASAST PEGAR VERID VAR AD
DRAGA LINUNA

GOGN:

Logregluskyrslur,

Skyrslur Siglingastofnunar
Afrit dagbokar

Alrit réttindaskirteinis
Gogn RNS

M.b. NorBurljésid i5-3, skipaskr.nr. 2357, var smidadur i Akranesi 1999
ir trefjaplasti; steerd 7,60 brl, 5,95 bt, lengd 9,13 m, breidd 2,95 m,
dypt 1,20 m, vél Cummins 187 kW, érgerd 1999. Fjsldi skipverja: 2.

Afgreitt & fundi 15.april 2002 af Emil Ragnars-
syni, Hilmari Snorrasyni, Inga Tryggvasyni, Pélma
Jonssyni og Pétri Agosfssyni.

Hinn 25. september 1999 var m.b. Nordur-
li6sid 1S3 ad veidum med linu 10 sml. Ot of
Straumnesi. Vedur: NNA 4-5 vindstig, 2 mefra
6lduhaed.

RIS var med 24 bala af linu og hon 16g8 i
tveimur botum (stubbum). Verid var ad draga inn
linuna og voru skipverjar um pad bil hélinadir vid
bad. S4 skipstiorinn um ad draga fyrri hluta henn-
ar en hésefinn var pa vid ad blodga fiskinn. Peir
hofdu sidan verkaskipti og hasefinn 16k vid ad
draga. Var hann ad taka inn belg og koma faer-
inu & linuspilid. A3 sogn hasefans kom rykkur &
feerid svo ad belgurinn kipptist 0r héndum hans en
feerid vafdist um haegri hénd hans. Skipverjanum
tokst ekki ad losa héndina strax og purfti ad sfjor-
na andofinu med hinni hendinni par til hann losn-
adi.

Ekki var talid ad um alvarlegan averka vaeri ad
reeda og ekki leitad laeknis fyrr en nokkrum man-
udum sidar.
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VID RANNSOKN KOM FRAM:

« ad i petta skipti var einn madur vid ad draga
inn linuna en ef mikill straumur var séu peir tveir
um pessa vinny;

« ad pad var mat skipstjorans ad i petta skipti
hafi ekki verid dsteeda til ad tveir menn ynnu
petta verk.

NEFNDARALIT:
Nefndin alyktar ekki i malinu.

Nr. 008 / 01
3. Sigtryggur iS-284

STRANDAR FYRIR UTAN SANDGERDISHOFN

Sigtryggur [5-284, skipaskr.nr. 2148, var smidadur i Hafnarfiri 1992 or
trefjaplasti; steerd 6,11 brl, 5,79 bt, lengd 7,81 m, breidd 3,08 m, dypt
1,54 m, vél Volvo Penta 226 kW, 1991 érgerd. Fjsldi skipverja: 2.

Hinn 30. jantar 2001 var m.b. Sigtryggi iS284
siglt 0r héfn 1 Sandgerdi dleidis @ midin il veida
med linu. Vedur: Haegvidri, undiralda.

Eftir ad linan hafdi verid dregin og gengid fra
afla var batnum siglt éleidis til hafnar 1 Sandgerdi.
Skipstiéri fol hasetanum ad annast heimsiglinguna
og seffi merki & mynd 1 plotter par sem &ffi ad
vekja hann eda skammt utan vid Hamarssundid.
For skipstiorinn sidan ad sofa.

Skipstjérinn var vakinn og pegar hann kom
upp og hafdi &ttad sig sd hann ad baturinn var
kominn of sunnarlega og kominn inn & grynning-
ar. Var stefnu breyt il bokborda um 10_ en 1 pvi
strandadi baturinn.  Skipstjérinn hafdi samband
vid mann er hann pekkli og var medlimur 1 bjorg-
unarsveitinni Sigurvon i Sandgerdi og éskadi eftir
adstod.

Baturinn bardist eitthvad & strandstad. Ekki leid
langur timi par fil bjidrgunarsveit var komin & stad-
inn og tokst ad draga batinn & flot og koma hon-
um inn i hof par sem hann var tekinn & land.
Komid hafdi leki ad batnum og fylltist vélarrimid
af sj6 en enginn sjor komst 1 lest eda lokar.
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VID RANNSOKN KOM FRAM:
« ad hasetinn sem fengin var stjom batsins hafdi

ekki réttindi til skipsstjérnar né vélgaeslu. Skip-

stiorinn hafdi ekki réttindi fil vélgaeslu;

o ad skipstjori sagdist ekki hafa sagt hésetanum
neift sérstaklega fil um notkun siglingaaekjanna
bar sem hann hélt ad hann kynni & pau en
hann hafdi verid med honum 1 einn manud.
Skipstiori sagdi ad hésetinn veeri blinn ad
vera nokkurr ar vid storf & sjo;

« ad skipstiori sagdist hafa merkt & plotterskié
hvar skipid setti ad vera begar hann yrdi vak-
inn. Hann hafi verid vakinn pegar sigldar
hofdu verid um 2 sml framhid beim sfad sem
éfti ad vekja hann.

NEFNDARALIT:

Nefndin telur ad orsok strandsins hafi verid 6ad-
gaesla vid stjérn skipsins af hendi skipstjéra ad
fela manni sem enga pekkingu hefur & sfiom og
siglingu skips.

TILLOGUR | ORYGGISATT:

Nefndin telur ad koma meetti 1 veg fyrir svona at-
vik ef Utgerdarménnum minni fiskiskipa yrdi gert
skylt svo ad dyggjandi sé ad alltof skuli vera mad-
ur med skipstiornarrétindi vid stjérn skips & sigl
ingu. Pad ber ad hafa i huga ad illa hefdi getad
farid ef vedur hefdi verid verra.

Nefndin leggur fil i ljosi atvika sem ordid hafa
vegna strands og drekstra minni fiskiskipa & [idn-
um érum ad peir, sem lenda 1 slikum 6héppum,
verdi gert skylt ad saekja nadmskeid fyrir skipstjom-
armenn 1 stiorn og siglingu skipa. Abyrgd skip-
stiornarmanna & verdmaetum og mannslifum verd-
ur ad vera raunhaef 1 verki. Skilningi & & slikri
&byrgd er best komid til skila med aukinni fraeds-
lu eda simenntun. Ljost er ad porf er & aukinni
fraedslu vardandi vélgaeslu fyrir sfiérnendur smé-
béta svo ad peir upplylli dkvaedi laga par um.

Malid aofgreitt of: 1.T. E.R. H.S. PA. PJ.

GOGN | MALINU:
Logregluskyrslur
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Nr. 013 /01
4. Kotey GK-121

ELDUR UM BORD VID BRYGGJU i
GRINDAVIKURHOFN

GOGN:

Logregluskyrslur

Myndir

Skyrslur l6ggildingarstofu

M.b. Kotey GK-121, skipaskr.nr.2104, var smidadur i Hveragerdi 1990
or trefiaplasti; steerd 6,0 brl, 6,0 bt, lengd 8,67 m, breidd 2,94 m, dypt
1,19 m, vél Ford Mermaid 110 kW, érgerd 1990.

Lokaskyrslu afgreidd & fundi 15. april 2002 aof
Emil Ragnarssyni, Hilmari Snorrasyni, Ingo-
Tryggvasyni, Palma Jénssyni og Pétri Ag(JstssyniA
Hinn 15. febroar 2001 er mb. Kotey la vid
bryggiju i Grindavikurhéfn, vard vart vid ad eldur
var laus 1 styrihtsi batsins. Vedur: SA 8 m/sek.
Slekkvilid Grindavikur rédi nidurlégum eldsins.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

» ad rafmagnssnira l& Or landi og um bord i
gegnum glugga aftan & styrishisi og par vfir
bolstrad saeti:

e ad snlran hafdi slitnad nokkru &dur, en seft
saman med pvi ad snda saman vira og ein-
angrud med einangrunarbandi og til ad koma
i veg fyrir ad samsemingin draegist { sundur var
seftur hnttur & hana, sem myndadi lykkju;

+ ad neistamyndun var sjéanleg i samsemingunni;

 ad vegna mikils dtaks, sem kapallinn vard fyr-
ir @dur en hann slitnadi & sinum tima, gat pad
hafa skemmt eiginleika hans fil hindrunarlausra
orkuflutningo;

NEFNDARALIT:

Nefndin felur ad hitaog neistamyndun 1 samsefn-
ingu rafmagnssniru hafi valdid brunanum. Telur
nefndin ad frdgangur rafmagnssnirunnar hafi verid
med dllu évidunandi og dmaelisvert af skipverjum
sem ekki hafi pekkingu til gangi svona fra hlutum.
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Nr. 021 / 01
5. Asdis iS-55
STRANDAR VID SVOKALLADA SELLATRA

GOGN i PESSU MALI:
Logregluskyrslur,

Kort er synir strandstad
Skyrslur Siglingastofnunar

M.b. Asdis iS-55, skipaskr.nr. 7160, var smidadur i Hafnarfirdi 1989 or
trefiaplasti; steerd 6,08 brl, 4,98 bt, lengd 9,18 m, breidd 2,56 m, dypt
1,60 m, vél Yanmar 257,0 kW, Grgerd1999. Fisldi skipverja: 2.

Hinn 6. joni 2000 um kI 14:00 fér m.b. Asdis o
hofn & Pingeyri til veida med handfeerum. Vedur:
sudaustan 1-2 vindstig, smékvika.

Var siglt 0t fyrir Kép og tekid til vid veidar par.
I fyrstu var smé kropp hia peim. Skipstjorinn fann
fil slappleika og dkvad ad fela skipverjanum sem
var med honum stjom batsin um tima og hugdist
leggia sig. Skipverjinn 16k fil vid ad sigla um til ad
leita ad fiski en skipsfjori sofnadi.

Skipstiérinn dottadi um stund en fér sidan | styr-
ishus. Pegar hann kom i styrishusid var skipverjinn
sofandi 1 stol en baturinn med stefnu & land og
stutt eftir T fjoruna. Reyndi skipstjorinn ad beita vél
inni aftur & bak til ad koma i veg fyrir strand en
an arangurs og sigldi béturinn upp 1 urdina og
skordadist & milli tveggja steina.

Skipverjar kleeddust bjdrgunargdllum og kip-
stiori tilkynnti um strandid til Isafjardarradio.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

« ad samkveemt gognum  Tilkynningarskyldu s
lenskra skipa var filkynnt um ferdir batsins 30.
mai og pa filkynnt um komu til hafnar & Pingeyri;

« ad skipstiori sagdist hafa filkynnt i talstéd um
ferdir sinar eftir ad peir voru komnir 0t fyrir en
ekki fengid svar um ad bodin hafi heyrst;

o ad skipstiori sagdist hafa gefid skipverjanum
bau fyrimeeli ad déla um og leit ad fiski.
Hann hefdi étta ad vekja sig ef han findi fisk;

 ad skipverjinn sagdist hafa verid ad doéla um
fil ad leita ad 68ningu. Hann hafi sidan ekki
vitad af sér fyrr en skipsfiori kom 1 styrishs og
bd s€d ad baturinn stefndi & land.
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NEFNDARALIT:
Nefndin telur ad orsék strandsins sé éfullnsegjandi
vardstada

Malid afgreitt of: 1.T. ER. H.S. PA. PJ.

Nr. 022 /01

6. Gudron Bjorg BA-31 og
Hrund BA-87

AREKSTUR | PATREKSFJARDARHOFN

GOGN | PESSU MALI:
Logregluskyrslur,

Afrit dagbdkar

Afrit of réttindaskirteini

M.b. Hrund BA-87, skipaskr.nr. 7403, var smidadur i HafnarfirSi 1995 or
trefjaplasti; steerd 7,48 brl, 5,94 bt, lengd 9,02 m, breidd 2,69 m, dypt
1,75 m, vél Perkings 123,0 kW, érgerd 1995.

M.b. Gurin Bjsrg BA-31, skipaskr.nr. 462, var smidadur i Danmérku
1955 ir eik; sterd 69,81 brl, 65,0 bt, lengd 23,51 m, breidd 5,83 m,
dypt 2,80 m, vél Caterpillar 313 kW, érgerd 1970.

Lokaskyrsla afgreidd & fundi 15. april 2002 of
Emil Ragnarssyni, Hilmari Snorrasyni, Inga
Tryggvasyni, P&lma Jénssyni og Pétri AgOsfssyni.

Hinn 1. april 2000 var m.b. Hrund BA-87 vid
bryggju & Patreksfirdi undir 16ndunarkran med
stb.-sidu ad.

M.b. Gudrinu Bjsrgu BA-31 var siglt inn i
héfnina og var siglt & haegri ferd. begar skipstjori
hugdist beita vélinni aftur & bak var eins og vélin
half keefdi & sér en snerist rélega. Naegdi pad
ekki fil ad stédva framskrid batsins og lenti hann
& skut m.b. Hrundar BA-87 sem var vid bryggj-
una

Skemmdir urdu & gafli m.b. Hrundar BA-87.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

« ad sdgn skipstjora var orsok pess ad vélin skil
adi ekki nzegjanlegu afli ad hon dré Afalskt loft
med biludum péttihring & oliusiu;

a0 nokkru &dur en arekstur vard stodvadist ad-
alvélin § r&dri. Var vélin gangsett ad nyju eftir
ad hert var ad forsfu eldsneytis. Stodvadist vél
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in aftur og var pa skipt yfir & adra siu og pé
gekk allt edlilega ad pvi er virfist.

NEFNDARALIT:

Nefndin telur a8 orsdk atviksins megi rekja il ofull
neegjandi vidhalds eda vidgerdar. Pa hafi fro-
gangur & sium & eldsneytislogn ad vélinni verid
Sfullnzegjandi.

Nr. 024 / 01
7. Bliki RE 11 og Szedis BA 104
AREKSTUR i HVALFIRDI

GOGN:
Logregluskyrsla
Gogn nefndarinnar

Bliki, skipaskr.nr. 7161, trefiaplastbétur, steerd: 5,8 bt., mesta lengd
8,50m., Fisldi skipverja: 2

lokaskyrsla afgreidd & fundi 10. mai 2002 of
Emil Ragnarssyni, Hilmari  Snorrasyni, Inga
Tryggvasyni, Palma Jénssyni og Pétri Agistssyni.

bann 24. febroar 2001 um kl. 05:30 var See-
dis BA 104 4 linuveidum i Hvalfirdi. Vedur: logn,
heidskyrt og sléttur sjor.

Verid var ad draga upp linuna um bord i Seedisi
begar skipstjorinn sér Blika RE 11 1 200-300m fiar-
leegd fr& Seedisi. Taldi skipstiorinn & Seedisi ad
stiornendur Blika vaeru ad koma il ad leita eftir upp-
lysingum um hvemig linan leegi og gang veida.

Um bord i Blika hafdi skipstiori farid af stjom-
palli en haseti verid par eftir. Hvorugur skipverja
Blika téldu sig verda vara vid ferdir Seedisar, ein-
goéngu béta innar 1 firdinum. Blika var siglt & bak-
bords kinnung Seedisar & 8 sml. hrada eda fullri
ferd, med peim afleidingum ad eins fermeters gat
kom & Seedisi og stefni Blika skemmdist téluvert.
B&dir batarnir sigldu fil hafnar 1 Reykjavik.

Saedis, skipaskr.nr. 2192,
trefiaplastbétur, steerd: 4,7
¥ bt., mesta lengd 8,95m.,
Fieldi skipverja: 2

Saedis©Jolius H Einarsson
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VID RANNSOKN KOM FRAM:

o ad Bliki RE 11 er ekki binn rafsié heldur ,plotter”;

 ad ekki var rafsjé i gangi um bord i Seedisi;

+ ad badir skipverjar Seedisar voru 0ti & dekki;

o ad mikid af ljosum voru i firdinum, baedi fré
verksmidjum, 6drum bétum og sanddaeluskipi;

« ad algengt er ad batar sigli upp ad hverjum
6drum og raedi aflabrégd.

NEFNDARALIT:
Nefndin telur ad dsteeda Shappsins sé storkostlegt
gdleysi vid sfiorm og siglingu Blika.

Nr. 028 / 01
8. Anton GK 68
ELDUR UM BORD i GRINDARVIKURHOFN

GOGN:

Logregluskyrslur

Liosmyndir

Brunaskyrsla fra Loggildingastofu

Lokaskyrsla afgreidd & fundi 10. mai 2002 of

Emil Ragnarssyni, Hilmari  Snorrasyni, Inga
Tryggvasyni, Pélma Jonssyni og Pétri AgUstssyni.

Anton GK 68. Skipaskr.nr.
1764, smidadur & Skaga-

- strénd og Hafnarfirdi
‘-_'3_-__.“___ . 1987 or trefjaplasti, steerd

L i

iy a5 15 brl, 18 bt, mesta lengd
= ’ 12,90m., skréd lengd
. = 12,65m., breidd 3,72m,
T Tt T d)'/pf 1,80m, vél: Mitsubis-

hi' 147kW érg. 1987,
Fieldli skipverja: 4

KI. 05:24 bann 28. mars 2001 var tilkynnt
um eld um bord i m.b. Anfon GK 68 par sem bat-
urinn l& vid Eyjabakka ad nordanverdu i Grinda-
vikurhdtn og var prigji batur fré bryggju. Mikid
hvassvidri var og hreyfing.

Eldur kom upp 1 styrishtsi og flictlega eftir ad
slokkvilid kom & vettvang tokst ad réda nidurlog-
um hans. Oll stiémtaeki og allt T styrishusinu eydi-
lagdist 1 eldinum.

Anton@Hafpér Hreidarsson

VID RANNSOKN KOM FRAM:
« ad sogn skipverja var komid Or r&dri um kl.
16:00 deginum &3ur og ad léndun lokinni var
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gengiod fré bamum & hefdbundinn hatt um kl.
17:00;

* ad sfraumur var & rafkerfi stiomtaekja en slokkt
4 peim sjalfum;

o ad mestur bruni virtist vera vid stadsetningu
siglingateekjc;

« ad brunagat var 1 innréttingu undir siglingo-
feekjunum;

+ ad mestar likur eru til pess ad eldur hafi komid
upp 1 dyptarmaeli.

NEFNDARALIT:

Nefndin fellst & ba nidurstodu Léggildingarstofu
ad mestar likur séu til pess ad eldur hafi komid
upp | taeki 1 styrishsi en ekki er ljost hvers vegna.

Nr. 032 / 01
9. Jénina IS 85

STRANDAR VID STIGAHLID i iISAFJARDAR-
DJUPI

GOGN:
Logregluskyrsla
Gogn nefndarinnar

Lokaskyrsla afgreidd & fundi 10. maf 2002 af
Emil Ragnarssyni, Hilmari  Snorrasyni, Inga
Tryggvasyni, Palma Jénssyni og Pétri Agistssyni.

Um kl. 04:00 hinn 20. mars 2001 hélt Jénina
IS 85 til veida fra Bolungarvik. Var stefnan tekin ot
Or hafinni og & Ofeeruna. Skémmu eftir brotfér
Jfrusu” plofter og GPS stadsemingataeki og fér
skipstjori 0d reyna ad koma peim i gang. Medan
4 pessu st6d kom advorun fré dyptarmaeli um
dypi og brést skipstjori vid med pvi ad sla strax
af, en p& kom mikid hégg undir batinn.

Haldid var aftur inn il Bolungarvikur par sem
skemmda var leitad en ekki vard vart vid neinar
bd og baturinn purr. Tveimur dégum eftir Shappid
hafdi baturinn pyngst og 16k ad halla T bakborda.
Var hann pa tekinn & land og kom 1 ljos sprunga
& stefni hans og sjor hafdi komist inn § sidustokk-
ana.
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skr.nr.2162, smidadur é
Selfossi 1992, plastbétur,
steerd 7 brl, 6 bt, mesta
lengd 8,61m, skréd lengd
7,95m, breidd 2,9m, dypt
1,51m, vél:Yanmar 140
= kW, Fjsldi skipverja: 2

Jéﬂmcl}“us H Einarsson

VID RANNSOKN KOM FRAM:

 ad skipstiorinn taldi ad bdaturinn hefdi rekist &
steina sem st&du upp Or sjo fyrir utan Ofzeruna;

« ad skipstjorinn taldi ad hann hefdi rekist 1 rofa
sem skiptir & milli innistyris og Ufistyris og sjalf-
styringin farid af vid pad;

o ad kveikt hafdi verid & rafsja en hon ekki kom-
ininn;

« ad advérun & dyptarmaeli var stillt & 3m;

e ad matli skipsfiornarmanna hafi rofinn sem
skiptir & milli innistyris og Utistyris verid & slaem-
um sfad.

NEFNDARALIT:
Nefndin telur ad um adgaesluleysi hafi verid ad
raeda og edlilegri siglingavakt abétavant.

Nr. 035 /01
10. Magnis HF-24 og Leifur RE-220
AREKSTUR A MIDUNUM.

GOGN | MALINU:

Logregluskyrslur

Réttindaskirteini

Sidkort

Myndir

M.b. Magnis HF-24, skipaskr.nr. 7486, var smidadur i Hafnarfirdi 1999

ur trefijaplasti; steerd 6,77 brl, 5,98 bt, lengd 8,73 m, breidd 2,57 m,
dypt1,62 m, vél Yanmar 213,24 kW, érgerd 1996. Fisldi skipverja: 1.

M.b. Leifur RE-220, skipaskr.nr. 2010, var smidadur | Danmérku 1989 r
trefiaplasti; steerd 5,19 brl, 6,74 bt, lengd 9,00 m, breidd 2,73 m, dypt
1,14 m, vél Yanmar 103 kW, érgerd 1989. Fiéldi skipverja: 1.

Lokaskyrsla afgreidd & fundi 15. april 2002 of
Emil Ragnarssyni, Hilmari Snorrasyni, Inga-
Tryggvasyni, P&lma Jénssyni og Pétri AgOsfssyni.
Hinn 18 april 2001 um k. 06.30 fér m.b.
Leifur RE-220 fra Rifshofn dleidis & midin. Vedur:

sunnan 3-4 vindstig, vindbara.
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Var verid ad veidum grunnt undan landi sud-
vestur af Snaefellsnesi 0t af Beruvik. Var reitings afli
og veidum haldid afram fram eftir degi. Er degi
16k ad halla faekkadi batum & svaedinu og var pa
kippt nordur undir Skélasnagavita. Par var reit-
ingsaafli og pegar baturinn hafdi verid par um
stund sast til bats er kom sunnan ad. Skipstiéri
m.b. leifs RE-220 var ad gera ad aflanum og
hafdi feeri Oti begar honum vard [itid Otfyrir bord-
stokkin bakbordsmegin og s& adkomubat misg
skammt undan & talsverdum hrada. Vard honum
strax liost ad hann hefdi ekki 16k ad hindra drekst
ur skipanna en flytti sér fram eftir og 1 skjol af styr-
ishsinu. Nadi hann ad komast i skjél af styrishis-
inu pegar adkomubdtur rakst & bakbordssidu
bétsins um midju vélarrims og valt einhvern veg-
inn aftur af honum. Var héggid umtalsvert og strax
liost ad bdturinn var falsvert brofinn. Skipsfjorinn
for 1 styrishis og gangsetti vélina og hugdist reyna
ad sigla bamum. ba gullu vid vidvérunarmerki svo
hann st6dvadi vélina strax aftur og fér aftur ad vél-
arrimi og s& pa ad umtalsverdur sjor var 1 vélar
rominu. Sjésetti skipstiérinn pegar i stad gommi-
bidrgunarbdt og for i hann. Var gdmmibjérgunar-
béturinn sjdsettur kulmeginn og &t skipstjérinn i
erfidleikum med ad koma honum fra batnum.
M.b. leifur RE-220 sokk hratt ad aftan en sidan
virtist eins og hann stédvadist.

Pegar skipstioranum tokst ad koma gimmi-
bidrgunarbdtum aftur fyrir béfinn skar hann &
fangalinuna og 1 pvi var adkomubdt, m.b. Magn-
0si HF-24, lagt ad® gimmibjérgunarbéinum og
hoppadi hann par um bord. Strax og komid var
um bord i m.b. Magnis HF-24 var tilkynnt um at-
vikid til Tilkynningarskyldu islenskra skipa.

beir leitudu eftir pvi ad f& steerri bat til ad
draga m.b. leif RE-220 fil hafnar en enginn batur
var filteekur. Var pé komid taug 1 batinn og siglt of
stad. | fyrstu var farid rolega en hradinn aukinn eft
ir pvi sem peir matu éstandid.

Bisrgunarskipid Bjorg var send fré Rifshafn &
moti batunum. Pegar bidrgunarskipid kom & vett-
vang var ekki talid rédlegt ad stédva drattinn &
medan drattartauginni yrdi skipt & milli skipanna
og var akvedid ad m.b. Magnis HF-24 yroi 4t
inn draga batinn til hafnar. Pegar inn til Rifshafnar
var komid og drétturinn stédvadur seig m.b. Leifur
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hratt 1 sj6 og 6ttudust menn ad hann myndi sokk-
va og var pvi med hradi dreginn upp i sandbakka
i héminni par sem deelt var sjonum Or honum og
reynt ad péfta hann &dur en farid var ad bryggju
og hann hifdur & purrt.

Pad er af m.b. Magnisi HF-24 ad segja ad
honum var siglt 0r héfn snemma morguns & midin
sudvestur af Snaefellsnesi og lina 16gd. Eftir ad lin-
an hafdi verid 16gd var siglt til hafnar. farid var or
hofn aftur um kl. 13:50 og siglt pangad sem lin-
an var 16gd. Var linan dregin og pvi lokid um kl.
16:40 il 16:45 ba var siglt af stad éleidis il
hafnar. Pegar buid var ad stilla stefnuna fyrir
Skélasnagavita og hradinn ordinn um 12 sml ad
sdgn skipstiorans for hann aftur & pilfar og ok fil
vid ad gera ad afla sem eftir var. Hann hafdi [itid
fram fyrir batinn &dur en hann for ot en gluggar
hafi verid saltstorknir og pvi sést illa 0t um pa.
Skipstjori hafdi pd adallega itid eftir landinu par
sem hann taldi ad allir batar veeru famir fil hafnar.

Skipstjori hugadi ekki frekar ad siglingunni
naestu minGturnar og effir u.p.b. 10 minutur ad pvi
er hann felur rakst m.b. Magnis HF-24 & m.b. leif
RE-220 an pess ad hann hefdi ordid hans var.
Einhverjar skemmdir urdu & m.b. Magntsi HF-24
vid dreksturinn.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

e ad skipsfiori m.b. leifs RE-220 taldi ad od-
komubdtur hafi verid & miklum hrada eda 16-
18 sml:

o a0 far effir skrofu Magntsar HF 24 var & bak-
bordssidu Leifs RE 220um meter fré skut;

NEFNDARALIT:

Nefndin telur ad orsdk drekstursins megi rekja il
vanraekslu vid skipstjorn og ad ekki hafi verid far-
id eftir alpjédareglum il ad koma 1 veg fyrir arekst-
ur @ sjo.

Aldrei verdur um of brynt fyrir skipstjérnarménn-
um gildi pess ad halda dyggilegan vord & stiom-
palli skips hvernig sem vidrar og vid hvada od-
steedur sem er pegar skip er laust. Verdur pad ad
teliast midg alvarlegt pegar skipi er siglt margar
siomilur én pess ad neinn sé vid stjomvalinn eda
sem fylgist med ferdum annarra skipa.
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TILLAGA | ORYGGISATT:

Nefndin telur 1 ljési pessa atviks svo og annarra
svipadra, ad skipstjornarmenn skulu ekki sinna
60rum storfum, en ad sfidra skipi & medan & sigh
ingu sfendur ef peir eru einir um bord. Sé slik porf
fil stadar parf ad loglesta ad avallt séu tveir menn
um bord, pannig ad annar geti annast siglingu
skipsins af dryggi. SO heefta sem sfafar af stjérn-
lausum bétum, b.e. par sem ekki er fullnaegjandi
vardstada & siglingu, & hrada allt ad 30 sml er
dasaettanleg fyrir adra, sem & sjé eru.

Nr. 036 /01
11.Anton Gk 68
LEKI UT AF KRISUVIKURBJARGI

GOGN:
Logregluskyrsla.

Utkallskyrsla bjdrgunarsveitar
Gogn RNS.

Lokaskyrsla afgreidd & fundi 24. joni 2002 af
Emil Ragnarssyni, Inga Tryggvasyni, Palma Jons-
syni og Pétri Agustssyni.

KI. 20:51 pann 21. april 2001 var ftilkynnt
um leka um bord i m.b. Antoni GK 68 par sem
baturinn var & siglingu Ot af Krisuvikurbjargi. Ved-
ur: NA4m/sek. og 2m 6lduhaed (undiraldal).

Anton CK var 4 leid til Grindavikur med mik-
inn afla og vel siginn. Eftir eina klukkustund og tutt
ugu mindina siglingu fréd pvi ad sidasta trossa
hafdi verid dregin, fannst skipstjéranum baturinn
hafa sigid umfalsvert og faldi ad leki vaeri kominn
ad batnum. Oskadi hann eftir | gegnum Reykjavik-
urradié, ad bjérgunarbétur fré Grindavik ksemi &
mots vid sig. Bjorgunarsveitarmenn komu med
dzelu um bord i Anton GK og komst hann af eig-
in rammleik til hafnar { Grindavik.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

e ad sogn skipstiorans felur hann ad sjér hafi
néd ad flaeeda inn & dekkid og nidur um mann-
op [boxalok|, affast & dekkinu, sem er nidur i
flotrymi affan vid lest batsins;
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Anton Gk 68. Skipaskr.nr.

1764, smidadur & Skaga-
o strénd og Hafnarfirdi
| f 1987 ir trefiaplasti, steerd
15 brl, 18 bt, mesta lengd
12,90m., skréd lengd
12,65m., breidd 3,72m,
dypt 1,80m, vél: Mitsubis-
hi 147kW érg. 1987,
Fijsldi skipverja: 4

Anton®@Hafpér Hreidarsson

« ad tenging var @ milli lestarinnar og flotrymis-
ins med 1/2" sléngu;

« ad ekki var haegt ad lensa Or ryminu;

o ad mikill sjor var kominn { flofrymid og vid dael-
ingu fré& bidrgunaradilum Iyftist béturinn um 2
fet;

« ad mannopid er slétt vid pilfarid, fellt nidur 1
karm og med nidurfellt handfang;

« ad pétihringur fyrir mannopid sat ekki rétt;

o ad ekki er ljost hvenaer sidast var farid nidur 1
flotrymid en pad var sjaldan opnad;

« ad eftir ad péttihringur var lagadur og prysti-
profadur, reyndist ekki leka 1 rymid;

« a0 sogn skipstiéra var ofli talinn vera & milli
11 og 12 tonn.

NEFNDARALIT:

Nefndin telur a8 ekki hafi verid gengid & fullnaegj-
andi hétt fréd mannopi nidur i flotrymid. Nefndin
felur ad lensibinadur eigi ad vera vid petta rymi.

TILLOGUR | ORYGGISATT:

1. Nefndin bendir skipstjérnarmonnum & ad hafa
bad fyrir géda reglu ad athuga reglulega all
ar hurdir og/eda op sem geta ad einhverju
leyti ordid fyrir agangi sjégvar og par med égn-
ad oryggi skips. betta & ekki sist vid um rymi
sem itid er gengid um.

. Nefndin bendir & mikilvaegi pess ad i purrym-
um sé baedi lensi- og eftirlitsbinadur.
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Nr. 037 /01
12.Klé RE-33

STRANDAR A UPPFYLLINGU VID GRUNDAR-
FJARDARHOFN

GOGN:

Logregluskyrsla.

Skyrsla hafnarstjora.

Yfirlysing frar Siglingastofnun Islands
Goégn nefndarinnar,

lokaskyrsla afgreidd & fundi 24. joni 2002 of
Emil Ragnarssyni, Inga Tryggvasyni, Pélma Jons-
syni og Pétri AgL’JsTssyni.

Hinn 24. april 2001 var m.b. Kl6 & siglingu
inn til Grundarfjardarhafnar. Vedur: S-ait og vind-
béra svo ad hvitnadi i béaru.

Skipstiéri sigldi batnum & 16 hnita hrada inn
Grundarfijérd en minnkadi hradann i um 7 hnita
ferd pegar hann atti um 3-4 skipslengdir i Nord-
urgard hafnarinnar. Var sélin & méti sigldri stefnu
og glampadi & vitann & hafnargardinum. begar
baturinn kom ad enda hafnargardsins strandadi
hann. Skipstiéri hafdi samband vid hafnarverd og
gerdi grein fyrir ferdum sinum og hvernig stadan
vaeri.

Skipstjérinn hafdi stundad rédra fréd Grundar-
firdi arid édur og kom sidast pangad i joli 2000.
Hann hafdi ekki heyrt filkynningar um hafnarfram-
kvaemdir i Grundarfirdi en par st6d yfir um 100m
lenging & Nordurgardinum. Bauja hafdi verid seft
0t vid endann & uppfyllingunni fil leidbeiningar fyr-
ir sjofarendur og la leidin inn i hofnina fyrir aust-
an hana.

Einhverjar skemmdir urdu & bétnum vid strandid.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

o ad skipsfiori sagdist ekki hafa séd baujuna fyrr
en honum var bent & hana eftir strandid;

« ad tilkynning um framkvaemdir vid hémina voru
tilkynntar & NAVTEX 7. mars 2001;

« ad ekki var filkynnt um framkvaemdir i Otvarpi
eda gegnum strandstédvar;

« ad samkvaemt upplysingum fré Siglingastofnun
Islands er hon nanast haett o8 tilkynna um slik-
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Kl6 RE-33. Skipaskr.nr.
1764. Smidadur é Skaga-
strénd og HafnarfirSi
1987 or trefiaplasti, Stzerd
11,6 brl, 18,5 bt, Mesta
lengd 12,90m, skréd

| lengd 12,65m, Breidd

| 3,72m, dypt 1,80m, Vél:
Mitsubishi 147kW érg.
1987, Fiéldi skipverja: 4

KI6©@Albert Finnsson

ar framkvaemdir nema & NAVTEX. Einu filkynn-
ingarar sem birfar eru i Utvarpi eru vardandi
haettuastand s.s. rekold, bilud leidarmerki eda
annad er getur valdid skyndilegu haettuastandi
fyrir siéfarendur;

 ad baturinn var ekki boinn NAVTEX fiarskipto-
bunadi, enda pess ekki krafist;

+ ad skipsfiori tilkynnti ekki komu sina fil hafnar-
innar.

NEFNDARALIT:
Nefndin telur ad ekki hafi verid synd naegjanleg
adgdt vid siglingu batsins.

TILLOGUR | ORYGGISATT:

1. Nefndin leggur il ad Siglingastofnun Islands
faki upp ad nyju ad tilkynna framkveemdir i hofn-
um og & siglingaleidum i Otvarpi, par sem stér

hluti minni bata er ekki btinn NAVTEX bunadi.

2. Nefndin beinir peir tilmaelum til skipstjornar-
manna ad hafa évallt samband vid hafnar-
verdi begar komid er fil hafnar.

Nr. 038 / 01

13.Gudbjartur SH 45

STRANDAR VID BRIMNES

GOGN:

Logregluskyrslur

Endurrit sjopros

Skyrslur Landhelgisgaeslu

Gudbjartur SH 45. Skipa-
skr.nr. 7363. Smidadur i
Hafnarfirdi 1992 or trefia-
plasti. Stzerd 6,56 brl, 5,90
bt. Skréd lengd 8,59m,
mesta lengd 8,61m. Breidd
2,58m, dypt 1,56m. Vél:
Cummins 187kW. Fjeldi
skipverja: 1

o

Gudbjartur@Albert Finnsson
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lokaskyrsla afgreidd & fundi 10. mai 2002 of
Emil Ragnarssyni, Hilmari  Snorrasyni, Inga
Tryggvasyni, Palma Jénssyni og Pétri Agistssyni.

Hinn 23. april 2001 fér m.b. Gudbjartur SH-
45 fra Rifshofn ¢leidis til veida med linu. Vedur:
sunnan 2 vindstig, sléftur sjér.

Siglt var vestur fyrir OndverBanes og sudur &
Dritvik. Par var linan 16gd grunnt undan landi og
effir ad linan hafdi verid [6gd var batnum lagt fyr-
ir sfiora og skipverjar hvildust. Tekid var il vid ad
draga linuna um kl. 07:00 hinn 24. og pvi lokid
kl. 14:38. P& var stefnan seft nordur med landinu
4leidis fyrir Ondverdanes.

begar komi® var fyrir Ondverdanes sést il
handfeerabata nordur og vestur af Brimnesinu.
Hugdist skipstjéri sigla fyrir innan handfeerabat-
ana, p.e. landmegin vid pd og sefti stefnuna inn
undir Gufuskala. Er komid var ad Brimnesinu var
siglt grunnt med landinu, eda f um 100 metra fjar-
laegd ad mati skipstjora. Var petta vid grynnra en
skipstjori var vanur ad vera en dyptarmeelir syndi
6-8 fadma dypi 1 pau skipti er skipsfiori fylgdist
med honum og faldi sig vera & frium sjo. Var bat-
urinn Ot af Brimnesoddanum um kl. 16:00 pegar
skyndilega kom mikid hégg & hann ad framan én
bess ad hann stodvadist. Skipstiori rauf strax
fengsl milli skrofu og vélar og hugadi ad orsok.
Ekki sast neitt rekald & sjonum en vid athugun sést
ad mikill sjér streymdi inn 1 batinn.

Skipsiéri sagdi hasetanum ad sjdsetia gommibat
en sjalfur kalladi hann 0t & rés 11 VHF og tilkynnfi
um adsteedur. Var vél batsins stédvud og peir foru i
gummibatinn og skutu sidan upp neydarflugeld.

Fliflega kom & vettvang m.b Kristin SH-377 og
voru skipbrotsmenn teknir um bord asamt bjérgunar-
bét. Peir komu sidan faug | stefni m.b. Gudbjarts
SH45 og héfu ad draga hann éleidis il hafnar en
bé var baturinn med stefnid & kafi 1 sj¢. Rasadi hann
falsvert i draeftinum en peim midadi seemilega.

Bétarnir voru komnir & méts vid Keflavikurbjarg
begar bjérgunarbéturinn Bjérg kom & vettvang.
Pegar atti ad skipta um og lata biérgunarbdétinn
toka vid ad draga valt m.b. Gudbjartur SH45 &
hvolf. Var pa dréttartaug fest i grind & skut batsins
og hann dreginn pannig inn til hafnar & Rifi par
sem hann var hifdur & land. Umtalsverdar
skemmdir urdu & batnum.
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VID RANNSOKN KOM FRAM:

e ad 1 batnum var um 3000 kg. afli auk 19 bala
af linu;

 ad sdgn heimamanna er naggur (kleftur) skammt
fréx landi vid Brimnesid sem aldrei kemur Gr sjé.
Skipstiori m.b. Gudbjarts SH45 sagdist ekki

hafa vitad af pessum naggo.

NEFNDARALIT:
Nefndin telur ad orsék strandsins hafi verid 6ad-
geesla vid siglingu skips of naerri landi.

Nr. 040 / Ol
14. Siggi Pé
STRANDAR A SEYDISFIRDI

GOGN:

Logregluskyrslur.

Skipaskodunarvottord.

Liésrit aof liosmyndum.

Lisrit af sjokorti.

Liésrit af maelibréfi.

Domur Héradsdéms Austurlands i mdlinu nr. S

530/2000

Skipaskr.nr. 7474, smidadur i Hafnarfir8i 1998 or trefiaplasti; sterd 7,73
brl, 5,94 bt, lengd 9,16 m, breidd 2,80 m, dypt 1,78 m, vél: Perkins156
kW, érgerd 1998. Fjsldi skipverja: 2.

lokaskyrsla afgreidd & fundi 24. joni 2002 of
Emil Ragnarssyni, Inga Tryggvasyni, Palma Jons-
syni og Pétri Agustssyni.

Hinn 19. september 2000 var skemmtibatur-
inn Siggi Pé & leid fra lodmundarfirdi il Seydis-
fiardar. Vedur: V-vindur, litilshattar agisf, dimmt og
pokumistur.

Bdturinn var ad saekja prig menn fil Lodmund-
arfiardar og ferja pé il Seydisfjardar. A3 sdgn
skipstiorans var skyggni ekki gott og hann hofdi
minnkad liésbirtuna fré dyptarmeelinum fil ad sjé
betur 0t. Hann kvadst hata fylgt og talid sig halda
eftir 40m dypislinu. Hann for ot Or styrishisi til ad
lita eftir landi par sem skyggni var sleemt. Pegar
hann kom aftur inn kom miki& hégg undir béatinn.
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KI. 21:45 barst ldgreglunni & Seydisfirdi til-
kynning um ad Siggi Pé vaeri strandadur vid klefta
fyrir nedan baeinn Sunnuholt 1 Seydisfirdi.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

e ad baturinn var & 9 hnita ferd;

« ad bdturinn var blinn GPS binadi stadsetninga-
binadi med moguleika & ad ,plotta” fyrirfram
gefnar leidapunkia, en hann var ekki notadur;

o ad skipsfiorinn hafdi ekki skipulagt leidina sem
fara atti, pratt fyrir skyggnid;

« ad & medan skipstiorinn for ar shyrishisi hafdi
hann ekki gefid skipverjanum & styrinu nein fyr-
irmaeli um sfjérn bdfsins;

o ad effir ad skipstjori kom inn 1 styrishUs leit
hann ekki & dyptarmaelinn;

o ad praft fyrir ad hafa siglt pessa leid oft pekk-
fi skipstiori ekki pessa flid sem var 60 m frd
strondinni:

o« ad kompds hafdi ekki verid réttur af fré pvi ad
hann var seftur { batinn u.p.b. &ri fyrir strandid.

NEFNDARALIT:
Nefndin telur asfeedu strandsins vera storfellt ga-
leysi vid stjorm og siglingu bdtsins.

Nefndin felur einnig ad éryggi bats og peirra
sem um bord voru hafi verid stefnt i haettu vid ad
nofa ekki pau siglingateeki sem filtaek voru um bord.

Nr. 044 /01
15.Bodi SH 184

FAR A SIG SJO NORDUR AF
ONDVERDANESI

GOGN:
Logregluskyrsla

Utkallsskyrsla bjérgunarsveitar
Gogn RNS

Skipaskr.nr. 7087, Smidadur: Trefiar Hafnarfirdi 1988, trefiaplast, Stzerd
3,77 brl, Mesta lengd 7,82m, Breidd 2,17m, dypt 1,17m, Vél: 830 YAN-
MAR 38 kW, Fjsldi skipverja: 1.

lokaskyrsla afgreidd & fundi 23. agist 2002 af
Emil Ragnarssyni, Hilmari  Snorrasyni, Inga
Tryggvasyni, Palma Jénssyni og Pétri Agistssyni
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Milli k. 18:00-18:30 pann 14. mai 2001
var Bodi SH 184 & leid fil hafnar & Rifi Or veidi-
ferd. Vedur: ANA-15m/sek

Bodi SH 184 fér & sjo milli 07:00 og 08:00
um morgunin og var pé blidskaparvedur. Haldid
var i ,Flékann” sem er NNV af Rifi og verid par
& handfeeraveidum fil kI. 16:30 en pa var vedur
tekid ad versna af nordaustri. Vedrid hafdi farid Or
logni i NA-1O-15 m/sek. & skémmum tima og
néd upp talsverdum sjo.

A siglingunni il hafnar fér baedi vedur og sjo-
lag versnandi og eftir 7-8 sml. siglingu reid brot
yfir batinn & bakborda og fyllt hann af sj6. Batur
inn lagdist 1 sfiorborda en hélt ferd & hlidinni und-
an brotinu. Rennihurd & styrishisinu lokadist og
&ffi skipverjinn 1 erfidleikum med ad komast 0t, en
gat spennt hana upp med skrifjami. Skipverjinn
kom at gommibjérgunarbat, en ba var béturinn
farinn ad réfta sig. Tokst skipverjanum ad halda
bétnum upp 1 vedrid & medan lensidaelur daeldu
sjonum Or honum auk pess sem skipverjinn kastadi
afla fyrir bord. Skipverjinn kom batinum ad eigin
rammleik fil hafnar 1 fylgd annarra bata sem kom-

i hofdu til adstodar.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

 ad baturinn hafdi ekki tilkynnt sig & sjé pegar
lagt var 1 ferding;

 ad sjdlfvirka filkynningarskyldu kerfid var ekki 1
gangi um bord pennan dag en skipsfjorinn
sagdist hafdi tekid hana or sambandi sam-
kvaemt ré8leggingum  starfsmanna Tilkynning-
arskyldunnar vegna flskis en gleymt ad sefja
hana aftur inn;

+ ad baturinn var med um 12-1400 kg af afla
um bord;

a0 skv. upplysingum fré vedurstofu var sjovedur-
spa fyrir Breidafjord kl. 06:30 pbannig: Fremur
heeg breytileg &tt og skyjad en N 10-15 med
smaskirum eda slydduélium upp Or hédegi;

+ ad sogn skipverjans hafdi hann hlustad & ved-
urfréttir &dur en hann hélt & sj6 og pé hafi ver-
i0 spad NV att med kvéldinu og hann hefdi
ekki ndd Oivarpi par sem hann var staddur &
veidum;

« ad skipsfiorinn sagdist hafa hlustad & vedurspd
um morguninn og pd hefdi verid spdd nord-
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vestan att um kvoldid og ad hann hefdi ekki ait
von & peim vedrabrigdum sem urdu;

« ad samkveemt upplysingum fré& vedurathugun-
arstédinni & Gufuskalum fré kl. 18:00 pé foru
vindhvidur upp 1 20,7m/sek.

NEFNDARALIT:
Nefndin felur orsék slyssins vera pd ad brofsjor
lenti & bamnum og ekki hafi verid tekid fillit fil ved-
urspar pegar timalengd sjoferdarinnar var akved-
in. Vedurspa um morguninn gaf fyllilega til kynna
ad von var & sleemu vedri.

Nefndin aréttar ad skipstiérar gangi 0r skugga
um ad allur dryggisbinadur skipsins, par med tal-
inn tilkynningarskyldubtnadur, sé 1 lagi.

Nr. 051 /01
16.Fjarki iS-444
SEKKUR i ROPRI UT AF KOPNUM

GOGN:

Logregluskyrslur.

Gagn fré Siglingastofnun Islands.
Afrit of sjckorti

Gogn RNS

Skipaskr.nr. 6797, smidadur i Hafnarfirdi 1986 ir trefjaplasti, Steerd 6,23
brl, 5,73 bt, Mesta lengd 9,01 m, skréd lengd, Breidd 2,53 m, dypt 1.53
m,Vél: Cummins 187 kW, Fjéldi skipverja: 2

Lokaskyrsla afgreidd & fundi 23. agist 2002 aof
Emil Ragnarssyni, Hilmari  Snorrasyni, Inga
Tryggvasyni, P&lma Jénssyni og Pétri Agos‘rssyni.

Hinn 8. joni 2001 um kl. 09:30 for m.b.
Fiarki 1S-444 fra Bolungarvik 1 rodur med feeri,
fimm rollur. Vedur: Haegvidri.

Siglt var & fiskimid vestur af Képnum. Var fyrst
reynt grunnt Gt af K&pnum en sidan kippt utar eda
0t & 8 milur. Pegar fér ad tregast par var enn kippt
og no neer landi. Voru komin um 2500 kg of fiski
i batinn skommu eftir midnaetti og lestin pa ordin
full og komid i prit kar (380 litra) & bilfari.

A bilfarinu rétt aftan vid lestarplitana voru tvé
kér med fiski og & milli peirra fiskbvottakar pvert
ylir batinn sidu 1 sidu. Aftast stidrnbordsmegin 1
horninu var kar, hélffullt of is. Fyrir affan gaflinn &

bétum, & késsum, voru prio tom kér. Skipstiorinn
hofdi tekid eift karid og seft pad vid hlidina &
iskarinu og flutt fisk 0r pvottakarinu i pad. Hvorki
iskarid né karid med fiskinum vid hlidina voru
bundin eda fest & neinn hatt.

Eftir ad skipstiorinn hafdi flutt fiskinn or pvottak-
arinu yfir i karid aftar purfti hann ad sinna faer-
artllu aftast. Sma veltingur var & bainum og med-
an hann sinnti faerardllunni valt baturinn yfir fil bak-
borda. Vid pad skridu fiskkarid og iskarid vfir fil
bakborda. Skipstiérinn gat rétt vikid sér undan
korunum en baturinn halladi pad mikid od sjér
fleeddi yfir bordstokkinn affast.

Skipverjar reyndu ad feera kérin yfir il sfjom-
borda aftur &n érangurs og téku il vid ad henda
Ot fiski. Skipstiorinn fér fram 1 styrishis og reesti vél-
ina og gerdi filraun il ad keyra batinn upp en vél-
in kaefdi & sér skommu sidar. Pegar skipstjori sd
ad ekki teekist ad bjarga batnum it hann & neyd-
arhnapp sjélfvirku tilkynningarskyldunnar. Héset
inn n&di i neydarflugelda og blys 1 skoffu 1 styris-
hisi og skutu peir upp einum neydarflugeld og
kveiktu & handblysi. Siéseftu peir sidan gimmi-
bidrgunarbdt og foru i hann. Annar skipverjanna
lenti 1 sjonum vid ad komast I gommibjérgunarbat-
inn en skipbrotsménnum var bjargad skommu sid-
ar um bord i m.b. Fridu 1S707.

M.b. Snaebjorg BA-11 kom & veftvang skom-
mu sidar og gerdi tilraun til ad draga m.b. Fjarka
IS-444 en hann flaut T sjéskorpunni. Skémmu eftir
ad tekid var til vid o8 draga m.b. Fiarka 15444

aleidis til lands sokk baturinn.

VID RANNSOKN KOM FRAM:
ad & gafli batsins voru tvo got med kolulokum

og voru lokarnir alltaf hafdir opnir & siglingy;

a0 sjdlivirka filkynningakerfid virkadi ekki pegar
& reyndi. Engin bod barust Tilkynningaskyldunni
um haettu eftir ad skipstiéri it & neydarhnapp;

 ad adspurdur sagdi skipstiorinn ad sjélfvirka il
kynningakerfid hafi alltaf verid i gangi & med-
an baturinn var © hétn utan stuttan tima sem vid-
gerd for fram & rafmagnskerfi hans. Hann hafi
ekki tekid pad sérstaklega 0r sambandi i héfn;

» ad skipstiori sagdist hafa komid med rim 4
fonn af fiski dr r&8rinum & undan en petta var
annar rodur hans & pessum bati;
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 ad halfum manudi &dur var landad or batnum
4.120 kg af fiski samkv. upplysingum fré& hafn-
arvigt Bolungarvikur;

o ad 1 lest batsins var talid ad vaeru um 1400 kg
af fiski. bvi hafa verid um eda yfir 1100 kg &
bilfari;

« a0 oliubirgdir vid brotifér Or hofn voru 440 litr
ar eda fullur geymir;

« ad talid er ad um 250 litrar aof oliu hafi verid 1
bémum pegar hann sékk. Eldsneytisgeymir var
einn og la pvert yir batinn undir styrishasi, rom-
tak 440 litrar. | geyminum voru fidgur slattuskil
rom en gat runnid hindrunarlaust fré sidu 1 sidu.

« ad i baium voru sex 24 Volia rafgeymar allir
jafn stérir. Voru 2 fyrir neyslu, 2 fyrir raesingu
og 2 fyrir feerartllur. Rofgeymar fyrir feerartllur
voru nyir 230-240 ampera;

« ad nokkrar breytingar hofdu verid gerdar &
batnum, s.s. lengdur um 1,7 metra, kassar sett-
ir & skut batsins og stokkar & sidur hans. Auk
bess hafdi verid skipt um vél i batnum;

« ad sdgn skipstiéra voru engin hledslumerki &
batnum.

o ad ekki er fyrir hendi hij Siglingastofnun islands
gogn um hver sé leyfileg hledsla batsins effir
breytingamar sem gerdar hafa verid & honum;

o ad upplyst var ad veidiheimildir midast vid
romtak bata. Vegna maelingarreglna maelast
opnir batar nokkrum rommetrum steerri en sam-
baerilegur batur maeldur sem pilfarsbatur. Op-
inn batur feer meiri réft il veida heldur en pil-
farsbatur af sému lengd og breidd.

NEFNDARALIT:

Nefndin felur ad orsok batstapans sé ofhledsla
dsamt pvi ad kor voru ekki sjobuin & pilfari bats-
ins. Nefndin ftrekar abendingar um mikilveegi
bess ad farmur sé vel sjébiinn.

TILLAGA | ORYGGISATT:

Nefndin leggur fil o8 breytingar verdi gerdar & regl-
um um smabata bannig ad Siglingastofnun Islands
verdi gert skylt ad gefa 0t skriflegar upplysingar um
leyfilega hledslu hvers einstaks opins bats sem fell-
ur undir ¢kveedi reglna um smidi og binad skipa

undir 15 m ad lengd. Slikum upplysingum verdi
komid fyrir & dberandi stad i vidkomandi bat.

Nr. 055 / 01
17.Gégé SH 67
SEKKUR UT AF ONDVERDARNESI

GOGN:

Logregluskyrslur.

Gogn fréa Siglingastofnun Islands.

Teikning.

Skipaskr.nr. 7302, Smidadur i Hafnarfirdi 1985, Stzerd 5,90 brl, 5,18 bt,

Mesta lengd 7,98m, skréd lengd 7,90m, Breidd 2,86m, dypt 1,53m, Vél:
Volvo Penta 147 kW, Fjsldi skipverja: 1

Lokaskyrsla afgreidd & fundi 23. agist 2002 af
Emil Ragnarssyni, Hilmari Snorrasyni, Inga
Tryggvasyni, Palma Jénssyni og Pétri Ag(JstssyniA

A3 morgni 13. juli 2001 var Gogo SH 67 a
veidum 3 sml. VSV of OndverBarnesi. Vedur: NV
5-8 m/sek., sjolag hafdi ekki verid goft en var
batnandi.

Gogo SH 67 for il veida fra Olafsvik um k.
22:00 pann 12. jili og var haldid & mid vestur
aof Ondverdaresi. Parna var hann 1 reytingsafla
og pegar nokkud var [idid & néttina var skipver-
anum ordid nokkud kalt. Hann fér inn i styrishis
og afladi ad ylia sér par og 1 pvi skyni kveikii
hann & oliumidstéd. For hann sidan aftur 0f & pil-
far. Skémmu eftir pad vard skipverjinn var vid
brunalykt og fér strax ad leita orsaka hennar. Peg-
ar hann leit inn 1 styrishsid sa hann talsverdan eld
og reyk par inni og virtist vera mest bakbordsmeg-
inn par sem oliumidstédin var. Skipverjinn n&di il
slokkvitzekis sem var stiérnbordsmeginn 1 styrishis-
inu og sprautadi & eldinn en pad dugdi ekki til og
vard styrishtsid alelda & skémmum tima.

Skipverjinn kastadi ot gommibjérgunarbat og
eftir ad hann komst i hann kveikti hann & neydar-
sendinum um bord 1 honum. Flugvélar & yfirflugi
ndmu neydarsendinguna og einnig tilkynnti Mb
Béra til Loftskeytastédvarinnar i Reykjavik ad mik-
ill reykur saeist & sjonum skammt VSV of Ondverd-
arnesi. Loftskeytastodin 1 Reykjavik kalladi fil naer-
staddra skipa auk pess sem vardskip og pyrla
voru kéllud 1il leitar. KI. 05:21 var tilkynnt fré
Grindvikingi GK ad peir vaeru binir ad bjarga
skipsbrofsmanninum heilum & hofi en Gégo SH
veeri illa brunnin og sokk han skdmmu sidar. For
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skipverjinn & Gégd med  Grindvikingi GK' il
Olafsvikur.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

« ad mati skipverjans voru eldsupptok hugsan-
lega 0t fré oliumidstod, straumbreytir eda 24V
rafmagnstofly;

o ad baturinn var ekki med gilt haffeerisskirteini
en pad rann Ot 14. april 2001;

« ad sogn skipverjans nddi hann ekki fil neydar-
hnapps sjalfvirku Tilkynningarskyldunnar vegna
elds og reyks;

e ad um 300 lir. of oliu var um bord.

NEFNDARALIT:
Eldsupptok eru dupplyst og pvi alykiar nefndin

ekki 1 mdlinu.

Nr. 056 / 01
18.Elin Osk KO 186
ELDUR i VELARUMI A HORNVIK

GOGN:

Logregluskyrslur

Gogn fré Siglingastofnun Islands

Liésmyndir

Skipaskr.nr. 6512, Smidadur & Flateyri 1982 ir trefiaplasti, Steerd 3,21

brl, 4,09 bt, Mesta lengd 8,21 m, skréd lengd, Breidd 2,12 m, dypt 1,01
m, Vél: Volvo Pental17,6 kW, Fiéldi skipverja: 1

lokaskyrsla afgreidd & fundi 23. agust 2002 af
Emil Ragnarssyni, Hilmari  Snorrasyni, Inga
Tryggvasyni, Palma Jénssyni og Péiri Agustssyni

bann 5. joli 2001 var Elin Osk KO & Homvik
4 Strondum. Vedur: Nokkud hvass vindur.

Um k. 20:30 pegar verid var ad snlast &
Hornvikinni og undirbia ad leggjast vid bél vard
skipstjorinn var vid reyk fré vélarrimi batsins. Vid
athugun kom 1 lios ad eldur logadi par nidri og
tokst skipsfioranum ad slokkva eldinn flidtlega
med sj6. Eftir ad eldurinn hafdi verid slokktur purfti
skipstjorinn ad affengja rafmagnid ad vélinni bar
sem sfarfari hennar gekk stédugt. Skipstioranum
tokst ad koma vélinni 1 gang aftur og afturkalladi
adstod fré landi sem hann hafdi Gdur Gskad efir.
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VID RANNSOKN KOM FRAM:

o ad ekki er fulliest hvad olli brunanum 1 vélar-
riminu;

« ad kaplar vid alternafor voru svidnir og leidsl-
ur vid oliuverkid hofdu skemmst:

e ad vid skodun & startaranumn kom i ljés ad
bendix var fastur frammi.

NEFNDARALIT:
Eldsupptok eru oupplyst og pvi dlykiar nefndin

ekki 1 mdlinu.

Nr. 062 / 01
19.Popparinn IS 812

FAR A SIG SJO UT AF BARDANUM

GOGN:

Logregluskyrslur.
Gogn fra Vedurstofu Islands.
Gogn RNS

lokaskyrsla afgreidd & fundi 23. agist 2002 af
Emil Ragnarssyni, Hilmari  Snorrasyni, Inga
Tryggvasyni, Palma Jénssyni og Péiri Agostssyni

Hinn 15. joni 2001 var Popparinn 1S 812 &
leid Or veidiferd fil Flateyrar. Vedur: A7 m/sek.

Um kl. 17:00 begar Popparinn 1S 812 var um
6 sml. vestur af Barda og & um 8 hnita ferd kom
hnatur & bakbords kinnung batsins. Ekki urdu skip-
verjar varir vid ad baturinn skemmdist vid petta en
begar i land var komid kom 1 liés ad toluverdur
sjor var 1 batnum og harfinar sprungur & kinnungi
bakbordsmeginn. Ad sogn skipstiorans var braela
og leidindavedur.

VID RANNSOKN KOM FRAM:
e ad skv. vedurspa fré& kl. 12:40 pennan dag
var spdd NA- 5-8 m/sek.

Popparinn IS 812. Skipa-
skr.nr. 2347, Smidadur i
Hafnarfirsi 1999 or trefja-
plasti, Steerd 7 brl, 6 bt,
Mesta lengd 9,17m, skréd
lengd 8,29m, Breidd
2,78m, dypt 1,27m., Vél:
Volvo Penta 197 kW.,
Fjsldi skipverja: 2

Popparinn@©Jén Sigurdsson
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e ad & vedurstddvunum & Holum og Straumnes-
vita voru vindhvidur um 11-12 m/sek.

NEFNDARALIT:

Nefndin telur ad ekki hafi verid synd naegjanleg
adgdt vid siglingu batsins og sigldur hradi verid
fullmikill midad vid adsteedur.

Nr. 074 / 01
20. Audur Osk iS-811
STRANDAR VID BARDA

GOGN:

Logregluskyrsur.

Endurrit sjoprofs.

Skyrslur Siglingastofnunar.
Myndir.

Afrit dagbokar.

Skyrslur nefndarinnar.

Lokaskyrsla afgreidd & fundi 21. okidber 2002 of
Emil Ragnarssyni, Halldéri Almarssyni, Inga
Tryggvasyni, Palma Jénssyni og Pétri Agﬂsfssyni.

Um kI 04:00 hinn 8. agtst 2001 hélt mb.
Audur Osk 1S- 811 il veida fré Flateyri ot @ mid
sem eru u.p.b. 10 sml. VSV af Barda. Vedur: NV
8 m/sek., skyggni ageett.

Um kl. 16:00 var veidum heett og haldid
éleidis il Flateyrar. Vid stiérn var skipsfiorinn en
eftir ad gengid haldi verid fré & pilfari for haset
inn fil hvilu fram 1 lokar og sofnadi.

Skipstiori kvadst hafa sofnad flictlega eftir ad
haldid var of stad til hafnar og sofid i um klukku-
stund en vaknad vid ad bdaturinn 16k nidri. Hann
kvadst pegar hafa slegid of vélinni og sett & fullt
afl aftura. Vid pad losnadi baturinn og var haset
anum sem hafdi vaknad vid strandid falid ad

Audur Osk [5-811. Skipa-
skr.nr.2316, Smidadur i
Hafnarfirdi 1998 or trefia-
plasti, Stzerd 7,0 brl, 6,0
bt., Mesta lengd 9,04m,
skréd lengd 7,98 m., Breidd
2,92 m, dypt 1,15 m, Vél:
Cummins 184 kW, érgerd
1998, Fisldi skipverja: 2

kanna skemmdir. Mb. Kristign 1S95 var sidan
fenginn fil a® draga mb.Audi Osk til hafnar & Flat
eyri.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

+ ad eftir um @ Kklst. linudreetti lauk var haldid fil
hafnar;

 ad skipstjori var boinn ad vaka lengi;

+ ad stefni og fremsti hluti kjalar vard fyrir miklu

héggi.

NEFNDARALIT:

Nefndin telur orsék strandsins vera pd ad skip-
stiorinn hafi soinad vid stiom bdtsins og med at
ferli sinu 6gnad éryggi skips, dhafar og annarra
siofarenda. lirekar nefndin, 1 ljosi 1idra stranda
smabdata af pessum orsékum, ad menn endur
skodi vinnufyrirkomulag um bord med pad ad
leidarljési ad koma 1 veg fyrir dedlilega langar
stodur sem geti stefnt skipi, ahdfn og &8rum sjéfar
endum i haettu.

Nr. 075 / 01
21.Kristin Eyjolfs RE 15
LENDIR A FYRIRSTODU VID STRAUMNES

GOGN:
Logregluskyrsla.
Gogn RNS

Skipaskr.nr. 6298, smidadur i Vogum 1978 ir trefjaplasti; steerd 3,59 brl,
2,83 bt, skréd lengd 6,57m, mesta lengd 6,99m, breidd 2,12m, dypt
1,36m, vél: Volvo Penta 119 kW, Fjsldi skipverja: 2

Malid afgreitt & fundi 24. joni 2002 af Emil
Ragnarssyni, Inga Tryggvasyni, Palma Jénssyni og
Pétri Agustssyni.

Hinn 06. agust 2001 var Kristin Eyjolfs RE 15
& siglingu 1 réstinni vid Straumnes & leid til Bolung-
arvikur. Skyndilega lenti baturinn & fyrirstédu og
fekk 1 kiolfarid eitthvad 1 skrofuna. Eftir atburdinn
var siglt & rolegri ferd til hafnar en fitrings vard
vart  batnum. Vid komuna til hafnar var baturinn
fekin & land og kom pa i liés ad dkomur voru &
fiorum st6dum og skrifan onyt.
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VID RANNSOKN KOM FRAM:

e ad sogn skipstiérans var toluvert um para i
sjonum og taldi hann sig hafa séd rekavidar-
drumb { sjonum.

NEFNDARALIT:
Nefndin telur ekki astaedu fil ad dlykia 1 pessu mali.

Nr. 078 / Ol
22.Hronn AK 111

ELDUR | BATNUM OG HANN BRANN NIDUR
OG SOKK

GOGN:
Logregluskyrslur
Gogn RNS

Skipaskr.nr. 6351, smidadur i Hafnarfirdi 1982 ir trefjaplasti; Steerd:
4,46 brl, 4,49 bt, lengd 8,34 m, breidd 2,42 m, dypt 1,27 m, Vél: Yan-
mar 113,20 kW, érgerd 1999, Fisldi skipverja: 1.

lokaskyrsla afgreidd & fundi 15. névember 2002
af Emil Ragnarssyni, Hilmari Snorrasyni, Inga
Tryggvasyni, Palma Jénssyni og Pétri Agistssyni.

Hinn 16. agost 2001 for m.b. Hrénn AK-111 il
handfeeraveida fra Skagastrond. Vedur: Haegvidri.

AS kvaldi 17. agust (milli kl. 20-22) kom upp
eldur fra rafmagnsdrifinni oliumidstéd 1 lokar en
skipverjanum tékst flidtlega ad slékkva hann med
duftslokkvitaeki.  Skipverjinn sé ad olia lok med
plastleidslu sem la ad midstodinni eftir ad hann
hafdi slokkt eldinn. Hann kvadst hata slegid of raf-
magni fyrir midstédina og med pvi ad herda &
samsefningu & leidslunni taldi hann sig hafa nad
ad stodva lekann.

Fftir ad hafa slokkt eldinn ok hann il vid ad
prifa pvi slokkviduft hafdi dreifst um allt. Hann
henti 0t & bilfar ymsu défi, s.s. dynum, t6skunni
sinni og fleiru. A3 loknum ,prifum” fér skipstiérinn
ad sofa. Hann vaknadi um kl. 04:00 & laugor-
dag og sigldi i um halfa klukkustund, stédvadi vél-
ina og hof veidar ad nyju.

Skémmu eftir ad hann hof veidar sa hann ad
reykur kom fr& styrishtsi. Hann opnadi hurd ad
styrishUsinu og pa gaus & méti honum reykur og
eldur. Uti & pilfari var slékkvitaeki frar kvldinu adur
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pegar eldur vard laus, sem hann greip og teemdi
bad sem eftir var & pvi dsamt pvi ad reyna ad
nota spllsldngu il verksins en ekkert virtist duga.

Hann ¢kvad ad sjésefio gimmibjdrgunarbat.
Pegar baturinn var kominn { sjoinn 16k hann aftur
fil vid ad reyna ad slokkva eldinn en sa ad pad
var filgangslaust, for yfir 1 gommibjdrgunarbatinn,
skar & fangalinuna og kveikti & neydarsendinum.

Skipstiori sagdist hafa séd skip 1 nokkurri fiar-
laegd og skaut pd upp neydarblysi. Pegar hann
s& ad baturinn sneri 1 &t fil hans slékkti hann @
neydarsendinum. Var honum bjargad um bord i
m.b. Manatind SU-359 skémmu sidar en béturinn
brann nidur par fil hann sokk.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

« a0 skipverijinn taldi ekki porf & ad tilkynna fyrra
atvikid eda l&ta neinn vita af pvi;

« a0 skipverjinn vissi ekki hve mikil olia hefdi lek-
id nidur med plastleidslunni ddur en honum
t6kst ad loka fyrir lekann;

+ ad eldurinn virtist koma framan fra lokarnum en
erfitt var ad fullyrda um pad;

« ad dliti skipverjans hafdi kviknad aftur i 0t fré
midstodinni eda ad glod eftir fyrri brunann hafi
legid einhversstadar og néd ad kveikja f;

« ad einu rafmagnstaekin fram 1 lokarnum voru
midstddin og kaffivél:

 ad baturinn hafdi premur &rum &dur verid tek-
inn i gegn og honum breytt mikid. Par & med-
al var midstédin sett ny og verid komid fyrir of
fagadila;

e 0d midstddin sem var af gerdinni Webosto
24V og var bakbordsmeginn i b&mum;

« a0 skipverjinn sagdist hafa purft ad velta hlera
fyrir styrishdshurdina svo ad hann keemist ad
gUmmibjérgunarbétnum & broarpakiny;

« ad erfidlega gekk ad na il gommibjérgunar-
batsins & broarpakinu par sem hisid/pakid
var farid ad hina og linast vegna hito;

« ad erfidlega gekk ad blasa gommibjérgunar-
béfinn 0t og purfti ad marg toga 1 linuna til ad

pad taekist.

NEFNDARALIT:
Nefndin telur ekki unnt ad dlykia i mélinu & grund-
velli fyrirliggjandi gagna.
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Nr. 085 / 01
23.Asi is 106
STRANDAR i SUGANDAFIRDI

GOGN:

Logregluskyrsla

Liesrit af réftindaskirteini

Skipaskr.nr. 7427, Smidadur: 1995, Stzerd: 7,5 brl. 6 bt., Mesta lengd:

Skréd lengd: 8,92m, Breidd: 2,68m dypt: 1,75m, Vél: Perkins 123 kW,
Fijsldi skipverja: 2

lokaskyrsla afgreidd & fundi 21. okiéber 2002 of
Emil Ragnarssyni, Halldéri Almarssyni, Inga
Tryggvasyni, Palma Jénssyni og Pétri Agustssyni.

Hinn 29. agost 2001 fér Asi 1S 106 il linu-
veida 0t af Sigandafirdi. Vedur: NA 8 m/sek.

Eftir um klst. siglingu var baturinn kominn &
midinn og um kl. 19:30 var buid ad leggja lin-
una, samfals 36 bala. P& var strax byrjad ad
draga og pvi lokid um kl. 03:45 og voru pa kom-
in um 2 tonn af fiski.

P& var lagt var af stad il hafnar og skv. plotter
var um 1:15 Klst. sigling il hafnar & SuBureyri.
Skipstjérinn s& um siglinguna en hinn skipverjinn
lagdist fil hvilu. Siglt var @ um 8 fil 8,5 hnita
hrada med sjalfstyringu & og hafdi skipsfjorinn ver-
id 1 simasambandi vid land & landstiminu.

A3 sdgn skipsfiérans var um 8 min. sigling eff-
ir pbegar hann gleymdi sér og sofnadi. Hann hrokk
upp Vvid mikid og pungt hdgg og sé ad bdturinn
var strandadur réft fyrir utan |, bridtinn” 1 sunnan-
verdum Stgandafirdi, réft vestan vid Sudureyri.
Gat kom & batinn stb. meginn ad framan og sjér
for ad fleeda inn 1 ltkar. Skipstjorinn reyndi ad
bakka bé&tmum 0t aftur en heetti pvi sékum pess hve
mikill sjor lak inn 1 batinn. | bakkinu lenti siyrid 1
griéti og vid pad gekk styristamminn til og for ad
leka inn 1 vélarim. Bjérgunarsveitarmenn komu &
slysstad um 10-15 min. eftir 6happid. Hofu peir
ad losa aflann or batnum og draga hann sidan of
strandstad og koma honum fil hafnar.

I lios kom ad stort gat kom @ batinn ad fram-
an og einhver gét voru & botni ad aftan auk fyrr-
nefndra skemmda & styri.
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VID RANNSOKN KOM FRAM:

 ad skipstjori sofnadi vid stjém batsins;

o ad skipsfiori hafdi vakad um 20 il 21 klst.
begar 6happid vard;

+ ad hver veidiferd 16k um 12 kist. ad jafnadi;

 ad skipstiori var 1 sinni fjordu veidiferd & jafn-
morgum dogum;

e ad effir ad veidum lauk for hinn skipverjinn i
koju par sem hann pjédist af sjoveiki

 ad sjdlfstyringin var i lagi;

o ad kompasstefnan sem skipstjori hafdi sidast
seft & og &ffi ad hafa briétinn friann hélst rétt
ad strandstad, en vindur og straumur bar bat-
inn af leid.

NEFNDARALIT:

Nefndin telur orsdk strandsins vera pa ad skip-
stiori batsins sofnadi. Nefndin ftrekar mikilvaegi
bess ad skipstjornarmenn séu naegilega hvildir til
ad gefa haldid arvekni sinni 1 lagi og stefna ekki
sjalfum sér, dhot og skipi dsamt 63rum sjofarend-
um 1 haettu.

Nr. 095 / Ol
24.Besta og Sigurvon
BRIOTA MOSTUR A SIGLINGU

GOGN:
Logregluskyrsla
Lidsmyndir
Gogn RNS

Besta, seglskita, Skipaskr.nr.9838, Smidadur: Hveragerdi 1995, plast,
Steerd: brl:3,85 , bt:5,28, Mesta lengd:7,95 m, skréd lengd: m, Breidd:
2,73m, dypt:0,96 m, Siglur: 1 Stérmastur, Hjélparvél: 2 kW, Fisldi skip-
verja: 7

Sigurvon, seglskita, Skipaskr.nr.9839, Smidadur:Hveragerdi 1994, plast,
Steerd: brl:3,85, bt:5,28, Mesta lengd: 7,95m, skréd lengd: m, Breidd:
2,73 m, dypt: 0,96m,Siglur: 1 Stérmastur, Hjélparvél: 2 kW, Fjldi skip-
verja: 5

Malid afgreitt & fundi 24. joni 2002 af Emil
Ragnarssyni, Inga Tryggvasyni, Palma Jénssyni og
Pétri AgUstssyni.

Pann 22. september 2001 st6d yiir siglingo-
keppni fré& Reykjavikurhdfn i Képavogshat. Med-
al patttakenda voru seglskipin Besta 9838 og Sig-
urvon 9839. Pegar skipin voru 1 lidugum vindi
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komin 0t fyrir Akurey og btin ad na upp mikilli ferd
eda um 14 hndtum, reid skyndilega yfir stormhvida
af SA, sem for i 21m/sek. Vid pefta skyndilega
4tk & reida skipanna og mikinn  seglabinad
brotnadi stérsigla Bestu og féll fyrir bord. Um hdl-
fri minOtu seinna bromadi stérsigla Sigurvonar og
féll han einnig fyrir bord. Besta komst af eigin
rammleik fil hafnar en Sigurvon var dregin.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

o ad keppnin atti ad byrja kl. 11:00 en var
frestad vegna vedurs il kl. 12:15;

« ad vedurstofan spadi um morguninn SA 13 -
18 m/sek en feeri haegjandi pegor lidi &
morguninn;

 ad mikill seglbinadur var & stérmastrinu.

NEFNDARALIT:
Nefndin dlyktar ekki i pessu mdli.

Nr. 103 / 01
25.Seljavik BA 112
SEKKUR VID BRYGGJU | REYKJAVIK

GOGN:
Logregluskyrsla

Skipaskr.nr. 1210, Smidadur: Hafnarfirdi 1971, fura og eik, Staerd: 11
brl, 14 bt., Mesta lengd 11,70 m, skréd lengd 11,57 m., Breidd: 3,36 m,
dypt 1,27 m., Vél: Mitsubishi 114 kW.

Malid afgreitt & fundi 24. joni 2002 af Emil
Ragnarssyni, Inga Tryggvasyni, Pdlma Jonssyni og
Pétri Agustssyni.

Adfaramott 22. sept. 2001 sokk Seljavik vid
bryggju 1 Reykjavik. Béturinn var hifdur 0Or sj6
tveimur dégum sidar og hreinsadur.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

o ad ekki er full liest hvers vegna baturinn sokk,
en likur eru & ad landfestartég ad framan hafi
6klérast og hann hafi hangid i endanum &
fioru med peim afleidingum ad afturendinn
nadi ad sipa sjo;

a0 litid eftirlit var med batnum, einungis athug-
ad med hann um pad bil einu sinni 1 viku.

52

NEFNDARALIT:
Nefndin alyktar ekki i pessu mali.

Nr. 108 / Ol
26.Snotra RE 165
STRANDAR VID LUNDEY

GOGN:
Logregluskyrsla.

Malid ofgreitt & fundi 24. joni 2002 aof Emil
Ragnarssyni, Inga Tryggvasyni, P&dlma Jonssyni og
Pétri Ag(Js’rssyni.

Pann 4. desember 2001 var Snotra RE 165 &
linuveidum skammt fré Lundey. Vedur:

Verid var ad faka inn veidarfaerin og ad ségn
skipstiorans virkadi styrid ekki. Batinn rak hratt og
endadi & skeri skammt vestur af Lundey og sat par
fastur. Baturinn var dreginn af strandstad af bjorg-
unarbat fré bjérgunarsveit,

Snotra RE 165. Skipa-
skr.nr. 2235, Smidadur:
Harstad, Noregi 1995,
plast, Steerd: 8 brl., 7 bt.,
Mesta lengd 9,23m, skréd
lengd 9,19 m., Breidd:
2,75m, dypt 1,30 m., Vél:
SABB Diesel 117 kW,
Fijldi skipverja: 2.

VID RANNSOKN KOM FRAM:
« ad pad vantadi glussa & shyrid.

NEFNDARALIT:
Nefndin alyktar ekki i pessu mali.
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Nr. 111 /01
27.Sindri GK-270
ELDUR UM BORD

GOGN:
Logregluskyrslur
Gogn RNS

Skipaskr.nr. 7361

Lokaskyrsla afgreidd & fundi 23. agist 2002 aof
Emil Ragnarssyni, Hilmari Snorrasyni, Inga
Tryggvasyni, Palma Jénssyni og Pétri Agﬁjsfssyni.

Pann 1/. desember 2001 var m/b. Sindri
GK-270 ad linuveidum & Kollsvikinni, sudvestur of
Blakksnesi. Vedur: SSV - gola, bjartvidri og sjalitid.

Um kl. 11:00 voru skipverjar ad undirbia
lagningu linunnar. Peir urdu varir vid ad reyk lagdi
Ot Or styrihGsinu. Annar skipverjinn for i ad sjésefia
gommibjérgunarbatinn en hinn nddi 1 talfeeri fal-
stodvarinnar til ad senda 0Ot hjglparbeidni. Villi
Efstabse BA-124 var neerstaddur og heyrdu skip-
verjar & honum kallid. Skipverjar Sindra féru strax
i gmmibjérgunarbatinn eftir ad hann blés upp og
skaru @ fangalinuna og kom Villi 1 Efstabae ském-
mu seinna ad peim og tok pa um bord.

Villa i Efstabae var sidan lagt ad Sindra og far
id yfir med spulsléngu og eldurinn slakkiur eftir pvi
sem best vard séd. Sindri var sidan tekinn { tog fil
hafnar & Patreksfirdi. A leidinni gaus eldur aftur
upp i Sindra en pad nddist ad slékkva hann.
Sindri var sidan dreginn ad bryggju og Slékkvilid
Vesturbyggdar slokkii endanlega i peim glaedum
sem eftir voru.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

o ad skipverjamnir satu bédir 1 styrishisinu og
reykiu & Otstiminu;

« ad enginn Sskubakki var i styrihtsinu og sléu
beir dskuna af sigareftunum 0f um opna hurd-
ina;

« ad annar skipverjinn lagdi tlpuna fra sér, &dur
en hann for 1 sjogallann, & peim stad sem aefla
md ad eldur hafi fyrst komid upp.
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NEFNDARALIT:

Nefndin felur ad orsdk brunans megi sennilega
rekja fil pess ad ovarlega hafi verid farid med
glaedu fré vindlingi.

Nr. 116 /01
28.Ingolfur GK 148

SKIPVERJI SLASAST PEGAR AD HANN FAR
NETAHRING | ANDLITID

GOGN:
Logregluskyrsla

Lokaskyrsla afgreidd & fundi 23. égust 2002 aof

Emil Ragnarssyni, Hilmari  Snorrasyni, Inga

Tryggvasyni, Palma Jénssyni og Pétri Agistssyni.
Pann 25. mars 2001 var Ingélfur GK 148 4

netaveidum um 1 sml. undan Hvalsnesi. Vedur:

NA 8-11 m/sek.

Ingélfur GK 148. Skipa-
W skr.nr. 1918, Smidadur:
g4 | Falmouth, Bretlandi,
1988/-, plast, Staerd: 9

)| brl., 12 bt., Mesta lengd:
10,59 m, skréd lengd:
11,00 m., Breidd: 3,52 m
dypt: 1,54 m., Vél: Ford
Mermaid 202 kW, Fiéldi
skipverja: 2

Ingélfur®én P Asgeirsson

B&dir skipverjar voru ad draga inn netinn og
annar peirra er ad rétta hinum bauju, sem & er
hardplast netahringur og var notadur sem Utendi.
begar skipverjinn 16k vid baujunni slést nefahring-
urinn 1 andlit hans med peim afleidingum ad
augnfonn 1 efri gém vinstra meginn broinadi.

NEFNDARALIT:
Nefndin alyktar ekki i pessu mali.
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SLYS A NETA-, SKEL
OG LINUBATUM

Nr. 010 /01

1. Porsteinn GK 16

SKIPVERJI SLASAST VID NETAVEIDAR

GOGN:
Logregluskyrsla
Skyrslur nefndarinnar

Vedurskyrsla
Gogn RNS

lokaskyrsla afgreidd & fundi 23. agost 2002 af
Emil Ragnarssyni, Hilmari  Snorrasyni, Inga
Tryggvasyni, Palma Jénssyni og Pétri Agistssyni.

Pann 30. jandar 2001 var Porsteinn GK 16 &
nefaveidum & Hryggnum sem er um 17 sml. sud-
austur of Hopsnesi. Vedur : SSA 2-3 m/sek. (skv.
vedurstdd | Grindavik).

begar verid var ad draga fimmiu frossuna um
kI 17:00 var skipverji & rollunni ad taka snining
af netinu med pvi 0d snia upp & teinana & milli
spilsins og hennar. Hann var med hendur & tein-
unum og netid yidist um paer & medan teinarnir
bokudust 1 aft ad spilskifunni. Allt T einu gaf spilid
effir og slakadi nefinu of. Skipverjinn hafdi ekki
radrim, vegna stodu sinnar, ad faka héndina il
sin pvi hon pveeldist 1 nefinu og tveir fingur lentu
undir teinunum & rillunni. Spilid stadvadi slokun
begar dlagid minnkadi og hifdi ad nyju. Vid pad
losnudu fingurnir undan teinunum en voru skadd-

adir.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

o ad skipid var buid hefdbundnum binadi fil
nefaveida, med nefardllu & bordstokk og lag-
brystispili um tvo metra innd bilfari;

« ad spilid er gamalt og slitid en skilar samt full
um prystingi sem er 22 kg/sm2;

+ ad ekki voru dataksstillingar & spiliny;

o ad spilid sem er lagprystispil atti pad il ad
gefa effir vid mikid dlag;

+ ad spilid er med einfalda dréttarskify;
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Porsteinn GK 16. Skipa-
skrérnr. 1159, Ssmidadur
G Isafirdi 1971, stél,
Staerd 138 Brl., 209 Bt.,
Mesta lengd 30,95 m.,
skréd lengd 29,95m.,
Breidd: 6,7 m, dypt 5,65
m., Vél: Caterpillar 526
kW

porsteinn@®Jén Sigurdsson

 ad fyrir aftan spilid var vokvadrifinn afdrattar-
karl med tvofdldum gimmivdlsum;

« ad stiérnun spilsins er i magnloka, sem kemur
upp Or pilfarinu, vid hlid mannsins sem dregur
af drattarkarlinum:;

« ad lokinn er med skafti og & endanum hjdl,
sem sn0id er til annarrar hlidar fil ad hifa og
hinnar il ad sloka, en par & milli er spilid
stEOvad:

 ad inn ad spilskifunni er sveif til neydarstddvun-
ar & spilin;

a0 s¢ slasadi vissi af peim eiginleikum spilsins
ad pad geeti gefid eftir vid mikinn punga;

« a0 spilid stendur ekki nsegjanlega langt inn i
skipinu p.a.s. naer midju skipsins, til ad dréttar-
skifa pess nyfist sem skyldi svo ad grip hennar
sé naegjanlega traust;

« ad vegna prengsla milli spils og rollu gefst ekki
naegjanlegt svigrim fil ad teinaklara & pessu
svaedi;

« ad menn sem unnid hafa vid haprystispil gera
sér oft ekki grein fyrir eiginleikum lagprystispila
og kemur pad peim oft & évart pegar pau
gefa eftir & sldunni.

NEFNDARALIT:
Nefndin telur ad sérstaka adgaeslu purfi pegar
unnid er vid eldri gerdir lagprystispila sem eiga
bad til ad snoast dfugt vid dlag.

Nefndin telur ad par sem hinn slasadi var van-
ur vinnu vid lagprystispil og var kunnugt um veik-
leika pess hefdi hann att ad hafa betri vara & sér.

TILLAGA | ORYGGISATT:

Nefndin dlitur a8 varasamt sé ad vera med slitinn

binad 1 skipum, sérstaklega pegar eiginleikar taekf-

anna leida il dstands, sem getur valdid vandraedum.
Nefndin hvetur skipstjornamenn, ad fesfa upp

4 aberandi stad vidvorun um ad spilid geti gefid

eftir eda slakad éveent vid vissar adsteedur. Einnig
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hvetur nefndin skipstjérnamenn il a8 setja ekki fil
bessara starfa évana menn nema ad benda peim
sérstaklega & eiginleika pessara tegund spila.

Nr. 011 /01

2. Adalbjorg RE 5

SKIPVERJI SLASAST A HENDI i NETARULLU
GOGN:

Logregluskyrsla

Liésmyndir
Gégn RNS

Adalbjérg RE 5. Skipa-
skr.nr.1755, smidud
Seydisfirdi 1987 ir stali,
sterd 59,0 brl, 68,0 bt,
lengd 21,99 m, breidd
5,0 m, dypt 2,7 m, vél
Caterpillar 335 kW, ér-
gerd 1997, fisldi skip-

verja: 7

Adalbjsrg@Opekkiur

lokaskyrsla afgreidd & fundi 23. agist 2002 af
Emil Ragnarssyni, Hilmari Snorrasyni, Inga-
Tryggvasyni, Palma Jénssyni og Pétri Agistssyni.

Hinn 14. febroar 2001 var mb. Adalbjérg RE-
5 ad nefaveidum i Faxafléa. Vedur: SV 12-14
m/sek. og hvassari i éljum.

Pegar verid var ad draga netin um kl. 12:50,
var skipverji ad stérfum & rollunni og var nybtinn
ad taka sndning af teinunum. Var hann ad undir
bla ad gogga f fisk sem hékk illa 1 netinu og var
bvi med haegri hondina dtfyrir og zeflad hann ad
fara ad leggja sig nidur. Skyndilega vard hann
bess var ad netid eda ridillinn sem flaksadist, mis-
jafnlega mikid rifinn, aftur med sidunni undan sfif-
um vindi vaf@ist og flaekfist utan um handlegg
hans um olnboga. Skipti engum togum ad hond-
in drost 1 att ad rollunni og var hann kominn und-
ir teininn & affara keflinu pegar skipstjorinn slo of
spilkerfinu med stjérntaekjum 1 bro.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

o a0 rillumadurinn kvadst hafa kalladi til manna
& bilfarinu um ad slé& ot spilinu, en peir ekki
brugdist vid;
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« ad afdrattarmadurinn, sem var dvanur peim
stérfum, hafdi ol stiomieeki spilkerfisins innan
seilingar og sennilega ekki &ttad sig & Utsleett-
inum;

o ad rtllumadurinn hafdi ekki gengt pessu starfi
& pessu skipi.

NEFNDARALIT:
Nefndin dlyktar ekki i pessu mdli.

Nr. 014 /Ol
3. borsteinn GK 16
SKIPVERJI SLASAST VID NETAVEIDAR

GOGN:
Logregluskyrsla,
Vidtal nefndarinnar
Vedurskyrsla

lokaskyrsla afgreidd & fundi 23. &gist 2002 af
Emil Ragnarssyni, Hilmari  Snorrasyni, Inga
Tryggvasyni, Palma Jénssyni og Pétri Agl’JsTssyni.

Pann 1. april 2001 var Porsteinn GK-16 ad
nefaveidum 0Ot i Kétlugrunni sem er um 30 sml.
austur af Vestmannaeyjum. Vedur: A 6,7 m/sek
(Vatnsgardshélar).

Porsteinn GK 16. Skipa-
skrarnr. 1159, Smidadur &
[safirsi 1971, stél, Sterd
138 Brl., 209 Bt., Mesta
lengd 30,95 m., skréd
lengd 29,95m., Breidd:
6,7 m, dypt 5,65 m., Vél:
Caterpillar 526 kW.

Porsteinn@Jén Sigurdsson

Um kI 18:00 pegar verid var ad draga sidustu
frossuna, var skipverji @ rdllunni ad taka sndning
af nefinu med pvi ad snia upp & teinana & milli
spils og rollu. Hann var med hendurnar & teinun-
um og netid ,brisadi” um paer & medan teinarnir
bokudust i &ff inn 1 spilskifuna. Allt i einu gaf spil-
i0 eftir og slakadist nefid Gt og skipverjinn hafdi
ekki radrom til ad taka adra héndina il sin og hon
bveeldist i netinu og lenti undir teinunum & rllunni.
Spilid st6dvadi sldkun pegar élagid minnkadi og
hifdi sidan ad nyju. Vid petta tokst skipverjanum
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ad losa finguma undan feinunum en einn peirra
var pa verulega skaddadur.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

o ad verid var & veidum & yfir 200 fm dypi &
kéralbotni med festum &dru hverju og i miklum
s|o;

 ad spilid sem er lagprystispil &tfi il ad gefa eft-
ir vio mikid dalag;

« ad hinn slasadi hafdi ekki vineskju um pessa
4galla spilsins;

o ad &dur hefur komid fram ad spilid er gamalt
og slitid;

o ad ifrekud slys hafa ordid med pessum haetti
um bord i skipinu;

« ad spilid stendur ekki naegjanlega langt inn 1
skipinu og par med gefst ekki naegjanlegt svig-
rom til ad teinakléara & pessu svaedi.

NEFNDARALIT:
Nefndin felur ad sérstaka adgaeslu purfi pegar
unnid er vid eldri gerdir lagprystispila sem eiga
bad fil ad snoast dfugt vid dlag.

Nefndin bendir & mikilvaegi pess ad skipstjérn-
armenn upplysi skipverja um virkni og égalla ein-
stakra feekja og bunadar &dur en peir hefja storf

um bord.

Nr. 015 /0Ol
4. Alaborg AR 25

SKIPVERJI SLASAST PEGAR VERID VAR AD
LEGGJA NETATROSSU

GOGN:
Logregluskyrslur.
Liosmyndir.

Lokaskyrsla afgreidd & fundi 24. joni 2002 af
Emil Ragnarssyni, Inga Tryggvasyni, Palma Jons-
syni og Pétri AgUsTssyni.

bann 8. febriar 2001 var Alaborg AR 25 &
nefaveidum um 11 sml. sudvestur af Selvogsvita.
Vedur: Haeg nordaustan &ft og sléttur sjor.
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Alaborg AR 25. Skipa-
skr.nr. 1359, Smidadur é
Isafirsi 1974, stal, Steerd
138 brl, 211 bt, Mesta
| lengd 31m, skréd lengd
27,4ém., Breidd 6,70 m,
| dypt 5,50m, Vél: Ca-

- = terpillar 552 kW, Fisldi
Alaborg®Gudmundur St Valdimarsson skipVe"I'a-' 7

Verid var ad leggja trossu nimer tvo og voru
prir skipverjar vid pa adgerd. Skipverii stod fyrir
framan netakassann og pegar tveir hnitar voru eff-
ir kastadi hann peim og seinni drekanum upp &
loguna og kedjunni ofan & hann il ad audveldara
vaeri ad henda honum Gtbyrdis. Annar skipver;i
sem var i ndmunda vid hann hafdi komid med
bauju og var ad draga til sin feerid sem 1& & milli
fiskkara og bakbordssidu.

Skipverjinn lét seinni drekann fara, en skyndi-
lega t6kst hann & loft og lenti & uppstillingu fyrir
nefakassann. Skipsfiérinn sa pefta gerast i gegn-
um sjonvarpsskja og sefti strax & fulla ferd aftura.
Siglt var med hinn slasada fil Porlékshafnar og
honum komid undir laeknishendur. Par kom 1 ljés
ad hann var vi dkklabrotinn.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

« ad skv. mati skipverjans var edlilega stadid ad
verki vid lagningu frossunnar;

* ad hinn slasadi sagdi ad hann hefdi lent  bugt
& feerinu sem verid var ad leggjo sem 14 & pil-
farinu:

« ad hinn slasadi gerdi sér ekki grein fyrir med
hvada haetti ad foturinn losnadi:

e ad hinn slasadi hafdi verid yfir tuttugu ér il
5j6s.

NEFNDARALIT:
Nefndin aréttar mikilveegi pess 0d menn geefi
Gvallt vel ad sér og &drum vid storf sem pessi.
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Nr. 026 / 01
5. Fjola BA 150

SKIPVERJI SLASAST PEGAR OLAG KEMUR A
BATINN

GOGN:
Logregluskyrslur

Afgreitt & fundi 15.april 2002 af Emil Ragnars-
syni, Hilmari Snorrasyni, Inga Tryggvasyni, Pélma
Jénssyni og Pétri AgUstssyni.

Fiéla BA 150. Skipaskr.nr.

1192, smidadur é Fé-

skraSsfirdi 1971 or eik,

= steerd 28 brl, 26 bt, mesta
| lengd 17,03m, skréd

i lengd 15,5m, breidd

| 4,50m, dypt 1,94m, vél:

| Gardner 172 kW, Fisldi

Fisla®@Hafpér Hreidarsson Sk'pverla: 4

Pann 7. jantar 2001 var Fiéla BA 150 & linu-
veidum um 10 sml. SV aof Bjargtongum. Vedur:
14-17 m/sek og sleemt sjdlag.

Pegar verid var ad leggja linuna kom dlag & bat
inn og hann lagdist mikid og snéggt 1 sfiormborda med
beim dfleidingum ad skipverji sem var vid vinnu &
dekkinu t6kst & loft og kastadist | dekkid. Vid haggid

rifnadi vefur i hné og sar opnadist, sem buid var um.

NEFNDARALIT:
Nefndin alyktar ekki i malinu.

Nr. 030 / 01
6. Orvar SH 777

SKIPVERJI SLASAST VID AD DETTA AF
URGREIDSLUBORDI

GOGN:

Logregluskyrsla
Framburdarskyrsla slosada
Framburdur vinis

Liosrit af l6gskraningu

lokaskyrsla afgreidd & fundi 10. mai 2002 of
Emil Ragnarssyni, Hilmari  Snorrasyni, Inga
Tryggvasyni, Pélma Jénssyni og Pétri Agistssyni.
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Orvar SH 777. Skipa-
skr.nr. 239, smidadur i
Flors, Noregi 1964, stél,
steerd 196 brl, 290 bt,
mesta lengd 34,09m,
skréd lengd 30,10m, brei-
dd 7,2m, dypt 6,15m, vél:
Mirrelees Blackst 486 kW,
Orvor@@bekktur FIOId' skipverja: 9

Hinn 27. mars 2001 var Orvar SH 777 vid
netaveidar & Breidafirdi. Vedur: NA kaldi.

begar verid var ad undirba lagningu & tross-
unum voru tveir skipverjar ad gera faerin klar sem
stadsett voru bakbordsmeginn. Peir burftu ad fara
yfir Urgreidslubordid til ad komast ad faerunum, en
bau eru 16gd fré skut skipsins.

Vegna fsingar & bordinu purftu peir ad athafna
sig par & hnjénum og & medan peir voru par fékk
béturinn & sig sjé stidérbordsmegin, hdgg kom &
hann og hann lagdist fil bakborda. Annar skip-
verjinn missti takid & bordinu og kastadist 0t 1 bak-
bordssiduna og lenti & vinstri sidunni en hinn n&di
ad halda sér.

Farid var i land daginn eftir og reyndist skip-
verjinn rifbeinsbrofinn.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

e ad netabordid er um 1,20m breitt;

o ad ekki er dnnur leid til ad komast ad faerunum
en yiir bordid og er pefta algengt fyrirkomu-
lag;

e ad bordid hafdi verid pvegid deginum &dur

og frosid & pvi um néftina.

NEFNDARALIT:
Nefndin felur ad um odgaesluleysi hafi verid ad
reeda pvi moénnum hefdi aft ad vera ljést hvemnig

farid geeti vid ad fara upp & isilagt bord an pess
ad hreinsa pad fyrst.
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Nr. 047 / O1
7. Geir Godi GK 245

SKIPVERJI SLASAST PEGAR VERID VAR
AD HiFA FISKKAR MED iS NIDUR i LEST

GOGN:
Logregluskyrslur.
Gogn nefndarinnar.

Lokaskyrsla afgreidd & fundi 23. agist 2002 aof
Emil Ragnarssyni, Hilmari Snorrasyni, Inga
Tryggvasyni, P&lma Jénssyni og Pétri Agos‘rssyni.

Pann 21. april 2001 var netabéturinn Geir
Godi GK 245 vid bryggju i Porlékshsfn. Verid
var ad taka um bord 650 lir. kar, sem var fullt of
is og koma pvi fyrir i lest. Einn skipverji var i lest
inni ad faka & méti pvi, annar skipverji & ligu ad
segja fil og sa pridji ad stioma spili.

Til bess ad koma karinu fyrir purfti bad ad vera
adeins & lofti 1 lestinni. S& sem var nidri purfti ad
yia pvi fram og sidan étti ad slaka 1 sveiflunni. |
stad pess ad slaka var hift og vid pad kom karid
& talsverdri ferd fil baka og lenti & skipverjanum
sem klemmdist upp ad afturpilinu i lestinni. Skip-
verjinn slasadist illa.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

« ad skipverjar i lest og & lugu géfu merki um ad
slaka:

e ad spilmadur st6d dfugu megin vid spilid og
bé& virkudu stiérteekin dfugt b.e. hifing virkadi
fré stidrnandanum og slékun ad honum;

 ad betra potti ad vera éfugu megin vid sfiérn-
feeki spilsins vegna prengsla réttu megin;

 ad oftast var s& hattur hafdur & ad standa f-
ugu megin, en sa sem var vanur ad vera 4 spil-
inu var ekki um bord og s& sem var & spilinu
hafdi verid sjaldan & pvi;

+ ad karid var um 350 kg ad pyngd.

Geir Godi GK 245. Skipa-
t skrnr. 1115, Smidadur é
[safir8i 1970, stél, Stzerd
38 brl, 30 bt, Mesta lengd
16m, skréd lengd
14,60m, Breidd 4,40m,
dypt 2,80m, Vél: Mitsubis-
hi 265 kW, Fisldi skip-
verja: 6

Geir Godi©@Opekkiur
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NEFNDARALIT:
Nefndin telur dsfeedu slyssins vera réng vinnu-

brogd.

Nr. 057 /01
8. Freyr GK 157

SKIPVERJI SLASAST PEGAR HANN FELLUR i
STIGA

GOGN:
Logregluskyrslur.
Lidsmyndir.

Lokaskyrsla afgreidd & fundi 21. okiéber 2002 af
Emil Ragnarssyni, Halldéri Almarssyni, Inga
Tryggvasyni, Pélma Jonssyni og Pétri AgUstssyni.

Freyr GK 157. Skipaskr.nr.
11, Smidadur i Molde,
Noregi, 1963, Stzerd 185
brl, 281 bt, Mesta lengd
35,48m, skréd lengd
~ | 32,50m, Breidd 6,87 m,
| dypt 5,70 m, Vél:
1 Wartsila 736 kW, Fisldi
skipverja: 16

Freyr®@Jon Sigurdsson

Pann 2. joni 2001 var Freyr GK 157 & linu-
veidum 0t af Snaefellsnesi. Vedur: SV 10 m/sek.

Upp Or hédegi var skipverii sem var & frivakt &
leid nidur stiga fra stivmpalli. | um pad bil midjum
stiganum rann hann til og hrasadi nidur & gang
fyrir nedan stigann. Siglt var med skipverjann i
land 1 Olafsvik bar sem honum var komi® undir
laeknishendur.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

« ad stiginner 11 prep og 2,65m & haed;

 ad breidd sfigans er 73,5 cm, framstig 20 cm
og uppstig 21,5 cm;

« ad samkv. lijésmyndum er stiginn mijdg brattur;

a0 ekki var halkuvom & stigaprepum;

 ad sdgn vitnis snéri hinn slosadi haelum 1 prep-
in;

 ad sogn skipstiora hefur skipshdfn verid marg-

vorud vid ad ganga rétt um stigann;

ad pratt fyrir firekadar filraunir hefur ekki tekist

ad né 1 hinn slasada;
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NEFNDARALIT:
Nefndin telur orsék slyssins vera adgaesluleysi
hins slasada vid ad fara med pessum haetti nidur
brattan stigann pratt fyrir filmaeli um annad.
Nefndin telur ad pad sefti ad vera metnadur
manna ad gera vidsjarverda stiga pannig ad
itrasta dryggis sé geett s.s. med gédum hélkuvorn-
um 1 prepum. Nefndin telur einnig ad skrifleg od-
vorun purfi ad vera & dberandi stad med leidbein-
ingum um hvernig eigi ad bera sig ad i svona
bréttum stigum.

TILLOGUR | ORYGGISATT:

Nefndin vill beina pvi til Siglingastofnunar ad gert
sé sérstakt dtak i skodun & stigum um bord 1 skip-
um i peim tilgangi ad koma i veg fyrir ad illa bon-
ir stigar séu slysagildrur fyrir skipverja.

Nr. 089 / 01
9. Tjaldur SH 270

SKIPVERJI SLASAST PEGAR HONUM SKRIK-
APl FOTUR A HALU DEKKI

GOGN:
Logregluskyrsla af slasada.

Malid ofgreitt & fundi 24. joni 2002 af Emil
Ragnarssyni, Inga Tryggvasyni, Pélma Jénssyni og
Pétri Agustssyni.

Pann 26. agist 2001 var m.b. Tjaldur SH
270 & gréliduveidum. Vedur:

Sex skipverjar voru vid vinnu & vinnsludekki.
Einn skipverja purfti ad komast vfir fil stiérnborda
en vegna fiskkara og fleiri hluta sem hindrudu
greida leid, purfti hann ad klifra yfir feeriband.
begar hann var kominn vfir feeribandid skrikadi
honum fotur & sleipu dekkinu og féll med haegri
oxl & tessa sem var & lugu nidur 1 lest.

__ Tjaldur SH 270. Skipa-
i N A skr.nr. 2158, Smidadur:
5w ’ Tomrefjord Noregi 1992,
e d 3 stal, Staerd: 412 brl, 688
bt, Mesta lengd 43,21 m,
skréd lengd 39 m.,
Breidd: 9,00 m, dypt 6,80
| m., Vél: Caterpillar791
kW, Fjsldi skipverja: 16.

Tialdur@Opekktur
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Skipverjinn lauk ferdinni med skipinu, sem kom
fil hafnar 7. september. Vid athugun kom 1 ljés ad
hann purfti a8 gangast undir adgerd.

VID RANNSOKN KOM FRAM:
« ad ekki veeri bvenjulegt ad 1 gdnguleidum veeri
ymiss bunadur.

NEFNDARALIT:
Nefndin dlykiar ekki i bessu mali en minnir & mik-

ilveegi pess ad goénguleidum sé haldid hreinum
og én hindrana.

Nr. 114 /01
10. Arney KE 50

SKIPVERJI KLEMMIR SIG A HURD i VELTINGI

GOGN:
Logregluskyrsla

Arney KE 50. Skipaskr.nr.
1416, Smidadur: Mandal,
Noregi, 1975/-, stdl,
Staerd: 347 brl., 475 bt.,
Mesta lengd: 43,57 m
Skréd lengd: 39,11 m.,
Breidd: 8,20 m, dypt:
6,50 m., Vél: Wichmann
920 kW, Fjsldi skipverja:
15

lokaskyrsla afgreidd & fundi 23. agist 2002 aof
Emil Ragnarssyni, Hilmari  Snorrasyni, Inga
Tryggvasyni, Palma Jénssyni og Pétri Agustssyni.

Pann 6. mars 2001 var Amey KE 50 i r63ri.
Einn skipverji verdur fyrir pvi 6happi ad klemma
sig & jamhurd 1 veltingi og faldi hann sig hafa
fingurbrotnad.

Amey@Gudmundur St Valdimarsson

NEFNDARALIT:
Nefndin dlyktar ekki i pessu mdli.
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Nr. 115 /01
11.Hafberg GK 67
SKIPVERJI SLASAST A FATI VID NETAVEIDAR

GOGN:
Logregluskyrsla,
Liosmyndir

Gogn RNS

lokaskyrsla afgreidd & fundi 23. agust 2002 af
Emil Ragnarssyni, Hilmari  Snorrasyni, Inga
Tryggvasyni, P&lma Jonssyni og Pétri AgUstssyni.

Hafberg GK 67. Skipa-
skr.nr. 67, Smidadur: Stél,
Flekkefiord, Noregi, 1962,
Steerd: 189 brl. 229 bt.,
Mesta lengd: 33,65m
Skréd lengd: 30,62m.,

o Breidd: 6,7m dypt:

L ~ | 585m., Vél Grenaq, 662
Hafberg@Hafpér Hreidarsson kw, 1991,

ATVIKALYSING:
Pann14. mars 2001 var m/s. Hafberg GK-377,
ad nefaveidun & Selvogsbanka.

Um kl. 09:45 pegar verid var ad draga netin
var einn skipverji vid vinnu utan vid netabir affur
& skipinu. Verid var ad leggja nidur netin i borid
med nefanidurleggijara og stjormadi hann verkinu.
Vid stiormunina stéd hann upp & géngupalli, sem
liggur medfram netabirinu og fyrir framan pad.
Skipverjinn fellur il og nidur af pallinum, sem
hann st6d & og lenti haegri f6tur hans med ufan-
verda rist & flafjami, sem stod upp Or pilfarinu.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

 ad gongubrautin var um 30 sm. breid;

e ad hin var 1 70 il 90 sm haed fré bilfari;

o ad ekkert handrid er utan vid pallana ein-
géngu var haegt ad né handfestu i netabirid;

« ad hinn slasadi faldi sig hafa fallid um jarn-
stykki & pallinum;

» ad vo festieyru standa upp Or dekkinu utan vid
pallana, sem skapad geta haettu pegar stigid
er 0f of peim, nema geeft sé varkami;

« ad pallamir voru blautir og hdalir.

NEFNDARALIT:
Nefndin alyktar ekki i mélinu.
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Nr. 117 /01
12.Gullfaxi GK 14
SKIPVERJI SLASAST VID LINULOGN

GOGN:
Logregluskyrsla

Lokaskyrsla afgreidd & fundi 23. agist 2002 af
Emil Ragnarssyni, Hilmari  Snorrasyni, Inga
Tryggvasyni, Palma Jénssyni og Pétri Agistssyni.

Hinn 16. agist 2001 var Gullfaxi GK 14 4
linuveidum um 100 sml. vestur af Grindavik.

Verid var ad leggja linuna r sidasta balanum
begar han festist i honum. Baturinn var pd stodv-
adur og faldi einn skipverjinn hann vera stopp og
for med hendurnar ofan i balann til ad losa lin-
una. Linan fer p& allt i einu of stad og kraekist dng-
ull 1 litla fingur vinstri handar skipverjans. Adrir
skipverjar nd ad skera & linuna og losa éngulinn
0r fingrinum.

Skipstiorinn 6skadi eftir vid bjdrgunarsveitina i
Crindavik ad peir keemu & méts vid Gullfaxa og
mundu saekja hinn slasada. Pad var gert og var
hann fluttur T land og undir lseknishendur. Gullfaxi
hélt afram veidum.

NEFNDARALIT:
Nefndin alyktar ekki i pessu mali.

Gullfaxi GK 14. Skipa-
skr.nr. 297, Smidadur:
Frederikssund, Danmérk,
1956/06, Eik, Sterd: 63
brl. 64 bt..Mesta /engcl:
21,31 m, skréd lengd:
19,69 m., Breidd: 5,65 m,
dypt: 2,80 m., Vél: Ca-
terpillar 313 kW, Fiéldi
skipverja: 5

Gullfaxi©jon Pall Asgeirsson
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Nr. 121 /01
13. Hélmsteinn GK 20

MADUR FYRIR BORD OG BJARGAD

GOGN:
Logregluskyrslur
Gogn RNS

Hélmsteinn GK 20. Skipa-
skr.nr. 573, Smidadur:
Hafnarfirdi, 1946/-, Eik,
Steerd: 43 brl. 48 bt.,
Mesta lengd: 19,72 m,
skréd lengd: 16,80 m,
Breidd: 4,93 m, dypt:
2,30 m, Vél: GM 177 kW,
Fjsldi skipverja: 5

lokaskyrsla afgreidd & fundi 21. okiéber 2002 of
Emil Ragnarssyni, Halldéri Almarssyni, Inga
Tryggvasyni, Palma Jonssyni og Pétri AgL'JsTssyni

Pann 20. desember 2001 var Hélmsteinn GK
20 & netaveidum & Hafnarleirum. Vedur: SV 8-11
m/sek. og mikil kvika.

Skipverjar voru ad draga nefin og var einn
beirra vid nidurlagningu & peim aftast & batnum.
Vegna kvikunar var t6luverdur veltingur og kastad-
ist skutur batsins til med snéggum hreyfingum. |
einni veltunni kastadist skipverji Otbyrdis én pess
ad snerfa lunningu. Engin viini voru ad dhappinu
en skipverji sem var ad vinna vid Urgreidslubord
heyrdi eitthvad falla 1 sjdinn. Hann hélt ad pad
vaeri fiskur ad falla Or nefinu og leit 0t fyrir bord-
stokkin en s& ekkert sem Gtskyrdi skvampid 1 sjon-
um og hélt &fram stérfum. Hann 16k svo fliotlega
effir pvi ad ekkert gekk vid motickuna & netinu aff-
uré. Hann éttadi sig & ad eitthvad veeri ad og
tengdi pad strax skvampinu sem hann hafdi heyrt.
Hann hliép afturd og sé engan bar en 0t { sortan-
um s& hann gula hofu i sjonum sem fiarleegdist og
var ad hverfa { myrkrid. Hann kalladi ad pad vaeri
madur fyrir bord og greip bjarghring og kastadi
fil skipverjans en hringurinn fér of langt og nédi
skipverjinn honum ekki.

Skipstjérinn 1ét skera & netin vid rilluna og
bakkadi skipinu en ekki sast strax til skipverjans
vegna myrkurs, en flidtflega urdu peir hans varir
og kostudu til hans kadli sem hann nddi og tokst
pbeim ad n&d honum um bord.
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Skipverjinn var ordinn midg prekadur og kald-
ur. Skipstiérinn faldi ad hann hafi verid i sjonum f
u.p.b. 3-5 min. Siglt var med skipverjann fil hafn-
ar i Sandgerdi til adhlynningar.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

 ad skipverjinn var ekki i flotklaednadi;

 ad liflina var ekki fyrir hendi;

 ad mati skipverja var ekki haegt ad nofa liflinu
vid storf & skutnum vegna pess svaedis sem
menn byrftu ad feera sig um vid storf sin par;

o ad ekkert hald eda annar studningur var &
skutnum nema lunningin sjalf og ad ségn skip-
verja geta menn &ft i erfidleikum med ad fota
sig par ef eitthvad er ad vedri;

« ad lunningin var & pessum fima um pad bil
einn meter & haed;

 ad ef buid var ad leggija eitthvad af netum aft-
ur¢ skut versnadi vernd lunningar 1 samraemi
vid pad;

 ad biid var ad sefja prjo net aftur & skut er slys-

i0 vard;

o ad effir slysid var lunningin haekkud verulega.

NEFNDARALIT:

Nefndin dalykiar ekki i pessu méli en fagnar pvi ad
gerd hafi verid bragabét & éryggi manna vid storf
& skutnum med pvi ad haskka lunningu.
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SLYS A NOTAVEIPISKIPUM:

Nr. 034 /01

1. Tunu GR-18-69
SKIPVERJI SLASAST PEGAR HANN
FOR MED HANDLEGG | BLOKK

GOGN i MALINU:

Logregluskyrsla.

Endurrit sjoprofs.

Gagn Siglingastofnunar Islands.

Gogn Sofartsstyrelsen.

Liosrit 0r dagbok skipsins.

Vinnuplagg Vvélstiéra skipsins, hljcdmaelingar.
Gogn nefndarinnar.

(ex. Gudmundur VE), Sk.sk.nr. D-3916, Heimahéfn: Ammassalik, Graen-
landi, Smidadur: Avaldsnes Noregur 1967, Staerd 486 brl. 1829 bt.,
Mesta lengd 52,6 m, skréd lengd 49,58 m., Breidd 8,53 m. dypt 6,8 m.,
Vél: MaK, 809 kw, 1967.

Lokaskyrsla afgreidd & fundi 21. okiéber 2002 af
Emil Ragnarssyni, Halldéri Almarssyni, Inga
Tryggvasyni, Palma Jénssyni og Pétri Agistssyni.

Pann 8. mars 2001 var M.s. Tunu GR 18-19
& notaveidum Ot aof Krisuvikurbergi. Vedur: ASA
9,4 m/sek.

I fyrsta kasti effir ad komid var & midin virtist
nokkud i natinni. Miklir netpokar, med lodnu 1, foru
ad myndast vid blyteininn og heetta vard & ad peir
dreegjust upp 1 bldkkina. Prir skipverjar reyndu ad
draga ridilinn og koma pessum netpokum 0t fyrir
blyteininn og slakanum & honum 1 blekkina fil ad
koma  veg fyrir ad lodna lokadist inni 1 peim og
sprengdi p&. Bilid & milli skipverjanna vid pessa
vinnu var um pad bil einn og halfur metri. Boid var
ad draga um helming nétarinnar pegar einn skip-
verjinn, sem var med adra hendina undir ridlinum,
festi vinnuvetiling i blokkinni. Hann reyndi ad
kippa ad sér hendinni en hin var pa fost i vett
lingnum og hendin drést inn 1 blokkina.

Hann kallodi & félaga sina um ad stodva
blokkina, en s& engin vidbrogd hjé peim. Hann
dskradi pa af dllum kréftum og hann fann ad
handleggurinn byrjadi ad brota inn 1 blakkinni.
P& urdu félagar hans varir vid hvad var ad gerast
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og stukku af stad 1 rofa sem var um tvo til prié
metra fré peim til ad stoppa hifinguna.

Skipstjéri var 1 hlidarglugga i bri ad venju og
lgdist med vinnu & pilfari en hafdi brugdid sér ar
glugganum, u.p.b. tvo metra, ad sfiomtsekjum
snurpuspils fil ad hifa 1 snurpuvirinn. Hann var vid
pad verk pegar hann heyrdi éskur og éttadi sig
strax & hvad var ad gerast. Skipstiori slo 0t dlly
spilkerfinu med neydarrofa 1 bro.

Skipverjinn var pba kominn med hoéndina upp
ad x| inn 1 blokkina og hékk vid hana 1 lausu lofti
begar hun stodvadist. Gengu skipverjar Or skugga
um ad stiomteeki blakkar veeru i stédvunarstodu
&3ur en spilkerfin voru endurrzest fil ad n& hinum
slasada ar blakkinni.

Eftir slysid var kastinu sleppt nidur, néfin dregin
inn og siglt med hinn slasada il Grindavikur.
Hann purfti ad gangast undir adgerd & handlegg
og oxl.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

+ ad hinn slasadi var ad troda nefinu inn 1 blokk-
ina pegar vetilingur hans festist 1 blékkinni;

« ad hinn slasadi stjérnadi adgerdum & stadn-
um;

« ad hinn slasadi var stiormandi blakkarinnar, en
hafdi farid fré stiérntckunum fil 0d adstoda vid
nefid med vitund skipstiéra

e ad pad vinnulyritkomulag var hefdbundid
vinnuferli:

» ad feersla notaridilsins ad blakkinni getur ordid
allt ad 50 sentimetrar & sekdndu;

e ad mikill hdvadi var & vinnusvaedinu;

« ad samkvaemt eftirlitsbok skipsins var athugo-
semd gerd af skodunarmanni fra Sofartsstyrel-
sen um ad havadomeela pyrfti spilkerfid og
senda nidurstédur il stofnunarinnar 1 Kaup-
mannahofn:

« ad samkvaemt hévadamaelingu sem vélstiérar
skipsins  framkveemdu um bord fyrir slysid
reyndist havadinn vera yfir 96db vegna peirra
feekja sem i gangi voru an fillits il annarra
hlicda s.s. vedurs;

» ad formleg havadameeling hafdi ekki verid
framkvaemd:

« ad sidasta bunadarskodun fér fram 19. jandar

2001 of donskum yfirvoldum;
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« ad samkvaemt reglum donsku siglingamélo-
stofnunarinnar (einnig peirra islensku; Reglur
um hévadamork 1 islenskum  skipum nr.
179/1985) skal havadi ekki vera meiri en 70
db. & vinnusvaedum sem pessum;

« ad skipid sem er i eigu islenskra adila og med
islenskri ¢hofn, hafdi verid flaggad undir graen-
lenskan fédna nokkrum sinnum:

« ad engin opinber gogn eru il um hdvadamael-
ingu i skipinu & vegum fslenskra yfirvalda pann
fima sem bad hefur verid undir fslenskum féna.

NEFNDARALIT:

Nefndin telur ad vid pessar adsteedur hefdi matt
stodva hifingu & nefi par sem géd yfirsyn vid
bessa adgerdir er mjog mikilvaeg. P& telur nefnd-
in mjog mikilvaegt ad hugad sé ad pvi ad havadi
sé innan ldgbundinna hadvadamarka.

Nefndin telur 6varlegt af skipstiora, sem hafdi
yfirsyn yfir vinnusvaedid, ad yfirgefa hana par sem
hann s& ad sfiérnandi hifingar var ad sinna 63r-
um storfum. Einnig telur nefndin évarlegt af styri-
manni ad yfirgefa stjérnteeki blakkarinnar én pess
ad gera videigandi radstafanir.

TILLAGA | ORYGGISATT:

Nefndin leggur fil a® Siglingastofnun Islands hafi
forgéngu um ad havadamork & skipum verdi |
samraemi vid pad sem reglur kveda & um.

Nr. 066 / 01

2. Orn KE-13

MANNOPSLOK A LESTARLUGU FELLUR A
SKIPVERJA

GOGN:
Logregluskyrslur

Slysaskyrsla T.R.
Gogn RNS

Lokaskyrsla afgreidd & fundi 21. okidber 2002 of

Emil Ragnarssyni, Halldéri Almarssyni, Inga
Tryggvasyni, Palma Jénssyni og Pétri Agistssyni.
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Orn KE-13. Skipaskr.nr.
1012, Smidadur: Flors,
Noregi, 1966/-, stdl,
Steerd: 566 brl., 949 bt.,
Mesta lengd: 55,51 m,
skréd lengd: 52,20 m.,
Breidd: 10,00 m, dypt:
7,00 m., Vél: MAN 2135
kw

Om@Hilmar Snorrason

bann 25. mars 1999 l& Om KE-13, vid
bryggju 1 Njardvikurho.

Skipverjar unnu ad prifum i vertidarlok og voru
fveir peirra vid ad opna fremstu lestarligu bak-
bordsmegin. Annar hikkadi logulokinu 1 gilskrok-
inn en hinn hifdi med krana skipsins. Sa skipver-
inn sem var vid luguhlerann hafdi einnig bad hlut-
verk ad setja festingar & luguna par sem hin 1 op-
inni stodu féll ad styttu.

Skipverjinn stod vid luguhleran sem var i 6&-
réffri stédu og var ad festa hann med fersa sem
halda atii lagunni. A loguhleranum var mannop
sem pa skyndilega opnadist og lenti & haegri
hénd skipverjans sem slasadist.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

 ad mannopslokid var ekki tersad aftur;

« ad pegar lestarhlerinn var opinn sneru lamir
mannopsloksins nidur.

NEFNDARALIT:

Nefndin telur orsck slyssins megi rekja fil hénnun-
argalla & mannopslokinu og pvi ad skipverjamir
hugdu ekki ad pvi ad mannopid vaeri skalkad oft-
ur &8ur en luguhlerinn var opnadur.
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SLYS A TOGVEIDISKIPUM:

Nr. 002 /01
1. Hrafn Sveinbjarnarson GK-255

SKIPVERJI SLASAST VID VINNU VID FLOK-
UNARVEL

GOGN:
Logregluskyrslur
Gogn RNS

Lokaskyrsla afgreidd & fundi 15. april 2002 af
Emil Ragnarssyni, Hilmari  Snorrasyni, Inga
Tryggvasyni, Palma Jénssyni og Pétri Agistssyni.

Hinn 4. jantar 2001 var bv. Hrafn Svein-
bjarnarson Ck-255 ad veidum & Latragrunni. Ved-
ur: Kaldi, Iitill veltingur.

Skipverjar voru i adgerd og einn peirra er
hafdi eftirlit med fiskvinnsluvélunum var ad vinna
vio flekunarvél er hann sé ad fiskur var fastur 1
skafuhnif stiornbordsmegin & vélinni en sjalfur stod
hann bakbordsmegin vid vélina. Teygdi hann sig
yfir vélina og hugdist losa um fiskinn. Vid ad
reyna ad losa fiskinn lenti fingur haegri handar &
milli skafuhnifs og skafuhnifsbrettis svo ad hann
skarst illa.

HI0d var ad hinum slasada um bord og akvad
skipstjori ad sigla meda hann fil naestu hafnar fil
frekari adhlynningar. Var skipinu siglt i attina il
Rifshafnar og bjérgunarbatur fenginn til ad koma
0t & moti skipinu og saekja hinn slasada.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

+ ad slasadi sagdi ad pad baeri ad stédva vél
ina 1 slikum filfellum en hann hefdi ekki gert
bad og hugdist vera fliétur ad losa um fiskinn.
Vélin hafi verid i lagi og allur éryggisbinadur
hennar.

NEFNDARALIT:

Nefndin telur ad koma hefdi matt 1 veg fyrir atvik-
id ef fylgt hefdi verid peim éryggisreglum sem seft-
ar héfdu verid, p.e. ad stédva vélina &dur en tek-
id var fil vid ad lagfeera bad sem midur for.

64

Hrafn Sveinbjarnarson
GK-255, skipaskr.nr.
1972, var smidadur i
Noregi 1988 or stdli;
steerd 390,32 brl,
1028,00 bt, lengd 47,90
m, breidd 11,00 m, dypt
7,45 m, vél: Deutz 1850
kW, érgerd 1988. Fisldi
skipverja: 25.

Es e -

Hrafn Sveinbjamarson®@Ingimundur Valgeirsson

TILLAGA | ORYGGISATT:

Nefndin vill benda yfirménnum & ad bryna fyrir
&hofn sinni ad avallt sé allur vélbinadur stodvad-
ur GAur en &t er vid ad losa fisk Or peim. Til frek-
ari dréttinga aefti ad hengja upp dminningar og
vidvorunarspiold il skipverja & vinnusvaedi og i
stakkageymslum.

Nr. 009 / 01
2. buridur Halldorsdéttir GK 95
SKIPVERJI SLASAST i SKUTRENNU

GOGN:
Logregluskyrsla
Gogn RNS

Puridur Halldérsdéttir GK-95, skipaskr.nr.1645, var smidadur & Akranesi
0r stali; steerd 274 brl, 478 bt, lengd 38,99 m, breidd 8,1 m, dypt 6,25
m, vél Bergen Diesel 728 kW, érgerd1983.

Afgreitt @ fundi 15.april 2002 af Emil Ragnars-
syni, Hilmari Snorrasyni, Inga Tryggvasyni, P&lma
Jonssyni og Pétri Agustssyni.

Hinn 8. jantar 2001 var bv. buridur Halldérs-
dottir GK-95 ad veidum. Vedur: A - 8 m/sek.

Hinn slasadi kvadst hafa verid ad storfum i
skutrennu skipsins pegar pokinn, sem verid var ad
hifa slengdist il i veltingi. Hann vard & milli
pokans og stb.lunningar.

VID RANNSOKN KOM FRAM:
e ad slasadi var stadseftur & midg varasémum
stad pegar verid var ad hifa

NEFNDARALIT:
Nefndin alyktar ekki i pessu mali.
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Nr. 012 /0Ol
3. Orfirisey RE 4

SKIPVERJI SLASAST, UM BORD VID AD FA
KLORBLONDU i AUGA

GOGN:

Logregluskyrslur,

Endurrit sjoprofs,

Skyrslur Siglingastofnunar
Myndir

Afrit dagbokar

Skyrslur nefndarinnar

Lokaskyrslu afgreidd & fundi 15. april 2002 of
Emil Ragnarssyni, Hilmari Snorrasyni, Inga-
Tryggvasyni, Palma Jénssyni og Pétri Agﬁjsfssyni.

Hinn 7. febroar 2001 var Orfirisey RE 4 4
siglingu 45 sml. vestur af Reykjanesi. Vedur.
NNA-15 m/sek., sjolitid.

Skipverjar voru ad vinna vid hreinsun & feeri-
bandalinu & vinnslupilfari. Einn  skipverjanna
hugdist hella klérblondu or brosa upp 1 kar sem
verid var ad prifa. Kantur karsins var i u.p.b.
briosthaed og purfti skipverjinn bvi ad lyfta brasan-
um, upp | pd haed. Hugdist hann sveifla brosan-
um sndggt upp & karbranina en 1 sveiflunni rakst
brisinn utan i kantinn & pvi og vid hoggid spraut-
adist klérblanda upp 0r opnum brisanum i andlit
og augu skipverjans. Missti hann brisann & pilfar

i0.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

a0 slasadi notadi ekki augnhlifar sem til voru
um bord:

« ad brisinn var allt ad 30 kg. ad pyngd;

« ad odrir skipverjar komu hinum slasada fil od-
stodar og skoludu augu hans;

« ad hinn slasadi var fluttur med pyrlu & sjtkro-
hUs.

NEFNDARALIT:

Nefndin telur ad évarlega hafi verid stadid ad pvi
ad hella dr svona storu flati vid paer adsteedur sem
barna voru, baedi vedurfarslega og ad vidkveem-
ir likamshlutar voru évardir. Nefndin telur ad i
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Orfirisey RE 4. Skipa-
skr.nr. 2170, smidadur i
Noregi dr stéli 1988,
steerd 940,0 brl, 1831,0
bt, lengd 65,47 m, breidd
12,8 m, dypt 8,0 m, vél

| Wichmann 3000 kW, ér-
gerd 1988, Fisldi skip-
verja: 27

Orfirisey©Hilmar Snorrason

medférum haettulegra efna skuli notkun peirra fara
fram 1 minni einingum,  vidrédanlegum ilatum og
notadur sé vidurkenndur hlifdarbinadur.

TILLAGA | ORYGGISATT:
Nefndin telur ad porf sé & aukinni fraedslu fyrir sjo-
menn & umgengni vid haettuleg efni.

Nr. 017 /Ol
4, Kristinn Fridrik SH 3

SKIPVERJI SLASAST PEGAR LAS BROTNAR
OG SLAST | HANN

GOGN:
Logregluskyrslur
Liosmyndir

Afrit dagbokar

Skipaskr.nr. 1846, var smidadur G Isafirdi 1987 r stali; steerd 104 brl,
151 bt, lengd 21,84m, breidd 6,38m, dypt 5,45m, vél Caterpillar
519kW, érgerd. Fisldi skipverja: 5.

Alfgreitt & fundi 15.0pril 2002 af Emil Ragnars-
syni, Hilmari Snorrasyni, Inga Tryggvasyni, Palma
Jonssyni og Pétri Agustssyni.

Hinn 8. febrbar 2001 var m.b. Kristinn Frid-
riksson SH-3 & togveidum med raekjuvdrpu i nord-
urkanti Kolludls & utanverdum Breidafirdi. Vedur:
Haeg NA - att og litill sjér.

begar verid var ad hifa i tthalaravirinn losnadi
gilskrokurinn ekki or bobbingalengjunni med peim
afleidingum ad lés i enda pess figer kréknum
brotnadi og slést 1 haegri hendi skipverjans. Ekki
var talin porf & ad fara med hann 1 land en hond-
in hefdi bélgnad og upp & handlegg.

Pann 10. febroar var komid i land og farid
med skipverjann til leeknis og pd kom i liés ad
hann var handleggs-brofinn.
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VID RANNSOKN KOM FRAM:
« ad skipstjori sfiornadi hifingu

NEFNDARALIT:
Nefndin alyktar ekki i pessu mdli.

Nr. 020 / 01
5. Arni Jénsson BA-14

SKIPVERJI SLASAST PEGAR UNNID ER VID
VIRASTYRI TOGVINDU

GOGN:
Logregluskyrslur

Arni Jénsson BA-14, skipaskr.nr.1423, var smidadur i Hafnarfirdi 1975
or eik; steerd 22,39 brl, 18,00 bt, lengd 15,24 m, breidd 4,12 m, dypt
1,80 m, vél Volvo Penta 173,00 kW, érgerd 1985. Fisldi skipverja: 3.

Lokaskyrsla afgreidd & fundi 15. april 2002 of
Emil Ragnarssyni, Hilmari  Snorrasyni, Inga
Tryggvasyni, P&lma Jénssyni og Pétri Agos‘rssyni

Hinn 24. september 1999 var Ami Jonsson
BA-14 vid bryggju & Patreksfirdi. Vedur: NV -
gola.

Skipverjar unnu vid ad laga virastyri togvindu.
Lokid var vid ad losa festingarmar & virastyrinu vid
togvinduna og atti ad hifa pad rélega fré og taka
slakann af kedjunni sem fest var 1 virastyrid. Einn
skipverja hugdist stydja vid virasiyrid pegar pvi
yrdi Iyft fré vindunni. Pegar hift var i var krafturinn
meiri en bedid hafdi verid um og vid pad kom
slattur @ virastyrid pegar pad losnadi. Slést vira-
styrid 1 skipverjann og féll hann & pilfarid.

Ekki var talid ad skipverjinn hefdi ordid fyrir al-
varlegum meidslum og fér hann ekki il laeknis fyrr
en einhverjum doégum sidar. Rannsékn malsins fér
ekki fram strax par sem ekki var talid ad um alvar-
leg meidsli vaeri ad reeda

VID RANNSOKN KOM FRAM:

 ad hinn slasadi sagdi til um hifingu, auk pess
ad stydja vid virashyrid;

« ad s& sem stjérnadi krananum, sagdi ad peg-
ar hann hifdi hafdi kraninn tekid misg snaggt
vid sér og ad hifingin pvi ordid sneggri en hin
atti ad vera;
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« ad oljost er hvada reynslu stjérnandi vindunn-
ar hafdi i ad stjérna vindunni;

e ad kraninn (bdmuendinn), sem notadur var fil
ad lyfta virastyrinu upp var ekki rétt stadsettur

midad vid 4takid.

NEFNDARALIT:
Nefndin telur orsék atviksins vera éadgaeslu vid
hifingu.

Nr. 023 /01
6. Sigurborg SH 12

SKIPVERJI SLASAST PEGAR HANN MISSTI
AUSTURDALU OFAN A FOT SINN

GOGN:
Logregluskyrslur
Afrit dagbokar
Gogn RNS

Sigurborg SH-12, skipaskr.nr. 1019, var smidadur i Noregi 1966 ur stdli;
staerd 199,50 brl, 317,0 bt, lengd 34,86 m, breidd 7,20 m, dypt 6,10
m, vél Caterpillar 736 kW, argerd 1981. Fjéldi skipverja: 9.

Lokaskyrsla afgreidd & fundi 15. april 2002 of
Emil Ragnarssyni, Hilmari Snorrasyni, Inga
Tryggvasyni, P&lma Jénssyni og Pétri AgOsfssyni.

(Athugasemdir barust nefndinni)

Hinn 25. febroar 2001 var m.b. Sigurborg
SH-12 & togveidum. Vedur: nordaustan &7 vind-
stig, talsverdur veltingur.

Vélstiori kvadst hafa verid kalladur fil vegna
bess ad brunndaela bakbordsmegin hafi verid bil-
ud. Hann hafi verid & vakt og pvi farid og losad
um daeluna og Iyft henni med krafttaliv upp & fiskk-
ar. Eftir ad hafa Iyft daelunni upp t6k hann il vid
ad laga hana og fann fliétt ad adskotahlutur var
daelunni. Var hann ad reyna ad losa adskotahlut-
inn Or deelunni pegar skipid valt. Kastadist hann fil
og festing daelunnar vid krafttaliuna losnad. Rann
daelan af fiskkarinu og lenti & feefi hans.

Skipverjinn tilkynnti skipstiora atvikid effir naestu
frivakt pegar lidan hans bamadi ekki og for fil
laeknis pegar baturinn kom fil hafnar.
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VID RANNSOKN KOM FRAM:

« ad pyngd deelunnar er talin vera um 50-80
kg;

 ad engin vitni voru ad atvikiny;

 ad skipstjéri sagdi ad um austurdaelu hafi ver-

id ad reeda.

NEFNDARALIT:

Nefndin telur ad 6varlega hafi verid stadid ad ad-
gerdinni med hlidsjon af vedri og hreyfingum
skipsins. Hinn slasadi hefdi att ad kalla sér til ad-
stodar annan skipverja.

Nr. 029 /01
7. Molaberg OF 32

SKIPVERJI SLASAST PEGAR GRANDARAVIR
SLAST | HANN

GOGN:
Logregluskyrslur

Afgreitt & fundi 15. april 2002 of Emil Ragnars-
syni, Hilmari Snorrasyni, Inga Tryggvasyni, Pélma
Jonssyni og Pétri Agustssyni.

Hinn 21. jantar 2001 var Molaberg OF 32
& veidum & langanesdjopi. Vedur: SV 15m/sek
og sjolitid.

Pegar verid var ad taka inn trollid kom bak-
stroffuskottid oklart inn og for skipverii 0t i rennuna
til ad gera pad klart. begar hann var & leid or
rennunni reid alda undir skipid og grandaravir
stiornbordsmeginn slést fil og 1 feetur skipverjans
og klemmdi hann ad lunningu. Skipverji fann fil
eymsla i hné.

NEFNDARALIT:
Nefndin alyktar ekki i pessu mali.

Molaberg OF 32. Skipa-
skr.nr. 1281, smidadur i
Niigata, Japan 1973,
steerd 550 brl, 808 bt,
mesta lengd 53,87, skréd
lengd 51,10m, breidd

| 9,5m, dypt 6,5m, vél: Nii-
V| gata 1691 kW, Fisldi
skipverja: 7

ar

Molaberg@Opekkiur
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Nr. 039 / 01
8. Moulaberg OF 32
SKIPVERJI SLASAST VID AD SETJA UT TROLL

GOGN:
Logregluskyrslur.
Utdrattur or leidarbok
Gogn RNS

Skipaskr.nr. 1281, smidadur i Niigata, Japan 1973, staerd 550 brl, 808
bt, mesta lengd 53,87, skréd lengd 51,10m, breidd 9,5m, dypt 6,5m,
vél: Niigata 1691 kW, Fiéldi skipverja: 7

lokaskyrsla afgreidd & fundi 24. joni 2002 aof
Emil Ragnarssyni, Inga Tryggvasyni, Pélma Jons-
syni og Pétri AgOsTssyni.

Athugasemdir bérust nefndinni.

Hinn 16. mars arid 2000 var Milaberg OF
32 & veidum & Rifsbanka. Vedur: SV 15m/sek.

Verid var ad léta trollid fara og var skipverji ad
draga leidara 0t 1 stiormborda pegar kippur kom
& hann. Vegna punga hans missti skipverjinn o
anna og féll i dekkid og slasadist. Haft var sam-
band vid laekni & Siglufirdi sem taldi a® um marna
faug vaeri reeda og var pvi veidum haldid dfram.
Tvivegis var haft samband vid sama laekni 17.
mars. | fyrra skiptid taldi hann a® um vaeri ad
fognun i ndra en i seinna skiptid lagdi hann til ad
siglt yrdi med hinn slasada i land. Siglt var il
Siglufjardar en ekki var haegt ad hlta ad hinum
slasada par en par kom i ljos ad mjadmakilan
vinstra megin var brotinn. Hann var sendur il Ak-
ureyrar og var hann kominn undir laeknishendur

bar siddegis 18. mars.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

e ad sogn slasada var dekkid mjog halt og
blautt og 168randi 1 raekju og 68rum Shreinind-
um Or trollinu. Auk pess hafi verid falsverdur
dldugangur og mikil hreyfing & skipinu pegar
Shappid atti sér stad.

« ad sdgn skipstiérans og annars skipverja sem
var vitni ad atburdinum var dekkid blautt en
laust vid alla halku. Skipstiori taldi orsék slyss-
ins vera pa ad skipverjinn hafi verid & VIKING
stigvélum med svortum botni sem ad hans ségn
eru miodg hal;
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« ad ekki voru neinar reglur um bord vardandi
fotabunad skipverja;

a0 sfigvél hins slasada, eru falin af skipverjum
Sheppileg;

« ad um 80 sml. voru il Husavikur par sem var
neesta sjukrahis og heilsugaesla;

o ad ekki potti dsteeda til ad astla ad skipverjinn
vaeri brotfinn:

o ad eftir slysid eru menn &minntir um ad fara
varlega pegar peir taka sloka af leidara.

NEFNDARALIT:

Nefndin telur ad hinn slasadi, sem var évanur vid
bessi storf, hafi ekki verid naegilega upplystur um
baer haeftur sem leynast vid hin ymsu storf svo sem
ad taka slakann af leidaranum.

Nefndin telur einnig, ad ef pad er dunnin
reynsla manna ad sérstakar fegundir sfigvéla séu
beinlinis haettulegar beri Utgerdaradila og/eda
skipstiora ad koma pvi dleidis fil nyra starfs-
manna.

Nr. 042 / O1
9. Aron bH 105

SKIPVERJI SLASAST PEGAR VERID VAR
AD HiFA INN VEIDARFARI.

GOGN:

Logregluskyrslur

Tilkynning um slys & sjomanni
Gogn nefndarinnar

Lokaskyrsla afgreidd & fundi 23. agist 2002 af
Emil Ragnarssyni, Hilmari  Snorrasyni, Inga
Tryggvasyni, P&lma Jénssyni og Pétri Agos‘rssyni.

Pann 06. mars 2000 var Aron PH 105 & tog-
veidum & Skaftardypi. Vedur: Haeg breytileg daft,
sjolitid.

Verid var ad taka afla or tveimur trollum og var
skipsfiori ad hifa seinni belginn inn & trommlu aft
uré. Verid var ad purrka aflann nidur i pokann fil
ad getad slegid & hann il hifingar um bord. Skip-
verji sem var stadsettur & afturskipi og atti ad setja
aslattarstroffu @ pokann var byriadur & peirri a&-
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Aron PH 105. Skipaskr.nr.
2333, Smidadur i Strand-
by, Danmérku 1989, stél,
Staerd 127 brl, 211 b,

o Mesta lengd 25,45m,
skréd lengd 23,28m.,
Breidd 7m, dypt 5,90m,
Vél: Caterpillar 675 kW,
Fjsldi skipverja: 8

gerd pegar hift var 1 trollid. Vard skipverjinn med
hendina & milli ofturgafls og skips med peim af-
leidingum ad hann handleggsbrotnadi.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

« ad hift var 1 belginn &dur en buid var ad koma
aslattarstroffu & hann:

o ad ekki var um ad reeda akvedid vinnulag
hvort slegid var & pokann fyrir utan gafl;

 ad baedi trollin voru hifd 1 einu en sidan geng-
id fré& peim 1 sitthvoru lagi inn & pilfarid;

o ad ekki var &kvedin merkjagisf & milli pess
sem stjérnadi spili og skipverja med aslattar-
stroffu;

« ad hift var &38ur en hinn slasadi hafdi nad ad
sefia stroffuna & en stiérnandi spilsins bar pv
vid ad hinn slasadi hafi verid of fljétur fil.

NEFNDARALIT:

Nefndin telur orsok slyssins vera pa ad sfiérnandi
spilsins hafi ekki gengid or skugga um ad i lagi
hafi verid ad hifa og ad hann hafi fengid merki
um ad svo vaeri. Nefndin vill dminna stjérmendur
vinda ad huga 4vallt vel ad pvi ad Shaett sé ad
hifa og geett sé ad éryggi peirra skipverja sem vid
verkid eru.

Nr. 043 /01

10. Malmey SK 1

SKIPVERJI SLASAST PEGAR GRANDARI
SLAST TIL

GOGN i MALINU:
Logregluskyrslur

Endurrit sjoprofs

Skyrslur Landhelgisgaeslu
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Mélmey SK 1. Skipaskr.nr.
1833, smidadur & Noregi
1987 or stéli; staerd
882,81brl, 1469,70 bt,
lengd 56,50 m, breidd
12,60 m, dypt 7,70 m, vél
Wartsila 2200 kW, érgerd
1987, Fisldi skipverja: 26.

Malmey©Opekkiur

Lokaskyrsla afgreidd & fundi 10. mai 2002 of
Emil Ragnarssyni, Hilmari  Snorrasyni, Inga
Tryggvasyni, Palma Jénssyni og Pétri Agistssyni.

Hinn 20. desember 2000 var bv. Mélmey SK-
1 ad veidum & Kopanesgrunni. Vedur: NA 5 - 6
vindstig.

Skipverjar voru ad hifa inn veidarfeeri pegar
lios kom ad efri-grandari stb.-megin var slitinn.
bPegar verid var ad hifa inn grandarana slést
stjornbords grandari fil og for vfir i rennu fyrir bb.-
grandarann er leiddi til pess ad baedi stb.- og
bb.-rossin voru & leidinni i bobbingarennuna fyrir
bb.-hluta lengjunnar. Var hifing st6dvud en henni
var stiomad Or styrishtsi. | siyrishosi var adeins
skipstiornarmadur og ' sfjiornadi hann beaedi sigh
ingu skipsins og hifingu.

Til pess ad adskilia grandarana og koma
beim hvorum 1 sinn bobbingarennuhluta var af
halfu skipstiornarmanns slakad 1 grandarana par
fil allt vard fast. Pegar ad var géd kom i lids ad
efri grandari stb.-megin sem var slitinn hafdi ekki
dregist 0t med veidarfeerinu en hafdi undist ofan
af kefli tromlunnar og la i bugtum umhverfis stb.-
grandaravinduna og var allt ordid fast.

beir fjorir skipverjar sem & pilfari voru foru til ad
greida 0r flaekjunni & grandaravindum. Skiptu peir
stiornun & grandaravindum nidur & pilfar og toku
fil vid ad hifa og slaka i grandaravindur il pess
ad na flaekium efri grandaranum lausum svo hifa
meetti veidarfaerid inn. Vid storf sin vid ad losa slit
na grandarann af vindunni purftu tveir skipverjar
ad sfanda i bobbingarennum vérpunnar og eru
adsteedur mjog erfidar par sem kassi hefur verid
smidadur yfir bobbingarennu  stjérnbordshluta
veidarfeerisins og purfti ad skrida par undir.

Verid var ad ljoka vid ad draga slitna grandar-
ann af vindunni og leggja hann aftur pilfarid, svo
haegt veeri ad litka vid ad hifa inn veidarfeerid.
Einn skipverja var ad draga slina legginn aftur
bobbingarennuna pegar ekki vildi betur fil en ad
stiornbordsgrandarinn, sem atak var &, slést yfir
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bobbingagard og yfir til bakborda. lenti grandar-
inn & skipverjanum svo ad hann slasadist illa.

Skipverjinn komst af eigin rammleik yfir & veid-
arfeerid bakbordsmegin og 14 bar medan ad &
lagar hans innbyrtu veidarfeerid. Eftir ad veidar-
feerid hafdi verid innbyrt var hlod ad hinum slas-
ada og skipinu siglt il hafnar.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

« ad engin rannsédkn fér fram eins og 16g gera r@d
fyrir. Ekki var filkynnt um slysid fil légreglu né Rann-
soknarnefndar sjéslysa og atvikid ekki filkynnt il
Tryggingastofnunar rikisins fyrr en 5. april 2001;

e ad sdgn skipsfiornarmanns hafdi skipverjum
faekkad um tvo 1 veidiferdinni og pvi voru peir
undirmannadir. Af peim sokum var adeins einn
skipverji vid skips- og vindustjérnun i bri 1 stad
tveggja en 4 skipverjar voru vid ad taka inn
veidarfeerid eins og vanalegt er;

» ad samkveemt gdgnum samraemdrar l6gskrén-
ingar skipverja voru skrddir 26 skipverjar &
skipid, par af 17 1 stédum héseta, nefamanna,
batsmanns og einn var skrédur 2 stm. Af pessu
leidir ad @ menn voru & hvorri vakt skipverio;

« ad varatrollid var 1 rennu bakbordsmegin;

« ad sdgn skipverja var pad venja pegar grand-
ari slitnar ad pé sé hann bundinn vid pann
heila til pess ad hann leggist edlilega inn &
fromluna og pegar slakad sé ot pa fylgi hann
med 1 slokun og ekki haetta & lausum bugtum
vid vinduna eins og gerdist i petta sinn;

e a0 sdgn slasada faldi hann ad ekki hafi verid
keyrt neegjanlega & trollid og pad p& komid
bversum fyrir aftan skipid. P& faldi hann ad
skutrennuhlidid hefdi verid um 10-15 cm uppi;

e ad sdgn styrimanns sem sfiérnadi vinnu & pil-
fari for grandarinn yfir bobbingagardinn par
sem trollid & vfir 1 bakborda og hift var full
harkalega i grandaranna;

e ad sogn sfidrnanda spils hafdi hann fengid
merki fr& styrimanni og hinum slasada um ad
hifa;

+ ad feerslu dagbdkar skipsins var stérlega afatt.
Ekki var feert reglulega 1 bokina og skildar eft-
ir 4-6 audar sidur & nokkrum stodum par sem
ekkert hafdi verid feert en langur timi & milli
feersina samkvaemt dagsetningum békana;



Rannsoknarnefnd sjoslysa

NEFNDARALIT:

Nefndin telur ad dsteeda Shappsins sé si ad il
ségn vid hifingu hafi ekki verid fullnsegjandi mid-
ad vid legu veidarfeeris 1 sj6.

Nr. 048 /01
11.Margrét EA-710

SKIPVERJI SLASAST PEGAR GRANDARI
SLAST YFIR BOBBINGAGARD

GOGN i MALINU:
Logregluskyrslur
Dagbok skipsins

Goégn nefndarinnar og myndir

Margrét EA-710, skipaskr.nr. 1484, var smidadur i Noregi 1977 r stéli;
steerd 450,46 brl, 842 bt, lengd 58,54 m, breidd 9,40 m, dypt 6,75 m,
vél Bergen Diesel 1620 kW, érgerd 1986. Fjsldi skipverja: 23.

lokaskyrsla afgreidd & fundi 15. april 2002 of
Emil Ragnarssyni, Hilmari Snorrasyni, Ingo-
Tryggvasyni, Palma Jénssyni og Pétri Agistssyni.

Hinn 24. mai 2001 var bv. Margrét EA-710
ad veidum & Hampidjutorginu. Vedur: haegvidri
siolaust.

Skipverjar voru ad hifa inn bb.veidarfeeri og
var langt komid ad hifa inn grandarana. Skipver-
ar voru ad undirbla sig til ad koma Abanginu@
& bobbingalengjuna og voru bobbingar & for
reipiskedju ad koma fram veidarfzerarennuna.
Einn skipverji st6d & sfiormbordstrollinu tilbdinn fil
ad kraekja banginu 1 lengjuna pegar hin kaemi
bobbingarennuna. Skipverjinn sneri fram eftir skip-
inu og st6d 1 vinstri f6t en la & hné haegri fotar aft-
ur vid Auxahrygginn@ | upphaekkun & gardi er
adskilur veidarfaerin stb.- og bb.megin 1 veidar-
feerarennunni). Var hift i grandarana & fullu afli
vindunnar pegar fétreipiskedjan med bobbing
slost skyndilega yfir uxahrygginn og inn & stb.vor-
puna. Lenti bobbingurinn og kedjan & feefi skip-
verjans sem par beid fil ad kraekja banginu i
lengjuna. Meiddist skipverjinn en hann hélt afram
vinnu.

Pegar skipid kom fil hafnar nokkrum dégum
sidar for hinn slasadi fil lseknis og kom pa i lids
ad sperrileggur var brotinn.
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VID RANNSOKN KOM FRAM:

« ad ekki voru sjganlegir averkar & feetinum utan
bélgu og pvi var ekki haft samband vid laekni
en slasada var rédlagt ad toka pad rélega og
hlifa sér. Slasadi gerdi sér ekki grein fyrir hver
Gverkinn var og hélt vinnu d&fram pott hann

fyndi til.

NEFNDARALIT:

Nefndin felur ad orsdk slyssins megi rekja il pess
ad [itid horn hafi verid & milli langskurdarflatar
skipsins og legu veidarfeerisins fyrir affan skipid.
Homid & milli grandarans 1 bobbingarennunni og
veidarfaeris hafi ordid il pess ad bobbingur & stb.
fotreipinu hafi lent & enda gardsins sem adskilur
veidarfaerin og par sem endinn er hallandi og
Gvalur hafi bobbingurinn skridid upp endann &
gardinum og slegist yfir par fil linan milli grand-
araspils og veidarfeeris var ordin bein. Nefndin
felur ad aeskilegt sé ad skipverjar fari ekki at &
veidarfeerid fil ad kraekjo banginu 1 fyrr en hifing
grandara hefur verid stodvud.

Nr. 050 / 01
12. Adalbjérg RE-5
SKIPVERJI KLEMMIST VID AD TAKA DRAGNOT

GOGN:
Logregluskyrslur
Goégn nefndarinnar

Skipaskr.nr. 1755, Smidadur: SeySisfirSi, 1987/-, Stal, Stzerd: brl. 59 bt.
68, Mesta lengd: 21,99 m Skréd lengd: 19,93 m., Breidd: 5,00 m dypt:
2,70 m., Vél: Caterpillar 339 kW (460 hé), Fisldi skipverja: 7

lokaskyrsla afgreidd & fundi 23. agost 2002 af
Emil Ragnarssyni, Hilmari  Snorrasyni, Inga
Tryggvasyni, Palma Jénssyni og Pétri Agistssyni.

Pann 22. mai 2001 var m.b. Adalbjérg RE-5
ad veidum med dragnét um 10 sml. SV of
Crindavik.

Verid var ad taka vodina inn og var klafinn
kominn 1 blokk. Einn skipverji var vid blokkina
stiornbordsmeginn & skut.  Skipverjinn var med
haegri hendi & kedju, sem liggur Or klafanum 1 vir,
fil ad snba ofan af, sniningi, sem oft vill koma &.
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P& var hift aftur 1 16gid pvi pad er avallt haft strekkt
i blokkinni & medan skverad er. Haegri hendi skip-
verjans lenti inni blokkinni. Kallad var til skipstjéra
um hvernig komid var. Slakadi hann aftur & téginu
b& losnadi hondin. Kom pa 1 ljés ad baugfingur
handarinnar hafdi skaddast.  Skipverjinn for il
laeknis pegar komid var fil hafnar 1 Grindavik
bann sama dag.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

« ad skipverjinn tok utanum kedju vid klafann fil
ad snta ofan af henni;

o ad hift var & sama tima 1 16gid fil ad strekkja &
bvi i skveringu;

 ad baugfingur haegri handar lenti undir kedj-
unni § blakkinni.

NEFNDARALIT:
Nefndin ayktar ekki i malinu.

Nr. 053 / 01
13.Snorri Sturluson RE 219
SKIPVERJI SLASAST ER HANN FELLUR i STIGA

GOGN:
Logregluskyrslur
Skyrslur nefndarinnar

Lokaskyrsla afgreidd & fundi 15. névember 2002
af Emil Ragnarssyni, Hilmari Snorrasyni, Inga
Tryggvasyni, Palma Jénssyni og Pétri Agﬁjsfssyni.

Pann @. joni 2001 var b.v. Snorri Sturluson ad
fogveidum.

Tveir skipverjar voru ad storfum vid frystiteeki
skipsins. | lok vakiar purftu beir a8 fara 1 frystilest
fil ad ganga fré késsum med frosnum fiski sem
beir hofdu adur komid 1 lestina. Peir hlupu nidur
stigann 1 lestina, en pegar annar skipverjinn var
kominn naer nidur stigann rann hann til og féll med
beim afleidingum ad annar fétur hans sat fastur &
milli prepa.

Skipverjinn mardist og snérist & okkla. Peim
slasada var komid undir leeknishendur er komid
var il hafnar tveimur dégum seinna.
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Snorri Sturluson RE 219.
Skipaskr.nr. 1328, Smid-
adur: San Juan, Spéni,
1973/09, stél, Steerd:
1096 brl. 1464 bt., Mesta
lengd: 74,62 m, skréd
lengd: 65,86m., Breidd:
11,60 m, dypt: 7,50 m.,
Veél: Wartsila 1996/06,
2460 kW, Fisldi skipverja:
26

VID RANNSOKN KOM FRAM:
o a0 mikill aofli var kominn i lestina;

e

Snorri Sturluson@Jén Sigurdsson

o ad fremur stutt var nidur & steedurnar 1 lestinni:
« ad stiginn var med edlilegum halla;

 ad gatapldtur med bronum voru i prepum;

+ ad skipverjinn for hratt nidur stigann;

* ad skipverjinn snéri baki i prepin.

NEFNDARALIT:

Nefndin felur ad orsok slyssins megi rekja il évar-
karni hins slasada. Mikilveegt er ad menn fari var-
lega i stigum og snli ad prepum.

Nr. 060 / 01
14. Mdlaberg SI 22
SKIPVERJI SLASAST VID TOGVEIDAR

GOGN:
Logregluskyrslur.
Utdrattur or leidarbok.

lokaskyrsla afgreidd & fundi 23. &gist 2002 af
Emil Ragnarssyni, Hilmari  Snorrasyni, Inga
Tryggvasyni, Palma Jonssyni og Pétri Agistssyni.

Pann 15. juli 2001 var Milaberg S22, ad
reekjuveidum nordvestur af Grimsey. Vedur: Beyti-
leg att 5 m/sek., ladaudur sjor.

Mulaberg SI 22. Skipa-
skr.nr. 1281, Smidadur i
Niigata, Japan 1973,
Steerd 550 brl, 808 bt.,
Mesta lengd 53,87, skréd
lengd 51,10 m., Breidd

g | 9,5m, dypt 6,5m., Vél:
o eS| Niigata 1691 kW, Fisldi
Molaberg@Opekktur Skipverid.' 7

Eftir kl 08:00 um morguninn var verid ad hifa
rolli8. Pegar verid var ad hifa f grandarannn kom
i li6s ad upphalarakedjan og bakstroffuskottid var
oklar stivrnbordsmeginn. Hifing var stédvud med-
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an skipverjar lasudu upphalarann fré il ad laga
snoninginn. Grandarinn 1& pé& vfir skutrennulok-
una, sem var ekki alveg nidri. Einn skipverja brd
hendinni undir grandarann til ad n& 1 upphalar-
ann og faka snoninginn af honum. los kom &
grandarann og skall hann nidur & skutrennulokuna
bar sem skipverjinn var med héndina og festist
hondin & milli lokunnar og grandarans. Slasadist
skipverjinn & fingrum. Adrir skipverjar komu og
hifdu grandarann af hendi pess slasada.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

« ad vid ad taka trollid kom i ljos ad upphalara-
kedjan la dfugu megin vid grandarann;

+ ad sogn eins skipverja var slakad & upphalar-
anum.

NEFNDARALIT:
Nefndin telur orsck slyssins vera ad hinn slasadi
hugdi ekki ad sér pegar hann bré hendi undir vir

sem var & lofti. Telur nefndin a8 um évarleg vinnu-

brégd hafi verid ad reeda.

Nr. 064 / 01
15.Smaey VE 144
SKIPVERJI FELL | STIGA OG LEST

GOGN:
Logregluskyrslur
Krutningsskyrsla
Vettvangsrannsokn
Liésmyndir

Lokaskyrsla afgreidd & fundi 24. joni 2002 of Emil
Ragnarssyni, Inga Tryggvasyni, Pélma Jonssyni og
Pétri Aglstssyni. Athugasemdir barust nefndinni.
Pann 21. j0li 2001 var Smaey VE 144 vid
Bésaskersbryggiju i Vestmanna-eyjum og var brott-

for fyrirhugud kl. 13:00 pennan dag.

Sméey VE 144. Skipa-
skr.nr. 1622, Smidadur &
Isafirdi 1982, stal, Steerd
180 brl, 251 bt, Mesta
lengd 28,29m, skréd
lengd 26,90m, Breidd
We | 7,24m, dypt 6,05m, Vél:

| Grena 659 kW, Fisldi
skipverja: 10

Smaey©Opekkiur
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Skipverji & skipinu, sem hafdi komid snemma
um bord, hafdi haft samband vid kunningja sinn
og bedid hann um ad koma til sin nidur i skip og
fara 1 dkuferd. Pegar félagi hans kom ad skipinu
fann hann skipverjann l&tinn fyrir nedan stiga sem
liggur nidur of vedurdekki og & vinnsludekk.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

o ad ekki er ljost hvernig atvikid atti sér stad;

« ad farsimi hins l&ta fannst fyrir utan, ofan vid
stigann;

« ad stiginn 2,3m har & milli pilfara og nokkud
brattur:

 ad handrid var eingdéngu 63ru megin;

* ad dénarorsék var héfudhdgg;

e a8 hinn latni var undir Ghrifum afengis.

NEFNDARALIT:
Nefndin alyktar ekki i pessu mali.

Nr. 071 /0l
16.Narfi VE 108
SKIPVERJI SLASAST A HUMARVEIDUM

GOGN:
Logregluskyrsla.
Skyrslur nefndarinnar.

Skipaskrarnr. 795; Smidadur i Elmshorn, byskalandi 1956, Stzerd: 96
brl., 109 bt., Mesta Igd. 27,43m., skréd /gd‘ 25,55 m., Breidd: 5,50m
dypt: 3,40 m., Vél: Caterpillar 459 kW., Ahéfn: 6

Malid ofgreitt & fundi 24. joni 2002 aof Emil
Ragnarssyni, Inga Tryggvasyni, P&dlma Jonssyni og
Pétri Ag(Js’rssyni.

Pann 13. september 2000 var m.b. Narfi VE
ad humarveidum & Stérahrauninu sudur af Vest
mannaeyjum. Vedur: -8 m/s og versnandi vedur
og pungur sjér.

Upp 0r midneetti slitnadi bakbords togvirinn i
hifingu. Trollid var pvi hift inn & stb. virmum og
begar pad kom upp atti ad hifa pad & rossanum
fram med skipinu. | pann mund kom fylla undir
batinn med peim afleidingum ad rissinn slitnadi
og hann skaust um bord med peim afleidingum
ad hann lenti T feeti eins skipverjans. Vid hoggid
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kom skurdur & fot hans og var siglt med hann fil
hafnar i Vestmannaeyjum.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

e ad vedur for versnandi:

e ad rissinn var Ur naelonefni:

 ad belgurinn og pokinn tapadist eftir ad riss-
inn slitnadi.

NEFNDARALIT:
Nefndin telur ekki asfeedu fil 0d dlykta i malinu.

Nr. 076 / Ol

17.Réan HF 42

SKIPVERJI SLASAST VID HiFINGU A TROLLI
GOGN:

Logregluskyrslur.

Utdrétiur Or leidarbok.

Malid ofgreitt & fundi 24. joni 2002 af Emil

Ragnarssyni, Inga Tryggvasyni, P&lma Jénssyni og
Pétri AgUstssyni

Rén HF 42. Skipaskr.nr.
2182, Smidadur & Spéni
1991 or stéli, Steerd
598,02 brl, 1199,0 bt.,
Skréd lengd 45,84m,
mesta lengd 51,45 m.,
Breidd 11,90 m, dypt
7,23 m., Vél: Wartsila
2200 kW, érgerd 1991,
Fjsldi skipverja: 25.

R&n@Fiskifélag

Hinn 9. desember 2000 var frystitogarinn Ran
HF 42 & togveidum vestur af landinu. Vedur: NA
14-18 m/sek og talsverdur sjér.

Verid var ad hifa inn belginn og blid var ad
hifa inn eina feeru of premur. Skipverji st68 bak-
bordsmeginn 1 rennunni en pokinn 1& allur stjém-
bordsmeginn 1 henni. Hann hafdi nylokid vid ad
sefia bakbordsgilsinn 1, en hann var alltaf notadur
vid adra feeru, og var blinn ad sleppa honum og
var & leid at Or rennunni. P& gerist pad ad belgur-
inn kasfadist yfir 1 bakbordssiduna. Skipverjinn
hafdi gengid nokkur skref afturabak og fylgst med
bvi sem var ad gerast en fékk pa belginn ad miklu
afli & briostkassann.  Skipverjinn - kastadist med

73

bakid & gardann i skutrennunni og mikill hnykkur
kom & hdls med peim afleidingum ad skipverjinn
& osjalfbjarga 1 rennunni.

Haft var samband vid leekni & slysadeild og
stadan mefin bannig ad ekki vaeri um bradatilfelli
ad reeda. Hinn slasadi var sidan um bord i tvaer
vikur eftir slysid en eftir laeknisskodun er i land kom
burfti hann ad gangast undir adgerd & baki og
hélsi.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

« ad skipid var l&tid flatreka begar happid vildi

fil:

e ad hnltur kom & skipid sem vard fil pess ad
belgurinn kastadist il

e ad sdégn slasada kastadist belgurinn il of

évenju miklum kraffi.

NEFNDARALIT:
Nefndin alyktar ekki i pessu mali.

Nr. 077 / 01
18.Venus HF 519

SKIPVERJI SLASAST ER HANN KLEMMIST VID
VINNU

GOGN:
Logregluskyrsla.

Malid afgreitt & fundi 24. joni 2002 af Emil
Ragnarssyni, Inga Tryggvasyni, Palma Jénssyni og
Pétri Agustssyni.

Hinn 12. agist 2001 var frystitogarinn Venus
HF 519 & togveidum 0fi fyrir strdnd Graenlands.

Tveir skipverjar voru ad ad 68a vami (glasseral
yfir fiskblokkir & vinnslulinu fyrir aftan frystitaekin.
Annar skipverjinn sa ad sidasta blokkin i pénnunni
hafdi ekki losnad Or henni. Hann aefladi ad reyna

Venus HF 519. Smidadur
& Spani 1973 or stéli,
Steerd 1156,11 brl, 1779
bt., Skréd lengd 69,22m,
mesta lengd 77,53 m.,
Breidd 11,60 m, dypt
| 7,50 m., Vél: MAK 2355
| kW, Fisldi skipverja: 27

Venus©Opekktur
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ad nda henni Or pdnnunni med pvi ad toga hana
fil baka en vid pad klemmdi hann pumalfingur
haegri handar & milli hennar og hlids. Skipverjinn
missti framan af fingurgébm og var hann sendur
med 6dru skipi til Reykjavikur.

NEFNDARALIT:

Nefndin alyktar ekki i pessu mali.
Nr. 086 / 01

19.Sélberg SI 12

SKIPVERJI SLASAST VID AD KASTA VEIDAR-
FARI

GOGN:
Logregluskyrsla
Urdrattur or leidabok

Sélberg Sl 12. Skipaskr.nr.
b 1397, Smidadur: St.
Malo, Frakklandi, 1974/-,
stal, Staerd: 500 brl. 687
«| brt., Mesta lengd: 50,73
m, skréd lengd: 45,21m.,
8 Breidd: 10,30 m dypt:
7,15 m., Vél: Deutz 1620
kW, Fieldi skipverja: 12

Sélberg@Opekkiur

Lokaskyrsla afgreidd & fundi 23. agist 2002 aof
Emil Ragnarssyni, Hilmari  Snorrasyni, Inga
Tryggvasyni, P&lma Jénssyni og Pétri AgOs‘rssyni.
Hinn 23. agust 2001 var Soélberg SI 12 & tog-
veidum nordur af landinu. Vedur: SA 5-8 m/sek.
KI. 19:45 pegar verid var ad léta trollid fara
festist hafudlinan 1 rennunni bakbordsmeginn. Til
ad losa hana var gilsinn seftur 1 héfudlinuna og
hift 1 hana. Pegar pad strekkist & henni sleest hon
fil og 1 einn skipverjann og kastar honum um koll.
Skipverjinn lendir med haegri siduna & ,gardann”,
sem er skilrom & milli tveggja skeifa skipsins, og
mardist eda reifbeinsbrotnadi. | samradi vid lakni
var honum gefinn verkjalyf og ferdin klarud. Sok
berg kom fil hafnar & Siglufirdi um kvaldid 26.

agust.

NEFNDARALIT:
Nefndin alyktar ekki i pessu mali.
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Nr. 090 / 01
20.Perney RE 101

SKIPVERJI FELLUR i STIGA

GOGN:
Logregluskyrsla.
Liesmyndir af stiga (ljésrif]

Gogn RNS.

berney RE 101. Skipa-
skr.nr. 2203, Smidadur:
Kristians Noregi, 1992,
stél, Staerd: 1199 brl,
| 1899 bt., Mesta lengd 64
m, skréd lengd 57,5 m.,
Breidd: 13 m, dypt 8,85
m., Vél: Wartsilé 2460
kW, Fiéldi skipverja: 28

p—
Malid ofgreitt & fundi 24. joni 2002 aof Emil
Ragnarssyni, Inga Tryggvasyni, Palma Jonssyni og
Pétri Ag(Js’rssyni.

Pann 03. oktober 2001 var berney & togveid-
um sudur af Hvarfi. Vedur: Logn.

Skipverji var ad fara med kaffi upp i bri peg-
ar hann féll i naest efsta stiganum . Skipverjinn
kvartadi um verk i mjébaki og var siglt med hann
fil Reykjavikur.

VID RANNSOKN KOM FRAM:
e ad i stiganum eru 12 prep;
« ad hdalkuvarar voru & prepunum.

NEFNDARALIT:
Nefndin alyktar ekki i pessu mali.

Nr. 091 /01

21.Venus HF 519
SKIPVERJI FAR HAPRYSTIBUNU | AUGA

GOGN:
Logregluskyrsla
Gogn RNS

Lokaskyrsla afgreidd & fundi 23. agist 2002 aof
Emil Ragnarssyni, Hilmari  Snorrasyni, Inga
Tryggvasyni, Palma Jénssyni og Pétri Agostssyni
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Venus HF 519. Sk.skr.nr.
1308, Smidad:San Juan,
Spéni 1973, Breytt i frysti-
togara 1988, Lengdur og
haekkadur 1995, Sterd:
brl. 1156, bt. 1779,
Mesta lengd 77,53 m,

| skréd lengd 69,22 m.,
Breidd: 11,6 m, dypt 7,5
m., Vél: MaK 2354 kW,
1980, Fisldi skipverja: 27

Pann 10. oktéber 2001 var b/v. Venus stadd-

ur & yirihominni 1 Hafnarfirdi.

Venus@Opekktur

Skipverji var vid prif & vinnslupilfari. Hann not-
adi il pess haprystisprautu, sem hann hélt & med
b&dum hondum il ad valda henni. Skipverjinn
burfti ad faera il hluti og stédvadi pvi sprautun, en
deelan hélt afram & fullum prystingi. Par sem hann
hélt & sprautubyssunni i annarri hendi og var ad
feygja sig 1 hlufina fil ad feera pa, rak hann byss-
una  og héndin kreppist dsjalfratt um gikkinn. Vid
bad sprautadist med fullum prystingi i andlit hans,
med peim afleidingum ad skurdur kom & vinstri
augabrin og augad skaddadist.

Hinn slasadi var feerdur i land @ hafnsagubat
og padan & slysadeild.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

o ad fullur prystingur var & kerfinu og skipverjinn
hélt & sprautubyssunni med peirri hendi sem
hann sfjérnadi bununni;

« ad skipverjinn hafdi ekki vald & sprautubyss-
unni med annarri hendinni.

NEFNDARALIT:

Nefndin felur ad évarlega hafi verid stadid ad
verki i pessu filfelli. Oflugur hébrystibonadur er
haettulegur og ber ad umgangast hann ad mikilli

gat.

TILLAGA | ORYGGISATT:

Nefndin leggur fil ad stiomendur geri leidbein-
andi vinnureglur um umgengni og notkun haettu-
legra teekja.
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Nr. 092 /01
22, Akureyrin EA 110
SKIPVERJI FELLUR A PILFARI

GOGN:
Logregluskyrslur.
Slysatilkynning TR
Gogn RNS

Malid ofgreitt & fundi 24. joni 2002 af Emil
Ragnarssyni, Inga Tryggvasyni, P&lma Jénssyni og
Pétri AgOsfssyni.

Pann 25. joni 2001 var Akureyrin EA 110 ad
fogveidum & Reykjaneshrygg. Vedur: NA-gola og
sold.

Skipverji var ad bera loffraestiblésara, sem
hann hafdi lokid hreinsun og vidgerd &. Er hann
gekk eftir trollpilfarinu missti hann fétanna og f#ll
& bakid 1 pilfarid. Skipverjinn fann fyrir sérum sting
og fannst eins og eitthvad hafi brostid 1 briost
vodva.

Akureyrin EA 110. Skipa-
skr.nr. 1369, Smidadur:
Gdynia Péllandi 1974,
stdl, Lengt og haekkad
1995, Breytt i frystitogara
1983, Staerd: 882 brl,
1318 bt., Mesta lengd:
71,85m, skréd lengd:
64,73 m., Breidd: 11,3m,
dypt 7,3 m., Vél: Sulzer
Zogoda 2868 kW, 1974,
Fjsldi skipverja: 26

VID RANNSOKN KOM FRAM:

a0 hinn slasadi hélt einn @ 20 - 30 kg loftblés-
ara;

 ad hinn slasadi taldi sig hafa hrasad i bleyt,
fiskfitu eda ad misfella (daeld) hefdi verid § troll-
pilfariny;

+ ad skipstiori taldi ad hinn slasadi hafi ofreynt
sig 1 burdinum & bldsaranum og feygt briost-
vodva.

NEFNDARALIT:
Nefndin alyktar ekki i pessu mali.
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N 093 / 01
23.Ymir HF 343

SKIPVERJI FAR SAPULUT | AUGU VID
HAPRYSTIPVOTT

GOGN:
Logregluskyrslur.

Dagbokarirdréttur skipsins.
Gogn RNS

Lokaskyrsla afgreidd & fundi 23. agost 2002 af
Emil Ragnarssyni, Hilmari  Snorrasyni, Inga
Tryggvasyni, Palma Jénssyni og Péiri Agostssyni

bann 25. joli 2001 var Ymir HF-343 ad veid-
um um pad bil 20 sml. SV aof Eldeyjarboda. Ved-
ur: Haegvidri.

KI. 03:45 var skipverji vid héprystipvott &
vinnslupilfari med sépulegi. Sefja purfti sépuldg &
kvodukit og &t ad hella honumum trekt 1 katinn.
Skipverjinn tok prysting af kium og opnadi upp
i frektina. Skipti pa engum togum ad [0turinn, sem
effir var i kitnum, kom af fullum prystingi i andlit
hans og augu.

Skipverjinn reyndi sjélfur ad skola augu og
andlit og var vatnsbadi beitt i u.p.b. 30 mindtur,
en sidan voru augun skolud Or sallausn ad laekn-
isréoi.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

e ad tveir lokar voru & légninni fra kitnum od
trektinni:

« ad lokinn vid trektina var koluloki og lokinn vid
kotinn var einsfefnuloki, ,éryggisloki” stilltur
bannig ad hann varnadi ad sapuldturinn gaeti
farid or kotnum upp 1 trektina undir prystingi;

« ad prystilofti var hleypt af kerfinu og prystingur
fekinn af, ad dliti skipverja;

« ad kolulokinn var opnadur og pa var prysting-
ur enn & kitum;

« ad einstefnulokinn hélt ekki peim prystingi, eins
og hann &t ad gera sem dryggisbinadur og
sapultturinn spyttist upp Gr katnum 1 andlit skip-
verjans;

e ad luturinn var af ,zett” FP.C. hdproéadra sapu-
efna vel sotthreinsandi og sérstaklega aefandi,
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Ymir HF 343. Skipaskr.nr.
. . 1880, Smidadur:

3 L, Flekkefjord, Noregi 1988,
f \_ . m Staerd: brl:541, bt: 1225

- i e t., Mesta lengd: 52,96m,

| skréd lengd: 50,35 m.,

| Breidd: 12,1 m, dypt: 7,5
| m., Vél: Wertsilla 2005
kW, 1988, Fisldi skipverija:
26.

Ymi©Opekkiur

einkum zeflad il ad vinna & lifreenum ohrein-
indum (holdi dyral;

 ad seinna kom 1 ljos ad einstefnulokinn vid kot-
inn var bilodur og hleypti af honumpegar kilu-
lokinn var opnadur inn 1 trektina.

« ad sogn slasada er hann med skerfa sjén &
60ru auga eftir slysid;

« a0 framleidandi taekjonna afhenti med peim
leidbeiningar um medferd og umgengni, sem
lita m& & sem verklagsreglur, sem ad ségn
skipstiora hefur verid unnid effir.

NEFNDARALIT:

Nefndin telur ésteedu chappsins vera pa ad or-
yggisbinadur vid kitinn sem notadur var hafi ekki
verid 1 lagi.

Nefndin bendir & naudsyn pess ad fylgst sé vel
med &standi peirra teekja sem geta verid haettuleg
i medforum. Pa bendir nefndin & mikilvaegi pess
ad avallt séu notud hlifdargleraugu pegar unnid
er med efni sem eru aetandi og sétthreinsandi.

Nefndin bendir einnig & ad unnid sé eftir peim
skriflegu verklagsreglum sem fyrir liggja.

Nr. 094 / 01
24. Stefnir IS 28

SKIPVERJI VERDUR FYRIR TROLLBELG i
HIFINGU

GOGN:
Logregluskyrslur
Lidsmyndir

Stefnir IS 28. Skipaskr.nr.
1451, Smidadur:
Flekkefjord, Noregi 1976,
Staerd: 431 brl, 668 bt.,
Mesta lengd:49,85 m,
skréd lengd: 44,93 m.,
| Breidd: 9,5 m, dypt:6,6
© | m., Vél: MaK 1309 kW,
1976, Fisldi skipverja: 13

Stefni@Opekkiur
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Slysatilkynning il Tryggingastofnunar
Laeknisvottord

Gégn Siglingastofnunar Islands.
Gogn RNS

Malid ofgreitt & fundi 24. joni 2002 af Emil
Ragnarssyni, Inga Tryggvasyni, Palma Jonssyni og
Pétri Agos‘rssyni.

bann 13. febroar 2001, var Stefnir 1S-28 o®
veidum med botnvorpu um 30 sml. vestur af
Bjargténgum. Vedur: SV 10 - 12 m/sek., pbungur
sjor og bjartvidri.

Skipid var & lensi um kl. 16:30 og var verid ad
taka frollid. Hleramir voru komnir upp og fryggi-
lega fastir, buid var ad lésa Or peim og bobbinga-
lengjon hifd & enda. Skutlokuhlidid hafdi verid hift
upp og skipverjar voru komnir inn { skutrennuna fil
ad slé stroffu & belginn. Belgurinn var hifdur i feer-
um og pegar skipverjar voru ad sla & belginn fyr-
ir sidustu feeruna, fara tveir peirra sitthvoru megin
vid hann. 1 pvi reid alda undir skipid og kastar aft
urenda pess til bakborda. Vid bad strekktist &
belgnum og hann kastadist eftir skutlokunni il stb.
Skipverjinn sem ndlgadist belginn stb. megin,
sneri nokkurn veginn baki 1 vedrid en s& hvad
verda vildi og reyndi ad hérfa Or skutrennunni en
var of seinn. Belgurinn kastadi honum med bakid
ad skutrennulunningunni og vard hann & milli lunn-
ingar og belgsins.

Skipverjinn fann il mikils sérsauka 1 baki og
hneig nidur pegar belgurinn slést aftur fil bakborda.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

« ad belgurinn l& yfir uppreista skutrennulokuna
um 1,20m haed fré bilfari;

« ad belgurinn lenti & skipverjanum 1 mittishaed;

a0 skipstjéri var einn vid sfiorn skipsins og hik
ingu trollsins;

« ad skipstjori sfiornadi einnig hifingu belgsins.

NEFNDARALIT:
Nefndin alyktar ekki i pessu mali.
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Nr. 096 / 01
25. Sturlaugur H. B6dvarsson AK 10

TVEIR SKIPVERJAR SLASAST VID TOKU
TROLLS

GOGN:

Logregluskyrslur.

Liosrit Or dagbok skipsins.
Endurrit sjoprofs.

Sturlaugur H. Bsdvarsson
AK 10. Skipaskr.nr. 1585,
Smidadur: Stél, Akranesi
1981, Steerd: 431 brl,
712 bt., Mesta lengd:
50,85 m, skréd lengd:
44,16 m., Breidd: 9 m,
dypt:6,4 m., Vél: Stork
Werkspoor 1589 kW,
1987, Fisldi skipverja: 15.

Sturlaugur H Bsdvarsson@Opekkiur

Malid afgreitt & fundi 24. joni 2002 af Emil
Ragnarssyni, Inga Tryggvasyni, Palma Jénssyni og
Pétri AgUstssyni.

12. jantar 2000 var Sturlaugur H.
Bodvarsson AK-10, ad togveidum 1 ,Sparisjodn-
um” um 80 til Q0 sml. SV af Reykjanesi. Vedur: N-
NA 10-15 m/sek. og pungur SV sjér.

a) Verid var ad faka inn 1rollid og bobbinga-
lengjan komin & pilfar. Bakbordsgilsinum var
slakad og einn skipverji var ad draga hann
aftur il ad slé & belginn og var med sfroffuna
i annarri hendi og gilskrékinn 1 hinni. Skyndi-
lega Sklarast t6gid & trommlunni og gilsinn
hifSist inn. Krokurinn hikkadist undir dryggis-
beltid & skipverjanum og dré hann upp &
flottrollstrommluna pegar hifingu var haett.
Skémmu seinna pegar verid var ad slé

Pann

b)
stroffu & pridju feeru unnu tveir skipverjar
saman ad pvi sitt hvoru megin vid belginn,
sem 1& stiombordsmegin i skutrennunni. S&
sem st6d bakbordsmegin var i rennunni en
skipverjinn sem var stjérnbordsmegin st
med haegri féfinn inn 1 rennunni og klofvega
yfir nidurfellingu & skutrennu lunningunni.
Skipid skred upp & dldu og vid pad slakn-
adi & belgnum og seig hann nidur undir pil-
far. Pegar skipid féll fram of &ldunni aftur
strikkadi skyndilega & belgnum og hann
kastadist upp og lenti & skipverjanum sem
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stod stidrbordsmeginn bograndi vid ad
koma sfroffunni & belginn. Hoggid kastadi
skipverjanum 0t Or rennunni og lenti hann &
bakinu & landfestapolla sem par var.
B&dir skipverjamir kenndu sér einhverra meidsla
en héldu &fram vinnu sinni.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

 ad skipid var i rélegum sniningi til stjérnborda
fil ad halda trollinu i rennunni sfiérbordsmeg-
in;

* ad skipid skreid upp & dldu og seig nokkud oft-
urabak vegna litillar ferdar, vid pad slaknadi &
belgnum og begar slakinn seig nidur & bilfar-
id var hift adeins 1 fil ad peir sem slégu &
kaemust betur ad vid aslattinn;

o ad skipid féll fram of &ldunni, Iyfti skutnum og
vid pad strikkadi skyndilega & belgnum og
hann kastadist upp.

NEFNDARALIT:
Nefndin telur ekki asfeedu fil ad dlykia i pessu
mali.

Nr. 099 /01
26.Sigurborg SH 12

SKIPVERJI FAR TAK i BAK VID AD LYFTA
UNDIR SAFNKASSA

GOGN:
Logregluskyrslur.
Skréning

Gogn RNS

Malid ofgreitt & fundi 24. joni 2002 af Emil
Ragnarssyni, Inga Tryggvasyni, P&dlma Jonssyni og
Pétri AgUstssyni.

Sigurborg SH 12. Skipa-
skr.nr. 1019, Smidad-
ur:Stél, Hommevik. Noregi
1966, Yfirbyggdur 1977,
Staerd: brl:200, bt:313,
Mesta lengd:34,86 m,
skréd lengd:32,31 m.,
Breidd: 7,2 m, dypt:6,1
m., Vél: Caterpillar 746
kW, 1981,

Sigurborg@Opekkiur
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Pann 23. okidber 2001 var mb. Sigurborg
SH-12 ad reekjuveidum med botmvorpu skammt
austan Grimseyjar. Vedur: Haegvidri.

KI. 13:20 voru skipverjar ad koma fyrir safn-
kassa 1 bakbordssidu & millipilfari. Skipverji sem
starfadi vid petta fékk fak i bak og vard évinnufeer.

VID RANNSOKN KOM FRAM:
o ad safnkassinn var Or rydfriu stali og

3*1*0,5m
NEFNDARALIT:
Nefndin alyktar ekki i pessu mali.
Nr. 100 / 01
27.Kaldbakur EA 1
SKIPVERJI FELLUR OG SLASAST A FATI
GOGN:
Logregluskyrslur.

Liésmyndir of vetivangi.
Skraning ahafnar.

Kaldbakur EA 1. Skipa-
skr.nr. 1395, Smidadur:
Stal, San Juan Spéni
1974, Sterd: brl:941,
bt:1330, Mesta lengd:
68,66m, skréd lengd:
59,86 m., Breidd: 11,6m,
dypt: 7,5 m., Vél: MaK
2088 kW, 1974, Fiéldi
skipverja: 18.

Kaldbakur@Opekkiur

Malis afgreitt & fundi 24. joni 2002 aof Emil
Ragnarssyni, Inga Tryggvasyni, P&dlma Jonssyni og
P&tri Agustssyni.

Pann 14. névember 2001 var Kaldbakur EA-
1, ad togveidum 22 sml. nordur af Straumnesi.
Vedur: SV 151l 18 m/sek.

Um kl. 10:30 voru tveir skipverjar ad f fiskilest
skipsins ad faka & méti fiski og ganga fré honum
til geymslu 1 kér. Kérunum var radad i lestina pan-
nig ad handhaegt var ad standa ad vinnunni. A
nokkrum stédum 1 lestinni eru burdarstlur, sem
valda pvi ad 168 karanna raskast. bar eru t6m kor
seft uppa hlid til ad forda pvi ad slattur geti kom-
id & steeduna. Annar skipverjinn hafdi lokid vid ad
rada heefilega miklu of fiski { kar og var ad fsa &
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milli laga. Vid pad st6d hann upp & kari vid sol-
una sem st6d upp & rénd. Hann mokadi pannig
Or iskarinu og pegar pvi var lokid snéri hann sér
vid og eefladi ad stiga ofan af karinu en rann pé
fil og vinstri fotur hans fesfist & milli kara og hann
fell fram fyrir sig.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

 ad mjog hdlter & kérunum pegar is hefur saldr
ast & pav;

« ad nokkur veltingur var & skipiny;

e ad um 20 sm bil er & milli karana vid stluna:;

e ad vinstri foturinn lenti nidur med |, lyftara skid-
unum”.

NEFNDARALIT:
Nefndin telur ekki asfzedu fil ad dlykia i pessu
mali.

Nr. 102 /01
28.Bylgja VE 75
SKIPVERJI SLASAST VID TROLLTOKU

GOGN:
Logregluskyrsla.

Malid ofgreitt & fundi 24. joni 2002 af Emil
Ragnarssyni, Inga Tryggvasyni, Pélma Jénssyni og
Pétri Agos‘rssyni.

Pann 21. nov. 2001 var Bylgja VE & togveid-
um austur af landinu. Vedur: SV 17-20 m/sek. og
tSluverdur sjor.

Skipverjar voru ad taka inn trollid og grandar-
arnir komu allir upp 1 sému rennunni 1 stad pess
ad koma beggja megin. Skipverji gaf spilmanni
merki um ad stodva en fyrir misskilning hifdi hann.
Vid petta brd skipverjanum og hann kasfadi sér fil
hlidar bakbordsmeginn og lenti med haegri sid-
una { jarmugga & dekkinu og vid pad bromnudu tvé
rif 1 skipverjanum.
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Bylgja VE 75. Skipaskr.nr.
2025, Smidadur: Akureyri
1992, stal, Sterd: 277,44
brl, 451 bt., Mesta /engd
36,63m, skréd lengd
33,74 m., Breidd: 8,60m,
| dypt 6,50 m., Vél: Yanmar
| 730 kW, Fjsldi skipveria:
18

Bylgja©borgeir Baldursson

VID RANNSOKN KOM FRAM:

o ad spilmadur sa ekki vel hvad gerdist og
heyrdi ekki pegar skipverjinn kallodi sokum ho-
vada 1 spilum og & dekki.

NEFNDARALIT:

Nefndin alykiar ekki i pessu méli en hvetur menn
fil ad haga vinnulagi | medférum spila bannig ad
fyllsta éryggis sé geett og merkjagijafir & milli adila
séu skyrar og taki mid af adsteedum.

Nr. 112 /01
29.Kaldbakur EA 1
SKIPVERJI FELLUR FYRIR BORD

GOGN:
Logregluskyrslur
Lidsmyndir
Dagbékaritdratiur
Gogn nefndarinnar

Lokaskyrsla afgreidd & fundi 15. névember 2002
af Emil Ragnarssyni, Hilmari Snorrasyni, Inga
Tryggvasyni, Palma Jénssyni og Pétri Agistssyni.

Pann 11. desember 2001 var Kaldbakur EA-
1, & siglingu 0t Eyjafiordinn um pad bil 2-3 sml.
at af Svalbardseyrarvita & leid & midin. Vedur: SV-
13-15 m/sek.

Um kl. 18:40 voru skipverjar ad sl& undir nyj-
um grandara stb. megin og aetludu ad léta hann
renna fyrir bord fil ad n& sniningum og snurdum

Kaldbakur EA 1. Skipa-
skr.nr. 1395, Smidadur:
Stél, San Juan, Spani
1974, Sterd: brl:941,

bt: 1330, Mesta
lengd:68,66 m, skréd
lengd:59,86 m., Breidd:
11,6m, dypt: 7,5m., Vél:
MaK x 2, 2088 kW,
1974, Fiéldi skipverja: 18

Kaldbakur©@Opekktur
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af og hugdust sidan hifa hann inn & grandaraspil-
id. Tveir skipverjanna unnu ad pessu & afturpilfar-
inu fyrir framan skutrennuhlidid en adrir voru stad-
seftir fram vid grandaraspilid og var endinn kom-
inn nidur 1 rennuna. Annar skipverjanna afturg
kallar fram & og telur sig f& merki um ad allt sé
lagi og bjo sig undir ad léta virinn fara og hinn
brast eins vid. Um leid og peir lata endann laus-
ann { sjéinn vard sa skipverji sem framar stéd var
vid ad mennirnir frammé gdéfu merki um ad end-
inn veeri laus hjé& beim. Hann gerdi sér grein fyrir
ad allt myndi renna stjémlaust fyrir bord og kall-
adi pvi i félaga sinn um ad forda sér, eins og
hann gerdi siglfur. S& sem 1 rennunni stod zefladi
ad reyna ad stédva virinn og lagdi hénd & hann
en gerdi sér strax grein fyrir ad pad gengi ekki og
hugdist forda sér. Hann var & leid fra pegar
daudaleggurinn kom med miklum sleetti og slést 1
hann og peytti honum yfir hlidid og i sjéinn.

Skipinu var sfrax sntid og skipverjans leitad
med lioskastara og fliétlega fannst hvitur ryggis-
hjalmur sem skipverjinn hafdi tekid of sér vegna
bpaeginda, en ekki néd ad halda hig sér til ad
nyta sér dberandi lit hans. Med pvi ad daetla rek
hjalmsins tokst flitlega ad finna skipverjann og
var mannadur léttbatur og skipverjanum bjargad.

Skipverjanum vard ekki meint af volkinu en var
kaldur og marinn eftir daudalegginn. Siglt var aft-
ur il hafnar og honum komid til adhlynningar.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

« ad skipverjarnir sem storfudu ad pvi ad renna
grandaranum fyrir bord téldu vist ad lasad
hefdi verid saman &3ur en peir [étu virinn fara;

« ad peir vissu ekki ad grandarinn & éfugu meg-
in vid fogvirinn og pad hafdi verid ldsad i
sundur il ad lagfeera snininginn og ekki lokid
vid ad sefja hann saman aftur;

+ ad svo virdist sem ekki hafi allir frammé verid
klarir & pessari stodu;

o ad ekki var unnid eftir sérstokum verklagsregl-
um vid ad skipta um grandaro;

* ad skipverjamir voru ekki i flotgsllum vid petta
starf en yfirleitt voru peir pannig bonir vid vinnu
sina 0Ot & dekki:

o ad effir pefta atvik er hardar gengid effir ad
menn séu alliaf 1 flotbnadi vid vinnu Gt & dekki:
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« ad vel og fumlaust gekk ad bjarga skipverjan-
um Or sjo par sem skipverjar virtust pekkja nokk-
ud vel stédu sina 1 ferlinum ,Madur fyrir bord”;

« ad bjérgunareefingar voru haldnar méanadar-
lega skv. éryggisplani skipsins.

NEFNDARALIT:
Nefndin felur orsdk slyssins vera pa ad ekki var
naegjanlega gott upplysingastreymi og  merkja-
kerfi & milli manna um paer adgerdir sem voru i
gangi.

Nefndin telur ad koma megi i veg fyrir atvik af
bessu tagi ef akvednar verklagsreglur giltu vid at-
hafnir sem pessar og veeru éllum vel kynnfar.

TILLOGUR | ORYGGISATT:

Nefndin leggur fil ad allir sidmenn sem sinna storf-
um par sem beir eiga & heettu ad falla fyrir bord
gangi avallt i einhverju sem haldi beim & floti falli
beir fyrir bord og hafi & sér binad sem peir gefi
vakid athygli & sér med.

Nefndin bendir & naudsyn pess ad fil sé ferils-
skréning einstakra verkpdtta um bord i skipum
sem farid er vel yfir &dur en menn ganga fil ein-
stakra starfa pannig ad hlutverkaskipting sé liés.

Nr. 113 /01
30.Ellidi GK 445
SKIPVERJI FER FYRIR BORD

GOGN:

Logregluskyrsla
Gaégn nefndarinnar
Gogn RNS

Lokaskyrsla afgreidd & fundi 21. okibber 2002 of
Emil Ragnarssyni, Halldéri Almarssyni, Inga
Tryggvasyni, Palma Jénssyni og Pétri Agistssyni.

Pann 12. desember 2001 var m/s. Ellidi & Ot
leid fr& Akranesi & leid & midin il sildveida med
floftrolli. Vedur: Haegvidri, sjolitid.

Um kl. 11:00 voru skipverjar ad vinna vid ad
koma floftrollinu 1 sjoinn fil ad teygja & pvi svo
heegt veeri ad koma pvi inn & floffrollstromluna.
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Ellisi GK 445. Skipaskr.nr.
2253, Smidadur: Fosna-
vaag, Noregi, 1979/-,
stal, Staerd: brl. 731 bt.
704, Mesta lengd: 50,50

i| m Skréd lengd: 45,22 m.,
~| Breidd: 9,00 m dypt: 6,80
m., Vél: Alpha Diesel
1770 kW (2405 hs),
Fieldi skipverja: 14

bPegar pokinn var ad renna Ut veittu skipverjar pvi
athygli ad sfroffa sem & f rennunni myndi dragast
0t med honum. braitt fyrir advaranir annarra skip-
verja reyndi einn peirra ad né il stroffunnar en vid
bad vard hann fyrir bugt & frollinu med peim af-
leidingum ad hann kastadist fyrir bord. Tveimur
bidrgunarhringjum var kastad & eftir honum og
nddi hann taki 6drum peirra og gat hann haldid
sér 1 hann par il félagar hans komu honum il
bjargar.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

 ad regla var um bord ad menn vid vinnu 1 vor-
purennu vaeru med dryggislinu;

« ad skipverjinn var ekki med oryggislinu 1 petta
sinn;

« ad adrir skipverjar syndu fd vidbrogd vid ad

bjarga félaga sinum.

NEFNDARALIT:
Nefndin alyktar ekki i pessu mali.

Nr. 118 /Ol
31.borsteinn GK 16

SKIPVERJI SLASAST ER HANN VERDUR FYRIR
TOGHLERA

GOGN:
Logregluskyrsla
Urdréttur or leidarbok

Porsteinn GK 16. Skipa-
skr.nr. 1159, Smidadur:
Isafirdi, 1971/-, St,
Steerd: 138 brl. 209 bt.,
Mesta lengd: 30,92 m
Skréd lengd: 29,95 m.,
Breidd: 6,70 m dypt: 5,65
m., Vél: Caterpillar 526
kW, Fjsldi skipverja: 9

Porsteinn@Jon Sigurdsson
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Lokaskyrsla afgreidd & fundi 23. égust 2002 aof
Emil Ragnarssyni, Hilmari  Snorrasyni, Inga
Tryggvasyni, Palma Jénssyni og Pétri Agistssyni.

Hinn 26. okidber 2001 var Porsteinn GK 16
& togveidum [botnvarpu) 60 sml. NV af Snaefells-
nesi. Vedur: NA 13-16 m/sek og sleemt 1 sjo.

Um k. 13:00 begar trollid var hift purfti ad taka
bad inn fyrir fil ad laga benslid & fiskilinunni. A med-
an petta var gert var bémum haldid upp 1 vedrid.
Hleramir slégust svolitid fil og &dur en tekist hafdi ad
festa pa, slést bakb. hlerinn i bak eins skipverians og
féll hann i dekkid. Skipverjinn kvartadi undan verkjum
i bakinu og étti erfitt med ad standa 1 faeturna.

Haft var samband vid laekni og 1 framhaldi af
bvi &kvedid ad sigla med hann fil hafnar & Rifi.
Vid skodun kom i ljés ad skipverjinn hafdi brakad-
ann pridja hryggjalid.

NEFNDARALIT:
Nefndin alyktar ekki i pessu mali.

Nr. 119 /01
32.Asbjérn RE 50

SKIPVERJI SLASAST ER HANN FELLUR A MILLI
PILFARA

GOGN:
Logregluskyrsla
Alkaholsrannsokn

Gogn RNS

lokaskyrsla afgreidd & fundi 23. &gist 2002 af
Emil Ragnarssyni, Hilmari  Snorrasyni, Inga
Tryggvasyni, Palma Jénssyni og Pétri Agl’JsTssyni.

Hinn 01. desember 2001 var Asbiém RE 50
& siglingu um 3 sml. vestur af Sandgerdi og ¢ leid
& midinn. Vedur: SV 10 m/sek. og toluverdur sjér
& moti.

Um kl. 00:40 16k skipid dyfu og einn skipver-
inn sem var 1 brottum sfiga féll fram fyrir sig og
lenti med hofudid & handslokkviteeki sem stadsett
var & nedsta pilfari (pilfari) gegnt stiganum. Vid
betta hlaut hann skurd & hvirfil auk pess sem hann
kvartadi undan verk i hnakka.
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Asbjérn RE 50. Skipa-
skr.nr. 1509, Smidadur:
Flekkefjord, Noregi,
1978/-, stal. Staerd: 442
brl. 652 bt., Mesta lengd:
49,86 m, skréd lengd:
44,93 m., Breidd: 9,50 m
dypt: 6,60 m., Vél: Werk-
spoor 1450 kW, Fisldi
skipverja: 16

Asbism®Tryggvi Sigurdsson

Akvedid var ad sigla med hann 1 land og var
komid til Helguvikurhafnar um kl. 02:00. Skipverj-
inn var fluttur & Heilbrigdisstofnun Sudurnesja il
skodunnar og adhlynningar en reyndist ekki alvar-
lega slasadur.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

« ad stiginn var nokkud brattur og fallhaedin rom-
ir tveir metrar;

* ad sfiginn var doklagdur med rifludum &llistum;

 ad hinn slasadi var undir &hrifum &fengis.

NEFNDARALIT:
Nefndin dlyktar ekki i pessu mdli.

Nr. 120 / Ol
33.Hrafn GK 111
SKIPVERJI SLASAST VID AD TAKA TROLLID

GOGN:
Logregluskyrsla
Gogn RNS

Lokaskyrsla afgreidd & fundi Q. desember 2002
af Emil Ragnarssyni, Inga Tryggvasyni, Pélma
Jonssyni, Hilmari Snorrasyni og Péfri Ag(Jstssyni
bann 4. desember 2001 var Hrafn GK 111 4
fogveidum f af Vestfjordum. Vedur: NNV-5
Verid var ad hifa inn trollid og voru fimm skip-
verjar vid pad verk, tveir bakbordsmeginn og tveir

Hrafn GK 111. Skipa-
skr.nr. 1628, Smidadur:
Akureyri, 1983/-, stdl,
Steerd: 680 brl. 1067 bt.,
Mesta Iengd: 61,76 m,
skréd lengd: 58,86 m.,
Breidd: 9,76 m Dypt: 6,74
m., Vél: Wichmann 1472
kW, Fisldi skipverja: 26

»
Hrafn@Opekkiur
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stjérnbords-meginn og einn i stjérbordshisi vid
stjorn spilsins. Tveir skipverjar slégu pokagilsinum
utan um belginn og pegar pvi var lokid gaf ann-
ar peirra stioranda spilsins merki um ad stédva
hifingu. Hann for pa ad byssugilsinum fil ad taka
hann fré smafiskaskiljunni, par sem hon atti bad fil
ad festast i honum. | sama mund og skipverjinn
t6k utan um byssugilsinn, var hift i pokagilsinn
med peim afleidingum ad vinstri hendi skipverjans
klemmdist & milli byssunnar og sméfiskaskiljunnar.

Siglt var med hinn slasada fil hafnar & Patreks-
firdi par sem hann var fluttur il laeknis.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

« a0 sfiornandi spilsins sé& ekki bendingar skip-
verjans um ad stédva hifinguna, en hann var
ad fylgjast med sfiérnbords gilsspilinu vegna
flaekju sem par hafdi myndast;

« ad engar sérstakar vinnureglur voru um merkjo-
gjafir & milli manna vid stiérnun spils og peirra
sem unnu & bilfarinu, heldur notadar bending-
ar eda kallad & milli eftir pvi sem vid atti hverju
sinni;

 ad sdgn vitnis heyrdi hann ekki né veitti bvi at-
hygli @@ hinn slosadi bad um ad hifing yrdi
StEOVUD.

NEFNDARALIT:

Nefndin felur ad orsck slyssins megi rekja fil ad-

gaeesluleysis vid hifingu & pilfari skipsins og ekki

var studst vid sérstakar vinnureglur vardandi paer.
Nefndin minnir menn & ad hafa sérstaka ad-

gdt & peim sveedum par sem hifingar eiga sér

stad.
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SLYS VID LONDUN,
LOSUN OG LESTUN:

Nr. 104 / 01
1. Séley Sigurjons GK 200
SKIPVERJI SLASAST VID LONDUN

GOGN:
Logregluskyrsla.
Lidsmyndir

Gogn RNS

Lokaskyrsla afgreidd & fundi 23. agist 2002 aof
Emil Ragnarssyni, Hilmari Snorrasyni, Inga
Tryggvasyni, Palma Jénssyni og Pétri Agﬁjsfssyni.

Pann 29. névember 2001 var verid ad landa
0r Séley Sigurions GK 200 vid Sudurgard Sand-
gerdishafnar.

Fiorir skipverjar voru ad keyra fiogur kér af fiski
(350-400 kg hvert] & hjélatiokk eda hjolatrillu
begar annad hjolid  styrisbinadi hennar brotnadi
i sama mund og halli kom & skipid vegna hifinga
i loand med skipskrananum. Hijolatrillan rann ot
sidu stjornbordsmeginn og til baka & einn skipverj-
ann med peim afleidingum ad hann kjdlka- og
vidbeinsbrotnadi.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

 ad hidlatrillan var af gerdinni BILFTER og var
gefinn upp fyrir 2000 kg;

« ad pungi & hjélafrillunni var & bilinu 1400-
1800 kg;

« ad splitti gaf sig og vid pad skrapp hjolid of;

« a0 hallinn sem kom & skipid vid hifinguna vird-
ist hafa ordid fil pess ad splittid gof sig;

« a0 raufin fyrir splitiid reyndist vid maelingu vera
0,5 mm;

* ad vid athugun hja umbodsadila fyrir samskon-
ar hijdlatrillu reyndist raufin vera innan vid milli-
mefer en ndkvaemt mdl fékkst ekki. Pad kom
einnig fram ad pad reyndi [itid sem ekkert &
betta splitti pvi fyrir innan pad var f6dring og
skinna. Midg aridandi veeri ad rétt gerd of
peim veeri notud og pau seetu vel 1.
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Soley Sigurjéns GK 200.
A Skipaskr.nr. 1481, Smid-
adur: Ancona, Italiu,

3 m . 1971/-, stél, Steerd: 290
b i LI\Y brl, 515 bt., Mesta lengd
e e | 41,72 m, skidB lengd

37,78 m., Breidd: 8,00 m,
dypt 6,00 m., Vél: Deutz
618 kW, Fisldi skipverja:
11.

Séley Sigurjons@Jon Sigurdsson

NEFNDARALIT:

Nefndin telur varhugavert ad vera med svona mik-
inn farm eins og i pessu filfelli & svona teeki & ferd-
inni pegar verid er ad hifa hluti sem hreyfa skipid
eins og raun bar vimi.

SLYS PEGAR BROTSJOR
LENDIR A SKIPI:

Nr. 082 / 01
1. Helga Maria AK 16
FAR A SIG BROTSJO, MADUR SLASAST

GOGN:

Endurrit or sjoprofum
Logregluskyrsla
leidarbok skipsins
Liosmyndir

Gogn RNS

lokaskyrsla afgreidd & fundi 24. joni 2002 af
Emil Ragnarssyni, Inga Tryggvasyni, Palma Jons-
syni og Pétri Agustssyni.

Athugasemdir barust nefndinni.

Hinn 27. april 2000 var Helga Maria AK 16
& Uthafskarfaveidum ot af Reykjaneshrygg. Vedur
skv. skipsdagbdk var SA-18-20m/sek.

Eftir um 13 tima tog kI. 13:15 var pokinn kom-
inn upp & dekk med um 24 tonn af fiski. Verid var

Helga Maria AK 16.
Skipaskrérnr.1868, Smid-
adur i Flekkefiord Noregi
1988/3, Steerd: 883 BL.
14708BT., Mesta lengd:
56,86m, skréd lengd:
54,40 m., breidd: 12,60m,
dypt: 7,70m., Vél:
Wartsilé 2200 kW (2989
hs), Fisldi skipverja: 27

Helga Maria®@Hafpér Hreidarsson
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ad snla skipinu upp 1 vedur, en &dur en pad tokst
reid brot yfir mitt skipid bakbordsmeginn og inn &
dekkid. Skipverji var staddur fyrir aftan pokann og
var ad losa rennilasinn pegar sjér skall & hann og
kastadi honum & lunningu  stjombordsmeginn.
Fekk hann mikid hogg & haegri sidu fra ndra og
upp 1 &xl auk pess sem hann hafdi t6luverdan hof-
udverk eftir ohappid.

Pann 29. april var [idan skipverjans ordin
bannig ad haft var samband vid leekni og var
pbyrla send & mots vid skipid og sétti hinn slasada
og flutti hann & sjokrahs.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

 ad verid var & veidum vid adsteedur sem teljast
megi varhugaverdar;

o ad skipverjar & bilfari hofdu verid sendir fil
vinnu @dur en buid var ad snba skipinu upp |
vedur, en bad var gert eftir mati skipsfiérnenda
hverju sinni;

+ ad skipverjar voru ekki med liflinur eftir ad hlid
var fekid upp;

+ ad ekki voru adrar rédstafanir gerdar sem zefla
maetti ad hefdu verid naudsynlegar vid pessar
adsteedur svo sem ad bidja menn ad vera &
sérstoku vardbergi;

o a0 skv. frasdgn slasada hefur skipid nokkrum
sinnum &3ur ordid fyrir élika aféllum & undo-
férnum arum par sem skipverii hefur slasast og
fion ordid & skipinu;

* ad samkvaemt frasdgn skipstiora hefur verid um
minnihattar atvik ad reeda og ekki slys & ménn-
um;

« ad ekkert af meintum &féllum voru tilkynnt eda
komu fil umfiéllunar hjé rannscknarnefnd sj¢-
slysa.

NEFNDARALIT:

Nefndin telur ad orsék slyssins megi rekja fil sfjorn-
unar og siglingar skipsins.

Nefndin bendir & mikilveegi pess ad il séu verk-
lagsreglur um bord 1 skipum og farid sé eftir peim.
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ONNUR SKIP:

Nr. 027 /01
1. m.s. Lauganes

SKIPVERJI SLASAST

GOGN:
Logregluskyrslur
Leidarbokarutdrattur
Lidsmyndir

m.s. Lauganes. Oliuskip,
Skipaskr.nr.2305, smidad-
ur i Saksksbing, Dan-
| mérku 1978, sterd 315
| brl, 372 bt, mesta lengd

| 44,85m, skréd lengd
41,28m., breidd 8,70m,
1 dypt 3,40, vél: Alpha
Diesel 405 kW,

Lokaskyrsla afgreidd & fundi 10. mai 2002 af
Emil Ragnarssyni, Hilmari  Snorrasyni, Inga
Tryggvasyni, Palma Jénssyni og Pétri Agistssyni.
Pann 13. mars 2001 var oliuskipid Lauganes
vid bryggiu 1 Reykjavik. Vedur: Haegvidri og skyjad.
Verid var ad pvo geymi nr. 3 med heitu vami.
Tveir skipverjar féru il ad sefja minnkun & oliustt
& bilfari skipsins. Lok var & stiinum sem losa purfti
med pvi ad losa tvo arma sem lokinu héldu (hrad-
fengi). Handalfli var beitt en ekki t6kst skipverjan-
um ad losa nema annan arminn pannig og ¢kvad
hann pa ad sparka i hann il ad losa hann. Um
leid og losnadi um arminn losnadi lokid af med
miklu afli og lenti & feeti skipverjans. Var hann flutt-
ur & sjukrahts par sem hann gekkst undir adgerd.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

o ad lokid var Or &li og ad sdgn slasada vildi
stundum ,groéa” vid stitanna;

e ad hinn slasadi stéd il hlidar vid stitinn:

e ad &dur en hinn slasadi hof ad losa lokid leit
hann & prystimeeli sem ad hans sogn gaf il
kynna ad enginn prystingur var & kerfinu.

NEFNDARALIT:
Nefndin telur ad orsdk slyssins megi rekja fil dvar-
legra vinnubragda hins slasada.
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Nr. 045 / 01
2. m.s. Baldur

SKIPVERJI SLASAST PEGAR HANN FAR
FOSFORSYRU (RYDHREINSI) i ANDLITID.

GOGN:

Logregluskyrslur.
Liésmyndir.

Skyrsla 18ntaeknistofnunar.
Goégn nefndarinnar,

Lokaskyrsla afgreidd & fundi 23. agist 2002 aof
Emil Ragnarssyni, Hilmari Snorrasyni, Inga
Tryggvasyni, Palma Jénssyni og Pétri Agﬁjsfssyni.

Pann 19.mai 2001 var Baldur staddur i hafn
i Stykkisholmi.

Verid var ad undirbia syrupvott & bakbords-
sidu Baldurs. Skipverji hafdi lokid vid ad setja efn-
i® sem notad var yfir & prystikdt sem nofadur var
vid verkid. Hann var ad deela upp prystingi & kot
inn med loftdeelu pegar lok kitsins gaf sig med
beim afleidingum ad syran prystist upp Gr honum
og i andlit skipverjans.

Byriad var ad skola hinn slosada um bord
med léftu salivamni og sidan farid med hann &
sjukrahtsid & Stykkisholmi og padan & Landsspit
alann i Reykjavik.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

 ad efnid sem verid var ad nofa er syruvask fré
ARROW, sem er rydeydir og inniheldur fosfor-
syru med syrustiginu PH 0,2.

« ad prystikdturinn var 8-9 dra gamall;

« ad dryggiventill var & kitnum sem étti ad virka
& bann veg ad pegar fullur prystingur var kom-
inn & katinn &ffi hann ad hleypa af honum yfir-
prystingnum;

o ad hinn slasadi var hvorki med hlifdargleraugu
né i hlifdarfatnadi:

o ad ekki var biid ad deela fullum prystingi & kot-
inn;

e ad vid rannsokn & skrifgengjum & kitnum
komu fram tognun 1 plastiny;

* ad oryggisventill stod & sér;

* ad samkv. nidurstodu profana bendir ekkert fil

m.s. Baldur. Farbegaskip,
: bilaferia, Skipaskr.nr. 2044,
" = 1 Smidadur & Akranesi 1990,
e i stél, Steerd 301 brl, 645 bt,
'7"'""""&:: q ® 3 | Mesta lengd 39m, skréd
T e mmeestl 0 Jengd 37,50 m., Breidd
o = 9,02m, dypt 6,06m., Vél:

o __u.-' 3
| amm—T | Carerpillar 1038 kv Fisld

Baldur©Hafbor Hreidarsson 5I(iPVeri0f 7

ad prystingur vid pumpun hafi valdid pvi ad
kOturinn gaf sig en ad likur eru & ad adskoto-
efni og/eda adskotahlutur hafi verid 1 kitnum;

« ad samkv. upplysingum fré& soluadila pé eru
sambaerilegir kitar i dag ekki fyrir syru;

« ad pegar kiturinn var keyptur & sinum fima i
samradi vid soluadila var sérstaklega Gskad
effir pvi ad hann yrdi fyrir fosforsyru.

NEFNDARALIT:

Nefndin telur a® koturinn sem notadur var hafi
ekki verid 1 lagi og vidhaldi hans dbotavant. Pa
4telur nefndin ad ekki hafi verid notadur videig-

andi hlifdarbinadur vid verkid.

TILLAGA | ORYGGISATT:

Nefndin beinir pvi til ttgerdaradila og dhafna ad
sefja reglur um medferd haettulegra efna um bord
i skipum sinum. P4 eigi bad ad vera ofravikjanleg
regla ad skipverjar kleedist videigandi hlifdarfatn-
adi og hlifdargleraugum pegar unnid er med
haetuleg efni.

Nr. 049 / 01
3. M.s. Moby Dick

SKIPVERJI SLASAST PEGAR VERID VAR AD
HiFA FISKKAR UM BORD

GOGN:
Logregluskyrslur.
Lidsmyndir.
Vigtarndta.
Gogn RNS

lokaskyrsla afgreidd & fundi 23.4g0st 2002 af
Emil Ragnarssyni, Hilmari  Snorrasyni, Inga
Tryggvasyni, Palma Jonssyni og Pétri Agistssyni.
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M.s. Moby Dick. Skipa-
skr.nr. 0046, Smidadur i
Noregi 1963, stél, Sterd
133 brl, 160 bt, Mesta
lengd 25,90m, skréd
lengd 23m., Breidd
6,61m, dypt 3,02m, Vél:
Mirrelees Blackst., Fisldi

skipverja: 4

Pann 13. mars 2000 var Moby Dick staddur
i hofn & Patreksfirdi. Verid var ad hifa um bord og
nidur 1 lest beina- og hausakér. Tvé kor voru hifd
 einu. | einni hifingunni kom slinkur & heisid peg-
ar pad var komid inn yfir lestina og krékur hikk-
adist Or einu horninu af fiorum. Efra karid féll vid
pad nidur i lest og & skipverja sem var par il ad
faka & méti heisinu.

Skipverjinn slasadist illa og eftir skodun & Pat-
reksfirdi var hann sendur med pyrlu til Reykjavikur.

VID RANNSOKN KOM FRAM:
» ad medalpungi karanna med farmi var 609

kg;

« ad pungi 1 hverri hifingu var um 1100-1200
kg;

o a0 ekki voru notadir karakrokar af vidurkenndri
gero;

o ad krokamir sem voru notadir, voru sagadir
kedjuldsar og var dstand peirra mjog sleemt;

« ad ekki var gengid Or skugga um ad enginn
veeri undir begar heisid var hift yfir lesting;

« ad s& sem stjérnadi spilinu sa ekki nidur 1 lest
ina og enginn var til ad segija fil.

NEFNDARALIT:

Nefndin telur orsok slyssins vera pd ad nofadur
var 6fullnaegjandi bunadur vid hifingar og ad ekki
var hafdur madur fil ad leidbeina spilmanni.
Nefndin bendir & mikilveegi pess ad spilmadur
njoti avallt leidsagnar pegar Gtsyni hans er skert
yfir hifingasvaedio.
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ONNUR TILVIK:

Nr. 069 /01

1. Gléfaxi VE 300

YFIRHITUN | LEGU A SKRUFUOXLI

GOGN:
Logregluskyrsla.
Skyrslur nefndarinnar.

Gléfaxi VE 300. Skipa-
skrérnr. 968; Smidadur:
Boizenburg, Pyskalandi r
stali 1964, Steerd: 243
brl., 349 bt., Mesta Igd.
38,95m, skréd Igd. 35,04
m., Breidd 7,2m, dypt
6,05m., Vél: Callesen 552
kW.

Gléfaxi©Olgeir Sigurdsson

Malid ofgreitt & fundi 24. joni 2002 aof Emil
Ragnarssyni, Inga Tryggvasyni, P&dlma Jonssyni og
Pétri Ag(Js’rssyni.

Pann 24. mars 2001 var Glofaxi VE-300 & -
leid fra Vestmannaeyjum.

Pegar komid var réft 0t fyrir halargardanna
Vestmannaeyjum fylltist allt af reyk.

Tveir reykkafarar voru sendir nidur 1 vélarrom fil
ad kanna malid og komust peir ad pvi ad yfirhit
un haf®i ordid 1 legu & skrofudxli. Oxullinn hafdi
raudhiinad og legan bradnad nidur. Enginn eldur
var laus 1 vélarriminu og var skipi® reykraest effir
komu i hofn aftur.

VID RANNSOKN KOM FRAM AD:

o a0 lega & skrofudxli hafdi yhirhitnad og braeft
Or sér;

« ad enginn éedlilegur titringur fannst &dur en
reyksins vard vart;

« ad pungasmurmingur var & legunni og smurol-
ia & haedartanki:

 ad lega var svo illa brunnin & eftir ad ekki var
haegt ad finna neitt Gt Or henni;

« ad enginn vidhlitandi skyring fannst um orsék.

NEFNDARALIT:
Nefndin telur ekki tilefni il ad alykia i malinu.
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Nr. 087 / 01
2. Eyjanes GK 131

VERDUR OLIULAUS FYRIR UTAN RIF

GOGN:
Logregluskyrsla.
Minnisblad vélstiora

Eyjanes GK 131. Skipa-
skr.nr. 0462, midadur:
Frederikssund, Danmérku
“.| 1955, eik, Staerd: 70 brl,65

.| bt., Mesta lengd 23,51m,
- | skréd lengd 21,90 m.,

| Breidd: 5,83 m, dypt

2,80m., Vél: Caterpillar
313 kW, Fisldi skipverja: 4

Eyjanes@Opekkiur

Malid afgreitt & fundi 24. joni 2002 af Emil
Ragnarssyni, Inga Tryggvasyni, Palma Jénssyni og
Pétri Agustssyni.

Pann 29. september 2001 var Eyjanes & netfo-
veidum O af Breidafirdi. Vedur: logn og stilltur
sjor.

Vélstjori skipsins hafdi gert réd fyrir ad naegar
oliubirgdir vaeru um bord 1 veidiferdina en komst
svo ad pvi ad mat hans var ekki rétt. Hann varadi
skipstiora strax vid pessari st6du, en hann dkvad
ad litka vid ad draga netin, sem var og gert. Sid-
an var haldid daleidis il Rifshafnar en réft fyrir utan
innsiglinguna par vard baturinn vélarvana vegna
oliuleysis. Rifsari SH var ndaleegur og tok Eyjanes-
id 1 fog inn til hafnar.

NEFNDARALIT:
Nefndin alyktar ekki i pessu mali.
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Nr. 098 / 01
3. Orfirisey RE 4

BILUN | KUPLINGU OG SKIPID VERDUR
STJORNLAUST.

GOGN:

Logregluskyrslur

Endurrit sjoprofs

Liosrit af sjdkorti

Afrit dagbdkar

Skyrsla skipstiéra & Snorra Sturlusyni RE
Gogn fra IHG

Gégn nefndarinnar

lokaskyrsla afgreidd & fundi 21. okiéber 2002 af
Emil Ragnarssyni, Halldéri Almarssyni, Inga
Tryggvasyni, Palma Jénssyni og Pétri Agl’JsTssyni.
Hinn 10. november 2001 var Orfirisey RE 4
& leid i var vegna vedurs undir Bolungarvik. Ved-
ur: VSV 30-35 m/sek og mikill sjér.
Orfirisey RE 4. Skipa-
skenr. 2170, Smidadur i

Noregi dr stéli 1988,
Stzerd 940,0 brl, 1831,0

bt., Lengd 65,47 m, brei-
dd 12,8 m, dypt 8,0 m,
Vél: Wichmann 3000 kW,
argerd 1988, Fioldi skip-
verja: 27

Orfirisey©Hilmar Snorrason

Um kl. 02:50 begar skipid var statt um 4 sml.
VNV af Galtarvita kiplast skrifan ot og vard pad
vélarvana. Skipid tok ad reka 1 stefnu aft ad
Graenuhlid med 4-5 hnita hrada og midad vid
rekhrada matti sefla ad pad teeki um 4 kist. ad
reka par upp. Talid var i fyrstu ad vidgerd myndi
faka um 1-1,5 Kist. en sidan kom i ljés ad bilunin
var alvarlegri en boist hafdi verid vid 1 fyrstu.

Haft var pé& samband vid Snorra Sturluson RE,
sem var pa | um 8 sml. fjarleegd, sem og énnur
skip & svaedinu og 1&1id vita um stédu mala. Skip-
stiori hafdi samband vid Landhelgisgaesluna um
kl. 03:40 pegar liost var hversu alvarleg bilunin
var og adstodar pyrfti vid. Snorri Sturluson RE var
bé kominn ad Orfirisey. Vardskipid Agir var statt
vid Arnarnes 1 Isafjardardjipi, pegar beidni um
adstod kom, hélt pegar af stad og var komid ad
Orfirisey kl. 05:18.
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A medan hafdi skipstior Orfiriseyjar reynt ad
stodva rek skipsins med pvi ad lata baedi akkeri
skipsins fara. Pau n&du ekki festu og slitnudu sid-
an baddar kedjurnar . Eftir ad fyrra akkerid slinadi
fr& voru uppi aform um ad Snorri Sturluson RE
myndi reyna ad sleeda hitt akkerid upp og gera
filkaun til a® draga skipid fra landi. Adur en il
pess kom slinadi pad einnig.

Eftir a8 Agir kom ad skipinu hofust adgerdir
vid ad koma taug & milli skipanna. KI'05:21 var
skotid Or linubyssu vardskipsins en & leid milli skip-
anna sundradist skotflaugin og féll i sj¢inn. Aftur
var skofid k. 05:37 en pa fleekiist linan og flaug-
in for 1 sjoinn. bridja skoti® nadi yfir i Orfirisey kl.
05:50. Pegar verid var ad draga tildréttartaugina
yhir i Orfirisey slitnadi linan. Aftur var reynt a8 skio-
fa linu milli skipanna kl. 06:10 en pé virkadi ekki
linubyssan hia vardskipsménnum en kl. 06:24 var
skoti® linu sem lenti fyrir framan Orfirisey. P& var
Gkvedid ad skiota linu or Orfirisey vir i vardskip-
id og var pad gert kl. 06:32. Vardskipsménnum
tokst ad nd linunni og hofst pa drattur & tildrattar
tauginni milli skipanna. KI. 06:58 begar hluti il
dréttartaugarinnar var kominn um bord 1 Orfirisey
misstu skipverjar hana og fér han fyrir bord. Par
sem skipverjar & vardskipinu purftu tima fil ad na
inn pvi sem komid var 0t af drattartaug og ad und-
irbta frekari adgerdir var dkvedid ad Snorri Sturlu-
son myndi reyna ad koma taug 1 Orfirisey. A pess-
um tima setti skipstiori Orfiriseyjar 0t trollid og lét
pad nd vel i botn og dro bad verulega Or rek-
hrada.

I annarri tilraun um kl. 07:16 t6kst ad koma
linu & milli Snorra Sturlusonar og Orfiriseyjar og
var lokid vid ad koma dréttartaug & milli peirra k.
08:35. Byrjadi Snorri Sturluson pd ad draga
Orfirisey fra landi, en pé var skipid statt um eina
siomilu fra Graenuhlid. Um kl. 12:00 hafdi tekist
ad framkvaema brédabirgdarvidgerd og var skip-
inu siglt fyrir eigin vélarafli til hafnar & Isafirdi og
kom ad bryggju kl. 19:00 um kvaldid.

Einn skipverji um bord i Orfirisey RE slasadist
litillega & feeti pegar taug slitnadi.
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VID RANNSOKN KOM FRAM:

ad bilunin vard pegar rérsplitti { hring for i gim-
um og hann eyddist upp, vard dpéttur, pryst-
ingur féll af kiplingunni og skrifan kopladist o;
ad pessi hringur & ad vera laus og i smuroliu-
badi sem ekkert & ad reyna & en hefur pann
tilgang ad hleypa aritilli oliu framhié il ad rétt-
ur prystingur fari inn & kaplinguno;

ad sennilega hefur korn eda ohreinindi (bifi Or
Ohring?) farid i hringinn og hann stédvast og
rorsplittid bar med gefid sig;

ad sennilega hafa hreinindin komist inn &
kerfid vid siuskipfi;

ad pessi hringur er minnsti ,clearance” fyrir
ohreinindi 1 kerfinu eftir siun & oliunni:

ad bessi hringur var skodadur sidast fyrir
u.p.b. 2-3 &rum pegar girinn var tekinn i sund-
ur og reyndist pa 1 fullkomnu lagi um 10 éra
gamall;

ad 1 lios kom ad prystimeelir, sem & ad syna
21 bar med vidvorun & 16 bdrum, fér einung-
is nidur 1 18-19 bor;

ad prystimaeling nddi ekki inn i smuroliuhlsid
bar sem hringurinn var og;

ad framleidandi girsins (VOLDA i Noregi) seg-
ir ad pessi hringur hafi verid fyrir utan prysti-
maelingu vegna pess ad pad var ekki bedid
um annad;

ad eftir bhappid var seftur sér prystimaelir med
vidvorun & pennan stad og sett Smm rorasplit
fi i stad 3mm:

ad ekki voru neinar upplysingar um pennan
hring eda splitfid 1 vidgerdarbok fyrir vélina og
pvi ekki haegt ad rekja bilunina og ekkert var
um petta 1 bilandlista {trouble shooting);

ad reynt var ad bolta kiplinguna saman med
bar til gerdum neydarboltum en pad tokst ekki
vegna sninings & skrofusxli;

ad skurdur & skrofu var virkur og var & nall sfill-
ingu allan timann;

ad skrofan nadi ad snoa skrofudxli vegna stodu
sinnar & reki skipsins;

ad ekki var reynt ad breyta skurdi & skrofu il
ad reyna ad hafa &hrif & snining oxulsins;

ad eftir ad trollid var sett 0t dré verulega Or rek-
hrada, eda Or 4-5 hnGtum T um 2 hnita;

ad pegar verid var ad draga fildréttartaug fra
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vardskipi for neydarsfopp & spil og pad datt 0t
og féluverdan tima 16k ad tengja hann framhija
bvi;

« ad effir petta var sftrax seftur handvirkur rofi 1
bro til ad haegt veeri ad halda spili inni fram
hj&a neydarstoppi;

 ad fram komu athugasemdir fré skipverjum &
Orfirisey ad tildrattartaug, sem er Or nylon efni,
fr& vardskipi veeri sleip og ill medfeerileg & spil-
kopp vid svona adsteedur;

« ad mati skipverja & Orfirisey hefdi ,Dynexi”
verid betra efni 1 tildrattartaug;

o ad ekki var naegilega goft samband & milli
vardskipsins og Orfiriseyjar, 1.d. [68ist ad lata
vardskipid vita ad spilid hefdi slegid o;

« ad vandamdl komu upp i sambandi vid loft-
knonar  linubyssur  vardskipsins, skofflaug

sundradist & leidinni og lina 1 skotflaug

P& virkadi ekki ein svokallud
,Schermuly” linubyssa  par sem  skofflaugin
hafdi Iyfst upp bannig ad kveikjupinni n&di
ekki ad reesa flaugina.;

* a0 radstafanir hafa verid gerdar vardandi betri

oklaradist.

geymslu & skotflaugum 1 loftkninu linubyssum
vardskipsins;

« ad vardskipid er ekki buid dtaksspili;

« ad einungis styrimannslaerdir dhafnarmedlimir
hofdu fengid einhverja tilségn um medhandlun
linubyssa & Orfirisey;

o ad ekki hofdu verid gerdar neinar sérstakar
radstafanir vardandi bjérgun manna fré skipi

ef illa hefdi farid né faekkad i ahofn pess.

NEFNDARALIT:

Nefndin felur ad bilun i gir megi rekja fil Shrein-
inda sem komust inn & smuroliukerfid, sennilega
vid sfuskipti.

Nefndin bendir & ad hefdi trollid verid sett fyrr
0t hefdi pad hugsanlega haegt & & rekhrada skips-
ins og par med audveldad tengingu vid bjorgun-
arskip par sem mikill munur var & rekhrada peirra.

TILLOGUR | ORYGGISATT:

1. Nefndin leggur fil ad bjérgunarskip eins og
vardskip verdi buin ataks dréttarspili enda sé
bad dumdeilanlega besti kosturinn vid adstaed-
ur sem pessar.
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2. Nefndin leggur til ad athugasemdir vegna til-
dréttartégs verdi skodadar sérstaklega og pad
profad & faglegum grunni og metid hvort um
heppilega tegund sé raeda.

3. Nefndin leggur fil ad atak verdi gert i ad
hvetia skipstjornendur ad sinna peirri fraedslu-
skyldu sem & peim hvilir gagnvart &hdfn um
notkun og medferd bjdrgunarteekja skips, par
med taldar linubyssur, samhlida logbodnum
reglubundnum bjérgunaraefingum.

Nr. 109 /01

4. M.s. Madredeus
SKIPVERJI SLASAST VID VINNU | VELARRUMI

GOGN:
Logregluskyrsla
Skyrsla af slasada
Liosmyndir

Skyrsla laeknis

IMO: 8107567, Flutningaskip: Bulk Carrier, Fisldi skipverja: 25

Lokaskyrsla afgreidd & fundi 23. agist 2002 af
Emil Ragnarssyni, Hilmari Snorrasyni, Inga
Tryggvasyni, Palma Jénssyni og Pétri Agt]stssyni‘
18. névember 2001 Ma-
dredeus vid bryggju ¢ Grundartanga vid losun.

Pann var ms.

A medan skipid var vid bryggju voru vélstiorar
og adstodamenn, samtals 5 menn, 1 vél ad storf-
um § vid ad faka upp stimpil Or adalvél. Upptdku
og hreinsun stimpilsins var lokid og verid ad sefja
saman. Stimpillinn dsamt stimpilstdnginni voru &t
in siga nidur um strokkinn par sem tenging &t ad
fara fram. Einn vélstioranna var inn  sveifarhusi fil
ad stilla stimpilsténgina af svo haegt vaeri ad teng-
ja hana vid sveifardsinn. Skyndilega féll stimpill
inn med stimpilsténginni nidur med peim afleiding-
um ad hon lenti & badum fotum hans og kramdi
bé& illa nidur & leggi.

Alfleiding pessa dhapps var st ad taka purfti of
skipverjanum badar feetur af um midbik fotleggia.
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VID RANNSOKN KOM FRAM:

ad stimpilsténgin hafdi verid fest fil ad han félli
ekki stiomlaust nidur 1 sveifarhtsid, en var los-
ud af éskyrdum orsckum;

ad prengsli og hélka af oliusmiti 1 sveifarhdsinu
hamladi hreyfingum hins slasada fil ad getad
fordad sér;

ad bodskipti milli vinnuhépa i sveifarhsinu og
ofan & strokknum voru med peim haefti ad bar-
id var 1 blokk vélarinnar. Eitt hégg merkti stodv-
un slékunar og tvo hogg merktu slaka;

ad sogn slasada hofdu pessir fimm menn oft
unnid vid samskonar verk saman og pad
gengid vel.

NEFNDARALIT:
Nefndin hefur ekki forsendur fil ad dlykia i bessu

mali.
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