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Arsskyrsla Rannsoéknarnefndar flugslysa (RNF) er nt gefin Gt i télfta sinn en han kom fyrst at fyrir arid 1996. Nugildandi 16g
um rannsokn flugslysa (16g nr. 35/2004) toku gildi bann 1. september 2004. RNF var sett a laggirnar med sérstokum I6gum
arid 1996 og tok til starfa 28. juni pad sama ar. Fyrirrennari hennar var Flugslysanefnd sem starfadi fra arinu 1968 til 1996
og hof utgafu arsskyrslu arid 1984, en su arsskyrsla tok einnig til rannsékna sem Flugmalastjérn framkvaemdi.

| arsskyrslunni eru birtar greinar um pau atvik sem urdu & arinu 2007 &samt Utdraetti og nidurstédum rannsdkna & eldri
atvikum og slysum. Geta verdur pess ad ekki er audvelt ad stytta slikar skyrslur an pess ad sleppa einhverjum atridum sem
skyra malid og getur pvi i einstékum tilfellum ordid erfidara ad fa heildarmynd af atburdarasinni. bvi er radlegt fyrir pa sem
vilja kynna sér tiltekin mal betur ad leita peirra a vefsveedi RNF (www.rnf.is) par sem skyrslurnar eru birtar i heild sinni.

Eins og adur er utdratturinn & ensku ef skyrslan var gefin Gt @ ensku. Einnig eru i arsskyrslunni tolfraedilegar upplysingar svo
og tillégur sem RNF gerdi til urbéta i flugéryggismalum 4 lidnu ari. Jafnframt er greint fra pvi hvada afgreidslu peer hafa hloti®d
hja flugmalayfirvéldum eda 6drum adilum sem peim var beint til.

Mynd & forsidu skyrslunnar er af TF-FMS sem lenti i flugslysi & Reykjavikurflugvelli i byrjun ars 2007. Myndin er tekin af Jon
Arnari Olafssyni og birt med hans leyfi.
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Rannsoknarnefnd flugslysa (RNF) starfar samkveemt
I6gum um rannsokn flugslysa nr. 35/2004.

Stofnunin starfar sjalfsteett og 6had stjéornvéldum og 68rum
rannsoknaradilum, akeeruvaldi og domstélum. Hun heyrir

stjornsyslulega undir samgonguradherra.

A arinu 2007 skipudu nefndina prir nefndarmenn:

— Hallgrimur A. Viktorsson, flugstjéri, formadur
nefndarinnar

— Ragnar Gudmundsson, flugvélaverkfraedingur

—  Olafur Haraldsson, haestaréttarldgmadur

og prir varamenn:

—  Bryndis Lara Torfadéttir, flugmadur,

— Pall Valdimarsson préfessor i vélaverkfraedi

—  Horéur Ariliusson, flugumferdarstjori

Forstédumadur og rannsoknarstjori:

- borkell Agustsson, verkfraedingur M.Sc.
Adstodarforstddumadur og adstodarrannsoknarstjori:
—  Bragi Baldursson, flugvélaverkfreedingur M.Sc.

Eyrin Stefansdottir starfadi sem mottokuritari & skrifstofu
nefndarinnar.

Rannséknarnefnd flugslysa

Skrifstofa RNF er & 2. haed huss Flugbjérgunarsveitarinnar i
Reykjavik vid Flugvallarveg. Skrifstofan er opin fra kl. 09:00
til kl. 16:00 virka daga.

Utan skrifstofutima eru mogulegt ad hafa samband i
bakvaktarsima RNF i simanumer 660-0336.

Heimilisfang nefndarinnar er:
Rannséknarnefnd flugslysa
Hus FBSR

Vié Flugvallarveg,

101 Reykjavik

Simi a skrifstofutima ............ccoccooiis 511 1666
Bréfasimi.......ccccovieiiiie e 511 1667
Bakvaktasimi utan skrifstofutima........... 660 0336
Netfang RNF ... rnf@rnf.is
Vefur RNF ..o www.rnf.is

Netfong starfsmanna:
—  bragi@rnf.is

— thorkell@rnf.is

— eyrun@rnf.is

A vefsidu RNF er medal annars ad finna 16g og reglugerdir
sem varda nefndina og stoérf hennar, svo og eydubldd fyrir
tilkynningar. A vefsidunni er einnig ad finna arsskyrslur
RNF, svo og peer rannsoéknarskyrslur sem nefndin hefur

gefid ut.
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Skyringar hugtaka

begar eftirfarandi hugtok eru notud i skyrslu pessari, pa hafa pau pa merkingu, er hér greinir:

Adili mals
Sa eda peir sem rannsokn leidir i ljos ad geti hafa att patt i
pvi ad flugslys vard ad mati nefndarinnar.

Afkastageta flugvélar (Aeroplane performance):
Utreiknadir og préfadir eiginleikar flugvélar ad pvi er vardar
getu og takmork hennar a 6llum stigum flugs, vié adsteedur
sem han kann ad vera starfraekt vid.

Almannaflug (General aviation operation):
Starfreeksla loftfars, sem hvorki telst flutningaflug né
verkflug.

Alvarlegt flugatvik (Serious incident):

Med alvarlegu flugatviki er att vid flugatvik sem veréur vid
adstaedur sem benda til pess ad naer hafi legid vid slysi.
Sja nanar i reglugerd Nr. 80 um rannsokn flugslysa.

Alvarleg meidsli (Serious injury):

Averkar sem madur verdur fyrir i slysi, og:

1. veldur lengri en 48 kist. sjukrahusvist, sem hefst innan 7
daga fra peim degi, er averkinn vard, eda

2.veldur beinbroti (p6 eru undanpegin lokud brot fingra,
tda og nefs), eda

3.innifela skurdsar, er hafa i for med sér alvarlegar
bleedingar eda skemmdir a taugum, voédvum eda
hasinum, eda

4.innifela averka a eitthvert innra liffeeri, eda

5.innifela annars- eda pridjastigs bruna eda bruna, er
pekur meira en 5% af yfirbordi likamans, eda

6.innifelur svo stadfest sé, ad vidkomandi hafi ordid fyrir
ahrifum sykjandi efnis eda skadlegri geislavirkni.

Atvinnuflug (Commercial aviation):
Flugstarfsemi, sem stendur almenningi til boda gegn
gjaldi.

Afangaskyrsla (Progress report, preliminary report):

flugdryggi og
flugslysa gefur ut adur en rannsékn mals er lokid, til pess

Skyrsla sem vardar rannséknarnefnd
ad koma upplysingum a framfeeri vid flugmalayfirvold og
malsadila.

Banvan meidsl (Fatal injury):
Averkar, sem madur verdur fyrir i slysi og veldur dauda
innan 30 daga fra slysinu.

Blindflug (IFR-flight):
Flug samkveemt blindflugsreglum (IFR).

Blindflugsskilyrdéi (Instrument meteorological conditions,
IMC):

Vedurskilyrdi nedan vid lagmark sjonflugsskilyrda, tilgreind
sem skyggni, fjarleegd fra skyjum og skyjahaed.

Einkaflug (Private flight):

Flugstarfsemi sem stundud er fyrst og fremst anzegjunnar
vegna, eda til oflunar frekari réttinda, og ekkert endurgjald
kemur fyrir. Pad telst jafnframt einkaflug, ef madur flygur i
tengslum vid starf sitt og hefur ekki hagnad af rekstri
loftfarsins, né feer sérstaklega greitt fyrir ad stjérna pvi. bad
telst ekki endurgjald pétt adilar skipti med sér beinum
kostnadi vegna loftfarsins.

Fartimi (Flight time):

Allur timinn fra pvi ad loftfar hreyfist af stad fyrir eigin afli i
pvi skyni ad hefja flugtak par til pad stédvast ad afloknu flugi.
Hann er talinn fra pvi ad loftfar hreyfist fra peim stad sem
pad er fermt par til pad stdédvast.

Flugadferdahandbdk loftfars (Aircraft operating manual):
Handbok sem lysir adferdum vid starfraekslu akvedinnar
tegundar loftfars vid edlilegar og afbrigdilegar adstaedur og i
neydartilvikum, skilgreinir kerfi pess og hefur ad geyma pa
gatlista sem nota skal.

Flugatvik (Incident):
Atvik, annad en flugslys, sem tengist starfreekslu loftfars og
hefur ahrif a eda getur haft ahrif a 6ryggi starfraekslunnar.

Flughandboék flugvélar (Aeroplane flight manual):

Handbdk sem tengd er lofthaefiskirteininu par sem tilgreint er
innan hvada marka flugvélin er talin loftheef og pbar sem
gefnar eru naudsynlegar leidbeiningar og upplysingar fyrir
fluglida um 6rugga starfraekslu flugvélarinnar.

Flughad (Altitude):
Loorétt fiarlaegd larétts lags, punkts eda hlutar, sem litid er a
sem punkt, meeld fra medalsjavarmali (MSL).

Fluglag (Flight level):

Flétur med sama loftprystingi, sem midadur er vid akvedid
loftprystimid, 1013,2 hectopaskdl (hPa) og adgreindur er fra
6drum slikum flétum af tilteknum loftprystingsmun.
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Flugliéi (Flight crew member):

Anafnarlii sem er handhafi fullgilds skirteinis og falid er
starf sem naudsynlegt er vid stjorn og starfreekslu loftfars
medan a fartima stendur.

Flugrekandi (Operator):

Einstaklingur, fyrirteeki eda stofnun sem stundar eda bydst
til ad stunda rekstur loftfara. Flugrekandi parf tilskilin leyfi
samgonguraduneytis og Flugmalastjornar til pess ad

stunda atvinnuflug.

Flugrekstrarhandbok (Flight operations manual):
Handbok sampykkt af Flugmalastjorn, en samin af
flugrekanda, til notkunar og leidbeiningar fyrir starfslid

hans um einstok svid og peetti flugrekstrarins.

Flugriti (Flight recorder):

Sérhver tegund upptokutekis svo sem hljodriti (Voice
recorder) eda ferdriti (Data Recorder) sem komid er fyrir i
loftfari til gagns fyrir rannsokn flugslyss/flugatviks.

Flugvakt (Flight duty period):

Timabil sem hefst pegar starfandi flugverja ber ad mzeta til
vinnu sem felur i sér flug og endar i lok fartima i
lokafluginu par sem flugverjinn er starfandi flugverji.

Flugslys (Aircraft accident):
Atvik tengt starfreekslu loftfars sem verdur fra pvi ad madur
fer um bord i loftfari® med peim asetningi ad fljuga med
bvi og par til allir eru farnir fra bordi og par sem:
i) madur leetur lifid eda hlytur alvarleg meidsl af véldum
pess ad:
— hann var um boré i loftfarinu, eda
— hann var i beinni snertingu vid einhvern hluta
loftfarsins, par @ medal hluta sem hafa losnad fra
loftfarinu, eda

— hann vard fyrir Utblaestri potuhreyfils.

loftfar verdur fyrir skemmdum eda bilun eda brestur
verdur i burdarvirki pess sem:
— hefur veruleg ahrif a styrkleika pess, afkastagetu eda
flugeiginleika og
— myndi ad 6llu j6fnu krefjast mikillar vidgerdar eda pess
ad skipt veeri um vidkomandi ihluta,
nema um sé ad reeda hreyfilbilun eda skemmd sem
takmarkast vid loftskrufur, veengenda, loftnet, hjélbarda,
hemla, hlifar, smadaeldir eda g6t a ytra byrdi loftfarsins;
eda
iii) loftfars er saknad eda engin leid er ad komast ad pvi, er
tynt eda pad er omdgulegt na til pess.
Sja nanar i reglugerd Nr. 80 um rannsokn flugslysa.

Flugstjori (Pilot in command):

Flugmadur sem ber abyrgd & ferdum og Oryggi loftfars
medan a fartima stendur.

Flugtimi (Flight time):

Sa hluti fartima sem lidur fra peirri stundu ad loftfar lyftist fra
yfirbordi jardar par til pad snertir pad aftur & naesta
lendingarstad.

Flugumferdaratvik (Air traffic incident):

Flugatvik sem adallega tengist reglum er varda
flugumferdarpjénustu og par sem loftfér fara framhja hvort
60ru i slikri nand ad heettuastand verdur, eda par sem adrir
erfidleikar, sem orsakast af ofullnaegjandi starfsadferdum,
eda af pvi ad ekki var farid eftir starfsadferbum, eda af
glllum i teekjabunadi a jordu, valda pvi ad heettudstand

verdur.

Flugverji (Crew member):

Ahafnarlii sem gegnir starfi um bord i loftfari medan a
fartima stendur, enda telst starf hans naudsynlegt fyrir
orugga starfraekslu loftfarsins eda fyrir 6ryggi farpeganna.

Flugvollur (Aerodrome):

Tiltekid svaedi a 1adi eda legi (ad medtéldum byggingum og
bunadi) sem eetlad er ad nokkru eda 6llu leyti til afnota vid
komu, brottfér og hreyfingar loftfara & joéréu nidri.

Flutningaflug (Commercial air transport operation):
Starfreeksla loftfars sem felur i sér flutninga a farpegum,
vorum eda pésti gegn endurgjaldi.

Gangtimi (Time in service — Vidmidunartimi fyrir
vidhaldsskrar):

Hér er att vid pann hluta flugtima sem lidur fra peirri stundu
ad loftfar lyftist fra yfirbordi jardar par til pad snertir pad aftur

a naesta lendingarstad.

Grannskodun (Overhaul):

Profanir og/eda framkveemdir & loftférum eda hlutum peirra i
samraemi vid gildandi fyrirmeeli og leidbeiningar sem fela i
sér endurnyjun, ad nokkru eda 0llu leyti, og hafa i fér med
sér ad talning gangtima hlutadeigandi loftfara eda hluta til
peirra hefst ad nyju fra byrjun.

Hindrunarlaust klifursvaedi (Clearway):

Skilgreint rétthyrnt svaedi, a 1adi eda legi, sem flugmalastjorn
hefur akvordunarrétt yfir og valid er eda gert nothaeft fyrir
flugvél ad fljuga yfir, & medan han flygur hluta af fyrsta klifri
sinu i akvedna heed.

Kennsluflug er pad pegar loftfar er notad vid formlega
flugkennslu med flugkennara um bord eda pegar flugnemi
flygur einn undir eftirliti flugkennara.
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Leiguflug (Charter flight):

Oreglubundid flug til flutnings & farpegum og vérum i
loftforum sem hafa hamarksmassa meiri en 5700 kg eda
sem vidurkennd eru til flutnings a 10 farbegum eda fleiri.

Lendingarvegalengd (Landing distance):

Su larétta vegalengd fra proskuldi til pess stadar par sem
haegt er ad stoédva flugvél, eftir ad hun hefur flogid yfir
préskuldinn i 50 feta (15 m) haed a peim hrada sem kvedid
er a um i flughandbdk eda kréfum um afkastagetu.

Litid loftfar (Small aircraft):
Loftfar sem hefur mestan leyfilegan flugtakspunga 5700 kg
eda minni.

Loftfar (Aircraft):

Taeki notad til ad flugs og getur verid léttara en loft, eins og
t.d. loftbelgur, eda pyngra en loft eins og flugvél. Flest
loftfér eru knuin afram med hreyflum, en sviffluga og
svifdreki nota uppstreymi til ad haldast & lofti.

Naerri arekstur (Near-collision):

Adstaedur, par sem stadsetning, flughradi eda vegalengd
milli tveggja loftfara var pannig, séd fra sjonarholi
flugumferdarstjora eda flugmanns, ad Oryggi pessara
loftfara var stofnad i heettu, ad pvi marki ad einn
flugmannanna vard ad gera radstafanir til pess ad vikja,

eda slik radstéfun hefdi verid videigandi.

Orsakir (Causes):
Adgerdir,
sambland af pessu, sem leiddi til flugslyss eda flugatviks.

adgerdarleysi, atvik eda adstedur, eda

Oreglubundid flug (Non-scheduled flight):
Flutningaflug sem ekki er starfraekt sem reglubundid flug,
b.e. leiguflug og pjonustuflug.

Rannsékn (Investigation):

Ferli athugana sem gerdar eru i pvi skyni ad fyrirbyggja
flugslys og flugatvik og felst i pvi ad safna upplysingum og
greina beer, draga af peim alyktanir, par @ medal ad
akvarda orsakir og setja fram tilldgur i 6ryggisatt pegar
pad a vié.

Rannsoéknarstjori  flugslysa (Chief inspector of
accidents):
Forstoédumadur rannsoéknarnefndar flugslysa, sbr. 16g nr.

35/2004.

Reglubundid aaetlunarflug (Scheduled flight):

Meé reglubundnu azetlunarflugi er att vid rod flugferda sem

fullnaegja eftirtéldum skilyréum:

a)Flugferdirnar eru farnar med loftférum sem aetlud eru til
flutnings a farpegum, posti eda vérum, gegn gjaldi.

b)Flugferdunum er aetlad ad fullnaegja akvedinni flutningsporf
milli tveggja eda fleiri stada, eftir akvedinni timaaaetiun,
eda ferdirnar eru farnar svo titt og reglulega, ad augljost er
ad fylgt er akvedinni azetlun.

c) Sérhver flugferd stendur almenningi til boda gegn greidslu,
medan rymi er faanlegt.

d)Leyfi til reglubundins aeetlunarflugs eru tvenns konar, p.e.
sérleyfi og almennt aaetlunarleyfi. Med sérleyfi er att vid
einkarétt til aaetlunarflugs med farpega, vorur og post a
akvedinni leid en jafnframt skyldu til ad halda uppi féstum
aztlunarferdum og fullneegja  flutningspoérfinni &

hlutadeigandi leid. Med almennu azetlunarleyfi er att vid

leyfi til asetlunarflugs med farpega, vorur og podst, a

akvedinni leid an sérleyfis, en jafnframt skyldu til ad halda

uppi fostum aaetlunarferdum og fullnaegja flutningsporf a

hlutadeigandi leid, eins og raduneytid metur hana a

hverjum tima.

Sjonflug (VFR-Flight)
Flug samkvaemt sjonflugsreglum.

Sjonflugsskilyroi (Visual Meterological Conditions, VMC)

Stjérnandi rannsoknar (Investigator in charge):
Madur sem, a grundvelli menntunar og heefis, ber abyrgd a
skipulagningu, framkvaemd og stjérn einstakrar rannséknar.

Stort loftfar (Large aircraft):
Loftfar sem hefur leyfilegan flugtakspunga meiri en 5700 kg.

Tillogur i 6ryggisatt (Safety recommendations):

Tillogur fra rannsoknarnefnd flugslysa, byggdar a
upplysingum Ur tiltekinni rannsékn og settar fram i pvi skyni

ad koma i veg fyrir flugslys og flugatvik.

Tilteek flugtaksvegalengd (Take off distance available,
TODA):
Lengd tilteeks vidbaettri

hindrunarlauss Klifursveedis ef séd hefur verid fyrir sliku.

flugtaksbruns  ad lengd

Tiltaek hrodunar/stodvunar vegalengd (Accelerate stop
distance available, ASDA):

Lengd tiltaeks flugtaksbruns (TORA), ad vidbeettri lengd
tilteeks stodvunarsvaedis ef séd hefur verid fyrir sliku.

Tilteek lendingarvegalengd (Landing distance available,
LDA):

Su lengd flugbrautar sem lyst hefur verid yfir ad sé tiltaek og
Tilteek
lendingarvegalengd byrjar vid préskuldinn og er venjulega

notheef fyrir brautarbrun flugvélar i lendingu.

lengd flugbrautar med bundnu slitlagi.
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Tiltaekt flugtaksbrun (Take-off run available, TORA):

Su lengd flugbrautar, sem lyst hefur verid yfir ad sé tiltaek
og nothaef fyrir brautarbrun flugvélar i flugtaki. Tiltaekt
flugtaksbrun er venjulega lengd flugbrautar med bundnu
slitlagi.

Verkflug (Aerial work):
Starfreeksla loftfars i sérhaeféri starfsemi og pjénustu svo
sem | landbunadi, byggingavinnu, vid ljésmyndun,

landmaelingar, athuganir og eftirlit ur lofti, leit og bjorgun,
auglysingaflug o.s.frv.

bjonustuflug (Taxi-flight):

Oreglubundid flug til flutninga & farpegum og vérum i
loftforum sem hafa hamarksmassa minni en 5700 kg og
vidurkennd eru til flutnings a allt ad 9 farpegum.
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Arid 2007 barst rannséknarnefnd flugslysa tilkynningar um
554 fravik i flugi islenskra loftfara hérlendis og erlendis,
svo og i flugi erlendra loftfara um islenska l6gségu og um
islenska flugstjérnarsveedid. RNF skodadi 54 bessara
fravika nanar og voru 27 bpeirra skilgreind sem flugslys,
flugumferdaratvik eda alvarleg flugatvik og voru pvi tekin til
A 2007  lauk
Rannsoéknarnefnd flugslysa gerd rannsoknarskyrslu i sex

formlegrar rannsoknar. A arinu
malum sem olokid var i upphafi arsins. Nefndin enduratgaf
fimm skyrslur sem adrar rannséknarnefndir gafu Ut a arinu
2007. Pa lauk nefndin 15 66rum malum fra arinu 2004 til
arsins 2007 med bokun. beaer ellefu skyrslur sem gefnar

voru Ut arid 2007 voru vegna eftirfarandi atvika/slysa:

1. M-04906/AIG-26 Loss of separation between
TF-AIR/FUA701W on August 17th, 2006.

2. M-07503/AIG-39 Alvarlegt flugatvik TF-ELN (Boeing
737-300) a Reykjavikurflugvelli 31. desember 2003

3. M-02306/AIG-12 Flugslys TF-ICI (Cessna 152) a
Reykjavikurflugvelli pann 28. april 2006.

4. M-02506/AIG-14 Flugumferdaratvik TF-FIW vid
Madrid pann 29. april 2006.

5. M-03906/AIG-20 Alvarlegt flugatvik TF-CSB i
Bretlandi pann 11. juni 2006

6. M-01306/AIG-06 Alvarlegt flugatvik TF-ELW i
Marokko pann 3. mars 2006.

7. M-01704/AIG-10 Alvarlegt flugatvik TF-JXA 4 italiu
pann 8. Mai 2004.

8. M-00307/AIG-03 TF-FIR Alvarlegt flugatvik TF-FIR vid
Danmdrk 11. januar 2007.

9. M-02505/AIG-08 Alvarlegt flugatvik TF-OND (Cessna
152) a flugvellinum vid Fludir pann 14. juli 2005.

Yfirlit yfir viofangsefni arsins 2007

10. M-02407/AIG-12 Alvarlegt flugatvik TF-BCX (YAK-52) a
Brekkukotsflugvelli pann 22. mai 2007.

11. M-01107/AIG-04 Flugslys TF-GUN (Cessna 180)
hlekktist a i flugtaki a Selfossflugvelli.

Rannsoknarnefnd flugslysa gerdi samtals sjo tilldgur i
Oryggisatt i kjolfar rannsékna sem hun lauk & arinu 2007.
Adrar rannsoknarnefndir sem unnu ad rannséknum i
samvinnu vid Rannsodknarnefnd flugslysa gafu ut fimm

tillégur i éryggisatt.

| arslok atti RNF eftir ad ljuka fjorum malum sem urdu arid
2004, fiorum malum sem urdu arid 2005 og 19 malum sem
urdu arid 2006. Ekkert banaslys vard i flugi islensk skradra
loftfara a arinu 2007.

Samkvaemt 10 gr. laga nr. 35/2004 um rannsoékn flugslysa
skal peim sem tilldgum er beint til, taka tilhlydilegt tillit til
peirra tilmaela i 6ryggisatt sem fram koma og hrinda peim i
framkvaemd ef vid 4. Ennfremur skulu peir an tafar og eigi
sidar en innan priggja manada fra pvi ad tiimeelin barust gera
nefndinni grein fyrir pvi hvernig brugdist hafi verid vid
tilmaelunum. Tillégum pessum eru gerd nanari skil aftar i
arsskyrslunni.

Bent skal & ad sumar rannséknarskyrslurnar eru langar og
peim fylgja oft itarleg fylgiskjol. bPvi eru hér adeins birtir
utdreettir ur skyrslunum, svo og nidurstédur og tillégur sem
gerdar voru til arbota. Skyrslur (og arsskyrslur) RNF er ad
finna i heild sinni a vefsidu RNF (www.rnf.is).
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Lent med hjélabunad uppi

Flugslys M-03904/AIG-17 TF-ELH Dornier 228

Siglufjardarflugvéllur ~ 23. jani 2004

Anhsfn flugvélarinnar var i eefingaflugi vid flugvéllinn &
Siglufirdi. Ahdfnin haféi framkvaemt eina snertilendingu &
flugbraut 07 og hugdist gera adra snertilendingu a sému
flugbraut med peim afleidingum ad flugvélin hafnadi a
flugbrautinni med hjélabunadinn i uppi. Flugmennina,
sem voru einir um bord, sakadi ekki en flugvélin
skemmdist toluvert. Vid rannséknina kom pad fram ad
vidvorunarbunadur sem tengist landslagi (og gefur medal
annars vidvorun um hjél uppi i naleegd vid jord) var
aftengdur af ahoéfn og gaf pvi ekki vidvérun um ad hjél
uppi. pvi ad
vidvorunarbunadinn var ad ahoéfnin taldi ad bunadurinn

voru Asteedan  fyrir aftengja
myndi gefa éparfa viévaranir. Vid rannsoknina kom i ljés
ad upplysingar um Siglufjardarflugvéll voru i bunadinum
og med réttri notkun a vidvorunarkerfinu er mogulegt ad
stilla pad pannig ad pbad gefi ekki oparfa vidvaranir
(TERR INIBIT, FLAP O/RIDE, STEEP APPR ENABLD).
Pad er mat RNF ad ef svo hefdi verid gert hefdi kerfid

liklega gefid ahofninni vidvorun um ad heekka flug (haetta

vid lendingu) par sem hjél voru uppi. Gatlistar voru ekki
notadir i seinni umferdahring. Pad er mat RNF ad ef
studst hefdi verid vid gatlista og réttu verklagi beitt hefdi
pad liklega komid i veg fyrir slysid.

Skyrslu um slysid ma finna a vef RNF, www.rnf.is .

Hlekktist a i flugtaki

Flugslys M-04804/A1G-24

C-FXOH Helio Courier

Loéngufjérur 18. juli 2004

Flugvélin C-FXOH sem er af gerdinni Helio Courier
hlekktist a i flugtaki i fjorunni @ Gomlueyri vid Léngufjorur
a sunnanverdu Sneefellsnesi. Flugmadurinn hafdi skodad
lendingar- og flugtakssveedi ur lofti og akvad ad lenda a
325°.
Flugmadurinn attadi sig ekki a pvi ad i lendingarbruninu

Léngufijorum til nordvesturs eda um pad bil

hafdi flugvélin sveigt af fyrirhugadri stefnu og var
flugtaksstefna i vestur eda um pad bil 270°.
Flugtaksstefnan var pvi i att ad sandhdélum ofan vid
fioruna en ekki eftir sléttri fjorunni eins og flugmadurinn
taldi. | flugtakinu rakst flugvélin & sandhdl og haetti
flugmadurinn pa vid flugtakid med peim afleidingum ad
hjélabunadur vélarinnar brotnadi.

Flugmanninn, sem var einn um bord, sakadi ekki.

RNF lokadi malinu med békun 20. névember 2007.
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Strokkur losnadi af a flugi

Flugslys M-04904/AIG-25 TF-UPS Piper PA-28  Vid Husafell 21.juli 2004

Flugvélin TF-UPS sem er af gerdinni Piper PA28-161 var
i yfirlandsflugi a leid fra Stéra-Kroppi til flugvallarins i
Husafelli pegar flugmadurinn vard var vid ad hreyfillinn
missti afl. Reykur barst inn i flugstjérnarklefann og akvad
flugmadurinn ad naudlenda flugvélinni i méa um pad bil
2.5 Nm fra flugvellinum i Husafelli. Flugmadurinn var einn
um bord og sakadi hann ekki en flugvélin skemmdist
nokkud. Vid vettvangsrannsokn kom i ljos ad einn af
fijorum strokkum hreyfilsins haféi losnad af hreyflinum.

Vid rannsokn & slysinu kom i ljés ad ekki hafdi verid att

vid strokk hreyfilsins sidan hreyfillinn var yfirfarinn.

o

vegna rangrar herslu a peim pegar hreyfillinn var yfirfarin.
Skyrslu RNF um atvikid ma sja a vef RNF, www.rnf.is.

Flugvélin hafdi farid i reglubundnar skodanir a um pad bil
50 stunda fresti og reglulegar arsskodanir.

RNF telur orsdk pess ad strokkurinn losnadi af hreyflinum
vera pa ad boltarnir, sem festa strokkinn vid hreyfilinn,
brotnudu sékum malmpreytu sem liklega myndadist

Nefhjélsbunadur gaf sig i lendingu m

Alvarlegt flugatvik M-07404/AIG-35 TF-SYN Fokker F27 Feereyjaflugvollur 1. oktéber 2004

TF-SYN landed at 09:35 local time on runway 13 at
Vaagar Airport. During the landing run the crew felt a
bump and when the aircraft was taxied from the runway
the nose of the aircraft tilted downwards and the aircraft
came to a stop. Inspection revealed that the nose landing
gear had collapsed, as can be seen in Figure 1. The
collapse was due to a fracture in the nose wheel lever
subassembly, as can be seen in Figure 2. The final report
can be found at www.rnf.is.

Figure 2: Wheel lever sub-assembly

Figure 1: Nose landing gear
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Hjol losnadi af i flugtaki m

Alvarlegt flugatvik M-08204/AIG-39 TF-ARH Boeing 747 Sudur Korea 14. desember 2004

Ahéfnin & flugvélinni TF-ARH, sem er af gerdinni Boeing

747, snéri aftur til lendingar & Incheon flugvelli i Sudur- toer L“ms”m,“

ssa SEAL 4. OUTER

Koreu eftir ad tilraunir til ad taka upp hjdlin eftir flugtak B i} (5. sresse seaL
baru ekki arangur. Eftir lendingu kom i ljés ad eitt adalhjol / AT

FOR TANG WASHER

-

. HLBC.nP

flugvélarinnar hafoi fallid af hjélabunadinum i flugtakinu. ASSEIRLY ,;LE, \III
NT | 4

Vid atvikid skemmdist hurd fyrir hjéabunadinn. s ﬁig%th:é{“ '.\ \
Vid rannsékn kom i ljos ad liklegasta orsok fyrir pvi ad 0 HALE KETT

AXLE NUT LOCKBOLT
hjoli® losnadi af var ad leesi-skrufbolti (Axle nut lockbolt) LockBrT TROGH

. , . . . . T R WTING g TIRE AND WHEEL Hen

hafi losnad en skrufboltinn varnar pvi ad 6xulrd (Axle nut) A RN NOT SHoN) HssEnRLY

losni af. Oxulréin varnar pvi ad hjélid losni af éxlinum.
| kj6lfar atviksins var gerd skodun a laesi-skrufboltum &

Ollum samskonar flugvélum flugrekandans og var ad
finna nokkur fravik an pess pé ad oxulréin hafi losnad. Main Gear Tire and Wheel Installation
Flugrekstraradilinn breytti starfsadferdum med tilliti il

pess ad koma i veg fyrir ad stoppré geti losnad. RNF

lokadi malinu med bokun 6. febraar 2008.
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Atvik sem urdu arié 2005

Haett vio flugtak vegna titrings

Alvarlegt flugatvik M-01205/AIG-03 TF-ATI Boeing 747

Spann 23. januar 2005

On Sunday, January 23rd, 2005, a B747-300 aircraft,
registration TF-ATI, operated by Iberia, was getting ready
to take off shortly after 13:01 from runway 36L at Madrid-
Barajas airport. It was on a regularly scheduled flight, IB-
6501, and aboard the aircraft were 318 passengers and
17 crew members en route to Santo Domingo (SDQ).
VMC conditions prevailed, with calm to slight winds, no
precipitation and a temperature of 9°C. The runway used,
measuring 4,350 m, was dry. The total takeoff weight of
the aircraft was 323,722 kg, including 106,540 kg of fuel.
(The maximum structural weight was 377,842 kg.) The
taxiing operation proceeded normally, covering some
3,500 m from the parking stand to the start of runway
36L. The aircraft entered the runway and started the
takeoff with the fuselage landing gear steering locked and
centered and using reduced power.

At a ground speed of 35 kt, the crew felt what they
believed to be normal shakes and vibrations resulting
from the irregularities of the asphalted surface. The hood
on the captain’s instrument panel started to vibrate, but
stopped when the vibrations were dampened by a
crewmember’s hand.

The takeoff run continued and when the copilot called out
the 80-kt speed, the vibrations of the hood and
instrument panels increased considerably. The aircraft
was jerking sideways and lurching abnormally, so the
decision was made to abort the takeoff.

Noises, a smell of rubber and objects being thrown up
were noticed along with the shaking. The instrument
panels became loose. The strong jolts hampered the
operation of the controls, and despite the nose gear
steering control impacting the captain’s hand, he
managed to stop the aircraft within the runway. The
vibrations increased during braking and did not cease
until the aircraft came to a complete stop.

An emergency was declared and the crew informed the
fire brigade of the high brake temperature, which
responded immediately. The brigade verified that there
was no fire and escorted the airplane some 5,000 m from
the exit at the end of the runway via taxiway Z-2 to the
parking stand assigned to the aircraft in the industrial

area in front of Iberia hangar 3, to which it proceeded
under its own power.

The passengers were informed after the rejected takeoff
that they were returning to the parking area, where they
were disembarked via stairs onto ground crew shuttles as
per normal procedures.

Shortly after the aircraft came to a definitive stop, the
high brake temperature caused a trip of the thermal fuses
on the main left wing-mounted and fuselage legs, which
deflated.

Conclusions

The aircraft crew decided to abort the takeoff due to
strong vibrations which were produced as a result of a
self-sustained oscillation in the nose gear steering due to
a malfunction in the steering system’s regulating valve.
After the incident, one of the internal centering springs of
said valve was found displaced. It has not been possible
to determine whether the vibration resulted from the
abnormal position of that spring, or from the regulation
and bypass flow conditions within the valve and the level
of friction between the piston and its housing.

Investigation authorities in Spain (CIAIAC) published a
report on the incident. No recommendations were made
in the report. The complete report can be found at
www.rnf.is.
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Hreyfilhlif snerti flugbrautina

Alvarlegt flugatvik M-02005/AIG-05

TF-ATJ Boeing 737

Spéann 31. mai 2005

The flight departed without incident from Madrid and
approached Tenerife Norte Airport (TFN) after an
uneventful cruise. It was a flight operated by Air Atlanta
for Iberia under a wet leasing agreement. Prior to
descent, the crew completed the approach briefing, with
particular mention of the minimum sector altitudes and
the Vref speed to which they decided to add a wind
correction of 10 kt. On the landing bug card they had on
board, they wrote down Vref. 142 with flaps 30.

At FL 330 they started their descent to RWY 30 as per
ATC instructions. The descent began at 100 NM from the
TFN VOR, with ATIS ,Y* reported. The crew recorded
that information as Y 0940Z, wind 330/22G28 and QNH
1021. At 9:49 h, they were descending through FL80 on
course to Tenerife and the crew informed the ATCO they
were travelling at ,high speed*.

At 9:53 the crew asked whether it was possible to turn left
,{0 a probable heading... to loose a little bit the high*.
They were cleared to descend at their own discretion
Lwith your own turn® for a straight-in approach because
they were number one and they were under no
restrictions. The crew answered they were going to a
heading of 180 ,so we can loose the higher speed” and
asked for radar vectors from the ILS. At 9:55 h they
asked again for radar vectors. When the ATCO reminded
them that they were cleared for a straight-in approach,
they answered ,we are IMC and this time we would like to
take radar heading if you have the radar on“. At 9:57 the
ATCO asked them to take a ,right heading 270 final
vector” to the ILS. At 9:59 the crew reported ,established
on the localizer, we’ll descend with the glide“. They were
at 13 NM from touchdown and were instructed to contact
the tower. The crew recalled that the approach checklist
was completed and the aircraft remained established at
the localizer at an altitude of 4,400 ft as per ATC
instructions under radar vectors.

According to the statement of the crew, once established
on the glide slope, descent started with autopilot «B»
engaged and flaps 20°, a speed equal to Vref plus 20 k.
During the initial approach no significant turbulence or
speed or attitude changes were noted. Landing gear was
extended at approximately 6 NM inbound and flaps 25°
and then 30° were selected. Final Landing Checklist was

LIGHT WITH BROKEN
CRYSTAL

2 TO 4 CN WIDE

LIGHT COMPLETELY
BROWEN |
S
s /
. -J:

LIGHT WITH BEOKEN
CRYSTAL

|'|.|u«f;:6MPL'ET':L"\' [2GME WITH SCRATCHE
| aRoken

%,
WIND DIRECTION 310° \
WINDSPEED 20 KT "\

& ~y

called for and completed. At approximately 1500 ft AGL
visual contact with  TFN was established and
communications changed to tower frequency.

The approach continued normally but turbulence was
noted at this point, and it was decided to disconnect
autopilot ,B“ and to continue manually. The tower cleared
the aircraft for landing on runway 30, with reported wind
of 320/24. The aircraft was on the localizer and glide
slope with Vref plus 10 kt. When descending through
1,000 ft AGL, a shift in the wind direction was noted
producing an estimated increase of 15 kt in indicated
airspeed. Immediate action was then taken to rectify
conditions and speed was adjusted again to Vref plus 10
kt. No further speed changes were noted. At
approximately 10 ft above the runway during the final
flare a sudden wind shift occurred that in the opinion of
the crew produced more lift on the left wing. The pilot
flying (PF), who was the first officer, reacted to correct
this condition and the aircraft carried out a «firm landing»
in the opinion of the crew. They did not feel that
overcontrolling manoeuvres were executed in the pitch or
roll axes. They remembered the aircraft touching down
on the centre line of the runway.

According to the load sheet, the landing weight was
around 261,166 kg (the maximum being 285,752 kg). The
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centre of gravity (cg) at takeoff had been 23.80% MAC
(with a take off weight of 285,717 kg).
A passenger on the flight, who was an employee of the
airport, stated that the approach was somewhat turbulent
and the aircraft was moving all the time, although nobody
noticed anything strange or any impact at touchdown,
except that it was a moderately hard landing.
The last wind check provided to the crew when cleared to
land was 330/24. At 10:04:47 h the ATCO said: ,At your
discretion with the marker, adios“ and the crew answered
»Thank you*.
There was no other communication with the ATC during
the landing roll and taxi. The aircraft vacated runway 30
normally and proceeded to the assigned gate, where the
crew shut down the engines and completed the after
landing checks. The passengers disembarked normally.
After a while, the ground personnel came on
board and advised the crew that damage to the
engine 4 cowling had been observed. The
damage consisted of a couple of holes at the
bottom of the cowling and several other scratch
marks. There also were glass slivers stuck
around the scratch area.

The flight crew advised the ATC at 10:27 h and a runway
inspection was ordered. Two runway edge lights on the
right side of the runway were observed to be completely
broken. Two other lights showed broken glass. Between
the two broken lights, there was an area of deep grooves
and scratches some 2 to 4 cm in width (see Figure 2).
The aircraft was subject to several inspections, including
a hard landing inspection, and was ferried back to base
several days afterwards.

Conclusions

The incident probably happened because the turbulent
wind conditions at the airport caused the pilot flying to
use large control inputs which resulted in the aircraft
exceeding its geometrical ground contact envelope. The
lack of a CVR recording covering the period of the
incident prevented the investigation of callouts and
monitoring by the PNF.

CIAIAC in Spain made seven recommendations to Air
Atlanta in the final report. The final report can be found
at www.rnf.is.
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Stélkastadist i lendingu

Alvarlegt flugatvik M-02205/AIG-06

TF-IOO Cessna 180

Reykjavikurflugvollur ~ 10. juni 2005

Einkaflugmadur var ad koma fra Egilsstodum til lendingar
a Reykjavikurflugvelli med tvo farpega a fjdgurra seseta
stélhjolsflugvél. Bjart vedur var a leidinni en pegar komid
var ad bingvallavatni var ordid lagskyjad og fékk
flugmadurinn  heimild fyrir sérlegu sjonflugi inn il
Reykjavikurflugvallar. A Reykjavikurflugvelli var vindur
280°/6 hnutar.

Flugmadurinn taldi sig koma of haegt inn til lendingar og
setti hann full vaengb6rd a i lendingunni. Um pad leyti
vard flugmadurinn var vid litilshattar okyrrd og féll
flugvélin a vinstra adalhjol og stélkastadist til haegri med
peim afleidingum ad vinstri veengendinn rakst i
flugbrautina. A myndinni ma sja for eftir vinstra adalhjol
og vinstri vaeng.

Nefndin lokadi malinu med bdkun pann 28. névember
2007.
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Foér fram af flugbrautarenda i lendingu

Alvarlegt flugatvik M-02505/AIG-08

TF-OND Cessna 152

Flugvéllurinn a 14. juli 2005

Fladum

Snemma ad morgni fimmtudagsins 14. juli 2005 fér
flugnemi i aefingaflug samkvaemt kennsluazsetiun il
einkaflugs hja flugskélanum Geirfugli. Um var ad raeda
yfirlandsflug par sem nemendum er gert ad fara ad
lagmarki 150 sjomilna einlidaflug (solo) i yfirlandsflugi i
prihyrning, lenda & tveimur flugvollum til vidbotar vid
brottfararvoll og stédva flugvélina a hvorum flugvelli fyrir
sig. Flugmadurinn asetladi ad fljuga fra Reykjavik um
Selfoss, Bakka, Mulakot og Fludir og aftur til Reykjavikur
og tladi ad meta pad a flugleidinni hvar veeri
heppilegast ad lenda. Samkvaemt vedurupplysingum fra
Vedurstofu Islands voru sjénflugsskilyrdi géa.

Eftir fyrirflugsskodun o6k flugneminn flugvélinni TF-OND
sem er af gerdinni Cessna 152, fra flugskyli i Fluggéréum
a Reykjavikurflugvelli kl. 07:00 og var flugtak kl 07:12.
Flugneminn hugdist kanna adstaedur a ofangreindum
flugvollum pegar pangad veeri komid og lenda & peim
sem paettu heppilegir til lendingar.

Flugneminn akvad fyrst ad reyna lendingu a flugbraut 23
a Selfossflugvelli. bar sem flugvélin var of hatt a
lokastefnunni akvad flugneminn ad gera snertilendingu i
stad pess ad stodva flugvélina a flugbrautinni. A& pvi
loknu flaug flugneminn til flugvallarins a Bakka.

begar pangad var komid flaug neminn yfir flugvéllinn il
pbess ad athuga adstaedur til lendingar og lenti a flugbraut
30 kI. 08:04, stodvadi flugvélina, snéri henni vid, ok
flugvélinni i flugbrautarstédu og hof flugtak a sému
flugbraut 3 mindtum sidar. A3 soégn flugnemans var
adflugid eins og til var setlast og tokst lendingin vel.

Fra flugvellinum & Bakka for flugneminn ad flugvellinum a
Fludum en akvad ad sleppa pvi ad lenda a flugvellinum
vid Mulakot par sem hann var ekki viss um stadsetningu
hans. Flugneminn flaug flugvélinni yfir flugvollinn a
Fladum til pess ad athuga adstesedur til lendingar og sa
medal annars ad litinn sem engan vind var ad sja a
vindpokanum vid flugbrautina. Flugneminn flaug pa
umferdahring og akvad ad lenda a flugbraut 20 med 30°
vaengbord.

Ad sogn flugnemans var adflugié of hatt og vid pad ad
lekka flugid jokst hradi flugvélarinnar og akvad
flugneminn pvi ad heetta vid lendingu, fljdga annan
umferdahring og reyna aftur lendingu.

| seinna adfluginu var hradinn einnig of mikill og flugvélin
einnig of hatt en flugneminn akvad engu ad sidur ad
lenda flugvélinni pratt fyrir ad hun myndi lenda innarlega.
Taldi flugneminn ad bremsur myndu hjalpa til vid ad
stddva flugvélina a flugbrautinni. Ad sdgn flugnemans
skrikadi flugvélin til og gekk verr ad bremsa en hann haféi
buist vid og taldi pad vera vegna pess ad flugbrautin er
malarbraut.

i lendingarbruninu for  flugvélin fram yfir
flugbrautarendann og stédvadist i grasi handan hans (sja
mynd). Eftir lendingu setti flugneminn vaengbdrd upp og
slokkti & adalrofa (master).

Flugnemann sakadi ekki en minnihattar skemmdir var ad
sja a flugvélinni.

Samkvaemt upplysingum fra Vedurstofu islands voru ekki
tilteekar vindathuganir fra FlGdum en a Sudurlandi var
haeg nordaustanatt, vidast undir 10 hndtum (5 m/s) um
petta leyti sem flugslysi® vard. Ad sogn vitnis var ad sja a
vindpokanum ad vindurinn jokst litilega skdmmu fyrir
lendingu og i sbmu att og stefna flugvélarinnar. RNF gaf
Gt skyrslu um atvikid pann 29. névember 2007. |
skyrslunni er gerd ein tillaga i Oryggisatt il
Flugmalastjérnar islands.

Nanari upplysingar ma finna i skyrslu um malid a
www.rnf.is.
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Haetti vid flugtak

Flugslys M-02605/A1G-09

TF-IOO Cessna 180 Fljotavik

15. juli 2005

Flugmadur hugdist fara i einkaflug med prja farpega fra
Fliotavatni i Fljstavik & Hornstrondum til isafjardar &
einkaflugvél sinni, TF-IOO sem er fjdgurra seeta
stélhjolsvél af gerdinni Cessna 180A. betta var fyrsta ferd
af premur sem flugmadurinn hugdist fara med farpega
bessa leid. A pessu svaedi er ekki flugvdllur en
flugmadurinn pekkti adstaedur og hafdi notad petta svaedi
adur til lendinga og flugtaka.

Flugmadurinn fér yfir jafnvaegis- og pyngdarutreikninga i
huganum og taldi sig vera innan marka og hafa 250-300
metra vegalengd tiltaeka til flugtaksins.

Vindur var ad hans mati 10°-15°/10-12 hnuatar og azetladi
hann ad flugtakshradi veeri 60 hnutar. Fyrirhugad
flugtakssveedi 1& i sveig vid fijorubord Fljdtavatns i
Fljotavik en par geetir fl6ds og fjoru.

{ undirbuningi fyrir flugid ok flugmadurinn flugvélinni einu
sinni fram og til baka eftir fyrirhugudu flugtakssvaedi til
pess ad kanna adstedur og Ok flugvélinni svo i
flugtaksstdédu og var flugtaksstefna um pad bil 60°. Hann
hafdi nokkrar ahyggjur af flugtakinu par sem adsteedur
voru ekki eins gédar og aeskilegt veeri ad hans mati, par
sem ekki hafdi fjarad naegilega mikid Ut og pvi minna
svigrum til flugtaksins. Ennfremur hafdi flugmadurinn
ahyggjur af hlidarvindi og nefndi pad medal annars vid
farpega fyrir flugtak ad hann hygdist haetta vié flugtak ef
honum litist ekki & adsteedur.

bvi naest setti flugmadurinn vaengboérd a stillingu 1 (20°)
og gaf hreyflinum fullt afl i tveimur prepum. I
flugtaksbruninu beitti flugmadurinn hlidarstyri (rudder) til
haegri. Eftir ad hafa nytt um pad bil pridjung af
fyrirhugudu flugtakssvaedi fannst flugmanninum flugvélin
vera 6stédug sdkum aukins hlidarvinds og dkvad hann ad
haetta vid flugtak og dré pvi allt afl af hreyflinum. Vié pad
missti flugmadurinn stjorn & flugvélinni pannig ad han
snérist til haegri med peim afleidingum ad vinstri
adalhjélabunadur gaf sig og flugvélin skall & vinstri veeng
og loftskrafan rakst i jordina.

Skyrslu um malid var ekki lokid arid 2007.
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Stél rakst i flugbrautina i flugtaki

Alvarlegt flugatvik M-02905/AIG-11

TF-ATJ Boeing 747

USA 2. agust 2005

On August 1st, 2005, at 22:30 GMT, TF-ATJ took off from
Miami International Airport. The flight was destined for
Madrid, Spain. During rotation, following the take-off roll,
the tail section of the aircraft contacted the runway.
During the rotation the Flight Engineer noticed the Cargo
Door Light flickering momentarily but did not mention this
to the pilots until established at cruise altitude. After
discussing the causes of the light the flight crew
dismissed it as being a problem related to pressurization
of the fuselage. The flight crew was thus unaware of the
tail strike and continued the flight to Madrid. The flight
crew that took over the aircraft in Madrid discovered
scrape marks on the tails section during the pre-flight
inspection and notified the operator and the previous
flight crew. The aircraft was grounded and repairs were
made by IBERIA maintenance on behalf of Air Atlanta.
The operator notified authorities that inititated an
investigation. The AAIB in Iceland was nominated as the
investigating body in charge of the investigation and the
NTSB nominated an accredited representative.The take-
off bug card listed the rotation speed as 139 knots. The
AFM rotation speed is 165 and the estimated liftoff speed
176 knots. The data shows the aircraft was rotated at a

speed of 147 knots or 18 knots below the AFM rotation
speed. It was difficult to ascertain from the data from the
FDR where the tail strike might have occurred. The
investigation could not reveal how the rotation speed was
obtained by the crew for the take-off. It could also not be
established whether the bug card was cross-checked as
standard operating procedures stipulate.

The case had not been closed in 2007.

Drepid a hreyfli skommu eftir flugtak

Alvarlegt flugatvik M-03005/AIG-12

TF-ARO Boeing 747

Alsir 5. agust 2005

Skémmu eftir flugtak fré Dar-el-Beida (DAAG) flugvelli i
Alsir fékk ahoéfnin vidvorun um o6edlilegan hita i hreyfli
nr.1. Ahdfnin drap pa & hreyflinum og akvad ad snua vid
og lenda aftur & sama flugvelli. Eftir lendingu kom i ljés

ad festingu vantadi & loftstyriloka (Pylon valve). Atvikid
var tilkynnt til Rannsoknarnefndar flugslysa i Alsir sem
akvad ad taka atvikid ekki til rannsoknar. RNF hafdi ekki
lokad malinu pegar arsskyrslan for i vinnslu.
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Hreyfill missti afl m

Alvarlegt flugatvik M-03105/AIG-13  TF-TWO Cessna 150  Vid Laxnes i 24. agust 2005
Mosfellsdal
Einkaflugmadur var i yfirlandsflugi um Sudurland & leid til [—. 0 0 0 0 0 . |

Reykjavikur. Pegar flugvélin var i um bpad bil 1.400 feta
haed yfir Pingvallavegi til mots vid Laxnes vard
flugmadurinn var vid ad afl hreyfilsins minnkadi rélega par
til hann stodvadist. Fyrstu vidbrogd flugmannsins voru ad

lendingarstad. Hann 3akvad sidan ad naudlenda

AL R
koma flugvélinni a besta svifhrada og velja sér : ; = ﬁ
LR E R

flugvélinni & bingvallavegi. Skémmu fyrir lendingu reyndi

flugmadurinn arangurslaust ad raesa hreyfilinn a ny. ¥

eftir a8 flugmadurinn hafi le

e

Lendingin tokst vel og lenti flugmadurinn flugvélinni til nt flugvélinni. Nefndin lokadi

austurs & bingvallavegi til mots vid Hrafnhodla. Vi malinu med bokun pann 28. névember 2007
rannsokn reyndist eldsneytiosloki vera ad hluta til

lokadur. A myndinni ma sja liklega stédu eldsneytislokans
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Lenti med hjolabunad ad hluta til uppi

Alvarlegt flugatvik M-03505/AIG-16

TF-ARJ Boeing 747

Jormo Kenyatta Int. 30. september 2005

Airport, Kenia

TF-ARJ took off from runway 06 at the Jormo Kenyatta
International Airport in Nairobi, Kenya. After take-off, the
flight crew experienced total loss of hydraulic system
number four after retracting the landing gear.

The crew turned the aircraft back to the airport and
landed on the same runway as they took-off from. Before
landing the left landing gear failed to extend despite
repeated efforts by the crew to extend it.

The crew made an emergency landing with the landing
gear only partially extended. Just before the aircraft
stopped at the end of the runway the gear collapsed.
The aircraft was jacked up and the gear extended
manually to facilitate towing from the runway. No injuries
were to the flight crew (3), relief crew (3), and ground
engineer (1) who were on board.

The Air Accident Investigation Department of the Kenyan
Ministry of Transport is investigating the incident. The

AAIB in Iceland appointed an accredited representative to
the investigation. The case was not completed in 2007.

Farartaeki a flugbraut i lendingu

Alvarlegt flugatvik M-04105/AIG-17

TF-ARV Boeing 747

Frankfurt, Pyskaland  20. oktober 2005

The crew of TF-ARV landed at Frankfurt/Main Airport on
October 20th 2005. As the aircraft was vacating the
runway on the third quarter of the runway the tower

contacted them about a runway incursion. The tower air
traffic controller asked the crew if they noticed an
automobile without lights on the last quarter of the

runway. The pilot denied seeing the automobile and
report nothing unusual about the approach and landing.
The BFU in Germany is investigating the incident and the
Icelandic AAIB Iceland appointed an accredited
representative to the investigation. The board closed the
case on October 3, 2007.
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Reykur i flugstjérnarklefa

Alvarlegt flugatvik M-00506/AIG-02 TF-AME Boeing 747

London, Bretland 12. febrtiar 2006

TF-AME var i adflugi ad London Gatwick (LGW) flugvelli
pegar ahéfnin vard vor vid reyk i flugstjornarklefanum.
Anfnin lysti yfir neydarastandi og lenti & flugvellinum. Vid
vettvangsskodun reyndist erfitt ad finna orsok reyksins en
liklega var um bilun ad raeda i viftu fyrir

hringrasarloftflaedi. Engir farpegar voru um bord. Malid
var tilkynnt til rannséknarnefndar flugslysa i Bretlandi
(AIB-UK) sem tok malid ekki til rannsoknar. RNF lokadi

Vidvorun fra jardvara i adflugi til isafjardar

malinu med bokun 28.11.2007.

Alvarlegt flugatvik M-00806/AIG-03 TF-JMO  Fokker 50

isafjardardjip 15. februar 2006

TF-JMO var i adflugi til til flugvallarins & Isafirdi pegar
jardvari flugvélarinnar gaf fra sér vidvorun um ad flugvélin
veeri ad nalgast jord (TERRAIN TERRAIN). Flugvélin var
pa i leekkun nidur i 600 feta heed yfir sjavarmali og
stadfesti flugstjorinn ad flugvélin veeri a réttri stefnu midad
vid midlinusendi og var hun samkveemt pvi yfir sjo.

bPar sem flugvélin var i blindflugsskilyréum akvad
flugstjorinn ad heetta vid adflugid og hefja frahvarfsflug.
begar flugvélin var komin i um pad bil 2.000 feta heed
vard ahdéfnin vor vid mikla ékyrrd, slinkur kom a flugvélina
og hun missti ad einhverju leyti haed. Hradinn for einnig
leekkandi og sjalfstyring flugvélarinnar for af. Ahéfnin
akvad ad snua flugvélinni aftur til Reykjavikur og lenti
flugvélinni par.

Vid nanari skodun og flugpréf i samradi vié framleidanda
kerfisins kom i ljés ad gagnagrunnur yfir flugvelli hafdi
ekki verid uppfeerdur i flugtdlvu flugvélarinnar (Flight
Management Computer) og skynjadi jardvarinn pvi ad
flugvélin veeri i farflugsfasa en ekki adflugsfasa
(Isafjardarflugvéllur ekki skilgreindur sem flugvéllur). Vié
nanari skodun kom i ljés ad adeins ein flugvél félagsins
var med rétt uppfaerdum gagngagrunni.

“"Google’
Um leid og upplysingar hoéféu verid settar inn fyrir
isafiardarflugvoll hvarf vandamalid og viévaranir fra
jardvara & pessum stad voru Ur  sdgunni.
Flugrekstraradilinn breytti verklagi pannig ad audveldara
er ad halda utan um og fylgjast med uppfeerslum a
hugbunadi flugvéla. Skyrslu um atvikid ma sja a
www.rnf.is.



ARSSKYRSLA RANNSOKNARNEFNDAR FLUGSLYSA 2007

29

Hjélabunadur og dekk skemmdust i lendingu

Alvarlegt flugatvik M-01206/AIG-05

TF-FIB Boeing 767

Mombasa, Kenia 15. febraar 2006

TF-FIB was on a charter passenger flight from Zanzibar
Airport, Tanzania to Moi International Airport, Mombasa,
Kenya. The flight was uneventful until the landing on
runway 03.

At the point of touchdown the aircraft right main landing
gear struck a pothole and tyre number 4 blew-out and 8
tyres sustained deep cuts. The blow-out of tyre number
4 caused tyre threads to impact the side cowlings at high
speed causing substantial structural damage to the inlet
and fan cowls of the engine.

The aircraft had been cleared to land by Air Traffic
Control and cautioned on a displaced threshold for
runway 03. A Notam ref: HKJK — A0042/06 was in force
regarding the displaced threshold, work in progress and
declared distances.

The displaced threshold had three white stripes across
the runway. According to the pilot the first and second

white stripes had arrows indicating the end of the
displaced portion of runway whereas the third white stripe
did not have arrows leading up to it. On approach to land,
the pilot aimed to land after the second white stripe. The
pothole that was struck was between the second and
third stripes.

Two days after the incident when the investigator visited
the runway, all the three stripes had arrows but the
second stripe had 2 out of 5 arrows erased. Work was
still in progress with four excavated portions of the
runway where the potholes that had developed were
being repaired.

The incident was reported to the Kenyan authorities who
are investigating the incident. The case was not
completed in 2007.

Ok a adra flugvél

Alvarlegt flugatvik M-01306/AIG-06 TF-ELW  Airbus A300 Marokkd

3. mars 2006

After landing on runway 35 at Casablanca Mohammed V
airport in Morocco, while taxiing towards parking site J14,
TF-ELW hit another aircraft, a Boeing 757-200, CN-RMT
which was parked at parking site J11. The left wing-tip of
TF-ELW hit the right elevator of CN-RMT.

The Civil Aeronautics department of the Ministry of Works
and Transport conducted the investigation and published
a final report in French. English summary can be found at
www.rnf.is.
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Haett vid flugtak

Alvarlegt flugatvik M-01506/AIG-08

TF-BOY Piper PA-28

Flugvollurinn i Hasafelli 13. mars 2006

TF-BOY hlekktist a i flugtaki a flugvellinum i Husafelli eftir
ad flugmadurinn sem var i einkaflugi haetti vid flugtak
pegar honum vard pad ljost ad flugbrautin myndi ekki
duga til flugtaksins. Flugvélin hafnadi utan flugbrautar og
i runna. Flugtakid var med peim heetti ad flugbrautin var
ekki nytt ad fullu, p.e. flugtak hofst innar a flugbrautinni en
mogulegt var. Flugvélin skemmdist ekki en siglingaljés &

haegri vaeng brotnadi. Flugmadurinn og farpegi drégu
vélina inna flugbrautina og hof flugmadurinn flugtak ad
nyju en ad pessu sinni var 6ll flugbrautin nytt. Flugtaki®
gekk vel sem og flugid til Reykjavikur. RNF lokadi malinu
med bdékun 16. januar 2008.

Vidvorunarljéos um reyk/eld i farangursrymi

Alvarlegt flugatvik M-01706/AIG-09 NWA-55 DC-10

Sudvestur af islandi  24. mars 2006

Flugvélin var um pad bil 280 Nm sudvestur af islandi &
Hollandi il
Bandarikjunum pegar &héfnin fékk vidvérun um eld i
farangursrymi. Ahéfnin lysti yfir neydarastandi og teemdi
ur slokkvifloskum fyrir rymid. Skémmu sidar slokknadi a

leid fra Amsterdam i Minneapolis i

vidvorunarljésinu og flugvélin lenti a Keflavikurflugvelli.
Vid vettvangsskodun saust ekki ummerki um ad eldur hafi
kviknad. RNF lokadi malinu med bokun 16. januar 2008.

Naudlending

Flugslys M-01806/AIG-10

TF-BOY Piper PA-28

Mosfellsdal 2. april 2006

Flugmadur var i einkaflugi um Sudurland asamt tveimur
farpegum a TF-BOY. Flugmadurinn lagéi inn flugaaetiun
fra Vestmannaeyjum til Reykjavikur med vidkomu a
Geysi. Flugmadurinn azetladi ad flugid yréi 90 minutur og
taldi ad hann hefdi eldsneyti til tveggja og halfrar
klukkustunda flugs. Flugtak fra Vestmanneyjum var Kl.
18:34 og pegar flugvélin var yfir Mosfellsdal stodvadist
hreyfillinn  og ad
flugvélinni & vid Pbingvallarveg.

akvad flugmadurinn naudlenda

grasi Fyrirhugad
lendingarsveedi dugdi ekki til lendinagarinnar og for
flugvélin yfir skurd og hafnadi i gardi vid his sem stendur
vid Pbingvallarveg. Flugmadurinn og farpegarnir sluppu
Omeiddir. Malinu var ekki lokid pegar arsskyrslan for i
vinnslu og verda nidurstédur hennar ad bida naestu

arsskyrslu.
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Ok a rafmagnskassa

Flugslys M-01906/AIG-11 TF-FTZ Cessna 172

Reykjavikurflugvollur 2. april 2006

Einkaflugmadur TF-FTZ var ad vid naetursjonflugsaefingar
i Sudursveedi pegar ljésin i maelabordinu slokknudu
skyndilega. Ennfremur slokknadi a fjarskipta- og
leidségubunadi (NAV/COM). Flugmadur akvad ad snua
flugvélinni inn til Reykjavikurflugvallar og lenda par.
Myrkur var en flugmadurinn fékk videigandi ljdsmerki fra
turni um ad koma til lendingar a flugbraut 01 og fylgdi
flugmadurinn peim fyrirmeelum og lenti flugvélinni a
flugbraut 01. Eftir lendinguna hugdist flugmadurinn aka
flugvélinni ad skyli nr. 1 & Reykjavikurflugvelli. Skdmmu
eftir ad flugvélin var komin yfir flugbrautarmét flugbrauta
01/19 og 13/31 geetti flugmadurinn ekki ad pvi ad
flugvélin var komin ut fyrir flugbraut/akbraut og a
graslendi sem er vid flugbrautirnar med peim afleidingum
ad flugvélin hafnadi a rafmagnskassa.

Nefndin lokadi malinu med bdékun pann 19. desember
2007.
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Drifskaft a pyrlu skemmdist m

Alvarlegt flugatvik M-02606/AIG-15 TF-LIF  Eurocopter AS332L1 Reykjanes 12. mai 2006

Fostudaginn 12. mai 2006 for tveggja manna ahdfn
asamt einum farpega i @aefingaflug a TF-LIF, pyrlu
Landhelgisgeeslunnar og var flugid, samkveemt aeetlun,
klukkustundarlangt par sem medal annars var verid ad
2fa lendingar i fjallshlid vid Keili 2 Reykjanesi. betta var
fyrsta flug TF-LIF pennan dag. Afingaflugid gekk vel en
begar verid var ad setja eldsneyti a pyrluna eftir lendingu
kom i ljos ad hlif fyrir drifskoft stélpyrils var ekki laest, han
var skemmd og drifskéftin skorin & nokkrum stédum.

Malinu var ekki lokid pegar arsskyrslan for i vinnslu og
verda nidurstédur hennar ad bida naestu arsskyrslu.
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Ok a hlid

Alvarlegt flugatvik M-02806/AIG-16

TF-FAX Piper PA-32

Reykjavikurflugvollur 9. mai 2006

bann 9. mai 2006 hugdist einkaflugmadur fara i flug fra
Reykjavikurflugvelli. Flugmadurinn hof akstur
flugvélarinnar i Fluggérdum vid Reykjavikurflugvéll og 6k
badan & eftir annarri flugvél sem var ad aka sému leid. |
akstri fra Fluggéréum og inn & flugvollinn purftu
flugvélarnar ad aka gegnum hlid sem sett hefur verid upp
til pess ad adskilja Fluggarda fra Reykjavikurflugvelli.
HIidid er rafstyrt og opnast med fjarstyringu sem
flugmenn hafa um bord i flugvélum sinum. Opnun
hlidsins er einnig styrt af starfsmanni i flugturni.
Flugmadurinn var i sambandi vid flugturninn &
Reykjavikurflugvelli og fékk medal annars heimild til
aksturs gegnum hlidid og upp ad skyli fjogur med pvi ad
aka & eftir flugvélinni sem a undan var.

i akstri um hlidid attadi flugmadurinn sig ekki & pvi ad
hlidid var ad lokast en pad lokast sjalfkrafa eftir ad par til
gerdir skynjarar skynja ad eki® hefur verid gegnum hlidid

(i pessu tilfelli pegar fyrri flugvélin var farin um hlidid).

begar flugvélin var komin ad hluta til inn fyrir hlidid fann
flugmadurinn ad slynkur koma & flugvélina og sa pa hlidid
vera ad opnast (dragast i burtu) og pa ad haegri vaengur
flugvélarinnar hefdi rekist i hlidid.

Vid rannséknina kom i ljés ad gul lina a jérdu sem aetlud
er til leidbeiningar i akstri er malud hsegra megin vid

midju hlidsins og pvi ma aetla ad flugvélin hafi verid naer
pess hluta.

Vid timameelingar a virkni hliésins kom fram ad hlidid

byrjadi ad lokast um pad bil 8 sekindum eftir ad ekid var
um pad. Ennfremur kom fram aé pad ték hlidid um pad bil
20 sekundur fra pvi ad ekid var um pad og bpar til pad
lokadist pannig ad pad raekist i veeng flugvélar af pessari
tegund. A3 mati nefndarinnar er pad of stuttur timi til pess
ad tveer flugvélar geti ekid hindrunarlaust gegnum hlidié (i
sdému opnun/lokun).

Vid rannsoknina kom einnig fram ad i pjalfun peirra sem
60last heimild til pess ad fara um Reykjavikurflugvoll er
nu sérstaklega tekid fram ad varast beri ad flugvélar fari
hver a eftir annarri um hlidid.

ba kom pad fram vid rannsoknina ad a Akureyrarflugvelli
er til préfunar annarskonar lausn a hlidi/lokun. Su lausn
felst i notkun leysigeisla. A& peirri préfun lokinni mun
fyrirkomulag @ Reykjavikurflugvelli verda endurskodad.
Ennfremur var azetlad ad gera urbeetur & afstédu midju
hlidésins og gulu linunnar med peim heetti ad par geeti
samraemis. Malinu var ekki lokid pegar arsskyrslan fér i
vinnslu og verda nidurstddur hennar ad bida neestu
arsskyrslu.
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Talstodvarsamband nadist ekki vio flugvél

Flugumferdaratvik M-03206/AIG-18 ICE 872 Boeing 757

Tékkland 21. april 2006

The Czech Republic investigation unit received a
notification about loss of communication regarding
Icelandair flight ICE872. The aircraft was on an IFR fligth
plan from BIKF (Keflavik, Iceland) to HELX (Luxor,
Egypt). The crew flew without radio communication via
entrance point FIR LKAA HDO at 10:29 to OKF at 10:46
into the flight information region LKAA. By questioning

neighboring area control centers it was established that
the crew lost connections at UIR Berlin. The Czech Air
Force was alerted. LKPR area control center attempted
to establish contact on all frequencies including 121.5
MHz (EMERGENCY) with negative results.

The investigation was not concluded in 2007.

Missti afl i flugtaki

Flugslys M-03506/A1G-19 N9911V  Cessna 180 Fliotavik Hornstrondum 5. juni 2006

Flugmadur N9911V hugdist framkvaema snertilendingu
vid Fljotavik a Hornstrondum. Lendingin gekk vel en
pegar flugmadurinn hugdist hefja flugvélina til flugs a ny
gaf hann hreyflinum rélega afl. Hreyfilaflid jokst i fyrstu
en snarféll svo skyndilega pannig ad aflmissir vard algjor.
Flugmadurinn naudlenti flugvélinni beint af augum. |
naudlendingunni  skemmdist  flugvélin  téluvert &
hjolabunadi og nedra byrdi asamt loftskrafu. Malinu var
ekki lokid pegar arsskyrslan fér i vinnslu og verda
nidurstédur hennar ad bida naestu arsskyrslu.

For fram yfir flugbrautarenda i lendingu

Alvarlegt flugatvik M-04106/AIG-21 TF-CSB Dornier 328

Skotland 22. juni 2006

During the landing roll, the crew could not decelerate the
aircraft sufficiently because they were unable, repeatedly,
to select the power levers into the beta range. The
aircraft overran the runway and the Runway End Safety
Area, coming to rest some 350 metres beyond the end of
the runway. The case was not concluded in 2007.
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Adskilnadarmissir vid Keflavikurflugvoll

Flugumferdaratvik M-05006/AIG-27

CNO787 Boeing 737

Keflavikurflugvollur 21. jani 2006

FUA701W  Dornier 328

Adskilnadarmissir vard pegar CNO787 (Boeing 737) var
a leid til lendingar & Keflavikurflugvelli og TF-NPA
(Dornier 328) var i brottflugi fra Keflavikurflugvelli.
Adskilnadurinn vard um pad bil 5,3 NM og 500'. Malinu

var ekki lokid pegar arsskyrslan for i vinnslu og verda
nidurstdédur hennar ad bida neestu arsskyrslu.

Adskilnadarmissir vid Reykjavikurflugvoll

Flugumferdaratvik M-05106/AIG-28

TF-CSG Dornier 228

Reykjavikurflugvollur ~ 18. juli 2006

TF-TWO Cessna 152

TF-ICY Cessna 152

TF-CSG (Dornier 228) var a stefnu 240 eftir flugtak fra
flugbraut 19 & leid fra Reykjavik til Vestmannaeyja.
Skémmu eftir flugtak, eda i um pad bil 1.000 feta haed
vard adskilnadarmissir vid tveer flugvélar, fyrst TF-TWO
(Cessna 150) og svo TF-ICY (Cessna 152) sem voru

undan vindi i umferdahring fyrir flugbraut 31. Vid

rannsékn kom i ljés ad flugumferdarstjori hafdi upplyst
flugmenn a flugvélunum um hvern annan og akvad
flugstjori TF-CSG pvi ad sveigja af stefnu 240. Malinu var
ekki lokid pegar arsskyrslan for i vinnslu og verda
nidurstédur hennar ad bida naestu arsskyrslu.

Hafnadi utan flugbrautar i lendingu

Alvarlegt flugatvik M-05206/AIG-29

TF-FTO Cessna 172

Reykjavikurflugvollur

2. agust 2006

Flugnemi til einkaflugs var vié eefingar i snertilendingum a
flugbraut 31. Vindur var 280°08 hnutar. | pridju
snertilendingu  leitadi og beitti
flugmadurinn pvi hlidarstyri til vinstri og gaf hreyflinum

flugvélin  til  heegri

fullt afl um leid. Flugveélin for pa i krappa vinstri beygju og
leidrétti flugmadurinn pad med pvi ad stiga a haegra

hlidarstyri en hafdi pa misst stjérn a flugvélinni med peim
afleidingum ad hdn hafnadi utan flugbrautar vinstra
megin. Ekkert athugavert var ad finna vid stjorntaeki
flugvélarinnar. RNF lokadi malinu med bdkun 16. januar
2008.
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For fram af brautarenda i flugtaki “

Flugslys M-05306/AlG-30 TF-EGD Piper PA-38 Tungubakkaflugvéllur - 20. agust 2006

Siddegis pann 20. agust 2006 hugdist einkaflugmadur
asamt einum farpega fara fra Tungubakkaflugvelli i
Mosfellsbee. Hlytt var i vedri eda um 16°C og akvad
flugmadurinn ad nota flugbraut 07 sem hallar uppavid.
Hann taldi aé vindur veeri um 7-8 hnutar og 6rlitid a maéti
eda um pad bil 140°. Flugvélin tokst ekki a loft &
flugbrautinni,  for gegnum  girdingu  vid enda
flugbrautarinnar og hafnadi i Leirvogsa sem liggur
medfram flugvallarsvaedinu. Flugmann og farpega sakadi
ekki en flugvélin skemmdist téluvert. Malinu var ekki lokid
pbegar arsskyrslan fér i vinnslu og verda nidurstédur
hennar ad bida neestu arsskyrslu.

Ofreis i lendingu

Alvarlegt flugatvik M-05706/AIG-32 TF-SAE Schleicher Sandskeid 2. september 2006
KA6
Rhonsegler

Flugmadur & TF-SAE (Schleicher KA6) var i adflugi til
lendingar a nordur-sudur braut & Sandskeidi. Rétt fyrir
lendingu aetladi flugmadurinn ad haegja a vélinni og slétta
ur ferlinum med pvi ad beita lofthemlum. Lofthemlarnir
voru mun naemari en flugmadurinn reiknadi med og rufu
peer loftflaedid yfir vaenginn sem vard pess valdandi ad
svifflugan ofreis og féll pungt til jardar. Svifflugan héfst
aftur a loft og lenti aftur og pa & nefinu og vard fyrir
talsverdum skemmdum.

Flugmadurinn var ekki vanur pessari tegund svifflugvélar
og var bpetta pridja lendingin hans a TF-SAE.
Flugmadurinn benti & ad pad veeri mikilvaegt ad pekkja

stddu lofthemlaflata ut fra stédu lofhemlahandfangs i og lendingu i stad pess ad horfa ut & veengi til ad athuga
stjornklefa. Svifflugfélag islands uppfeerdi kennsluefni sitt med stédu hemla.

um beitingu lofthemla. Nytt kennsluefni leggur aherslu a Nefndin lokadi malinu med bokun a fundi pann 23. mai
ad svifflugmenn pekki stédu lofthemlaflata ut fra stodu 2007.

handfangs i stjérnklefa svo peir geti einbeitt sér ad adflugi
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Truflun i midlinusendi a Keflavikurflugvelli

Alvarlegt flugatvik M-05906/AIG-34 TF-FIl  Boeing 757 Keflavikurflugvollur 24. agust 2006

TF-FIl haféi gripid® midlinusendi, fyrir flugbraut 02 a
Keflavikurflugvelli, i 3.000 fetum. i 2.500 fetum slo
sjalfstyringu Ut og fengu flugmenn vidvérun um ad merki
fyrir midlinusendi veeri ekki til stadar. Var flugvélinni
handflogi6 til lendingar eftir maelitaekjum fyrir miélinusendi
sem virtust starfa edlilega. Flugumferdarstjori benti & ad
litl flugvél hafi verid i uppkeyrslu i nalaegd vid
midlinusendinn fyrir flugbraut 02.

Nokkur atvik hafa komid upp vardandi miélinusendi fyrir
flugbraut 02 a Keflavikurflugvelli. =~ Rannsoéknarnenfnd
flugslysa skodadi pau mal i samvinnu vid Flugmalastjérn
a Keflavikurflugvelli, framleidanda flugvélarinnar (Boeing),
framleidanda siglingataekjanna (Honeywell) og Pést og
Fjarskiptastofnun. Ekki reyndist unnt ad finna astaedur

fyrir pvi hvers vegna Boeing 757 flugvélar virtust neemari
fyrir truflunum i midlinusendum & Keflavikurflugvelli.
Engin atvik hafa verid tilkynnt til RNF fra 6&rum
flugrekendum um truflanir & miélinusendi fyrir flugbraut
02. RNF hafdi pvi einnig samband vid adra flugrekendur
svo sem Hello, sem fljuga MD-90 potum, og British
Airways, sem fljluga Boeing 737 potum, til og fra
Keflavikurflugvelli. Hvorugur pessara flugrekanda hafdi
ordid var vid truflanir & midlinusendi fyrir flugbraut 02 eda
nokkur vandkvaedi tengdum adflugi ad braut 02.

Tidni pessara atvika i Keflavik hefur minnkad sidastlidid
ar. Malinu var ekki loki® pegar arsskyrslan for i vinnslu og
verda nidurstédur hennar ad bida naestu arsskyrslu.



38

ARSSKYRSLA RANNSOKNARNEFNDAR FLUGSLYSA 2007

Reykur i flugstjérnarklefa

Alvarlegt flugatvik M-06106/AIG-35

TF-LLA Boeing 767

Vestur af Portugal 17. september 2006

Flug Madrid - Caracas. Kl. 13:25 UTC, begar vélin er
up.b. 700 NM fyrir vestan LPAZ, finnur ahdéfnin
rafmagnslykt og sér skilabodin EICAS “F/O X-Fer BUS”.
Lyktin hverfur innan nokkurra sekindna. Skodun leidir i
ljés ad o6ryggi fyrir “Right AC 115 V Bus A Sec 1” hafdi
slegi® Gt. Ahdfnin telur um stakt tilvik ad reeda og akvedur
ad halda fluginu afram.

Um kl. 16:30 UTC finnur ahéfnin & ny rafmagnslykt og
einnig Yfirflugfreyja sem stddd er i flugstjérnarklefanum.
Aftur er kannad hvad valdi en menn eru engu neer. Lyktin
hverfur fljétlega en p6 ekki med 6llu. Nokkrum mindtum
sidar gys enn & ny upp sterk rafmagnslykt. Ahéfnin setur
strax upp surefnisgrimur og fylgir verklagi vegna “SMOKE
or FUMES or FIRE ELECTRICAL". Ny skodun med
adstod yfirflugfreyju bendir til pess ad lyktin komi undan
teekjum fyrir sjalfstyringar (Main Control Panel - MCP).
Nokkrum mindtum sidar, er ahéfnin ihugar ad breyta
stefnu/vikja ut af radgerdri flugleid, stigur reyksky upp
undan MCP. A sému stundu verdur ahéfnin vér vid ad
sjalfstyringin (“Autopilot”) dettur Gt, sem og sjalfvirkur
eldsneytisgjafi  (“Autothrottle”) og flugbeinir (“Flight
Director”) vinstra megin og | midju og ymis
vidvorunarhljodmerki heyrast. Ahéfnin lysir pegar yfir
bilun med skilabodunum “PAN, PAN, PAN” vié flugstjorn i
PIARCO og fer fram 4 leidarfravik til flugvallarins i Pointe
a Pitre, sendir sidan skilabodin “MAYDAY" til flugstjornar.
Upplysingar ar flugbeini haegra megin eru fluttar yfir til
vinstri og flugstjori tekur yfir stjérn flugvélarinnar. Ahéfnin
flygur flugvélinni pad sem eftir er med surefnisgrimur en
ekkert frekar kemur upp a. Flugstjorinn lendir flugvélinni
edlilega i Pointe & Pitre kl. 17:09 UTC. Farpegar fara fra
bordi med venjubundnum haetti.

Eftir vidgerd a flugvélinni med adstod Air France i
Caracas fer vélin i loftid fra Pointe & Pitre 19. september
2006 kl. 01 :30 UTC og fer aftur til Caracas.

Helstu nidurstédur:

e Vidgerdin folst i athugun a leidslum, sem reyndust i
lagi og utskiptingu @ MCP.

e Ekki hafa komid upp slik vandamal i flugvélinni
sidan.

e  Ekki var unnt ad nyta gogn ur ferdrita par sem FDR
var ekki skilad til skodunar og flugvélin hélt afram ad
fliuga. Reyndar var flugvélin buin QAR (“Quick

Access Recorder*) upptokuteeki fyrir flugrita, en pad
var bilad. QAR-taekid hefur starfad edlilega eftir 23.
oktéber 2006.

e  Profanir sem farid var fram & af halfu BOEING ad

gerdar yrdu & leidslukerfi  vélarinnar og
framkvaemdar voru af flugrekandanum, leiddu ekki i
ljés neitt 6edlilegt.

e petta var fyrsta bilun af pessu tagi i MCP.

Nidurstodur taeknilegra rannsékna/profana a MCP:

e Skodun & MCP leiddu i ljés ad ihluturinn “power
supply unit A9A1” bar med sér rafskemmdir (kolun
og eydilagdar leidslur).

e Préfun (acceptance test performance) med A9A1
ihlut i g6du asigkomulagi leiddi ekki i 1jos neinn skort
a starfhaefni.

e Frekari profanir syndu ad skemmdirnar & “power
supply unit A9A1” stéfudu af bilun i “bipolar junction
transistor (BJT)".

e Engin bilun af pessari gerd hefur adur att sér stad
og  bilunartidnin  pvi metin  1/1.000.000 il
1/10.000.000.

Fyrirmaeli
o  Mebd tilliti til pess ad hér var um einstakt tilvik ad
reeda og ad nu er til ny gerd af “power supply
unit A9A1”, hafa ekki verid gefin Ut nein sérstok
fyrirmaeli.

Ofangreinda pydda samantekt & fronsku ma finna a
www.rnf.is.
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Hvolfdi i snjéskafli

Alvarlegt flugatvik M-06206/AIG-36 TF-LEO Piper Super

Cub

Vid Gaesavatnaskala 23. september 2006

TF-LEO hlekktist a i lendingu vid Gaesavatnaskala
nordan Bardarbungu. Fyrirhugad lendingarsveedi var a

Flugmadurinn var einn um bord og sakadi ekki en
flugvélin skemmdist talsvert.

mel vid skalann og hafnadi flugvélin a hvolfi i snjoskafli.
TF-LEO er af gerdinni Piper PA-18-150 (Super Cup) og
er flugvélin medal annars utbuin stérum dekkjum sem

Malinu var ekki lokid pegar arsskyrslan for i vinnslu og
verda nidurstédur hennar ad bida naestu arsskyrslu.

&etlud eru til lendingar utan hefédbundinna flugbrauta.

Bilun i upplysingabunadi fyrir hreyfla

Alvarlegt flugatvik M-06506/AIG-37 N34137 Boeing 757 Sudur af islandi 25. oktober 2006

Flugvélin var sudur af islandi i FL 350 & leid sinni fra
Gatwick i Englandi til Newark i Bandarikjunum pegar
ahofnin fékk misvisandi skilabod fra upplysingabinadi
flugvélarinnar um astand hreyflanna an pess pé ad
hreyflarnir misstu afl. Ahéfnin lysti yfir neydarastandi og
snéri til Keflavikur og lenti par. A leid il
Keflavikurflugvallar ~ haféi  ahoéfnin  samband  vi®
vidhaldsstjornstdd flugrekandans og fékk upplysingar um
ad liklega veeri bilun i stjornbunadi fyrir hreyflana og
radlagdi ahofninni ad slokkva a télvustyribinadi fyrir bada
hreyflana og vard pa astandid edlilegt & ny.

Ahéfnin akvad po ad halda afram til Keflavikurflugvallar til
pess ad taka eldsneyti fyrir aframhaldandi flug. RNF
afladi upplysinga hja ahéfn og tilkynnti atvikid il
rannséknarnefndar flugslysa i Bandarikjunum.

Malinu var ekki lokid pegar arsskyrslan for i vinnslu og
verda nidurstédur hennar ad bida neestu arsskyrslu. RNF
lokadi malinu med békun pann 19. desember 2007.

Adskilnadarmissir i lokaaéflugi

Flugumferdaratvik M-06706/AlIG-38

TF-LLA Boeing 767

Caracas, Venestiela  28. oktéber 2006

Ahéfnin & TF-LLA fékk arekstrarviévérun (CLIMB) i
lokaadflugi ad Caracas flugvelli i Venesuela. Atvikid var
tilkynnt til yfirvalda i Venesuela.

RNF lokadi malinu med békun a fundi pann 3. oktober
2007.



40

ARSSKYRSLA RANNSOKNARNEFNDAR FLUGSLYSA 2007

Rann utaf braut i akstri vegna halku

Alvarlegt flugatvik M-06906/AIG-39

N9265Q Piper PA-34

Reykjavikurflugvollur ~ 11. desember 2006

Eftir lendingu a flugbraut 01 fékk flugmadur fyrirmaeli um
ad aka akbraut Alfa ad steedi Flugpjonustunnar.

Fyrir misganing ok flugmadurinn eftir flugbraut 06/24.
Flugturninn kalladi i flugmannin og benti honum a ad
snua vid. begar flugmadurinn hugdist snaa flugvélinni vid
pé vard hann var vid mikla halku og missti stjorn & vélinni.
Flugvélin hafnadi utan brautar og loftskrifa rakst i
brautarljés. Nefndin lokadi malinu med bdkun pann 19.
Desember 2007.

Felgur brotnudu i lendingu

Alvarlegt flugatvik M-7206/A1G-40

TF-ARJ Boeing 747

Kuala Lumpur 21. desember 2006

| flugtaki fra Pu Dong i Kina vard ahéfnin vér vid
vidvorunarljos fra skridvara hjélabunadarins (anti-skid
system) asamt pvi ad laghrada hemlunarljos logadi i um
pad bil 1,5 sekindu. Skommu eftir flugtak eda pegar
flugvélin hafdi nad um pad bil 3.000 feta haed fékk
ahofnin skilabod fra fugumferdastjora i flugturni ad neistar
hefdu sést fra hjélabuandi flugvélarinnar og ad leifar af
dekkjum hefdu fundist & flugbrautinni.

Flugvélinni var snuié til Kuala Lumpur i Malasiu og lent
par. | lendingunni brotnudu felgur tveggja hjéla & haegri
adalhjolabunadi. Brot ur felgunum gerdu goét a hjélahurdir,
skrokk, hjolahus og afturbrin flapa. Brotin ollu einnig
talsverbum skemmdum a hjéla- og hemlunarbunaédi.
Vidgerdir voru framkveemdar & flugvélinni og han gerd
flughaef ad nyju. Ekki reyndist unnt vid rannsdknina ad
akvarda hvort felga hafi brotnad eda hjolbardi sprungid i

flugtakinu fra Pu Dong. RNF lokadi malinu med bokun 21.
mai 2008.
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Atvik sem urdu arié 2007

Okyrrd i farflugi

2007

Alvarlegt flugatvik M-00107/AIG-01

TF-FIU Boeing 757

60°N30°, 9°W20" 2. janaar 2007

Flug TF-FIU var farpegaflug fr& Keflavik til Parisar.
Flogi® var i FL 300 sem var fyrirframakvedid vegna
vidbunadaraaetlunar Flugstoda sem var i gildi fra byrjun
ars par sem ekki hafdi nadst ad manna stdédur
flugumferdarstjora. Heppilegasta fluglag midad vid pyngd
flugvélarinnar og flugaaetlun hefdi verid FL 370.

Skébmmu  eftr ad flogid hafdi  verid um
flugleidségupunktinn RATSU (um klukkan 09:58) téku
flugmenn eftir trefjaskyjum framundan. Flugstjérinn bad
flugmann um ad kveikja a saetisbeltaljosum i farpbegarymi
til 6ryggis. Yfirflugfreyja hringdi i flugstjérnarklefa til ad
spyrjast fyrir um vaentanlega okyrrd par sem flugié haféi
verid mjog kyrrt fram til pessa. Flugstjorinn sagdist ekki
vita hvort ad um okyrrd yrdi ad raeda eda ekki en dskadi
pess ad gengid yrdi fra matarvégnum i eldhusum og ad
flugfreyjur settust einnig nidur. Flugstjorinn byggdi pessa
akvordun sina & légun skyjana, fyrri reynslu, vindum i lofti
og hversu litil 6kyrrd hafdi verid i fluginu fram til pessa.

Skémmu eftir samtalid vid yfirflugfreyjuna kom hogg a
flugvélina og hun féll um 300 til 400 fet. Flugheedin var
haekkud a ny og flugumferdarstjorn i Skotlandi latin vita af
okyrrdinni.  Flugstjérinn mat astand i farpegaklefa med
pvi ad tala vid allar flugfreyjur sem voru vid vinnu i
farpegarymi. Engin meidsl voru tilkynnt a farpbegum og
voru allir farpegar spenntir i belti fyrir utan einn sem var
ad koma af salerni. brjar flugfreyjur hlutu minnihattar
averka i Okyrrdinni og farbegarymid vard fyrir

skemmdum. Flugstjérinn tok akvoréun um ad halda flugi
afram til Parisar.

Tvé WAFC London Sig Wx kort voru i gildi & svaedinu
klukkan 0600 og 1200 UTC. Tvé WAFC London
vedurkort um vind i haed fyrir fluglag FL 300 voru gefin ut
klukkan 0600 og 1200 UTC. Einnig héféu verid gefin at
SIGMET skeyti um talsverda okyrrd fra fluglagi FL 190 til
og med fluglags FL 390.

Samantekt Vedurstofu Islands vegna pessa flugatviks ma
finna a www.rnf.is. Malinu var ekki lokid begar
arasskyrslan for i vinnslu og verdur nidurstada hennar pvi

ad bida naestu arsskyrslu.
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Hlekktist a i flugtaki

2007

Flugslys M-00207/A1G-02

TF-FMS Beech 200

Reykjavikurflugvollur ~ 11. jantar 2007

bann 11. janudar 2007 hugdist ahoéfn a flugvélinni
TF-FMS, sem er tolf seeta, tveggja hreyfla flugvél af
gerdinni Beech King Air B200, fljuga med sex farpega
fra Reykjavik til Akureyrar og aftur til baka sama dag.
Azetlud brottfér fra Reykjavik var kl. 12:00 og um kl. 11:45
var flugvélin dregin Ut ur upphitudu flugskyli par sem hun
hafdi verid i nokkra daga. ba var urkomulaust og bjart yfir
en um um kl. 12:00 eda pegar farpegar voru ad meeta til
flugsins byrjadi ad snjda.

begar flugvélin nadi 100 hnuta hrada togadi flugstjorinn i
haedarstyrid til pess ad lyfta flugvélinni af flugbrautinni. |
flugtakinu hristist flugvélin talsvert og halladi til vinstri.
Flugstjérinn beitti pa hallastyrunum til pess ad reyna ad
leidrétta pad en pad dugdi ekki til og vard hann pa var vid
ad flugvélin var komin ut fyrir flugbrautina vinstra megin.
bar sem flugvélin 1ét ekki ad stjorn akvad flugstjoérinn ad
draga afl af hreyflunum og heetta vid flugtakid.

Flugvélin for pa eftir jordinni utan flugbrautarinnar og veitti
flugstjérinn pvi athygli pegar flugvélin for yfir flugbraut
06/24 ad hun stefndi & staedi sunnan vid flugskyli nr. 1.
Hann reyndi pvi ad beina flugvélinni til haegri og aftur inn

a flugbraut 13. Um pad leyti stédvadi flugstjorinn
hreyflana. Flugvélin for yfir flugbraut 01/19 og byrjadi ad
sveigja til heegri i att ad flugbraut 13. | sveigjunni for
vinstri loftskrufa og skrokkur & rafmagnskassa. Flugvélin
for eftir pad a ljosaskilti og stédvadist pvert a flugbraut 13,
rétt austan vid akbraut ALPHA. Talsverdar skemmdir
voru ad finna a flugvélinni en ahéfn og farpegar meiddust
ekki. RNF haféi ekki lokad malinu pegar arsskyrslan for i
vinnslu og verdur nidurstada pvi ad bida neestu
arsskyrslu.
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Neydarrenna losnadi af a flugi

2007

Alvarlegt flugatvik M-00307/AIG-03

TF-FIR Boeing 757

Danmork

11. jantar 2007

A few minutes after the descent was initiated from FL 370
the left hand off-wing escape slide separated from the
aircraft. The aircraft landed in EKCH and it was confirmed
that the left off-wing escape slide was missing. The left
stabilizer was damaged by the slide when it separated
from the aircraft.

The off-wing escape slide compartment doors were
closed by an unidentified person when the aircraft was in
for modification work and C-check inspection. The aircraft
left Iceland with the left hand side slide compartment door
not properly locked. 16 minutes into the flight the door
opened and the advisory light illuminated. The crew
observed neither visual nor aural abnormalities, and the
PIC decided to continue the flight. 2:06 hrs after the
advisory light came on the slide carrier was unlocked and
deployed. The slide separated from the aircraft and
damaged the left stabilizer.

As a result of its investigation of this incident, the

Accident Investigation Board, Denmark makes the

following recommendations to the European Aviation
Safety Agency (EASA):

a) Ensure that the aircraft manufacturer modify the

cockpit crew checklist procedure (the Boeing

757 Operations Manual/Quick Reference

Handbook) concerning the off-wing escape slide

compartment door advisory light to include and

ensure an immediate flight crew action on the

b)

c)

advisory light alone (in case of a visual or aural

observation does not confirm the over-wing
ramp slide deployed).

Ensure that the aircraft manufacturer evaluates
the possibility of a physical or visual verification
of the locking of the off-wing escape slide carrier
and door lock system.

Ensure that the aircraft manufacturer revises the
work task card to ensure proper locking of the
off-wing escape slide system.

The Danish AIB published a final report in August

2007. The report can be found at www.rnf.is.
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Hlidarvindur i flugtaki

2007

Flugslys

M-01107/AIG-04 TF-GUN Cessna 180

Selfossflugvollur 7. februar 2007

Flugmadurinn a TF-GUN lagdi upp fra flugvellinum a
Tungubdkkum i Mosfellsbae um klukkan 14:20 i
utsynisflug um Sudurland. Flogid var yfir Hafravatn,
sudur fyrir Hveragerdi og ad Selfossflugvelli.

Flugmadurinn flaug yfir Selfossflugvoll til ad geeta ad
vindstefnu og vindstyrk og virtist vindstefnan vera beint a
flugbraut 05 (050 gradur). Samkveemt stddu vindpokans
aaetladi flugmadurinn ad vindstyrkur veeri um 20 hnutar.
Meeling sem gerd var um 30 minutum eftir slysid syndi ad
vindur var pa 060 gradur 20-25 hnutar.

Ad loknu yfirflugi lenti flugmadurinn a flugbraut 05 og hof
svo flugvélina & loft ad nyju. Flugmadurinn aetladi neest
ad aefa hlidarvindslendingu a flugbraut 15 og flaug pvi
vinstri umferdarhring fyrir flugbraut 15. Lendingin a
flugbraut 15 gekk edlilega fyrir sig og eftir ad hafa
stodvad flugvélina ok flugmadurinn i brautarstédu a braut
15 ad nyju.

| flugtaki beitti flugmadurinn hallastyrum til vinstri (upp i
vindinn) og haedarstyri ad fullu ad sér asamt pvi ad stiga
& haegri hlidarstyri er afl var gefid til flugtaks. [ flugtakinu
var notast vid 20 gradu vaengbord og afl aukid jafnt og
pétt. Eftir u.p.b. 30 til 40 metra flugtaksbrun slakadi
flugmadur a haedarstyri til ad koma flugvélinni i
flugtaksstodu par sem hann taldi ad stutt veeri i flugtak
enda vélin buin haegflugsbinadi (Horton STOL kit). |
pann mund er stélhjol lyftist fra j6rou fannst flugmanni
koma vindhvida undir vinstri hlid flugvélarinnar og lyfta
stélinu hratt uppa vié. Flugmadurinn brast vid pessu med
pvi ad toga haedarstyri ad fullu ad sér en stélid hélt afram
ad risa par til loftskrufa snerti jordu. Flugmadur gerir sér
ekki grein fyrir hvort hann hafi purft ad beita haegri
bremsu til ad halda brautarstefnu i flugtaksbruni.

Flugmadurinn dré afl af hreyfli og endadi flugvélin eins og
myndin til hlidar synir. Flugvélin skemmdist a loftskrufu,

snarkollu (spinner), vélarhlif og haegri vaengenda.

bPegar flugvélin hafdi stédvast for flugmadur yfir

neydarvidbrogd samkveemt handbodk flugvélarinnar og

bad farpega um ad yfirgefa flugvélina ut um haegri dyr.

Flugmadurinn for sjalfur at um vinstri dyr og tok med sér
handslokkviteeki. Er komi® var ut ar flugvélinni kom i ljos
ad eldsneyti lak Gt um loftop haegri eldsneytistanks. |
samradi vid Rannsoknarnefnd flugslysa var flugvélin sett
nidur a hjolin aftur til ad koma i veg fyrir frekara tjon.

Cessna flugvélar framleiddar fyrir 1982 voru ekki préfadar
fyrir  hamarkshlidarvind  (“Maximum  Demonstrated
Crosswind”) og pvi inniheldur flughandbdk TF-GUN ekki

upplysingar um “Maximum Demonstrated Crosswind”.

Rannsodknarnefnd flugslysa gat ekki leitt i ljos hvort orsok

slyssins stafadi af beitingu hemla eda vegna vindhvidu.

Nefndin lokadi malinu med utgafu skyrslu 17. oktdber
2007. Skyrsluna ma finna @ www.rnf.is.
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Jafnprystingur féll

2007

Alvarlegt flugatvik M-01507/AIG-05 TF-FIG Boeing 757

Vestur af Greenlandi  11. mars 2007

TF-FIG var i voruflutningaflugi med yfir 700 grisi a leid fra
Kanada til Russlands med vidkomu & Islandi. begar
flugvélin var um pad bil 100 sjémilur vestur af Narsarsuaq
vard ahofnin vor vid ad jafnprystingur var 6stédugur og
Oskadi pvi eftir laekkun ar FL 350 i FL 280. Ekki reyndist
unnt ad verda vid peirri heimild. Um pad bil 30 mindtum
fell pvi ad
vidvorunarhljéd (Master warning sound) heyrdist i

sidar jafnprysingur snogglega asamt
flugstjornarklefanum. Ahéfnin lysti pvi yfir neydarastandi,
breytti stefnu um 30° til haegri og leekkadi flugid i FL 175.
Eftir laekkun vard jafnprystingur stédugur (6000°). Ahdfnin
hélt pannig afram til Keflavikurflugvallar og lenti par. Eftir
lendingu var ekki unnt ad reesa aukastdd (APU) en eftir
ad slékkt haféi verid a hreyflum var vérurymid opnad il

pess ad loftraesta og veita dyrunum ferskt loft. Malinu var

. sl
ekki lokid pegar arsskyrslan for i vinnslu og verdur
nidurstada pvi ad bida naestu arsskyrslu.

Hreyfill missti afl

Alvarlegt flugatvik M-01607/AlG-06 TF-FAC Belanca

2007

28. mars 2007

Melgerdismelar

Einkaflugmadur var i Ilagflugi yfir flugvellinum a
Melgerdismelum i Eyjafirdi pegar hreyfill flugvélarinnar
missti skyndilega afl. Flugmadurinn beindi flugvélinni pvi
ad vegi sem framundan var (Eyjafjardabraut) og lenti
flugvélinni par. Eftir lendinguna ték flugmadurinn eftir pvi
ad skrufad var fyrir eldsneytiskranann ad hluta og taldi
hann sig hafa i 6gati skrufad fyrir hann med pvi ad kreekja
snuru tengda vid simann sinn i kranann.

Malinu var ekki loki® pegar arsskyrslan for i vinnslu og

verdur nidurstadan pvi ad bida naestu arsskyrslu.
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Adskilnadarmissir i flugstjérnarsvidi Reykjavikurflugvallar

2007

Flugumferdaratvik M-01707/AlG-07 TF-JMS  Fokker 50

Reykjavik 29. mars 2007

TF-FTL Cessna 172

TF-FTL var i utsynisflugi yfir Reykjavik og stefndi i
austuratt fra midbae Reykjavikur i 1000 fetum.
Flugumferdarstjori kalladi i flugkennara a TF-FTL og
varadi hann vid umferd (TF-JMS) sem var i adflugi fyrir
flugbraut 31 & Reykjavikurflugvelli. Flugkennarinn & TF-
FTL stadfesti ad hann sa umferd. Flugumferdarstjori séri
sér pa ad neesta verkefni og vard ekki var vid neitt fyrr en
flugstjori @ TF-JMS kalladi og sagdi ad peir hafi purft ad
haekka flugi® dar 1300 fetum i 1800 fet vegna
arekstrarvidvorunar. Flugkennarinn a TF-FTL sa TF-JMS

i fyrstu en fylgdist ekki négu vel med henni og tyndi henni
aftur. Gerdi hann rad fyrir ad TF-JMS myndi fljuga stefnu
beint til Reykjavikurflugvallar fra Videy en ekki taka sveig
til austurattar. Lengdaradskilnadur vard minnstur 0,3
sjomilur og heedaradskilnadur pa 400 fet. Malinu var ekki
lokid pegar arsskyrslan for i vinnslu og verdur nidurstada
pvi ad bida naestu arsskyrslu.

Hurdir opnudust a flugi

2007

Alvarlegt flugatvik M-01807/AIG-08

F-11

TF-FAL Falconair

Tungubakkar 5. april 2007

TF-FAL sem er skrdd heimasmidi var i flugtaki fra
Tungubakkaflugvelli er hurdirnar opnudust a flugi.
Hurdirnar bérdust til og fra i vindinum. Flugmanninum
tokst ad kreekja i hurdirnar og skordar peer af.
Flugmadurinn lenti  flugvélinni skébmmu sidar a
Tungubakkaflugvelli.  Flugmadurinn skarst litillega a
haegri hendi. Nyverid hafdi verid skipt um gler og hurdir
og var petta fyrsta flug eftir pad. Malinu var ekki lokid
pbegar arsskyrslan fér i vinnslu og verdur nidurstada pvi
ad bida naestu arsskyrslu.
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Eldur i hreyfli

2007

Alvarlegt flugatvik M-01907/AIG-09

TF-ATJ Boeing 747

Saudi Arabia 19. april 2007

TF-ATJ var i flugtaki & King Fahd flugvelli i Dammam i
Saudi Arabiu pegar ahéfnin fékk vidvérun um eld i hreyfli
namer tvé. Ahdfnin virkjadi eina sldkkviflosku fyrir
hreyfilinn og slokknadi pa & vidvéruninni. Ahéfnin snéri
vid og lenti flugvélinni aftur & flugvellinum. Vid rannsokn
matti sja ad eldur hafdi kviknad utan hreyfislins og
hreyfilhlifanna (Cowlings). Eldurinn var liklega vegna
eldsneytisleka en rannsoéknin beindist ad boltum sem
festa eldsneytisleidslu vid eldsneytisdeelu. Malinu var ekki
lokid pegar arsskyrslan for i vinnslu og verdur
nidurstadan pvi ad bida neestu arsskyrslu.

mesalgnment of
gaskel 1o MEC
flange

Adskilnadarmissir yfir Sandskeidi

2007

Flugumferdaratvik M-02007/AIG-10 TF-ORA  Jetstream

TF-BCX  Yak-52

Yfir Sandskeidi 4. mai 2007

TF-ORA (BAe J32 Jetstream) var a leid inn til lendingar a
Reykjavikurflugvelli. Pegar flugvélin var ad koma nidur ur
skyjum i um pad bil 5.000 feta haed vard ahofnin vor vid
adra flugvél i Austursveedi i smu haed og um pad bil 2-3
NM fjarleegd. Liklegt pykir ad pad hafi verid TF-BCX sem
var vid listflugseefingar a pessum slédum en flugmadur
hennar vard ekki var vid TF-ORA. TF-BCX var ekki med

ratsjarsvara og birtist pvi ekki a arekstrarvara TF-ORA.
Vid rannsoknina kom fram ad mogulegt er ad TF-BCX
hafi farid yfir 3.000 feta heed i listflugsaefingum. Malinu
var ekki loki® pegar arsskyrslan fér i vinnslu og verdur
nidurstada hennar pvi ad bida naestu arsskyrslu.
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Lenti med vinstra adalhjol i 6lastri stodu

2007

Flugslys M-02307/AIG-11 N442MT Cessna 336 Reykjavikurflugvollur ~ 23. mai 2007

Einkaflugmadur var i ferjuflugi med flugvélina N442MT fra
Kanada til Spanar med vidkomu & Graenlandi og a
islandi. Flugmadurinn azetladi ad kom inn til lendingar &
flugbraut 01 en a lokastefnu taldi hann flugvélina vera of
héatt og dkvad hann ad gera frahvarfsflug og koma aftur
inn til lendingar & sému flugbraut. A lokastefnu fékk
flugmadurinn paer upplysingar fra flugturni ad hjélin vaeru
ekki nidri og gerdi hann pvi annad frahvarfsflug. bPegar
flugvélin var i um pad bil 100 til 200 feta haed missti
annar hreyfillinn afl en pessi flugvél er tveggja hreyfla par
sem onnur loftskrafan er ad framan og hin ad aftan.
Flugmadurinn akvad nu ad koma inn til lendingar a
flugbraut 13. Fyrir lendingu féru hjélin ekki nidur med
edlilegum heetti og setti hann pvi hjolin nidur handvirkt. i
lendingunni gaf annad adalhjolanna sig. Malinu var ekki

loki® pegar arsskyrslan for i vinnslu og verdur
nidurstadan pvi ad bida naestu arsskyrslu.
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Foér fram yfir brautarenda i lendingarbruni

2007

Alvarlegt flugatvik M-02407/AIG-12 TF-BCX Yak-52

Brekkukot 22. mai 2007

Flugmadurinn dsamt einum farpega flaug a flugvélinni
TF-BCX fra Reykjavikurflugvelli til lendingarstadar vid
Brekkukot i Reykholtsdal (sja mynd) ad kvoldi 22. mai
2007. Lendingarstadurinn vi® Brekkukot er pjappadur
melur sem sad hefur verid i. Par eru 2 flugbrautir, austur-
vestur braut og nordur-sudur braut og flaug flugmadurinn
tvo hringi umhverfis brautirnar til ad kanna adstaedur fyrir
lendingu. Midad vid gufu sem lagdi fra neerliggjandi
hverum aaetladi flugmadurinn ad pad veeri logn. Ad sdgn
flugmannsins leit allt edlilega ut og héf hann adflug til
nordéurs.

Flugmadurinn akvad ad hafa adflugshradann adeins
leegri en venjulega eda um 150 km/kist i lendingarham
(veengbord og hjol nidri) vegna pess ad nordur-sudur
flugbrautin er adeins um 450 metrar & lengd. Venjulegur
adflugshradi & Yak-52 samkveemt handbok er 160-170
km/klst. ~ Flugvélin snerti um 36 metrum innan vid
proskuld. Um 70 metrum sidar flaug flugvélin fram af
bungu sem er a flugbrautinni og lenti aftur um 70 metrum
innar. Yak-52 parf 300 metra lendingarbrun ef snertihradi
er 115 km/klst samkvaemt handbok flugvélarinnar.

Flugvélin endadi lendingarbrunid a pvi ad fara um 55
metra fram yfir nordurenda flugbrautarinnar. 1 lokin rakst
flugvélin & rafmagnsgirdingu og reif hana upp med
staurum. Rafmagnsgirdingin olli skemmdum & loftskrifu

flugvélarinnar. begar flugmadurinn fér at ur flugvélinni
ték hann eftir pvi ad pad var dégg a flugbrautinni.

Nordur-sudur flugbrautin er pjappadur melur med punnu
lagi af grodri a yfirbordinu. Klukkan 22:00 meeldist vindur
a sjalfvirkri vedurathuganarstéd a Hvanneyri 264°/8
hnatar. Rannsoknarnefnd flugslysa telur ad liklegasta
orsok atviksins sé litil heeging i lendingarbruninu vegna
daggar a flugbrautinni.

Nefndin lokadi malinu med utgafu skyrslu pann 17.
oktéber 2007. Skyrsluna ma finna a www.rnf.is.
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Naudlenti a sjo 2007

Flugslys M-02907/AIG-13 TF-SIF  Aerospatiale  Vid Straumsvik 16. juli 2007
SA 365

Ahéfnin & TF-SIF var vid bjérgunareefingu yfir sjo vid
Straumsvik. Sem hluti af aefingunni var sigmadur ad
seekja folk ur Bjorgunarbatnum Einari Sigurjéonssyni.
begar pyrlan var i um pad bil 40 feta haed yfir
bjérgunarbatnum og bjérgunarmadur hafdi sigid nidur i
batinn vard ahofnin vor vid aflmissi hreyfils/hreyfla,
snuningur adalpyrils féll og vidvoérunarhljéd heyrdist i
flugstjérnarklefanum. Ahéfnin undirbjo pa naudlendingu 4
sj6 medal annars med pvi ad virkja flot pyrlunnar og
beina henni fra bjérgunarbatnum. Eftir lendingu & sjéonum
gekk ahofnin fra pyrlunni og yfirgaf hana med adstod
ahafnar bjorgunarbatsins. Skdmmu sidar hvolfdi pyrlunni

i sjoinn. Rannsékn & malinu var ekki loki® pegar
arsskyrslan for i vinnslu og verdur nidurstadan pvi ad
bida neestu arsskyrslu.

Loftskrufa losnadi af eftir flugtak

Alvarlegt flugatvik M-03007/AIG-14 TF-SBT Grob 103 Melgerdismelar 19. jani 2007

Einkaflugmadur asamt farpega voru i flugtaki a svifflugvél
fra flugvellinum & Melgerdismelum i Eyjafirdi. Svifflugvélin
er utbuin hjalparhreyfli sem medal annars er aetladur til
flugtaks. Skommu eftir flugtak losnadi loftskrifan af
hreyflinum, peyttist fra flugvélinni og hafnadi & jordu
skammt fra peim stad sem hun losnadi. Svifflugvélin var
pa i um pad bil 200 feta haed yfir jordu og beindi
flugmadurinn flugvélinni inn til lendingar sem tokst vel.
Malinu var ekki lokid pegar arsskyrslan for i vinnslu og
verdur nidurstadan pvi ad bida neestu arsskyrslu.
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Nefhjol fér upp i snertilendingu

2007

Flugslys M-03107/AIG-15

N3294P Piper PA-23  Mulakot

1. agust 2007

Flugmadur var i einkaflugi med tvo farpega og aaetladi ad
fliuga nokkra umferdarhringi og gera snertilendingar a
flugvellinum vié Mulakot. | annarri snertilendingunni ték
flugmadurinn i handfang til pess ad taka upp hjolin i stad
bess ad taka i handfang fyrir stillingu vaengbarda. |
flugvélinni er skynjari sem kemur i veg fyrir ad hjol fari
upp begar flugvélin er & jordinni en par sem yfirbord
flugvallarins var ekki slétt og nefhjol flugvélarinnar mun
liklega hafa lyfst ad litlu leyti fra joérdu i lendingabruninu
hefur skynjari i nefhjélsbunadinum liklega skynjad ad
flugvélin hafi verid komin & loft og hof pvi ad lyfta
nefhjoélinu. Flugmadurinn attadi sig strax a pessu og setti
handfangid strax nidur aftur. Pad dugdi ekki og hafnadi
flugvélin & flugbrautinni med nef flugvélarinnar og badar

loftskrafurnar vid jord. RNF lokadi malinu med bdkun 9.
mai 2008.
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Brotlending eftir ofris og spuna

2007

Flugslys

M-03207/AlG-16  TF-OND Cessna 152

Hratagjabakkahraun 9. agust 2007

Flugkennari og flugnemi 16gdu upp fra
Reykjavikurflugvelli i kennsluflug & flugvélinni TF-OND.
Rétt er komid var inn i Sudursvaedi byrjadi flugneminn ad
2efa heegflug i um 1000 feta heed.

| zefingunni seig flugvélin nidur & vid vegna éndgs afls, for
inn i byrjunarstig spuna (e. spin entry) og snérist um
hélfhring i att til jardar. Flugkennarinn ték strax vid
stjorninni, drog afl af hreyflinum og beitti hlidarstyrum til
pess ad stédva snuning flugvélarinnar. Flugvélin rakst
harkalega nidur a vinstri vaeng, nef og adalhjol i mosa- og
kjarrigronu hrauninu.  Miklar skemmdir urdu a ollu
burdarvirki flugvélarinnar pannig ad flugvélin var daeemd
onyt. Flugkennarinn og flugneminn komust sjalfir at ur
flakinu og reyndust peir émeiddir.

Samkvaemt upplysingum fra Vedurstofu islands voru
skilyrdi fin fyrir myndun fjallabylgna af Longuhlid
(fjallgaréur a Reykjanesi). Stodugur loftmassi og vindur
avedurs um 25-30 hnuatar. Fjallabylgjur voru sjdanlegar
yfir landinu & gervitunglamynd fra pessum degi.

Vid slik skilyrdi geta einnig myndast sterkir "hléstrengir"
(e. downslope windstorm) og ekki er oliklegt ad slikir
strengir myndu na 40-50 hnuta styrk, ef litid er a
vindaumhverfid. Slika strengi er pa ad finna tiltdlulega
nalaegt yfirbordi og geta peir haft i for med sér sterk
vindhvorf (e. windshear) a jadarsvaedum strengsins.

Malinu var ekki lokid pegar arsskyrslan fér i vinnslu og
verdur nidurstada pvi ad bida naestu arsskyrslu.

Hlekktist a i flugtaki 8 mel utan vallar

2007

Flugslys M-03307/AIG-17

N208B Cessna 208 Nyidalur

5. agust 2007

Flugmadur asamt premur farpegum var i einkaflugi um
landi® og hafdi lent & flugbraut i Nyjadal. Eftir lendingu 6k
flugmadurinn flugvélinni utan flugbrautarinnar og eftir
vegsloda i att ad skala sem stadsettur er skammt fra
flugbrautinni. Eftir stutta heimsékn i skalanum hugdist
flugmadurinn, asamt farpegunum, taka a loft fra peim
stad sem flugvélin st6d en attadi sig ekki a pvi ad jordin
var ekki slétt framundan. Flugvélin hafnadi pvi a bardi
med peim afleidingum ad hjélabunadur skemmdist og
loftskrafan for i jordina og skemmdist. Malinu var ekki
lokid pegar &rsskyrslan for i vinnslu og verdur
nidurstadan pvi ad bida naestu arsskyrslu.
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Adskilnadarmissir vid Reykjavikurflugvoll

2007

Flugumferdaratvik M-03407/AIG-18 FXI123 Fokker 50

Vid Reykjavikurflugvoll 7. september 2007

TF-FTN Piper PA-44

Loftfar B (TF-FTN) héf kennsluflug i blindflugseefingum
fra flugbraut 31 & Reykjavikurflugvelli. Eftir flugtak skipti
loftfar B yfir a tidéni Reykjavikuradflugs (119.0 MHz).
Flugkennari loftfars B éskadi eftir heimild til blindadflugs
ad hringvita GF NDB (GROF) sem er nordur af flugbraut
19. bar sem loftfar A (FX1123) var ad hefja ILS adflug ad
flugbraut 19 gat Reykjavikuradflug ekki veitt heimild til
pessa og fyrirskipadi flugmanni loftfars B ad halda sig vid
hringvita RK NDB i sjonflugi i 1500 fetum.

Stuttu eftir pessi samskipti stillti flugnemi a loftfari B
hringvitavisi (ADF) & “antenna” pannig ad hann gaf ekki
réttar upplysingar. Flugkennarinn a loftfari B tok ekki eftir
pessari  breytingu i fyrstu og hélt afram
blindflugsaefingum. Loftfar B flaug nu téluvert nordur og
austur af RK NDB, fér inna lokastefnu fyrir flugbraut 19
og flaug einn hring par inn og ut ur skyjum.
Reykjavikuradflug fyrirskipadi loftfari B ad fljuga i att til
borgarinnar. Flugmadur loftfars B beygdi pa enn austar
og var komin inn i sky og laekkadi vid pad flughaedina til
ad reyna ad halda sjonflugi. Reykjavikuradflug gaf loftfari
B pa flugstefnu i vestur til ad koma honum ut ar
adflugsveedinu fyrir flugbraut 19. Skommu sidar attadi
flugkennarinn sig & pvi ad hringvitavisir (ADF) var rangt
stilltur  og tilkynnti  pad til Reykjavikuradflugs.
Hringvitavisir (ADF) var stilltur rétt og flogid var i att ad
RK NDB. Ferla loftfaranna ma sja & myndinni.

Loftfar A kalladi i flugturn & Reykjavikurflugvelli og
tilkkynnti um frahvarfsflug vegna arekstrarvidvorunar
(TCAS RA CLIMB) vegna loftfars B.

Haedaradskilnadur var, ad sogn flugmanna i loftfari A,
200 fet samkveemt arekstrarvara. Heedaradskilnadur
samkvaemt ratsjargdgnum var 1796 fet og var fjarleegéin
a milli vélanna pa 0,23 sjémilur (Nm)

Loftfar B var i blindflugsaefingum a sjénflugsheimild

(VFR) med talstodvarsamskipti vid Reykjavikuradflug.

“Google

Sjonflugsskilyrdi (VMC) voru vid Reykjavikurflugvoll a
pessum tima en austur af Reykjavik voru
blindflugsskilyréi (IMC) vegna skyja og var loftfar B pvi i
blindflugsskilyrdum nordaustur af Reykjavik.

Malinu var ekki lokid pegar arsskyrslan for i vinnslu og
verdur nidurstada pvi ad bida naestu arsskyrslu.
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Rann utaf akbraut eftir lendingu

2007

Alvarlegt flugatvik M-03707/AIG-19

TF-JXF Boeing 737

Keflavikurflugvollur 28. oktober 2007

JetX flight AEU804 (callsign Flightstar 804) was a
subcharter to carry 189 passengers from Antalya, Turkey
to Keflavik, Iceland. The flight was a positioning flight
from Keflavik to Antalya and the actual passenger load
from Antalya was 187 passengers plus one infant. The
flight crew was augmented by one pilot as the duration of
the flight duty was estimated to be 14 hours and 15
minutes. Due to technical reasons and flight planning the
flight was delayed and the actual duration of the flight
duty was 17 hours and 20 minutes. The flight crew rested
in the cockpit of the aircraft and did not use the crew rest
area located in the passenger compartment from Keflavik
to Antalya nor on the way back to Keflavik.

The flight crew made an unscheduled fuel stop in
Edinburgh before continuing on the last leg to Keflavik.
An approach was setup for runway 02 at Keflavik
International Airport. The aircraft contacted the runway
and then bounced up into the air again before full runway
contact was made with the main landing gear tires
followed by the nose landing gear tire. The aircraft was
not decelerated enough when nearing the runway end so
the pilot flying attempted to turn the aircraft onto taxiway
November at the end of the runway.

The aircraft skidded off the taxiway and came to rest
parallel to the taxiway with the nose landing gear and the
right main landing gear off the paved surface.

There were no injuries to the passengers or the crew.
The incident was reported by the local police to AAIB

Iceland.

The case was not concluded in 2007.
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Haettuleg efni smitudust ur varningi a flugi

2007

Alvarlegt flugatvik M-03807/AIG-20 TF-ATX Boeing 757

Ungverjaland 14. juli 2007

TF-ATX var i véruflutningaflugi fra italiu til Saudi Arabiu
med vérur sem flokkast undir haettuleg efni. A leidinni
vard ahoéfnin vor vid sterka lykt i flugstjornarklefanum og
fér pvi ad athuga varninginn i lestinni. ba kom i ljos ad
gufur/eimur barst fr4 vérunum og flugmadurinn fann fyrir
svima. Ahéfnin setti & sig sOrefnisgrimur og sneri

flugvélinni til Budapest i Ungverjalandi og lenti flugvélinni
par. Rannsoéknarnefnd flugslysa i Ungverjalandi tok malid
til rannséknar. Malinu var ekki lokid pegar arsskyrslan for
i vinnslu og verdur nidurstadan pvi ad bida neestu
arsskyrslu.

Kerfi i flugstjéornarmidstod ovirk

2007

Flugumferdaratvik M-04007/AIG-21 Flugstjornarmidstodin
i Reykjavik

Reykjavik 5. névember 2007

Flugumferdarpjonusta ur flugstjorn takmarkadist vegna
bilunar i kerfi Flugstjornarmidstodvarinnar i Reykjavik.
Fjarskipti, ratsjar og simkerfi voru énotheef fra kl. 12:50
vegna rafmagnsbilunar. Flugstjornarmidstédin greip pa til
varaaeetlunar og prentadi ut goégn til notkunar vid

leidsogn. Takmarkanir a flugumferd vard i kjolfarid og var
medal annars allt flug kyrrsett a Reykjavikurflugvelli.
Takmérkunum var aflétt kI 15:45. Malinu var ekki lokid
begar arsskyrslan for i vinnslu og verdur nidurstadan pvi
ad bida naestu arsskyrslu.

Hreyfill missti afl og jafnprystingur féll

2007

Alvarlegt flugatvik M-04207/A1G-22 TF-JMS  Fokker F50

Nordan Vatnajokuls 6. ndvember 2007

TF-JMS var i FL 160 a leid fra Egilsstédum til Reykjavikur
pegar ahoéfnin fékk skilabod um ad oliuprystingur veeri ad
falla & haegri hreyfli. Ahdfnin fylgdi eftir gatlista og drap &
hreyflinum. Ahéfnin akvad sidan ad snua aftur til
Egilsstada og vard pa vor vid ad jafnprystingur féll
sndgglega asamt pvi ad bilun heféi ordid i
afisingarbunadi fyrir vinstri hreyfil. Ahéfnin fylgdi pa eftir
neydarvidbrogdum og akvad ad lenda a Egilsstédum.
Ummerki syndu oliuleka i heegri hreyfli og beinist
rannséknin ad gummihring i naudbeitardeelu (feathering
pump). Malinu var ekki lokid pegar arsskyrslan for i
vinnslu og verdur nidurstadan pvi ad bida naestu
arsskyrslu.
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Laus hreyfill

2007

Alvarlegt flugatvik M-04407/AIG-23 TF-JXE Boeing 737

Austurriki 7. nébvember 2007

TF-JXE var i vidhaldi a vidhaldsst6d i Austurriki pegar
flugvirkjar par komust ad pvi ad festingar fyrir hreyfil voru
ekki eins og buast maetti vid. Tveir boltar sem festa attu
hreyfilinn voru ekki i seetum sinum og hreyfillinn pvi laus
ad hluta. Vid nanari athugun fundust boltarnir par sem
peir lagu i hreyfilhlif hreyfilsins. RNF haféi ekki lokad
malinu pegar arsskyrslan for i vinnslu og verdur
nidurstadan pvi ad bida naestu arsskyrslu.

Eldur i raduhitara i flugstjornarklefa

Alvarlegt flugatvik M-03907/AlG-24 TF-JMB Dash 8

Vid Akureyri 30. oktober 2007

TF-JMB var i adflugi til Akureyrarflugvallar i 6.500 feta
haed pegar ahofnin
flugstjérnarklefanum. Skémmu sidar kviknadi eldur i
ruduhitara fyrir vinstri Anhéfnin  setti upp
surefnisgrimur og slokti & raduhitaranum. Eftir 10-15
sekundur slokknadi eldurinn en i kjolfarid brast rudan.

vard vOr vid brunalykt i

framrudu.

Blindflugsadsteedur voru pegar atvikid vard en
sjonflugsadsteedur voru pegar flugvélin var komin i 3.000
feta heed. Malinu var ekki lokid pegar arsskyrslan for i
vinnslu og verdur nidurstadan pvi ad bida naestu

arsskyrslu.
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Hlidarstyri frosio fast fyrir flugtak

Alvarlegt flugatvik M-04707/AIG-25 TF-JMO Fokker F50 Reykjavikurflugvollur  29. oktober 2007

Um kl. 09:45, pann 29. oktéber 2007 var TF-JMO i
brautarstédu og tilbuin til flugtaks & flugbraut 13. Ahéfnin
vard pa vor vid ad hlidarstyrid var fast og heetti pvi vid
flugtak og 6k aftur inn & staedi. Vid skodun kom i ljés ad
hlidarstyrid var frosid fast og is var ad finna a loftskrufum,
skrokk og styriskamb (Stabilizer) flugvélarinnar. Vid
skodun reyndist isinn frosin fastur vid yfirbordid.
Rannsékn & malinu var ekki lokid pegar arsskyrslan for i
vinnslu og verdur nidurstadan pvi ad bida naestu
arsskyrslu.

Eldur i hreyfli

Alvarlegt flugatvik M-05007/AIG-26 TF-ELK Airbus A300  Indland 2. desember 2007

TF-ELK var i flugtaki & Bangalore i Indlandi pegar ahofnin
vard vor vid haan hvell, liésbjarma og vidvérun um eld i
hreyfli niamer 2. Ah&fnin haetti vid flugtak @ um pad bil
120-130 hnuta hrada og virkjadi badar slokvifloskurnar
fyrir hreyfilinn. Pad dugdi ekki til en med adstod
flugvallarslokkvilids reyndist unnt ad slokkva eldinn.
Rannsoknaradilar i  Indlandi  téku  malid il
frumrannséknar. Rannsoknin beinist ad malmpreytu |
blasarablédum hreyfilsins (fan blades). Malinu var ekki
lokid pegar arsskyrslan for i vinnslu og verdur
nidurstadan pvi ad bida neestu arsskyrslu.
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Féll nidur um vok

2007

Alvarlegt flugatvik M-05207/AIG-27 TF-RLR Cessna 172  Arnarvatnshei6i

28. desember 2007

Flugmadurinn @ TF-RLR hugdist fara i kdnnunarflug upp
ad Ulfsvatni til ad athuga hvort ad haegt vaeri ad lenda par
a is a vatninu. Hugoist hann koma par daginn eftir med
fleiri flugménnum og eefa lendingar a is a vatninu. Er a
Ulfsvatn var komid hugdist flugmadurinn rétt snerta
yfirbord vatnsins til ad sja hversu mikil snjépekjan veeri a
vatninu. Snjépekjan & isnum var mjog 06j6fn og i
skéflum. Flugmadurinn for adeins of nedarlega og snertu
adalhjol flugvélarinnar snjoinn ofan a isnum. Vid pad
missti flugvélin flughrada og lenti flugmadurinn pvi a
vatninu. Reyndi hann i prigang ad aka & afli eftir vatninu
i peirri von um ad na flugtakshrada. | pridja og sidasta
akstrinum féll nefhjél flugvélarinnar nidur um vok i vatninu
eins og sjd ma & myndinni. Malinu var ekki lokid pegar
arsskyrslan for i vinnslu og verdur nidurstada pvi ad bida
naestu arsskyrslu.




ARSSKYRSLA RANNSOKNARNEFNDAR FLUGSLYSA 2007

59

Rannsoéknarnefnd flugslysa gerdi sjo tilldgur um urbastur
i flugéryggismalum i rannséknum sinum a arinu 2007.
Breska rannsoknarnefndin (AAIB-UK) gerdi tveer tillégur i
Oryggisatt & arinu 2007 tengdar islenskt skradum
loftforum. Danska rannsoknarnefndin gerdi prjar tillogur i
Oryggisatt vegna rannsokna sinna tengdum islenskum
loftforum.

Eftifarandi eru peer tillogur sem Rannsoknarnefnd
flugslysa og adrar rannsoknarnefndir gerdu arid 2007
asamt formlegum vidbrégdum peirra adila sem tillégunum
var beint til.

Alvarlegt flugatvik TF-ELN (Boeing 737-300) a
Reykjavikurflugvelli pbann 31. desember 2003.

Tilldgum beint til Flugmalastjérnar islands:

1. Sja til pess ad bremsumaelingarbunadur, sem i notkun
er & flugvéllum undir umsjén Flugmalastjornar, sé
kvardadur reglulega skv. handbok framleidanda og
haldin sé skraning um kvoréun.

2. Fylgjast med préun rannsokna tengdum alpjodlega
vidmidunargildinu IRFI eins og bad er tilgreint i
“ASTM E2100-04 standard practice for calculating the
international runway friction index (IRFI)” og taka upp
vid fyrsta teekifeeri eda taka upp pann stadal sem
Flugmalastjorn Kanada hefur utbltid med Canadian
Runway Friction Index.

3. Skrai verklagsreglur um bremsumaelingar sem taka a
framkvaemd bremsumeelinga, samstarfi
flugumferdarpjonustunnar, flugvallarstjorna og peirra
sem framkvaema bremsumaelingar skv. ICAO Airport
Services Manual Part 2 Kafli 4 malsgrein 4.2.6.

4. Setji upp skipulagda sipjalfun i bremsumaelingum.

5. Upplysa flugmenn um énakvaemni bremsumeelinga a
halum flugbrautum eins og rannséknir hafa
synt fram a.

Matsnefnd flugéryggissvids Flugmalastjérnar islands ték
undir tillégurnar ad ofan. Ad nedan eru paer adgerdir sem
matsnefnd leggur til:

1. Flugmalastjérn afli upplysinga um paer rannsoknir er
gerdar hafa verid a nordurléndum um
vidnamsmeelingar a flugbrautum, og pa sérstaklega i
Noregi og Finnlandi.

2. Samradsfundur um vidnamsmeelingar mun verda
haldinn til a8 méta verklagsreglur um framkvaemd

Tillogur um urbaetur i flugoryggismalum

slikra meelinga sem og métun pjalfunar i
bremsumaelingum.

3. Flugmalastjorn islands mun i uttektum sinum hja
flugrekendum fara yfir atridi pau er varda
vidnamsmeelingar a flugbrautum.

4. Nidurstodur ur ofangreindum adgerdum verda gefnar
ut til flugrekenda i samstarfi vid Flugrekstrardeild.

Einni tillégu var beint til Alpjédaflugmala-stofnunarinnar

(ICAO):

1. ICAO ihugi ad endurskoda upplysingar i vidbaeti 14
vid Alpjodaflugmalasattmalann (Annex 14
Aerodromes) med tilliti til rannsékna sem fram hafa
farid vid préun a International Runway Friction Index
og Canadian Runway Friction Index.

Svar ICAO vié tillégunni var eftirfarandi:
| am pleased to inform you that the Aerodromes Panel
of the Air Navigation Commission had recommended
in December 2006 that work on the measurement and
reporting of runway surface friction characteristics be
undertaken in ICAO. Accordingly, the aforementioned
recommendation will be processed in due time.

Alvarlegt flugatvik TF-OND (Cessna 152) a
Fludaflugvelli 14. jali 2005.
Tillégu beint til Flugmalastjornar islands:

1. Leiti leida til pess ad tryggja ad flugnemar fai pjalfun i
Ollum pattum flugnams pétt peir skipti um flugskola.
Matsnefnd flugdryggissvids Flugmalastjérnar islands tok

undir tilldguna eins og sja ma hér:

Skirteinadeild mun tilkynna flugskélum ad leggja purfi
sérstaka aherslu @ ad yfirkennari fari raekilega yfir
g6gn um fyrri pjalfun med formlegum haetti i peim
tilvikum sem nemandi skiptir um skéla @ medan a
flugnami stendur. Petta er pd einungis heimilt i
undantekningartivikum og parf ad tilkynna
Flugmalastjérn i hvert skipti.

Alvarlegt flugatvik TF-FIR (Boeing 757-200) yfir
Danmorku pann 11. janaur 2007.

Rannsodknarnefnd flugslysa i Danmdrku rannsakadi
atvikid asamt RNF. | skyrslunni er premur tillégum i
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Oryggisatt beint til European Aviation Safety Agency

(EASA):

1. Ensure that the aircraft manufacturer change the
“Emer Doors, L and R Wing Slide” advisory light
message level from advisory to warning and revises
the cockpit crew checklist procedure (the Boeing 757
Operations Manual/Quick Reference Handbook) to
include and ensure an immediate flight crew action.

2. Ensure that the aircraft manufacturer evaluates the
possibility of a physical or visual verification of the
locking of the off-wing escape slide carrier and door
lock system.

3. Ensure that the aircraft manufacturer revises the work
task card to ensure proper locking of the off-wing
escape slide system.

Svar EASA vid ofangreindum tillégum var petta:
The EASA has contacted both the FAA and the
aircraft manufacturer.
The manufacturer has investigated the event into and
determined that the root cause for the failures was the
improper closing of the compartment, after
maintenance of the system.

As an interim action, the manufacturer has developed
a video to share with the aircraft operators in order to
highlight the proper compartment closing procedure,
the risk of an in-flight loss if the compartment is not
properly closed, and to also show what the
manufacturer believes is the cause of the recent in-
flight losses. The video was linked to the Fleet Team
Digest article (FTD) 757-FTD-25-07001, and is
available for download.

As final action for this issue, the manufacturer is
proceeding with the initiation of the process for a
design change, to increase the emphasis on the
closed position of the yellow handle, and to eliminate
the possibility of partial engagement of the fittings on
the compartment door, if the handle is not in the
closed and locked position. The schedule for the
retrofit solution has not been determined yet.

The FAA has also added this issue to the planned AD
list for mandating the design change, once the
manufacturer’s Service Bulletin is issued.

The EASA concur with the above position and will be
monitoring the progress made.
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Alvarlegt flugatvik TF-CSB (Dornier 328-100) a vid
Sumburgh flugvoéll & Hjaltlandseyjum pann 11. jani
2006

Rannsodknarnefnd flugslysa i Bretlandi (AAIB UK)

rannsakadi atvikid dsamt RNF. | kjdlfar rannséknarinnar

gaf AAIB UK t tveer tilldgur i oryggisatt:

1. The Joint Aviation Authorities (JAA) should review the
training requirements for flight crews operating aircraft
required to be equipped with a predictive terrain
hazard warning function, with a view to ensuring that
such crews are adequately trained in its use,
interpretation and response.

2. The Icelandic Civil Aviation Administration should
conduct a safety audit of Landsflug ehf (City Star
Airlines) in the light of the shortcomings identified
during the investigation into this serious incident.

JAA brast vid tillégu eitt ad ofan med pvi ad gefa ut

flugupplysingabréf (SIC no. 9).

Flugmalastjérn islands brast vid med eftirfarandi haetti:

The Icelandic Civil Aviation Administration conducted

additional audits in respect of the shortcomings identifed

by the report of the UK's AAIB. Landsflug's training and
operational control was audited and a number of NC's

were issued. These specific audits were completed 4

May and 9 August 2007. Landsflug revised their manuals

and their procedures as appropriate and all NC's were

closed. Landsflug's AOC was returned to the ICAA 14

March 2008 to ICAA.

Alvarlegt flugatvik TF-CSB (Dornier 328-100) a
Aberdeen flugvelli i Skotlandi pann 22. juni 2006
Rannsodknarnefnd flugslysa i Bretlandi (AAIB UK)
rannsakadi atviki® dsamt RNF. | kjélfar rannséknarinnar
gaf AAIB UK ut prjar tillogur i 6ryggisatt:

1. It is recommended that Avcraft Aerospace GmBH i.l
advise all operators of Dornier 328 turboprop aircraft
to detail procedures, and provide adequate training, to
ensure that their pilots are able to act appropriately if
the beta control range on the power levers cannot be
selected after landing.

2. The Luftfahrt-Bundesamt should ensure that a training
programme, fully alerting Dornier 328 crews to the
potential for restricted movement and the optimum
operation of the lever/latch combination, and detailing
appropriate operational procedures, be developed
and mandated for all operators in Europe, and
through liaison with all relevant National Aviation
Authorities, make this information available to all
operators of the Dornier 328 worldwide.
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3. The European Aviation Safety Authority should
require the Dornier 328 Type Certificate holder to re-
design the power lever/beta/reverse latch system to
improve the present arrangement.

Tillogu eitt ad ofan var beint til handhafa
tegundarskirteinis Dornier 328, Avcraft Aerospace
GmBH. Avcraft Aerospace hafdi ekki svaraéd tillégunni en
Flugmalastjorn Bretlands (UK CAA) brast vid tilldgunni
med eftirfarandi heetti:
This recommendation is not addressed to the CAA.
However, the recommendation has been acted upon
by the CAA and Inspectors, assigned to the UK
companies operating Do328 aircraft, have been made
fully aware of the issue and will be discussing the
incident with the companies as necessary.

Tilldgu tvd ad ofan var beint til flugmalastjérnar byskalands
(LBA). LBA gaf i kjolfarid ut loftheefifyrirmaeli LTA-NR.: D-
2008-140 til flugrekenda Dornier 328-100.
Flugoryggisstofnun Evropu (EASA) brast einnig vid
tillégunni:
This Safety Receommendation is not addressed to
EASA, however, EASA acknowledges the issuance
by LBA of LTA Nr. D-2008-140, which was published
in German language, in response to this safety
recommendation.

Upon request of EASA, the LBA provided a courtesy
translation which was published on the LBA website.

After publication of the German AD, the TC-holder
highlighted the concerned procedures and operational
guidance material again to all customers and assured
the availablity to all operators worldwide.

EASA publication was not deemed required due to
the fact that the German LTA is of operational nature,
and the information highlights exisiting training
material, operational procedures, and guidance.

Tillégu prju ad ofan var beint til EASA og er peirra svar

hér ad nedan:
EASA has reviewed the service history of the Dornier
328-100 with the TC-holder in respect of the power
lever handling.
The TC holder has previously published crew training
and procedural information in response to earlier
similar incidents; however in long term this
information has not proven effective in preventing
reoccurrence.
In response to the EASA review, the TC holder has
proposed design changes which are intended to both
improvide crew awareness of the power lever position
and to improve the mechanical characteristic of the
latches that are released to achieve power settings
below flight idle.
These changes have yet to be installed on an aircraft
and evaluated by the TC-holder and EASA flight test.
EASA anticiaptes AD action will follow assuming
successful completion of the flight testing.
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Flugatvik upp a bordio

Yngvi Rafn Yngvason

“Uff, hvad var ég ad hugsa ad fara parna megin vid fjalli®
og bad i pessum vindi? Og ég med keerustuna um
bord!!l” eda hvad pa med petta atvik “O sijitt, rosalega er
vélin pung i loftid. Af hverju er hiin svona pung? O nei, ég
sem fyllti tankana. Pa er ég yfir grossi! Auka hradann,
AUKA HRADANN...aaaaa...uff, pad haféist. Pad er sko

eins gott ad enginn frétti af pessu!”

Eda hvad? Ju, petta eru raunveruleg flugatvik sem ég
lenti sjalfur i sem einkaflugmadur og er pa ekki allt
upptalid. Og ég skammadist min fyrir ad hafa lent i
pessu...g atti ad vita betur. En i gegnum tidina hafa
margir ekki verid eins heppnir. Svona atvik eru klassisk
daemi um réd atvika sem hafa valdid flugslysum. pad er
pvi ekkert skritid ad madurinn taki sig til, noti taeknina og
vilji fa pessi atvik upp a bordid til ad menn geti leert af

peim mistdkum sem adrir lenda i.

Um mitt arié 2005 var hafist handa vié ad skra flugatvik i
sérhannadan samevropskan gagnagrunn (ECCAIRS) til
ad geta greint ymis konar leitni i gégnunum. Premur arum
sidar hafa pessi gégn nu pegar nyst vid ad greina
vandamal og baeta paer uttektir sem gerdar eru hja
islenskum flugrekendum.

Tilgangur pessa er ad auka fredslu og leerdom af
atvikum a kerfisbundinn hatt. M.6.0. ad nyta pau gogn
sem safnast til ad auka enn frekar 6ryggi peirra sem nyta

sér pennan samgdéngumata.

i dag bua flugmenn og adrir sem vinna ad
flugéryggismalum vid akvedid refsileysi (no-blame). bad
var innleitt med breytingum & islensku loftferdaldgunum

og tilskipun Evrépusambandsins sem birtist i reglugerd
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Sérfradingur & Vottunar- og greiningarstofu Flugmalastjornar islands

53/2006. Einungis asetningsbrot og storfellt galeysi falla
at fyrir pennan ramma. | pessu nyja umhverfi er pvi
kominn grundvéllur ad nyju vidhorfi gagnvart flugatvikum.
Flugmenn og adrir sem koma ad flugi geta pvi tilkynnt
pau flugatvik sem peir lenda i. Hja FMS rikir trainadur vid
pa sem tilkynna og starfsmenn FMS vita vel ad ef
vidkveemar upplysingar veeru latnar af hendi pa myndu
tilkkynningar um flugatvik stérlega minnka og pannig
skada pad flugdryggi sem vid viljum vidhalda og auka

enn frekar.

NU pegar hafa pau tilkynntu flugatvik sem skrad hafa
verid faett af sér greiningar sem FMS notar i Gttektum og
60ru eftirliti. Pad eetti pvi engum ad finnast tiltdku mal po
ad atvik sé tilkynnt til FMS eda Rannsdknarnefndar
flugslysa (alvarleg flugatvik og slys), pvi vié pekkjum gildi
pess leerddms sem haegt er ad draga af atvikunum. bad
er stefna FMS ad gefa ut upplysingar ur gagnagrunninum
sem geetu hjalpad flugménnum i ad gera flug & Islandi
ennpa oOruggara en bad er i dag. Dreifing slikra
upplysinga mun samt fara eftir akvednum reglum svo
tranadi verdi ekki brugéid. En til pess ad slik gogn verdi til
gagns purfa allir sem koma ad flugi ad tilkynna pau atvik
sem upp koma. Einkaflugmenn purfa ad tilkkynna undir
nafni svo haegt sé ad hafa samband ef porf er a frekari
upplysingum. Atvinnuflugmenn, flugumferdarstjérar og
starfsmenn flugvalla tilkynna til sins félags og félagid
kemur svo tilkynningunni nafnlausri tii FMS. pPad sem
skiptir mestu mali er ad upplysingar um flugid og atvikid i

timardd berist fljott og 6rugglega.

bPannig aukum vid flugéryggi og gaedi peirra sem pess

njota.



ARSSKYRSLA RANNSOKNARNEFNDAR FLUGSLYSA 2007 63

Flugslys og flugatvik sidastlidin 10 ar

| pessari skra eru talin pau flugslys og flugatvik sidustu 10 ara, sem rannsékud hafa verid. bar er um ad raeda atvik, er
snerta loftfér skrad & Islandi og erlend loftfér, sem hlekkst hefur & i islenskri 16gsdgu. Rannsékn alvarlegra flugatvika vard
skyld med 16gum nr. 35/2004 um rannsokn flugslysa. Slys i fallhlifarstokki og fisflugi eru ekki talin hér med. begar slik slys
hafa oréid hefur rannséknin verid framkvaemd af I6gregluyfirvoldum, med teeknilegri adstod Flugmalastjérnar og/eda RNF.

O/L=Omeiddir/Liti® meiddir S=Slasadir D=Danir

Ar Dags. Skras. Tegund loftf.  Malsatvik i stuttu mali og slysstadur O/L S D
merki
1998 07.03 TF-KLM C172N/ Flugvélarnar snertust a lokastefnu fyrir lendingu & flugvellinum a 1 - -

Tungubdkkum i Mosfellsbee.
TF-TWO C150L

02.03 TF-BKB C177 Naudlenti eldsneytislaus & Nesjavallavegi @ Mosfellsheidi. Veengendi 2 - -
rakst i umferdarskilti og skemmdist.

03.03 TF-ABL B747-300/ Flugumferdaratvik vid Jeddah i Saudi Arabiu. 123 - -

Saudia L1011

10.03 TF-JML SA227-DC Alvarleg bilun kom fram i haedarstyrisstilli flugvélarinnar fyrir flug. 21 - -

04.04 D-AGYA B767-300 Eldur a flugi i hitaelementi vid neydarutgang i farpegaklefa a flugi. 291 - -
Flugvélinni var snuid til varadarlendingar & Keflavikurflugvelli.

15.04 TF-ABO B747-100 Flugumferdaratvik vid Khartoum i Sudan. 476 - -

27.04 TF-JMK SA227-AC i akstri og i myrkri rakust skrafubldd vinstra hreyfils i tréstaur sem 2 - -
notadur var til ad merkja akbraut.

30.05 TF-SRM S108-2 i lagflugi eftir flugtak rakst annad adalhjél i héfud ahorfanda. 1 1 -

09.06 TF-NPK C47A Eldur kom upp i heegri hreyfli a flugi og var naudlent a Selfossflugvelli. 5 - -

22.06 TF-FIR F27-Mk050 Flugmenn fengu og stilltu inn rangar upplysingar um loftprysting fyrir 18 - -
adflug ad Husavikurflugvelli.

23.06 TF-ICI C150 Rann tvisvar i r6d ut af braut i snertilendingum a Reykjavikurflugvelli. 1 - -

28.06 TF-AGN Avid Flyer For a bakid i flugtakstilraun i Fljétavik & Hornstrondum. 2 - -

30.06 TF-FTL C152 Naudlenti eldsneytislaus a Tungubakkaflugvelli i Mosfellsbee. 2 - -

10.07 TF-EGD PA38-112 Naudlenti & Stykkishdlmsflugvelli eftir hreyfilbilun & flugi. 1 - -

18.07 TF-KJO PA20 Brotlenti eftir flugtakstilraun af Tungubakkaflugvelli i Mosfellsbee. 2 - -

19.07 N42PG Lear 24D Rann ut af flugbraut i lendingu a Keflavikurflugvelli. 3 - -

26.07 N56LE FH227B Haegra adalhjol féll upp i lendingarbruni a Keflavikurflugvelli. 2 - -

27.07 TF-ABV L1011-385 Eldur i handfarangri farpega um bord fyrir flugtak i Alicante a Spani. 350 - -

29.07 TF-FlI B757-200 Kviknadi i raftengi fyrir sjénvarpsskja a flugi. 223 - -

05.08 TF-ABD L1011-385 HIif (non-structural panel) losnadi af flugvélinni og féll til jardar, 247 - -
skémmu eftir brottfor fra Manchester i Bretlandi.

09.08 TF-ABR B747-100/ Flugumferdaratvik vid Havana a Kubu. 450 - -

C-FTDA A300 186 - -
10.08  N8423T PA32-301 Forst i Kambhorni vid Hornskridur austan Hornafjardar. - - 3

15.08 ISB-700 D0228-202/ Flugumferdaratvik sunnan vié radidvitann NB. - - -
FXI-320 PA31-350
13.09 TF-VEL TB10 Brotlenti eftir flugtak af Bakkaflugvelli i Landeyjum. - 3 -
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30.09 TF-ABT L1011-385 HIif af loftreestikerfi féll af flugvélinni og olli m.a. skemmdum & hreyfli. 303 -
15.11  EI-BNA DC8-63 Eitt haegra adalhjola féll af flugvélinni i flugtaki af Keflavikurflugvelli. 8 -
19.12  TF-HHG Bell 206-L1 Farpegi opnaédi dyr a flugi og missti myndbandsokuvél fyrir bord. 4 -
2112  N33TV P68C Bilun i haedarstyrisstilli og alvarleg vandamal vié stjorn loftfarsins. 1 -

Naudlent a Reykjavikurflugvelli.

1999 03.01 TF-JMG PA31-350 Eldur i hreyfli a flugi eftir brottfor fra Egilsstodum. 7 -
10.01  TF-ABG B747-100/ Flugumferdaratvik vid Algeirs i Alsir. 500 -
Okunn - -
15.02  TF-ELH D0228-201 Drapst & 68rum hreyfli i klifri fra Saudarkroki i myrkri og snjékomu. 13 -
20.02 TF-FKM PA18-135 Rak nefi® nidur i lok lendingarbruns. 1 -
08.03 TF-BAB C140A Fér & bakid i flugtaksbruni af Sandskeidi. 1 -
22.02 TF-FIS F27-Mk050/ Flugumferdaratvik vid radidvitann RK vid Reykjavik. 32 -
TF-TOA PA28R-200 2 -
11.03 TF-ABG B747-100/ Flugumferdaratvik vié Libreville i Gabon. 500 -
Okunn -
21.03 TF-MYA C152 Rann ut af flugbraut i lendingu a Reykjavikurflugvelli. 1 -
22.04 TF-FKM PA18-135 Brotlenti vid Fitjar a Kjalarnesi er hreyfill missti afl eftir flugtak. - 1
15.05 TF-API C152 Ok & hindrun 4 leid fra flugskyli ad flughladi @ Akureyrarflugvelli. 1 -
04.06 TF-ULV Jodel Stélkastadist i lendingu. Festingar hjolaleggs skemmdust. 1 -
DR1050
06.06 TF-REF Jodel D140 Naudlending & Tungubdkkum eftir ad smurolia hreyfils lak ut & flugi. 2 -
08.06 TF-JMD DHC6-300 Rann ut af flugbraut i lendingu i Zackenberg & Graenlandi. 2 -
09.06 TF-ROB Jodel DR221 Loftskrafan rakst nidur i akstri @ Reykjavikurflugvelli. 1 -
09.06 TF-TUG PA25-235 Loftskrufa rakst nidur i akstri & Sandskeidsflugvelli. 1 -
12.06 TF-ABD L1011-385/ Flugumferdaratvik vié Rém 4 italiu. 374 -
Okunn -
16.06 TF-DAB PA16 Skrufa rakst nidur i lendingu eda i akstri & Tungubakkaflugvelli.
17.06 TF-BKG PA28-235 Stélkast i lendingu & Stykkishdimsflugvelli. 1 -
28.06 TF-FlI B757-200/ Flugumferdaratvik, pegar Air France B-747 6k an heimildar 220 -
AF-6498 B747 pvert yfir flugbraut par sem TF-Fll var i flugtaksbruni. 4 -
09.07 G-BCLJ AA5 Naudlenti eldsneytislaus a sj6 undan Stokksnesi og sokk. 2 -
21.07 TF-FIM PA18-150 Skemmdist i lendingu vié Grund i Reykholasveit. 2 -
16.08  TF-ELF D0228-202K/  Flugatvik er TF-ELF 6k an heimildar ut a flugbraut &
TF-FTG CA152 Reykjavikurflugvelli, par sem TF-FTG var ad lenda. 21 -
11.09  N44645 PA28-151 Heetti vid flugtak & Hvolsvelli og flugvélin for at af brautinni. 2 -
12.09 TF-ABD L1011-385/ Flugumferdaratvik vid Apenu i Grikklandi. 374 -
G-BBAE L1011 375 -
27.09 TF-FIR F27-Mk050 Flugmenn fengu og stilltu inn rangar upplysingar um loftprysting fyrir 52 -

adflug ad isafjardarflugvelli.
04.11  TF-ICI C152/ Ok inn 4 flugbraut og héf flugtak medan flugvél sem var nylent var enn 1 -

ad aka hana til baka eftir lendingu.

TF-JML SA227-DC 21 -

2000 13.01 TF-ELN B737-300 Bilun i jafnprystibunadi. Snuid vid og lent i Brussel. 3 -
17.01  TF-ELJ ATR42 Annad framhjolié féll af 6xlinum eftir flugtak i Sebha, Lybiu. 5 -

06.02 TF-FIO B757-200 itrekadar rafmagnsbilanir vegna galla/skemmda i rafleiéslum. 195 -

22.02 TF-FTL C152 Rann ut af flugbraut i lendingu. 1 -

22.02 FAXI-13 F27-Mk050/ Flugumferdaratvik. Adskilnadur skertist i adflugi til Reykjavikur. 70 -

FAXI-363 SA227
21.03 TF-UPS PA28-161 Eldur kviknadi ut fra rafgeymi i akstri. Brunaskemmdir. 1 -
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2001

14.04
21.04

23.04
02.06
12.06
12.06

14.06
14.07
16.07
16.07
20.07

21.07
23.07
28.07
06.08
07.08

17.08

01.09
07.09
24.09

24.09
06.01

08.01
21.01
31.01
07.12

15.12
21.01

03.03
04.03
06.03
11.03
18.03

27.04
29.04

TF-FFU
TF-FIA

TF-FTR
TF-JMK
TF-ATB
TF-UTA
TF-TOD
TF-ROB
TF-SMS
TF-KAP
TF-FIR
CMM-703
AAL-80
TF-JVD
TF-KAF
TF-OWL
TF-EMM
TF-GTI

TF-MYA
TF-FFC
TF-MID
TF-JME
DAF-678
GRL-678
TF-FTE
TE-FTX
FXI-163
TF-POL
TF-MYA
TF-GTR
TF-UGL
ICB-751
TF-FIT
TF-ABQ

Okunn
N18LH
TF-FIW
N272BB
TF-BMC
TF-FTE

TF-FTR
LX-TLB
LHA825

C172
B737-400

C152
SA227
B747-200
C172/
PA28

Jodel DR221
Rans S10
J3
F27-Mk050
A330/
B767-300
PA23-250
C170B
Kitfox
C152
CT210L

C152/
BE77
C152
SA227
C130/
DHC7
C152
C152/
SA227
CFR172J
C152
C172RG
C172/
DO228
F27-Mk050
B747200/

Lear 35
B757-200
AC500
BE23A
C152/

C152
DC8-63
B747/

Fauk & bakid i akstri fyrir flugtak af Selfossflugvelli.

Frahvarfsflug  vegna  vidvbrunar jardvara i adflugi ad
Gardermoenflugvdlli vié Oslo.

Naudlending vegna eldsneytisskorts.

Bifreid var ekid inn a flugbraut, i veg fyrir flugvél i flugtaki.
Neydarrenna losnadi ur holfi sinu og tyndist a flugi yfir Ermarsundi.

Flugumferdaratvik yfir Gardabae. Oedlileg nalgun flugvéla i sjénflugi.

Brotlenti eftir snertilendingu a Reykjavikurflugvelli.

Naudlenti eftir hreyfilbilun i flugtaki af Fludaflugvelli.

Brotlenti a Selfossflugvelli.

bung lending og rak nidur stélid & Reykjavikurflugvelli.
Flugumferdaratvik nordan Feereyja (62°59'55”N 004°34°13"V).

Haegra adalhjol féll upp i lendingu i Reykjavik.

Stélhjol kreektist i girdingu i lendingu vid Hraunteig, Rangarvallasysiu.
Féll inn i gormflug og brotlenti eftir flugtak vid Stiflisdalsvatn.

Naudlenti eftir hreyfilbilun & vegi vié Bjarnastadahlid, Skagafirdi.

Forst i Skerjafirdi eftir hreyfilstédvun i frahvarfsflugi  fra
Reykjavikurflugvelli

Oeslileg nalgun tveggja flugvéla yfir Képavogi.

Flugvélin skemmdist er henni var ekid a flugvallargirdingu i Reykjavik.
Rann ut i brautarkant i upphafi flugtaksbruns i Reykjavik.
Flugumferdaratvik vid Greenland (65°21°'N 034°20'V).

Naudlending eftir hreyfilbilun i flugtaki af Reykjavikurflugvelli.
Flugumferdaratvik yfir ytri héfninni i Reykjavik.

Skemmdist i lendingu i Fljétavik & Hornstrondum.
Stélkastadist og skemmdist i lendingu a Reykjavikurflugvelli.
Lenti med hjolin uppi a Reykjavikurflugvelli.

Ok Ut & braut i notkun og fyrir flugvél sem var i adflugi.

Alvarlegt isingartilvik i flugi til isafjardar.
Flugumferdaratvik vid Curacao. Flugvélin var i lseekkun ur FI-350 i 250
begar arekstrarvari fyrirskipadi klifur. Onnur flugvél sem for ekki ad

fyrirmaelum og klifradi i gegnum feril TF-ABQ.

Skemmdist pegar flugstjéri heetti vid flugtak eftir ad sprakk & adalhjéli.
Eitt adalhjol for af i flugtaki i Verona & taliu, pegar 6xullega bilasi.
Forst vid bridranga naleegt Vestmannaeyjum.

Rann ut af flugbraut i lendingu a Reykjavikurflugvelli.
Flugumferdaratvik - 6edlileg nalgun tveggja flugvéla i sjonflugi vid

Reykjavikurflugvoll.

Heett vid flugtak pegar i 1j6s kom ad flugvélin var rangt hladin.
Flugumferdaratvik. Skertur adskilnadur i farflugi yfir athafinu a 63°N
030°V.

175
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SAS911 B767

25.05 TF-SIF SA269 Bl6d adalpyrils rakust i stélkamb og styriskamba a flugi yfir Urdarmula 5 -
a Sneefellsnesi.

16.06  TF-FIW B757-200 Snéri til Brest i Frakklandi og varudarlenti v/reyks i farpegaklefa. 195 -

22.06 TF-ATM B747-200 Flugumferdaratvik vid Madrid - 6edlileg nalgun flugvélar sem fér ekki 400* -
ad fyrirmeelum flugumferdarpjonustu.

28.06 TF-FIJ B757-200 Oxull i 8rum adalhjolabunadi brotnadi par sem flugvélin var i staedia 150* -
Kastraupflugvelli.

10.07 TF-BKB C177 La vid slysi er flugmadurinn missti stefnustjérn i flugtaki. 1 -

21.07 TF-FIE B737-300 Heett vid flugtak i Liege, Belgiu vegna truflana i flugtdlvum og 3 -
flugmaeliteekjum vegna raka.

23.07 BAWS85 B747-400/ Flugumferdaratvik. Skertur adskilnadur er ferlar skarust i farflugi yfir 400 -

uthafinu nalaegt 72°N 058°V.
COA99 B777-200

27.07 AP-BGB Lancair 4P Ruda brotnadi i FI220, 100 Nm vestur af 63°N 030°V. Snéri til 1 -
Reykjavikur.
05.08 TF-JMB PA38-112 Naudlenti eldsneytislaus i Gardsardal nalsegt Akureyri. 2 -
09.09 TF-MDA MD9-81 Reykur i vérurymi a flugi til Arlanda flugvallar vié Stokkhélm. 3 -
18.09 TF-ATF B747-200/ Flugumferdaratvik. Arekstrarvari gaf vidvérun i leekkun i farflugi nalaegt  400* -
Genf i Sviss er 6nnur flugvél flaug af heimiludum ferli.
Okunn
18.08 TF-FIG B757-200 Heett vid flugtak i Liege, Belgiu v/vidvérunar og truflana i 3 -
flugmaeliteekjum.
23.01 TF-JVF PA31-310 Haett vid flugtak & Reykjavikurflugvelli v/rangrar st6du maelitaekja. 5 -
07.11  TF-ATP B767-200 Flugumferdaratvik. Arekstrarvari gaf vidvérun (RA) i flugi yfir Libyu. 295* -
1411  TF-ELR B737-300/ Flugumferdaratvik. Arekstrarvari gaf vidvorun (RA) og skipadi leekkun i 3 -
Klifri i 1000 fetum eftir flugtak fra Dublin, irlandi.
Okunn
01.12  N415D C337 Snéri vid eftir flugtak fra Reykjavik vegna reyks i stjornklefa. 1 -
02.12 TF-JME SA227 Rann ut af flugbraut og i snjérudninga i lendingu a Hornafirdi. 20 -
05.12 TF-ATH B747-300 Eftir lendingu i Buenos Aires kom i ljés, ad stor hlif vid veengrot hafdi 400 -
losnad og fallid af.
2312 TF-SUN B737-300/ Flugumferdaratvik. Arekstrarvari gaf vidvorun (RA) i leekkun i skyjum 154 -
yfir Nicaragua.
2002 09.01 TF-FUJ B757-200 Hladmenn lokudust inni i lest flugvélarinnar fyrir brottfor fra Keflavik. 223* -
22.01 TF-FIO B757-200 Flugvélinni var beint bratt nidur i frahvarfsflugi fra Gardemoenflugvellii 82 -
Noregi.
25.01 TF-FIP B757-200/ Flugumferdaratvik. Oedlileg nalgun tveggja flugvéla i brottflugi fra 49 -
Arlanda flugvelli i Svipjéd.
LN-RON MD81 100 -
18.03  TF-JVI P68/ Flugumferdaratvik. Oedlileg nalgun tveggja flugvéla i sjonflugi inn a 2* -
braut 13 & Reykjavikurflugvelli.
TF-FRK C172 2 -
11.03  TF-MYA C152 For a bakié i snertilendingu a flugvellinum a Stéra-Kroppi. 2 -
13.03 TF-ATN B747-200 Arekstrarvari gaf vidvérun (RA) i farflugi yfir Libiu. 200 -
24.04 N5176D C182 Lenti i vandraedum vestur af Keflavik pegar hreyfillinn missti afl. 1 -

11.05 TF-FTL C152 Naudlenti a Hoskuldarvollum eftir ad hreyfillinn missti afl. 2 -
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2003

15.05

17.05

30.05
01.06
02.06
19.06

21.06
30.06

03.07
03.07
11.07

29.07
01.08
01.08

02.08

10.08
14.08

18.08
14.09
14.09
25.09
29.09
02.01

14.01
16.01

19.01

22.01
15.11

15.11

03.12

08.01

09.01

FMS

TF-ATP

TF-ELS
TF-POU
TF-FII

TF-JSO

TF-ULF
TF-LIF

TF-ABJ
TF-ATO
DLH454

DLH456
TF-SMS
TF-JVG
TF-KOK

TF-JVH

TF-JVH
TF-FTG

TF-FTN
TF-TAL
TF-ATH
TF-ABP
GAF 4601
FXI 699
TF-FIN

TF-UGL
TF-ATD

TF-FI

TF-ARA
TF-VEV

TF-TOE

TF-FIH

TF-ATX

TE-ATW/

B767-200

A310-300
PA28-140
B757-200
C172

Jodel D140
AS332

Pitts S1J
B767-200
B747-400/

B747-400
Rans S10
C404
C172

C402

C402
C152/

PA44-180
C206
B747-300
B747-200
Tornado
F27-Mk050
B757-200

C172
B747-200

B757-200

B767-300
PA31-350

PA28-140

B757-200

B747-200F

B747-200

Tilfelli komu upp vid innleidingu & nyju fluggagnakerfi i
flugstjérnarmidstod FMS.

Reykur kom upp i farpegarymi eftir lendingu i Madrid vegna utleidslu i
lesljosi.

Arekstrarvari gaf vidvérun (RA) i Klifri yfir Tyrklandi.

Flaug a rafmagnslinu i adflugi til lendingar a flugvellinum & Forseeti.
Rafmagnsbilun og hitalykt a flugi yfir Englandi.

Snéri vid pegar hreyfill missti afl eftir flugtak fra Vestmannaeyjum.

Loftskrufa flugvélarinnar botnadi a flugi yfir Dagverdarnesi i Dalasyslu.
Allur rafstraumur fér af pyrlu sem var i sjukraflugi vegna bilunar i
rafkerfi.

Brotlenti vid Akureyrarflugvéll eftir ad hreyfillinn missti afl.

Arekstrarvari gaf vidvérun (RA) i klifri yfir Grikklandi.

Flugumferdaratvik vid 61°N 00°V. Oedlileg nalgun tveggja flugvéla vid

svaedamork islenska flugstjornarsveedisins.

Brotlenti i flugtaki fra Keflavikurflugvelli.
Flugvél missti 11.000 feta haed yfir austurstrond Graenlands.

Hlekktist & og for ut af flugbraut i lendingu a Vestmannaeyjaflugvelli.

Flaug ekki rétta fluglei®6 samkveemt brottflugkorti i flugi fra

Vestmannaeyjum.

Flaug ekki samkvaemt heimild i brottflugi fra Hornafirdi.
Flugvél lenti an heimildar & Reykjavikurflugvelli eftir ad talst6d biladi

og 6k svo a méti annarri flugvél i lendingarbruni.

Lenti a Akureyrarflugvelli eftir ad hreyfill missti afl a flugi.

Ok & landgang vié brottér fra Madrid & Spani.

Vidvorun um eld eftir flugtak i Lagos i Nigeriu.

Rann ut af flugbraut i lendingu a Keflavikurflugvelli.

Flaug um 150 sjomilur af aaetladri flugleid.

Flaug ofan vid heimilada flughaed vegna rangrar stillingar
haedarmeelis.

Snéri vid pegar hreyfill missti afl eftir flugtak fra Reykjavikurflugvelli.
Stél flugvélarinnar rakst i flugbrautina vid lendingu i Teesside i
Englandi.

Flugvélin missti 7.000 feta haed & flugi sudur af Baltimore.
Neydarrenna féll af flugvélinni i flugtaki fra Buenos Aires i Argentinu.
Hjol flugvélarinnar komu ekki nidur fyrr en eftir nokkrar tilraunir fyrir

lendingu & Bakkaflugvelli.

Snérist og veengur rakst nidur i lendingarbruni a Sandskeidsflugvelli.

Snéri vid pegar reykur kom upp i farpegaklefa eftir brottfor fra Keflavik.

Flugvélin, sem var flogid a sjalfstyringu, ték snarpa dyfu a flugi yfir
Ukrainu.

Arekstrarvari gaf skipun (RA) um klifur vid Lagos i Nigeriu.

192

o

223*

208"
450*

450

11

2%

10*

3)
373
406*

3*
194~

2*
446

196
168

229*

3*

422
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13.01

17.02

20.02

20.02

23.02

24.02

07.03

28.03

30.03

26.04

02.05

09.05

16.05

29.05

31.05

17.06

29.06

08.07

10.07

12.07

23.07

29.07

30.07

Okunn
TF-ATO/

Okunn
TF-ATW

Okunn
TF-ARF

TF-FIO

TF-FIH

TF-ARA

TF-FIN

TF-FTR
TF-FIN

Okunn
TF-OXO

TF-ELP
Okunn
TF-KAF
TF-FTL
TF-JMC
TF-VHH
TF-FKR
LY-ARS
TF-FIK
TF-ABA
Okunn

TF-JMU

TF-FTN
TF-ELN

AFR084
ACA851

TF-ELC

Hawk

B767-200

B747-200/

B747-200

B757-200

B757-200

B767-300

B757-200

C152

B757-200/

PA22-150

B737-300/

C170

C152

DHC6

C185

C206

PA30

B757-200

B747-200/

F27-Mk050/

PA44-180
B737-300

B747-400/
A340-300
B737-300/

Arekstrarvari gaf skipun (RA) um lsekkun vi5 New York i

Bandarikjunum.

Arekstrarvari gaf vidvérun i adflugi til Lagos i Nigeriu vegna annarar

flugvélar.

Reykur kom upp um bord i flugvélinni a flugi til Jedda i Saudi Arabiu.

Bilun kom upp eftir flugtak fra Keflavikurflugvelli i fyrsta flugi
flugvélarinnar eftir C skodun.

Flugvélin lenti i London eftir ad reykur haféi komid upp um bord & flugi
til Keflavikur.

Reykur kom upp um bord i flugvélinni a flugi til Buenos Aires i
Argentinu.

Hitaskemmdir fundust & hlifum fyrir ofan haegri hreyfil flugvélarinnar
vid daglega skodun i Boston i Bandarikjunum.

Brotlenti vi® Eystra-Midfell i Hvalfirdi i snjokomu og dimmu.
Arekstrarvari gaf skipun (RA) um klifur vid Punta Cana i Déminikanska

lydveldinu.

Lenti & Selfossflugvelli eftir ad hreyfillinn haféi misst afl vegna brotins
utblastursventils.

Arekstrarvari gaf skipun (RA) um klifur vid Barcelona & Spani.

Stélkastadist og skemmdist i lendingu a Keflavikurflugvelli.

For a bakid i snertilendingu a flugvellinum i Stykkishélmi.

Anhéfnin fékk rangar upplysingar um loftprysting fyrir adflug ad
flugvellinum a Saudarkroki.

Lenti & Bessastadavegi eftir ad eldsneytisgjofin hafdi farid ur sambandi
i adflugi ad Reykjavikurflugvelli.

Flugvélin rann at af flugbrautinni i lendingarbruni a Reykjavikurflugvelli
vegna bilunar i styrisbunadi.

Flaug ekki samkveemt verklagi i adflugi og frahvarfsflugi vid
Reykjavikurflugvoll.

Flugvélin snéri vid og lenti i Faro i Portugal eftir ad reykur hafdi kom
upp um bord.

Arekstrarvari gaf skipun (RA) um klifur i farflugi vid Paris i Frakklandi.

Ahéfn TF-JMU fékk skipun (RA) fra arekstrarvaranum um ad fylgjast
med leekkunarhrada i adflugi ad Reykjavikurflugvelli.

Flugvélin nadi ekki tilaetludum afkdstum i flugtaki & a Keflavikurflugvelli
par sem hun var ranglega hladin.
Adskilnadur skertist i farflugi yfir uthafinu nalaegt 68°N 040°V.

Arekstrarvari gaf skipun (RA) um lzekkun i adflugi ad Prestwick i
Skotlandi.

422
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223
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223

223

121*

223
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50*
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2004

01.08

01.08

04.08

18.08

21.08

28.08

31.08

07.09

11.09

19.01

09.11

15.11

30.11

01.12

23.12

31.12

06.01

08.01

11.01

15.02
15.02
01.03
08.02
26.02
14.03
04.04
03.04
30.04

OY-RCA
N46PW
TF-ATU

HB-IJL
TF-HIS

C-GAGN

TF-ATC

Okunn
N789UA
TF-ELH

TF-SAC

TF-JML

TF-FIG

TF-ATY
Okunn
CLX773
AAL87
TF-ELD

Okunn
TF-FTT

TF-JME

TF-ELN

N767UA

TF-BBD

G-BNWS

TF-ARG
TF-ARF
TF-JMD
TF-ATC
TF-ATJ

TF-HHX
TF-TOF
FXI-697
TF-JMS

BAe146-200/
PA46-310
B767-300/

A320
C180

B747-400

B747-200/

B777-200

D0O228

ASK21

SA227

B757F

B767-200/

B747-400/

B777-200

B737-400/

C152

SA227

B737-300

B777-200

B737-300

B767-300

B747

B747

DHC6

B747-267

B747-300

Hughes269C

Jodel DR-220

F-50
F-27

Adskilnadur skertist i farflugi yfir uthafinu naleegt 63°N 028°V.

Arekstrarvari gaf skipun (RA) um leekkun i farflugi naleegt Paris i

Frakklandi vegna annarar flugvélar.

Lenti vid Stiflisdalsvatn eftir ad hreyfillinn hafdi misst afl sokum
eldsneytisskorts i peim tanki sem stillt var a.

Lenti a Keflavikurflugvelli eftir ad reykur haféi komid upp um bord
vegna bilunar i viftu.

Arekstrarvari gaf skipun (RA) um laekkun i adflugi ad Orlando i

Bandarikjunum.

Lenti a Keflavikurflugvelli eftir ad rafalar beggja hreyfla h6féu gefié sig.
Ahéfn flugvélarinnar fékk uppgefnar rangar upplysingar um loftprysting
fyrir adflug ad flugvellinum & Bildudal.

Svifflugvél hlekktist a pegar veri® var ad draga hana a loft a
Sandskeidi.

Sprakk & premur af fijorum hjélbérdum adalhjéla flugvélarinnar i
lendingu & Reykjavikurflugvelli.

Flugvélin nadi ekki tilaetludum afkéstum i flugtaki a a Keflavikurflugvelli
par sem hun var ranglega hladin.

Arekstrarvari gaf skipun (RA) um laekkun i farflugi yfir Libyu.

Adskilnadur skertist i farflugi yfir uthafinu nalaegt 63°N 025°V.

Arekstrarvari gaf skipun (RA) um leekkun i farflugi vid Marseille i
Frakklandi.

Stakkst & nefid a flugvellinum a Raufarhéfn pegar flugkennari hugdist
yfirfljiga flugbrautina.

Flugvélin nadi ekki tileetiudum afkdstum i flugtaki @ Reykjavikurflugvelli
par sem hun var ranglega hladin.

Flugvélin hafnadi pversum a oryggissveedi vid enda flugbrautar eftir
lendingu & Reykjavikurflugvelli.

Drapst & 66rum hreyfli a leid fra bysklandi til Bandarikjanna. Lyst yfir
neydarastandi og vélinni lent i Keflavik.

Flugvélin rann ut a éryggissveedi vid enda flugbrautar eftir lendingu i
Rennes i Frakklandi.

Anéfnin lysti yfir neydarastandi og snéri til Keflavikur eftir ad brunalykt
fannst i farpegaryni.

Arekstrarvari gaf skipun um ad laekka flug yfir Indénesiu.

Arekstrarvari gaf skipun um ad haekka flug yfir Indénesiu.
Lendingarbunadur flugvélarinnar rakst i snjohrygg.

Arekstrarvari gaf skipun um ad laekka flug vid Jeddah i Sadi Arabiu.
Farpegi slasast i 6kyrrd og flugvélinni pvi snuid til Las Palmas.
Stélskrufa rakst i bard vid lendingaraefingu austur af Sandskeidi.
Hlekktist & i flugtaki vid Stéru Bot austur af Hellu.

Arekstrarvari gaf skipun um ad haekka flug vié Kulusuk i Graenlandi.

Arekstrarvari gaf skipun um ad laekka flug vi® Feereyjar.

39

325

283

472*

167

222

170"

231

18
476

425
2
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08.05 TF-JXA MD-82 Snuid vid til lendingar skdommu eftir flugtak & Catania flugvelli & Spani. 152 -
Styri storfudu ekki edlilega.

13.05 AAL71 B777-200 Flugvélin lenti & Keflavikurflugvelli eftir ad hafa misst afl af hreyfli um
400 sjomilur sudur af Keflavik.

06.06 TF-ELC B737-300 Arekstrarvari gaf skipun um ad leekka flug vid London. ?

08.06 TF-ELA B737-300 Arekstrarvari gaf skipun um a8 klifra vid Amsterdam. ?

18.06 TF-ELY B737 Arekstrarvari gaf skipun um ad Kklifra i adflugi til lendingar a 7 -
flugvellinum a Kos i Grikklandi.

23.06 TF-ELH DO 228 Lenti med hjol uppi & Siglufirdi. 2

17.06 TF-SAG ASW-19 Naudlenti svifflugu i flugtaki vid Sandskeid eftir ad togvir festist i 1 -
stéldragi.

02.07 TF-ATY B767-204 Arekstrarvari gaf skipun um ad laekka flug eftir flugtak fra Oran i Alsir. 11 -

07.07 TF-ARK B757 Flugvél snuié til Parisar vegna reykjarlyktar i farpegarymi. ?

08.07 TF-ELG A300 Bilun i hlidarstyri i adflugi til Hong Kong. ?

12.07 TF-ARD B757 Arekstrarvari gaf skipun um ad haetta klifri vid Dalaman i Tyrklandi. ?

15.07  TF-MOS Citabria Hlekktist a i flugtaki vid Tungubakkaflugvéll. 2 -

7GAA

16.07  TF-KAJ PA18-150 Fér & bakid i lendingu vid Pjorsardal. 1 -

18.07 CFXOH Helio Courier Skemmdist i flugtaki & GOmlu Eyri & Snaefellsnesi. 1 -

21.07 TF-UPS PA-28 Naudlenti vestur af Husafelli eftir ad hreyfillinn missti afl. 1 -

31.07 TF-SAA Diamond Métorsviffluga missti afl yfir Nesjavéllum og sveif inn til lendingar a ?

HK-36TTC Selfossi.

29.07 TF-ELP B737-400 Naudlenti vegna reyks i flugstjornarklefa vid Lisbon i Portugal. 176 -

02.08 TF-ARG B747 Arekstrarvari gaf skipun um ad fylgjast med lsekkunarhrada vegna 487 -
umferdar vid Orlando i Florida.

17.08 TF-FIU B757-200 Arekstrarvari gaf tilskipun um laekkun i brottflugi fra Sharm El Sheikh i 2
Egyptalandi.

23.08 TF-Oll/ C150/ Flugumferdaratvik. Oesdlileg nalgun tveggja flugvéla i sjénflugi austur 1 -

af Reykjavikurflugvelli.

TF-FBA PA28R-200 2 -
26.08 TF-ELA B737-300 Arekstrarvari gaf skipun um ad klifra i adflugi til Edinborgar i Skotlandi. 2 -
05.09 TF-ELJ B737-400 Arekstrarvari gaf skipun um ad laekka flug vid Feneyjar 4 italiu.
23.09 TF-API C152 Hreyfill missti afl eftir flugtak fra Akureyrarflugvelli. - 1
01.10 TF-SYN F-27 Nefhjolsleggur flugvélarinnar gaf sig i lendingu i Faereyjum. 17 -
27.09  N464AT B737-200 Reykur i farpegaklefa vid brottfor fra Keflavikurflugvelli. ?
07.11 TF-ARR B747-200 Flugvélin rann fram af flugbrautinni eftir ad ahofnin heetti vié flugtak fra 4 -
flugvellinum Sharjah i Sameinudu Arabisku Furstadeemunum.
19.11  TF-ARY B747 For fram af flugbraut i lendingu a Hahn flugvelli i bPyskalandi.
14.12  TF-ARH B747 Eitt af adalhjolum flugvélarinnar féll af henni i flugtaki fra Incheon 4 -
flugvelli i Sudur-Koreu.
16.12  N212MzZ Mooney Ferjuflugvél missti afl af hreyfli um 80 sjomilur sudur af Keflavik 1 -
2512  TF-FIU B757-200 Flugvélinni snuid vid til Keflavikur vegna reykjalyktar i farpegarymi - -
2005 10.01 N923TT Socata Hreyfill missti afli vegna isingar & milli Narsarsuaq og Reykjavikur 1 -
Trinidad
08.02  Ratsjar Ratsjarupplysingar til Flugstjornarmidstodvarinnar i Reykjavik rofnudu - -
timabundid
23.01 TF-ATI B-747 Heett vid flugtak vegna titrings 335 -
27.04 TF-FU B-757 Reykjarlykt i flugstjérnarklefa vegna ofhitnunar i vidnami i - -

spennubreyti (,,Static Inverter”)
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2006

31.05
10.06
15.06

14.07
15.07
20.07
02.08
05.08
24.08
20.08
18.08

30.09
20.10
2411

04.12
05.12

14.12

31.12

01.01
12.02
15.02
15.02

03.03
13.03
02.04
02.04

21.04
28.04
29.04

08.05
09.05
12.05
28.05
05.06
05.06
11.06
21.06

04.07
04.07

TF-ATJ
TF-100
TF-FUN

TF-OND
TF-100
TF-BKB
TF-ATJ
TF-ARO
TF-TWO
TF-ARD
TF-FIE

TF-ARJ
TF-ARV
TF-FTG

ACA873
TF-VIK

TF-ATU

TF-VEJ

TF-ARU
TF-AME
TF-JMO
TF-FIB

TF-ELW
TF-BOY
TF-BOY
TF-FTZ

ICE872
TF-ICI
TF-FIW
Canadair
TF-UNA
TF-FAX
TF-LIF
TF-FTO
TF-CCB
N9911V
TF-CSB
CNO787
TF-NPA
TF-LLA
TF-FIE

B-747
Cessna 180
American
Champion
Cessna 152
Cessna 180
Cessna 177
B-747
B-747
Cessna 150
B-757
B-757

B-747
B-747
Cessna 152

A-330
Helio Super
Courier

B-767

Piper PA-31

B-747
B-747
Fokker 50
B-767

Airbus A300
Piper PA-28
Piper PA-28
Cessna 172

B-757
Cessna 152
B-757
CRJ100
Cessna 172
Piper PA-32
EC AS332L1
Cessna 172
Yak-55
Cessna 180
Dornier 328
B-737
Dornier 328J
B-767

B-757

Hlekktist & i lendingu — Hreyfilhlif snerti flugbrautina
Stélkastadist i lendingu
Stélkastadist i flugtaki

For fram af flugbrautarenda i lendingu

Hlekktist a i flugtaki — Heetti vid flugtak

Hlekktist & i snertilendingu — Stél rakst i flugbrautina

Stél rakst i flugbrautina i flugtaki

Hreyfill missti afl i klifri

Hreyfill missti afl og flugmadur naudlenti a pjédveginum vid Laxnes
Flaug inn i haglél i klifri fra Palma flugvelli @ Mallorca

Snuid vid til Stanstead flugvallar vegna reyks og brunalyktar i
flugstjérnarklefa

Lenti med hjélabunad ad hluta til uppi

Fararteeki var a flugbraut i lendingu & Frankfurt/Main flugvelli

Flugnemi i einlidaflugi flaug i talsverda okyrrd og rak héfud i rudu i lofti
flugvélarinnar

Flugvél snéri til Keflavikur vegna hreyfilstddvunar

Hlekktist & i flugtaki & Isafjardarflugvelli er flugmadur hugdist hefja
flugtak af steedi

Flugvél snuid til Dubai vegna reyks i flugstjérnarklefa og farbegarymi
Reykur var vegna bilur i spennubreyti (,,Static Inverter”)

Flugvél lenti & upptekinni flugbraut par sem flugeldaskotpdllum hafdi
veri® komid fyrir

Mal opnad vegna tidra hreyfilbilana hja Air Atlanta

Reykur i flugstjérnarklefa

Vidvorun 0r jardvara og okyrrd i adflugi til isafjardar

Hjélabunadur og dekk skemmdust i lendingu er flugvélin lenti i holu a
flugbrautinni.

Vinstri veengendi TF-ELW rakst i haedarstyri annarar vélar i akstri
Heetti vid flugtak og hafnadi utan flugbrautar & Husafelli

Naudlenti vid vegna eldsneytisleysis i Mosfellsdal

Ok a

rafmagnslausri/ljéslausri flugvél.

rafmagnskassa eftir lendingu & Reykjavikurflugvelli a
Talstédvarsamband nadist ekki vid flugvél

Hlekktist a i lendingu og hafnadi utan brautar 31 a Reykjavikurflugvelli
TF-FIW arekstrarvidvérun vegna CRJ100

Rakst i flugbrautarljos i lendingu & Reykjavikurflugvelli

Ok & hlid &4 akbraut GOLF & Reykjavikurflugvelli

Drifskaft a pyrlu skemmdist

Hafnadi utan brautar eftir hlidarvindslendingu & Stéra Kroppi

Flaug i j6rdina i adflugi til lendingar til vesturs & Tungubdkkum

Hreyfill missti afl i flugtaki i snertilendingu i Fljétavik

Vidvorun fra jardvara i adflugi til lendingar i Sumburgh
Adskilnadarmissir vard pegar CNO787 var i adflugi til Keflavikur en
TF-NPA i brottflugi.

Hurd fyrir hjélabunad féll af vid Mexikéborg

Frahvarfsflug vegna flokts i hallageisla fyrir flugbraut 21 i Humberside

- w N
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29.06 TF-CSB Dornier 328 For fram af flugbrautarenda i lendingu & braut 15 i Aberdeen - -
18.07 TF-CSG Dornier 228 Adskilnadarmissir vid Reykjavikurflugvoll vegna tveggja véla i - -
TF-TWO Cessna 152 umferdarhring, TF-TWO og TF-ICY - -

TF-ICY Cessna 152 - -
27.07 TF-DUO Cessna 152 Missti stjérn & flugvélinni i lendingu a braut 13 & Reykjavikurflugvelli 1 -
17.08 TF-AIR TobagoTB-10  TF-AIR flaug pvert & lokastefnu flugbrautar 20 er FUA701W var i 2 -

FUA701W  B-737 lokadflugi til lendingar - -
02.08 TF-FTO Cessna 172 Hlekktist a i lendingu & flugbraut 31 & Reykjavikurflugvelli - -
20.08 TF-EGD Piper PA-38 Hlekktist a i flugtaki @ Tungubdkkum og hafnadi ut i Leirvogsa 2 -
24.08 TF-FlI B-757 Truflun i midlinusendi fyrir flugbraut 02 a Keflavikurflugvelli
30.08 TF-TAL Cessna P206  Neflendingarbunadur brotnadi i akstri 6 -
02.09 TF-SAE Schleicher Sviffluga ofreis sékum of mikilla lofthemlunar rétt fyrir lendingu 1 -
03.09 TF-FAD Piper PA-38 Brotlenti i naudlendingareefingu er vangbord voru tekin upp 2 -

17.09  TF-LLA B-767 Reykur i flugstjornarklefa - -
23.09 TF-LEO Piper PA-18 Hlekktist a i lendingu vid Gaesavatnaskala 1 -
25.10 N34137 B-757 Bilun i stjorntélvu fyrir hreyfla - -
2810  TF-LLA B-767 Adskilnadarmissir vid dpekkt loftfar i adflugi ad Caracas i Venesuela - -
1112 N9265Q Piper PA-34 Rann ataf flugbraut i akstri vegna halku 2 -
2112 TF-ARJ B-747 Felgur brotnudu i lendingu - -
2007 02.01 TF-FIU B-757 Okyrrd i farflugi til Evrépu & svaedamérkum flugstjornarsvaedis 180 -
11.01  TF-FMS Beech 200 Hlekktist & i flugtaki 8 -
11.01  TF-FIR B-757 Neydarrenna yfir vinstri vaeng opnadist og losnadi af a flugi 148 -
07.02 TF-GUN Cessna 180 Hlekktist a i hlidarvindsflugtaki & Selfossflugvelli 2 -
11.03 TF-FIG B-757 Jafnprystingur féll vestur af Graenlandi - -
28.03 TF-FAC Bellanca Sndra ur sima lokadi fyrir eldsneytiskrana og hreyfill missti afl 1 -
29.08 TF-JMS Fokker 50 Adskilnadarmissir i flugstjérnarsvidi Reykjavikurflugvallar - -
TF-FTL Cessna 172 2 -

05.04 TF-FAL Falconair F11 ~ Canopy hurdir opnudust a flugi 1 -
19.04 TF-ATJ B-747 Eldur i hreyfli - -
04.05 TF-ORA Jetstream Adskilnadarmissir yfir Sandskeidi - -
TF-BCX Yak-52 2 -

23.05  N442MT Cessna 336 Hreyfill missti afl i frahvarfsflugi og naudlent med hjél ad hluta uppi 2 -
22.05 TF-BCX Yak-52 For fram yfir brautarenda i lendingarbruni 1 -
16.07  TF-SIF Asptl SA365 Aflmissir @ 66rum hreyfli og naudlending a sj6 3 -
19.06 TF-SBT Grob 103 Loftskrufa losnadi af eftir flugtak 2 -
14.07  TF-ATX B-747 Sterk lykt um bord — Haettuleg efni - -
01.08  N3249P Piper PA-23 Hjol tekin upp i snertilendingu 3 -
05.08 N208B Cessna 208 Hlekktist & i flugtaki @ mel utan vallar 4 -
09.08 TF-OND Cessna 152 Brotlending eftir ofris og byrjunarstig spuna 2 -
07.09 FXI123 Fokker 50 Adskilnadarmissir vid Reykjavikurflugvoll - -
TF-FTN  Piper PA-44 2 -

28.10 TF-JXF Boeing 737 Rann utaf akbraut eftir lendingu 197 -
29.10 TF-JMO Fokker 50 Hlidarstyri frosié fast fyrir flugtak - -
30.10 TF-JMB DHC-8-106 Eldur i raduhitara i flugstjornarklefa - -
05.11  Flugstodir  Flugstjérn Kerfi i flugstjornarmidstod ovirk - -
06.11  TF-JMS Fokker 50 Hreyfill missti afl og jafnprystingur féll - -
07.11  TF-JXE B-737 Laus hreyfill - -

02.12 TF-ELK Airbus A300 Eldur i hreyfli - -
28.12 TF-RLR Cessna 172 Féll nidur um vok a Ulfsvatni 1 -
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Yfirlit yfir banaslys a islenskt skradum loftforum

Nr. Dags. Ar  Skras.merki Tegund Malsatvik i stuttu mali og slysstadur Latnir

1. 27.06.20 H-2545 Avro-504 K Barn hljop fyrir flugvélina, pegar han var i flugtaksbruni i 001
Vatnsmyrinni i Reykjavik.

2. 14.04.42 TF-ORN Waco YKS-7 | bjénustuflugi snéri flugmadurinn vid eftir ad hreyfillinn missti 002
afl i flugtaki af Reykjavikurflugvelli og reyndi ad lenda aftur.

3. 13.03.47 TF-RVI Grumman JRF-6B  Azetlunarflugvél forst i flugtaki & Hvammsfirdi vié Budardal. 004

4. 29.05.47 TF-ISI C47A Asetlunarflugvél fra Reykjavik til Akureyrar i sjénflugi inn & 025
Eyjafjord, flaug a Hestfjall i Hédinsfirdi austan Siglufjardar.

5. 31.05.47 TF-KAT Luscombe 8A Kennsluflugvél stakkst til jardar i sefingaflugi vid Varmadal a 002
Kjalarnesi.

6. 07.03.48 TF-RVL Avro Anson V Azetlunarflugvél fra Vestmannaeyjum til Reykjavikur flaug & 004
Nordurhalsa vid Skalafell & Hellisheidi er flugmadurinn var
ad snua vid i sjonflugi.

7. 27.03.48 TF-SAD Pratt & Reed Afingasviffluga stakkst i huspak eftir ad togvir slitnadi i 002
flugtaki og flugmadurinn reyndi ad snua vid og lenda aftur.

8. 31.01.51 TF-ISG C47A Aaetlunarflugvél fra Vestmannaeyjum i flugi um radiévita & 020
Alftanesi til Reykjavikurflugvallar flaug i sjéinn at af
Flekkuvik a Vatnsleysustrénd.

9. 11.05.51 TF-RPM Airsp. Consul Einkaflugvél i ferjuflugi til islands flaug & heidardrag i 003
sjonflugi yfir halendi Skotlands.

10. 05.03.52 TF-KOS J-3 Einkaflugvél i 1agflugi flaug & simastaur vid Sandskeid. 001

11. 12.02.56 TF-KAM Fleet Finch Einkaflugvél i sjonflugi fra Akureyri til Reykjavikur spann til 001
jardar a Holtavorduheidi.

12. 29.03.58 TF-BOB C172 Einkaflugvél i sjonflugi fra Reykjavik til Akureyrar flaug i jord 004
vid Heidarfjall & Oxnadalsheidi, pegar flugmadurinn var ad
snua vid.

13. 04.01.59 TF-HMH C180 bjonustuflugvél flaug i jordina i Bildsarskardi a Vadlaheidi. 004
Var i sjénflugi til Akureyrar eftir ad hafa snuié fra i flugi ad
Laugaskdla i Reykjadal.

14. 24.0459 TF-EVE C180 Sjukraflugvél i sjonflugi nordan ur Skagafirdi til Reykjavikur 003
flaug i jordina i Saturdal a Snaefellsnesi.

15. 16.05.62 TF-KAG J3 Einkaflugvél i sfingaflugi flugnema, spann i jérdu naleegt 001

Korpulfsstodum i Mosfellssveit.
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Nr. Dags. Ar  Skras.merki Tegund Malsatvik i stuttu mali og slysstadur Léatnir

16. 18.03.63 TF-AID PA23-150 Atvinnuflugvél vard ad naudlenda i hafi vestan Greenlands 002
vegna isingar. Hun var i ferjuflugi fra Bandarikjunum til
islands.

17. 14.04.63 TF-ISU Vickers V759 Azetlunarflugvél steyptist til jardar & lokastefnu i adflugi ad 012
Fornebuflugvelli vid Oslo.

18. 13.08.64 TF-AIH Cessna C140 Kennsluflugvél i sjonflugi fra Vestmannaeyjum til 001

Reykjavikur flaug a fjallid Litla Meitil vid Prengslin.

19. 18.01.66 TF-AIS C45H Sjukraflugvél i adflugi um nétt til Nordfjardarflugvallar 002
hafnadi i sjonum at af Nordfirdi.

20. 03.05.67 TF-AIO C47A Voruflutningaflugvél i sjonadflugi ad flugvellinum & Heimaey 003
flaug a Kervikurfjall vid Stakkabdt & Heimaey.

21. 31.05.67 TF-AlJ PA28-150 Kennsluflugvél i lagflugi kringum bat flaug i sjéinn undan 001
Gufunesi vid Reykjavik.

22. 31.07.67 TF-FLC C172 Farpegi hljop i loftskrifu einkaflugvélar fyrir flugtak af 001
Reykjavikurflugvelli.

23. 03.10.67 TF-BGI PA22-160 Einkaflugvél i sjonflugi fra Husavikurflugvelli til Reykjavikur 001
tyndist yfir sjo.

24. 19.02.68 TF-DGD PA30 Kennsluflugvél spann til jardar & Reykjavikurflugvelli eftir ad 002

bilun vard i loftskrufu annars hreyfilsins.

25. 15.07.68 TF-DGF PA28-150 Einkaflugvél i sjonflugi fra Reykjavik til safjardar spann til 004
jardar a Brunnheed vid Latrabjarg.

26. 26.09.70 TF-FIL F27-300 Azetlunarflugvél i adflugi til flugvallarins & Vogey flaug a fiall 008
a eyjunni Myggenes i Faereyjum.

27. 02.12.70 TF-LLG CL44J Voruflutningaflugvél i adflugi til flugvallarins vié Dacca i 004
Austur-Pakistan (Bangla Desh), stakkst til jardar i adfluginu.

28. 30.07.71 TF-JEL C150 Einkaflugvél i 1agflugi vid hus i Vogum & Vatnsleysustrénd 001
spann til jardar og forst.
29. 11.11.71  TF-LLJ CL44D4 Drattarvél var ekid i loftskrafu hreyfils voruflutingaflugvélar a 001

flugvellinum i Laxemborg. Okumadur drattarvélarinnar Iést.

30. 19.03.72 TF-SAN Vasama Afingasviffluga ofreis og stakkst til jardar ur litilli haed eftir 001
ad togvir slitnadi i flugtaki af Sandskeidsflugvelli.

31. 04.06.72 TF-REH BN2A Farpegi i pjonustuflugi gekk i loftskrafuna pegar flugvélin 001
var ad stddva eftir lendingu a Akranesflugvelli.

32. 26.03.73 TF-VOR BE D50B bjonustuflugvél i blindflugi fra Akureyri til Reykjavikur 005
brotlenti i Burfjéllum nordan Langjokuls eftir ad badir
hreyflar hennar stédvudust i mikilli isingu.

33. 15.07.73 TF-REA M20E Einkaflugvél i sjonflugi fra Reykjavik til Pérshafnar flaug a 004
fiallsbran i Snjofjéllum vid Holtavorduheidi.

34. 06.05.74 TF-OAE DC6B Voruflutningaflugvél flaug i jérdina i lokaadflugi vid 003
flugvéllinn i Nurnberg i byskalandi.
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Nr. Dags. Ar  Skras.merki Tegund Malsatvik i stuttu mali og slysstadur Latnir

35. 02.06.74 TF-JOI BE B23 Einkaflugvél i sjonflugi fra Stykkisholmi til Reykjavikur flaug i 004
joréina er flugmadurinn var ad snda vid i Svinadal i Dolum.

36. 17.01.75 TF-LKH S55 byrla i pjonustuflugi i sjonflugi fra Reykjavik ad Vegamdtum 007
a Snaefellsnesi féll til jardar vid Hjardarnes i Hvalfirdi.

37. 25.04.77 TF-AGN H269 Einkapyrla i sjonflugi fra Reykjavik austur a Sidu flaug i snjo- 002
breidu vid Blafell & Maelifellssandi. Flugmadur og farpegi
urdu uti.

38. 15.11.78 TF-FLA DC8-63 Leiguflugvél forst i lokaadflugi ad flugvellinum i Colombo a 183
Sri-Lanka.

39. 08.11.79 TF-FIA Citabria 7GCBC Einkaflugvél i 1agflugi vid Sigmundarstadi i Pverarhlid i 002
Borgarfirdi flaug a raflinu og stakkst til jardar.

40. 17.02.80 TF-REB PA18-150 Einkaflugvél ofreis i klifri og stakkst til jardar eftir flugtak af 001
flugvellinum vid Husafell.

41. 22.09.80 TF-RTO BN2A Azetlunarflugvél i sjénflugi fra Pérshéfn til Egilsstada flaug & 004
fiallshlid i Smjorfjollum.

42. 27.05.81 TF-ROM R114A Einkaflugvél i sjonflugi fra Reykjavik til Akureyrar flaug i j6rd 004
vid bverarvorn a Tvideegru.

43. 04.10.81 TF-OSP Rallye 100 Einkaflugvél brotlenti i snertilendingaraefingu a Helluflugvelli. 001

44. 05.07.82 TF-TUR C210 Farpegi gekk i skrufu flugvélar eftir lendingu & Sandskeidi. 001

45. 20.07.82 TF-FHJ PA23-250 bjonustuflugvél i blindadflugi til Reykjavikurflugvallar, flaug & 005
Kistufell i Esju.

46. 26.10.82 TF-MAO PA23-180 Einkaflugvél i sjonflugi fra Sudureyri til isafjardar tyndist i hafi 001
undan Arnarfirdi.

47. 25.04.83 TF-FLD C150 Einkaflugvél stakkst i sjéinn vid flugvollinn a Halsnesflugvelli 002
i Hvalfirdi.

48. 22.10.83 TF-FHL MU2B-36 Farpegi i pjonustuflugi hljép i loftskrdfuna eftir lendingu a 001
Reykjavikurflugvelli.

49. 08.11.83 TF-RAN S76A Landhelgisgaeslupyrla forst i Jokulfjoréum i aefingaflugi af 004
vardskipi um nétt.

50. 31.01.86 TF-ZEN Zenith CH200 Einkaflugvél i sjonflugi vid skidasveedid i Blafjollum flaug a 002
fiallshlid.

51. 05.04.86 TF-ORM PA23-250 bjénustuflugvél i blindflugi fra isafirdi til Reykjavikur flaug & 005
fiallshli® i Ljosufjéllum & Snaefellsnesi.

52. 17.06.86 TF-MOL M5-235 Einkaflugvél spann til jardar i adflugsbeygju vid Fludaflugvoll. 001

53. 21.01.87 TF-ORN PA31-350 Atvinnuflugvél i adflugi til Isafjardarflugvallar i Iélegu vedri og 001
myrkri, hafnadi i sjonum undan Arnarnesi.

54. 23.07.87 TF-PRT PA28R-180 Einkaflugvél spann til jardar vid R68ul sunnan Bléndudss rétt 004
eftir flugtak fyrir sjonflug fra Blondudsi til Reykjavikur.

55. 30.07.89 TF-TEE C150 Einkaflugvél spann til jaréar ar lagflugi vié Torfastadi i 001
Biskupstungum.

56. 16.07.90 TF-BIO PA28-161 Einkflugvél i lagflugi inni i Asbyrgi i Kelduhverfi flaug & 001

raflinu og stakkst til jardar.
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Nr. Dags. Ar  Skréds.merki Tegund Malsatvik i stuttu mali og slysstadur Latnir

57. 13.10.90 TF-ELU PA34-200T Einkaflugvél stakkst i Skerjafjord a lokastefnu til lendingar a 001
Reykjavikurflugvelli eftir ad badir hreyflarnir misstu afl.

58. 03.12.90 TF-TIU C172 Einkaflugvél i sjonflugi var flogid i jordina & Mosfellsheidi. 001

59. 23.1290 TF-SBH Kab6 Afingasviffluga stakkst til jardar a Melgerdismelum, eftir ad 001
annar veengurinn brotnadi af henni i flugaefingu.

60. 03.07.92 TF-IVI C177RG Einkaflugvél i sjonflugi fra Pérsmork til Reykjavikur flaug i 001
hraunbreidu i Mundahrauni sunnan Heklu.

61. 07.08.93 TF-ONI Monnet Moni Motorsviffluga brotlenti i aefingaflugi vid Sandskeid. 001

62. 17.11.93 TF-ELA D0228-202K Hladmadur gekk i skrufu flugvélar i pjonustuflugi a 001
Reykjavikurflugvelli.

63. 28.08.94 TF-EGE CR172K Einkaflugvél spann i sjéinn i lagflugi vid Borgarnes. 002

64. 30.06.95 TF-VEN P68C Atvinnuflugvél i sjonflugi fré Reykjavik til Selfossflugvallar 001
flaug a fjallid Geitahli® sunnan Kleifarvatns.

65. 08.07.95 TF-SBM Mistral-C Afingasviffluga ofreis og stakkst til jardar i upphafi flugtaks, 001
eftir ad togvir losnadi fra henni.

66. 14.09.95 TF-ELS CF172P Flugvél i einkaflugi flaug i hli® Trollatinds vid Beegisarjokul i 003
sjonflugi fra Akureyri til Reykjavikur.

67. 05.04.97 TF-CCP Yak 52 Listflugvél i aefingaflugi spann i sjéinn undan Straumsvik. 002

68. 14.09.97 TF-HHD AB206BII byrla i pjonustuflugi valt a hlidina i flugtaki vié Nontind vid 001
Hamarsfjord i Sudur-Mulasyslu.

69. 07.08.00 TF-GTI CT210L Flugvél i pjonustuflugi forst i Skerjafirdi eftir hreyfilstodvun i 004

frahvarfsflugi fra Reykjavikurflugvelli.
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Tolulegar upplysingar um flugslys og flugatvik
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Flugstundir, flugslys og alvarleg flugatvik a islensk skradum loftférum 1988 - 2007

Flugslys
Ar Aaetlunar Flu(i;:lys Leigu- Fluc?:lys bjonust Fluc?:lys Verk FIu:gsts Einkaflug FIu(g);;lys Kennslu- Flu(gj:lys Svifflug Fluc?:lys Flugstundir og
flug flugatvik flug flugatvik uflug flugatvik flug flugatvik flugatvik flug flugatvik flugatvik samtals flugatvik
samtals
1988 35.000 4 6.500 0 8.500 1 4.000 2 17.100 11 8.700 1 800 0 80.600 17
1989 33.000 4 4.000 0 6.800 1 2.800 0 16.700 6 9.100 3 800 1 73.200 15
1990 37.900 3] 5.400 2 9.100 1 2.200 1 15.100 6 7.800 4 800 2 78.300 19
1991 38.500 0 11.900 0 8.500 0 1.900 0 12.700 10 8.500 0 800 0 82.800 8
1992 36.082 1 5.549 0 6.641 2 2.138 0 11.234 4 6.189 0 800 2 68.633 9
1993 34.517 1 10.320 0 6.825 0 1.751 0 9.510 4 8.237 0 800 1 71.996 6
1994 39.684 1 12.272 0 7.101 1 2.119 1 10.952 5 7.766 1 800 3 80.694 12
1995 41.694 1 13.881 0 10.087 1 2475 0 13.025 5 6.316 4 800 2 88.278 13
1996 47.682 2 21.464 3 6.159 2 2.131 0 14.106 11 10.750 0 800 0 103.092 18
1997 51.930 3 25.452 2 5.826 2 1.729 4 14.805 7 13.318 2 800 0 113.060 20
1998 60.549 5 34.434 6 6.756 1 2.004 2 10.753 7 16.052 2 930 0 131.480 23
1999 65.847 5 34.885 4 3.481 1 1.730 0 10.995 11 16.843 3 797 0 134.578 24
2000 70.833 9 39.961 4 2.614 2 1.955 0 11.042 10 12.462 8 700 0 139.567 33
2001 66.959 3 45.683 11 2.611 1 1.941 1 9.103 2 10.567 2 700 0 137.562 20
2002 56.081 8 52.000 8 1.750 5 1.824 2 10.560 8 9.229 3 750 0 132.192 34
2003 70.203 8 65.985 15 2.841 0 1.826 3 9.565 6 7.309 2 750 1 158.479 35
2004 81.459 3] 108.053 22 2.100 0 1.900 1 9.713 6 6.016 1 750 0 209.992 33
2005 64.831 4 155.491 8 2.672 1 1.779 0 12.440 8 8.541 1 750 0 245.754 23
2006 66.545 6 103.460 11 2.892 0 2.839 2 11.428 7 9.595 7 750 1 189.109 34
2007 69.487 8 100.581 6 3.875 0 2.131 2 10.062 7 9.709 3 1.024 1 196.869 27

Ath.  Alvarleg flugatvik eru talin hér med fra 1995 og flugumferdaratvik fra 1997.
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Greining a fjolda vidfangsefna Rannséknarnefndar flugslysa”

RNF gerir skyrslur um formlegar rannséknir sem fram fara og nefnast paer AIG skyrslur. begar sérstaklega
stendur a er rannséknarnefnd flugslysa heimilt ad gefa ut yfirlysingu um lok rannséknar eda ljuka rannsokn mals
med bokun i stad pess ad gefa ut skyrslu. Arid 2007 vann RNF ad Gtgafu prettan skyrsina vegna flugslysa eda
alvarlegra flugatvika sem urdu pad arid. Ef litid er a8 medaltal sidustu 20 ar hafa verid gefnar ut u.p.b. 13 skyrslur
arlega eda rumlega ein skyrsla @ manudi.

Mal sem tekin eru til formlegrar rannséknar eru fleiri en skyrslurnar segja til um. Arid 2007 voru 27 mal tekin til
formlegrar rannsoknar. Arid 2006 var 41 mal tekid til formlegrar rannséknar. Arid 2005 voru pad 23 mal. Arid
2004 voru pau 41 og einnig 41 arid 2003, 38 arid 2002 en 20 arid 2001. Medaltal & arunum 2001-2007 eru 33
mal & ari.

Af suluritinu hér ad nedan ma sja skiptingu skyrsina eftir tilgangi flugs (ad flugumferdaratvikum undanskildum).
Alls hafa verid gefnar ut 360 skyrslur fra arinu 1980 og er u.p.b. helmingur peirra vegna einkaflugs.

Fjoldi atgefinna skyrsina fra 1980 eftir tilgangi flugs
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Greining a banaslysum i flugi

Fra arinu 1920 hafa samtals ordi® 69 banaslys i flugi a islensk skradum loftférum. Tvisvar sinnum hafa oréid 4 banaslys a
sama ari og fimm sinnum hafa oréid 3 banaslys & sama ari, sidast 1995. Ekkert banaslys hefur ordid sidastlidin sj0 ar og
hefur pad ekki gerst fra 1942. A arunum 1943 til 1946 voru fidgur ar & milli banaslysa.

Ef liti® er & medaltal sidustu 20 &ra vard ad medaltali 0,75 banaslys & éri. Ef litid er & medaltal sidustu fimmtan ar voru pau
0,6. Ef liti& er 4 medaltal sidustu tiu ar voru pau 0,1. A sidastlidnu fimm ara timabili hefur ekki ordi® banaslys a islensk kradu

|oftfari.

Suluritid hér ad nedan synir fjdlda banaslysa a ari fra 1920.
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A suluriti hér ad nedan ma sja fidlda banaslysa fra 1920-2005, skipt eftir tilgangi flugs. Flest eru pau i einkaflugi
(31), par a eftir koma banaslys i pjonustuflugi (11). Einnig er sulurit sem synir i hvada manudi banaslys hafa
ordid og er juli manudur sa manudur sem telur flest banaslys.

Fjoldi banaslysa eftir manudum Banaslys eftir tilgangi flugs
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