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INNGANGUR

Arsskyrsla Rannsoknarnefndar flugslysa (RNF) er na gefin Ut i ellefta sinn en han kom fyrst Gt fyrir arid 1996. Nagildandi 16g
um rannsokn flugslysa (I6g nr. 35/2004) téku gildi pann 1. september 2004. RNF var sett & laggirnar med sérstékum ldgum
arid 1996 og tok til starfa 28. juni pad sama ar. Fyrirrennari hennar var Flugslysanefnd sem starfadi fra arinu 1968 til 1996
og hof utgafu arsskyrslu arid 1984, en su arsskyrsla tok einnig til rannsékna sem Flugmalastjérn framkvaemdi.

[ &rsskyrslunni eru birtar greinar um pau atvik sem urdu & arinu 2006 &samt Gtdreetti og nidurstédum rannsokna & eldri
atvikum og slysum. Geta verdur pess ad ekki er audvelt ad stytta slikar skyrslur an pess ad sleppa einhverjum atrioum sem
skyra malid og getur pvi i einstokum tilfellum ordid erfidara ad fa heildarmynd af atburdarasinni. bvi er radlegt fyrir pa sem
vilja kynna sér tiltekin mal betur ad leita peirra a vefsvaedi RNF (http://www.rnf.is) par sem skyrslurnar eru birtar i heild sinni.

Eins og &dur er utdratturinn a ensku ef skyrslan var gefin Gt & ensku. Einnig eru i arsskyrslunni télfreedilegar upplysingar svo
og tillégur sem RNF gerdi til Grbota i flugéryggismalum & lidnu ari. Jafnframt er greint fra pvi hvada afgreidslu peer hafa hlotid
hja flugmalayfirvéldum eda 6drum adilum sem peim var beint til.
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RANNSOKNARNEFND FLUGSLYSA

Rannsoknarnefnd flugslysa (RNF) starfar samkveemt
I6gum um rannsokn flugslysa nr. 35/2004.

Stofnunin starfar sjalfsteett og 6had stjornvoldum og 6drum
rannséknaradilum, &keeruvaldi og domstélum. Hun heyrir

stjérnsyslulega undir samgonguradherra.

A arinu 2006 skipudu nefndina prir nefndarmenn:

—  Geirpradur Alfredsdottur, flugstjori og véla-
verkfraedingur, formadur nefndarinnar til 31. agust.

— Hallgrimur A. Viktorsson, flugstjéri, formadur
nefndarinnar fra 1. september

— Ragnar Gudmundsson, flugvélaverkfraedingur

- Olafur Haraldsson, hzestaréttarlogmadur

og prir varamenn:

—  Bryndis Lara Torfaddttir, flugstjori,

— Pall Valdimarsson préfessor i vélaverkfraedi

—  HOordur Ariliusson, flugumferdarstjori

A arinu 2006 urdu formannsskipti i nefndinni. Geirpradur
Alfredsdottir hof stdrf sem flugrekstrarstjori hja
Landhelgisgaeslu Islands og lét pa af stérfum sem
formadur Rannsoknarnefndar flugslysa. Hallgrimur A.
Viktorsson flugstjéri tok vid formennsku af Geirpradi pann
1. september 2006.

Forstédumadur og rannséknarstjori

- Pborkell Agustsson, verkfraedingur M.Sc.
Adstodarforstodumadur og adstodarrannsoknarstjori
—  Bragi Baldursson, flugvélaverkfreedingur M.Sc.

Eyrin Stefansdottir starfadi sem méttokuritari & skrifstofu
nefndarinnar.

Skrifstofa RNF er & 2. haed huss Flugbjérgunarsveitarinnar i
Reykjavik vid Flugvallarvegavikurflugvelli.  Skrifstofan er
opin fra kl. 09:00 til kl. 16:00 virka daga. Utan skrifstofutima
eru mogulegt ad hafa samband i bakvaktarsima RNF i
simanumer 660-0336.

Heimilisfang nefndarinnar er:
Rannsé6knarnefnd flugslysa
Hus FBSR

Vid Flugvallarveg,

101 Reykjavik

Simi & skrifstofutima.........cccccoeveviceeeinee. 511 1666
Bréfasimi........occveeeiieiii e 511 1667
Bakvaktasimi utan skrifstofutima........... 660 0336
Netfang RNF ... rnf@rnf.is
Vefur RNF ..o www.rnf.is

Netfong starfsmanna:
— bragi@rnf.is
thorkell@rnf.is
eyrun@rnf.is

A vefsidu RNF er medal annars ad finna l6g og reglugerdir
sem varda nefndina og storf hennar, svo og eydubléd fyrir
tilkynningar. A vefsidunni er einnig ad finna arsskyrslur
RNF, svo og peer rannsoknarskyrslur sem nefndin hefur

gefid ut.
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SKYRINGAR HUGTAKA

Pegar eftirfarandi hugttk eru notud i skyrslu pessari, pa hafa pau pa merkingu, er hér greinir:

Adili méls
Sa eda peir sem rannsokn leidir i [jos ad geti hafa att patt i
pvi ad flugslys vard ad mati nefndarinnar.

Afkastageta flugvélar (Aeroplane performance):
Utreiknadir og profadir eiginleikar flugvélar ad pvi er vardar
getu og takmdrk hennar & 6llum stigum flugs, vid adstaedur
sem hun kann ad vera starfraekt vid.

Almannaflug (General aviation operation):
Starfreeksla loftfars, sem hvorki telst flutningaflug né
verkflug.

Alvarlegt flugatvik (Serious incident):

Med alvarlegu flugatviki er att vid flugatvik sem verdur vid
adsteedur sem benda til pess ad naer hafi legid vid slysi.
Sja nanar i reglugerd Nr. 80 um rannsokn flugslysa.

Alvarleg meidsli (Serious injury):

Averkar sem madur verdur fyrir i slysi, og:

1.veldur lengri en 48 kist. sjukrahusvist, sem hefst innan 7
daga fra peim degi, er averkinn vard, eda

2.veldur beinbroti (pé eru undanpegin lokud brot fingra,
taa og nefs), eda

3.innifela skurdsar, er hafa i for med sér alvarlegar
bleedingar eda skemmdir & taugum, v6dvum eda
hasinum, eda

4.innifela dverka 4 eitthvert innra liffeeri, eda

5.innifela annars- eda pridjastigs bruna eda bruna, er
pekur meira en 5% af yfirbordi likamans, eda

6.innifelur svo stadfest s€, ad vidkomandi hafi ordid fyrir
ahrifum sykjandi efnis eda skadlegri geislavirkni.

Atvinnuflug (Commercial aviation):
Flugstarfsemi, sem stendur almenningi til boda gegn
gjaldi.

Afangaskyrsla (Progress report, preliminary report):

flugéryggi og
flugslysa gefur Gt adur en rannsokn mals er lokid, til pess

Skyrsla sem vardar rannsoknarnefnd

ad koma upplysingum a framfaeri vid flugmalayfirvold og
malsadila.

Banvaen meidsl (Fatal injury):
Averkar, sem madur verdur fyrir i slysi og veldur dauda innan
30 daga fra slysinu.

Blindflug (IFR-flight):
Flug samkveemt blindflugsreglum (IFR).

Blindflugsskilyrdi (Instrument meteorological conditions,
IMC):

Vedurskilyrdi nedan vid lagmark sjonflugsskilyrda, tilgreind
sem skyggni, fjarleegd fra skyjum og skyjaheed.

Einkaflug (Private flight):

Flugstarfsemi sem stundud er fyrst og fremst anaegjunnar
vegna, eda til oflunar frekari réttinda, og ekkert endurgjald
kemur fyrir. Pad telst jafnframt einkaflug, ef madur flygur i
tengslum vid starf sitt og hefur ekki hagnad af rekstri
loftfarsins, né feer sérstaklega greitt fyrir ad stjérna pvi. bad
telst ekki endurgjald poétt adilar skipti med sér beinum
kostnadi vegna loftfarsins.

Fartimi (Flight time):

Allur timinn frd pvi ad loftfar hreyfist af stad fyrir eigin afli i
pvi skyni ad hefja flugtak par til pad stédvast ad afloknu flugi.
Hann er talinn frd pvi ad loftfar hreyfist frA peim stad sem
pad er fermt par til pad nemur stadar til affermingar.

Flugadferdahandbok loftfars (Aircraft operating manual):
Handbdk sem lysir adferoum vid starfreekslu akvedinnar
tegundar loftfars vid edlilegar og afbrigdilegar adsteedur og i
neydartilvikum, skilgreinir kerfi pess og hefur ad geyma pa
gétlista sem nota skal.

Flugatvik (Incident):
Atvik, annad en flugslys, sem tengist starfreekslu loftfars og
hefur 4hrif & eda getur haft ahrif & 6ryggi starfreekslunnar.

Flughandbok flugvélar (Aeroplane flight manual):

Handbok sem tengd er lofthaefiskirteininu par sem tilgreint er
innan hvada marka flugvélin er talin loftheef og par sem
gefnar eru naudsynlegar leidbeiningar og upplysingar fyrir
fluglida um 6rugga starfraekslu flugvélarinnar.
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Flugheaed (Altitude):
Loorétt fjarleegd larétts lags, punkts eda hlutar, sem litid er
a sem punkt, maeld frd medalsjavarmali (MSL).

Fluglag (Flight level):

FI6tur med sama loftprystingi, sem midadur er vid akvedid
loftprystimio, 1013,2 hectopaskdl (hPa) og adgreindur er
fr& 60rum slikum flétum af tilteknum loftprystingsmun.

Fluglioi (Flight crew member):

Ahafnarlidi sem er handhafi fullgilds skirteinis og falid er
starf sem naudsynlegt er vid stjorn og starfreekslu loftfars
medan a fartima stendur.

Flugrekandi (Operator):

Einstaklingur, fyrirteeki eda stofnun sem stundar eda bydst
til ad stunda rekstur loftfara. Flugrekandi parf tilskilin leyfi
samgonguraduneytis og Flugmalastjérnar til pess ad
stunda atvinnuflug.

Flugrekstrarhandbok (Flight operations manual):
Handbdk sampykkt af Flugmalastjorn,
flugrekanda, til notkunar og leidbeiningar fyrir starfslid

en samin af

hans um einstdk svid og paetti flugrekstrarins.

Flugriti (Flight recorder):

Sérhver tegund upptdkuteekis svo sem hlodriti (Voice
recorder) eda ferdriti (Data Recorder) sem komid er fyrir i
loftfari til gagns fyrir rannsokn flugslyss/flugatviks.

Flugvakt (Flight duty period):

Timabil sem hefst pegar starfandi flugverja ber ad meeta til
vinnu sem felur i sér flug og endar i lok fartima i
lokafluginu par sem flugverjinn er starfandi flugverji.

Flugslys (Aircraft accident):
Atvik tengt starfreekslu loftfars sem verdur fra pvi ad madur
fer um bord i loftfari® med peim asetningi ad fljiga med
pvi og par til allir eru farnir fra bordi og par sem:
i) madur leetur lifid eda hlytur alvarleg meidsl af véldum
pess ad:
— hann var um bord i loftfarinu, eda
beinni snertingu vid einhvern hluta
loftfarsins, par & medal hluta sem hafa losnad fra

— hann var i

loftfarinu, eda
— hann vard fyrir Gtblaestri potuhreyfils.

i) loftfar verdur fyrir skemmdum eda bilun eda brestur
verdur i burdarvirki pess sem:
— hefur veruleg ahrif & styrkleika pess, afkastagetu eda
flugeiginleika og
— myndi ad 6llu j6fnu krefjast mikillar vidgerdar eda pess
aod skipt veeri um vidkomandi ihluta,

nema um sé ad reeda hreyfilbilun eda skemmd sem
takmarkast vid loftskrifur, veengenda, loftnet, hjélbarda,
hemla, hlifar, smadeeldir eda got & ytra byrdi loftfarsins;
eda

iii) loftfars er saknad eda engin leid er ad komast ad pvi er

tynt eda pad er 6mdogulegt na til pess.

Sja nanar i reglugerd Nr. 80 um rannsokn flugslysa.

Flugstjori (Pilot in command):
Flugmadur sem ber abyrgd & ferdum og ©6ryggi loftfars
medan a fartima stendur.

Flugtimi (Time in service):

Sa hluti fartima sem lidur fra peirri stundu ad loftfar lyftist fra
yfirbordi jardar par til pad snertir pad aftur a neesta
lendingarstad.

Flugumferdaratvik (Air traffic incident):
Flugatvik sem adallega
flugumferdarpjonustu og par sem loftfér fara framhja hvort
ooru i slikri nand ad heettuastand verdur, eda par sem adrir
erfidleikar, sem orsakast af Ofullnsegjandi starfsadferdum,
eda af pvi ad ekki var farid eftir starfsadferoum, eda af
gollum i teekjabunadi a jérou, valda pvi ad heettuastand
verour.

tengist reglum er varda

Flugverji (Crew member):

Ahafnarlidi sem gegnir starfi um bord i loftfari medan &
fartima stendur, enda telst starf hans naudsynlegt fyrir
orugga starfraekslu loftfarsins eda fyrir 6ryggi farpeganna.

Flugvollur (Aerodrome):

Tiltekid svaedi & 140i eda legi (ad medtdldum byggingum og
bunadi) sem aetlad er ad nokkru eda 6llu leyti til afnota vid
komu, brottfér og hreyfingar loftfara & jérou nidri.

Flutningaflug (Commercial air transport operation):
Starfraeksla loftfars sem felur i sér flutninga & farpegum,
vorum eda poésti gegn endurgjaldi.

Gangtimi (Time in service — Viomidunartimi fyrir
vidhaldsskrar):

Hér er att vid pann hluta flugtima sem lidur fra peirri stundu
ao loftfar lyftist fra yfirbordi jardar par til pad snertir pad aftur

a neesta lendingarstad.

Grannskodun (Overhaul):

Profanir og/eda framkveemdir & loftférum eda hlutum peirra i
samraemi vid gildandi fyrirmeeli og leidbeiningar sem fela i
sér endurnyjun, ad nokkru eda 6llu leyti, og hafa i for med
sér ad talning gangtima hlutadeigandi loftfara eda hluta til
peirra hefst ad nyju fra byrjun.

Hindrunarlaust klifursveedi (Clearway):
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Skilgreint rétthyrnt sveedi, & ladi eda legi, sem
flugmalastjorn hefur akvordunarrétt yfir og valid er eda gert
notheeft fyrir flugvél ad fljiga yfir, & medan han flygur hluta

af fyrsta klifri sinu i akvedna heed.

Kennsluflug er pad pegar loftfar er notad vid formlega
flugkennslu med flugkennara um bord eda pegar flugnemi
flygur einn undir eftirliti flugkennara.

Leiguflug (Charter flight):

Oreglubundid flug til flutnings & farpegum og vérum i
loftférum sem hafa hamarksmassa meiri en 5700 kg eda
sem vidurkennd eru til flutnings a 10 farpbegum eda fleiri.

Lendingarvegalengd (Landing distance):

Su larétta vegalengd fra proskuldi til pess stadar par sem
haegt er ad stdédva flugvél, eftir ad hun hefur flogid yfir
proskuldinn i 50 feta (15 m) haed & peim hrada sem kvedid
er a um i flughandbdk eda kréfum um afkastagetu.

Litid loftfar (Small aircraft):
Loftfar sem hefur mestan leyfilegan flugtakspunga 5700 kg
eda minni.

Loftfar (Aircraft):

Taeeki notad til ad flugs og getur verid léttara en loft, eins og
t.d. loftbelgur, eda pyngra en loft eins og flugvél. Flest
loftfor eru kndin afram med hreyflum, en sviffluga og
svifdreki nota uppstreymi til ad haldast & lofti.

Neerri arekstur (Near-collision):

Adstaedur, par sem stadsetning, flughradi eda vegalengd
milli tveggja loftfara var pannig,
flugumferdarstjora eda flugmanns, ad 0Oryggi pessara

séd fra sjonarhdli

loftfara var stofnad i heettu, ad pvi marki ad einn
flugmannanna vard ad gera radstafanir til pess ad vikja,
eda slik rddstdfun hefdi verid videigandi.

Orsakir (Causes):
Adgerdir, adgerdarleysi, atvik eda adstaedur, eda
sambland af pessu, sem leiddi til flugslyss eda flugatviks.

Oreglubundid flug (Non-scheduled flight):
Flutningaflug sem ekki er starfraekt sem reglubundio flug,
b.e. leiguflug og pjonustuflug.

Rannsokn (Investigation):

Ferli athugana sem gerdar eru i pvi skyni ad fyrirbyggja
flugslys og flugatvik og felst i pvi ad safna upplysingum og
greina peer, draga af peim alyktanir, par a medal ad
akvarda orsakir og setja fram tillégur i oryggisatt pegar
pad & vio.

Rannsoknarstjori
accidents):

flugslysa (Chief inspector of

Forstddumadur rannsoknarnefndar flugslysa, sbr. 16g nr.
35/2004.

Reglubundid deetlunarflug (Scheduled flight):

Med reglubundnu &eetlunarflugi er att vid réd flugferda sem

fullnaegja eftirtéldum skilyrdum:

a) Flugferdirnar eru farnar med loftforum sem aetlud eru til
flutnings & farpegum, pésti eda vérum, gegn gjaldi.

b)Flugferdunum er aetlad ad fullnaegja akvedinni flutningsporf
milli tveggja eda fleiri stada, eftir akvedinni timaaaetlun,
eda ferdirnar eru farnar svo titt og reglulega, ad augljést er
ad fylgt er akvedinni azetlun.

c) Sérhver flugferd stendur almenningi til boda gegn greidslu,
medan rymi er faanlegt.

d)Leyfi til reglubundins aaetlunarflugs eru tvenns konar, p.e.
sérleyfi og almennt aaetlunarleyfi. Med sérleyfi er att vid
einkarétt til deetlunarflugs med farpega, vorur og post a
akvedinni leid en jafnframt skyldu til ad halda uppi fostum
aztlunarferoum og fullneegja  flutningspdérfinni &
hlutadeigandi leid. Med almennu &eetlunarleyfi er att vid
leyfi til aeetlunarflugs med farpega, vorur og poést, a
akvedinni leid an sérleyfis, en jafnframt skyldu til ad halda
uppi fostum &eetlunarferdum og fullnaegja flutningspoérf a
hlutadeigandi leid, eins og raduneytid metur hana a
hverjum tima.

Sjoénflug (VFR-Flight)
Flug samkvaemt sjonflugsreglum.

Sjonflugsskilyrai (Visual Meterological Conditions, VMC)

Stjérnandi rannsdknar (Investigator in charge):
Madur sem, & grundvelli menntunar og heefis, ber abyrgd a
skipulagningu, framkvaemd og stjérn einstakrar rannséknar.

Stort loftfar (Large aircraft):
Loftfar sem hefur leyfilegan flugtakspunga meiri en 5700 kg.

Tillégur i 6ryggisatt (Safety recommendations):

Tillégur frA rannsoknarnefnd flugslysa, byggdéar a
upplysingum 0r tiltekinni rannsékn og settar fram i pvi skyni

aod koma i veg fyrir flugslys og flugatvik.

Tilteek flugtaksvegalengd (Take off distance available,
TODA):

Lengd flugtaksbruns ad  vidbaettri
hindrunarlauss klifursveedis ef séd hefur verid fyrir sliku.

tiltaeks lengd

Tilteek hrédunar/stédvunar vegalengd (Accelerate stop
distance available, ASDA):

Lengd tilteeks flugtaksbruns (TORA), ad vidbeettri lengd
tilteeks stodvunarsvaedis ef séd hefur verid fyrir sliku.

Tilteek lendingarvegalengd (Landing distance available,
LDA):
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Su lengd flugbrautar sem lyst hefur verid yfir ad sé tiltaek
og notheef fyrir brautarbrun flugvélar i lendingu. Tiltaek
lendingarvegalengd byrjar vid proskuldinn og er venjulega
lengd flugbrautar med bundnu slitlagi.

Tilteekt flugtaksbrun (Take-off run available, TORA):

Su lengd flugbrautar, sem lyst hefur verio yfir ad sé tiltaek
og nothaef fyrir brautarbrun flugvélar i flugtaki. Tiltaekt
flugtaksbrun er venjulega lengd flugbrautar med bundnu
slitlagi.

Verkflug (Aerial work):
Starfraeksla loftfars i sérhaefdri starfsemi og pjonustu svo
sem i landblnadi, byggingavinnu, vid ljosmyndun,
landmeelingar, athuganir og eftirlit ar lofti, leit og bjérgun,
auglysingaflug o.s.frv.

bjonustuflug (Taxi-flight):

Oreglubundid flug til flutninga & farpegum og vérum i
loftférum sem hafa hamarksmassa minni en 5700 kg og
vidurkennd eru til flutnings a allt ad 9 farpegum.
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YFIRLIT VIDFANGSEFNA ARSINS 2006

Arid 2006 barst rannsoknarnefnd flugslysa tilkynningar um
392 fravik i flugi islenskra loftfara hérlendis og erlendis,
svo og i flugi erlendra loftfara um islenska l6gsdgu og um
islenska flugstjornarsvaedio. RNF skodadi 77 pessara
fravika nanar og voru 41 peirra skilgreind sem flugslys,
flugumferdaratvik eda alvarleg flugatvik og voru pvi tekin til
2006 lauk
Rannsoknarnefnd flugslysa gerd rannsoknarskyrsiu i 9
malum sem 6lokid var i upphafi arsins. ba lauk nefndin 15
60rum malum fra &rinu 2004 til arsins 2006 med bokun. 12

formlegrar  rannsoéknar. A arinu

skyrslur voru gefnar Gt arid 2006 voru peer vegna
eftirfarandi atvika/slysa:

—  Flugslys TF-API (Cessna 152) & Akureyrarflugvelli
24.11.2004.

—  Flugumferdaratvik i Flugstjérnarmidstédinni i
Reykjavik 8.2.2005.

—  Flugumferdaratvik vid Reykjavik 23.8.2004.

— Alvarlegt flugatvik TF-ARE (Boeing 757) a
Manchester flugvelli 11.6.2005.

—  Flugumferdaratvik TF-ELJ (Boeing 737) vid Feneyjar
& Italiu 2.12.2004.

— Alvarlegt flugatvik TF-VEJ (BN2B-20) &
Selfossflugvelli 31.12.2005.

—  Flugslys TF-VIK (Helio Courier) & Isafirdi 5.12.2005.

—  Flugslys TF-FAD (Piper PA-35-112) i Eyjafirdi
3.11.2006.

— Alvarlegt flugatvik TF-ELN (Boeing 737-300) a
Reykjavikurflugvelli 31.12.2003.

—  Flugumferdaratvik TF-AIR/FUA701W vid
Keflavikurflugvoll 17.8.2006.

—  Flugumferdaratvik TF-FIW (Boeing 757) vio Madrid
29.4.2006 (Enduratgéafa).

— Alvarlegt flugatvik TF-CSB (Dornier 328) vid
Sumburgh 11.6.2006 (Enduritgafa).

Rannsoknarnefnd flugslysa gerdi samtals 12 tillégur til

urbéta i flugéryggismalum i kjolfar rannsokna sem hun

lauk & arinu 2006. Tillogum pessum var beint til

flugrekenda og Flugmalastjérnar islands.

| arslok atti RNF eftir ad ljuka 6 malum sem urdu arid 2004
og 8 malum sem urdu arid 2005. Ekkert banaslys vard i flugi
islensk skradra loftfara & arinu 2006.

Samkveemt 10 gr. laga nr. 35/2004 um rannsékn flugslysa
skal peim sem tillégum er beint til, taka tilhlydilegt tillit til
peirra tilmeela i 6ryggisatt sem fram koma og hrinda peim i
framkveemd ef vid 4. Ennfremur skulu peir an tafar og eigi
sidar en innan priggja manada fra pvi ad tilmaelin barust gera
nefndinni grein fyrir pvi hvernig brugdist hafi verid vio
tilmeelunum. Tillégum pessum er gerd nanari skil aftar i
arsskyrslunni.

Bent skal & ad sumar rannséknarskyrslurnar eru mjég langar
og peim fylgja oft itarleg fylgiskjol. bvi er hér adeins birtir
Gtdreettir Ur skyrslunum, svo og nidurstédur og tillogur sem
gerdar voru til Urbéta. Skyrslur RNF, svo og arsskyrslur
hennar, er ad finna [ heild sinni & vefsiou RNF
(http://www.rnf.is).

Svo sem fram kemur i 17. gr. laganna, er Rannséknarnefnd
flugslysa heimilt ad gera rannséknarskyrslur sinar & ensku ef
malsadili er Gtlendur. bess vegna eru nokkrar skyrslur
nefndarinnar gerdar & ensku og utdrattur peirra sem hér er
birtur pvi & ensku.

A arinu 2006 tok gildi reglugerd um Rannsoknarnefnd
flugslysa, reglugerd nr. 80. Ennfremur ték gild Reglugerd nr.
53 um tilkynningarskyldu flugslysa, alvarlegra flugatvika og
atvika. Markmidid med reglugerdinni er ad studla ad auknu
flugbryggi med pvi ad tryggja tilkynningu, séfnun, geymsilu,
verndun, vinnslu og miélun & videigandi upplysingum um
oryggi. I reglugerdinni er fjallad um tilkynningar til RNF en
par kemur medal annars fram ad hver s& sem veit um
flugslys eda alvarlegt flugatvik, p.m.t. flugumferdaratvik, skal
tilkynna pad rannsdknarnefnd flugslysa an asteedulausrar
tafar. Sérstaka skyldu i pessu efni hafa Flugmalastjorn
[slands, stjornendur loftfara, handhafar flugrekstrarleyfis og
vaktstdd skv. légum um samreemda neydarsimsvorun.
Tilkynna ber flugslys og alvarleg flugatvik simleidis, svo fljott
sem kostur er. Ad jafnadi skal tilkynningu fylgt eftir med
skriflegri skyrslu vid fyrstu hentugleika. Tilkynningarskyldum
aodila ber jafnframt ad senda samrit af tilkynningu, an
vidauka, til Flugmalastjérnar islands.
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Hafnadi pvert a 6ryggissveedi utan flugbrautarenda i lendingu

2003

Alvarlegt flugatvik  M-07503/AIG-39

TF-ELN Boeing 737

Reykjavikurflugvollur ~ 31. desember 2003

Flug TF-ELN var
Reykjavikurflugvallar pann 31. desember 2003. i fluginu
féor  einnig

ferjuflug fra Keflavikurflugvelli til
fram pjalfun flugstjora og var pvi
pjalfunarflugstjéri i haegra seeti flugvélarinnar. Flugstjorinn
var vio stjérnvélinn i lendingunni. Vid undirbuning flugsins,
sem fram for a Keflavikurflugvelli, voru medal annars
upplysingar um vedur- og bremsuskilyrdi fengnar fra
flugturni & Reykjavikurflugvelli. Vindur var pa uppgefinn
030°/5 hnutar, skyggni meira en 10 km og bremsuskilyrdi
a flugbraut 01 42/44/44.

Flugtak fra Keflavikurflugvelli var kl. 08:23 og var flogid
sjonflug il
flugvélarinnar var adéflugid ad flugbraut 01 edlilegt og i
samreemi vid verklag flugrekandans. A lokastefnu fékk

Reykjavikur. Samkveemt gdégnum ferdrita

ahofnin upplysingar fra flugturninum um ad vindur veeri
030°/20 hnutar Samkveemt ferdritanum lenti TF-ELN a
flugbraut 01 kl. 08:30. Bremsukerfi vélarinnar var stillt &
"Autobrake 2", veengb6rd & 40° og hradinn um 130 hndtar.
Fyrstu ummerki um lendinguna voru um 270 metra fra
hlidrudum proskuldi flugbrautarinnar.

i lendingarbruninu vard flugstjorinn var vid ad flugvélin
haegdi ekki & sér sem skildi og voru pvi knyvendar settir i
hamark og hamarks bremsum beitt. Vélin fér eftir midlinu
flugbrautarinnar par til hradinn var kominn nidur i 35 hnuta.
bé& voru um 187 metrar eftir af tiltaekri lendingarvegalengd.
Reyndi flugstjorinn pa ad snua vélinni vid & brautinni med
pvi ad sveigja henni til haegri og svo aftur til vinstri og
stoovadist flugvélin pversum & Oryggissveedi handan
flugbrautarenda. P4 haféi hun farid 1.260 metra frd pvi
han snerti flugbrautina eda um 1.530 metra fra hlidrudum
proskuldi flugbrautarinnar eda 43 metra framyfir enda
flugbrautarinnar 1.487 metra
lendingarvegalengd). Engar skemmdir var ad finna a
loftfarinu.

sem er I6ng (tilteek

bad er nidurstada RNF ad slaeem bremsuskilyrdi & flugbraut
01 a Reykjavikurflugvelli hafi verid liklegasta orsok pess
ao flugvélin stddvadist ekki fyrr en aftan vid enda
flugbrautarinnar.

Rannsoknarnefnd flugslysa beindi pvi til Flugmalastjornar

[slands ad han:

1. Sja til pess ad bremsumeaelingarbinadur, sem i notkun er
a flugvollum undir umsjon Flugmalastjérnar, sé kvardadur
reglulega skv. handbok framleidanda og haldin sé
skréaning um kvordun.

2.Fylgjast med préun rannsékna tengdum alpjédlega

viomidunargildinu IRFI eins og pad er tilgreint i “ASTM
E2100-04 standard practice for calculating the
international runway friction index (IRFI)" og taka upp vid
fyrsta teekifeeri eda taka upp pann stadal sem
Flugmalastjorn Kanada hefur Gtbtid med Canadian
Runway Friction Index.

3.Skréi verklagsreglur um bremsumeelingar sem taka &
framkveemd bremsumeelinga, samstarfi flugumferdar
pjonustunnar, flugvallarstjéorna og peirra sem framkveema
bremsumeelingar skv. ICAO Airport Services Manual, Part
2, Kafli 4, malsgrein 4.2.6.

4. Setji upp skipulagda sipjalfun i bremsumaelingum.

5.Upplysi flugmenn um o&nakveemni bremsumeelinga &
halum flugbrautum eins og rannsoknir hafa synt fram &.

Rannsoknarnefnd  flugslysa beindi  pvi il
flugmélastofnunarinnar (ICAO) ad hun:

Alpj6da

6.lhugi ad endurskoda upplysingar i vidbeeti 14 vid
Alpjodaflugmalasattmalann (Annex 14 Aerodromes) med
tilliti til rannsékna sem fram hafa farid vid préun a
International Runway Friction Index og Canadian Runway
Friction Index.

Skyrsla RNF var gefin a4t 14. febrdar 2007 og ma finna a
www.rnf.is.
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Brunalykt i farpegarymi

2004

Alvarlegt flugatvik  M-00304/AIG-39

G-BNWS Boeing 767

Sudur af Islandi 11. jantGar 2004

Flugvélin var um pad bil 200 sjémilur sudur af landinu a
leid fra London til Baltimore pegar ahofn hennar sendi fra
sér viovorunarkall (PAN PAN) vegna brunalyktar og
misturs i farpegarymi.

Ahéfnin akvad ad snua flugvélinni til Keflavikurflugvallar
par sem vidbunadardstand var sett & hja vidbragds
adilum. Flugvélin lenti & Keflavikurflugvelli athugasemdar
laust um pad bil einni klukkustundu sidar. Vid skodun
kom i ljés ad hitari vid hurd i fapegarymi hafédi brunnid
yfir.

Vid rannséknina kom i ljos ad pessir hitarar eru
areidanleigir og var sampykkt var ad loka malinu med
bdékun pann 25. agust 2006.

Farpegi slasadist vegna okyrrdar i flugi

2004

Flugslys M-00804/AIG-06

TF-ATJ Boeing 747 Atlantic Ocean

26. febriar 2004

On February 26, 2004 a B747-300 aircraft, TF-ATJ, was
completing scheduled flight from Buenos Aires to Madrid
with 19 crew members and 401 passengers aboard. At
05:57 UTC, while overflying the equator over Atlantic
international waters at flight level 340, the aircraft
encountered sudden moderate-to-strong turbulence
which caused serious injury to one passenger. Eleven
other passengers and one flight attendant suffered light
concussions or anxiety attacks. The aircraft was not
damaged.

The aircraft diverted its course to Las Palmas airport,
where the seriously injured passenger was disembarked
to be taken to a hospital for medical assistance.

There was no forecast turublence in the area where the
accident occurred. There were no visible clouds. No
turbulence announcement was given and the fasten seat
belt signs were turned off.

The Spanish CIAIAC concluded that the accident was
caused by the penetration of the aircraft in an area of
turbulence when passengers were not secured with their
seat belts fastened. The seat belt signs were not lit,
because turbulence was not expected. The turbulence
was probably of a convectively-induced turbulence (CIT)
nature and was neither detected nor were people
warned.

The report is dated 27 September 2006 and can be
viewed at www.rnf.is.
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Hlekktist a i flugtaki

2004

Flugslys M-01304/AIG-09

TF-TOF Jodel DR-220  Rangarvallasysla

4. april 2004

Um kl. 16:30 sunnudaginn 4. april 2004 hugdist einn
eigenda flugvélarinnar TF-TOF flijdga flugvélinni fra
einkaflugvelli sinum a Stéru-Bét i Rangarvallasyslu til
Mosfellsbaejar. Um bord voru prir farpegar par af einn
fullordin og tvé born, 11 og 13 ara. Flugvélin er af
gerdinni Jodel DR-220, -einshreyfils, fjogurra seeta

stélhjolsvél.

Vindur var ekki merkjanlegur ad mati flugmannsins og
akvad hann pvi ad nyta sér halla flugbrautarinnar
niduravid og taka af til sudvesturs. Flugmadurinn hafdi
flogid flugvélinni sama dag fra flugvellinum i Mosfellsbae
a flugvoéllinn & Stéru-Bét. Voru pa sému farpegar um bord
og einhver farangur ad auki og var flugtakid par edlilegt
ad sogn flugmannsins en flugbrautin par er lengri en
flugbrautin a Stéru-Bét. flugmadurinn undirbjé flugid ekki
sérstaklega med tilliti til dtreikninga & massa og jafnvaegi
en dleit ad pyngd veeri innan marka og é&eetladi pyngd
hvors farpega i afturseetum 35 kg. og pyngd sina og
farpega i framseetum 84 kg. eda samtals 238 Kkg.
Lagmarks eldsneyti var um bord i flugtakinu & Storu-Bot
og taldi flugmadurinn pad vera neegilega litid til pess ad

vega upp & maéti styttri flugbraut.

Flugmadurinn 6k  flugvélinni ad nordausturenda
flugbrautarinnar, t6k bldndungshitara af og setti
vaengbord i 20°. | stad hefdbundins stuttbrautarflugtaks
héf hann flugtakid med pvi ad gefa hreyflinum fullt afl i
akstri pegar hann var ad snua flugvélinni i flugtaksstefnu.
Eftr um pad bil 250 metra flugbrautarbrun tok
flugmadurinn eftir pvi ad hradi flugvélarinnar jokst ekki
sem skyldi og taldi hann sig purfah alla flugbrautina til
flugtaksins. Ad hans ségn mun flugvélin venjulega hefja
flug eftir um pad bil 350 metra vid slikar adsteedur. Vid
flugbrautarenda hafdi flugvélin nad flugtakshrada ad hans
mati og togadi hann pvi i haedarstyrid en flugvélin héf sig
ekki til flugs. Ad sogn flugmannsins hafdi hann fullt

vélarafl allan timann.

begar flugvélin fér fram af flugbrautarenda heyroi

flugmadurinn i ofrisflautu flugvélarinnar og fann stuttu
sidar ad flugvélin rakst litillega i h6l sem er um pad bil 16
metra fra flugbrautarenda. Eftir pad féll flugvélin nidur i
leegd handan vid holinn. Vid rannsokn kom i ljés ad
annadhvort vinstra adalhjol eda stélhjol rakst i hélinn. Um
pad bil 45 metrum fra flugbrautarenda snertu hjol
flugvélarinnar aftur jord og um pad bil 65 metra fra
flugbrautarenda hafnadi flugvélin a girdingu. Efsti
strengur girdingarinnar kreektist i adalhjol flugvélarinnar
og stédvadist flugvélin um pad bil 90 metrum fra

flugbrautarenda.

Flugmadurinn og farpegarnir komust an adstodar at ar
flakinu. Farpegar sem satu i afturseetum slésudust
litillega en farpegi sem sat i framseeti slasadist toluvert.
Flugmadurinn slasadist ekki. Flugmadurinn og farpegarnir
voru spenntir i tveggja punkta Oryggisbelti. Eftir ad
flugmadurinn komst Gt ar flakinu vard hann var vid
vindgjolu af nordaustri p.e. medvindur i flugtakinu. Ad
hans mati var pad um pad bil fimm til atta hnata vindur.

Skyrsla RNF var gefin Gt pann 27. febrdar 2007 og ma

finna hana & www.rnf.is.
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Snuid vio eftir flugtak vegna bilunar i stjérntaekjum

2004

Alvarlegt flugatvik  M-01704/AIG-10 TF-JXA MD-82

ftalia 8. maf 2004

Flugvélin TF-JXA (MD-82) var a leid fra Catania (a
Sikiley) til Milano. Skémmu eftir flugtak vard ahéfnin vor
vid ad flugvélin leitadist vid ad halla til heegri. Svo virtist
sem eldsneyti veeri flutt fra vinstri eldsneytistanki og yfir i
midjutank og og olli ¢jafnveegi & flugvélinni. Ahofnin
akvad pvi ad snla flugvélinni vid og lenda aftur &
flugbraut 08 a flugvellinum & Catania.

bar sem flugvélin var yfir hafi og fyrirhugud lending var a
flugbraut sem stefndi a haf, var farpegum fyrirskipad ad
fara i bjérgunarvesti.

Rannsoknarnefnd flugslysa & ftaliu akvad ad taka atviki®
til rannséknar og hefur gefid Gt skyrslu um atvikid &
itolsku. RNF 6skadi eftir pvi ad skyrslan verdi pydd yfir &
ensku en pvi var ekki lokid pegar arsskyrslan var i
vinnslu. Nidurstédur hennar verda pvi ad bida naestu
arsskyrslu.

Hlekktist & i lendingu

2004

Flugslys M-03904/AIG-17

TF-ELH Dornier 228

Siglufjardaflugvéllur  23. juni 2004

Anéfn flugvélarinnar var i aefingaflugi vid flugvéllinn & Siglufirdi.
Ahéfnin hafdi framkvaemt eina snertilendingu & flugbraut 07 og
hugdist gera adra snertilendingu & somu flugbraut med peim
afleidingum ad hafnadi a flugbrautinni med
hj6labunadinn i uppi.

Flugmennina, sem voru einir um bord, sakadi ekki en flugvélin

flugvélin

skemmdist téluvert.
Rannsokn RNF & slysinu var ekki lokid pegar arsskyrslan var i
vinnslu og verda nidurstddur hennar ad bida neestu arsskyrslu.
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Hlekktist & i flugtaki

Alvarlegt flugatvik  M-04804/AIG-24  C-FXOH Helio Courier

18. juli 2004

2004

Flugvélin C-FXOH sem er af gerdinni Helio Courier
hlekktist & i flugtaki i fjiorunni & Gomlueyri vid Léngufjérur
a sunnanverdu Sneefellsnesi. Flugmadurinn haféi snuid
flugvélinni i halfhring eftir lendingu en hann hugadist taka i
loftid i gagnstaeda stefnu midad vid lendingarstefnuna.
Hann &ttadi sig ekki & pvi ad i lendingarbruninu hafdi
hann sveigt flugvélinni 6rlitid pannig ad eftir ad hann
hafdi snuid flugvélinni i halthring var stefna hennar ekki
eftir fiorunni eins og hann hélt heldur i att ad sandh6lum
ofan vid fjdruna. [ flugtakinu rakst flugvélin & sandhdl med
peim afleidingum ad hdn skemdist mikid en flugmanninn,
sem var einn um bord, sakadi ekki.

Rannsékn RNF a atvikinu var ekki lokid pegar
arsskyrslan for i prentun og verda nidurstodur hennar ad
bida neestu arsskyrslu
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Strokkur losnadi af a flugi

2004

Alvarlegt flugatvik ~ M-04904/AIG-25

TF-UPS Piper PA-28

Vid Husafell 21. juli 2004

Flugvélin TF-UPS sem er af gerdinni Piper PA28-161 var
i yfirlandsflugi a leid fra Stéra-Kroppi til flugvallarins i
Husafelli pegar flugmadurinn vard var vid ad hreyfillinn
missti afl. Reykur barst inn i flugstjornarklefann og akvad
flugmadurinn ad naudlenda flugvélinni i méa um pad bil
2.5 Nm fré flugvellinum i Hasafelli. Flugmadurinn var einn
um bord og sakadi hann ekki en flugvélin skemmdist
nokkud. Vid vettvangsrannsokn kom i ljos ad einn af
fijorum strokkum hreyfilsins hafdi losnad af hreyflinum.
ekki lokid pegar
arsskyrslan for i prentun og verda nidurstddur hennar ad
bida neestu arsskyrslu

Rannsékn RNF & atvikinu var

Nefhjolsbunadur gaf sig i lendingu

Alvarlegt flugatvik  M-07404/AIG-35 TF-SYN  Fokker F27

Feereyjarflugvéliur 1. oktdber 2004

Nefhjolsleggur flugvélarinnar TF-SYN (Fokker F27) gaf
sig i lendingu a flugvellinum i Feereyjum. Lendingin var
med hefébundnum heetti en i akstri vard ahofnin vor vid
ad eitthvad veeri athugavert vid nefhjdl flugvélarinnar.

Skyrslu RNF um atvikid var ekki lokid pegar arsskyrslan
for i prentun og verda nidurstédur hennar ad bida neestu
arsskyrslu

Hjol losnadi af i flugtaki

2004

Alvarlegt flugatvik  M-08204/AlG-39 TF-ARH Boeing 747

Sudur Kérea 14. desember 2004

Ahéfnin & flugvélinni TF-ARH, sem er af gerdinni Boeing
747, snéri aftur til lendingar eftir ad tilraunir til ad taka upp
hjolin eftir flugtak baru ekki arangur. Eftir lendingu kom i
ljos ad eitt adalhjél flugvélarinnar  hafoi fallid af
Vid atvikio skemmdist

hjélabdnadinum i flugtakinu.

flugvélin og hluti af ljésabinadi flugvallarins. Atvikid atti
sér stad a Incheon flugvelli i Sudur-Kéreu. Rannsékn a
atvikinu var ekki lokid pegar arsskyrslan for i prentun og
verda nidurstddur hennar ad bida naestu arsskyrslu
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Reykur og hitalykt i farpegarymi

Alvarlegt flugatvik ~ M-08404/AIG-41 TF-FIU Boeing 757 Vestur af Keflavik 25. desember 2004

Ahgfn flugvélarinnar TF-FIU, sem er af gerdinni Boeing
757, adkvad ad snua vid til Keflavikurflugvallar eftir ad
reykur og hitalykt kom upp i farpegarymi. Vié rannsokn
kom fram ad reykurinn kom fr4 vatnshitara sem
stadsettur er & salerni flugvélarinnar. Hitarinn var sendur
til framleidanda sem taldi ad mdgulega orsok meetti rekja
til pess ad vatnshitarinn hefdi verid latinn ganga itrekad
purr og yfirhitarofinn verid endursettur itrekad. RNF fékk
pad stadfest fra flugrekanda ad verklag i vidhaldi veeri
samkvaemt leidbeiningum framleidandans og ad
yfirhitarofar vaeru ekki itrekad endursettir. | upplysingum
frd framleidanda flugvélarinnar kom fram ad bilunina
meetti rekja til aldurs hitarans. Sampykkt var ad loka
malinu med bokun pann 23. mai 2007.
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Heett vid flugtak vegna titrings

2005

Alvarlegt flugatvik M-01205/AIG-03 TF-ATI Boeing 747

Spéann

23. jantar 2005

On January 23, 2005, flight IB-6501 was taking off from
runway 36L at the Madrid-Barajas (LEMD) Airport with 17
crew and 318 passangers. During the initial take-off roll,
without prior warning, the aircraft started to vibrate. At
first, the vibration was considered normal but when the
aircraft increased the speed the vibration intensified and
panels in the cockpit as well as the cabin began to shake
loose. The flight crew aborted take-off at 80 kts and
declared an emergency. The vibrations decreased in
proportion with the deceleration.

Once the aircraft stopped on the runway fire fighting
services verified that there was no fire in the
undercarriage. The passengers disembarked using
normal exitways. No injuries were reported.

The Spanish Accident Investigation Board was notified
and they appointed an Investigator In Charge. The
Icelandic AAIB appointed an accredited representative to
the investigation. The investigation was not finished in
the year 2006.
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Reykjarlykt i flugstjornarklefa

2005

Alvarlegt flugatvik  M-01805/AIG-04

TF-FIJ Boeing 757

Austur af islandi 27. april 2005

Flugvél af gerdinni Boeing 757 var & leid fra Keflavik til
Stokkhdlms er reykjarlykt kom upp i flugstjornarklefa.
Ahofnin sendi fra sér aridandi skilabod (PAN PAN) til
flugstjérnar og fékk heimild til Egilsstadaflugvallar. Stuttu
adur en ad Egilsstddum kom 6skadi ahofnin eftir heimild
til Keflavikurflugvallar par sem han lenti
athugasemdarlaust.

Vid vettvangsrannsokn kom i ljos ad rafmagnsbilun var
ad finna i spennubreyti (“Static Inverter”) sem stadsettur
er i rymi undir flugstjérnarklefanum. Vid nanari rannsékn
a spennubreytinum kom i lj6s ad bilun vard i einu af
vionami  hans. Ennfremur kom pad framm vid
rannséknina ad slik bilun er pekkt vandamal Boeing
flugvéla. Boeing Hefur gefid Gt vidhaldsfyrirmaeli
(Service Bulletin) nr. 757-24-0110 sem byggir a ,,Service
Bulletin” fra framleidanda spennubreytisins, Avionic
Instruments Incorporated (Service Bulletin 1-002-0102-
Resistor R170 was observed cracked; see figure 16.

Figure 1%
View with tha bridge control logic PCB pulled away from the inverler case assambly

1000-24-28). Bilunin er pannig ad vionamid ofhitnar og
eyodileggur pétta sem liggja upp vid vidnamid eins og
myndirnar syna.

Flugrekandinn brast vid med pvi ad uppfeera teekjabiinad
flugvéla sinna og beeta inn vinnukorti um hreinsun &
spennubreyti i vidhaldsaaetlun sina.

Rannsoknarnefnd flugslysa sendi erindi & flugrekendur
Boeing flugvéla & Islandi til ad vekja athygli &
vandamalinu og kanna stédu & loftférum skrdadum a
[slandi.

Rannsdéknarnefnd flugslysa lauk malinu med bdékun pann
6. mars 2006.
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Hlekktist & i lendingu — Hreyfilhlif snerti flugbrautina

2005

Alvarlegt flugatvik ~ M-02005/AIG-05

TF-ATJ Boeing 737

Spann 31. mai 2005

After an uneventful flight from Madrid, TF-ATJ
approached Tenerife Norte Airport (TFN). Prior to
descent, the crew completed the approach briefing, with
particular mention of the minimum sector altitudes and
the Vref speed to which they decided to add 10 kt.

When descending through 1000 ft AGL, a shift in the
wind direction was noted by increasing the IAS
approximately 15 kt. Immediate action was then taken to
rectify conditions and speed was adjusted again to Vref
plus 10 kt. No further speed changes were noted. At
approximately 10 ft above the runway during the final
flare a sudden wind change occurred that, in the opinion
of the crew, produced more lift of the left wing. The PF,
who was the first officer, reacted to correct this condition
and carried out a “firm landing” in the opinion of the crew.
The crew did not recall any over-controlling maneuvers in
the pitch or roll axes and remember the aircraft to be
landing at the center line of the runway.

The aircraft vacated runway 30 normally and proceeded
to the assigned gate, where the crew shut down the
engines and completed the after landing checks. The
passengers disembarked normally. Damages were
discovered on engine 4 cowling. The damage consisted
of two holes on the bottom of the cowling and several
scratch marks. There were also glass slivers stuck
around the scratch area.

I QN |
The flight crew advised ATC and a runway inspection
was ordered. Two runway edge lights on the right side of
the runway were found completely broken. Other two
lights had the glass broken. Between the two broken
lights, there was an area of deep grooves and scratches
some 2 to 4 cm width. The aircraft was subjected to
several inspections, including a hard landing inspection,
and was ferried back to base several days later.

The Spanish Accident Investigation Board was notified
and they appointed an Investigator In Charge. The
Icelandic AAIB appointed an accredited representative to
the investigation. The investigation was on-going in
2006.
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Stélkastadist i lendingu

Alvarlegt flugatvik  M-02205/AIG-06 TF-IOO Cessna 180 Reykjavikurflugvéllur ~ 10. juni 2005

Einkaflugmadur var ad koma fra Egilsstddum til lendingar
a Reykjavikurflugvelli med tvo farpega & fjbgurra seeta
stélhjolsflugvél. Bjart vedur var & leidinni en pegar komid
var ad Ppingvallavatni var ordid lagskyjad og fékk
flugmadurinn  heimild fyrir sérlegu sjonflugi inn til
Reykjavikurflugvallar. A Reykjavikurflugvelli var vindur
280°/6 hnutar.

Flugmadurinn taldi sig koma of haegt inn til lendingar og
setti hann full veengb6rd & i lendingunni. Um pad leyti
vard flugmadurinn var vid litilshattar oOkyrrd og féll
flugvélin & vinstra adalhj6l og stélkastadist til haegri med
peim afleidingum ad vinstri veengendinn rakst i
flugbrautina. A myndinni ma sja for eftir vinstra adalhjol

og vinstri vaeng.
Malinu var ekki lokid pegar arsskyrslan for i prentun og
verda nidurstédur hennar ad bida neestu arsskyrslu.
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For fram af flugbrautarenda i lendingu

2005

Alvarlegt flugatvik ~ M-02505/AIG-08

TF-OND Cessna 152

Flugvéllurinn & 14. jali 2005

Fladum

Snemma ad morgni for flugnemi i eefingaflug i
yfirlandsflugi par sem nemendum er gert ad fara ad
lagmarki 150 sjomilna einlidaflug (solo). Flugneminn
aeetladi ad fliuga fra Reykjavik um Selfoss, Bakka,
Mulakot og Fludir og aftur til Reykjavikur. Samkvaemt
vedurupplysingum  fra  Vedurstofu Islands  voru
sjonflugsskilyrdi géd.

Flugneminn &akvad fyrst ad gera snertilendingu a
Selfossflugvelli og flaug ad pvi loknu til flugvallarins &
Bakka par sem hann lenti & flugbraut 30, stédvadi
flugvélina, snéri henni vid, ok i flugbrautarstdédu og hof
flugtak & sému flugbraut 3 minGtum sidar.

Fra flugvellinum & Bakka for flugneminn ad flugvellinum &
Fladum. Flugneminn flaug flugvélinni yfir flugvollinn a
Fladum til pess ad athuga adsteedur til lendingar og sa
medal annars ad litinn sem engan vind var ad sja a
vindpokanum vid flugbrautina. Flugneminn flaug pa
umferdahring og akvad ad lenda a flugbraut 20 med 30°
veengbord.

Ad s6gn flugnemans var adflugio of hatt og vid pad ad
leekka flugio jokst hradi flugvélarinnar og éakvad

flugneminn pvi ad heetta vido lendingu, fljlga annan
umferdahring og reyna lendingu aftur.

| seinna adfluginu &akvad flugmadurinn ad lenda
flugvélinni en i lendingarbruninu fér flugvélin fram yfir
flugbrautarendann og stddvadist i grasi handan hans.
Skyrslu RNF um slysid var ekki lokid pegar arsskyrslan
foér i prentun og verda nidurstédur hennar ad bida neestu
arsskyrslu.

Hlekktist & i flugtaki — Heetti vid flugtak

2005

Flugslys M-02605/A1G-09

TF-IOO Cessna 180

Flitavik 15. jali 2005

Einkaflugmadur hugdist taka & loft utan hefdbundins
flugvallar fra strond i Fljotavik. Flugmadurinn vard var vid
ao flugtakid gekk ekki eins og hann bjést vid og heetti pvi
vio flugtak. Vid pad stélkastadist flugvélin til haegri og
hafnadi a vinstri veeng med peim afleidingum ad hdn
skemmdist téluvert. | flugvélinni voru prir farpegar asamt
flugmanninum og sakadi pa ekki. Skyrslu RNF um slysid
var ekki lokid pegar arsskyrslan fér i vinnslu og veréa
nidurstéour hennar ad bida naestu arsskyrslu.
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Hlekktist & i snertilendingu — Stél rakst i flugbrautina

Alvarlegt flugatvik  M-02705/AIG-10 TF-BKB Cessna 177

Reykjavikurflugvéllur  20. jali 2005

Einkaflugmadur var i snertilendingum a flugbraut 13 a
Reykjavikurflugvelli a flugvélinni TF-BKB sem er fjogurra
seeta einshreyfils nefhjolsvél. Flugmadurinn var bdinn ad
lenda flugvélinni fijorum sinnum athugasemdarlaust en i
fimmtu lendingu hlekktist flugmanninum & med peim
afleidingum ad flugvélin tok ad hendast upp og nidur &
flugbrautinni.  Flugmadurinn dkvad ad gefa fullt afl og
halda &afram flugtaki. Skédmmu  eftir flugtak tekur
flugmadurinn eftir pvi ad heedarstyrid virkadi ekki edlilega
og Oskadi eftir pvi ad lenda & flugbraut 01. Lendingin par
gekk vel en vid vettvangsrannsokn komu i ljés skemmdir
a stéli og heedarstyri flugvélarinnar sem géfu til kynna ad
stél hennar hafi rekist i flugbrautina i snertilendingunni.

Reynsla flugmannsins var samtals 94 stundir og parf af 6
stundir & pessa tegund flugvélar. RNF telur liklegustu
orsok pa ad reynsluleysi flugmannsins & pessa tegund

RNy
flugvélar hafi valdio pvi ad stél flugvélarinnar hafi rekist i
flugbrautina i sidustu snertilendingunni.

RNF lauk mélinu med bdékun pann 8. 4gust 2006.
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Stél rakst i flugbrautina i flugtaki

2005

Alvarlegt flugatvik ~ M-02905/AIG-11

TF-ATJ Boeing 747

USA 2. 4gust 2005

On August 1st, 2005, at 22:30 GMT, TF-ATJ took off from
Miami International Airport. The flight was destined for
Madrid, Spain. During rotation, following the take-off roll,
the tail section of the aircraft contacted the runway.
During the rotation the Flight Engineer noticed the Cargo
Door Light flickering momentarily but did not mention this
to the pilots until established at cruise altitude. After
discussing the causes of the light the flight crew
dismissed it as being a problem related to pressurization
of the fuselage. The flight crew was thus unaware of the
tail strike and continued the flight to Madrid.

The flight crew that took over the aircraft in Madrid
discovered scrape marks on the tails section during the
pre-flight inspection and notified the operator and the
previous flight crew. The aircraft was grounded and
repairs were made by IBERIA maintenance on behalf of
Air Atlanta.

4 "
The operator notified authorities that inititated an
investigation. The AAIB in Iceland was nominated as the
investigating body in charge of the investigation and the
NTSB nominated an accredited representative. The case

was not completed in 2006.

Drepid & hreyfli skommu eftir flugtak

2005

Alvarlegt flugatvik  M-03005/AIG-12 TF-ARO Boeing 747

Alsir 5. 4gust 2005

Skémmu eftir flugtak fékk ahéfnin & TF-ARO vidvérun um
bilun i loftfleedikerfi (Bleed Air) & einum hreyfli
flugvélarinnar. Ahéfnin akvad ad drepa a hreyflinum,
snua flugvélinni vid og lenda aftur & flugvellinum i Alsir.

Vid vettvangsskodun kom i ljés ad ,,Pylon Valve” haféi
losnad og saust ummerki um ad eldur haféi kviknad.
Malinu var ekki loki® pegar arsskyrslan fér i vinnslu og
verda nidurstddur ad bida neestu arsskyrslu.
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Hreyfill missti afl

2005

Alvarlegt flugatvik M-03105/AlIG-13  TF-TWO Cessha 150

Vid Laxnes |
Mosfellsdal

24. 4gUst 2005

Einkaflugmadur var i yfirlandsflugi um Sudurland a leid til
Reykjavikur.

begar flugvélin var i um pad bil 1.400 feta haed yfir
pingvallarvegi til méts vid Laxnes vard flugmadurinn var
vio ad afl hreyfilsins minnkadi rélega par til hreyfillinn
stbdvadist. Fyrstu vidbrégd flugmannsins voru ad koma
flugvélinni & besta svifhrada og &kvad hann sidan ad
naudlenda flugvélinni & Pbingvallavegi. Skémmu fyrir
lendingu reyndi flugmadurinn ad raesa hreyfilinn & ny en
an arangurs. Lendingin tokst vel og lenti flugmadurinn
flugvélinni til austurs a bPingvallavegi til mots vid
Hrafnhdéla. Malinu var ekki lokid pegar arsskyrslan for i
vinnslu og verda nidurstddur hennar ad bida neestu

arsskyrslu.
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Lenti med hjélabunad ad hluta til uppi

2005

Alvarlegt flugatvik  M-03505/AIG-16

TF-ARJ Boeing 747

Jormo Kenyatta Int. 30. september 2005

Airport, Kenya

TF-ARJ took off from runway 06 at the Jormo Kenyatta
International Airport in Nairobi, Kenya. After take-off, the
flight crew experienced total loss of hydraulic system
number four after retracting landing gear.

The crew turned the aircraft back to the airport and
landed on the same runway as they took-off from. Before
landing the left landing gear failed to extend despite
repeated efforts by the crew to extend it.

The crew made an emergency landing with the landing
gear only partially extended. Just before the aircraft
stopped at the end of the runway the gear collapsed.
The aircraft was jacked up and the gear extended
manually to facilitate towing from the runway. No injuries
were to the flight crew (3), relief crew (3), and ground
engineer (1) who were on board.

The Air Accident Investigation Department of the Kenyan
Ministry of Transport is investigating the incident. The

AAIB in Iceland appointed an accredited representative to
the investigation. The investigation was on-going in the
year 2006.
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Fararteeki & flugbraut i lendingu

2005

Alvarlegt flugatvik ~ M-04105/AIG-17

TF-ARV  Boeing 747

pyskaland 20. oktober 2005

The crew of TF-ARV landed at Frankfurt/Main Airport on
October 20th 2005. As the aircraft was vacating the
runway on the third quarter of the runway the tower
contacted them about a runway incursion. The tower air
traffic controller asked the crew if they noticed an
automobile without lights on the last quarter of the
runway. The pilot denied seeing the automobile and

report nothing unusual about the approach and landing.

The BFU in Germany is investigating the incident and the
Icelandic AAIB has appointed an accredited
representative to the investigation. The investigation was
not completed in the year 2006.
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Okyrrd

2005

Alvarlegt flugatvik  M-04305/AlG-18

TF-FTG Cessna 152

FAEfingasvaedi vid 24. névember 2005

Reykjavikurflugvoll

Flugnemi var i einlidaflugi (solo) i eefingasveedi vid
Reykjavikurflugvoll (Austursveedi).

begar flugvélin var i um pad bil 2.000 feta heed yfir
sjavarmali vard flugneminn var vid mikla ékyrrd & sveedi
yfir Spennistdd. Stuttu sidar missti flugvélin skyndilega
haed med peim afleidingum ad flugneminn hentist upp og
skall med hofudid i radu sem er stadsett var fyrir ofan
flugmannssaetid. H6fudhoggid var med peim heetti ad

ridan brotnadi og flugneminn fékk minnihatta séar &
hofudid. Vid rannsokn a atvikinu kom i ljés ad flugneminn
mun liklega ekki hafa verid nzegilega spenntur i
Oryggisbeltin en oryggisbelti TF-FTG er, olikt 68rum
flugvélum sem flugmadurinn hafdi verid ad leera 4, med
fidgurra punkta 6ryggisbelti en TF-FTG hefur einnig verid
eetlud til listflugs. Rannséknarnefnd flugslysa lauk malinu

Hreyfill stodvadist i farflugi

med bokun pann 8. agust 2006.
2005

Alvarlegt flugatvik  M-04705/AIG-19  ACA-873 Airbus A330  58°N 40°W

4., desember 2005

The aircraft was flying at 34,000 feet on its way from
Frankfurt to Montreal when the number one engine failed.
Due to lower one engine cruise speed the aircraft was
unable to maintain 34,000 feet and descended to a lower
flight level. The crew was unable to restart the engine
and a decision was made to divert to Keflavik Airport and

make an overweight landing on runway 02. A detailed
inspection revealed that the number one engine gear box
had failed. AAIB Iceland closed the case August 8 2006.

Reykur i flugstjérnarklefa

2005

Alvarlegt flugatvik ~ M-05105/AIG-21

TF-ATU Boeing 767

Arabiuskaginn 14. desember 2005

begar flugvélin TF-ATU var i farflugi & leid fra Jeddah i
Sadi Arabiu til Banjarmasin i Indénesiu vard ahéfnin vor
vid reyk i flugstjornarklefanum. Ahéfnin akvad ad snia
flugvélinni til Dubai i Sameinudu Arabisku Fursta
deemunum og lenda par. Lendingin gekk vel og vid
vettvangsskodun kom i ljos ad ,,Static inverter” hafdi

brunnid yfir og valdid reyknum. Rannséknarnefnd
flugslysa rannsakadi samsvarandi atvik fyrr & arinu (M-
01805/AIG-04) og 6skadi medal annars eftir vidhalds
upplysingum  flugrekandans med tilliti  til  pessa.
Rannsdéknarnefnd flugslysa lauk malinu med bdékun 25.
agust 2006.
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Lenti & upptekinni flugbraut

Alvarlegt flugatvik  M-05205/AlG-22 TF-VEJ Britten Norman  Selfossflugvollur
Islander

2005

31. desember 2005

A gamlarsdagskvéld for TF-VEJ med farpega i leiguflugi
fra Vestmannaeyjaflugvelli til Selfossflugvallar.
Undirbaningur fyrir flugio var gerdur i Vestmannaeyjum
og var med hefédbundnum heetti. Voru medal annars
NOTAM skodud a vef Flugmalastjornar asamt
vedurskeytum (METAR). Engin NOTAM voru gefin Gt
fyrir Selfossflugvoll & vefsidu Flugmalastjornar.

Flugtak og farflug til Selfossflugvallar gekk vel og var
vedur gott og skyggni meira en 10 km. | adflugi til
Selfossflugvallar kalladi flugmadurinn fjérum sinnum &
tidninni 118,1 MHz, sem notud er a Selfossflugvelli, til
pess ad lata vita af komu sinni. Fyrst & 10 sjomilna
lokastefnu par naest i 7,5 sjémilna fjarleegd, sidan i 3ja
sjomilna fjarlaegd og ad sidustu i 800 fetum er flugmenn
sau flugbraut 05.

A medan & adfluginu stéd lykladi flugstjori 6-8 sinnum &
tioni fyrir flugbrautarljosin til pess ad minnka og auka
ljiésstyrk a peim & vixl i peim tilgangi ad gefa til kynna ad
flugumferd veeri vid flugvallinn.

Lending & braut 05 var edlileg en fliotlega i
lendingarbruninu vard flugmadurinn var vid

flugeldaskotpall austan megin vid midlinu brautarinnar.
Flugstjorinn sveigdi flugvélinni framhja skotpallinum til ad
forda arekstri. Tveimur bilum haféi einnig verid lagt &
flugbraut 33. Snjokoma var & Selfossi pegar lent var.
Samkveemt meelingum l6greglunnar & Selfossi mun
skotpallurinn hafa veri®6 um pad bil 5 metra inna
flugbrautinni austan megin og u.p.b. 100 metra fra métum
flugbrautarinnar vid austur-vestur brautina (33-15).
Hjolfar eftir flugvélina meeldist 9 metrum vestan vid
skotpallinn.

Strax eftir lendingu & Selfossflugvelli hringdi flugstjorinn {
Flugstjornarmidstodina i Reykjavik til ad spyrjast fyrir um
hvort Flugmalastjorn vissi af lokun Selfossflugvallar. |
simtalinu kom fram ad vakstjori i Flugstjornarmidstddinni
hafdi ekki upplysingar um lokun flugvallarins enda hoéféu
engin NOTAM verid gefin Ut pess efnis.

RNF lauk mdlinu med utgafu skyrslu pann 4. oktober
2006.
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Hreyfilbilun

2006

Alvarlegt flugatvik  M-00106/AIG-01

TF-ARU Boeing 747

Arabiuskagi 1. jantar 2006

Flugvélin var farflugi a leid frd Jedda i Sadi Arabiu til
Jakarta i Indénesiu og var i FL 370 pegar ahofnin vard
vor vid ad oliuprystingur for laekkandi & hreyfli nr. 4.

Skémmu sidar akvad ahofnin ad drepa a hreyflinum og
snta flugvélinni til Dubai i Sameinudu Arabisku
Furstadeemunum og lenda & flugvellinum bar.
Rannséknarnefnd flugslysa &kvad ad taka atvikio til

sama flugrekanda & arunum 2003 — 2006. Vid rannsokn
a tioni slikra atvika hja flugrekandanum kom i lj6s ad
tionin var yfir viomidunargildum p.e. “In-Flight Shutdown
Rate” (IFSD) fyrir hreyfla af gerdinni RB211-524, CF6-
50E, CF6-80E, JT9D-7R4 og 7Q3. Ennfremur kom pad
fram vid rannséknina ad Flugmalastjorn var med malin i
athugun. Rannsoknarnefnd flugslysa lokadi malinu med

rannséknar par sem talsvert var af slikum atvikum hja békun.
Reykur i flugstjornarklefa 008
Alvarlegt flugatvik  M-00506/AlG-02 TF-AME Boeing 747 Bretland 12. febrdar 2006

TF-AME var i adflugi ad London Gatwick (LGW) flugvelli
pegar &hofnin vard vor vid reyk i flugstjérnarklefanum.
Ahéfnin lysti yfir neydarastandi og lenti & flugvellinum. Vid
vettvangsskodun reyndist erfitt ad finna orsok reyksins en
liklegast var um bilun ad reeda i viftu fyrir hringrasar

loftflaedi. Engir farpegar voru um bord. Malid var tilkynnt
til rannséknarnefndar flugslysa i Bretlandi (AIB-UK) sem
tok malid ekki til rannséknar. Malinu var ekki lokid er
arsskyrslan for i prentun og bidur naestu arsskyrslu.

Viovorunarkerfi um eld i hreyflum

2006

Alvarlegt flugatvik  M-00706/AlIG-04

N1607B Boeing 767

Sudur af islandi 15. febrGiar 2006

Boeing 767 (N1607B) var & leid fra Frankfurt i Pyskalandi
til Cincinatti i Bandarikjunum pegar 4héfnin fékk skilabod
pess edlis ad viovorunarkerfi um eld i hreyflum vaeri ekki
virkt. Ahéfnin snéri flugvélinni til Keflavikurflugvallar og
lenti par um pad bil 1 % klukkustund sidar. Vid

vettvangsrannsokn kom i ljos ad minnihattar bilun vard i
skynjara fyrir vidvorunarkerfid. Eftir lagfeeringar hélt
flugvélin til Bandarikjanna. RNF lauk malinu med bokun
8. agust 2006.
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Vidvorun ar jardvara og okyrrd i adflugi til isafjardar

Alvarlegt flugatvik  M-00806/AIG-03 TF-JMO  Fokker 50 [safjorour 15. febrdar 2006

TF-JMO var i adflugi til til flugvallarins & isafirdi pegar B
jardvari flugvélarinnar gaf fra sér vidvorun um ad flugvélin N (7 ;

veeri ad nalgast j6rd (TERRAIN TERRAIN). Flugvélin var ' LA
pa i lseekkun nidur i 600 feta haed yfir sjavarmali og ' I
stadfesti flugstjorinn ad flugvélin veeri & réttri stefnu midad
vid midlinusendi og var hin samkvaemt pvi yfir sjo.

par sem flugvélin var i blindflugsskilyroum &kvad
flugstjérinn ad heetta vid lendingu og hefja frahvarfsflug.
begar flugvélin var komin i um pad bil 2.000 feta haed
vard ahofnin vor vid mikla 6kyrrd, slinkur kom & flugvélina
og hun missti ad einhverju leyti haed. Hradinn for einnig
leekkandi og sjalfstyring flugvélarinnar for af.

Ahéfnin akvad ad snua flugvélinni aftur til Reykjavikur og
lenti flugvélinni par. Malinu var ekki lokid pegar

arsskyrslan for i vinnslu og verda nidurstédur hennar ad
bida neestu arsskyrslu.
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Hj6labunadur og dekk skemmdust i lendingu

2006

Alvarlegt flugatvik  M-01206/AIG-05 TF- Boeing 767

Keflavikurflugvéllur 15. febriar 2006

TF-FIB was on a charter passenger flight from Zanzibar
Airport, Tanzania to Moi International Airport, Mombasa,
Kenya. The flight was uneventful until the landing on
runway 03.

At the point of touchdown the aircraft right main landing
gear struck a pothole and tyre number 4 blew-out and 8
tyres sustained deep cuts. The blow-out of tyre number
4 caused tyre threads to impact at high speed the side
cowlings causing substantial structural damage to the
inlet and fan cowls of the engine.

The aircraft had been cleared to land by Air Traffic
Control and cautioned on a displaced threshold for
runway 03. A Notam ref: HKIJK — A0042/06 was in force
regarding displaced threshold, work in progress and
declared distances.

The displaced threshold had three white stripes across
the runway. According to the pilot the first and second

white stripes had arrows indicating the end of the
displaced portion of runway whereas the third white stripe
did not have arrows leading up to it. On approach to land,
the pilot aimed to land after the second white stripe. The
pothole that was struck was between the second and
third stripes.

Two days after the incident when the investigator visited
the runway, all the three stripes had arrows except the
second stripe which had 2 out of 5 arrows erased. Work
was still in progress with four excavated portions of the
runway where the potholes that had developed were
being repaired.

The incident was reported to the Kenyan authorities who
are investigating the incident. The investigation was not
concluded in 2006.

Ok & adra flugvél

Alvarlegt flugatvik  M-01306/AIG-06 TF-ELW  Airbus A300 Marokkd

2006

3. mars 2006

After landing on runway 35 at Casablanca Mohammed V
airport in Morocco, while taxiing towards parking site
(J14), TF-ELW hit another aircraft, a Boeing 757-200,
CN-RMT which was parked at parking site (J11). The left
wing-tip of TF-ELW hit the right elevator of CN-RMT.

The Civil Aeronautics department of the Ministry of Works
and Transport is investigating the incident. The
investigation was not concluded in 2006.
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Heett vid flugtak

Alvarlegt flugatvik  M-01506/AIG-08 TF-BOY Piper PA-28

2006

Flugvdllurinn i Hasafelli 13. mars 2006

TF-BOY hlekktist a i flugtaki & flugvellinum a Husafelli
eftir ad flugmadurinn sem var i einkaflugi haetti vid flugtak
pegar honum vard pad ljést ad flugbrautin myndi ekki
duga til flugtaksins. Flugvélin hafnadi utan flugbrautar og
i runna. Flugtakid var med peim heetti ad flugbrautin var
ekki nytt ad fullu, p.e. flugtak héfst innar & flugbrautinni en
mogulegt var. Flugvélin skemmdist ekki en siglingaljés a

haegri veeng brotnadi. Flugmadurinn og farpegi drogu
vélina innéa flugbrautina og hoéf einkaflugmadurinn flugtak
ad nyju en ad pessu sinni var oll flugbrautin nytt.
Flugtakid gekk vel sem og flugid til Reykjavikur. Malinu
var ekki lokid pegar arsskyrslan for i vinnslu og verda
nidurstdédur hennar ad bida naestu arsskyrslu.

Vidvorunarljés um reyk/eld i farangursrymi

2006

Alvarlegt flugatvik  M-01706/AIG-09 NWA-55 DC-10

Sudvestur af islandi  24. mars 2006

Flugvélin var um pad bil 280 Nm sudvestur af islandi &
leid fra Amsterdam i Hollandi til Minneapolis i
Bandarikjunum pegar ahofnin fékk vidvérun um eld i
farangursrymi. Ahéfnin lysti yfir neydarastandi og teemdi
ur slokkvifloskum fyrir rymid. Skémmu sidar sloknadi a

viovorunarljosinu og flugvélin lenti & Keflavikurflugvelli.
Vi@ vettvangsskodun saust ekki ummerki um ad eldur hafi
kviknad. Malinu var ekki lokid pegar arsskyrslan for i
vinnslu og verda nidurstddur hennar ad hida neestu
arsskyrslu.
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Naudlending

Flugslys M-01806/AIG-10 TF-BOY Piper PA-28 Mosfellsdal 2. april 2006

Flugmadur var i einkaflugi um Sudurland asamt tveimur
farpegum & TF-BOY. Flugmadurinn lagdi inn flugaaetlun
frA Vestmannaeyjum til Reykjavikur med vidkomu &
Geysi. Flugmadurinn aaetladi ad flugid yrdi 90 minatur og
taldi einnig ad hann hefdi eldsneyti til tveggja og halfrar
klukkustunda flugs. Flugtak fr& Vestmanneyjum var Kl.
18:34 og pegar flugvélin var yfir Mosfellsdal vard
flugmadurinn var vid ad hreyfillinn stédvadist og akvad
hann ad naudlenda flugvélinni & grasi vid bingvallarveg.
Fyrirhugad lendingarsveedi dugdi ekki til lendinagarinnar
og for flugvélin yfir skurd og hafnadi i gardi vio hus sem
stendur vido pingvallarveg. Flugmadurinn og farpegarnir

sluppu 6meiddir. Malinu var ekki lokid pegar arsskyrslan
for i vinnslu og verda nidurstddur hennar ad bida naestu

arsskyrslu.
Ok & rafmagnskassa 2006
Flugslys M-01906/A1G-11 TF-FTZ Cessna 172 Reykjavikurflugvollur 2. april 2006

Enkaflugmadur TF-FTZ var ad vid neetursjénflugsaefingar
i Sudursveedi pegar ljésin i maelabordinu slokknudu
skyndilega. Ennfremur slokknadi & fjarskipta- og
leidségublnadi (NAV/COM). Flugmadur ékvad ad snua
flugvélinni inn til Reykjavikurflugvallar og lenda par.
Myrkur var en flugmadurinn fékk videigandi ljosmerki fra
turni um ad koma til lendingar & flugbraut 01 og fylgdi
flugmadurinn peim fyrirmaelum og lenti flugvélinni &
flugbraut 01. Eftir lendinguna hugdist flugmadurinn aka
flugvélinni ad skyli nr. 1 & Reykjavikurflugvelli en skdmmu
eftir ad flugvélin var komin yfir flugbrautarmét flugbrauta
01/19 og 13/31 geetti flugmadurinn ekki ad pvi ad
flugvélin var komin ut fyrir flugbraut/akbraut og &
graslendi sem er vido flugbrautirnar. Skémmu sidar Malinu var ekki lokid pegar arsskyrslan for i vinnslu og
hafnadi flugvélin & rafmagnskassa. verda nidurstodur hennar ad bida naestu arsskyrsiu.
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Hlekktist & i lendingu

2006

Flugslys M-02306/A1G-12 TF-ICI  Cessna 152

Reykjavikurflugvollur  28. april 2006

Ad morgni 28. april 2006 undirbjoé flugnemi sitt pridja
einlidaflug fra Reykjavikurflugvelli. [ undirbaningnum
Utbjo flugneminn flugasetlun og gerdi fyrirflugskodun.
betta einlidaflug flugnemans var hluti af kennsluéeetlun til
einkaflugprofs hja Flugskéla fslands. Fyrir flugid undirbjo
flugkennarinn flugnemann i um halfa klukkustund
samkvaemt kennsludeetlun fyrir kennslutima nr. 14
(Lesson Plan 14).

Samkveemt  kennsludesetlun  Flugskdla Islands er
kennslutimi nr. 14 einnar og halfrar klukkustundar flug i
nagrenni vio Reykjavikurflugvoll med aherslu a lendingar
afingar (stutt/mjukbrautar), flugbrogd (maneuvers),
krappar beygjur, haegflug, ofris an afls, ofris med afli og
vaengskridsaefingar.

Flugneminn notadi flugbraut 31 & Reykjavikurflugvelli til
flugtaks og framkvaemdi sex snertilendingar sem gengu
vel ad hans sbégn. | sjbunda umferdarhring aeetladi
flugneminn ad eefa mjukbrautarlendingu. Flugneminn
tilkynnti sig undan vindi fyrir flugbraut 31. Flugturninn
stadfesti kall flugnemans og gaf honum skémmu sidar
heimild til snertilendingar. Flugturninn bad sidar
flugnemann um ad koma stutt inn og gera “full stop”

lendingu vegna Okyrrdar og stddva vestan vid brautarmét

19. Akvad flugneminn  pad ad heetta  vid
mjukbrautarlendingu og fylgja fyrirmaelum
flugumferdarstjora.

bvert af proskuldi flugbrautar 31 setti flugneminn & 10
gradu veengbordo og dré afl nidur i 1500 sndninga. Ad
sogn flugnemans setti hann & 20 gradu veengbord og svo
30 gradu vaengbord pegar ad hann sa ad hann gat svifid
inn & flugbrautina og var adflugio frekar hratt eda um 70-
80 hnutar.

Flugneminn einbeitti sér ad pvi ad ad stéova flugvélina
sem fyrst svo naegjanleg flugbraut veeri eftir til flugtaks &
ny. Vid flugbrautarendann a 31 fann flugneminn fyrir

Okyrrd og einnig rétt fyrir lendingu & flugbrautinni.

Hlidarvindur var fra vinstri og ad sogn flugnemans beitti
hann styrum upp i vindinn dsamt heegra hlidarstyri rétt
fyrir lendingu. Um leid og flugvélin snerti flugbrautina hof
flugneminn ad hemla. Fannst honum eins og vélin flyti &
flugbrautinni og ad hin naedi ekki fullri hemlun. Flugvélin
byrjadi pa ad rasa og tok stefnu til haegri ataf
flugbrautinni.  Flugneminn nadi ekki ad breyta stefnu
vélarinnar eftir pad.

Flugvélin endadi feril sinn vestan vid brautarmét 06-24 &
méts vid afgreidslu Flugfélags islands. Hafdi hin pa farid
yfir stalreesi, laskad nefhjolsbinadinn, stungist a
framhlutann og snuist um 90 gradur midad vid midlinu
flugbrautarinnar og rekid bada veengendana i jordina.

Nanari umfjdllun og nidurstddu ma finna i skyrlu RNF um
malid & www.rnf.is.



40 ARSSKYRSLA RANNSOKNARNEFNDAR FLUGSLYSA 2006

Hlekktist & i lendingu

Flugslys M-02406/AIG-13 TF-FTO Cessna 172 Stéri Kroppur (BISR) 2. mai 2006

Flugmadur TF-FTO var i einkaflugi um sudvesturland og
aeetladi ad fara til Stykkisholms. Vegna vedurs haetti
flugmadurinn vid pad og &kvad ad fara til flugvallarins &
Stérakroppi  og framkvaema snertilendingu par. |
snertilendingunni (flugbraut 06) leitadi flugvélin til vesturs
i og reyndi flugmadur ad beita hlidarstyri og hemlum til ad
forda vélinni fra pvi ad fara Gt af brautinni &n arangurs og
hafnadi flugvélin utan flugbrautarinnar. Litlar skemmdir
voru ad finna & flugvélinni og var henni flogid til
Reykjavikur ad lokinni vettvangsrannsékn.
Rannséknarnefnd flugsisysa lauk malinu med bdkun
pann 29. jani 2006.
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Adskilnadarmissir

2006

Flugumferdaratvik M-02506/AIG-14

TF-FIW Boeing 757

og Canadair CRJ 100 Spéann 29. april 2006

Icelandair Boeing 757 (TF-FIW) received a TCAS RA
warning (CLIMB) due to a Canadair CRJ100 in the vicinty
of navigation point ASTRO. The CRJ100 which was at
FL270 had been instructed by ACC Barcelona to proceed
directly to ASTRO prior to transferring to ACC Sevilla
(North Sector). TF-FIW was at FL240 on airway UL-150
towards NW when it contacted ACC Madrid to request
permission to continue its climb to FL300. According to
ATC transcripts, ACC Madrid authorized TF-FIW to climb
to FL300, directly to VOR CJN. At this moment, ACC
Barcelona transfers the CRJ100 to ACC Sevilla. ACC
Sevilla after making radar contact, instructs the CRJ1 to
proceed to VOR MGA. One minute and ten seconds
afterwards, TF-FIW notifies ACC Sevilla that they had
received a TCAS resolution to climb. Simultaneously on
the frequency for ACC Madrid the CRJ100 notified they
had received TCAS resolution to descend.

Seconds before the TCAS resolution warnings, ACC
Barcelona tried to warn TACC Valencia of the situation, in
order to stop the climb of the CRJ100, but TACC
Valencia replied that the CRJ100 was already on the
ACC Madrid frequency. When ACC Barcelona called
ACC Madrid, the TCAS warnings were being notified.

The captain of the CRJ100 in his air safety report states
he had visual contact with TF-FIW which was maintaining
a foreseeable trajectory. The captain of TF-FIW did not
have visual contact until after he received the TCAS
resolution warning. In his report, the controller of ACC

Madrid stated that he authorized the climb of TF-FIW and
that following this the captain reported a TCAS resolution
warning.

The controller of ACC Barcelona states that there was no
co-ordination regarding TF-FIW, and that the only
information at his disposal regarding TF-FIW was a
printed card indicating their flight level of FL240.

The Chief Controller/Control Room Supervisor of ACC
Madrid noted that co-ordination should be improved
between the various control stations regarding point
ASTRO.

According to radar information the minimum horizontal
and vertical distance between the aircraft was 4.9 Nm
and 400 feet. The quick response of the flight crew of
both aircraft prevented a further reduction of these
minimums.

The Spanish Subdirectorate General of Air Navigation
and Airport Systems concluded that the air traffic incident
was caused by ACC Madrid acting outside the airspace
under its jurisdiction, having authorized TF-FIW to climb
to FL300 without taking into account the position of the
CRJ100 at FL270. There were no recommendations in
the report. The complete report can be viewed at
www.rnf.is
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Drifskaft & pyrlu skemmdist

Alvarlegt flugatvik  M-02606/AlG-15 TF-LIF  Eurocopter AS332L1 Reykjanes 12. mai 2006

Fostudaginn 12. mai 2006 for tveggja manna ahdéfn
asamt einum farpega i aefingaflug a TF-LIF, pyrlu
Landhelgisgeeslunnar og var flugid, samkvaemt aaetlun,
klukkustundarlangt par sem medal annars var verid ad
aefa lendingar i fjallshlid vid Keili & Reykjanesi. betta var
fyrsta flug TF-LIF pennan dag. ZAfingaflugid gekk vel en
pegar verid var ad setja eldsneyti & pyrluna eftir lendingu
kom i ljos ad hlif fyrir drifskéft stélpyrils var ekki laest, hun
var skemmd og drifskoftin skorin & nokkrum stédum.

Malinu var ekki lokid pegar arsskyrslan for i vinnslu og
verda nidurstdédur hennar ad bida naestu arsskyrslu.

Ok & hlid

Alvarlegt flugatvik  M-02806/AlG-16 TF-FAX Piper PA-32 Reykjavikurflugvollur 9. mai 2006

Einkaflugmadur hugdist fara i flug fra Reykjavikurflugvelli
bann 9. mai 2006. | akstri fra Fluggdrdum purfti hann ad
fara gegnum hlid sem sett hefur verid upp til pess ad
aoskilia Fluggarda fra Reykjavikurflugvelli. HIidid er
rafstyrt og opnast med fjarstyringu sem flugmenn hafa
um bord i flugvélum sinum og er einnig styrt af
starfsmanni i flugturni. Flugmadurinn var i sambandi vid
Flugturninn & Reykjavikurflugvelli og fékk medal annars
heimild til aksturs upp akbraut GOLF. | akstri gegnum
hlidid elti hann adra flugvél, TF-RVM, en pegar hann var
kominn inn fyrir hlidid fann hann slynk koma a flugvélina
og sér hlidio vera ad jagast a veeng hennar. Malinu var
ekki lokid pegar arsskyrslan for i vinnslu og verda
nidurstdédur hennar ad bida naestu arsskyrslu.

Hlekktist & i lendingu

Alvarlegt flugatvik  M-03006/AIG-17 TF-UNA Cessna 172 Reykjavikurflugvollur 8. mai 2006

Einkaflugmadur var ad lenda a flugbraut 31 pegar taldi liklegustu ors6k atviksins pa ad reynsluleysi
flugvélin stefndi at af flugbrautinni med peim afleidingum flugmannsins hafi valdid pvi ad flugvélin rakst &
ad flugvélin rakst i flugbrautarljés (sem brotnadi). Ekkert flugbrautarljosid. Sampykkt var ad loka malinu med
athugavert fannst ad stjérnteekjum flugvélarinnar. bokun 8.agust 2006.

Reynsla flugmannsins var um pad bil 115 stundir. RNF
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Talst6dvarsamband nadist ekki vid flugveél

2006

Flugumferdaratvik M-03206/A1G-18 ICE 872 Boeing 757

Tékkland 21. april 2006

The Czech Republic investigation unit received a
notification about loss of communication regarding
Icelandair flight ICE872. The aircraft was on an IFR fligth
plan from BIKF (Keflavik, Iceland) to HELX (Luxor,
Egypt). The crew flew without radio communication via
entrance point (FIR LKAA HDO at 10:29 to OKF at 10:46
into the flight information region LKAA). By questioning

neighboring area control centers it was established the
crew lost connections at UIR Berlin. The Czech Air Force
was alerted. LKPR area control center attempted to
establish contact on all frequencies including 121.5 MHz
(EMERGENCY) with negative results. The investigation
was not concluded in 2006.

Missti afl i flugtaki

2006

Flugslys M-03506/AIG-19 N9911V Cessna 180 Fljotavik Hornstrondum 5. jani 2006

Flugmadur N9911V hugdist framkveema snertilending vid
Fljétavik a Hornstrondum. Lendingin gekk vel en pegar
flugmadurinn hugdist hefja flugvélina til flugs & ny gaf
hann hreyflinum rélega afl. Hreyfilaflid jokst i fyrstu en
snarféll svo skyndilega pannig ad aflmissir vard algjor.
Flugmadurinn naudlenti flugvélinni beint framundan. |
naudlendingunni  skemmdist  flugvélin  tdluvert &
hj6labunadi og nedra byrdi asamt loftskrufu.

Malinu var ekki lokid pegar arsskyrslan fér i vinnslu og
verda nidurstédur hennar ad bida neestu arsskyrslu.
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Vidvorun fra jardvara i adflugi til lendingar

Alvarlegt flugatvik  M-03906/AIG-20 TF-CSB Dornier 328 Bretland 11. jani 2006

During a visual approach to Sumburgh Airport, the
aircraft encountered worsening weather conditions and
inadvertently flew into close proximity with the terrain.
The crew were alerted to the situation by on-board
equipment, but the commander did not respond to the
‘PULL UP’ warnings it generated. The approach was
continued and a safe landing made at the airport. The
investigation identified a number of organisational,
training and human factors issues which contributed to
the crew’s incorrect response to the situation. Two
recommendations were made, concerning crew training
and regulatory oversight of the aircraft operator.

The incident was investigated by the AAIB UK. The
complete report can be viewed at www.rnf.is

For fram af flugbrautarenda i lendingu

Flugslys M-04106/A1G-21 TF-CSB Dornier 328 Skotland 11. jani 2006

Flugvélin TF-CSB for fram af flugbrautarenda i Rannsokn malsins er i héndum AAIB UK og var
lendingu a flugbraut 15 & Aberdeen flugvelli. rannsokninni ekki lokid er arssskyrslan for i vinnslu.
Arekstur vid lj6sabtinad & jordu -
Alvarlegt flugatvik M-04206/AlIG-22  C-FDAO De Havilland DHC8  Greenland 3. juli 2006

Aircraft struck the left wing-tip on a light pole on the AAIB. Case was closed on October 3, 2007.

northeast side of the parking area in Nuuk airport.
Incident
was
reported to
the Danish
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Hurd fyrir hjélabunad féll af

Alvarlegt flugatvik  M-04306/AIG-23 TF-LLA Boeing 767

2006

Mexico 4. jali 2006

On July 4, 2006 the flight crew of TF-LLA was on a
delivery acceptance flight from Mexico City. Upon
returning to Mexico City it was noticed that the left hand

the alternate landing gear extension system. The rest of
the flight was uneventful. The case was reported to the
authorities in Mexico. Case was closed on October 3,

main landing gear strut door had fallen off during the 2007.

flight. Itis believed that the door came off during a test of

Frahvarfsflug vegna hallageisla AU
Alvarlegt flugatvik  M-04406/AIG-24 TF-FIE Boeing 757 Bretland 4. juli 2006

Tvo frahvarfsflug voru gerd i adflugi ad flugbraut 21 i
Humberside vegna flokts & hallageisla (glideslope).
Vandamalid er pekkt & Humberside flugvelli og er fjallad
um pad i AIP hja bresku flugmalastjérninni. Fyrirspurn
var send til Boeing vegna tidra vandamala tengdum ILS

adflugum a Boeing 757. Boeing telur ad 757 flugvélar
séu ekki neemari en adrar Boeing flugvélar fyrir truflunum
i ILS bdnadi.

RNF lauk malinu med boékun pann 25. agust 2006.

Hlekktist & i lendingu

2006

Alvarlegt flugatvik  M-04706/AIG-25

TF-DUO Cessna 152

Reykjavikurflugvollur ~ 27. jali 2006

Flugnemi i einlidaflugi missti stjorn & flugvélinni TF-DUO i
lendinu & flugbraut 13 & Reykjavikurflugvelli. Flugvélin
snérist a méti vindi (120 gradur, 20 hnatar) og rak nidur

skrafublad. RNF lauk malinu med bdékun pann 28. mars
2007.
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Adskilnadarmissir vid Keflavikurflugvall

2006

Flugumferdaratvik M-04906/A1G-26 TF-AIR Tobago TB-10  Keflavikurflugvollur 17. agust 2006

FUA701W Boeing 737

The crew of TF-AIR (Aircraft A) was on a type difference
training flight on a Socata Tobago TB 10 on August 17
2006. The flight departed Reykjavik Airport (BIRK) at
12:18 with the intention to practice touch and go landings
at Keflavik International Airport (BIKF).

The weather conditions according to the flight instructor
on aircraft A were scattered clouds with considerable mist
in the air. The METAR for the area indicated 10 km
visibility with scattered clouds at 1400 feet. Wind
direction was 290°/3kt and temperature was 12°C.

After departure from Reykjavik Airport the student pilot of
aircraft A radioed the Keflavik Tower to request touch and
go landings. According to the crew of aircraft A, the
tower controller initially indicated to the pilot that he could
choose any runway he wished but ended the radio
communication by directing him to runway 20. The pilot
acknowledged and followed the coastline to Keflavik in
Visual Flight Rules. Approximately over the Keflavik
harbor the tower controller gave directions that they were
number one for runway 20. The student pilot
acknowledged. No traffic was visible in the airport area.

A short while later the tower controller requested aircraft
A to tighten the approach pattern and cleared them for a
touch and go. The flight training instructor asked the
student pilot to direct the aircraft straight towards the
runway threshold. This lead to an offset final approach

(dog-leg).

When aircraft A was at 800 feet approaching runway 20
the tower controller instructed aircraft A to fly through the
final and make a wide right hand 270 degree turn and go
behind a Boeing 737 (aircraft B) that was five miles out
on final approach to runway 20. The student pilot
acknowledged transmission by indicating that they would
turn right and come in for landing behind a Boeing 737 on
final.

The student pilot commenced a smooth right hand turn.
The Flight Training Instructor asked the student pilot to

increase the turning rate and bank angle to speed up
departure from the approach path to runway 20. Just as
they were turning through north they noticed aircaft B
appearing from the clouds and approaching from the left
and slightly above. The instructor took controls and
increased the bank angle and rate of turn as avoidance
action. The instructor noticed that aircraft B took
immediate avoidance action by turning right and
commencing a go-around.

After the incident the tower controller radioed aircraft A
telling them that they were supposed to fly through the
final and go behind a Boeing 737 on final. The Flight
Training Instructor and student pilot discussed the
communication that took place between them and the
tower controller. Both were unsure whether the tower
controller initially instructed them to fly through the final
before commencing the right hand turn.

The Aircraft Accident Investigation Board (AAIB)
concludes that the instructions given by the tower
controller were clear as he instructed Aircraft A to fly
through the final. The readback from the pilot of aircraft
A was missing vital information such as flying through the
final and that they were supposed to make a wide 270
degree turn.

It is the opinon of the AAIB that the pilot of aircraft A
should have asked the tower controller for better
instructions as they were unsure of what they were
instructed to do. Furthermore the tower controller should
have restated his instructions as the readback was
insufficient and missing vital information.

The AAIB reminds pilots to read back all vital information
such as heading and direction instructions. Furthermore
the AAIB recommends air traffic controllers to simplify
instructions as much as possible and issue short
instructions.

The complete report can be viewed at www.rnf.is
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Adskilnadarmissir vid Keflavikurflugvall

Flugumferdaratvik M-05006/AIG-27

CNO787 Boeing 737

Keflavikurflugvéllur 21. juni 2006

FUA701W Dornier 328

Adskilnadarmissir vard pegar CNO787 var & leid inn til
Keflavikurflugvallar og TF-NPA var
Keflavikurflugvelli.

i brottflugi fra

Malinu var ekki lokid pegar arsskyrslan for i vinnslu og
verda nidurstodur hennar ad bida neestu arsskyrsiu.

Adskilnadarmissir vid Reykjavikurflugvoll

2006

Flugumferdaratvik M-05106/AIG-28 TF-CSG Dornier 228
TF-TWO

TF-ICY

Reykjavikurflugvéllur ~ 18. juli 2006

Cessna 152

Cessna 152

TF-CSG var i flugtaki & flugbraut 19 a leid sinni fra
til Vestmannaeyja. Eftir flugtak beindi
flugmadurinn flugvélinni & stefnu 240. | um pad bil 1000
feta haed fékk TF-CSG vidvorun fra arekstrarvara vegna

Reykjavik

og var pad vegna TF-TWO og TF-ICY sem voru i
umferdarhring fyrir flugbraut 31.

Malinu var ekki lokid pegar arsskyrslan for i vinnslu og
verda nidurstddur hennar ad bida neestu arsskyrslu.

Hlekktist & i lendingu

Alvarlegt flugatvik  M-05206/AIG-29

TF-FTO Cessna 172

Reykjavikurflugvollur 2. agust 2006

Flugvélinni TF-FTO (C172) hlekktist & i lendingu &
flugbraut 31 med peim afleidingum ad hdn stédvadist
utan flugbrautarinnar.

Malinu var ekki lokid pegar arsskyrslan for i vinnslu og

verda nidurstddur hennar ad bida naestu arsskyrslu.

Hlekktist & i flugtaki

Flugslys M-05306/AIG-30  TF-EGD Piper PA-38

Tungubakkaflugvéllur  20. agust 2006

TF-EGD hlekktist & i flugtaki & Tungubakkaflugvelli med
peim afleidingum ad hin hafnadi ut i Leirvogsa. Flugvélin
er mikid skemmd en flugmadur og farpegi slésudust ekki.

Malinu var ekki lokid pegar arsskyrslan fér i vinnslu og
verda nidurstdédur hennar ad bida naestu arsskyrslu.
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2006

Braut neflendingarbunad

Alvarlegt flugatvik M-05606/AIG-31 TF-TAL Cessna P206 Sandskeid 30. agust 2006

Flugmadur & TF-TAL var med 5 fallhlifastokkvara um
bord sem hugdust stokkva fra bordi yfir Sandskeidi.
Vegna vedurs vard ad hverfa fra stokkinu og lenti
flugvélin & flugvellinum & Sandskeidi a flugbraut 15 med
fallhlifarstokkvarana um bord. Flugmadurinn dkvad ad
hafa adflugid nokkud hradara en venjulega vegnha pess
hve pung vélin var. Lendingin var nokkud pung og
flugvélin hentist aftur upp af flugbrautinni og lenti svo
aftur.  Vio flugbrautarendann  snéri  flugmadurinn
flugvélinni vid & brautinni og 6k henni til baka. | akstrinum
brotnadi nefhjélabinadurinn og loftskrdfan rakst i jordina.

Flugmadurinn drap pegar & hreyflinum.  Minnihattar
skemmdir  voru a enda loftskrafunnar  og
nefhjolsbdnadurinn var brotinn. RNF lauk malinu med

békun pann 28. mars 2007.

2006

Hlekktist & i lendingu

Alvarlegt flugatvik  M-05706/AlG-32 TF-SAE Schleicher Sandskeid
KAGB

Rhonsegler

2. september 2006

Flugmadur & TF-SAE (Schleicher KA6) var i adflugi til
lendingar a nordur-sudur braut & Sandskeidi. Rétt fyrir
lendingu aetladi flugmadurinn ad haegja a vélinni og slétta
ar ferlinum med pvi ad beita lofthemlum. Lofthemlarnir
voru mun naemari en flugmadurinn reiknadi med og rufu
paer loftflaedid yfir vaenginn sem vard pess valdandi ad
svifflugan ofreis og féll pungt til jardar. Svifflugan hoéfst
aftur & loft og lenti aftur og pa a nefinu og vard fyrir
talsverdum skemmdum.

Flugmadurinn var ekki vanur pessari tegund af svifflugvél
og var petta pridja lendingin hans & TF-SAE.
Flugmadurinn benti & ad pad veeri mikilveegt ad pekkja

stodu lofthemlaflata Ut fr4 stodu lofhemlahandfangs i
stjornklefa. Svifflugfélag islands uppfeerdi kennsluefni sitt
um beitingu lofthemla. Nytt kennsluefni leggur aherslu a
ao svifflugmenn pekki stédu lofthemlaflata Gt fra stédu
handfangs i stjérnklefa svo peir geti einbeitt sér ad adflugi

og lendingu i stad pess ad horfa Ut 4 veengi til ad athuga
med stédu hemla. Malinu var ekki lokid pegar arsskyrslan
for i vinnslu og verda nidurstédur hennar ad bida nsestu

arsskyrslu.
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Brotlenti i naudlendingaraefingu

2006

Flugslys M-05806/AIG-33

TF-FAD  Piper PA-38

Hjalteyri vid Eyjafjord 3. september 2006

bann 3. september 2006 for flugnemi dsamt flugkennara
sinum til sefinga fra Akureyrarflugvelli. Flugaaetlun gerdi
rad fyrir 1,5 klukkustunda I6ngu flugi i nordursveedi og
snertilendingum &  Akureyrarflugvelli. Hledsla
flugvélarinnar var innan marka. Flugtak og farflug ad
noroursvaedi var med edlilegu méti og var flugneminn vid
stjérnvolinn. [ nordursveedi efdi  flugneminn
vindrekseefingar, haegflug og loks neydarvidbrogd vid
naudlendingar.

Neydarvidbrogd voru afd nokkrum sinnum og var
flugneminn ekki &nsegdur med lokastadsetningu
flugvélarinnar yfir dsetludum lendingarstad. Flugneminn
Oskadi eftir pvi vid flugkennara sinn ad fa ad eefa
naudlendingar i eitt skipti til vidbotar en sleppa pvi ad fara
i gegnum neydarvidbrogdin og einbeita sér eingdngu ad
pvi ad koma flugvélinni sem best a lokastefnu vid
aztladan lendingarstad.

Vel gekk ad koma vélinni & lokastefnu og i um 300 fetum
bad flugkennari nemann um ad hefja frahvarfsflug. begar
flugneminn eetladi ad hefja frahvarfsflug setti hann upp
vaengbord an pess ad gefa flugvélinni fullt afl. Vid pad
jokst fallhradi flugvélarinnar. Flugneminn heetti ad fljiga
flugvélinni og tok flugkennarinn pa vid stjorninni, ytti
eldsneytisgjéfinni inn ad fullu og reyndi ad hefja klifur en
nadi adeins ad slétta ar (flare out) flugferli flugvélarinnar.

Flugvélin féll mjog hratt til jardar en flugkennarinn nadi ad
halda nefinu reistu er adalhjél flugvélarinnar snertu tinid
sem nota atti sem sem aeetladan lendingarstad i
aefingunum. Um 8,5 metrum eftir ad adalhjél snertu kom
nefhjélid pungt nidur og groéfst nidur i mjukan jaréveginn.
Um 6,6 metrum sidar gaf nefhjolsleggurinn sig og
flugvélin stakkst & nefid og endadi feril sinn a hvolfi. Ferill
flugvélarinnar & tninu fra fyrstu hjolférum til lokastédu
meeldist 38,3 m.

Flugkennarinn og flugneminn lokudu fyrir eldsneytistanka,
droégu af eldnseytisgjof, lokudu fyrir blondustilli og slékktu

a adalrofa og kveikjum. beir attu i téluverdum erfidleikum
med ad komast Gt ar flakinu par sem hurdir flugvélarinnar
voru fastar. Flugnemanum to6kst loks ad sparka upp

vinstri hurd flugstjornarklefans og padan komust peir Ut.

Vaengbord & Tomahawk eru ekki rafdrifin heldur eru pau
handvirk og geta hreyfst mjog hratt upp eda nidur i beinu
hlutfalli vid hreyfingu flugmanns & veengbardaskafti. Pad
er alit RannsoOknarnefndar flugslysa ad meginorsok
slyssins megi rekja til vidbragda flugnemans ad taka upp
vaengbord ad fullu mjég hratt 4dur en fullt afl var gefid og
akvednum lagmarkshrada nad.

Einnig er pad talid medvirkandi pattur ad of litid svigrim
hafi verid til ad hefja frahvarfsflug og timinn sem tok
flugkennarann ad bregdast vid var of langur og neegdi
ekki til ad hefja frahvarfsflugio.

Rannséknarnefnd flugslysa hvetur pa sem stunda
flugkennslu til ad skilgreina 6ruggar lagmarkshaedir til
eefinga & neydarvidbrogoum. Lagmarkshaedirnar skulu
gefa neegjanlegt svigram til ad gefa flugkennara taekifaeri
a ao leiorétta flugferilinn og fljuga frahvarfsflug.

Nanari lysingu ma finna i skyrslu RNF & www.rnf.is



50 ARSSKYRSLA RANNSOKNARNEFNDAR FLUGSLYSA 2006

Truflun i midlinusendi a Keflavikurflugvelli

2006

Alvarlegt flugatvik M-05906/AIG-34 TF-FIl  Boeing 757 Keflavikurflugvéllur 24. agust 2006

TF-FII hafdi gripid midlinusendi, fyrir flugbraut 02 &
Keflavikurflugvelli, i 3.000 fetum. [ 2.500 fetum slo
sjalfstyringu Gt og fengu flugmenn vidvérun um ad merki
fyrir midlinusendi veeri ekki til stadar. Var flugvélinni
handflogid til lendingar eftir maelitaekjum fyrir midlinusendi
sem virtust starfa edlilega. Flugumferdarstjéri benti a4 ad
litl flugvél hafi verid i uppkeyrslu i néalaegd vid
midlinusendinn fyrir flugbraut 02.

Nokkur atvik hafa komid upp vardandi midlinusendi fyrir
flugbraut 02 & Keflavikurflugvelli. Rannséknarnenfnd
flugslysa skodadi pau mal i samvinnu vid Flugmalastjérn
a Keflavikurflugvelli, framleidanda flugvélarinnar (Boeing),
framleidanda siglingateekjanna (Honeywell) og Poést og
Fjarskiptastofnun. Ekki reyndist unnt ad finna astaedur

fyrir pvi hvers vegna Boeing 757 flugvélar virtust naemari
fyrir truflunum i midlinusendum & Keflavikurflugvelli.
Engin atvik hafa verid tilkynnt til RNF fra ©68rum
flugrekendum um truflanir & midlinusendi fyrir flugbraut
02. RNF hafdi pvi einnig samband vid adra flugrekendur
svo sem Hello, sem fljtga MD-90 potum, og British
Airways, sem fljiga Boeing 737 potum, til og fra
Keflavikurflugvelli. Hvorugur pessara flugrekanda hafdi
ordid varir vid truflanir & midlinusendi fyrir flugbraut 02
eda nokkur vandkvaedi tengdum adflugi ad braut 02.

Malinu var ekki lokid pegar arsskyrslan fér i vinnslu og
verda nidurstddur hennar ad bida naestu arsskyrslu.
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Reykur i flugstjornarklefa

2006

Alvarlegt flugatvik  M-06106/AlG-35

TF-LLA Boeing 767

Vestur af Portgal 17. september 2006

Um 700 sjémilur vestur af Portigal klukkan 13:20 UTC
fann &hofnin & TF-LLA brunalykt og fengu peir vidvorun
um bilun i tengdum kerfum fyrir flugmann. Brunalyktin
hvarf aftur og komst ahéfnin ad pvi ad 6ryggi fyrir aftan
flugmann haféi slegid Gt. Pbar sem oryggi hafdi slegid Gt
og brunalyktin var horfin hélt ahéfnin flugi sinu afram.
Um klukkan 16:30 UTC fann ahéfnin brunalykt ad nyju
sem hvarf aftur. Skommu sidar vard ahofnin vor vid
mikla brunalykt. Ahéfnin greip til strefnisgrima og farid
var i gegnum gatlista fyrir reyk eda rafmagnseld (Boeing
757 QRH SMOKE FUMES or FIRE ELECTRICAL).
Leitad var ad upptokum lyktarinnar og fannst ahéfninni
han koma fra Main Control Panel (MCP). Flugstjorinn
bad um adstod flugfreyju til ad stadfesta og stadsetja
upptok lyktarinnar.  Stuttu eftir ad flugfreyjan yfirgaf
stjérnklefann gaus upp mikil reykjalykt og reykur sast
koma undan Main Control Panel. A sama tima heetti
sjalfstyring (autopilot) og flugbeinir (flight director) ad
virka asamt sjélfvirkum aflgjéfum (auto throttles).
Flugstjorinn tok vid stjorninni, sendi fra sér PAN PAN
skeyti og 6skadi eftir ad fljuga til Point-a-Pitre (PTP)
flugvallar. Pessu kalli var svo fylgt eftir med neydarkalli
(MAYDAY) um reyk i stjornklefa. Upplysingum um fjélda
manns um bord og eldsneyti var komid til Piarco
flugstjornarmidstédvarinnar og bedid um  vedur
upplysingar fyrir PTP. Flugbeinir & leidsdgtaekjum
flugmanns virkadi og skipti flugstjori pvi yfir a

leidsdguteeki flugmannsins og var flogid eftir peim.

Flugvélinni var handflogié i adflugi til PTP og var ahdfnin
med surefnisgrimur & sér allan timann. Lent var a
flugvellinum i PTP klukkan 17:09 og tokst lendingin vel.
Slokkt var & 6llu rafmagni um leid og flugvélin kom upp
ad hlioi.

Rannsdékn maélsins er i hondum BEA i Frakklandi og
skipadi RNF fulltrda vié rannséknina. Main Control Panel
var fjarlaeegdur ar flugvélinni og rannsakadur.  Vid
rannséknina kom medal annars i ljos ad hlutur ur aflgjafa
(power supply) Main Control Panel hafdi brunnid yfir.

Malinu var ekki lokid pegar arsskyrslan for i vinnslu og
verda nidurstdodur hennar ad bida naestu arsskyrsiu.
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Hlekktist & i lendingu

2006

Alvarlegt flugatvik  M-06206/AlG-36

Cub

TF-LEO Piper Super

Vid Geesavatnaskala 23. september 2006

TF-LEO hlekktist & i lendingu vid Gaesavatnaskala
nordan Bardarbungu. Fyrirhugad lendingarsveedi var &
mel vid skalann og hafnadi flugvélin a hvolfi i snjéskafli.
TF-LEO er af gerdinni Piper PA-18-150 (Super Cup) og
er flugvélin medal annars utbuin steerri dekkjum sem
2etlud eru til lendingar utan hefdbundinna flugbrauta.

Flugmadurinn var einn um bord og sakadi ekki en
flugvélin er talsvert skemmd.

Malinu var ekki lokid pegar arsskyrslan for i vinnslu og
verda nidurstddur hennar ad bida naestu arsskyrslu.

Bilun i upplysingabunadi fyrir hreyfla

2006

Alvarlegt flugatvik  M-06506/AIG-37 N34137 Boeing 757

Sudur af slandi 25. oktober 2006

Anhéfnin & N34137 (Boeing 757) fra Continental Airlines
lysti yfir neydarastandi og snéri til Keflavikur pann 25.
oktober 2006 vegna bilunar i upplysingarbunadi fyrir
hreyfla. Flugvélin var sudur af islandi i FL 350 & leid sinni
fr& Gatwick i Englandi til Newark i Bandarikjunum pegar
ahofnin fékk misvisandi skilabod fra upplysingabunadi
flugvélarinnar um &stand hreyflanna an pess pé ad
hreyflarnir misstu afl. Ahéfnin akvad ad snia til islands,
lysa yfir neydaréastandi og lenda & Keflavikurflugvelli. A
leid til Keflavikurflugvallar hafdi &hodfnin samband vid
viohaldsstjornstdd flugrekandans og fékk upplysingar um

aod slokkva & tolvustyribanadi fyrir b4da hreyflana og vard
pa astandio edlilegt & ny.

Ahofnin dkvad pé ad halda afram til Keflavikurflugvallar til
pess ad taka eldsneyti fyrir &framhaldandi flug. RNF hefur
atvikio til
Bandarikjunum. Malinu var ekki lokid pegar arsskyrslan

tilkynnt rannsoknarnefndar flugslysa i
for i vinnslu og verda nidurstddur hennar ad bida neestu

arsskyrslu.

Adskilnadarmissir i lokaadflugi

2006

Flugumferdaratvik M-06706/AIG-38 TF-LLA Boeing 767

Caracas, Veneslela 28. oktéber 2006

Anhéfnin & TF-LLA fékk arekstrarvidvorun (CLIMB) i
lokaadflugi ad Caracas flugvelli i Venesuela. Atvikid var
tilkynnt til yfirvalda i Venesutela. Malinu var ekki lokid

pbegar arsskyrslan for i vinnslu og verda nidurstédur
hennar ad bida naestu arsskyrslu.
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Rann utaf braut i akstri vegna halku

Alvarlegt flugatvik  M-06906/AIG-39 N9265Q Piper PA-34 Reykjavikurflugvollur  11. desember 2006

Eftir lendingu a flugbraut 01 fékk flugmadur fyrirmeeli um
ad aka akbraut Alfa ad steedi Flugpjonustunnar. Fyrir
misganing o6k flugmadurinn eftir flugbraut 06/24.
Flugturninn kallagi i flugmannin og benti honum & ad
snla vid. Pbegar flugmadurinn hugdist snda flugvélinni vid
pa vard hann var vio mikla halku og missti stjérn & vélinni.
Flugvélin hafnadi utan brautar og loftskrdfa rakst i
brautarljos.

Malinu var ekki lokid pegar arsskyrslan for i vinnslu og
verda nidurstédur hennar ad bida neestu arsskyrslu.

Felgur brotnudu i lendingu

Alvarlegt flugatvik ~ M-7206/A1G-40 TF-ARJ Boeing 747 Kuala Lumpur 21. desember 2006

Eftir flugtak fra Pu Dong i Kina fékk &héfnin skilabod um
ad neistar hefdu sést fra lendingarbinadi og leifar af
dekkjum hefdu fundist & flugbrautinni. Flugvélinni var

snuid til Kuala Lumpur i Malasiu. | lendingu i Kuala
Lumpur brotnudu felgur tveggja hjéla & haeegri
adalhjélabunadi. Brot (r felgunum gerdu goét a

hjélahurdir, skrokk, hjolahds og afturbrin flapa. Brotin
ullu einnig miklum skemmdum & vokleidslum vélarinnar.

Malinu var ekki lokid pegar arsskyrslan fér i vinnslu og
verda nidurstodur hennar ad bida neestu arsskyrslu.
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Hlekktist a i lendingu

Alvarlegt flugatvik  M-3406/A1G-41 TF-CCB Yakolev YAK-  Tungubakkaflugvéllur 5. jani 2006
55

Flugmadur TF-CCP @&tladi ad framkvaema  nokkrar
snertilendingar & Tungbokkum &dur en flogid veeri til
Reykjavikurflugvallar. [ fyrsta adfluginu 1ét flugmadurinn
flugvélina veengskrida (slippa) til ad sja flugbrautina og
flugvél sem var ad ryma brautina. Flugmadurinn tok
akvéroun um ad hefja frahvarfsflug pegar flugvélin snerti
jordina. | frahvarfsfluginu  tok  flugmadurinn  eftir
téluverdum titring og taldi ad vélin veeri eitthvad skemmd.
Flugmadurinn tilkynnti gegnum radi6 ad eitthvad veeri ad
og 6skadi eftir pvi ad flugbrautinbrautin yrdi rymd adur en
hann lenti flugvélinni. Hann lenti svo flugvélinni og tokst
lendingin vel. Vid rannsékn kom i ljos ad TF-CCB snerti
jordina um 300 metrum fyrir byrjun flugbrautarinnar.
Greina matti for eftir hsegra adalhjol og loftskrafu. RNF lauk malinu med bokun pann 25. agust 2006.
Skemmdir var ad finna & endum loftskrafunnar.
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TILLOGUR UM URB/ZETUR | FLUGORYGGISMALUM

Rannsoknarnefnd flugslysa gerdi 14 tillégur um Grbeetur i
flugéryggismalum i rannséknum sinum a arinu 2006. par
med eru taldar atta tillbgur sem rannséknarnefnd
flugslysa i Sameinudu Arabisku Furstadeemunum en
Rannsoknarnefnd flugslysa enduritgaf skyrsluna. | peim
tilfellum sem tillégunum var beint til Flugmalastjérnar
[slands (FMS) skiladi matsnefnd stofnunarinnar a svidi
flugbryggis nidurstddu til RNF. Nokkrum tillégum var beint
til annarra stofnana og fyrirteekja 4samt flugmanna.

Eftirfarandi eru paer tillogur sem Rannséknarnefnd
flugslysa gerdi arid 2006 asamt formlegum vidbrogdum

peirra adila sem tillégunum var beint til.

Alvarlegt flugatvik TF-JML & Reykjavikurflugvelli
11.9.20083.
RNF leggur til vid Flugfélag Islands
1. ad sja til pess ad leidbeiningar um notkun
handhemils i sérstaklega Utbunum gatlistum og
pjadlfunarhandbdék séu i samreemi vid
leidbeiningar i gognum framleidandans

Vidbrogd barust ekki fra Flugfélagi islands en félagid er
haett rekstri pessara flugvéla. Vidbrégd barust fra
Matsnefnd FOS sem t6k undir tilldguna og toku jafnframt
fram ad ljost er ad a gatlistum flugmanna fyrir flugtak
kemur fram ad handhemill skuli athugadur fyrir flugtak.
Matsnefnd FOS gerdi pé ekki sérstakar radstafanir
vardandi petta atridi & peim forsendum ad engin vél med
pessa virkni handhemils er i rekstri hér a landi.

Flugslys TF-API (Cessna 152) a Akureyrarflugvelli
24.11.2004.
RNF beinir pvi til flugmanna ad:
1. Flugmenn noti gatlista sem ad lagmarki
innihalda pau atridi sem gefin eru Gt af
framleidanda viokomandi loftfara

Matsnefnd FOS tekur undir tilldguna og telur ad taka beri
tiloguna upp likt og adur hefur verid gert &
flugdryggisfundum.

Auk pess voru tilmeeli til einkaflugmanna vardandi gatlista
tilkynning birt & heimsidu Flugmalastjornar Islands pann
11. mars.

Flugumferdaratvik i Flugstjornarmidstodinni
Reykjavik 8.2.2005.

The AAIB recommends that the Icelandic Civil Aviation
Administration:

1. Identify and make every effort to remove single
points of failure in all their safety critical systems
in-order to reduce the likelihood of similar
failures.

Matsnefnd FOS tekur undir tilldguna.

However the ICAA / ISAVIA Air Traffic Management
Division has in place procedures for Risk Assessment
and Mitigation which are carried out before installation of
new systems. Operational procedures for total failure of
equipment are parts of systems.

Flugumferdaratvik TF-Oll og TF-FBA vio Reykjavik
23.8.2004.
Rannsdéknarnefnd flugslysa beinir pvi til:
1. Flugumferdarstjéra ad upplysa eftir bestu getu
um pekkta flugumferd inn og Gt dr stjérnudu
loftrymi.

Matsnefnd FOS tekur undir tilléguna.

2. Flugmalastjérnar islands ad kanna feerslu & ytra
endamidi sjonflugsleidar 4 a eda uat fyrir
svaedamork flugstjornarsvids

Reykjavikurflugvallar (Reykjavik CTR).

Matsnefnd FOS tekur undir tilldsguna og hefur

beint pvi til Verklagsdeildar FUS ad skoda hvort

rétt sé ad feera stdoumidid (Vatnsendahlid) ad

sveedamorkum. FOS fylgir pessu mali eftir i

Uttektarkerfi sinu.
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Flugumferdaratvik TF-ELJ vid Feneyjar & ltaliu
2.12.2004.
RNF beinir pvi til:
1. Flugmalastjornar Islands ad han upplysi
flugrekendur, flugahafnir og flugumferdarstjora
um vandamal tengdum kallnGmerum.

Matsnefnd FOS tekur undir tillégunina og sendi
flugrekstrardeild flugéryggissvid Flugmalastjornar islands
bréf til allra flugrekstrarstjora og geedastjora islenskra
flugrekenda dagsett pann 28. september 2006. | bréfinu
var afrit af skyrslu RNF og voru menn hvattir til ad kynna
sér sérstaklega vidauka 2 i skyrslunni sem fjallar um
atridi sem flugrekstaradilum er bent a pegar kemur ad
Gthlutun kallnimera. Matsnefndin telur ekki astaedu til
frekari adgerda hja flugumferdarstjorum.

Flugslys TF-ARR & Sharjah flugvellinum i Dubai pann
7. nébvember 2004.
Rannsoknarnefnd flugslysa i Sameinudu Arabisku
furstadeemunum fér med ranndékn malsins og gerdi atta
tillégur i 6ryggisatt :

1. The State of Registry [/ Operator is
recommended to re-examine the content of the
operator's CRM courses to ensure the following
subjects are adequately adressed.

a. Decision analysis process at critical
phases of flight

b. Mind perception
Lessons from past accidents/incident

Matsnefnd FOS tekur undir tilléguna.
Flugrekstrardeild hefur ytt Gr vér mun vidameira
verkefni a svidi CRM sem felur m.a. i sér endurmat a
innihaldi CRM namskeids Atlanta eins og tillaga
Rannsoknarnefndarinnar leggur til. Sérfreedingur
Flugmalastjornar sem er med BA i salfreedi og MA i
Human Factors mun leggja mat & namskeidid.

2. The State of Registry / Operator is
recommended to conduct further investigation
as to the failure of incorporating Service Bulletin
2607081-32-030 Revision 3 dated 31st May
2001 by all concerned parties and to take the
appropriate action.

Matsnefnd FOS tekur ekki undir tillbguna eins og hin
hljodar enda er pad val flugrekenda ad fylgja
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“Service Bulletins” og ekki hlutverk FOS ad
framfylgja peim. AAl akvad ad fara ad tilmeelum i
umraeddu SB og hefur baett vid “ultrasonic” skodun a
felgum pegar hjél eru til vidgerda a verksteedi. ba
hafa peir farid ad tiimeelum framleidanda samkvaemt
CMM-32-45-01 og takmarkad  notkunartima
felguhelminga vid 10 ar. Matsnefndin stydur pessar
radstafanir AAI.

3. The State of Registry [/ Operator is
recommended to conduct a comprehensive
investigation in respect to the repeated incidents
involving the operator's B747-200 fleet
undercarriage and wheels to determine whether
there is any correlation.

Matsnefnd FOS tekur undir tilléguna. Vidamikil
rannsokn fér fram med patttoku felguframleidandans
a felgubrotunum sem leiddi ekki i ljos galla i felgunni
en stadfesti p6 ad felgan hafi brotnad vegna alags.
Onnur atvik hafa ekki verid rakin til sému asteedu.
Hjél losnadi undan pegar r6 & splittbolta losnadi.
Fleiri reer fundust lausar i flotanum og kom i lj6s ad
nylonleesireer hoéféu verid endurnyttar. Teeknideild
AAI hefur brugéist vid pvi & videigandi hatt.

4, The State of Registry [/ Operator is
recommended to disseminate the appropriate
information relating to this accident as much as
possible for the purpose of preventing similar
occurrences.

Matsnefnd FOS tekur undir réttmaeti pessarar tillogu
i 6ryggisatt en telur adgerdir ekki eiga vio hér & landi
par sem Atlanta Icelandic er eini flugrekandinn i
landinu sem er med Boeing 747-200 vélar i rekstri.
Matsnefndin telur ad Atlanta Icelandic hafi gert allt i
sinu valdi til ad leera af atvikinu auk pess sem Boeing
og Allied Signal eru upplystir um slysid og
veentanlega peirra verkferli ad koma upplysingum um
atvikid til sinna vidskiptavina.

5. The state of Registry /Operator is recommended
to ensure that the operator take the necessary
steps to reemphasize in training that its cockpit
crew respond to an emergency in accordance
only with Standard Operating Procedures.
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Matsnefnd FOS tekur undir tilldguna. Air Atlanta gaf
Ut minnisblad til flugahafna, FLT-MO-2005-012,
dagsett 9. nébvember 2005, par sem brynt var fyrir
ahafnamedlimum ad fara eftir SOP félagsins og
tilkynnt um aukna aherslu a petta i flughermum og
linuflugum. Flugrekstrardeild FOS hefur einnig haft
petta sérstaklega i huga vid reglubundid eftirlit sitt.

6. The state of Registry /Operator is recommended
to ensure that the operator reviews the Standard
Practices Procedures adopted by its line
maintenance provider in the use of watermist to
cool hot and overheated brakes.

Matsnefnd FOS tekur undir tilloguna. Su adferd ad
keela bremsur med vatnsida er ekki notud a
linuvidhaldsstédvum AAIl. Pbessari adferd er list i
handbékum Lufthansa sem kom ad vidhaldi TF-ARR
p6é ekki hafi fengist stadfest ad adferdin hafi verid
notud a vélina. AAl hefur gert videigandi radstafanir
til pess ad pessi adferd sé og verdi ekki notud a
peirra flugvélar.

7. The state of Registry /Operator is recommended
to ensure that the operator urgently revises its
procedures to ensure that all recommendations
by the manufacturer issued through Service
Bulletins are strictly complied.

Matsnefnd FOS tekur ekki undir tilléguna enda er
pad val flugrekenda ad fylgja “Service Bulletins”
enda ekki hlutverk FOS ad sja til pess ad peim sé
framfylgt. Sja lid 2.

8. The Airport Authority is recommended to ensure
that the elevated aproach lights and their
supporting structures for the approach to
Runway 12, which are located within the RESA
for Runway 30 Are made frangible in
accordance with the requirements of Annex 14.

Matsnefnd FOS telur pessa tillogu ekki eiga vid
Flugmalastjorn Islands né pvi eftirlitshlutverki sem
stofnunin gegnir og tekur pvi ekki afstddu til tilléguna.
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FLUGBRAUTIR SKODADAR MED LEYSIGEISLABUNADI

Johannes Témasson

Flugbrautir

Brak, rusl eda adrir 6aeskilegir hlutir & flugbrautum geta
verid flugvélum skeinuheettir og flugrekendur verda ad
geta ftreyst pvi ad flugbrautum sé avallt haldid
tandurhreinum. Til pessa hefur mannsaugad ad mestu
annast eftirlit med torkennilegum hlutum a flugbrautum en
tilraunir hafa verid gerdéar med notkun ratsjar- og
leysigeislablnadar til pessa eftirlits.

A islenskum flugvéllum er vinnulagid vidast pannig ad
flugbrautir eru skodadar reglulega auk pess sem
flugmenn, sérstaklega atvinnuflugmenn, hafa augun opin
og lata vita ef peir sja eitthvad gruggugt & flugbraut.
Starfsmenn Flugstoda eda flugvallaslokkvilida aka um
brautirnar oft 4 dag til ad stugga vid fugli, kanna hvort
nokkrir adskotahlutir liggi a flugbrautunum og hvort
liésabunadur sé i lagi.

Adskotahlutir geta 6gnad flugoryggi

Reynslan hefur synt ad eitt og annad getur lent a
flugbrautum sem ekki & par heima. Geta pad annars
vegar verid hlutir ar flugvélum sem losna vegna bilana,
fugl ber drasl inn & brautir eda rok feykir adskotahlutum
pangad. Allt slikt getur valdid truflun a ferd flugvéla i
flugtaki eda lendingu og jafnvel leitt til 6happs eda slyss
eins og deemi eru um. Gédar girdingar geta ad einhverju
leyti komid i veg fyrir ad adskotahlutir berist inna
flugbrautir

Mest umsvif ad pessu leyti eru edllega &
Keflavikurflugvelli enda umferdin mest. Til skamms tima

lagdi varnarlioid akvednar linur og auk pess sem
flugvallarslokkvilidid sa um hreinsun og eftirlit komu
bandariskir hermenn einnig vid ségu pegar herpotur attu i
hiut. | dag er pad flugvallarpjonustudeild sem sér um
pessi verkefni en deildin tilheyrir flugvallarsvidi vallarins.
Samkveemt reglum ber ad lita eftir brautum eigi sjaldnar
en prisvar & dag en i reynd er pad mun oftar. Farid er ad
reglum sem Flugmalastjorn hefur sett, alpjédlegum
reglum og sidan ma segja ad reynslan hafi einnig kennt
akvedin vinnubrogad.

Pannig eru brautir til deemis skodadar eftir ad stérar vélar
hafa farid um, vélar med mikid vaenghaf par sem hreyflar
eru mjog utarlega & brautum. Slikar vélar geta feykt
jardvegi inna brautir, ekki sist par sem peer beygja af
akstursbraut inna flugbraut eda 6fugt. Ma nefna sem
deemi ao pegar A380 flugvélin var i
hlidarvindslendingaraefingum a vellinum fér ,allt a kaf
eins og starfsmadur vallarins ordadi pad. Ekki er algengt
ad finna adskotahluti & brautum Keflavikurflugvallar en
pad kemur pé fyrir en adallega er um ad raeda jardveg,
mold og mal.

| reynd eru pvi brautir Keflavikurflugvallar skodadar
kringum 10 sinnum & dag eda hatt i um fjégur pasund
sinnum a ari. ba parf ad huga ad fugli og hemlunarskilyrdi
eru einnig kénnud reglulega baedi i rigningartid og pegar
frystir. Heegt er ad fylgjast med hitastigi med hitamaelum
a brautum sem gefa til kynna hvort heetta er a isingu en
jafnframt parf ad aka brautirnar og meela skilyrdin til ad
sannreyna astand peirra.
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Sem deemi um vinnulag & 6drum flugvéllum ma nefna ad
a Akureyrarflugvelli er meginreglan st ad skoda braut
nanast fyrir hvert flugtak. Oftast fer einn madur um
brautina i bil en stundum tveir. Stuggad er vié fugli og
brautin sjalf skodud og kannad hvort logar & 6llum
brautarljosunum.  Sami  hattur er vidhafdur a
{safjardarflugvelli, brautin skodud fyrir hvert flug. Fugl er
idulega & brautinni eda vid hana og pvi parf ad stugga vid
honum fyrir hvert flugtak. P& kemur fyrir ad fuglinn beri
ymislegt d6t inn & brautina og eru deemi pess ad
flugvallarverdir hafi hirt par upp ongla og jafnvel
vasahnifa og annad sem fuglinn ber med sér. betta hefur
pé minnkad med breyttri umhirdu vid sorp og minni
umsvifum vid fiskvinnslu.

Flugbrautir Reykjavikurflugvallar eru skodadar reglulega,
helst & tveggja til priggja tima fresti. Eins og & Akureyri
annast flugvallarslokkvilidid brautaskodun og snjérudning.
P& méa nefna ad haetta getur verid a pvi ad adskotahluti
berist fra athafnasveedum flugrekenda. bannig gerdu
eigendur Fluggarda gangskoér ad pvi i fyrravetur ad
hreinsa flughl6d par og bryna fyrir ménnun snyrtilega
umgengni.

[ pessu sambandi meetti einnig nefna vardandi
Reykjavikurflugveéll ao med
byggingaframkveemdum vid vallarsveedid geeti verid

fyrirhugudum

astaeda til ad fylgjast sérstaklega vel med pvi ad
adskotahlutir berist ekki padan inna flugbrautir.

Talid er ad i Bandarikjunum sé tjon af véldum drasls &
flugbautum kringum 4 milljardar bandarikjadala & ari
hverju en fyrir utan fjarhagstjon getur pad stefnt oryggi
flugvéla og par med mannslifum i voda. Tilraunir med
aournefndan ratsjar- og leysigeislabinad hafa farid fram
a flugvelli i Vancouver i Kanada en til ad draga Ur ahaettu
vegna braks a flugbrautum hefur ad mestu verid notast
vid hefdbundid eftirlit sem felst medal annars i akstri eftir
flugbrautum og reglulegri s6pun. Slikt eftirlit, sem tidkast
meira og minna a ollum flugvollum med pessum haetti,
hefur farid fram fjorum sinnum a dag en pratt fyrir pad
geta a annasdmum doégum verid allt frA 86 til 356
flughreyfinga milli pess sem eftirlit fer fram.

Stadan endurmetin

Tveir atburdir urdu til pess ad flugvallayfirvéld endurmatu
stoduna. | annad skiptid var tilkynnt um vélarhlif af
potuhreyfli a flugbraut. Kom i ljés ad hlifin var af Airbus

potu sem skdmmu adur haféi farid fra flugvellinum. Var
henni snuid var vid en & medan hoféu 10 adrar potur farid
i loftio. Hitt atvikid kom & daginn eftir eftirlitsfero ao
kvoldlagi og par sem buid var ad tilkynna ad brautin veeri
hrein. ba lenti vél og ok yfir sivala allstora stong ar ali af
Dash 8 vél. bad sem yfirvold vildu endurskoda var hinn
mannlegi pattur i eftirlitinu og hversu 6étt og titt pad yrdi ad
vera. | pessu sambandi ma minna & ad adalorsok pess
ad Concorde pota Air France forst i Paris var ad
adskotahlutur a flugbraut sem leiddi til pess ad eldsneyti
lak at og olli pad eldsvoda sem grandadi potunni.

bad sem truflad getur einbeitingu mannsins vid eftirlit
flugbrauta eru preyta, radiésamskipti eda eftirrekstur vid
eftirlitid og sidan mismunandi skyggni og veduradstaedur.
Sidan er blatt &fram takmarkad hvad mannsaugad getur
greint pegar ekid er eftir flugbraut og horft til beggja hlida.
Allt petta getur sidan takmarkast enn frekar pegar eftirlitid
fer fram i myrkri.

bar sem mest umferd er a alpjodlegum flugvdllum geta
verido lendingar eda flugtdtk med einnar minatu millibili.
bad geta pvi verid 60 hreyfingar milli eftirlits ef pad fer
fram & klukkustundar fresti. Yfirvold i Vancouver leitudu
eftir teeknilausn og hafa verid gerdar tilraunir med notkun
leysigeislanema og innraudra myndavéla eda skanna
sem beint er & flugbrautirnar.

Flugvdllurinn i Vancouver hefur tveer samsida adalbrautir
par sem u m 99% umferdarinnar fer fram og pverbraut til
vara. Var pvi akvedid ad sjalfvirku leitinni skyldi eingéngu
beint & adalbrautirnar tveer. Vid hvora braut var komid
fyrir tveimur skynjurum til ad tryggja ad peir naedu yfir alla
brautarlengdina. beir eru i rimlega priggja m haum
turnum og senda peir upplysingar i stjornstdod
flugvallarins. Ef nemarnir skynja eitthvad torkennilegt &
brautunum gefa peir merki um hvar hluturinn er. Malid er
pa athugad en ad 66ru leyti parf ekki ad fylgjast med
allan timann.

Banadurinn er allt ad pvi prjar mindtur ad skanna
flugbraut. Meginregla er ad stédva oll flugtok ef eitthvad
sést & flugbraut. Flugvélar i einnar milu fijarleegd fa ad
lenda en 6drum er haldi® i bid. Sidan fara
flugvallarstarfsmenn & stadinn og lida yfirleitt kringum 9
mindtur par til heegt er ad opna flugbaut ad nyju. Fer
helmingur timans i ad finna hlutinn og hreinsa brautina.



60

Nakveemar dbendingar

Vi@ tilraunir hefur banadurinn pegar numid torkennilega
hluti & flugbraut adur en flugmenn eda vallarstarfsmenn
hafa komid auga & hann og bent a hann med minna en
priggja metra fraviki. Ad degi til hefur hann ad medaltali
prisvar a dag tilkynnt um hluti Ad neeturlagi er énnur
adalbrautanna lokud og pa hefur banadurinn tilkynnt
,,eitthvad” sem yfirleitt hafa reynst vera dyr en pad bidur
frekari rannséknar. Og deemi var nefnt um nakveemni
bunadarins pegar B747 pota blés grasvondlum inn a
flugbraut pegar hin 6k Gt af henni eftir lendingu. Voru
peir um 10 cm langir og 6rmjo6ir og bunadurinn hefur
einnig tilkynnt annan grédur sem var tekinn ad gesegjast
uppur malbikinu.

ARSSKYRSLA RANNSOKNARNEFNDAR FLUGSLYSA 2006

Nidurstadan er su ad teeknibGnadur sem bydur uppa
sjalfvirkt eftirit sem petta pykir ndkveemara en adgerdir
mannsins eingdngu og til pess fallid ad auka flugéryggi.
Med pvi méti er pa einnig heegt ad nyta mannafla, sem
annars feeri i slikt eftirlit, til ad auka og baeta annars
konar oryggisetftirlit.

Yfirmenn Keflavikurflugvallar hafa séd kynningu & hinum
sjalfvirka bunadi og telja hann allrar athygli verdan. Hins
vegar komi hann einkum ad notum par sem umferd er
mjog mikil og ekki er unnt ad aka brautirnar oft a dag a
milli flugtaka. Slikur banadur hljéti ad vera af hinu géda
en hann komi p6 aldrei alveg i stad eftirlits mannsaugans.

Eftir J6hannes Témasson
Hofundur er upplysingafulltrii  samgdnguradduneytis
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SKRAD FLUGSLYS OG RANNSOKUD FLUGATVIK SIDASTLIDIN 10 AR

| pessari skra eru talin pau flugslys og flugatvik sidustu 10 ara, sem rannsékud hafa verid. Par er um ad reeda atvik, er

snerta loftfér skrad & Islandi og erlend loftfér, sem hlekkst hefur & i islenskri 16gségu. Rannsokn alvarlegra flugatvika vard

skyld med I16gum nr. 35/2004 um rannsokn flugslysa. Slys i fallhlifarstokki og fisflugi eru ekki talin hér med. begar slik slys

hafa ordid hefur rannséknin verid framkveemd af l6gregluyfirvéldum, med taeknilegri adstod Flugmalastjérnar og/eda RNF.

O/L=Omeiddir /Litid meiddir S=Slasadir D=Danir

Ar Dags.

1997 07.02
23.02
09.03

04.04
05.04
22.04
22.04
24.04
13.05
25.05
01.06
23.06
26.06
28.06
30.06

02.07
30.07
02.08
16.08
14.09
29.09
21.01

20.11
1998 07.03

Skrés.
merki
TF-FTG
TF-BAB
UR76687

TF-ABR
TF-CCP
TF-EGU
OY-AUT
TF-JVB
TF-JMD
TF-FKM
TF-FTL
TF-UNG
TF-ABC
TF-NPK
TF-FID

TF-JMD
TF-FTE
TF-DUK
TF-IML
TF-HHD
RCAF
TF-FII

TF-ABW
TF-KLM

TF-TWO

Tegund loftf.

CA152
C140A
IL7T6MA

B747-100
Yak52
PA31-350
PA31P
C402B
DHC6-300
PA18-135
C152
C150
Zlin-326
C47A
B737-400

DHC6-300
C152

Jodel DR220
SA227-DC
AB206BII
CL60
B757-200/
Opekkt 2
hreyfla
B747-100
C172N/

C150L

Malsatvik i stuttu mali og slysstadur

Rann i lendingu ut af hlid brautar i Reykjavik og inn & 6ryggissveedio.
Ok & hindrun & flughladi & Reykjavikurflugvelli.

Flugvél fra flugher Ukrainu var heett komin i lendingu &
Keflavikurflugvelli.

L& neerri ad flugmenn misstu stjérn & flugvélinni i farflugi yfir N-ftaliu.
Spann i sjéinn og forst Ut af Straumsvik.

Rafmagnseldur a flugi til Egilsstada. Var slokktur neerri strax.

Erlend flugvél brotlenti vid enda flugbrautar 14 & Reykjavikurflugvelli.
Nefhjélsleggur kiknadi i akstri eftir lendingu i Freysnesi, Oraefum.
Skemmdist smavegis i lendingu a kolli Graenlandsjokuls.

Brotlenti & flugbraut vié Litla-Odda nalaegt Hellu.

Naudlenti eftir hreyfilbilun & tani vid Grafarvog.

Naudlenti eftir hreyfilstodvun og for a bakid vid Selfossflugvoll.

Lenti med hjélin uppi & Tungubakkaflugvelli, Mosfellsbae.

Hlekktist & i flugtaki af flugbraut vid Sandarstokka vid Blondulén.

Loft lak ar premur adalhjélum eftir ad heett var vid flugtak af
Kastraupflugvelli.

Flugverji meiddist i lendingu & Graenlandsjokli.

Brotlenti & Reykjavikurflugvelli.

Hlekktist & i flugtaki vid Grimsstadi & Fjollum.

Skemmdist i mikilli okyrrd yfir isafjardardjapi.

Forst i verkflugi i Hamarsfirdi, S-Mulasyslu.

Rann ut af akbraut i akstri eftir lendingu & Keflavikurflugvelli.

TF-FIl vék af flugferli vegna nalgunar flugvélar vié Baltimore.

Rann at af flugbraut i flugtaki af Charles deGaulle flugvelli vid Paris.
Flugvélarnar snertust & lokastefnu fyrir lendingu & flugvellinum a

Tungubokkum i Mosfellsbee.
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02.03

03.03

10.03
04.04

15.04
27.04

30.05
09.06
22.06

23.06
28.06
30.06
10.07
18.07
19.07
26.07
27.07
29.07
05.08

09.08

10.08
15.08

13.09
30.09
15.11
19.12
21.12

03.01
10.01

15.02
20.02
08.03
22.02

11.03

21.03

22.04
15.05

TF-BKB

TF-ABL
Saudia
TF-JML
D-AGYA

TF-ABO
TF-JMK

TF-SRM
TF-NPK
TF-FIR

TF-ICI
TF-AGN
TF-FTL
TF-EGD
TF-KJO
N42PG
N56LE
TF-ABV
TF-FII
TF-ABD

TF-ABR
C-FTDA
N8423T
ISB-700
FXI-320
TF-VEL
TF-ABT
EI-BNA
TF-HHG
N33TV

TF-IJMG
TF-ABG
Okunn
TF-ELH
TF-FKM
TF-BAB
TF-FIS
TF-TOA
TF-ABG
Okunn
TF-MYA
TF-FKM
TF-API

C177

B747-300/
L1011
SA227-DC
B767-300

B747-100
SA227-AC

S108-2
C47A
F27-Mk050

C150

Avid Flyer
C152
PA38-112
PA20

Lear 24D
FH227B
L1011-385
B757-200
L1011-385

B747-100/
A300
PA32-301
D0228-202/
PA31-350
TB10
L1011-385
DC8-63

Bell 206-L1
P68C

PA31-350
B747-100/

D0228-201
PA18-135
C140A
F27-Mk050/
PA28R-200
B747-100/

C152
PA18-135
C152

Naudlenti eldsneytislaus & Nesjavallavegi & Mosfellsheidi. Veengendi
rakst i umferdarskilti og skemmdist.

Flugumferdaratvik vié Jeddah i Saudi Arabiu.

Alvarleg bilun kom fram i haedarstyrisstilli flugvélarinnar fyrir flug.

Eldur & flugi i hitaelementi vid neydaritgang i farpegaklefa a flugi.
Flugvélinni var snuié til varadarlendingar & Keflavikurflugvelli.
Flugumferdaratvik vid Khartoum i Studan.

i akstri og i myrkri rakust skrafubléd vinstra hreyfils i tréstaur sem
notadur var til ad merkja akbraut.

i lagflugi eftir flugtak rakst annad adalhjél i héfud dhorfanda.

Eldur kom upp i heegri hreyfli & flugi og var naudlent & Selfossflugvelli.
Flugmenn fengu og stilltu inn rangar upplysingar um loftprysting fyrir
adflug ad Husavikurflugvelli.

Rann tvisvar i rod Gt af braut i snertilendingum a Reykjavikurflugvelli.
For & bakio i flugtakstilraun i Fljétavik & Hornstrondum.

Naudlenti eldsneytislaus & Tungubakkaflugvelli i Mosfellsbze.
Naudlenti a Stykkisholmsflugvelli eftir hreyfilbilun a flugi.

Brotlenti eftir flugtakstilraun af Tungubakkaflugvelli i Mosfellsbee.

Rann ut af flugbraut i lendingu & Keflavikurflugvelli.

Heegra adalhjél féll upp i lendingarbruni & Keflavikurflugvelli.

Eldur i handfarangri farpega um bord fyrir flugtak i Alicante & Spani.
Kviknadi i raftengi fyrir sjonvarpsskja & flugi.

HIif (non-structural panel) losnadi af flugvélinni og féll til jardar,
skdmmu eftir brottfor frA Manchester i Bretlandi.

Flugumferdaratvik vid Havana & Kubu.

Forst i Kambhorni vid Hornskridur austan Hornafjardar.

Flugumferdaratvik sunnan vid radiévitann NB.

Brotlenti eftir flugtak af Bakkaflugvelli i Landeyjum.

HIif af loftreestikerfi féll af flugvélinni og olli m.a. skemmdum & hreyfli.
Eitt heegra adalhjéla féll af flugvélinni i flugtaki af Keflavikurflugvelli.
Farpegi opnadi dyr & flugi og missti myndbandsdkuvél fyrir bord.

Bilun i haedarstyrisstilli og alvarleg vandamal vid stjérn loftfarsins.
Naudlent & Reykjavikurflugvelli.

Eldur i hreyfli & flugi eftir brottfor frd Egilsstodum.

Flugumferdaratvik vid Algeirs i Alsir.

Drapst & 6drum hreyfli i klifri fra Saudarkroki i myrkri og snjokomu.
Rak nefid nidur i lok lendingarbruns.
For a bakid i flugtaksbruni af Sandskeidi.

Flugumferdaratvik vid radiévitann RK vié Reykjavik.
Flugumferdaratvik vid Libreville i Gabon.
Rann at af flugbraut i lendingu & Reykjavikurflugvelli.

Brotlenti vid Fitjar a Kjalarnesi er hreyfill missti afl eftir flugtak.

Ok & hindrun 4 leid fra flugskyli ad flughladi & Akureyrarflugvelli.
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2000

04.06

06.06
08.06
09.06
09.06
12.06

16.06
17.06
28.06

09.07
21.07
16.08

11.09
12.09

27.09

04.11

13.01
17.01
06.02
22.02
22.02

21.03
14.04
21.04

23.04
02.06
12.06
12.06

14.06
14.07
16.07
16.07
20.07

21.07
23.07
28.07
06.08

TF-ULV

TF-REF
TF-JMD
TF-ROB
TF-TUG
TF-ABD
Okunn
TF-DAB
TF-BKG
TF-FlI
AF-6498
G-BCLJ
TF-FIM
TF-ELF
TF-FTG
N44645
TF-ABD
G-BBAE
TF-FIR

TF-ICI

TF-JML
TF-ELN
TF-ELJ
TF-FIO
TF-FTL
FAXI-13
FAXI-363
TF-UPS
TF-FFU
TF-FIA

TF-FTR
TF-JMK
TF-ATB
TF-UTA
TF-TOD
TF-ROB
TF-SMS
TF-KAP
TF-FIR
CMM-703
AAL-80
TF-JVD
TF-KAF
TF-OWL
TF-EMM

Jodel
DR1050
Jodel D140
DHC6-300
Jodel DR221
PA25-235
L1011-385/

PA16
PA28-235
B757-200/
B747

AA5
PA18-150
D0228-202K/
CA152
PA28-151
L1011-385/
L1011
F27-Mk050

C152/

SA227-DC
B737-300
ATR42
B757-200
C152
F27-MKk050/
SA227
PA28-161
C172
B737-400

C152
SA227
B747-200
C172/
PA28

Jodel DR221
Rans S10
J3
F27-Mk050
A330/
B767-300
PA23-250
C170B
Kitfox
C152

Stélkastadist i lendingu. Festingar hjolaleggs skemmdust.

Naudlending & Tungubdkkum eftir ad smurolia hreyfils lak Gt & flugi.
Rann t af flugbraut i lendingu i Zackenberg & Graenlandi.
Loftskrafan rakst nidur i akstri & Reykjavikurflugvelli.

Loftskrafa rakst nidur i akstri & Sandskeidsflugvelli.

Flugumferdaratvik vié Rom 4 italiu.

Skrufa rakst nidur i lendingu eda i akstri & Tungubakkaflugvelli.
Stélkast i lendingu & Stykkishélmsflugvelli.

Flugumferdaratvik, pegar Air France B-747 6k an heimildar
pvert yfir flugbraut par sem TF-Fll var i flugtaksbruni.

Naudlenti eldsneytislaus & sj6 undan Stokksnesi og sokk.
Skemmdist i lendingu vid Grund i Reykhdlasveit.

Flugatvik er TF-ELF 6k an heimildar ut a flugbraut a
Reykjavikurflugvelli, par sem TF-FTG var ad lenda.

Heaetti vid flugtak & Hvolsvelli og flugvélin for at af brautinni.

Flugumferdaratvik vid Apenu i Grikklandi.

Flugmenn fengu og stilltu inn rangar upplysingar um loftprysting fyrir

adflug ad isafjardarflugvelli.

Ok inn & flugbraut og hof flugtak medan flugvél sem var nylent var enn

ad aka hana til baka eftir lendingu.

Bilun i jafnprystibainadi. Snuid vié og lent i Brussel.

Annad framhj6lid féll af 6xlinum eftir flugtak i Sebha, Lybiu.
itrekadar rafmagnsbilanir vegna galla/skemmda i rafleidslum.
Rann ut af flugbraut i lendingu.

Flugumferdaratvik. Adskilnadur skertist i adflugi til Reykjavikur.

Eldur kviknadi Gt fra rafgeymi i akstri. Brunaskemmdir.

Fauk & bakid i akstri fyrir flugtak af Selfossflugvelli.

Frahvarfsflug  vegna  vidvorunar jardvara | aoflugi ad

Gardermoenflugvolli vid Osl6.

Naudlending vegna eldsneytisskorts.

Bifreid var ekid inn a flugbraut, i veg fyrir flugvél i flugtaki.
Neydarrenna losnadi Ur holfi sinu og tyndist & flugi yfir Ermarsundi.

Flugumferdaratvik yfir Gardabae. Oedlileg nalgun flugvéla i sjonflugi.

Brotlenti eftir snertilendingu & Reykjavikurflugvelli.

Naudlenti eftir hreyfilbilun 1 flugtaki af FlGdaflugvelli.

Brotlenti & Selfossflugvelli.

bung lending og rak nidur stélid & Reykjavikurflugvelli.
Flugumferdaratvik nordan Feereyja (62°59'55”N 004°34'13"V).

Haegra adalhjol féll upp i lendingu i Reykjavik.
Stélhjol kraektist i girdingu i lendingu vid Hraunteig, Rangarvallasyslu.
Féll inn i gormflug og brotlenti eftir flugtak vié Stiflisdalsvatn.

Naudlenti eftir hreyfilbilun & vegi vid Bjarnastadahlid, Skagafirdi.

F NN

374

220

21

374
375
52

21

195

70
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07.08 TF-GTI CT210L Forst i Skerjafirdi  eftir  hreyfilstodvun i frahvarfsflugi  fra - 2
Reykjavikurflugvelli
17.08 TF-MYA C152/ Oedlileg nalgun tveggja flugvéla yfir Kdpavogi. 3 -
TF-FFC BE77
01.09 TF-MID C152 Flugvélin skemmdist er henni var ekid & flugvallargirdingu i Reykjavik. 1 -
07.09 TF-JME SA227 Rann Gt i brautarkant i upphafi flugtaksbruns i Reykjavik. 4 -
24.09 DAF-678 C130/ Flugumferdaratvik vid Greenland (65°21'N 034°20'V).
GRL-678 DHC7
24.09 TF-FTE C152 Naudlending eftir hreyfilbilun i flugtaki af Reykjavikurflugvelli. 2 -
06.01 TF-FTX C152/ Flugumferdaratvik yfir ytri héfninni i Reykjavik. 22 -
FXI-163 SA227
08.01 TF-POL CFR172J Skemmdist i lendingu i Fljétavik & Hornstrondum. 3 -
21.01 TF-MYA C152 Stélkastadist og skemmdist i lendingu & Reykjavikurflugvelli. 1 -
31.01 TF-GTR C172RG Lenti med hjélin uppi & Reykjavikurflugvelli. 2 -
07.12 TF-UGL c172/ Ok Gt & braut i notkun og fyrir flugvél sem var i adflugi. 20 -
ICB-751 D0O228
15.12  TF-FIT F27-Mk050 Alvarlegt isingartilvik i flugi til isafjardar. 3 -
2001 21.01 TF-ABQ B747200/ Flugumferdaratvik vid Curacao. Flugvélin var i laekkun ar FI-350 i 250  400* -

pegar arekstrarvari fyrirskipadi klifur. Onnur flugvél sem for ekki ad

fyrirmeaelum og klifradi i gegnum feril TF-ABQ.

Okunn
03.03  N18LH Lear 35 Skemmdist pegar flugstjori heetti vid flugtak eftir ad sprakk & adalhjéli. 4 -
04.03 TF-FIW B757-200 Eitt adalhjol for af i flugtaki i Verona 4 italiu, pegar éxullega biladi. 195 -
06.03 N272BB AC500 Forst vid bridranga naleegt Vestmannaeyjum. - -
11.03 TF-BMC BE23A Rann ut af flugbraut i lendingu & Reykjavikurflugvelli. 1 -
18.03 TF-FTE C152/ Flugumferdaratvik - éedlileg nalgun tveggja flugvéla i sjonflugi vio 2 -

Reykjavikurflugvoll.
TF-FTR C152

27.04  LX-TLB DC8-63 Haett vid flugtak pegar i ljés kom ad flugvélin var rangt hlagin. 6 -
29.04 LHA825 B747/ Flugumferdaratvik. Skertur adskilnadur i farflugi yfir Gthafinu & 63°N  ? -
030°V.

SAS911 B767

25.05 TF-SIF SA269 BI6d adalpyrils rakust i stélkamb og styriskamba a flugi yfir Urdarmila 5 -
4 Sneefellsnesi.

16.06 TF-FIW B757-200 Snéri til Brest i Frakklandi og varudarlenti v/reyks i farpegaklefa. 195% -

22.06 TF-ATM B747-200 Flugumferdaratvik vid Madrid - 6edlileg nalgun flugvélar sem fér ekki  400* -
ad fyrirmaelum flugumferdarpjonustu.

28.06 TF-FIJ B757-200 Oxull i 63rum adalhjolablinadi brotnadi par sem flugvélin var i steedi & 150* -
Kastraupflugvelli.

10.07 TF-BKB C177 L4 vid slysi er flugmadurinn missti stefnustjérn i flugtaki. 1 -

21.07 TF-FIE B737-300 Heett vido flugtak i Liege, Belgiu vegna truflana i flugtdlvum og 3 -

flugmeeliteekjum vegna raka.
23.07 BAWS85 B747-400/ Flugumferdaratvik. Skertur adskilnadur er ferlar skéarust i farflugi yfir 400 -
Gthafinu nalaegt 72°N 058°V.

COA99 B777-200
27.07 AP-BGB Lancair 4P RaGda brotnadi i FI220, 100 Nm vestur af 63°N 030°V. Snéri til 1 -
Reykjavikur.
05.08 TF-JMB PA38-112 Naudlenti eldsneytislaus i Gardsardal naleegt Akureyri. 2 -

09.09 TF-MDA MD9-81 Reykur i vorurymi & flugi til Arlanda flugvallar vid Stokkhélm. 3 -
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2002

18.09

18.08

23.01
07.11
14.11

01.12
02.12
05.12

23.12

09.01
22.01

25.01

18.03

11.03
13.03
24.04
11.05
15.05

17.05

30.05
01.06
02.06
19.06

21.06
30.06

03.07

03.07
11.07

29.07

TF-ATF

Okunn
TF-FIG

TF-JVF
TF-ATP
TF-ELR

Okunn
N415D
TF-JME
TF-ATH

TF-SUN

Okunn

TF-FIJ
TF-FIO

TF-FIP

LN-RON
TF-JVI

TF-FRK
TF-MYA
TF-ATN
N5176D
TF-FTL
FMS

TF-ATP

TF-ELS
TF-POU
TF-FII

TF-JSO

TF-ULF
TF-LIF

TF-ABJ
TF-ATO
DLH454

DLH456
TF-SMS

B747-200/

B757-200

PA31-310
B767-200
B737-300/

C337
SA227
B747-300

B737-300/

B757-200
B757-200

B757-200/

MD81
P68/

C172
C152
B747-200
C182
C152

B767-200

A310-300
PA28-140
B757-200
C172

Jodel D140
AS332

Pitts S1J
B767-200
B747-400/

B747-400
Rans S10

Flugumferdaratvik. Arekstrarvari gaf vidvorun i laekkun i farflugi nalaegt

Genf i Sviss er onnur flugvél flaug af heimiludum ferli.

Heett vid flugtak i Liege, Belgiu v/vidvorunar og truflana i
flugmeelitaekjum.

Heett vid flugtak a Reykjavikurflugvelli v/rangrar stodu meelitaekja.
Flugumferdaratvik. Arekstrarvari gaf vidvérun (RA) i flugi yfir Libyu.
Flugumferdaratvik. Arekstrarvari gaf vidvérun (RA) og skipadi leekkun i
klifri f 1000 fetum eftir flugtak fra Dublin, irlandi.

Snéri vid eftir flugtak frd Reykjavik vegna reyks i stjérnklefa.

Rann Gt af flugbraut og i snjérudninga i lendingu & Hornafirdi.

Eftir lendingu i Buenos Aires kom i ljos, ad stor hlif vid vaengrot hafdi
losnad og fallid af.

Flugumferdaratvik. Arekstrarvari gaf vidvérun (RA) i laekkun i skyjum

yfir Nicaragua.

Hladmenn lokudust inni i lest flugvélarinnar fyrir brottfér fra Keflavik.
Flugvélinni var beint bratt nidur i frahvarfsflugi fra Gardemoenflugvelli
Noregi.

Flugumferdaratvik. Oedlileg nalgun tveggja flugvéla i brottflugi fra
Arlanda flugvelli  Svipj6o.

Flugumferdaratvik. Oedlileg nalgun tveggja flugvéla i sjonflugi inn &

braut 13 & Reykjavikurflugvelli.

For & bakid i snertilendingu & flugvellinum & Stéra-Kroppi.
Arekstrarvari gaf vidvérun (RA) i farflugi yfir Libiu.

Lenti i vandreedum vestur af Keflavik pegar hreyfillinn missti afl.
Naudlenti & Hoskuldarvollum eftir ad hreyfillinn missti afl.

Tilfeli komu upp vid innleidingu & nyju fluggagnakerfi i
flugstjérnarmiostdd FMS.

Reykur kom upp i farpegarymi eftir lendingu i Madrid vegna Utleidslu i
lesljési.

Arekstrarvari gaf vidvorun (RA) i Klifri yfir Tyrklandi.

Flaug & rafmagnslinu i adflugi til lendingar a flugvellinum & Forseeti.
Rafmagnsbilun og hitalykt & flugi yfir Englandi.

Snéri vid pegar hreyfill missti afl eftir flugtak fra Vestmannaeyjum.

Loftskrafa flugvélarinnar botnadi & flugi yfir Dagverdarnesi i Dalasyslu.
Allur rafstraumur foér af pyrlu sem var i sjikraflugi vegna bilunar i
rafkerfi.

Brotlenti vid Akureyrarflugvoll eftir ad hreyfillinn missti afl.

Arekstrarvari gaf vidvorun (RA) i Klifri yfir Grikklandi.

Flugumferdaratvik vid 61°N 00°V. Oedlileg nalgun tveggja flugvéla vid

sveedamork islenska flugstjérnarsveedisins.

Brotlenti i flugtaki fra Keflavikurflugvelli.

400*

295*

20
400*

154

223*
82

49

100
2*

192

2*

223*

N

1
298*
450*

450*
1
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01.08 TF-JVG C404 Flugvél missti 11.000 feta haed yfir austurstrénd Greenlands. 11 -

01.08 TF-KOK C172 Hlekktist & og fér Gt af flugbraut i lendingu & Vestmannaeyjaflugvelli. 4 -

02.08 TF-JVH C402 Flaug ekki rétta fluglei® samkveemt brottflugkorti i flugi fra 2* -
Vestmannaeyjum.

10.08 TF-JVH C402 Flaug ekki samkvaemt heimild i brottflugi fra Hornafirdi. 10* -

14.08 TF-FTG C152/ Flugvél lenti an heimildar & Reykjavikurflugvelli eftir ad talst6d biladi 1 -
og 6k svo a moti annarri flugvél i lendingarbruni.

TF-FTN PA44-180 2 -

18.08 TF-TAL C206 Lenti & Akureyrarflugvelli eftir ad hreyfill missti afl & flugi. 3) -

14.09 TF-ATH B747-300 Ok & landgang vid brottdr fra Madrid & Spani. 373 -

14.09 TF-ABP B747-200 Vidvorun um eld eftir flugtak i Lagos i Nigeriu. 406* -

25.09 GAF 4601 Tornado Rann at af flugbraut i lendingu & Keflavikurflugvelli. 1 -

29.09  FXI 699 F27-Mk050 Flaug um 150 sjomilur af aeetladri flugleid. 3* -

02.01 TF-FIN B757-200 Flaug ofan vid heimilada flughsed vegna rangrar stilingar 194* -
heedarmeelis.

14,01 TF-UGL C172 Snéri vid pegar hreyfill missti afl eftir flugtak fra Reykjavikurflugvelli. 2% -

16.01 TF-ATD B747-200 Stél flugvélarinnar rakst i flugbrautina vid lendingu i Teesside i 446 -
Englandi.

19.01 TF-FlI B757-200 Flugvélin missti 7.000 feta haed & flugi sudur af Baltimore. 196 -

22.01 TF-ARA B767-300 Neydarrenna féll af flugvélinni i flugtaki fra Buenos Aires i Argentinu. 168 -

15.11 TF-VEV PA31-350 Hjél flugvélarinnar komu ekki nidur fyrr en eftir nokkrar tilraunir fyrir

lendingu & Bakkaflugvelli.

15.11 TF-TOE PA28-140 Snérist og veengur rakst nidur i lendingarbruni & Sandskeidsflugvelli. 3 -
03.12 TF-FIH B757-200 Snéri vid pegar reykur kom upp i farpegaklefa eftir brottfor fra Keflavik.  229* -
2003
08.01 TF-ATX B747-200F Flugvélin, sem var flogid a sjalfstyringu, tok snarpa dyfu a flugi yfir 3% -
Ukrainu.
09.01 TF-ATW/ B747-200 Arekstrarvari gaf skipun (RA) um klifur vid Lagos i Nigeriu. 422% -
Okunn
13.01 TF-ATO/ B767-200 Arekstrarvari gaf skipun (RA) um leekkun vid New York i -
Bandarikjunum.
Okunn
17.02 TF-ATW B747-200/ Arekstrarvari gaf vidvorun i adflugi til Lagos i Nigeriu vegna annarar ~ 422*
flugvélar.
Okunn
20.02 TF-ARF B747-200 Reykur kom upp um boré i flugvélinni a flugi til Jedda i Saudi Arabiu. 472% -
20.02 TF-FIO B757-200 Bilun kom upp eftir flugtak fra Keflavikurflugvelli i fyrsta flugi 189* -
flugvélarinnar eftir C skodun.
23.02 TF-FIH B757-200 Flugvélin lenti i London eftir ad reykur haféi komid upp um bord & flugi  223* -
til Keflavikur.
24.02 TF-ARA B767-300 Reykur kom upp um bord i flugvélinni a flugi til Buenos Aires i 201* -
Argentinu.
07.03 TF-FIN B757-200 Hitaskemmdir fundust & hlifum fyrir ofan heegri hreyfil flugvélarinnar 223* -

vid daglega skodun i Boston i Bandarikjunum.
28.03 TF-FTR C152 Brotlenti vid Eystra-Midfell i Hvalfirdi i snjokomu og dimmu. - 2
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30.03

26.04

02.05

09.05

16.05

29.05

31.05

17.06

29.06

08.07

10.07

12.07

23.07

29.07

30.07

01.08

01.08

04.08

18.08

21.08

28.08

31.08

07.09

11.09

TF-FIN

Okunn
TF-OXO

TF-ELP

Okunn

TF-KAF

TF-FTL

TF-JMC

TF-VHH

TF-FKR

LY-ARS

TF-FIK

TF-ABA

Okunn

TF-JMU

TF-FTN
TF-ELN

AFR084
ACA851
TF-ELC
Hawk
OY-RCA
N46PW

TF-ATU

HB-1JL
TF-HIS

C-GAGN

TF-ATC

Okunn

N789UA

TF-ELH

TF-SAC

TF-JML

B757-200/

PA22-150

B737-300/

C170

C152

DHC6

C185

C206

PA30

B757-200

B747-200/

F27-Mk050/

PA44-180
B737-300

B747-400/

A340-300
B737-300/

BAe146-200/
PA46-310
B767-300/

A320
C180

B747-400

B747-200/

B777-200

D0O228

ASK21

SA227

Arekstrarvari gaf skipun (RA) um Klifur vid Punta Cana i Déminikanska

lyéveldinu.

Lenti & Selfossflugvelli eftir ad hreyfillinn hafdi misst afl vegna brotins
Gtblastursventils.

Arekstrarvari gaf skipun (RA) um Klifur vid Barcelona & Spani.

Stélkastadist og skemmdist i lendingu & Keflavikurflugvelli.

For a bakid i snertilendingu a flugvellinum i Stykkishélmi.

Anhéfnin fékk rangar upplysingar um loftprysting fyrir adflug ad
flugvellinum & Saudarkroki.

Lenti & Bessastadavegi eftir ad eldsneytisgjofin hafdi farid ur sambandi
i adflugi ad Reykjavikurflugvelli.

Flugvélin rann Gt af flugbrautinni i lendingarbruni & Reykjavikurflugvelli
vegna bilunar i styrisbtinadi.

Flaug ekki samkveemt verklagi i adflugi og fréahvarfsflugi vid
Reykjavikurflugvoll.

Flugvélin snéri vid og lenti i Faro i Portugal eftir ad reykur hafdi kom
upp um borad.

Arekstrarvari gaf skipun (RA) um klifur i farflugi vid Paris i Frakklandi.

Ahéfn TF-JMU fékk skipun (RA) fra arekstrarvaranum um ad fylgjast

med leekkunarhrada i adflugi ad Reykjavikurflugvelli.

Flugvélin nadi ekki tileetludum afkdstum i flugtaki & & Keflavikurflugvelli
par sem hun var ranglega hlagin.
Adskilnadur skertist i farflugi yfir Gthafinu naleegt 68°N 040°V.

Arekstrarvari gaf skipun (RA) um laekkun i adflugi ad Prestwick f
Skotlandi.

Adskilnadur skertist i farflugi yfir Gthafinu nalaegt 63°N 028°V.

Arekstrarvari gaf skipun (RA) um laekkun i farflugi naleegt Paris i

Frakklandi vegna annarar flugvélar.

Lenti vid Stiflisdalsvatn eftir ad hreyfillinn hafdi misst afl sékum
eldsneytisskorts i peim tanki sem stillt var 4.

Lenti & Keflavikurflugvelli eftir ad reykur hafdi komid upp um bord
vegna bilunar i viftu.

Arekstrarvari gaf skipun (RA) um leekkun i adflugi ad Orlando f

Bandarikjunum.

Lenti & Keflavikurflugvelli eftir ad rafalar beggja hreyfla htfdu gefid sig.
Ahéfn flugvélarinnar fékk uppgefnar rangar upplysingar um loftprysting
fyrir adflug aé flugvellinum & Bildudal.

Svifflugvél hlekktist & pegar veri® var ad draga hana & loft a
Sandskeidi.

Sprakk & premur af fijorum hjélbérdum adalhjéla flugvélarinnar i

121*

223*

390*

50*

283

472*

167

2
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19.01

09.11

15.11

30.11

01.12

23.12

31.12

06.01

08.01

11.01

15.02
15.02
01.03
08.02
26.02
14.03
04.04
03.04
30.04
08.05

13.05

06.06
08.06
18.06

23.06
17.06

02.07
07.07
08.07
12.07
15.07

16.07

TF-FIG

TF-ATY
Okunn
CLX773
AAL87
TF-ELD

Okunn
TF-FTT

TF-JME

TF-ELN

N767UA

TF-BBD

G-BNWS

TF-ARG
TF-ARF
TF-JMD
TF-ATC
TF-ATJ

TF-HHX
TF-TOF
FXI-697
TF-JMS
TF-JXA

AAL71

TF-ELC
TF-ELA
TF-ELY

TF-ELH
TF-SAG

TF-ATY
TF-ARK
TF-ELG
TF-ARD
TF-MOS

TF-KAJ

B757F

B767-200/

B747-400/
B777-200
B737-400/

C152

SA227

B737-300

B777-200

B737-300

B767-300

B747

B747

DHC6
B747-267
B747-300
Hughes269C
Jodel DR-220
F-50

F-27

MD-82

B777-200

B737-300
B737-300
B737

DO 228
ASW-19

B767-204
B757
A300
B757
Citabria
TGAA
PA18-150

lendingu & Reykjavikurflugvelli.
Flugvélin nadi ekki tileetludum afkdstum i flugtaki & & Keflavikurflugvelli
par sem han var ranglega hladin.

Arekstrarvari gaf skipun (RA) um leekkun i farflugi yfir Libyu.

Adskilnadur skertist i farflugi yfir Gthafinu naleegt 63°N 025°V.

Arekstrarvari gaf skipun (RA) um leekkun f farflugi vid Marseille f
Frakklandi.

Stakkst & nefid & flugvellinum & Raufarhofn pegar flugkennari hugdist
yfirfljuga flugbrautina.

Flugvélin nadi ekki tileetludum afkdstum i flugtaki & Reykjavikurflugvelli
par sem hun var ranglega hlagin.

Flugvélin hafnadi pversum & oryggissveedi vid enda flugbrautar eftir
lendingu & Reykjavikurflugvelli.

Drapst & 6orum hreyfli & leid fra bysklandi til Bandarikjanna. Lyst yfir
neydarastandi og vélinni lent i Keflavik.

Flugvélin rann Gt & dryggissvaedi vio enda flugbrautar eftir lendingu i
Rennes i Frakklandi.

Ahéfnin lysti yfir neydarastandi og snéri til Keflavikur eftir ad brunalykt
fannst i farpegaryni.

Arekstrarvari gaf skipun um ad laekka flug yfir Indénesiu.

Arekstrarvari gaf skipun um ad haekka flug yfir Indénesiu.
Lendingarbunadur flugvélarinnar rakst i snjéhrygg.

Arekstrarvari gaf skipun um ad laekka flug vid Jeddah i Sadi Arabiu.
Farpegi slasast i 6kyrrd og flugvélinni pvi snuid til Las Palmas.
Stélskrufa rakst i bard vié lendingaraefingu austur af Sandskeidi.
Hlekktist & i flugtaki vid Stéru Bét austur af Hellu.

Arekstrarvari gaf skipun um ad haekka flug vid Kulusuk i Graenlandi.
Arekstrarvari gaf skipun um ad laekka flug vid Feereyjar.

Snuid vid til lendingar skommu eftir flugtak & Catania flugvelli & Spani.
Styri stérfudu ekki edlilega.

Flugvélin lenti & Keflavikurflugvelli eftir ad hafa misst afl af hreyfli um
400 sjémilur sudur af Keflavik.

Arekstrarvari gaf skipun um ad leekka flug vid London.

Arekstrarvari gaf skipun um ad klifra vid Amsterdam.

Arekstrarvari gaf skipun um ad klifra i adflugi til lendingar &
flugvellinum & Kos i Grikklandi.

Lenti med hjél uppi & Siglufirdi.

Naudlenti svifflugu i flugtaki vid Sandskeid eftir ad togvir festist i
stéldragi.

Arekstrarvari gaf skipun um ad laekka flug eftir flugtak fra Oran i Alsir.
Flugvél snuid til Parisar vegna reykjarlyktar i farpegarymi.

Bilun i hlidarstyri i adflugi til Hong Kong.

Arekstrarvari gaf skipun um ad haetta Klifri vid Dalaman i Tyrklandi.

Hlekktist & i flugtaki vid Tungubakkaflugvoll.

For & bakio i lendingu vid bjérsardal.

222* -

231 -

~
'
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2005

18.07
21.07
31.07

29.07
02.08

17.08

23.08

26.08
05.09
23.09
01.10
27.09
07.11

19.11
14.12

16.12
25.12
10.01

08.02

23.01
27.04

31.05
10.06
15.06

14.07
15.07
20.07
02.08
05.08
24.08
20.08
18.08

30.09

20.10

24.11

04.12

CFXOH
TF-UPS
TF-SAA

TF-ELP
TF-ARG

TF-FIU

TF-Oll/

TF-FBA
TF-ELA
TF-ELJ

TF-API

TF-SYN
N464AT
TF-ARR

TF-ARY
TF-ARH

N212MZ
TF-FIU
N923TT

Ratsjar

TF-ATI
TF-FIJ

TF-ATJ
TF-I00
TF-FUN

TF-OND
TF-100
TF-BKB
TF-ATJ
TF-ARO
TF-TWO
TF-ARD
TF-FIE

TF-ARJ
TF-ARV

TF-FTG

ACA873

Helio Courier
PA-28
Diamond
HK-36TTC
B737-400
B747

B757-200

C150/

PA28R-200
B737-300
B737-400
C152

F-27
B737-200
B747-200

B747
B747

Mooney
B757-200
Socata
Trinidad

B-747
B-757

B-747
Cessna 180
American
Champion
Cessna 152
Cessna 180
Cessna 177
B-747
B-747
Cessna 150
B-757
B-757

B-747
B-747

Cessna 152

A-330

Skemmdist i flugtaki & Gomlu Eyri & Sneefellsnesi.

Naudlenti vestur af Hasafelli eftir ad hreyfillinn missti afl.

Métorsviffluga missti afl yfir Nesjavollum og sveif inn til lendingar a
Selfossi.

Naudlenti vegna reyks i flugstjérnarklefa vid Lisbon i Portiigal.
Arekstrarvari gaf skipun um ad fylgjast med lsekkunarhrada vegna
umferdar vid Orlando i Florida.

Arekstrarvari gaf tilskipun um leekkun i brottflugi fra Sharm El Sheikh {
Egyptalandi.

Flugumferdaratvik. Oedlileg nalgun tveggja flugvéla i sjonflugi austur

af Reykjavikurflugvelli.

Arekstrarvari gaf skipun um ad klifra i adflugi til Edinborgar i Skotlandi.
Arekstrarvari gaf skipun um ad laekka flug vid Feneyjar & italiu.

Hreyfill missti afl eftir flugtak fra Akureyrarflugvelli.

Nefhjélsleggur flugvélarinnar gaf sig i lendingu i Feereyjum.

Reykur i farpegaklefa vid brottfor fra Keflavikurflugvelli.

Flugvélin rann fram af flugbrautinni eftir ad ahofnin heetti vié flugtak fra
flugvellinum Sharjah i Sameinudu Arabisku Furstadeemunum.

For fram af flugbraut i lendingu & Hahn flugvelli i byskalandi.

Eitt af adalhjolum flugvélarinnar féll af henni i flugtaki fra Incheon
flugvelli i Sudur-Kéreu.

Ferjuflugvél missti afl af hreyfli um 80 sjémilur sudur af Keflavik
Flugvélinni snuié vid til Keflavikur vegna reykjalyktar i farbegarymi

Hreyfill missti afli vegna isingar & milli Narsarsuag og Reykjavikur

Ratsjarupplysingar til Flugstjérnarmidstddvarinnar i Reykjavik rofnudu
timabundid

Heett vid flugtak vegna titrings

Reykjarlykt i flugstjornarklefa vegna ofhithunar i vidnami i
spennubreyti (,,Static Inverter”)

Hlekktist & i lendingu — Hreyfilhlif snerti flugbrautina

Stélkastadist i lendingu

Stélkastadist i flugtaki

For fram af flugbrautarenda i lendingu

Hlekktist & i flugtaki — Heetti vio flugtak

Hlekktist & i snertilendingu — Stél rakst i flugbrautina

Stél rakst i flugbrautina i flugtaki

Hreyfill missti afl i klifri

Hreyfill missti afl og flugmadur naudlenti & pjédveginum vié Laxnes
Flaug inn i haglél i klifri fra Palma flugvelli & Mallorca

Snuid vid til Stanstead flugvallar vegna reyks og brunalyktar i
flugstjérnarklefa

Lenti med hjolabinad ad hluta til uppi

Fararteeki var & flugbraut i lendingu & Frankfurt/Main flugvelli

Flugnemi i einlidaflugi flaug i talsverda 6kyrrd og rak héfud i radu i lofti
flugvélarinnar

Flugvél snéri til Keflavikur vegna hreyfilstdvunar

176
487

335

BN N [

-~

238

281
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05.12

14.12

31.12

TF-VIK

TF-ATU

TF-VEJ

Helio  Super
Courier
B-767

Piper PA-31

Hlekktist & i flugtaki & [safjardarflugvelli er flugmadur hugdist hefia 4
flugtak af staedi

Flugvél snuid til Dubai vegna reyks i flugstjérnarklefa og farpegarymi  ?
Reykur var vegna bilur i spennubreyti (,,Static Inverter”)

Flugvél lenti & upptekinni flugbraut par sem flugeldaskotpollum hafdi 2

verid komid fyrir
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YFIRLIT YFIR DAUDASLYS A ISLENSK SKRADUM LOFTFORUM

71

Nr. Dags. Ar  Skras.merki Tegund Malsatvik i stuttu mali og slysstadur Latnir

1. 27.06.20 H-2545 Avro-504 K Barn hljép fyrir flugvélina, pegar hun var i flugtaksbruni i 001
Vatnsmyrinni i Reykjavik.

2. 14.04.42 TF-ORN Waco YKS-7 I pjonustuflugi snéri flugmadurinn vid eftir ad hreyfillinn missti 002
afl i flugtaki af Reykjavikurflugvelli og reyndi ad lenda aftur.

3. 13.03.47 TF-RVI Grumman JRF-6B  Azetlunarflugvél forst i flugtaki & Hvammsfirdi vid Budardal. 004

4. 29.05.47 TF-ISI CA7A Aeetlunarflugvél fra Reykjavik til Akureyrar i sjonflugi inn & 025
Eyjafjord, flaug a Hestfjall i Hédinsfirdi austan Siglufjardar.

5. 31.05.47 TF-KAT Luscombe 8A Kennsluflugvél stakkst til jardar i aefingaflugi vid Varmadal a 002
Kjalarnesi.

6. 07.03.48 TF-RVL Avro Anson V Aeetlunarflugvél fra Vestmannaeyjum til Reykjavikur flaug & 004
Nordurhalsa vid Skalafell & Hellisheidi er flugmadurinn var
ad snua vid i sjonflugi.

7. 27.03.48 TF-SAD Pratt & Reed /Afingasviffluga stakkst i hispak eftir ad togvir slitnadi 002
flugtaki og flugmadurinn reyndi ad snuda vid og lenda aftur.

8. 31.01.51 TF-ISG C47A Aeetlunarflugvél fra Vestmannaeyjum i adflugum radidvita & 020
Alftanesi til Reykjavikurflugvallar flaug i sjéinn at af
Flekkuvik & Vatnsleysustrénd.

9. 11.05.51 TF-RPM Airsp. Consul Einkaflugvél i ferjuflugi til islands flaug & heidardrag i 003
sjonflugi yfir halendi Skotlands.

10. 05.03.52 TF-KOS J-3 Einkaflugvél i lagflugi flaug & simastaur vid Sandskeid. 001

11. 12.02.56 TF-KAM Fleet Finch Einkaflugvél i sjonflugi fra Akureyri til Reykjavikur spann til 001
jardéar a Holtavérduheidi.

12. 29.03.58 TF-BOB C172 Einkaflugvél i sjonflugi fra Reykjavik til Akureyrar flaug i jord 004
vid Heidarfjall & Oxnadalsheidi, pegar flugmadurinn var ad
snuda vio.

13. 04.01.59 TF-HMH C180 bjonustuflugvél flaug i jérdina i Bildsarskardi & Vadlaheidi. 004
Var i sjonflugi til Akureyrar eftir ad hafa snuid fra i flugi ad
Laugaskéla i Reykjadal.

14. 24.04.59 TF-EVE C180 Sjukraflugvél i sjonflugi nordan Ur Skagafirdi til Reykjavikur 003
flaug i joréina i Saturdal & Sneefellsnesi.

15. 16.05.62 TF-KAG J3 Einkaflugvél i eefingaflugi flugnema, spann i jérou naleegt 001

Korpulfsstédum i Mosfellssveit.
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16. 18.03.63 TF-AID PA23-150 Atvinnuflugvél vard ad naudlenda i hafi vestan Graenlands 002
vegna isingar. Hun var i ferjuflugi fra Bandarikjunum til
islands.

17. 14.04.63 TF-ISU Vickers V759 Azetlunarflugvél steyptist til jardar & lokastefnu i adflugi ad 012
Fornebuflugvelli vid Oslo.

18. 13.08.64 TF-AIH Cessna C140 Kennsluflugvél i sjonflugi fra Vestmannaeyjum til 001
Reykjavikur flaug & fjallid Litla Meitil vid Prengslin.

19. 18.01.66 TF-AIS C45H Sjukraflugvél i adflugi um nott til Nordfjardarflugvallar 002
hafnadi i sjonum Gt af Nordfirdi.

20. 03.05.67 TF-AIO C47A Voruflutningaflugvél i sjonadflugi ad flugvellinum & Heimaey 003
flaug & Kervikurfjall vio Stakkabét a Heimaey.

21. 31.05.67 TF-AlJ PA28-150 Kennsluflugvél i lagflugi kringum bat flaug i sjéinn undan 001
Gufunesi vid Reykjavik.

22. 31.07.67 TF-FLC C172 Farpegi hljép i loftskrdfu einkaflugvélar fyrir flugtak af 001
Reykjavikurflugvelli.

23. 03.10.67 TF-BGI PA22-160 Einkaflugvél i sjonflugi fra Husavikurflugvelli til Reykjavikur 001
tyndist yfir sjo.

24. 19.02.68 TF-DGD PA30 Kennsluflugvél spann til jardar a Reykjavikurflugvelli eftir ad 002
bilun vard i loftskrafu annars hreyfilsins.

25. 15.07.68 TF-DGF PA28-150 Einkaflugvél i sjonflugi fra Reykjavik til Isafjardar spann til 004
jardar & Brunnheed vid Léatrabjarg.

26. 26.09.70 TF-FIL F27-300 Aeetlunarflugvél i adflugi til flugvallarins & Vogey flaug & fjall 008
a eyjunni Myggenes i Feereyjum.

27. 02.12.70 TF-LLG CL44J Voruflutningaflugvél i adflugi til flugvallarins vid Dacca i 004
Austur-Pakistan (Bangla Desh), stakkst til jardar i adfluginu.

28. 30.07.71 TF-JEL C150 Einkaflugvél i lagflugi vid hds i Vogum a Vatnsleysustrond 001
spann til jardar og forst.

29. 11.11.71 TF-LLJ CL44D4 Drattarvél var ekid i loftskrafu hreyfils voruflutingaflugvélar a 001
flugvellinum i Lixemborg. Okumadur dréattarvélarinnar lést.

30. 19.03.72 TF-SAN Vasama FAfingasviffluga ofreis og stakkst til jardar dr litilli haed eftir 001
ad togvir slitnadi i flugtaki af Sandskeidsflugvelli.

31. 04.06.72 TF-REH BN2A Farpegi i pjonustuflugi gekk i loftskrdfuna pegar flugvélin 001
var ad stddva eftir lendingu & Akranesflugvelli.

32. 26.03.73 TF-VOR BE D50B bjonustuflugvél i blindflugi fra Akureyri til Reykjavikur 005
brotlenti i Burfjollum nordan Langjokuls eftir ad badir
hreyflar hennar stédvudust i mikilli isingu.

33. 15.07.73 TF-REA M20E Einkaflugvél i sjonflugi fra Reykjavik til Pérshafnar flaug & 004
fjallsbran i Snjéfjollum vid Holtavérduheidi.

34. 06.05.74 TF-OAE DC6B Voruflutningaflugvél flaug i jérdina i lokaadflugi vio 003

flugvéllinn i Nurnberg i byskalandi.
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35. 02.06.74 TF-JOI BE B23 Einkaflugvél i sjonflugi fra Stykkishdlmi til Reykjavikur flaug i 004
joréina er flugmadurinn var ad snda vid i Svinadal i D6lum.

36. 17.01.75 TF-LKH S55 byrla i pjonustuflugi i sjonflugi fra Reykjavik ad Vegamétum 007
a Snaefellsnesi féll til jardar vid Hjardarnes i Hvalfirdi.

37. 25.04.77 TF-AGN H269 Einkapyrla i sjonflugi frd Reykjavik austur & Sidu flaug i snjo- 002
breidu vid Blafell & Meaelifellssandi. Flugmadur og farpegi
urdu Uati.

38. 15.11.78 TF-FLA DC8-63 Leiguflugvél forst i lokaadflugi ad flugvellinum i Colombo & 183
Sri-Lanka.

39. 08.11.79 TF-FIA Citabria 7GCBC Einkaflugvél i Iagflugi vid Sigmundarstadi i Pverarhlid i 002
Borgarfirdi flaug & raflinu og stakkst til jardar.

40. 17.02.80 TF-REB PA18-150 Einkaflugvél ofreis i Klifri og stakkst til jardar eftir flugtak af 001
flugvellinum vid Husafell.

41. 22.09.80 TF-RTO BN2A Aeetlunarflugvél i sjénflugi fra borshofn til Egilsstada flaug & 004
fiallshlio i Smjorfjollum.

42. 27.05.81 TF-ROM R114A Einkaflugvél i sjonflugi fra Reykjavik til Akureyrar flaug i jord 004
vid bverarvérn a Tvidaegru.

43. 04.10.81 TF-OSP Rallye 100 Einkaflugvél brotlenti i snertilendingaraefingu & Helluflugvelli. 001

44. 05.07.82 TF-TUR C210 Farpegi gekk i skrafu flugvélar eftir lendingu & Sandskeioi. 001

45. 20.07.82 TF-FHJ PA23-250 bjonustuflugvél i blindadflugi til Reykjavikurflugvallar, flaug & 005
Kistufell i Esju.

46. 26.10.82 TF-MAO PA23-180 Einkaflugvél i sjonflugi fra Sudureyri til isafjardar tyndist i hafi 001
undan Arnarfirdi.

47. 25.04.83 TF-FLD C150 Einkaflugvél stakkst i sjéinn vid flugvollinn & Halsnesflugvelli 002
i Hvalfirdi.

48. 22.10.83 TF-FHL MU2B-36 Farpegi i pjonustuflugi hljép i loftskrdfuna eftir lendingu & 001
Reykjavikurflugvelli.

49. 08.11.83 TF-RAN S76A Landhelgisgaeslupyrla forst i Jokulfjéroum i aefingaflugi af 004
vardskipi um nétt.

50. 31.01.86 TF-ZEN Zenith CH200 Einkaflugvél i sjonflugi vid skidasveediod i Blafjollum flaug & 002
fiallshlio.

51. 05.04.86 TF-ORM PA23-250 bjonustuflugvél i blindflugi fra isafirdi til Reykjavikur flaug & 005
fijallshlid i Ljosufjéllum & Snaefellsnesi.

52. 17.06.86 TF-MOL M5-235 Einkaflugvél spann til jardar i adflugsbeygju vid Fludaflugvoll. 001

53. 21.01.87 TF-ORN PA31-350 Atvinnuflugvél i adflugi til isafjardarflugvallar i Iélegu vedri og 001
myrkri, hafnadi i sjonum undan Arnarnesi.

54. 23.07.87 TF-PRT PA28R-180 Einkaflugvél spann til jardar vid R6dul sunnan Bléndudss rétt 004
eftir flugtak fyrir sjonflug fra Blondudsi til Reykjavikur.

55. 30.07.89 TF-TEE C150 Einkaflugvél spann til jaréar ar Iagflugi vid Torfastadi i 001
Biskupstungum.

56. 16.07.90 TF-BIO PA28-161 Einkflugvél i lagflugi inni i Asbyrgi i Kelduhverfi flaug & 001

raflinu og stakkst til jardar.
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57. 13.10.90 TF-ELU PA34-200T Einkaflugvél stakkst i Skerjafjoro & lokastefnu til lendingar a 001
Reykjavikurflugvelli eftir ad badir hreyflarnir misstu afl.

58. 03.12.90 TF-TIU C172 Einkaflugvél i sjonflugi var flogid i jordina a Mosfellsheidi. 001

59. 23.12.90 TF-SBH Ka6 AEfingasviffluga stakkst til jardar a Melgerdismelum, eftir ad 001
annar veengurinn brotnadi af henni i flugaefingu.

60. 03.07.92 TF-IVI C177RG Einkaflugvél i sjonflugi fra Porsmork til Reykjavikur flaug i 001
hraunbreidu i Mundahrauni sunnan Heklu.

61. 07.08.93 TF-ONI Monnet Moni Motorsviffluga brotlenti i aefingaflugi vid Sandskeid. 001

62. 17.11.93 TF-ELA D0228-202K Hladmadur gekk i skrafu flugvélar i pjonustuflugi a 001
Reykjavikurflugvelli.

63. 28.08.94 TF-EGE CR172K Einkaflugvél spann i sjéinn i lagflugi vio Borgarnes. 002

64. 30.06.95 TF-VEN P68C Atvinnuflugvél i sjonflugi fra Reykjavik til Selfossflugvallar 001
flaug & fjallid Geitahlid sunnan Kleifarvatns.

65. 08.07.95 TF-SBM Mistral-C Afingasviffluga ofreis og stakkst til jardar i upphafi flugtaks, 001
eftir ad togvir losnadi fra henni.

66. 14.09.95 TF-ELS CF172P Flugvél i einkaflugi flaug i hlid Tréllatinds vid Baegisarjokul i 003
sjonflugi frd Akureyri til Reykjavikur.

67. 05.0497 TF-CCP Yak 52 Listflugvél i eefingaflugi spann i sjéinn undan Straumsvik. 002

68. 14.09.97 TF-HHD AB2068BII byrla i pjénustuflugi valt & hlidina i flugtaki vid Nontind vid 001
Hamarsfjord i Sudur-Mulasyslu.

69. 07.08.00 TF-GTI CT210L Flugvél i pjonustuflugi forst i Skerjafirdi eftir hreyfilstodvun i 004

frAhvarfsflugi fra Reykjavikurflugvelli.
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TOLULEGAR UPPLYSINGAR UM FLUGSLYS OG ALVARLEG FLUGATVK




76

ARSSKYRSLA RANNSOKNARNEFNDAR FLUGSLYSA 2006

) Flugslys ) Flugslys ) Flugslys Flugslys Flugslys Flugslys Flugslys _ Flugslys
Ar Aeetlunar oy Leigu- 0g bjonust 0g Verk og Einkaflug oy Kennslu- oy Svifflug 0g Flugstundir og

flug flug uflug flug flug samtals flugatvik

flugatvik flugatvik flugatvik flugatvik flugatvik flugatvik flugatvik samtals
1987  37.200 1 6.900 0 8.800 3 4.000 2 15.500 9 9.200 2 800 1 82.400 18
1988  35.000 4 6.500 0 8.500 1 4.000 2 17.100 11 8.700 1 800 0 80.600 17
1989  33.000 4 4.000 0 6.800 1 2.800 0 16.700 6 9.100 3 800 1 73.200 15
1990  37.900 3 5.400 2 9.100 1 2.200 1 15.100 6 7.800 4 800 2 78.300 19
1991 38.500 0 11.900 0 8.500 0 1.900 0 12.700 10 8.500 0 800 0 82.800 8
1992 36.082 1 5.549 0 6.641 2 2.138 0 11.234 4 6.189 0 800 2 68.633 9
1993 34517 1 10.320 0 6.825 0 1.751 0 9.510 4 8.237 0 800 1 71.996 6
1994  39.684 1 12.272 0 7.101 1 2.119 1 10.952 5 7.766 1 800 3 80.694 12
1995 41694 1 13.881 0 10.087 1 2.475 0 13.025 5 6.316 4 800 2 88.278 13
1996 47682 2 21.464 3 6.159 2 2.131 0 14.106 11 10.750 0 800 0 103.092 18
1997  51.930 3 25.452 2 5.826 2 1.729 4 14.805 7 13318 2 800 0 113.060 20
1998 60549 lllllllllllllllllllll 5 34.434 6 6.756 1 2.004 2 10.753 7 16.052 2 930 0 131.480 23
1999 65.847 5 34.885 4 3.481 1 1.730 0 10.995 11 16.843 3 797 0 134.578 24
2000 70.833 9 39.961 4 2.614 2 1.955 0 11.042 10 12.462 8 700 0 139.567 33
2001 66.959 3 45.683 11 2.611 1 1.941 1 9.103 2 10.567 2 700 0 137.562 20
2002 56.081 8 52.000 8 1.750 5 1.824 2 10.560 8 9.229 3 750 0 132.192 34
2003 70.203 8 65.985 15 2.841 0 1.826 3 9.565 6 7.309 2 750 1 158.479 35
2004 81.459 3 108.053 22 2.100 0 1.900 1 9.713 6 6.016 1 750 0 209.992 33
2005  64.831 4 155.491 8 2.672 1 1.779 0 12.440 8 8.541 1 750 0 245.754 23
2006 66.545 6 103.460 11 2.892 0 2.839 2 11.428 7 9.595 7 750 1 189.109 34

Ath.  Alvarleg flugatvik eru talin hér med fra 1995 og flugumferdaratvik frd 1997. Fyrir verkflug arid 2006 teljast med 621 flugstund i sjukraflugi.
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RNF gerir skyrslur um formlegar rannséknir sem fram fara og nefnast peer AIG skyrslur. Minnihattar
rannséknum og peim rannséknum sem nefndin telur ad nidurstddur hafi ekki flugoryggislegt gildi er lokid med
bokun. Arid 2006 vann RNF ad Gtgafu sextan skyrslna vegna flugslysa eda alvarlegra flugatvika sem urdu pad
ario.

Ef litid er a medaltal sidustu 20 ar hafa verid gefnar Ut u.p.b. 13 skyrslur arlega eda ramlega ein skyrsla a
manudi.

Mal sem tekin eru til formlegrar rannséknar eru fleiri en skyrslurnar segja til um. Arid 2006 var 41 mal tekid til
formlegrar rannsoknar. Arid 2005 voru 23 mal tekin til formlegrar rannséknar. Arid 2004 voru pau 41 og einnig
41 &rio 2003, 38 &rid 2002 en 20 &rid 2001.

Af sUluritinu hér ad nedan ma sja skiptingu skyrsina eftir tilgangi flugs (ad flugumferdaratvikum undanskildum).

Alls hafa verid gefnar Gt 347 skyrslur fra arinu 1980 og er u.p.b. helmingur peirra vegna einkaflugs.
Utgefnar skyrslur vegna flugumferdaratvika eru 46 sidan 1982.

Fjoldi Gtgefinna skyrsina fra 1980 eftir tilgangi flugs
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Fra arinu 1920 hafa samtals ordid 69 banaslys i flugi & islensk skradum loftférum. Tvisvar sinnum hafa ordid 4 banaslys a
sama ari og fimm sinnum hafa ordid 3 banaslys & sama ari, sidast 1995. Ekkert banaslys hefur ordid sidastlidin fimm ar og
hefur pad ekki gerst &dur fra upphafi flugs & islandi. A arunum 1943 til 1946 voru fiogur ar & milli banaslysa.

Ef litid er & medaltal sidustu 20 ara vard ad medaltali 1 banaslys & ari. Ef litid er & medaltal sidustu fimmtan &ar voru pau
0,77. Ef litid er & medaltal sidustu tiu &ar voru pau 0,3 en eins og kemur fram ad ofan er medaltalid O ef litid er a sidustu fimm

ar.

Suluritid hér ad nedan synir fjdlda banaslysa & ari fra 1920.
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1995
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2003
2005

1951

A suluriti hér ad nedan ma sja fidlda banaslysa fra 1920-2005, skipt eftir tilgangi flugs. Flest eru pau i einkaflugi
(31), par & eftir koma banaslys i pjénustuflugi (11). Einnig er sulurit sem synir i hvada manudi banaslys hafa
ordio og er juli manudur sA manudur sem telur flest banaslys.

Fjoldi banaslysa eftir manudum Banaslys eftir tilgangi flugs
12 T 35 31
10 9 30 7
8 — g 25
g s — S
a 6 6 & 20
S 6 5 5 5 g
2 4 4 215 1T
5 3 it S
s 41 —1 5 10 7
2 B 4 4
2 5 T T
0 . . [ = = | . - |
° g g ) = ] g 5 o 5 5 5 g 4 g g 2 =4 g =4 g
k k 4 T § 3 g 2 2 2 = 2 2 = 2 = 2
g 3 2 02 * 5 ° % - E ¢ 3 3 I : 3 = ¢t
S8 S 5 & 2 ] £ g > > g & Z
2 B K] S
. < a
Manudur Tilgangur flugs




