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Inngangur

ARSSKYRSLA Rannséknarnefndar flugslysa (RNF)
kemur na Ut i sjotta sinn en hdn kom fyrst at fyrir
ario 1996, en RNF var sett 4 laggirnar med sér-
stékum I6gum og tok til starfa 28. juni pad sama ar.
Fyrirrennari hennar var Flugslysanefnd sem starfadi
fra arinu 1968 til 1996 og hof utgafu arsskyrsiu
sinnar arid 1984, en su arsskyrsla tok einnig til rann-
s6kna sem Flugmalastjérn framkvaemdi. Pannig er i
pessu formi til nokkud gott heildar yfirlit um rann-
soknir flugslysa og flugatvika i samfellt 18 ar.

RNF hefur kappkostad ad gefa arsskyrslu sina ut
sem fyrst og ad hun nai til adalatrida atvika, pannig
ad flugmenn og adrir sem hlut eiga ad mali geti
kynnt sér viti sem til varnadar megi verda, ad 68rum
kosti er tilgangi rannsoknanna ekki nad.

i arsskyrslunni eru enn sem fyrr birtar nokkud
styttar skyrslur um helstu atvikin sem lokid var vid &
arinu og Urdrattur og nidurstdédur rannsokna eda
athugana peirra atvika sem tekin voru til nanari
skodunar eda rannsdéknar a pvi ari. Geta verdur
bess, ad pad er ekki audvelt ad stytta slikar skyrslur
an pess ad sleppa einhverjum atridum sem skyra
malid. | einstokum tilfellum getur ordid erfidara ad fa
heildarmynd af atburdarasinni med pvi ad lesa
pessar styttu skyrslur. Pvi er radlegt fyrir pa sem
vilja kynna sér tiltekin mal betur, ad leita peirra a vef-
sidu RNF (http://www.rnf.is), par sem skyrslurnar
eru birtar i heild sinni.

Eins og &dur, er urdratturinn & ensku pegar
skyrslan var gefin Ut a pvi mali. Einnig eru enn sem
fyrr i arsskyrslunni ymsar télfreedilegar upplysingar
svo og tilldogur sem RNF gerdi til Urbota i flugdrygg-
ismalum a lidnu ari, svo sem henni er skylt ad gera
og greint er fra pvi hvada afgreidslu paer hlutu hja
flugmalayfirvéldum.

i arsskyrslunni hafa atid birst freedandi greinar
um efni tengd flugi. Ad pessu sinni er par birt
skyrsla Alpjédaflugmalastofnunarinnar i Montreal i
Kanada, um sérstaka uttekt sem hun ad beidni

samgonguradherra gerdi vorid 2001 a stddu og
starfsemi Rannséknarnefndar flugslysa og a rann-
s6kn hennar a flugslysi sem vard i Skerjafirdi 7.
agust 2000. | uttektinni voru gerdar tvaer athuga-
semdir vid starfsemi RNF. | fyrsta lagi ad rannsak-
endur flugslysa urdu einnig ad sinna skrifstofu- og
stjérnunarverkefnum par sem RNF hefur ekki yfir ad
rada skrifstofu- og/eda adstodarfélki sér til ad-
stodar. | 60ru lagi ad vandkveedum gaeti verid
bundid ad tryggja 6ryggi flaka par ed RNF hefdi ekki
eigid husnaedi til rannsdékna og geymslu flaka og
leigd adstada geeti verid takmdrkud, auk pess ad
vera i reglubundinni notkun vidskiptavina og ann-
arra sem ekki tengdust rannsékninni.

Svo sem aformad var, urdu miklar breytingar a
RNF a sidasta ari. Skuli Jon Sigurdarson sem verid
hefur rannséknarstjoéri flugslysa fra stofnun RNF svo
og ritstjori arsskyrslunnar fra upphafi, akvad a fyrri
hluta ars 2000 ad lata af stérfum i lok arsins 2001.
Samkomulag vard pé um ad hann saei um ritstjorn
pbessarar arsskyrslu.

Addragandinn var skynsamlega og vel nyttur, en
Pormddur Pormddsson BS i flugrekstrar- og teekni-
stjornun var radinn hinn 1. febrdar 2001 og tok vid
starfi Skdla Jéns pegar hann Iét af storfum.

Einnig akvad Sveinn Bjérnsson ad lata af storfum
i nefndinni i arslok 2001, en hann hefur setid i henni
fra stofnun. Sveinn sat i flugslysanefnd fra pvi 1975
til 1996 eda i pessum tveimur nefndum samfellt i 26
ar. Peim Skula Joni og Sveini eru pokkud heilladrjug
og O6eigingjorn storf i pagu flugdryggis i landinu.

Porkell Agustsson, verkfradingur M.Sc. var rad-
inn fastur starfsmadur RNF fra 1. jandar 2002 og
adstodar-rannsoknarstjori flugslysa i stad Porsteins
Porsteinssonar, sem 1ét af stérfum sem fastur
starfsmadur RNF i arslok 2001 samkvaemt eigin
6sk, en situr afram sem nefndarmadur.

Rannsoéknarnefnd flugslysa
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Rannsodéknarnefnd flugslysa

RANNSOKNARNEFND flugslysa starfar i samraemi vid
»16g um rannsokn flugslysa“ nr. 59/1996. Stofnunin
starfar sjalfsteett og 6had stjérnvéldum og 6drum
rannsoknaradilum, akeeruvaldi og démstélum.

Hun heyrir stjérnsyslulega undir samgonguradherra.

Nefndina skipa pessir fimm menn:

e pormddur Pormdédsson, BS i flugrekstrar- og
teeknistjornun, rannséknarstjori flugslysa,

e porkell Agustsson, verkfraedingur M.Sc., adstodar-
rannsoknarstjori flugslysa,

e Kristjan Gudjonsson, 16gfreedingur og fram-
kveemdastjéri hja Tryggingastofnun rikisins,

e Steinar Steinarsson, flugstjéri hja Flugleidum hf,

e Porsteinn Porsteinsson, flugvélaverkfraedingur,
starfsmadur General Electric.

Peir Pormédur Pormédsson og Porkell Agustsson
eru radnir fastir starfsmenn nefndarinnar. Hinir prir
nefndarmennirnir eru skipadir til fijdgurra ara i senn.

Nuverandi skipunartimabil peirra naer til 1. juli arid
2004.

Skrifstofa Rannsoéknarnefndar flugslysa er a 2. haed
huass Flugbjérgunarsveitarinnar i Reykjavik vid Flug-
vallarveg & Reykjavikurflugvelli.

Skrifstofan er opin fra kl. 09:00 til kl. 16:00 virka
daga.

Utan skrifstofutima er annar hvor tveggja fastra
starfsmanna Rannsoknarnefndar flugslysa & bakvakt.

Heimilisfang nefndarinnar er:

Rannsoéknarnefnd flugslysa

Husi FBS-R

v/Flugvallarveg, Reykjavikurflugvelli,
101 Reykjavik

Simi & skrifstofutima . .. ............. 511-1666
Bréfsimi .......... .. ... . ... . .. ... 511-1667
Bakvaktasimi utan skrifstofutima ...... 660-0336

NetfangRNF . ......... ... ... .... rnf@rnf.is
Netféng starfsmanna

e e e thormodur@rnf.is
e thorkell@rnf.is

Sl6d vefsidu RNF a netinu er http://www.rnf.is

A vefsidunni er m.a. ad finna 16g og reglugerdir sem
varda nefndina og starf hennar, svo og eydubldd fyrir
tilkynningar og skyrslur, sem peir sem pess purfa med
geta sott pangad, fyllt Ut og sent nefndinni i posti eda
i tlvuposti.

A vefsidunni er einnig ad finna arsskyrslur RNF, svo
og skyrslur sem nefndin gefur ut.
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Skyringar hugtaka

PEGAR eftirfarandi hugtok eru notud i skyrslu pessari,
pa hafa pau pa merkingu, er hér greinir:

Adili mals:

Sa eda peir sem rannsokn leidir i ljos ad geti hafa att
patt i pvi ad flugslys, sbr. 1. mgr. 1. gr. laga nr. 59/1996,
vard ad mati nefndarinnar.

Afkastageta flugvélar (Aeroplane performance):

Utreiknadir og préfadir eiginleikar flugvélar ad pvi er
vardar getu og takmérk hennar & 6llum stigum flugs,
vid adstaedur sem hun kann ad vera starfraekt vid.

Almannaflug (General aviation operation):
Starfreeksla loftfars, sem hvorki telst flutningaflug né
verkflug.

Alvarlegt flugatvik (Serious incident):
Atvik sem innifelur kringumstaedur, sem benda til
pess ad legid hafi vid flugslysi.

Alvarleg meidsli (Serious injury):
Averkar sem madur verdur fyrir i slysi, og:

1. veldur lengri en 48 kist. sjukrahusvist, sem hefst
innan 7 daga fra peim degi, er averkinn vard, eda

2. veldur beinbroti (pé eru undanpegin lokud brot
fingra, tda og nefs), eda

3. innifela skurdsar, er hafa i fé6r med sér alvarlegar
bleedingar eda skemmdir & taugum, vodvum eda
hasinum, eda

4. innifela averka a eitthvert innra liffaeri, eda

5. innifela annars- eda pridja-stigs bruna eda einhvers
konar bruna, er pekur meira en 5% af yfirbordi
likamans, eda

6. innifelur svo stadfest sé, ad vidkomandi hafi ordid
fyrir &hrifum sykjandi efnis eda skadlegri geisla-
virkni.

Atvinnuflug (Commercial aviation):

Almennt hugtak um flugstarfsemi, sem stendur
almenningi til boda gegn gjaldi.
Afangaskyrsla (Progress report, prelminary report):
Skyrsla sem vardar flugéryggi og rannséknarnefnd
flugslysa gefur Ut adur en rannsékn mals er lokid, til

pess ad koma upplysingum a framfeeri vid flugmala-
yfirvold og malsadila.

Banveaen meidsl (Fatal injury):
Averkar, sem madur verdur fyrir i slysi og veldur
dauda innan 30 daga fra slysinu.

Blindflug (IFR-flight):
Flug samkvaemt blindflugsreglum (IFR).

Blindflugsskilyrdi
conditions, IMC):

Vedurskilyrdi nedan vid lagmark sjonflugsskilyrda,
tilgreind sem skyggni, fjarlaegd fra skyjum og skyja-
haed.

(Instrument  meteorological

Einkaflug (Private flight):

Flugstarfsemi sem stundud er fyrst og fremst
anzegjunnar vegna, eda til 6flunar frekari réttinda, og
ekkert endurgjald kemur fyrir. Pad telst jafnframt
einkaflug, ef madur flygur i tengslum vid starf sitt og
hefur ekki hagnad af rekstri loftfarsins, né feer sér-
staklega greitt fyrir ad stjorna pvi. Pad telst ekki
endurgjald pétt adilar skipti med sér beinum kostnadi
vegna loftfarsins.

Fartimi (Flight time):

Allur timinn fra pvi ad loftfar hreyfist af stad fyrir
eigin afli i pvi skyni ad hefja flugtak par til pad stédvast
ad afloknu flugi. Hann er talinn fra pvi ad loftfar hreyfist
fra peim stad sem pad er fermt par til pad nemur
stadar til affermingar.

Flugadferdahandbok loftfars (Aircraft operating
manual):

Handbdk sem lysir adferdum vid starfraekslu akved-
innar tegundar loftfars vid edlilegar og afbrigdilegar
adstaedur og i neydartilvikum, skilgreinir kerfi pess og
hefur ad geyma pa gatlista sem nota skal.

Flugatvik (Incident):

Atvik, annad en flugslys, sem tengist starfreekslu
loftfars og hefur ahrif a eda getur haft ahrif & 6ryggi
starfreekslunnar.

Flughandbdk flugvélar (Aeroplane flight manual):

Handbok sem tengd er loftheefiskirteininu par sem
tilgreint er innan hvada marka flugvélin er talin lofthaef
og par sem gefnar eru naudsynlegar leidbeiningar og
upplysingar fyrir fluglida um 6rugga starfraekslu flug-
vélarinnar.

Flughzed (Altitude):
Loorétt fiarleegd larétts lags, punkts eda hlutar, sem
litid er & sem punkt, meeld fra medalsjavarmali (MSL).
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Fluglag (Flight level):

Fl6tur med sama loftprystingi, sem midadur er vid
akvedid loftprystimid, 1013,2 Hectopaskdl (hPa) og
adgreindur er fra 6drum slikum flétum af tilteknum
loftprystingsmun.

Fluglidi (Flight crew member):

Ahafnarlidi sem er handhafi fullgilds skirteinis og
fali® er starf sem naudsynlegt er vid stjérn og starf-
reekslu loftfars medan & fartima stendur.

Flugrekandi (Operator):

Einstaklingur, fyrirtaeki eda stofnun sem stundar eda
bydst til ad stunda rekstur loftfara. Flugrekandi parf til-
skilin leyfi samgdnguraduneytis og Flugmalastjérnar til
pess ad stunda atvinnuflug.

Flugrekstrarhandbok (Flight operations manual):

Handbok sampykkt af Flugmalastjorn, en samin af
flugrekanda, til notkunar og leidbeiningar fyrir starfslid
hans um einstdk svid og paetti flugrekstrarins.

Flugriti (Flight recorder):
Sérhver tegund upptdkuteekis, sem komid er fyrir i
loftfari, til gagns fyrir rannsokn flugslyss/flugatviks.

Flugvakt (Flight duty period):

Timabil sem hefst pegar starfandi flugverja ber ad
maeta til vinnu sem felur i sér flug og endar i lok fartima
i lokafluginu par sem flugverjinn er starfandi flugverii.

Flugslys (Aircraft accident):

Atvik tengt starfreekslu loftfars sem verdur fra pvi ad
madur fer um bord i loftfarid med peim asetningi ad
fljiga med pvi og par til allir eru farnir fra bordi og par
sem:

a) einhver laetur lifid eda hlytur alvarleg meidsl af vold-
um pess ad:

— vera um bord i loftfarinu, eda

— vera i beinni snertingu vid einhvern hluta loft-

farsins, par med talda hluti sem hafa losnad fra
loftfarinu, eda

— verdur fyrir Gtbleestri potuhreyfils.

Nema pegar meidslin verda rakin til manns sjalfs
eda annars manns, eda pegar meidslin verda a
laumufarpega sem hefur falid sig utan pess svaedis
sem venjulega er adgengilegt ahéfn og farpegum,
eda

b) loftfar verdur fyrir skemmd eda broti, sem:

— hefur veruleg ahrif & styrkleika pess, aftkdst eda

flugeiginleika og

— myndi venjulega valda pvi ad porf yrdi a meiri

hattar vidgerd eda skipta pyrfti um vidkomandi
ihlut.
Nema pegar um er ad reeda hreyfilbilun eda skemmd
sem takmarkast vid hreyfilinn, hlifar hans eda fylgi-
bldnad eda um er ad raeda skemmdir sem takmarkast
vid loftskrafur, veengenda, loftnet, hjélbarda, hemla,
hlifar, sma beyglur eda goét a ytra byrdi loftfarsins eda
c) loftfar er tynt eda pad er bmogulegt na til pess.

Flugstjori (Pilot in command):
Flugmadur sem ber abyrgd & ferdum og 6ryggi loft-
fars medan & fartima stendur.

Flugtimi (Time in service):

Sa hluti fartima sem lidur fra peirri stundu ad loftfar
lyftist fra yfirbordi jardar par til pad snertir hana aftur &
naesta lendingarstad.

Flugumferdaratvik (Air traffic incident):

Flugatvik sem adallega tengist reglum er varda
flugumferdarpjonustu og par sem loftfér fara framhja
hvort 6dru i slikri nand ad hasttuastand verdur, eda par
sem adrir erfidleikar, sem orsakast af 6fullnsegjandi
starfsadferdum, eda af pvi ad ekki var farid eftir starfs-
adferdum, eda af gollum i teekjabunadi a jordu, valda
pvi ad haettuastand verdur.

Flugverji (Crew member):

Ahafnarlidi sem gegnir starfi um bord i loftfari
medan & fartima stendur, enda telst starf hans naud-
synlegt fyrir 6rugga starfreekslu loftfarsins eda fyrir
Oryggi farpeganna.

Flugvollur (Aerodrome):

Tiltekid sveedi a 1adi eda legi (ad medtdldum bygg-
ingum og bunadi) sem eetlad er ad nokkru eda 6llu leyti
til afnota vid komu, brottfér og hreyfingar loftfara a
jordu nidri.

Flutningaflug (Commercial air transport operation):

Starfraeksla loftfars sem felur i sér flutninga a far-
pbegum, vérum eda posti gegn endurgjaldi.

Gangtimi (Time in service — Vidmidunartimi fyrir vio-
haldsskrar):

Hér er att vid pann hluta flugtima sem lidur fra peirri
stundu ad loftfar lyftist fra yfirbordi jardar par til pad
snertir hana aftur & naesta lendingarstad.

Grannskodun (Overhaul):

Profanir og/eda framkveemdir & loftférum eda hlut-
um til peirra i samraemi vid gildandi fyrirmeeli og leid-
beiningar sem fela i sér endurnyjun, ad nokkru eda 6llu
leyti, og hafa i fér med sér ad talning gangtima hlutad-
eigandi loftfara eda hluta til peirra hefst ad nyju fra
byrjun.

Hindrunarlaust klifursvaedi (Clearway):

Skilgreint rétthyrnt svaedi, a 146i eda legi, sem
flugmalastjérn hefur akvérdunarrétt yfir og valid er eda
gert nothaeft fyrir flugvél ad fljuga yfir, & medan hdn
flygur hluta af fyrsta klifri sinu i akvedna haed.

Kennsluflug (Instruction flying):

Kennsluflug er pad pegar loftfar er notad vid form-
lega flugkennslu med flugkennara um bord eda pegar
flugnemi flygur einn undir eftirliti flugkennara.

Leiguflug (Charter flight):

Med leiguflugi er att vid oreglubundid flug til flutn-
ings a farpegum og voérum i loftforum sem hafa
hamarksmassa meiri en 5700 kg eda sem vidurkennd
eru til flutnings a 10 farpegum eda fleiri.

Lendingarvegalengd (Landing distance):

Su larétta vegalengd fra proskuldi til pess stadar par
sem haegt er ad stddva flugvél, eftir ad hun hefur flogid
yfir préskuldinn i 50 feta (15 m) haed & peim hrada sem
kvedid er &4 um i flughandbok eda kréfum um afkasta-
getu.



ARSSKYRSLA RANNSOKNARNEFNDAR FLUGSLYSA

Litid loftfar (Small aircraft):
Loftfar sem hefur mestan leyfilegan flugtakspunga
5700 kg eda minni.

Loftfar (Aircraft):

Sérhvert pad teeki sem haldist getur a flugi vegna
verkana loftsins, annarra en loftpudaahrifa vid yfirbord
jardar.

Neerri arekstur (Near-collision):

Adstaedur, par sem stadsetning, flughradi eda vega-
lengd milli tveggja loftfara var pannig, séd fra sjonar-
holi flugumferdarstjora eda flugmanns, ad 6ryggi pess-
ara loftfara hafi verid stofnad i heettu, ad pvi marki ad
einn flugmannanna vard ad gera radstafanir til pess ad
vikja, eda slik radstdéfun hefdi verid videigandi.

Orsakir (Causes):

Adgerdir, adgerdarleysi, atvik eda adstaedur, eda
sambland af pessu, sem leiddi til flugslyss eda flug-
atviks.

Oreglubundid flug (Non-scheduled flight):
Flutningaflug sem ekki er starfreekt sem reglubundid
flug, p.e. leiguflug og pjénustuflug.

Rannsdékn (Investigation):

Ferli athugana sem gerdar eru i pvi skyni ad
fyrirbyggja flugslys og flugatvik og felst i pvi ad safna
upplysingum og greina peer, draga af peim alyktanir,
par & medal ad akvarda orsakir og setja fram tillogur i
oryggisatt pegar pad 4 vid.

Rannséknarstjori flugslysa (Chief inspector of
accidents):

Framkvaemdastjori rannsoknarnefndar
sbr. 3. gr. laga nr. 59/1996.

flugslysa,

Reglubundid aaetlunarflug (Scheduled flight):

Med reglubundnu aaetlunarflugi er att vid rod flug-
ferda sem fullnaegja eftirtdldum skilyréum:

a) Flugferdirnar eru farnar med loftférum sem aetlud
eru til flutnings a farpegum, pésti eda vérum, gegn
gjaldi.

b) Flugferdunum er etlad ad fullneegja akvedinni
flutningsporf milli tveggja eda fleiri stada, eftir
akvedinni timaaaetlun, eda ferdirnar eru farnar svo
titt og reglulega, ad augljést er ad fylgt er akvedinni
acetlun.

c) Seérhver flugferd stendur almenningi til boda gegn
greidslu, medan rymi er faanlegt.

d) Leyfi til reglubundins aesetlunarflugs eru tvenns kon-
ar, p.e. sérleyfi og almennt aaetlunarleyfi. Med sér-
leyfi er att vid einkarétt til asetlunarflugs med far-
pega, vorur og post a akvedinni leid en jafnframt
skyldu til ad halda uppi fédstum &eetlunarferdum og
fullnzegja flutningsporfinni & hlutadeigandi leid.
Med almennu aeetlunarleyfi er att vid leyfi til
aztlunarflugs med farpega, vorur og poést, a
akvedinni leid an sérleyfis, en jafnframt skyldu til ad
halda uppi fostum &aeetlunarferdum og fullnaegja
flutningsporf & hlutadeigandi leid, eins og radu-
neytid metur hana & hverjum tima.

Sjonflug (VFR-flight):
Flug samkvaemt sjonflugsreglum.

Stjérnandi rannséknar (Investigator in charge):

Madur sem, a grundvelli menntunar og heefis, ber
abyrgd & skipulagningu, framkvaeemd og stjorn
einstakrar rannsoknar.

Stort loftfar (Large aircraft):

Loftfar sem hefur leyfilegan flugtakspunga meiri en
5700 kg.

Tillégur i 6ryggisatt (Safety recommendations):

Tilldgur fra rannsdknarnefnd flugslysa, byggdar a
upplysingum Ur tiltekinni rannsékn og settar fram i pvi
skyni ad koma i veg fyrir flugslys og flugatvik.

Tilteek flugtaksvegalengd (Take off distance avail-
able, TODA):

Lengd tilteeks flugtaksbruns, ad vidbeettri lengd
hindrunarlauss klifursvaedis ef séd hefur verid fyrir
sliku.

Tiltaek hrodunar-stédvunar vegalengd
(Accelerate- stop distance available, ASDA):

Lengd tilteeks flugtaksbruns (TORA), ad vidbeettri
lengd tilteeks st6dvunarsvaedis ef s€d hefur verid fyrir
sliku.

Tilteek lendingarvegalengd (Landing distance
available, LDA):

Su lengd flugbrautar sem lyst hefur verid yfir ad sé
tilteek og notheef fyrir brautarbrun flugvélar i lendingu.
Tilteek lendingarvegalengd byrjar vid préskuldinn og er
venjulega lengd flugbrautar med bundnu slitlagi.

Tilteekt flugtaksbrun (Take-off run available,
TORA):

Su lengd flugbrautar, sem lyst hefur verid yfir ad sé
tilteek og notheaef fyrir brautarbrun flugvélar i flugtaki.
Tilteekt flugtaksbrun er venjulega lengd flugbrautar
med bundnu slitlagi.

Verkflug (Aerial work):

Starfraeksla loftfars i sérhaefdri starfsemi og pjon-
ustu svo sem i landbunadi, byggingavinnu, vid ljos-
myndun, landmeelingar, athuganir og eftirlit ur lofti, leit
og bjérgun, auglysingaflug o.s.frv.

Pjonustuflug (Taxi-flight):
Oreglubundid flug til flutninga & farbegum og vérum

i loftforum sem hafa hamarksmassa minni en 5700 kg
og vidurkennd eru til flutnings 4 allt ad 9 farpegum.
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Yfirlit viofangsefna arsins 2001

ARID 2001 skrédi Rannsdknarnefnd flugslysa samtals
89 atvik i flugi islenskra loftfara hérlendis og erlendis,
svo og I flugi erlendra loftfara um islenska I6gségu og
um islenska flugstjornarsvaedid. Af bessum atvikum tok
Rannsoknarnefnd flugslysa samtals 26 atvik sem skil-
greind voru sem flugslys, flugumferdaratvik eda alvar-
leg flugatvik, til formlegrar medferdar og rannsdknar.
Nefndin lauk rannsokn a premur pessara mala med
utgafu rannsdknarskyrslu, nitian malum var lokid med
bokun og einu mali var loki® med bokun og sérstéku
bréfi til Flugmalastjornar.

ba lauk Rannsoknarnefnd flugslysa rannsokn og
gerd rannsoknarskyrslu i fiorum malum sem Jlokid var
i upphafi arsins. Pad voru flugslys TF-FIR a Reykjavik-
urflugvelli 16. jali 2000 (M-04300/20), flugslys TF-GTI {
Skerjafirdi 7. agust 2000 (M-5100/24), flugatvik TF-
GTR a Reykjavikurflugvelli 31. oktober 2000 (M-
08300/40) og flugatvik TF-FIT yfir Breidafirdi 15. des-
ember 2000 (M-09300/43). Einnig lauk Rannsdknar-
nefnd flugslysa i Bretlandi (Aircraft Accident Investig-
ation Branch) einu mali fra arinu 2000, flugatvik TF-ATF
vid Manchester 22. sept. 2000 (M-06600/34), med
rannsoknarskyrsiu. Loks lauk RNF fimm malum form-
lega a fyrstu vikum drsins 2001, par af tveimur med
rannsdknarskyrsiu og bremur med bokun, en rannsokn
peirra var lokid fyrir aramdtin 2000-2001 og var gerd
grein fyrir peim i sidustu arsskyrslu.

[ &rslok 2001 &tti Rannsdknarnefnd flugslysa eftir ad
liuka gerd rannsoknarskyrsina vegna priggja atvika sem
urdu & drinu, en pad voru flugslys N272BB vid bri-
dranga, 6. mars 2001 (M-00701/03), flugslys TF-JMB i
Gardsardal vid Akureyri 5. dgust 2001 (M-07001/15) og
flugatvik TF-JME & Hornafjardarflugvelli, 2. desember
2001 (M-10101/23).

Einu mali, flugatviki TF-ATB yfir Ermarsundi 12. jani
2000 (M-03100/14), var olokid i arslok af halfu Rann-
soéknarnefndar flugslysa i Bretlandi (Aircraft Accident
Investigation Branch) og 60ru, flugatvik TF-FIJ i Kaup-
mannahéfn 28. juni 2001 (M-04001/09), var dlokié af
halfu Rannsoknarnefndar flugslysa i Danmdrku (Havari-
komissionen for Civil Luftfart). Loks var rannsdkn eins
flugatviks, TF-ATH yfir Atlantshafi 5. desember 2001
(M-10501/24), ¢lokid ad halfu spaenskra flugmalayfir-
valda.

Rannsdknarnefnd flugslysa gerdi samtals 21 tillégu
til urbdta i éryggisatt vid rannsdknir sem hun lauk a

arinu 2001 og skrifadi Flugmalastjorn sérstakt bréf ad
auki vegna eins tiltekins atviks. | allmérgum mélanna
voru ad mati nefndarinnar ekki efni til pess ad gera til-
I6gur til arbdta. Tillbgum pessum var beint til Flug-
malastjornar, en skv. 7. gr. laga nr. 59/1996 um rann-
SOkn flugslysa er flugmalayfirvéldum skylt ad sja til
pess ad urbotatillégur rannséknarnefndar flugslysa séu
teknar til formlegrar afgreidsiu.

Bent skal @ ad sumar rannsodknarskyrslurnar eru
mjég langar og peim fylgja oft itarleg fylgiskjél. bPvi er
hér adeins birtur drdrattur ar skyrslunum, svo og nid-
urstééur og tillbgur sem gerdar voru til urbota.
Skyrslur Rannsdknarnefndar flugslysa, svo og ars-
skyrslur hennar, er ad finna i heild sinni & vefsidu
Rannsdknarnefndar flugslysa (http://www.rnf.is).

Svo sem fram kemur i 14. gr. laganna, er Rannsdkn-
arnefnd flugslysa heimilt ad gera rannsdknarskyrslur
sinar a ensku t.d. ef malsadili er utlendur. Pess vegna
eru nokkrar skyrslur nefndarinnar gerdar a ensku og
urdrattur peirra sem hér er birtur pvi a ensku.

Rannsdknarnefnd flugslysa tok patt i ymsum 66rum
verkefnum & svidi flugéryggismala a arinu. Flugmalafé-
lag Islands stdd fyrir flugéryggisfundum & arinu eins og
undanfarin ar og ték Rannsdknarnefnd flugslysa patt i
skipulagningu fundanna en nefndin hefur yfirleitt
nokkud ad segja um dagskra peirra. Flugmalstjorn
[slands stéd fyrir Flugpingi 2001 pann 31. oktdber og
bar pingid yfirskriftina ,,Flugéryggi [ dégun nyrrar
aldar*”. Pormdédur Pormddsson, formadur Rannsdknar-
nefndar flugslysa, flutti erindi @ pinginu um markmid
flugslysarannsdkna. Pann 28. april var haldin flugslysa-
gefing a Saudarkroki og tok Rannsoknarnefnd flugslysa
ad venju patt i peirri eefingu. Steinar Steinarsson var
fulltrdi Rannsoknarnefndar flugslysa i hdpi skipuleggj-
enda &fingarinnar. Steinar hefur tekid virkan patt i
skipulagningu slikra eefinga undanfarin ar.

Ad beidni samgdbnguradherra skodadi Rannsoknar-
nefnd flugslysa sérstaklega bjérgunarpatt flugslyss
sem vard i Skerjafirdi 7. agust 2000. Nefndin kalladi til
sérfreedinga a svidi bradaleekninga samkvaemt abend-
ing landleeknis. Skodun nefndarinnar a bjérgunarpeett-
inum var dlokid [ arslok og verdur pvi gert grein fyrir
henni i naestu arsskyrslu.
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. RANNSOKN ATVIKA SEM EKKI VAR LOKIP i ARSLOK 2001.

1. M-00701/03. Flugslys N272BB vid Pri-
dranga 6. mars 2001.

Hinn 6. mars, 2001 forst bandarisk tveggja hreyfla
einkaflugvél af gerdinni Rockwell Aero Commander
AC-500 (Shrike Commander), nalaegt Pridrongum
vestan Vestmannaeyja. Flugvélin kom til Keflavikur-
flugvallar fra Greenlandi daginn &dur. Um bord voru
tveer konur, badar med flugréttindi og 6nnur var eig-
andi flugvélarinnar. Paer voru a leid fra Bandarikjunum
til London par sem paer hugdust taka patt i kappflugi
badan til Sidney i Astraliu.

Ad morgni 6. mars akvadu paer ad halda ferdinni
afram og gerdu flugaeetlun fra Keflavikurflugvelli til
Stornoway. Hitaskil lagu fra sudvestri inn yfir landid
nalaegt Vestmannaeyjum og hreyfdust til vesturs og
beim fylgdi pykkur skyjabakki. Azetladur flugferill 14 i
gegnum skilin & svipudum stad og slysid vard.

Flugtak fra Keflavikurflugvelli var kl. 08:19, flugvélin
klifradi heegt i azetlada farflughaed sem var FI-150. Sio-
ustu fiarskipti vid flugvélina voru kl. 08:49. Flugvélin
hvarf af ratsja um 6 min. sidar. Vid leit & sj6 fannst brak
ur flugvélinni og likamsleifar flugmannanna.

Rannsoknarnefnd flugslysa hafdi ekki lokid rann-
sékn sinni og gerd skyrslunnar i arslok 2001 og verdur
han pvi rakin i naestu arsskyrslu.

2. M-03100/14. Flugatvik TF-ATB yfir Erm-
arsundi 12. juni 2000.

Flugvélin sem er Boeing 747-200 var i ferjuflugi milli
Luxemborgar og Manchester. | klifurflugi yfir Ermar-
sundi losnadi vinstri vaengneydarrenna ur hélfi sinu og
tyndist. Smavaegilegar skemmdir urdu.

Breska rannséknarnefnd flugslysa (AAIB) tilkynnti
RNF ad atvikid hefdi verid tekid til rannséknar og ad
skyrsla yrdi gerd um pad. Hun hafdi enn ekki borist i
arslok 2001 og verdur pvi Urdrattur hennar ad bida
naestu arsskyrslu.

3. M-04001/09. Flugatvik TF-FIJ i Kaup-
mannaho6fn 28. juni 2001.

Hinn 28. juni 2001 kl. 19:05 lenti TF-FIJ, Boeing
757-200 flugvél Flugleida hf. a Kastrupflugvelli i Kaup-
mannahdéfn og asetlud brottfor var kl. 22:00. K. 21:30
voru farpegar ad ganga um bord pegar slinkur kom
skyndilega 4 flugvélina og hun virtist falla nidur haegra
megin. | ljés kom ad hzegra adalhjdlastell (boogie)
hafdi brotnad i tvennt par sem flugvélin stéd vid land-
ganginn og nam leggurinn vid jérdu.

Rannsékn atviksins er umfangsmikil og vardar
marga flugrekendur svo og adila sem annast vidhald
sams konar hjolabunadar og parna var um ad raeda.

Rannsoknarnefnd flugslysa (Havarikommissionen

for Civil Luftfart) i Danmoérku hafdi ekki lokid rannsokn
sinni i arslok 2001 og verdur pvi Urdrattur hennar ad
bida naestu arsskyrslu.

4. M-07001/16. Flugslys TF-JMB i Gards-
ardal i Eyjafirdi 5. agust 2001.

Flugvél fra Flugskola Akureyrar (Sella ehf.) i aefinga-
flugi flugkennara med flugnema, for fra Akureyri ad
Mulakoti i Flj6tshlid og til baka sama dag til Akureyrar,
med millilendingu i Nyjadal & Sprengisandi.

Eftir hreyfilstédvun a leidinni fra Nyjadal til Akur-
eyrar, brotlenti flugvélin i Gardsardal i Eyjafirdi sud-
austan Akureyrar.

Ekki urdu meidsli & ménnum en flugvélin skemmd-
ist nokkud.

Rannsoknarnefnd flugslysa hafdi ekki lokid rann-
so6kn sinni og gerd skyrslunnar i arslok 2001 og verdur
han pvi rakin i neestu arsskyrslu.

5. M-10101/23. Flugatvik TF-JME a Horna-
fjardarflugvelli 2. desember 2001.

Hinn 2. desember 2001 rann Metro SA-227-DC
flugvél Flugfélags Islands ehf. Gt af flugbraut i lendingu
a Hornafjardarflugvelli. Flugvélin stédvadist a éryggis-
svaedinu haegra megin vid flugbrautina og nokkrar
skemmdir urdu vid ad loftskrufur rakust i snjorudning.

Rannséknarnefnd flugslysa hafdi ekki lokid rann-
sokn sinni i arslok 2001 og verdur gerd grein fyrir henni
i neestu arsskyrslu.

6. M-10501/24. Flugatvik TF-ATH yfir Atl-
antshafi 5. desember 2001.

Atvik petta var ekki tilkynnt Rannséknarnefnd flug-
slysa, heldur frétti hun af pvi i lok desember 2001.

Flugvél flugfélagsins Iberia, sem er af gerdinni
B747-300 og skrad hér & landi, var i flugi fra Madrid til
Buenos Aires i Argentinu. Petta var fyrsta flug flugvél-
arinnar med farpega eftir ferjuflug fra Kina, par sem
storskodun og breytingar féru fram a henni.

Eftir lendingu i Buenos Aires kom i ljos ad hlif vid
adra veengrétina hafdi losnad fra flugvélinni a flugi og
fokid af an pess ad valda skemmdum.

RNF sendi spanskum rannsoéknaryfirvéldum fyrir-
spurn vegna atviksins og i svari peirra kom fram, ad
rannsoknardeild speensku flugmalastjérnarinnar hefdi
visad rannsokninni til Iberia. Engar frekari upplysingar
hafa borist.
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Il. RANNSOKN ATVIKA SEM LOKIP VAR A ARINU 2001.

A - Atvik sem urdu arid 2000:

1. M-04300/20. Flugslys TF-FIR a Reykja-
vikurflugvelli 16. juli 2000.

Skyrsla Rannsoknarnefndar flugslysa er dagsett 7.
mars 2001.

Hinn 16. juli 2000 var flugvél Flugleida hf., TF-FIR, af
gerdinni Fokker F27 MkO050, i aaetlunarflugi fyrir Flug-
félag Islands hf. Fluglidar voru fra Flugleidum hf. og
flugid for fram i samraemi vid flugrekstrarreglur Flug-
leida hf. Flugvélin for fra Reykjavik til Akureyrar kl.
19:44, lenti par kl. 20:20 og snéri aftur kl. 21:04. Um
bord voru 50 farpegar auk dhafnar. Flogid var blindflug
samkveaemt heimild og adstodarflugmadurinn var vid
stjorn flugvélarinnar. Flogid var blindadflug fra radidvit-
anum ,Skagi“ ad flugbraut 20. Par ed adflugshalla-
geislinn (Glide Path) var ovirkur, var lokaadflugid fram-
kveemt eftir midlinusendi og fjarleegdarvita. Flugvélin
kom Ut ur skyjum i 1500 feta flughaed og sidustu mil-
urnar til lendingar var studst vid adflugshallaljos
(VASIS) flugbrautarinnar. Samkveemt vedurskeyti
(METAR) var vindur 170°/12 hn., skyggni 9 km.,
halfskyjad i 1500 fetum og 2100 fetum, hitastig +11°C,
daggarmark +11°C og QNH 1007 hPa. Flugturninn gaf
vind a flugvellinum 190°/12 hndta og sidan 200°/10
hnuta.

i um 500 feta flughaed var flugvélin ad ségn flug-
stjorans ofan vid VASIS-adflugshallann. Flugriti synir
ad pa var heedarstyrinu ytt fram og aflid dregid af
hreyflunum, eda i um 0 % snuningsatak (torque).
Upplysingar ferdritans benda til ad adflugid hafi ekki
verid i jafnvaegi undir 500 feta flughaed. Laekkunar-
hradinn jékst og var um 1410 fet/min. fra 232 feta flug-
haed nidur i 44 feta flugheed og kinkhornid var
0stoédugt. Flugvélin nalgadist pvi flugbrautina bratt og
lzekkunarhradinn var 1000-1400 fet/minGtu. | um 50
feta flughaed var flugvélin i -2,5° kinkhorni og a 102 hn.
hrada, sem var réttur flughradi yfir préskuldi midad vid
lendingarmassann. | 20 feta flughaed var nefinu lyft og
kinkhornid vard +2,8° og sidan +7°.

Jardvari (Ground Proximity Warning System) flug-
vélarinnar a ad gefa vidvorun ef laekkunarhradi hennar
er 6edlilega mikill. Vid rannsdknina kom fram, ad hann
Iét ekki i sér heyra vegna pess ad flugstjérinn hafdi
slokkt & vidvorunarvali (Mode) hans.

Flugvélin lenti pungt a adalhjélunum og aftasti hluti
skrokksins snerti flugbrautina og ferdritinn syndi alags-
studulinn +3,17 G. Flugvélin héfst aftur a loft, flugstjor-
inn greip pa inn i, lenti flugvélinni med um +4° kink-
horni og 6k henni i hlad.

Flugvirki Flugfélags islands hf. & Reykjavikurflugvelli
var kalladur Ut ad beidni flugstjérans til pess ad taka a
moti flugvélinni eftir lendinguna. Pegar hann kom ad
flugvélinni tjadu flugmennirnir honum ad peir heféu
lent flugvélinni mjég harkalega.

Flugstjérinn og adstodarflugmadurinn segjast hafa
skodad flugvélina vandlega, en peim hafi ladst ad
skoda botn flugvélarinnar, par sem peir hafi ekki fundid

i lendingunni ad stélid snerti jordu. Vidkomandi til-
kvaddur flugvirki skodadi sidan flugvélina og sagdist
hafa gert pad i samraemi vid leidbeiningar vidhalds-
handbdkarinnar um skodun sem gera skal eftir harka-
lega lendingu. I vidhaldshandbékinni stendur ad flug-
virki skuli framkveema almenna skodun (Basic Inspec-
tion) m.a. ef tilkynnt er um punga lendingu. Ef hann
finnur skemmdir i skoduninni, skal framkvaema
nakveemari skodun (Extended Inspection) sem lyst er i
vidhaldshandbokinni. Flugvirkinn fann ekkert athuga-
vert vid flugvélina og sagdi ad sér hafi 1adst ad feera til
bokar ad skodun pessi var framkvaemd, enda hafi flug-
stjorinn enga athugasemd skrad i leidarflugbdkina um
lendinguna.

Par sem flugstjérinn var pess nu fullviss ad ekkert
veeri ad flugvélinni, akvad hann ad fara naesta flug sem
fyrir 14, p.e.a.s. til Hasavikur. Flugvélin var pvi ferébuin
med sdmu ahéfn og ad pvi loknu var flugtak af Reykja-
vikurflugvelli.

Flugstjérinn sagdi ad i 12000 feta flughaed hefdi
kviknad a vidvorunarljdsi fyrir loftprysting i stjorn- og
farpegaklefa. Hann sagdist an arangurs hafa reynt ad
handstilla prystinginn og leekkadi flugid i 10000 fet
samkvaemt flughandbokinni. Hann sagdist hafa 4litid
ad rofar, sem eru stadsettir i hjélahusi og losa
loftprystinginn vid lendingu, steedu a sér og ad
astandid yrdi edlilegt eftir lendingu a Husavikurflugvelli
og akvedid ad halda fluginu afram til Reykjavikur.
Sama vandamal gerdi vart vid sig eftir flugtak fra Husa-
vikurflugvelli og var pvi flogid til Reykjavikur i 10000
feta flughaed. Eftir lendingu a Reykjavikurflugvelli kom
sidan i ljés, ad skemmdir voru aftarlega & botni flugvél-
arinnar og vid nanari rannsékn kom i ljés ad paer voru
all miklar.

Aftarlega a botni flugvélarinnar, eda rétt aftan vid
prystipil (pressure bulkhead), er stélpudi (tail bumper)
Ur hertu gummi. Hann er laegsti hluti skrokksins og
rekst fyrst nidur i flugtaki eda i lendingu, ef flugvélin er
reist pad mikid ad stélhluti skrokksins snerti joréu. Vid
skodun kom fram, ad greinilegt var ad stélpudinn hafdi
rekist nidur og strokist eftir flugbrautinni. Stélpudinn
var skemmdur, svo og festingar hans sem voru mikid
skemmdar. Verulegar skemmdir voru a botni flugvélar-
innar & priggja metra kafla. Einnig voru styrktarbitar,
pverbdnd og aftara prystipil aflagad svo ad pad hélt
ekki loftprystingi i skrokknum.

i flugrekstrarhandbdk Flugleida hf. er gert rad fyrir
ad flugstjora beri ad hverfa fra og haetta vid lendingu,
ef adflugid er ekki i jafnvaegi eftir ad komid er nidur fyrir
500 feta flughaed. Jafnframt kvedur flughandbdk F-27
Mk050 & um ad flugmadurinn sem er ekki vid stjornvol-
inn kalli upp ,,Sink rate“!, ef fallhradinn er meiri en 1000
fet & mindtu i lokaadflugi. Slikt uppkall virdist ekki hafa
veri® framkvaemt. | flugrekstrarhandbdk Flugleida hf.
eru einnig akvaedi um ad flugstjorinn skuli feera i leidar-
flugbok flugvélarinnar pad sem Urskeidis fer og ,,hord
lending“ er fyrst til nefnd um pad sem ber ad skra. Fyrir
brottfér ber flugstjoranum ad ganga ur skugga um ad
Oll skrad atridi hafi fengid umfjdllun og vidhlitandi
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afgreidslu taeknimanna. Engar faerslur eftir lendinguna
var ad finna i békum flugvélarinnar, hvorki um atvikid
né um skodunina sem fram fér & flughladinu, pratt fyrir
skyr akvaedi um ad svo skuli gert.

i skyrslu RNF kemur fram, ad flugskilyrdi voru géd
og vedur var ekki talid hafa haft ahrif 4 ad slysid vard.

Fram kom ad flugstjorinn kalladi flugvirkja til eftir
fyrri lendinguna a Reykjavikurflugvelli, vegna harka-
legrar lendingar. Athygli flugmannanna og flugvirkjans
beindist helst ad hjélabunadi og hreyfilfestingum flug-
vélarinnar, i samraemi vid tilkynningu flugstjérans og
akveedi vidhaldshandbokarinnar, en peir toku ekki eftir
skemmdum sem voru aftarlega a botni flugvélarinnar.

Tillogur RNF um urbaetur i 6ryggismalum.

Rannsdknarnefnd flugslysa beinir til Flugleida hf.
og Flugfélags Islands hf.:

1. A0 fylgja pvi fast eftir ad haldid s€ aga i starf-
raekslu flugvélanna og ad farid sé i einu og éllu
eftir verklagsreglum. Ennfremur ad gaedadeildir
flugrekendanna fylgi pvi sérstaklega eftir med
uttektum, ad farid sé eftir verklagsreglum varé-
andi pau atridi sem parna komu fram.

Svar Flugleida hf. og Flugfélags islands hf.

bessir adilar hafa sannfaert RNF um ad pessi mal
hafi verid tekin féstum tékum og ad farid verdi ad
tillbgum RNF.

Vidbrogd Flugmalastjérnar.

Flugmalastjorn leitadi eftir skyringum flugrekand-
ans a atburdinum og var satt vid peer tillégur til
urbdta sem fram komu hja honum. Flugmalastjorn
hefur beint pvi til Flugleida hf. og Flugfélags
[slands hf., ad fylgja pvi fast eftir ad haldid sé aga
[ starfraekslu flugvélanna og ad farid sé i einu og
Ollu eftir verklagsreglum. Ennfremur ad geeda-
deildir flugrekendanna fylgi pvi sérstaklega eftir
med uttektum, ad farid sé eftir verklagsreglum
vardandi pau atridi sem parna komu fram®.

Flugmalastjorn hefur i uttekt a gaedakerfi flugrek-
andans, gengid ur skugga um ad petta er gert.

2. M-05100/24. Flugslys TF-GTI i Skerja-
firdi, 7. agust 2000.

Skyrsla Rannsoknarnefndar flugslysa er dagsett 23.
mars 2001.

Flugvélin var sex saeta hapekja, af gerdinni Cessna
T210L, Centurion Il, buin einum Teledyne Continental
TSIO-520-H, sex strokka 285 ha. bulluhreyfli. Flugi®
var pjonustuflug eigandans og flugrekandans, L.I.O.
ehf./Air Charter Iceland, med fimm farpega fra Vest-
mannaeyjaflugvelli til Reykjavikurflugvallar.

Flug TF-GTI hinn 7. agust 2000 héfst i Reykjavik en
flugtak par var kl. 07:53 og var fyrst flogid til Vest-
mannaeyja og sami flugmadur flaug TF-GTI allan dag-
inn. Hann fér 10 ferdir med farpega fra Vestmanna-
eyjum til Selfossflugvallar og sidustu ferdinni lauk med
lendingu a Vestmannaeyjaflugvelli kl. 19:48. Loks var
fyrirhugad ad fljuga flugvélinni til Reykjavikur og flug-

madurinn gerdi flugaaetlun i Vestmannaeyjum i sam-
reemi vid pad. Hun hljodadi upp a 0:30 klist. sjonflug fra
Vestmannaeyjum til Reykjavikur, flugpol var gefid 2:30
kilst. og ad um bord veeru flugmadur og fimm farpegar.

A leidinni fra Vestmannaeyjum til Reykjavikur skadi
flugmadurinn eftir blindflugsheimild og fékk hana.
Hann afpakkadi blindflug eftir 4 mindtur og kalladi
flugturninn a Reykjavikurflugvelli, pa i sjonflugi 12 sjo-
milur austur af flugvellinum. Hann fékk fyrst fyrirmaeli
um ad koma yfir Laugarnes, en var sidar beint vestur
fyrir flugvollinn yfir Vifilsstadi og Alftanes til lendingar &
flugbraut 20. Prjar adrar flugvélar voru ad nalgast flug-
véllinn, par af var Cessna 152 i sjonflugi med strénd-
inni fra Kjalarnesi og tveer flugvélar, Fokker 50 og
Dornier 228 voru ad koma i blindadflugi ar nordri fra
Skaga ad flugbraut 20. Fokker flugvélin lenti fyrst og
sidan C-152 flugvélin. Dornier flugvélin var pa a mio-
linugeisla i blindadflugi ad flugbraut 20.

KI. 20:31:27 var flugmadur TF-GTI spurdur um
stadsetningu og hann svaradi ad hann veeri pa ad
koma yfir tankana (i Orfirisey). Pegar TF-GTI var ad
beygja inn a lokastefnuna stadfesti flugstjori Dornier
flugvélarinnar ad hann veeri enn i blindflugsskilyréum
0g pa, eda kl. 20:31:52, fyrirskipadi flugturninn TF-GTI
ad brjota af adflugi til austurs. Flugmadur TF-GTI stad-
festi pad, beygdi til austurs og Dornierinn fékk nr. eitt
til lendingar.

Dornierinn leekkadi flugid og var i um 400 feta flug-
haed er hann kom & méts vid Engey og i um 300 feta
flughaed 4 méts vid Orfirisey, en pa var TF-GTI ad
beygja til nordurs a mots vid Engey i hringflugi sinu.
Flughaed TF-GTI kom ekki fram a ratsjarmyndinni.

Kl. 20:32:14 var flugmanni TF-GTIl sagt ad hann
meetti halda afram og koma i vinstri beygju a eftir
Dornier sem veeri ad komast yfir tankana og hann
stadfesti mottdku.

KI. 20:32:30 fékk Dornierinn heimild til lendingar og
var pa a stuttri lokastefnu. Kl. 20:33:49 tilkynnti TF-
GTl: ,Teitur Ingi, yfir Tjorninni ndna“ og fékk Kl.
20:33:52 svarid: ,Teitur Ingi numer eitt“ og i beinu
framhaldi var Dorniernum sagt ad ,,ryma til vinstri inn &
hlad“ og Dornierinn beygdi 90° til vinstri (austurs) til
pess ad aka ut af flugbrautinni & mots vid flugskyli nr.
1. Flugstjori hans leit Ut um vinstri hlidargluggann og
sagdist hafa séd TF-GTI a ,0rstuttri lokastefnu® og i
sOmu andra eda kl. 20:34:10 fékk flugmadur TF-GTI
fyrirmaeli um ad haetta vid lendingu og fljuga umferdar-
hring. Ad mati flugumferdarstjorans i flugturninum var
Dornierinn enn a flugbrautinni og hann gat pvi ekki
samkvaemt starfsreglum sinum heimilad annarri flugvél
lendingu & henni.

Fjoldi vitna sa TF-GTI haetta vid lendingu i eda undir
100 feta haed néleegt proskuldi flugbrautar 20 og hefja
frahvarfsflug. Flugvélin sast taka upp hjélin & moéts vid
skyli nr. 4 (sem er milli flugbrautar 02/20 og afgreidslu
Flugfélags islands hf.), beygja til haegri nalaegt métum
flugbrauta 02/20 og 07/25 og Kklifra til sudvesturs.
Flugvélin var i laréttu flugi eda haegu klifri og i um 500
feta flughaed ad mati sjénarvotta pegar hun beygdi til
vinstri og flugmadurinn kalladi kl. 20:34:54: ,,0Og Teitur
Ingi, 6ska eftir ad koma inn al — ég er buinn ad missa
motorinn!“. Flugturninn svaradi um heel: ,,Ertu buinn ad
missa moétor? ... stysta leid og heimil lending!®. KI.
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20:35:04 hropadi flugmadurinn: ,Pad er stoll!! pad er
stoll I'“. Beygjuhallinn jokst og flugvélin féll inn i bratt
gormflug og hafnadi i sjonum um 350 metra fra landi,
brotnadi sundur og s6kk a um sex metra dypi.

Vid rannsokn & flaki flugvélarinnar kom ekkert fram
sem benti til ad bilun hefdi ordid i flugvélinni hvad
vardar burdarstyrk eda vélbunad hennar sem ekki
verdur rakin til arekstursins vid hafflétinn. Pa fannst
ekkert vid rannsékn a hreyflinum sem benti til pess ad
um bilun hefdi verid ad reeda i honum eda i kerfum
hans, sem valdi® hefdi getad gangtruflununum og
sidan aflmissinum. Vid rannsdknina snérist hreyfillinn
audveldlega, p.e. sveifaras asamt knastasi og 6llum
drifum. Ad mati RNF var asteeda gangtruflananna ekki
vegna bilunar i hreyflinum eda kerfum hans.

Sterkar likur eru til pess ad flugmadurinn hafi fyrir
flugid fra Vestmannaeyjum til Reykjavikur aaetlad elds-
neytismagnid a ténkum flugvélarinnar en ekki stadfest
pad med skodun eda meelingu svo sem med stiku.
Strax vid undirbuning flugsins fra Reykjavik um morg-
uninn 7. agust kom fram misraemi i mati flugmanna a
eldsneytiseydslu flugvélarinnar. Flugmadur sem flaug
flugvélinni neesta flug a undan, p.e. fra Reykjavik til
Vestmannaeyja og til baka kvoldid adur eftir ad adal-
tankarnir hoéfdu verid fylltir, hafdi fyrir pad flug gert rad
fyrir 5:00 kist. flugpoli (67 litrar/klst) en petta flug hans
tok 63 minutur. Fyrir flugid fra Reykjavik til Vestmanna-
eyja ad morgni 7. agust gaf flugmadurinn sem nu
hugdist fljuga flugvélinni upp 4:30 kist. flugpol en ekk-
ert eldsneyti haféi verid sett a tanka flugvélarinnar a
milli pessara ferda. Petta mat hans var i samreemi vid
pa eldsneytiseydslu sem RNF telur ad hann hafi
reiknad med i flugi sinu allan pennan dag, eda 60
litra/klst.

Eins og adur sagdi, fér flugvélin sidan 10 ferdir fra
Vestmannaeyjum fram og aftur til Selfossflugvallar, par
sem tvisvar var beett eldsneyti a geyma hennar, eda
120 litrum i hvort skipti. Sidasta flugid var svo fra Vest-
mannaeyjum til Reykjavikur.

Samkvaemt gdégnum flugvallanna var flugvélinni
flogi® samtals i 8:05 kist fra flugtaki til lendinga, fra pvi
ad tankar hennar voru fylltir i Reykjavik hinn 6. agust,
par til hreyfillinn missti afl i frahvarfsfluginu i Reykjavik.
Hafi 337 litrar af nytanlegu eldsneyti verid a tdnkunum
eftir pa afyllinguna 6. agust og sé baett vid 240 litrum
sem deelt var & tankana i tveimur afyllingum a Selfoss-
flugvelli hinn 7. agust, voru samtals 577 litrar fyrir hendi
til pess ad brenna a pessum flugtima og er po ekki
reiknad med peim tima sem for i akstur fyrir og eftir
flug og i uppkeyrslur hreyfilsins.

Rannsoknin bendir til pess ad fyrir sidasta flugid fra
Vestmannaeyjum hafi eldsneyti a tdnkum TF-GTI verid
verulega minna en sem svarar til 2:30 kist. svo sem
flugmadurinn aaetladi pa. Samkveemt Utreikningum
RNF voru pa u.p.b. 45 litrar eftir & adaltdnkunum pegar
lagt var af stad til Reykjavikur, en flugid pangad tok 32
mindtur.

A peim tima sem TF-GTI var ad nalgast flugvéllinn,
aaetludu fjorar flugvélar lendingu par a nanast 4 sama
tima. Flugumferdarstjorinn i flugturninum mat pad svo
ad umferdin gengi greidast fyrir sig med pvi ad lata
Dornier flugvélina halda blindadfluginu afram og lata
TF-GTI, sem var i sjénflugi og vid pad ad komast & lok-

astefnu naleegt Orfirisey, vikja og fara vinstri hring og
koma inn til lendingar a eftir Dorniernum. Hann gaf pvi
TF-GTI fyrirmeeli um ad beygja fra til vinstri sem og
flugmadurinn gerdi.

bPegar flugmadur TF-GTI hafdi tekid vid fyrirmaelum
um ad koma inn a eftir Dorniernum, bar honum ad vid-
halda heefilegri og 6ruggri fiarleegd a eftir Dorniernum
allt til lendingar. Samkvaemt ratsjarferlinum fér TF-GTI
nokkud krappan hring yfir ytri héfninni sunnan Eng-
eyjar og kom inn a lokastefnu fyrir flugbraut 20 a eftir
Dorniernum. Ekki er fyllilega ljos asteeda pess ad
hringurinn vard svo krappur eins og raun bar vitni en
fram kom ad urkomubakki 1a yfir sundunum nordur af.

Samkveemt lysingu sjonarvotta var flugvélin i nanast
laréttu flugi og i stefnu fra flugvellinum pegar hreyfillinn
missti aflid. RNF telur ad rannsékn a eldsneytiskerfi
hreyfilsins sjalfs bendi til pess ad afltapid hafi orsakast
af skorti & eldsneyti til hreyfilsins. Ljost virdist vera ad
flugmadurinn beindi ekki nefi flugvélarinnar tafarlaust
nidur til pess ad halda eda na upp flughrada til naud-
lendingar eftir ad hreyfillinn haféi missti aflid. Vid slikar
adstaedur laekkar flughradinn ort, einkum par sem loft-
skrufan fer i finan skurd og loftmétstadan eykst. Ekki er
ljést hvort flugmadurinn hugdist freista pess ad snua til
lendingar a flugbraut 02, en i peirri flughaed og afstddu
til flugvallarins sem flugvélin var i, var teepast svigrum
til annars en ad halda flughradanum i svifflugi til stjorn-
adrar naudlendingar a sjonum.

Aflmissir hreyfils vid paer adsteedur sem parna voru
fyrir hendi atti ekki i sjalfu sér ad valda pvi ad flugmad-
urinn missti stjorn a flugvélinni. Hafi hann reynt endur-
gangsetningu hreyfilsins hefur pad tekid nokkurn tima
en pad asamt pvi ad halda stjorn & flugvélinni krafdist
einbeitingar og markvissra adgerda.

i skyrslu sinni minnti RNF 4 tilldgur i 6ryggisatt sem
han beindi til Flugmalastjérnar eftir annad flugslys arid
1998. Hun telur ad markmid peirra tillagna hafi ekki
skilad sér med peim heetti sem til var aetlast med tilliti
til pess sem i ljos kom vardandi eftirlit med flugrekstri
flugvélarinnar TF-GTI. | svari Flugmalastjérnar vid til-
[6gunum stadfesti hun ad reglur JAR-OPS 1 sem nu
gilda fyrir steerri flugrekendur muni pa innan skamms
einnig na yfir minni flugrekendur. Rannsoknarnefnd
flugslysa telur ad gildistaka pessara reglna muni taka a
flestum peim atridum sem afatt var og komu fram vid
rannsékn pessa mals.

i skyrslu RNF kom fram, ad RNF taldi liklegustu
orsok pess ad hreyfillinn missti afl vera pa ad neegilegt
eldsneyti barst ekki til hans par sem pad gekk til
purrdar a peim eldsneytistanki sem stillt var a og sidan
hafi flugmadurinn misst stjoérn & flugvélinni, pannig ad
hun ofreis og féll inn i bratt gormflug til vinstri sem
honum tokst ekki ad na henni ur.

Gerdar voru nokkrar tillégur i dryggisatt.

Nidurst6dur RNF.
Liklegir orsakapeettir eru merktir med stjérnu *.

1 Flugvélin TF-GTI hafdi gild skrasetningar- og loft-
haefiskirteini til flutningaflugs utgefin af Flugmala-
stjorn.

2 Flugmadurinn haféi gild réttindi atvinnuflugmanns
med aritun til blindflugs og tilskildar aritanir til pess
ad fara petta flug.
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Flugrekandinn, L..O. ehf./Air Charter Iceland,
hafdi gilt flugrekstrarleyfi til pjonustuflugs. Flug-
vélin TF-GTI var skrad a leyfi hans hinn 16. juni
2000.

Flugid var pjénustuflug i sjonflugi a flugvélinni TF-
GTIl med einn flugmann og fimm farpega fra Vest-
mannaeyjum til Reykjavikur.

Flugid i flugstjornarsvidi Reykjavikurflugvallar og
adflugid ad flugvellinum var sjonflug samkvaemt
sjonflugsreglum.

Flugvélinni TF-GTI hafdi verid breytt pannig, ad
nyir veengendar med eldsneytisténkum hoféu
verid settir 8 hana samkveemt STC SA4300WE. Vid
pessa breytingu atti ad setja nyjar upplysingar um
skilyrta hamarkspyngd flugvélarinnar og breyttar
hradatakmarkanir, baedi i flughandbdkinni og &
leidbeiningarspjold i stjérnklefa. Leidbeiningar-
spjoldin voru ekki samkveemt fyrirmaelum framleid-
anda veengendanna.

Loftheefifyrirmaeli AD 94-12-8 sem voru gefin Ut af
framleidsluriki flugvélarinnar og attu vid eldsneytis-
meela og afyllingu eldsneytis hennar, h6féu sam-
kvaemt goégnum flugvélarinnar verid framkvaemd
adeins ad hluta til. Lysing a verklagi vid afyllingu
eldsneytisins var ekki ad finna i flughandbokinni og
merkingar voru ekki vid afyllingaropin.

Ekki var unnt ad sja i gégnum fra flugrekandanum
med hvada heetti akveedum um hledslu eda jafn-
vaegi hafi verid fullnaegt i daglegum rekstri flugvél-
arinnar fra pvi ad hun var tekin i notkun i flutninga-
flugi.

Flugmadur TF-GTI virdist ekki hafa gert hledslu-
skra og jafnvaegisutreikninga fyrir flugtak fra Vest-
mannaeyjaflugvelli. Slik skra og utreikningar i
samraemi vid flugrekstrarhandbdk flugrekandans,
hefdu synt honum ad flugvélin var ofhladin fyrir
flugtak. Afrit kom ekki fram a brottfararstad og hun
fannst ekki i flakinu.

Farpegalisti var ekki gerdur fyrir flugtak fra Vest-
mannaeyjum samkvaemt akveedum loftferdalaga.
Eldsneytis- og oliuskra hafdi ekki verid haldin sam-
kvaemt reglum fra pvi ad flugrekandinn tok flugvél-
ina i notkun. Flugmadurinn haféi pvi ekki tiltaekar
nakvaemar upplysingar um raunverulega eydslu
flugvélarinnar midad vid flugtima.

Flugmadurinn virdist ekki hafa gengid ur skugga
um hvert eldsneytismagnid a tdnkum flugvélar-
innar var fyrir brottférina fra Vestmannaeyjum.
Flugmadurinn virdist hafa vanmetid eldsneytis-
ey0slu flugvélarinnar og ofmetid eldsneytismagn i
ténkum hennar fyrir brottférina fra Vestmanna-
eyjum, en pa hafdi flugvélin mun minna flugpol en
hann aeetladi.

Ekki fundust bilanir vid rannsokn slyssins, sem
skyrt geetu afltap hreyfilsins.

Gangtruflanir og afltap hreyfilsins urdu liklegast
vegna skorts a eldsneyti til hreyfilsins, vegna pess
ad eldsneyti & peim tanki sem stillt var a gekk til
purrdar.

| adfluginu til Reykjavikurflugvallar skapadist auka-
alag a flugmanninn vegna annarrar flugumferdar,
par @ medal var Do-228 med kallmerkinu ICB-753,
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sem var i blindadflugi fra Skaga ad flugbraut 20, en
fiorar flugvélar aeetludu lendingu nanast a sama
tima.

Flugumferdarstjérinn i flugturninum mat pad svo
ad umferdin gengi greidast fyrir sig med pvi ad lata
ICB-753 halda blindfluginu afram og lata TF-GTI,
sem var i sjonflugi kominn a eda vid pad ad kom-
ast a lokastefnuna, fara vinstri hring og koma til
lendingar a eftir ICB-753. Hann gaf pvi TF-GTI fyr-
irmeeli um ad beygja fra til vinstri sem og flugmad-
urinn gerdi.

Af Oljésri asteedu tok flugmadur TF-GTI svo
krappan hring, ad pegar flugvélin var um pad bil
yfir proskuldi flugbrautarinnar var ICB-753 enn a
flugbrautinni en u.p.b. ad aka Ut af henni & méts
vid flugskyli nr. 8. Flugumferdarstjérinn mat svig-
ram TF-GTI til lendingar ekki 6ruggt og gaf pvi
flugmanninum fyrirmaeli um ad heetta vid og fara
umferdarhring.

Flugmadurinn framkvaemdi ekki frahvarfsflugid i
samraemi vid reglur Flugmalahandbokar, heldur
sveigdi fljott af brautarstefnu og klifradi naleegt
stefnu flugbrautar 25 i attina ad Skerjafirdi.

Hinn krappi hringur sem flugmadurinn flaug til
lendingar & eftir ICB-753 svo og hin étimabaera
beygja eftir ad hann fékk fyrirmaeli um ad heetta vid
lendingu gaetu gefid visbendingar um ad hann hafi
haft efasemdir um eldsneytismagni® um bord.
Flugmadurinn gaf hins vegar aldrei til kynna ad
hann pyrfti forgang til lendingar.

Flugmadur TF-GTI var ad haekka flugid, hafdi
dregid upp hjol og veengbdrd og flugvélin var
komin i um 500 feta flughaed yfir Skerjafirdi i fra-
hvarfsfluginu, pegar hreyfillinn missti afl. Flugvélin
var i laréttu flugi og sveigdi til vinstri. Flugmadurinn
kalladi upp ad flugvélin veeri i ofrisi og fjéldi sjonar-
votta sau hana velta til vinstri og steypast i bréttu
gormflugi i sj¢inn um 350 metra fra landi. Flugvélin
brotnadi sundur og sékk & um sex metra dypi med
alla innanbords.

Flugvélin var punghladin & litlum hrada i frahvarfs-
flugi pegar hreyfillinn missti afl. Hafi flugmadurinn
reynt endurgangsetningu hreyfilsins hefur pad
tekid nokkurn tima en pad asamt pvi ad halda
stjorn a flugvélinni krafdist einbeitingar og mark-
vissra adgerda. Par sem petta var 22. flugferd
hans pennan dag og flugvakt hans var ordin 13
kist., kann pad ad hafa dregid Ur einbeitingu og
nakveemni hans vid stjérn flugvélarinnar og
studlad ad pvi ad hann missti stjorn a henni.
Pegar gangtruflanirnar héfust og hreyfillinn missti
afl, hélt flugmadurinn afram laréttu flugi ut yfir
Skerjafiord. | peirri flughaed og afstédu til flug-
vallarins sem flugvélin var i, var ekki svigram til
annars en ad halda flughradanum i svifflugi ad
stjérnadri naudlendingu a haffletinum.

Ljost virdist ad flugmadurinn beindi ekki nefi flug-
vélarinnar tafarlaust nidur til pess ad halda eda na
upp flughrada til naudlendingar a haffletinum eftir
ad hreyfillinn missti aflio.
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Tillogur RNF um urbastur i 6ryggismalum.

Rannsdknarnefnd flugslysa leggur til vid sam-
génguradherra:

1. Ad hann endurmeti akvérdun sem fram kemur
auglysingu nr. 171 fra 9. mars 1998, um dtima-
bundna frestun gildistéku reglna sem byggist a
JAR-OPS 1 og vardar flugrekstur minni flugvéla
i atvinnuskyni.

Rannséknarnefnd flugslysa leggur eftirfarandi til
vid Flugmalastjorn:

2. A0 verklagsreglur flugéryggissviés Flugmala-
stjornar er varda skraningu notadra loftfara til
atvinnuflugs verdi endurskodadar. Annad hvort
verdi pess krafist ad innflytiandinn dtvegi
utflutningsloftheefisskirteini (CofA for Export) fra
flugmalastjorn utflutningsrikisins, eda Flugmala-
stjérn Islands framkvaemi sjélf skodun & loftfar-
inu sem uppfyllir kréfur til atgafu sliks skirteinis.

3. Ad hun komi & gaedakerfi fyrir starfsemi flugdr-
yggissvids stofnunarinnar.

4. A0 flugrekstrardeild flugéryggissvids Flugmala-
stjornar geri asetlun um formlegar uttektir a
flugrekendum. Uttektirnar séu samkvaemt vié-
urkenndum adferdum geedastjornunar.

5. Ad hun leggi sérstaka aherslu a ad vidhaldsad-
ilar flugvéla haldi nakveema skraningu um pad
vidhald sem framkvaemt er, p.a.m. ad peir skrai
allar nidurstédur meelinga sem gerdar eru.

6. Ad hun sjai til pess, ad flugrekendur sem ekki
hafa pegar sett akvaedi I flugrekstrarhandbaekur
sinar, er varda adgang farbega ad framseeti vid
virk styri pegar einn flugmadur er a flugvélinni,
geri pad.

7. Ad hun efli eftirlit sitt med flugi tengdu peim
miklu mannflutningum sem eiga sér stad i
tengslum vid pjodhatidina i Vestmannaeyjum.

Vidbrogd samgonguradherra.

1. Samgodnguradherra brast strax vid og akvad hinn
28. mars 2001, ad reglur pessar teekju gildi hinn
1. oktober 2001, med tiltekinni adlégun sem gilti
til 31. mai 2002.

Svar Flugmalastjérnar.

2. \Verklagsregla fyrir skraningu loftfars i atvinnuskyni
hefur verid endurskodud og tekin i notkun.
Par med tekur matsnefndin undir tilldgur RNF en
hins vegar er ljést ad Flugmalastjérn getur sjaldn-
ast framkvaemt heildarskodun a loftfari p6 svo ad
ekki fylgi utflutningslofthaefiskirteini ,,CofA for
Export“. Flugdryggissvid gerir Uttektir a loftférum
0g gégnum peirra pegar umradandi/ flugrekandi
eda serfraedingar peirra hafa lokid skodun sinni
og stadfest ad loftfarid uppfylli kréfur um rekstur
og tegundarskirteini. Pad er i samraemi vid pa
adferdarfraedi sem flestar adrar pjodir nota.

3. Gaedakerfi svonefnd utgafa 2.0 er fyrir hendi hja
flugdryggissvidi. Pad neer til tveggja megin ferla i
starfsemi flugdéryggissvids, p.e.a.s. adgangs-

stjérnunar og samfells eftirlits. Flestar verklags-
reglur kerfisins tilheyra skirteina/pjalfunardeild,
lofthaefi/skraningadeild og flugrekstrar/flugvernd-
ardeild. Meginstodir heildargaedakerfis hafa verid
fyrir hendi hja flugoryggissvidi sidan 1998 en gerd
var breyting arid 2000 og endanleg Utfeersla a
Utgafu 2.0 14 fyrir i byrjun ars 2002. i raun er
grunnur gaedakerfisins mun eldri og t.d. hefur i
lofthaefideild verid unnid samkvaemt sliku verklagi
fra 1994 vegna eftirlits med JAR 145 vidhalds-
stodvum. Unnid hefur verid ad pvi ad prda og
formfesta verklagsreglur gaedakerfisins smam
saman i nainni samvinnu eftirlitsmanna og verk-
efnisstjora. Préun og gerd verklagsreglna hefur
att sér stad i tengslum vid peer kerfisbreytingar
sem att hafa sér stad jafnhlida reglugerdarbreyt-
ingum.

4. Skjalfest asetlanagerd fyrir formlegar uttektir er nu
pbegar fyrir hendi hja flugrekstrardeild flugdryggis-
svids. Uttektaraeetlun var formlega skijalfest fyrir
sidasta arsfjoroung arid 2000 og arid 2001 og
gengu peer eftir. Gerd er aaetlun til priggja ara
sem er uppfaerd arsfioroungslega. Uttektirnar eru
samkvaemt adferdum gaedastjornunar og hafa
starfsmenn flugrekstrardeildar og reyndar annarra
deilda flugdryggissvids sétt slik namskeid reglu-
lega sidan 1998.

5. Um petta atridi hafa gilt og gilda akvednar reglur
og fylgjast eftirlitsmenn lofthaefideildar nakveemar
med ad eftir peim sé farid.

6. Flugmalastjorn tekur undir tilldgur RNF og pessi
akveedi eru pegar fyrir hendi hja tveimur af
premur flugrekendum, sem malid er skylt. Bedid
er eftir ad fa pessa leidréttingu fra pridja flugrek-
andanum og verdur pad i sidast lagi komid inn
31. mai 2002 eda pegar adldgunartima ad JAR-
OPS 1 er lokid.

Flugmalastjorn tekur undir tildgur RNF og benda
ma a ad pegar a sidustu pjodhatid Vestmannaey-
inga hafdi allt skipulag a flugi og eftirlit verid eflt
til muna.

N

3. M-06600/34. Flugatvik TF-ATF vid
Manchester i Englandi, 25. september
2000.

Skyrsla Rannsoknarnefndar flugslysa i Bretlandi (Air
Accidents Investigation Branch) kom ut i april 2001.

Flugvél Atlanta ehf. af gerdinni B747-200 var ad
hefja leiguflug fra Manchester til Tenerife. Rétt eftir
flugtak kom reykur Ur midstjornbordinu milli flugmann-
anna og jokst hratt. Enn fremur kom reykur inn i fram-
anverdan farpegaklefann og flugturninn tilkynnti um ad
reykur hefdi komid fra 68rum hreyflinum vinstra megin.

Flugstjorinn lysti yfir neydarastandi og snéri tafar-
laust aftur til lendingar. | lendingunni kom reykur fra
hreyfli nr. 2, sem er innri hreyfill vinstra megin. Slokkt
var & honum strax eftir lendingu. Flugvélinni var ekid i
staedi og farpegar foru a edlilegan hatt fra bordi.

i skyrslu AAIB kom fram ad fugl eda fuglar héfdu
lent i hreyfli nr. 2 og valdi® skemmdum & honum.
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Skemmdirnar ollu pvi ad hreyfilolia lak inn i heitan loft-
straum sem m.a. for til loftbeetikerfisins (Air Condition-
ing System), pannig ad oliureykur komst inn i stjérn-
klefann og farpegaklefann.

4. M-08300/40. Flugatvik TF-GTR a
Reykjavikurflugvelli, 31. oktéber 2000.

Skyrsla Rannsoknarnefndar flugslysa er dagsett 25.
januar 2001.

Pridjudaginn 31. oktdber 2000 for flugkennari hja
Flugskéla Islands hf. 4 Reykjavikurflugvelli i sefingaflug
med flugnema sem var med einkaflugmannsréttindi og
var ad bua sig undir prof til réttinda atvinnuflugmanns.
Flugi® var farid & flugvélinni TF-GTR, sem er af gero-
inni Cessna 172RG. Flugvélin er buin einum 180 ha
hreyfli, hefur uppdraganleg hjél og var skrad til
kennsluflugs.

Flugaaetlun var gerd fyrir 1:30 kist. afingaflug og
flugpolid var gefid 4 kist. Fyrst voru teknar nokkrar
snertilendingar a flugvellinum, en sidan haldid i ,,sudur-
svaedid” til aefinga. Eftir ad eefingum lauk, var haldid til
lendingar og var aformad ad framkvaema nokkrar
snertilendingar. Adeins var tekid ad bregda birtu,
skyggni var gott, vindur 60°-100°/15-20 hn. og lofthiti
+5°C.

Kl. 17:30 kalladi TF-GTR flugturninn a Reykjavikur-
flugvelli og var pa nalaegt Gardakirkju & leid til lend-
ingar. Flugmanninum var sagt ad kalla & lokastefnu
fyrir flugbraut 02 og jafnframt sagt ad vindur veeri
breytilegur og hviddéttur 60°-100°/15-20 hnutar. Flug-
neminn var pa vid stjorn flugvélarinnar og haféi pegar
sett nidur 10° flapa. Pegar flugkennarinn heyrdi
hvernig vindurinn & flugvellinum var, dkvad hann ad
taka vid stjérn flugvélarinnar og tilkynnti flugturninum
ad petta yrdi lokalending. Hann fékk afram upplysingar
um vindinn, sem sveifladist i hvidum. Flugkennarinn
sagdist hafa eftir minni farid med gatlistann a loka-
stefnu yfir Karsnesi og talid sig hafa sett hjolin nidur og
loftskrdfuna i finan skurd. Sidan flaug hann flugvélinni
a 80 hnuta hrada til lendingar med flapa stillta a 10°.
Sjénarvottum sem voru ndleegt ferli TF-GTR eda
nalaegt enda flugbrautar 02 og voru i godri adstddu til
pess ad fylgjast med flugi flugvélarinnar ber saman um
ad hjolin voru uppi alla lokastefnuna og til lendingar.

Flugvélin lenti nanast edlilegri og mjukri lendingu a
flugbrautinni, med hjoélin uppi og i leestri stédu og
stédvadist litid skemmd eftir ad hafa runnid um 78
metra fra fyrstu snertingu.

Vid rannsoéknina fannst engin bilun i hjélabunad-
inum, hjélin voru uppi og i laestri stédu i husum sinum.

Ljost er ad starfsreglur um notkun gatlista um bord
i flugvélum eru til stadar og gatlisti sem Flugskoli
islands hf. notadi fyrir pessa flugvél var um bord. Rétt
notkun sliks gatlista og 6gud vinnubrégd hefdu ad
Ollum likindum komid i veg fyrir petta atvik.

Tillogur RNF um urbeetur i 6ryggismalum.

1. Rannsdknarnefnd flugslysa leggur til vid Flug-
malastjorn, ad hun bryni fyrir flugrekandanum
naudsyn pess ad vidhalda aga i starfraeksiu
loftfara.

2. Rannsoknarnefnd flugslysa beinir pvi til Flug-
skdla [slands ad i sipjalfun flugkennara skélans
verdi tekin upp regluleg yfirferd flugatvika og
flugslysa sem varda flugrekstur skdlans.

Viébrogd Flugmalastjérnar og Flugskoéla islands.

Flugmalastjérn barst bréf fra Flugskéla islands hf. i
juli 2001, par sem gerd er grein fyrir pvi hvernig tekid
hefur verid & umraaddum malum. [ Gttekt sem gerd var
a skolanum i januar 2002 var stadfest ad unnid er eftir
tilldgunum.

5. M-09300/43. Flugatvik TF-FIT i flugi til
Isafjardar 15. des. 2000.

Skyrsla Rannsoknarnefndar flugslysa er dagsett 26.
névember 2001.

Hinn 15. desember 2000 &formadi Flugfélag islands
hf. (Fi) voruflug fra Reykjavikurflugvelli til safjardarflug-
vallar. Til flugsins var notud TF-FIT sem er Fokker 50,
tveggja hreyfla skrufupota sem flugfélagid notar, en
flug flugvéla pessara fer fram i samraemi vid flugrekstr-
arreglur Flugleida hf. sem er flugrekandi peirra. Flug-
ndmer var FXI-022 og fluglidar fra Flugleidum hf.

Flugi® var undirbtid hja flugumsjon Fi & Reykjavik-
urflugvelli. Fyrirliggjandi vedurupplysingar og vedur-
spar fyrir brottfér gafu til kynna ad feert veeri til isa-
fiardar.

Samkveemt flugrekstrarreglum Flugleida hf. eru
gerdar lagmarkskrofur um ad flutt sé eldsneyti sem
neegi til akvordunarstadar og til 30 min. bidflugs i 1500
feta flughaed yfir akvérdunarstad. Til vidbotar er krafist
ad flutt sé eldsneyti til flugs til varaflugvallar og ad auki
5% af lagmarkseldsneyti sem parf til akvoérdunar-
stadar, en pd ekki minna en til 10 mindtna flugs.
Reykjavikurflugvollur var aeetladur varaflugvollur fyrir
flugid og purfti pvi 1136 kg. af eldsneyti skv. adur-
s6gdu sem lagmarkseldsneyti. Eldsneyti um bord vid
flugtak fra Reykjavik var hins vegar 1720 kg., skv.
hledsluskra sem gerd var fyrir flugid.

Flugvélin var hladin og buin til flugsins, flugtaks-
bungi var utreiknadur 15655 kg., en leyfdur hamarks
flugtakspungi hennar er 20820 kg. Jafnveegisutreikn-
ingar syndu ad pyngdarpunkturinn var innan leyféra
marka. Flugid fra Reykjavik til isafjardar var asetlad 37
min.

Flugbraut 13 var i notkun & Reykjavikurflugvelli og
vid brottfér var vindur 150°/20-35 hn., skyggni 8 km.,
rigning, pokusky i 1000 fetum, brotid i 2000 fetum og
alskyjad i 3000 fetum. Hitastig var +2°C og QNH var
994 hPa. Hiti a rddum og isvorn hreyfla var notud sam-
kvaemt starfsreglum. Flugtak af Reykjavikurflugvelli var
kl. 13:33 og lending pvi & isafirdi azetlud kl. 14:10.

Samkvaemt skyrslu flugstjérans, var klifur edlilegt i
FI-170 sem var farflughaed og peirri flughaed var nad
17 mindtum eftir flugtak. Skdmmu adur en azetlad var
ad hefja laekkun, eda um kl. 13:53, var flogid inn i
skyjabakka og isingarskilyrdi sem urdu fljott pannig ad
mikil ising hl6dst hratt a flugvélina, m.a. a loftinntdk
hreyfla og a framradur i stjérnklefa. Flugstjorinn hafdi
samband vid flugumferdarstjorn, tilkynnti petta og
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Oskadi eftir flugheimild til baka, sem var tafarlaust veitt.
Flugvélinni var beygt til vinstri og snuid til baka innan
tveggja minttna fra pvi ad atvikarasin hofst. | peirri
beygju missti haegri hreyfillinn afl, en sjalfvirk kveiking
bar arangur innan 10 sek. Ferdriti flugvélarinnar synir
ad petta var kl. 13:53. Ad sogn flugstjorans hafdi mikil
(heavy) ising pa pegar hladist a innték beggja hreyfl-
anna og a nafarhlifar (spinners). Hamarks stodugt
hreyfilafl (maximum continuous torque (MCT)) var vali®
a hreyflana og heimild fengin til laekkunar flugsins.
Medan a pessu stéd urdu flugmennirnir varir vid flokt &
aflmeeli vinstri hreyfils en stada meelisins vard edlileg
innan farra sek.

Flugid var laekkad aleidis til Reykjavikur med heim-
ild i FI-080. | gegnum FI-160 missti hzegri hreyfillinn
aftur afl, en sjalfvirk kveiking bar strax arangur. Orfaum
augnablikum sidar kom flugvélin Ut dr isingarskilyrd-
unum og pa sau flugmennirnir ad framradur flugvélar-
innar voru algjérlega huldar pykkri ishellu eda ishvolfi,
sem afisingarbunadurinn rédi ekki vid ad braeda. |
leekkuninni til Reykjavikur unnu badir hreyflar edlilega
og upplysingar voru fengnar um vedur & Reykjavikur-
flugvelli, sem syndu ébreytt vedur fra brottfor FXI-022.
A Keflavikurflugvelli voru skilyrdin hins vegar pannig,
ad vindur var 280°/6 hn., skyggni 500 m., snjokoma,
skyjahaedin var 200 fet og hemlunarskilyrdi & flugbraut
i notkun voru um 20 eda ,léleg”.

Nokkrum mindtum sidar fengu flugmennirnir
upplysingar um ad vedur feeri versnandi a Reykjavikur-
flugvelli, farid veeri ad snjdéa og skyjahaedin komin nidur
i 700 fet. A sama tima var flugstjérinn i sambandi vid
adra flugvél fra Fi, sem var i farflugi til Egilsstada og
fékk peaer upplysingar fra flugstjéra hennar ad a4 Akur-
eyrarsvaedinu veeri skyjad. Hann sagdist ennfremur
hafa ordid var vid isingu i flugi pangad fyrr um daginn,
en vedurskilyrdi vaeru géd a Egilsstadaflugvelli. Flug-
stjorinn mat fyrirliggjandi upplysingar, p.a.m. eldsneyt-
ismagni® um bord. A grundvelli pessa akvad hann ad
ef um frahvarfsflug i Reykjavik yrdi ad raeda, yréi flug-
vélinni snuid til Egilsstadaflugvallar. Flugmenn FXI-022
framkvaemdu pvi naest blindadflug (LOC/DME) ad flug-
braut 13 & Reykjavikurflugvelli. Framrudur flugvélar-
innar voru algjérlega huldar is, illa gekk ad halda hlid-
arglugga opnum og liti® sast Ut um hann vegna
urkomu ad sogn flugstjérans. Gera purfti frahvarfsflug
fra Reykjavikurflugvelli um kl. 14:23 og flugstjorinn
akvad ad snua til Egilsstadaflugvallar.

Flugid til Egilsstadaflugvallar gekk vel og i laekkun
og adflugi til flugvallarins bradnadi nokkur is af fram-
radunum, pannig ad um 2 til 5 sm. breid rifa & ishelluna
myndadist nedst a vinstri framriddunni. Purrkurnar
hoéfdu engin ahrif, en flugstjérinn gat séd fram & vid i
gegnum rifuna og flugvélin lenti & Egilsstadaflugvelli kl.
15:22.

Upptaka hljédrita TF-FIT fra atvikinu var ekki fyrir
hendi pegar flugvélin lenti & Egilsstddum, par sem seg-
ulband hljédritans er lokadur 30 minutna hringur sem
stdédugt gengur. Ferdritinn var tekinn ar flugvélinni. Til-
teknar og valdar rasir hans voru lesnar og upplysing-
arnar gafu glégga mynd af atvikarasinni sem bar
saman vid skyrslu flugstjérans.

Gerd var itarleg athugun a vedri og gildandi vedur-
spam & peim tima er atvikid vard. Vedurstofa islands

gerdi samkvaemt o6sk Rannsdknarnefndar flugslysa
sérstaka rannsoknarskyrslu um vedrid pennan dag og
bau atridi sem pvi tengjast og varda petta flug.

i skyrslu Vedurstofu Islands kemur fram, ad pennan
dag var hvdss sudlaeg att og haegfara skil yfir landinu
en pad er pekkt stada fyrir sleem isingartilvik og su
ising tengist neer undantekningarlaust fjallabylgjum.
Vindur i skilunum og rétt & undan peim var téluvert
hvass & sunnan og sudaustan, vida um 50 hnutar og
sums stadar jafnvel meiri, nanast fra jord og upp undir
vedrahvorf og mesti vindstrengurinn var yfir vestan-
verdu landinu. Vedurtunglamyndir syndu fjallabylgjur,
sem m.a. myndudust af innanverdum Snaefellsnesfjall-
gardi og af Klofningsfjollum fra Gilsfirdi og nokkud ut &
Breidafjoro.

i skyrslu Vedurstofu islands kemur fram ad liklegt sé
ad um fjallabylgju hafi verid ad reeda a peim slédum
par sem isingin var og ad hun hafi att mestan patt i
myndun skyjabakkans par sem flugvélin flaug inn i
isinguna. Pa er einnig hugsanlegt ad skyjagdndlar sem
myndast i framras hlyja loftsins sem lyftist yfir sam-
skilin hafi att einhvern hlut ad mali, en i pessum
gondlum getur uppstreymid ordid allt ad fimm sinnum
meira en i skyjunum i kring. [ farflughaed FXI-022 eda i
FI-170 var lofthitinn -25°C, par sem flugvélin flaug inn
i isinguna, sem verdur ad teljast mjog fatitt.

i spa um flugvedurskilyrdi yfir landinu fyrir timabilid
fra kl. 08:00 til kl. 14:00, var varad vid talsverdri isingu
yfir sunnan- og vestanverdu landinu upp i um 15000
feta haed og einnig var nefnt ad buast meetti vid fjalla-
bylgjum. Petta var endurtekid i spa fyrir timabilid fra kl.
11:00 til kl. 17:00 sem gefin var ut laust eftir kl. 11:30.

Samkvaemt skyrslu Vedurstofu islands, bendir allt til
bess ad pennan dag hafi verid pannig vedurskilyrdi um
ad raeda 4 flugleidinni fra Reykjavik til isafjardar, ad vid-
vorunin um heettulegt vedur (SIGMET) hafi att fullan
rétt a sér. Vidvorunin var gefin Ut vegna pess ad vis-
bendingar um ad mikil urkoma veeri i skilunum yfir
Faxafldéa saust & vedursja Vedurstofunnar og mat ved-
urfreedingur pad svo ad par veeri um isingarhaettu ad
reeda.

Vedurfreedingurinn gaf vidvorunina ut um kl. 09:00.
Fyrst gilti huan til kl. 11:00 fyrir svaedi yfir Faxafléa og
Snaefellsnesi i flughaedum fra FI-020 til FI-150 (2000 fet
til 15000 fet), en sidar, pegar hann hafdi fengid stad-
festingu a isingu i FI-170 til FI-180 NA af Reykholti,
framlengdi hann vidvorunina til kl. 13.30. Vidvorunin
var hins vegar ekki framlengd eftir ad flugmadur, sem
flogid hafdi gegnum hluta svaedisins, mun hafa hringt i
vedurfraeding a Vedurstofu islands og tjad honum ad &
bessu svaedi veeri engin ising, adeins mikil snjokoma
en ekkert sem festist & flugvélar.

RNF telur astaedu til pess ad ihuga, hvort tilkynning
eins flugmanns sem flogid hefur gegnum hluta sveed-
isins sé trygg forsenda pess ad aflétta megi svo alvar-
legri vidvérun sem SIGMET er, par sem hun tekur til
stors landsvaedis par sem alls konar ahrifa kann ad
geeta, svo sem fjallabylgna.

Pa kemur skyrt fram i skyrslu Vedurstofu islands, ad
ising i skyjum er oftast bundin vid afmérkud svaedi i
skyjunum og pad er tilviljun hvort leid flugvélar liggur
gegnum pau eda ekki og pott flugmadur sem flygur
gegnum sky verdi ekki var vid neina isingu, er pad
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engin trygging fyrir pvi ad annar flugmadur, sem flygur
sému leid nokkrum mindtum seinna lendi ekki i veru-
legri isingu.

i skyrslu Vedurstofu Islands kemur fram, ad hefdi
verid gefin ut SIGMET-vidvorun i pessu tilviki par sem
varad var vid isingu i bylgjuskyjunum, hefdi verid ohja-
kveemilegt ad afmarka talsvert stért svaedi, sem hefdi
verid breitt, legi® samhlida skilunum og faerst austur
yfir landid med sama hrada og pau. Pvi er ljost, ad slikt
vidvorunarsveedi hefdi verid yfir einhverjum hluta
landsins talsvert a annan solarhring og haft verulega
hamlandi ahrif & innanlandsflug & pessum tima.

Rannsoknarnefnd flugslysa litur svo a, ad undirbun-
ingur flugs FXI-022 til isafjardar pennan dag og fram-
kveemd pess hafi verid i samreemi vid gildandi reglur
og sampykkta flugrekstrarhandbdk Flugleida hf. Pegar
flugid var undirbuié laust fyrir kl. 13:30, 1& fyrir ad SIG-
MET-vidvorunin yrdi ekki framlengd eftir ad hun rynni
ut kl. 13:30. P4 skal enn minnt &, ad SIGMET-vidvor-
unin tok til loftrymisins FI-020 til FI-150 (2000 fet til
15000 fet). Farflughaed FXI-022 var i FI-170 og i 17
minutna Klifri fra Reykjavik i pa flughaed vard ekki vart
vid isingu. | flughandbékum flugvéla svo sem Fokker
F50 er maelt med pvi ad fordast skuli flug inn i pekkt
isingarskilyroi.

Pa verdur ad vekja athygli a pvi, ad i spa um flug-
vedurskilyrdi yfir landinu fyrir timabilid fra kl. 08:00 til
kl. 14:00 var varad vid talsverdri isingu yfir sunnan- og
vestanverdu landinu upp i um 15000 feta heed og
einnig var nefnt ad buast meetti vid fjallabylgjum. Petta
var endurtekid i spa fyrir timabilid fra kl. 11:00 til kl.
17:00 sem gefin var Ut upp ur kl. 11:30. Flugstjérum er
pad i sjalfsvald sett, hvernig peir meta slikar spar fyrir
flug sin, en SIGMET-vidvérun svo sem adur er reett um
eetti ad 6llu j6fnu ad valda pvi ad ekki sé flogid um pau
svaedi sem hun tekur til.

Erfitt er ad sja fyrir og fordast vedurfyrirbrigdi svo
sem pad sem FXI-022 flaug inn i og verdur ad telja ad
adstaedur hafi verid sérstakar og mjog dvenjulegar svo
sem hér hefur verid rakid.

Fram kom ad vedur for versnandi a Reykjavikur-
svaedinu eftir brottfér FXI-022 kl. 13:33 og vedurskil-
yrdin ad vidbeettu ishvolfinu yfir framridunum ollu pvi
ad flugstjorinn akvad ad hverfa fra lendingu um KI.
14:23 eftir ad hafa framkveemt blindadflug.

Flugrekendur og flugmenn verda ad treysta mati
vedurfraedinga & flugskilyrdum og gera flugazetlanir i
samraemi vid paer spar sem liggja fyrir. Osjaldan 4 vet-
urna eru gefnar Gt af Vedurstofu Islands vidvaranir um
haettulegt vedur (SIGMET) og taka paer pa yfir akvedin
svaedi sem naudsynlegt er ad séu greinilega skilgreind
med lengdar- og breiddargradum.

Eins og fram kom hér a undan, var lagmarkselds-
neyti skv. flugrekstrarreglunum 1136 kg. fyrir petta
flug. Hins vegar var flutt talsvert umfram eldsneyti, eda
samtals 1720 kg. Pessi radstofun gerdi pad ad verkum
ad flugstjérinn hafdi meira svigrim og fleiri Urraedi
pegar illa leit Ut med lendingu & Reykjavikurflugvelli og
gat pvi audveldlega snuid til Egilsstadaflugvallar.

Talsverdur munur var & vedurspa fyrir sudvesturland
og raunverulegu vedri a peim landshluta pennan dag,
en vedurspain sem gefin var ut fyrri hluta dagsins og

gilti fyrir timabilid kl. 15:00 til kl. 24:00 gaf ekki rétta
mynd af vedrinu sem var skollid a eftir kl. 14:00. Mun-
urinn la fyrst og fremst i mun meiri rkomu i formi snjé-
komu pegar leid & daginn sem leiddi af sér mun laegri
skyjahaed og minna skyggni heldur en spar gerdu rad
fyrir, en upps6fnud urkoma a Reykjavikurflugvelli var
24 mm yfir daginn og 15 mm yfir daginn a Keflavikur-
flugvelli. Jafnframt var minni vindur heldur en spar
gerdu rad fyrir. Af pessu tilefni er astaeda til pess ad
ihuga hvort ekki hefdi verid rétt ad gefa Ut breytta eda
endurskodada vedurspa kl. 15:00.

Tillégur RNF um uarbeetur i 6ryggismalum.
Rannsoknarnefnd flugslysa meelir med pvi ad:

1. Vedurstofa [slands yfirfari vandlega og skerpi
reglur sem vedurfraedingar stydjast vid pegar
beir gefa ut SIGMET-vidvaranir, afmarka gildis-
sveedi peirra og fella slikar vidvaranir ar gildi.

2. Flugmalastjorn geri videigandi radstafanir til
bess ad flugrekendur hvetji flugmenn sina til
pess ad tilkynna flugumferdarstjorn (PIREP)
begar peir verda varir vid afbrigdileg vedurskil-
yroi.

3. Flugmalastjérn og Vedurstofa [slands fari sam-
eiginlega yfir verklagsreglur um tilkynningar
flugmanna (PIREP) til flugumferdarpjonustunnar
til pess ad tryggja ad vedurupplysingar sem
flugmenn gefa berist til vedurfreedings sem er a
vakt hverju sinni og komi pannig ao tileetluéu

gagni.

Svar Flugmalastjérnar.

Starfsmenn flugéryggissvids Flugmalastjérnar hafa
haldid fundi med fulltrdum Vedurstofunnar. Komid
hefur fram ad Vedurstofan er i pann mund ad ljuka vid
hénnun & nyjum gagnagrunni til skraningar & tilkynn-
ingum fra flugménnum og varda vedurupplysingar.

Pegar nyi gagnagrunnurinn er tilbuinn til notkunar,
mun Flugmalastjorn senda flugrekendum bréf, um ad
peir hvetji flugmenn sina til ad tilkynna um vedurskil-
yrdi til flugumferdarstjornar.

Svar Vedurstofu islands.

Settar hafa verid upp sidur a télvuvef Vedurstofu
islands, par sem flugmenn, flugumsjénarmenn, flug-
umferdarstjorar og vedurfraedingar geta skrad vedur
0g einnig séd pad sem skrad hefur verid. Upplysing-
arnar sem fara inn a sidurnar eru latnar standa par uns
nyjar eru gerdar kl. 02:00. Pessar sidur eru til reynslu.
Flugéryggisnefnd FIA hefur vali® menn til pess ad
préfa sidurnar. Stefnt er ad pvi ad paer verdi komnar i
almenna notkun 1. mars 2002.

| 68ru lagi hafa reglur um Gtgafu SIGMET-vidvarana
verid yfirfarnar en peer voru skerptar verulega fyrir
premur arum og eru leidbeiningarnar enn i gildi fra 31.
mars 1999. Vedurpeettir SIGMET-skeytanna Iuta ad
almennri pekkingu og reynslu i vedurfraedi, auk
reynslu, sem getur verid nokkud breytileg milli manna
og fer m.a. eftir dherslum haskélanna sem numid er
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vid. Fullt nam i vedurfraedi er ekki & kennsluskra
Héaskola islands.

i pridja lagi ma geta pess ad leidsogn i starfi a
svidi flugvedurpjonustu ad lokinni hefédbundinni
pjalfun nyrra vedurfraedinga hefur verid aukin sidustu
ar. Einnig hefur ymsum handbokum verid fjolgad.
Auk pess skal pess getid ad sérstakar bakvaktir eru
hja spavedurfreedingum og er haegt ad kalla ut auka-
vedurfreeding med mjog stuttum fyrirvara ef porf er
talin vera a.

Loks ma geta pess ad sérstok namskeid voru haldin
i febraar 2002, til pess ad skerpa a vedurpattum flug-
vedurpjénustunnar. Par var m.a. farid yfir skyrslu RNF
um petta tiltekna atvik.

B - Atvik sem urdu arid 2001:

1. M-00101/01. Flugumferdaratvik TF-ABQ
vid Curacao 21. januar 2001.

Flugvélin TF-ABQ, B747-246 fra Flugfélaginu Atl-
anta, var a leid fra Harrisburg i Pennsylvania til Cur-
acao undan strond Venezuela. Flugumferdarstjornin i
Curacao hafdi gefid heimild til laekkunar ar FI-350 i FI-
250, pegar arekstrarvari flugvélarinnar fyrirskipadi taf-
arlaust klifur. [ ljés kom ad flugumferdarstjérnin hafdi
heimilad annarri flugvél ad klifra i FI-240 en su flugvél
hélt klifri &fram i FI-255 og i gegnum vaentanlegan feril
TF-ABQ. Flugstjéri TF-ABQ tilkynnti vidkomandi flug-
umferdarstjorn strax um atviki® svo og Rannsdknar-
nefnd flugslysa.

Rannsoknarnefnd flugslysa gerdi itrekadar fyrir-
spurnir um malid til flugmalastjérnarinnar & Curacao,
en fékk engin vidbrdgd eda svor.

Rannsoéknarnefnd flugslysa lokadi malinu fyrir sitt
leyti med bdkun 2. juli 2001.

2. M-00501/02. Flugatvik N18LH a Keflavik-
urflugvelli 3. mars 2001.

Skyrsla Rannsoknarnefndar flugslysa er dagsett 31.
mai 2001.

Bandarisk flugvél af gerdinni Gates Learjet i sjukra-
flugi fra Nairobi i Kenya til Washington DC i Bandarikj-
unum, millilenti a Keflavikurflugvelli kl. 02:52 adfara-
nétt 3. mars eftir flug fra Milané. Um bord voru 6
manns. Aframhaldandi flug var aformad til St. Johns 4
Nyfundnalandi. Flugvélin 6k i flugtaksstddu a flugbraut
20. Flugbrautin er 3048m (10000 feta) I16ng og hun var
aud og purr. Vindur var 070°/4 hn, gott skyggni og
skyjahaed, hiti +4°C.

Flugtak var hafid kl. 03:50. Pegar um 125 hn brun-
hrada var nad eftir um 2800 feta brun, sprakk dekk
annars heegra adalhjolsins, flugvélin for ad skjalfa og
leita til haegri. Flugstjérinn haetti vid flugtakid, reyndi ad
hemla og beitti lyftispillunum. Skdmmu sidar sprakk
einnig a hinu heegra adalhjélinu. Flugvélin rann afram &
felgunum, en pad olli miklu neistaflugi og eldgleer-
ingum. Flugvélin hélst nanast & midlinu flugbrautar-
innar, uns hun snérist Ut i haegri brautarkantinn og nam
stadar eftir um 6000 feta brun fra pvi ad fyrra hjélid
sprakk. Pa voru felgur heegri hjélanna eyddar upp ad
Oxlinum.

SlIokkvilid flugvallarins var komid & stadinn skémmu
eftir ad flugvélin nam stadar og adstodadi farpega og
flugmenn Ut. Engin meidsli urdu en talsverdar
skemmdir urdu a haegri adalhjolabunadi. Engir ad-
skotahlutir fundust a flugbrautinni, utan brot Ur hjéla-
bunadinum.

Dekkid sem fyrst sprakk, p.e. ytra dekkid haegra
megin, var framleitt 3. jandar 2000, af Goodyear Tire &
Rubber Co., Danville, USA. Pad var af tegundinni
»Goodyear Flight Eagle” og ,bias ply“ dekk, af staerd-
inni 17.5x5.75-8, hlutandmer (P/N) 178K23-5 og rad-
nuamer (S/N) 00030735. bPad var sett & flugvélina
N18LH hinn 1. jandar 2001.
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i li6s kom ad framleidandinn haféi gefid Gt pjonustu-
leidbeiningar (Service Bulletin No. 2001-32-001) hinn
2. febrtiar 2001 vegna ,thrown thread“ og mdgulegra
sthread separation” & dekkjum med P/N 178K23-5, i
flokki radnumera fra 0148XXXX til 0152XXXX. Rad-
numer pessa tiltekna dekks var ekki i peim flokki og pvi
attu leidbeiningarnar ekki vid pad. Ekki er full ljést hver
orsok pess var ad dekkid sprakk.

Tillogur RNF um urbeetur i 6ryggismalum.

Rannsdknarnefnd flugslysa gerdi ekki tillégur i
Oryggisatt. Hins vegar hafdi RNF samband vid
National Transportation Safety Board (NTSB) i
Bandarikjunum og stakk upp a ad athugun yroi
hafin & pvi hvort flugrekendur heféu tilkynnt um
»thrown threads” eda um ,thread separation” a
Goodyear ,P/N 178K23-5" flugvéladekkjum sem
heféu rabnumer a svidinu utan vid hid tiltekna svid
(SB 2001-32-001).

NTSB tjadi RNF ad slik athugun yrdi gero.

3. M-00601/13. Flugatvik TF-FIW i Ver6na
a Italiu 3. mars 2001.

Pegar Boeing 757-200 flugvél Flugleida hf. lenti a
Keflavikurflugvelli eftir flug fra Veréna 4 italiu, kom i ljés
agd eitt af fjorum hjolum (hjol #5) & haegra adalhjolastelli
vantadi. | lj6s kom ad pad hafdi fallid af i flugtaksbrun-
inu i Verona. Petta hjél hafdi verid undir flugvélinni i
samtals 120 lendingum fra pvi ad dekkid var sett a
felguna.

Ljost virtist vid rannsékn, ad hjdlalega hefdi bilad og
vidkomandi hlutar hennar voru i samradi vid Rann-
soknarnefnd flugslysa og Flugmalastjorn sendir fram-
leidandanum (TIMKEN Corp.) til rannséknar. Nidur-
stada rannsoknarinnar var su, ad legan hefdi bilad
vegna ofullnaegjandi smurnings og fragangs vid asetn-
ingu hjdlsins. Malsadilar féllust a nidurstédu framleid-
andans og jafnframt var talid ljést ad hér hefdi verid um
einangrad tilvik ad reeda. Akvedid var ad taka malid
upp Vvid sipjalfun flugvirkja, svo og ad kynna flug-
virkjum félagsins rannsoknarskyrsiu The TIMKEN
Corp.

Rannsoknarnefnd flugslysa lokadi malinu fyrir sitt
leyti med bdkun 24. september 2001.

4. WM-00801/04. Flugatvik TF-BMC a
Reykjavikurflugvelli 11. mars 2001.

Skyrsla Rannsdknarnefndar flugslysa er dagsett 31.
mai 2001.

Einkaflugmadur aformadi 45 minutna einlida
&fingaflug og snertilendingar a Reykjavikurflugvelli a
Beechcraft A23A flugvél sinni, sem er eins hreyfils
fidgurra saeta lagpekja. Eftir flugtak flaug hann umferd-
arhring til lendingar & flugbraut 13. Flugturninn gaf vind
110°/15 hn. og ad ségn flugmannsins var adflug til
fyrstu snertilendingarinnar edlilegt. Lendingin var
nokkud hérd og pegar flugmadurinn hafdi rétt flugvél-
ina af fyrir brautarstefnu og flugtak & ny gaf hann

hreyflinum fullt afl og hof flugtaksbrun. Pegar flugvélin
var komin & um 50 hn. hrada, leitadi hun til haegri. Flug-
madurinn segist hafa brugdist vid med pvi ad stiga a
fétstig vinstra hlidarstyrisins, en pa for ekki betur en
svo ad flugvélin sveigdi til vinstri, rann Ut af flugbraut-
inni inn & eyjuna milli flugbrautarinnar og akbrautar
ECHO og snéri pa u.p.b. 60° til vinstri fra brautar-
stefnu.

Foétstig hlidarstyranna (rudder-pedals) styra nefhjol-
inu medan pad hefur snertingu vid jérou. Hemlar flug-
vélarinnar eru ,tdbremsur® framan vid fotstig hlid-
arstyranna (rudder). Hemlarnir eru nokkud ahrifamiklir,
en ekkert fannst athugavert vid stjorn- eda hemla-
bunad flugvélarinnar eftir atvikid.

RNF taldi liklegast ad pegar flugmadurinn var ad
hefja flugtak & ny og var ad leidrétta stefnu flugvélar-
innar sem leitadi til heegri a flugbrautinni, med pvi ad
stiga & vinstra hlidarstyrid, hafi hann o6vart stigid a
hemla vinstra adalhjolsins, med peim afleidingum ad
flugvélin sveigdi til vinstri og rann ut af flugbrautinni.

Tillogur RNF um urbeetur i 6ryggismalum.
Engar.

5. M-01201/05. Flugumferdaratvik TF-
FTE/C152 og TF-FTR/C152, a Reykja-
vikurflugvelli 18. mars 2001.

Pegar atvikid vard, var adeins flugbraut 13/31 i
notkun & Reykjavikurflugvelli. Rannséknarnefnd flug-
slysa skodadi ratsjargdbgn og fjarskipti umraedds
atviks.

Flugmadur TF-FTR sem er C152, var flugnemi i
fingaflugi. Hann kalladi flugturninn kl. 12:56 pa
staddur i sudursveedi og éskadi eftir heimild til snerti-
lendinga. Heimild var veitt til ad koma ,leid-6“ til
snertilendinga & flugbraut 13. Flugneminn flaug sidan
haegri handar umferdarhring.

Eftir pridju snertilendingu TF-FTR a flugbraut 13 var
flugmadur TF-FTE sem einnig er C152, ad undirbua
flugtak af flugbraut 31 og fékk kl. 13:14:11 heimild til
ad aka i brautarstédu. TF-FTR var pa undan vindi,
pvert af brautarenda 13. Flugturninn gaf TF-FTR fyrir-
meeli kl. 13:15:17 um ad taka ,einn vinstri hring parna
undan vindi“. Par sem engin vidbrégd urdu hja flug-
manni TF-FTR endurtdk flugturninn fyrirmeelin k.
13:15:27 og TF-FTR svaradi um heael ,Vinstri hring
undan vindi“. Flugmadur TF-FTE fékk flugtaksheimild
af flugbraut 31 kl. 13:15:37 og fyrirmaeli um haegri
beygju, ,leid-3“. Flugvélin TF-FTR tok hins vegar ekki
hring, heldur hélt adfluginu afram & flugbraut 13 og k.
13:16:15 kalladi flugturninn aftur i TF-FTR sem nu var
ad beygja a lokastefnu fyrir 13 og fyrirskipadi flug-
manninum ad haetta vid og beygja til haegri. Flugmad-
urinn skildi ekki fyrirmeelin og hélt adfluginu afram og
kl. 13:16:26 skipadi flugturninn TF-FTE ad sveigja til
haegri af klifurstefnu sinni af flugbraut 31. P4 fyrst att-
adi flugmadur TF-FTR sig a ad flugvél var i flugtaki &
méti honum og ad hann hafdi ekki farid eftir fyrir-
maelum um ad taka hring & pverleggnum. Hann sago-
ist hafa skilid fyrirmaelin svo ad hann eetti ad fara vinstri
umferdarhring naest.
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Rannsoknarnefnd flugslysa gerdi ekki rannsokn-
arskyrslu um atvikid, en hun reeddi vid starfandi flug-
skola og 6skadi eftir pvi ad peir beittu sér fyrir aukinni
freedslu til nemenda sinna um arekstrarhaettu vid flug-
velli og hvada orsakapaettir séu par til stadar. pPa var i
samradi vid Flugmalastjorn éskad eftir pvi vid flugskol-
ana ad peir faeru med nemendur einkaflugnamskeida
sinna i kynnisferdir i flugturninn & Reykjavikurflugvelli &
namskeidstimanum. Jafnframt var raett vid skolastjora
bjalfunar- og skipulagsdeildar Flugmalastjérnar um ad
taka ,arekstrarhaettu i sjonflugi i umferdarhring flug-
valla“ sérstaklega fyrir a sipjalfunarnamskeidum flug-
umferdarstjora.

RNF for pess formlega a leit vid Flugmalastjorn i
bréfi dags. 8. mai 2001, ad efnid ,Arekstrarhaetta i
sjonflugi i umferdarhring flugvalla“ yrdi tekid fyrir sem
adalumreeduefni (HOT TOPIC) a einum flugdryggis-
funda naesta vetrar”. Hér var att vid veturinn 2001 -
2002.

Rannsoknarnefnd flugslysa lokadi malinu fyrir sitt
leyti med bokun 8. mai 2001.

Svar Flugmalastjérnar.

Rannsoknarnefnd flugslysa gerdi ekki skyrslu um
atvikid, en visadi til fyrra bréfs par sem lagt er til ad
efnid ,Arekstrarhaetta i sjonflugi i umferdarhring flug-
valla“ verdi tekid fyrir sem adalumreeduefni (HOT
TOPIC) & einum flugdéryggisfunda vetrarins.

Flugmalastjorn stydur slikt, en frumkvaedi og skipu-
lagning slikra funda er i hdndum ahugamannasamtaka
um flug eins og Flugmalafélagsins.

6. M-02301/06. Flugatvik LX-TLB a Kefla-
vikurflugvelli 27. febraar 2001.

Rannsoknarnefnd flugslysa var ekki tilkynnt um
atviki® sem vard 27. febrtiar 2001, heldur frétti han af
pvi i april og safnadi pa faanlegum gdgnum. Flugvélin
LX-TLB var DC8-62FH skrasett i Luxembourg og var i
rekstri hja flugfélaginu Cargo Lion SA par i landi. HUn
kom til Keflavikurflugvallar ad kvoldi 27. febroar i
leiguflugi & vegum Flugleida hf. HUn &tti svo ad halda
fra Keflavik til Liege i Belgiu med frakt.

Ahofn flugvélarinnar annadist hledslu farmsins, sem
var 23839 kg samtals og a vorupdllum. Um bord var
briggja manna ahoéfn, auk tveggja farpega sem hugé-
ust fara med flugvélinni til Luxembourg. Flugvélin var
tilbuin til brottfarar og flugtak var hafid kl. 23:45. Flug-
stjorinn haetti vid flugtak og ok inn aftur. Adspurdur
svaradi hann flugturninum ad hann pyrfti ekki adstod,
en ad hann pyrfti ad athuga hledsluna betur. Farpeg-
arnir tveir akvadu ad fara ekki utan med flugvélinni og
han fér sidan fra Keflavikurflugvelli kl. 01:40 hinn 28.
februar til Liege i Belgiu.

Pegar RNF hof ad grennslast fyrir um malavexti um
tveimur manudum sidar, kom i ljos ad flugfélagid hafdi
heett rekstri og litlar upplysingar voru faanlegar um
petta flug. Af fyrirliggjandi gégnum sem skilin voru eftir
a Keflavikurflugvelli fyrir flugtakstilraunina ma hins
vegar rada, ad hledsla flugvélarinnar hefdi att ad vera
innan réttra marka. Liklegast er talid ad flugvélin hafi
verid rangt hladin i flugtakinu sem haett var vid og benti

ymislegt, svo sem lysingar farpeganna, til pess ad hun
hafi pa verid éedlilega afturpung.

Flugleidum hf. var gerd grein fyrir malinu og Rann-
séknarnefnd flugslysa lokadi malinu fyrir sitt leyti med
bokun 2. juli 2001.

7. M-02701/08. Flugumferdaratvik DLH-
825/ B747 og SAS-911/B767, 63°N
030°V 29. april 2001.

Ad morgni 29. april var DLH-825, sem var B747 fra
Lufthansa, & leid austur um fra Los Angeles til
Shannon i FI-330. A sama tima var SAS-911, sem var
B767 fra flugfélaginu SAS, a leid fra Kaupmannahofn til
Newark i Bandarikjunum i FI-320. Ferlar flugvélanna
skarust 4 63°N 030°V. DLH-825 &zetladi 63°N 030°V kl.
11:53 og SAS-911 aaetladi 63°N 030°V kl. 11:57.

DLH-825 laekkadi flugid samkveemt fyrirmaelum
flugumferdarstjornarinnar kl. 11:50 i FI-290 vegna
umferdar i svaedinu og var komin i FI-290 rétt fyrir
63°N030°V. Tilskilinn lagmarksadskilnadur flugvélanna
skertist og flugumferdarstjorinn tilkynnti vardstjora
sinum um atvikid.

Rannséknarnefnd flugslysa var tilkynnt um atvikid.
itarleg innanhuss rannsékn foér fram & pvi hja Flug-
malastjorn og RNF fylgdist med henni. | ljés kom ad
vinnubrégdum i flugumferdarstjérninni hafdi verid afatt
og greip Flugmalastjorn strax til fyrirbyggjandi
adgerda.

Rannséknarnefnd flugslysa gerdi ekki formlega
skyrslu um atviki® og lokadi malinu fyrir sitt leyti med
bokun 17. agust 2001.

8. M-02901/07. Flugatvik TF-SIF vid Urdar-
mula a Snaefellsnesi 25. mai 2001.

Skyrsla Rannsdknarnefndar flugslysa er dagsett 12.
desember 2001.

25. May 2001, TF-SIF an Icelandic Coast Guard SA-
365N helicopter was dispatched for a survey and pat-
rol flight over the northern Faxafloi bay and Breid-
afjordur bay on the west coast of Iceland with refuell-
ing at Rif on the western tip of Snaefellsnes peninsula
that separates the two bays.

The crew consisted of the Commander, the First
Officer, two Coast Guard Officers occupying the seats
aft of the pilots and a Hoist Operator/Flight Mechanic
occupying the rear seat. The take-off from Reykjavik
airport was at 17:25 hrs. The operation was then acc-
ording to the plan and the helicopter landed at Rif air-
strip at 19:17 hrs where it was refuelled.

The take-off from Rif was at 20:01 hrs and a survey
flight was carried out over southern Breidafjordur bay.
Then the course was set southeast through the valley
from the fjord Hraunsfjordur. The helicopter climbed to
1500 feet staying below clouds that covered the Snae-
fellsnes mountain ridge and the plan was to resume
the patrol flight over the bay Faxafloi south of the
mountains.

The weather was good and according to the
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Commander, there were no indications that turbulence
might be expected.

At 15:00 hrs there was light wind (approximately 10
knots) from south and southwest on the Snaefellsnes
peninsula. At 20:00 hrs the wind was more westerly on
the south side of the mountains but had turned to
northeasterly and increased substantially at the
automatic weather observation station in Kerlingar-
skard mountain pass just north of the incident site. The
wind had increased to approximately 20 knots at 21:00
hrs.

The helicopter flew south over Hraunsfjordur, then
southeast over lake Hraunsfjardarvatn and lake Baul-
arvallavatn. Then a slight right turn south was made
over the hills at the western slopes of the valley. The
land rises slightly towards Urdarmuli, a rather steep hill
at the south end of the slopes, which is about 1000
feet above sea level. The helicopter was climbing
slightly, according to the Commander, and height
above ground was maintained between 30 and 50
feet. A slight tailwind was observed after the turn and
indicated airspeed was kept at approximately 120
knots. As the helicopter reached the southern ridge
(App. 64°52" 70”"N 022°5310”"W) without a warning,
the helicopter pitched up and the Commander applied
forward cyclic as an immediate reaction. The rotor
speed went up and the helicopter pitched rapidly for-
ward so the Commander immediately applied rear-
ward cyclic. The helicopter levelled off with a slight left
roll. The crew, however, noticed rotor vibration after
the incident and a landing site was selected on a grass
field adjacent to the nearest main road that is about 60
feet above sea level. There an uneventful landing into
the southwesterly wind was made about two minutes
after the incident.

It was then discovered, that the leading edge of the
vertical fin, the stabiliser side fins, the main rotor blade
tips and the top part of the main gearbox cowling were
damaged.

Notification of the incident was sent to the State of
manufacture, and the French Bureau Enquetés Accid-
ents (BEA) designated an Accredited Representative
at its Paris office to the investigation. A representative
from the Manufacturer was also assigned.

The Maximum authorised take-off weight of the hel-
icopter is 4000 kg. According to the aircraft doc-
uments, the weight of the helicopter at the time of the
incident was approximately 3710 kg, whereof fuel was
610 kg. The Centre of gravity was 3,87 inches aft of
datum. The forward limit is 3,81 inches and the aft limit
is 4,02 inches.

The helicopter is fitted with CVR and its recording
was examined in the laboratory of the UK-AAIB in
England, by request and with the participation of the
Icelandic AAIB. The recording supported the crew’s
account of the event and by analysing the frequency of
the sound from the main rotor, the rotational speed
was recorded and analysed. From the average of
about 355 RPM, the speed exceeded 380 RPM in 4
seconds, high RPM warning sounded within a second
and 17 beeps were recorded, lasting about 2 seconds.
The RPM started to drop immediately after reaching its
peak and dropped to about 335 RPM in 3 seconds

when a thud was recorded. Low RPM warning
sounded just over a second later but lasted only for
two beeps. The RPM had started to increase again
immediately after reaching the minimum when the
thud was recorded. The main rotor speed stabilised at
about 355 RPM just over 2 seconds after reaching the
minimum. The whole upset lasted about 9 seconds
according to the CVR data.

The helicopter was fitted with a GPS system and
the computer data was transcribed to give time, pos-
ition and ground speed. This data indicated varying
ground speed during the passage through the valley
crossing the peninsula. This would be expected as the
flight altitude was following the landscape and also the
wind component would have been changing. This data
indicated that the groundspeed of the helicopter incre-
ased by approximately 15 knots about one minute
prior to the incident after it took a slight turn to head-
ing 165 degrees.

At the time of the upset, the Stabilisation System
(Autopilot) was selected ,ON“ and the Autopilot
(Coupler) was selected ,OFF“. The Stabilisation
System is used either to damp low amplitude motion
(SAS function (Stability Augmentation System)) or to
hold attitude and heading at the reference values sel-
ected by the crew (ASE function (Auto Stability Equip-
ment)). According to the crew the ASE function was
selected ,,ON“ during the flight. A functional test was
performed on the Stabilisation System under the
supervision of the Icelandic AAIB and it was found to
function normally.

A functional test of the hydraulic system and lower
body main rotor servos was also carried out, using the
emergency electrical pump pressure also a functional
test (self test) of the autopilot system. All hydraulic
systems were thoroughly tested and inspected. No
contamination was found in the filters or the systems.
A rigging check was performed by two AAIB specia-
lists. The results were presented and analysed with a
specialist from the manufacturer. The investigation did
not reveal any signs of out tolerances or malfunctions
that might have caused or contributed to the incident.

From the crew’s description of the events, the evi-
dence from the location of the incident, CVR record-
ings, the GPS data and the IMO weather analysis; the
following scenario is proffered as the most probable
cause of the incident.

The helicopter was flown at relatively low level
above ground. At the location of the upset there was
considerable updraft or turbulence, perhaps like a nar-
row rotor similar to wing tip vortices that trail behind
aircraft wings during take-off runs and in flight. This
type of turbulence is quite possible where winds meet
on a ridge and components of it could have similar
size as the helicopter and produce strong non-uniform
forces over it. For the helicopter, however, to enter
such turbulence it would have to be very close to the
ground.

As the helicopter picked up speed going south to
the ridge it is quite evident that there was substantial
wind going in that general direction. The wind south of
the ridge, however, was most probably from west or
southwest, which was observed within minutes of the
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incident when the helicopter landed. This wind, which
was relatively calm at sea level, may have been subs-
tantially stronger at the ridge due to the funnelling
effect of the landscape and the elevation above sea
level. When the helicopter encountered the updraft it
pitched up. The reaction of the flying pilot was as rec-
ommended to push the cyclic forward to compensate
for this. The immediate response of the helicopter was
to pitch forward at which time it would perhaps have
been prudent to apply some collective to increase the
load on the disc and increase the altitude. The CVR
recorded high rotorspeed warning for two seconds, a
warning that should also have been audible in the
Internal Communication System (ICS) headphone
circuit. The rapid forward pitching of the helicopter
and the closeness to the ground, however, caused the
pilot to apply aft movement of the cyclic. At this mom-
ent the helicopter tail section and the main rotor bla-
des would have been moving rapidly towards each
other, aggravated by the sudden increase in inflow into
the disk from the pitch down attitude and the relatively
high forward speed of the helicopter.

When all these factors came together the retreating
main rotor blades tracked so low as to hit the vertical
stabilizer and the stabilizer side fins. The rotor RPM
dropped momentarily and caused a low RPM warning,
but the crew never heard the warnings so their reac-
tion was not influenced by that. Caution lights, how-
ever, illuminated but the flight crew was too busy gain-
ing control and the event was so short that their mem-
ory of which lights came on was unreliable. With
excessive fore or aft cyclic flight control application
and low collective the main rotor load limit light
(amber) would illuminate on ground, but in the air it
would indicate that load threshold on the right hand
roll channel servo would have been reached.

Examination of the flight controls and the hydraulic
system did not reveal any defects. Normal control of
the helicopter was also available after the incident
further supporting the conclusion that this was not
brought on by a mechanical fault. After repair of the
helicopter that included new main rotor group comp-
onents, the helicopter had extensive functional tests
and uneventful test flights and no further clues to this
event were discovered.

The manufacturer of the helicopter has not issued
any specific recommendations to flight crews regar-
ding a situation like this, apparently due to lack of rec-
orded events similar to this. Consequently the rec-
ommended reaction by the manufacturer to pitch devi-
ations is cyclic application only.

The AAIB considers it unlikely that the incident to
TF-SIF would have developed the way it did, had the
recommended minimum altitude above ground of 500
feet been maintained. Due to the very nature of the
ICG operations, however, it is perhaps understandable
that low level flying take place albeit for training pur-
poses as flight simulators have not been available for
this type of helicopters until very recently. As of Febr-
uary 2002, a flight simulator will be available for SA-
365N, and the ICG is planning to make use of it in
training their crews.

CONCLUSIONS.

Probable causal factors marked with an asterisk.”

1 The helicopter was airworthy and its document-
ation was in order.

2 The flight crew was properly licensed and medic-
ally fit to operate the flight.

3* The helicopter was flown at low level into turbu-
lence on a mountain ridge causing a sudden up
pitch to which the flying pilot acted with a forward
cyclic input. The helicopter pitched rapidly forward
and the flying pilot reacted with a rearward cyclic
and the main rotor blades struck the vertical sta-
biliser and the stabiliser vertical fins.

4 Less cyclic input and application of appropriate
collective at the critical moment could possibly
have prevented the rotor blade strike.

5 Flight at the appropriate altitude above ground, i.e.
500 feet or more, could have prevented the
encounter of the type of turbulence that most pro-
bably initiated the upset.

Tillégur RNF um urbeetur i 6ryggismalum.

Due to the multiple roles of the ICG and the ,all
weather operation” required, where superior
knowledge and training to that of commercial avi-
ation is necessary, the Aircraft Accident Investig-
ation Board recommends that:

1 The Icelandic Coast Guard reviews the training
curriculum for their flight crews regarding
specific helicopter aerodynamics and the rec-
ommended responses to unusual situations
that could arise due to low level turbulence.

Due to the apparent lack of re-current training
requirements in meteorology in commercial
aviation training curriculum, the AAIB recomm-
ends that:

2 The Icelandic Civil Aviation Administration
issue an Aeronautical Information Circular on
the risks of encountering hazardous wind shear
in low-level turbulent flow, based on the ana-
lysis of the Icelandic Meteorological Office.

Viébrégd Landhelgisgaeslu islands.

1. Landhelgisgzesla islands hefur tjad Rannséknar-
nefnd flugslysa, ad tafarlaust hafi verid brugdist vid
abendingum RNF og ad radstafanir verdi gerdar til
pess ad eftir peim verdi farid.

Svar Flugmalastjérnar.

2. Flugmalastjorn tekur undir pau sjonarmid sem
fram koma i tilldgum RNF, en telur ad pad geti orkad
tvimeelis ad gefa Ut upplysingabréfid um ,low-level tur-
bulent flow" par sem lagmarksflughaed i venjulegu flugi
(sjonflugi) er 500 ft. Matsnefndin telur pad vaenlegra ad
rita flugrekendum bréf og hvetja pa til ad halda upprifj-
unarnamskeid i vedurfraedi og flugedlisfraedi fyrir flug-
menn sina og ad slik namskeid verdi haldin a fimm ara
fresti. Auk pess telur nefndin vaenlegt ad fa vedurfreed-
ing til ad halda slikan fyrirlestur fyrir einkaflugmenn og
mun beina peim tilmeaelum til Flugmalafélagsins. Flug-
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rekstrardeild flugdryggissvids hefur verid falid ad fylgja
pessu eftir. Nidurstédur aettu ad liggja fyrir i lok mai
2002.

9. M-03601. Flugatvik TF-FIW vid Brest i
Frakklandi, 16. juni 2001.

Flugvél Flugleida hf. var i leiguflugi frA Manchester i
Bretlandi til Malaga & Spani. A leidinni kom upp 6lykt
og reykur fremst i farpegaklefanum. Flugvélinni var
snuid til Brest og lent par. | ljés kom ad orsdkin var su,
ad adskotahlutur ur plasti stifladi og bradnadi i hitudu
nidurfallsrori fra handlaug.

Rannsoéknarnefnd flugslysa lokadi malinu fyrir sitt
leyti med bdkun 2. juli 2001.

10. M-04101/10. Flugumferdaratvik TF-ATM
vié Madrid, 22. juni 2001.

Flugvélin TF-ATM, sem er B747-200 fra Flugfélaginu
Atlanta, var i flugi fyrir flugfélagid Iberia a Spani og var
ad koma til Madrid eftir flug fra Havana a Kubu. Flug-
haedin var FI-180 og flugferillinn var floginn eftir fyrir-
maelum flugumferdarstjérnarinnar. Flugvélin var rat-
sjaraudkennd og i blindflugi en i sjonflugsskilyrdum.

Flugmenn TF-ATM sau adra flugvél malada i lberia
litum stefna i veg fyrir sig og viku pvi af ferli sinum i
haegri beygju. Flugmalastjérn Spanar var send skyrsla
flugmanna TF-ATM og 6skad upplysinga um vidbrégd.

Rannsoknarnefnd flugslysa tilkynnti Alpjédaflug-
malastofnuninni um malid og jafnframt um ad engin
vidbrogd hefdu ordid hja spaenskum rannsoéknaryfir-
vBldum og sidan lokadi RNF malinu fyrir sitt leyti med
békun 8. april 2002.

11. M-04301/11. Flugatvik TF-BKB a
Reykjavikurflugvelli 10. juni 2001.

Einkaflugmadur missti stefnustjorn i flugtaki af flug-
braut 13, a flugvél sinni TF-BKB sem er af gerdinni
Cessna 177. Vindur var 30°/10-15 hn. og var flugtakid
framkvaemt med 10° vaengflapa ad sdégn flugmanns-
ins. Fljotlega eftir flugtakid halladist flugvélin mjog til
vinstri eftir flugtakid, for af brautarstefnu og ad ségn
sjénarvotta munadi litlu ad vinstri vaengurinn raekist
nidur utan flugbrautarinnar. Flugmanninum tékst ad na
valdi a flugvélinni og lenti hann strax aftur a flugbraut
02. Hann taldi hreyfilinn ekki hafa nad fullu afli i flugtak-
inu.

Rannsoékn & flugvélinni leiddi ekkert 6edlilegt i 1jos,
hvorki vid hreyfil eda hradameeli né stjérntaeki.

Rannsoknarnefnd flugslysa gerdi ekki formlega
skyrslu um atvikid og lokadi malinu fyrir sitt leyti med
bdékun 17. agust 2001.

12. M-04401/12. Flugumferdaratvik BAW-
85/B747 og COA-99/B777, 72°N/058°V
23. juli 2001.

Ad kvoldi 23. juli var BAW-85, B747 fra British Air-
ways, a leid vestur um fra London til Vancouver. BAW-
85 for um 72°N050°V kl. 19:36 og azetladi 72°N060°V
kl. 19:59. KI. 19:40 heimiladi flugstjorn BAW-85 ad
klifra ur FI-350 i FI-370 og fara um 060°V i FI-370. KI.
19:58 tilkynnti BAW-85 sig i FI-370 & 72°N060°V.

A sama tima var COA-99, B777 fra Continental Air-
lines, a leid fra Newark til Hong Kong. KI. 19:47 6skadi
COA-99 eftir FI-350 og fékk heimild ur FI-330 i FI-350
kl. 19:50. COA-99 tilkynnti kl. 19:55 ad fluglagi 350
veeri nad.

Ferlar BAW-85 og COA-99 skarust & 72°02'N
058°39°V. Timi milli pess ad flugvélarnar féru um skurd-
punkt ferlanna var 5 minutur, en lagmarksadskilnadur
er 15 mindtur.

itarleg innanhlss rannsékn fér fram & atvikinu hja
Flugmalastjorn og RNF fylgdist med henni. | ljés kom
ad vinnubrégdum i flugumferdarstjorninni hafdi verid
afatt og greip Flugmalastjorn strax til fyrirbyggjandi
adgerda.

Rannsoknarnefnd flugslysa gerdi ekki formlega
skyrslu um atvikid og lokadi malinu fyrir sitt leyti med
bokun 17. agust 2001.

13. M-06801/16. Flugatvik AP-BGB vestur
af landinu 27. juli 2001.

Erlend ferjuflugvél af gerdinni Lancair 4P, smidud og
skrad i Pakistan, for fra Reykjavik siddegis pennan dag
aleidis til Graenlands 4 leid til Bandarikjanna. Flugvélin
er heimasmidud, eins hreyfils og er buin jafnprystibin-
adi.

Pegar han var vestur af 60°N 030°V og i FI-220
brotnadi haegri hlidarglugginn skyndilega, loftprysting-
urinn i stjérnklefanum féll og eitthvad af farangri flug-
mannsins p.a.m. fatnadur, skilriki hans og énnur per-
sbénuleg verdmeeti sogudust ut. Honum tokst ad kom-
ast i laegri flughaed an afalla og snua vid til Reykjavikur,
par sem hann lenti heilu og héldnu.

Rannsoknarnefnd flugslysa tilkynnti NTSB (National
Transportation Safety Board) um malsatvik og mun
frekari athugun & svipudum atvikum a flugvélum sému
tegundar fara fram & vegum NTSB.

Rannsoknarnefnd flugslysa gerdi ekki formlega
skyrslu um atvikid og lokadi malinu fyrir sitt leyti med
bokun 29. oktober 2001.

14. M-07401/21. Flugatvik TF-FIE i Liege i
Belgiu 21. juli 2001.

Rannsoknarnefnd flugslysa var ekki tilkynnt um
umraett atvik, heldur frétti af pvi i nébvember 2001. RNF
Oskadi pa pegar eftir skyrslum flugstjérans og vio-
haldsdeildar félagsins.

Flugvél Flugleida hf., TF-FIE sem er af gerdinni
B737-300, var i voruflugi fra Liege i Belgiu til Apenu.
Medan a undirbuningi fyrir flugid stéd, duttu allar
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upplysingar ut af flugtélvu (FMC) flugvélarinnar og vard
ad setja peer inn aftur. Ekid var til flugtaks kl. 03:30.
Truflun kom i ljés & flughradameeli i flugtakinu og i 1800
feta heed eftir flugtak kom ofrisvidvorun, en syndur
flughradi (IAS) var pa 205 hn og réttur flughradi (TAS)
225 hn. Flugstjorinn akvad ad snua vid og lendingar-
heimild fékkst strax. | adfluginu urdu truflanir & flug-
t6lvu, stjérnskja (CDU) og stéduskja (EHSI). Allt var pé
edlilegt i lendingunni.

Flugvirki var kalladur til en allt virtist med felldu og
var onnur brottfér af staedi kl. 06:20. Pegar ekid var i
flugtaksstodu urdu enn truflanir & sému teekjum og
flugstjorinn akvad ad snua til baka og kalladi flugvirkj-
ann enn til. Hann for yfir taekin og radfeerdi sig vid
heimastod sina. A8 pvi loknu var enn einu sinni
akvedid ad halda fluginu afram og pridja brottfor af
staedi var kl. 07:25. | flugtaksbruninu urdu enn sému
truflanir og adur, auk pess sem nu komu vidvérunar-
flogg & vinstri flughorfsskja (EADI). Flugstjérinn heetti
vid flugtak og i pridja skipti 6k hann inn par sem flug-
virkinn for yfir taekin.

Skipt var um FMC og haegri afallshornmaeli (R/H
Angle of Attack). Eftir fjordu brottfér var flugtak sidan
edlilegt, en i Klifrinu urdu enn truflanir i adurnefndum
teekjum, an pess ad pau misstu innsett gégn. Fluginu
var haldid afram til Apenu. i adfluginu og eftir lendingu
par var allt med felldu.

Nidurstada sérfraedinga Flugleida hf. var & pann
veg, ad skyringanna veeri ad leita i pvi ad mikil rigning
var i Liege pennan dag medan fraktdyr flugvélarinnar
stodu opnar og var talid ad rakamyndun i og a teekj-
unum hafi valdid truflununum.

Rannséknarnefnd flugslysa lokadi malinu fyrir sitt
leyti med bdkun 8. april 2002.

15. M-08301/19. Flugatvik TF-MDA vid
Stokkholm 9. september 2001.

Flugvél MD flugfélagsins ehf., TF-MDA sem er af
gerdinni DC9-81, var i leiguflugi med voérur & leid til
Stokkhdlms. A leidinni for reykskynjari prisvar i gang
en var jafnhardan endurstilltur par sem ekki fannst
reykjarlykt um bord.

Eftir lendingu var gerd itarleg profun a joréu, par
sem hreyflar voru keyrdir og pa for reykskynjarinn enn
i gang og vid nanari athugun fannst daufur reykjarpefur
i flugvélinni. Petta leiddi svo til pess ad lek pétting
fannst i 68rum hreyflinum og hafdi hun orsakad vand-
ann. Fram kom ad petta sama vandamal haféi komid
upp adur an pess ad orsokin fyndist. Skipt var um
hreyfilinn og komist fyrir vandamalid.

Rannsoknarnefnd flugslysa lokadi malinu fyrir sitt
leyti med bdékun 29. oktdber 2001.

16. M-08401/20. Flugumferdaratvik TF-ATF
vid Genf 18. september 2001.

Flugvél Flugfélagsins Atlanta, TF-ATF sem er af
gerdinni B747-246B, var ad leekka i gegnum FI-280
naleegt Genf i Sviss samkveemt heimild flugumferdar-
stjérnar, pegar arekstrarvari flugvélarinnar krafdist fra-

viks fra flugferlinum. Vidkomandi flugumferdarstjorn
var bedin um skyringu en hun var ekki fyrir hendi.
Rannséknarnefnd flugslysa tokst ekki ad afla frekari
skyringa a atvikinu og lokadi malinu fyrir sitt leyti med
bokun 8. april 2002.

17. M-08901/21. Flugatvik TF-FIG vid Liege
i Belgiu 18. agust 2001.

Flugvél Flugleida hf., TF-FIG sem er af gerdinni
B757-23APF, var i voruflugi fra Liege i Belgiu til Kefla-
vikur. Flugstjéri flugvélarinnar heetti vid flugtak i Liege
adfaranott 18. agust, pegar flugvélin var komin a 90-95
hn hrada, vegna truflana og vidvarana fra teekjabunadi
(»1. Overspeed warning on EICAS with aural siren, 2.
Left Altitude Indicator-Flag ON and altitude pointer a
steady revolution, 3. Left airspeed indicator Airspeed
pointer erratic®).

Mikil rigning var a Liegeflugvelli & medan a hledslu
flugvélarinnar stéd og i ljos kom ad vatn haféi lekid
nidur i rymi par sem rafeindataeki flugvélarinnar eru.
Vatnid var purrkad upp og reyndust engar skemmdir
hafa ordid & taekjum eda & 66rum bunadi. Talid var ad
rakamyndun hafi valdid truflununum.

Rannsoéknarnefnd flugslysa lokadi malinu fyrir sitt
leyti med bokun 21. névember 2001.

18. M-09501/22. Flugatvik TF-JVF i Reykja-
vik 23. oktéber 2001.

Flugvél Jérvikur hf., TF-JVF af gerdinni PA31-310,
var ad hefja flug fra Reykjavikurflugvelli til Vestmanna-
eyja. | flugtaksbruninu hzetti flugstjorinn vid flugtak,
vegna misvisandi stédu snuningshradameela, en snun-
ingshradameelir haegri hreyfils syndi 200-300 sn/min.
minni snuning en edlilegt var a fullu flugtaksafli.

Rannsoékn leiddi i ljos, ad orsakarinnar var ad leita i
barka snuningshradameelisins fyrir haegri hreyfilinn.

Rannsoknarnefnd flugslysa lokadi malinu fyrir sitt
leyti med bokun 21. névember 2001.

19. M-09801/25. Flugumferdaratvik TF-ATP
yfir Libyu 7. né6vember 2001.

Flugvél Flugfélagsins Atlanta, TF-ATP sem er af
gerdinni B767 var i flugi fra Jeddah til Oran i Algeirs og
var i flugstjornarsvaedi Tripoli i Libyu a réttum flugferli
og flughaed samkvaemt flugheimild fra flugumferdar-
stjérninni, pegar arekstrarvari flugvélarinnar kraféist
fraviks (Resolution Advisory) fra flugferli. Vidkomandi
flugumferdarstjorn var bedin um skyringu en hun var
ekki fyrir hendi og tékst ekki ad afla hennar.

Rannsoknarnefnd flugslysa lokadi malinu fyrir sitt
leyti med bokun 8. februar 2002.
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20. M-09901/26. Flugumferdaratvik TF-ELR
vid Dublin & Irlandi, 14. névember
2001.

Flugvél islandsflugs hf., TF-ELR sem er af gerdinni
B737-330QC, var i klifri eftir heimiludum ferli eftir flug-
tak fra Dublinarflugvelli 4 irlandi, pegar &rekstrarvari
flugvélarinnar krafdist fraviks (RA) fra flugferli. irskum
flugmalayfirvéldum var tilkynnt um atvikid, en engin
skyring & pvi virdist liggja fyrir.

Rannséknarnefnd flugslysa lokadi malinu fyrir sitt
leyti med bdkun 8. februar 2002.

21. M-10201/27. Flugatvik N415D vestur af
landinu, 1. desember 2001.

Flugvélin N415D sem er bandarisk einkaflugvél af
gerdinni Cessna 337 Skymaster, for fra Reykjavik
aleidis til Greenlands. Skdmmu eftir flugtak, tilkynnti
flugmadurinn um reyk i stjornklefanum og ad hann
hefdi snuid vid. Flugvélin lenti heilu og héldnu a
Reykjavikurflugvelli skémmu sidar.

i li6s kom, ad rafall hafdi brunnid yfir, en engar adrar
skemmdir ordid.

Flugvélin hélt ferdinni afram ad lokinni vidgerd.

Rannsoknarnefnd flugslysa lokadi malinu fyrir sitt
leyti med bokun 8. april 2002.

22. M-10901/28. Flugumferdaratvik TF-SUN
i Nicaragua 23. desember 2001.

Flugvél islandsflugs hf., TF-SUN af gerdinni B737-
300, var i leekkun i gegnum 6200 fet i skyjum til lend-
ingar samkveemt flugheimild pegar arekstrarvari fyrir-
skipadi ad haetta laekkun. Flugturninn sagdi ad Cessna
Caravan veeri i sjonflugi i 4500 fetum og reyndist hun
vera a flugferli TF-SUN. Botn skyjapekju var hins vegar
i 4000 fetum.

Flugmalayfirvéldum i Nicaragua var tilkynnt um
atvikid. Pratt fyrir fyrirspurnir RNF hafa engar skyringar
borist.

Rannsoknarnefnd flugslysa lokadi malinu fyrir sitt
leyti med bokun 8. april 2002.
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Erlend samskipti a arinu 2001

1. Sampjédlegar rannsoknir.

Rannsoknir flugslysa og flugatvika eru hluti alpj6d-
legs fyrirbyggjandi starfs a sama hatt og flugid er
alpjédlegt og vinnubrégdin eru samreemd med alpjod-
legum skuldbindingum og samstarfi.

Vidbaetir (Annex) nr. 13 vid Alpjédaflugmalasattmal-
ann leggur linurnar i samstarfi pjoéda hvad vardar rann-
soknir flugslysa og hvernig vinnubrégd a ad vidhafa.
Flugid er alpjédlegt og rannsoknirnar eru alpjoédlegar
og pad er mikilveegt ad rannsakendur flugslysa a
heimsvisu hafi nai® samband vid hvora adra, an tillits
til landamaera eda mismunandi truarbragda eda stjorn-
malaskodana. Ef svo ber undir, pa er pad ekki sidur
gagnlegt rannsakendum litils rikis eins og vid erum,
sem hefur flugstarfsemi med ,,Tango — Foxtrot” loft-
férum vida um heim, ad pekkja manninn persénulega
sem talad er vid og er a hinum enda linunnar pegar
vandamal sem vardar loftfér skrad & islandi kemur upp
i 60ru landi.

Nokkur mismunandi alvarleg atvik urdu i flugi
islensk skradra flugvéla erlendis arid 2001 svo og i
almenningsflugi erlendra flugvéla um island. Rann-
soknarnefnd flugslysa var i flestum tilvikunum i sam-
bandi vid pa erlendu adila sem 6nnudust eda bar ad
annast rannsoknina skv. alpjédareglum svo og eftir
atvikum vid skraningarriki og framleidsluriki loftfarsins.
Flest pessara mala sem snerta islenskar flugvélar eru
rakin nokkud itarlega hér a undan i kaflanum um vid-
fangsefni arsins 2001.

Nokkur minni hattar atvik sem snertu starfraekslu
islensk skradra flugvéla erlendis urdu a arinu, par sem
hlutadeigandi yfirvéldum i landinu var ymist ekki til-
kynnt um atvikid eda pau héfdust ekki ad og ma par
nefna nokkur flugumferdaratvik. Viskomandi flugrek-
andi gerdi Rannséknarnefnd flugslysa hins vegar grein
fyrir malavoxtum og er ekki talin asteeda til pess ad
rekja pau sérstaklega.

Allmoérg atvik sem RNF var tilkynnt um vérdudu
erlendar flugvélar og voru pess edlis, ad RNF akvad ad
ekki veeri astaeda til sérstakrar rannsdknar og er peirra
ekki getid hér i arsskyrslunni.

e Skyrslur RNF um rannsékn tveggja flugumferdar-
atvika (M-04500/21, CMM-703/AAL-80 og M-
06200 DAF-678/GRL-721) sem urdu arid 2000
komu Ut i arsbyrjun og voru vidkomandi flugrek-
endum og flugmalastjérnum sendar skyrslurnar.
Engar athugasemdir barust. Grein var gerd fyrir

badum pessum méalum i Arsskyrslu RNF fyrir &rid
2000.

Rannsoéknarnefnd flugslysa i Bretlandi sendi fra
sér rannsoknarskyrslu um flugatvik sem vard &
islenskri flugvél TF-ATF i bresku loftrymi (M-
06600/34) i sept 2000.

Rannsakad var mal sem snerti meinta 6edlilega
nalgun tveggija loftfara (M-08700/41). Annad peirra
var pyrla fra Varnarlidinu & Keflavikurflugvelli. Gerd
var grein fyrir malinu i sidustu arsskyrslu.

P& urdu a.m.k. fimm atvik erlendis (M-00101/ 01,
M-04101/10, M-08401/20, M-09801/ 23 og M-
10601/24) par sem arekstrarvarar krofoust fravika
(TCAS RA) fra heimiludum ferli flugvéla sem
skradar eru & Islandi og reknar af islenskum flug-
rekendum. Sameiginlegt er pessum atvikum ad vid
frekari kdnnun RNF gekk afar treglega ad afla
skyringa fra vidkomandi erlendum flugmalayfir-
voldum.

Eitt atvik (M-10501/25) vard par sem atvik henti
flugvél skrada a islandi, sem rekin er af erlendum
adila. Rannséknarnefnd flugslysa var ekki tilkynnt
um atvikid en RNF hafdi einmitt varad sérstaklega
vid pvi pegar umraeddur flugrekstur var sam-
bykktur af islenskum flugmalayfirvéldum, ad svo
kynni ad fara ad ekki yrdi farid eftir islenskum
reglum um tilkynningarskyldu og skuldbindingar
hvad vardadi rannsokn slysa og alvarlegra flugat-
vika sem fyrir kynnu ad koma.

Rannsoknarnefnd flugslysa sendi hinn 23. mars
2001 fra sér skyrslu sina um flugslys TF-GTI i
Skerijafirdi sumarid 2000 (M-05100/24). Vid gerd
skyrslunnar var RNF i sambandi vid fidlda adila
erlendis, svo sem vid NTSB (slysarannsodkna-
stofnun flutningamala i Bandarikjunum), FAA (flug-
malastjorn Bandarikjanna), JAA (Flugdéryggissam-
tok Evropu) auk starfsfélaga i 66rum 16ndum, kan-
adiskt vidhaldsfyrirteeki o.fl.

Rannsoknarnefnd flugslysa fékk heimsokn fra
Alpjédaflugmalastofnuninni, par sem tveir sér-
freedingar hennar i rannséknum flugslysa, gerdu
uttekt a stofnuninni. Skyrslu peirra um uttektina er
ad finna hér i arsskyrslunni.

Rannséknarnefnd flugslysa rannsakadi flugatvik
(M-00501/02) sem vard a Keflavikurflugvelli pegar
bandariskri Lear einkapotu N18LH hlekktist a i
flugtaki. Grein er gerd fyrir malinu hér i ars-
skyrslunni. RNF var i sambandi vid NTSB og FAA
i pvi mali.
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e Tvisvar henti pad ad ruda erlendrar flugvélar
sprakk eda brotnadi 4 flugi fra landinu. | badum til-
vikunum snéru flugvélarnar heilu og héldnu aftur. |
60ru tilvikinu (M-06801/16) sem grein er gerd fyrir
hér i arsskyrslunni, brotnadi rida, farangur og per-
sonulegir munir flugmannsins sogudust ut. RNF
var i sambandi vid NTSB vegna pess mals.

e P& var RNF i sambandi vid itdlsk flugmalayfirvold
vegna atviks (M-00601/13) par sem hjol féll af
islenskri flugvél i flugtaki i Verona. Grein er gerd
fyrir pessu atviki i arsskyrslunni.

e Daudaslys vard pegar tveggja hreyfla bandarisk
flugvél (M-00701/03) forst med tveimur ménnum
nalaegt Pridrongum undan sudurstréndinni hinn 6.
mars 2001. Gerd rannséknarskyrslu er ekki lokid,
en RNF var i sambandi vid nokkra erlenda adila
vegna pessa mals, svo sem NTSB og FAA.

e RNF var i sambandi vid frénsk flugmalayfirvdld og
Aerospatiale flugvélaverksmidjurnar vid rannsékn
flugatviks TF-SIF (M-02901/07) & Snaefellsnesi.
Einnig var RNF i sambandi vid Rannséknarnefnd
flugslysa i Noregi vardandi rannsokn pessa atviks
og einn af rannsakendum hennar kom i stutta
heimsokn til nefndarinnar, til pess ad veita upp-
lysingar og til pess ad kynna sér petta atvik. Jafn-
framt hafdi nefndin samband vid NTSB og banda-
risku strandgaesluna (US Coast Gard) i sambandi
vid rannséknina.

e RNF hafdi allnaid samband vid Rannsoknarnefnd
flugslysa i Danmérku & arinu. | fyrsta lagi vegna
atviks sem henti islenska flugvél (M-04901/09) &
Kastrupflugvelli og grein er gerd fyrir hér i
arsskyrslunni, svo og vegna flugslyss sem vard
nalaegt Narsarsuaq i Greenlandi adfaranoétt 27. juli,
pegar Falcon-20 einkapota férst par i adflugi.
Flugvélin var & leid til Bandarikjanna fra S-Evropu
og millilenti a Keflavikurflugvelli fyrr um nottina.
RNF safnadi 6llum tiltaeekum gégnum um flug flug-
vélarinnar hér i gegn, ték skyrslur af vitnum og
sendi Dénunum skv. ésk peirra.

e Rannsoknarnefnd flugslysa i Bretlandi (AAIB) kom
na RNF til adstodar nokkrum sinnum svo sem
adur, vid ad lesa ur flugritum loftfara sem RNF
purfti ad nota vid rannsoknir flugatvika & arinu. par
ma nefna M-09300/43 TF-FIT yfir Breidafirdi, M-
02901/07 TF-SIF vid Urdarmula og M-10101/23
TF-JME & Hornafjardarflugvelli. Rannséknarnefnd
flugslysa hefur aetid notid velvildar og adstodar
AAIB i Bretlandi sem seint verdur fullpakkad.

2. ISASI (International Society of Air Saf-
ety Investigators).

Nefndarmenn i Rannsoknarnefnd flugslysa eru eins
og starfsbreedur peirra almennt, félagar i ISASI
(International Society of Air Safety Investigators) sem
eru alpjodasamtok rannsakenda flugslysa. Félagid
starfar eingdngu & faglegum grunni og gefur m.a. at
timarit og freedsluefni, sem dreift er til félaganna sem
eru i flestum I6ndum heims, 6llum menningarsveedum
og af otal trufélogum. Pad skiptir ekki mali, pegar
kemur ad flugdéryggi pa tala allir sama tungumalid og
hugsa a likum nétum.

ISASI heldur arlegt ping, par sem m. a. eru tekin fyrir
akvedin efni a svidi flugslysarannsékna, um pau eru
flutt erindi og umraedur fara fram. RNF hefur ekki getad
sent fulltria & petta ping i allmérg ar m.a. vegna anna
og fjarskorts. Pingid var ad pessu sinni haldid i Vic-
toria, BC i Kanada, dagana 16.-20. september 2001.

3. Fundur norreenna rannsakenda flug-
slysa.

Arlegur fundur norraenna rannsakenda flugslysa var
petta arid haldinn i Kaupmannahéfn dagana 27.- 30.
agust 2001. Fundinn séttu auk heimamanna, peir Skuli
Jon Sigurdarson og Pormddur Pormédsson af halfu
Rannsoknarnefndar flugslysa & Islandi, yfirmenn og
rannsakendur fra rannsoknarnefnd flugslysa (Aircraft
Accident Investigation Board) i Noregi, og fra slys-
arannsoknarnefndum (Accident Investigation Board) i
Svipjéd og Finnlandi. Fulltria kanadisku slysarann-
soknarstofnunarinnar (Canadian Transport Safety
Board) var eins og undanfarin ar bodid ad saekja fund-
inn, en hann forfalladist a sidustu stundu vegna alvar-
legs flugatviks a kanadiskri flugvél sem vard a Azor-
eyjum.

Umraeduefni fundarins voru af ymsum toga eins og
fyrri daginn og snertu umhverfi rannsakandans og
framkvaemd rannsokna ymissa flugslysa og flugatvika
sem ordid héfdu i I6ndunum fra sidasta fundi rannsak-
endanna. Menn raeddu ymis vandamal sem fengist var
Vi@ i [6ndunum og midludu hver 68rum upplysingum.

Fatt eitt skal talid upp hér.

Danir reeddu um stdédu Rannséknarnefndar flug-
slysa i Danmdrku en par hefur ordid algjér endurnyjun
starfskrafta sidustu tvd arin og rannsakendur finna til
pess ad pa skortir starfsreynslu. Rannsoknarnefndir
Nordurlandanna hafa heitid pvi ad adstoda hvora adra
begar eftir pvi er leitad. Pa voru nokkrar umraedur um
framtidarsyn i samstarfi norreenna rannsakenda flug-
slysa.

Pa var m.a. farid ofan i saumana & nylegum atvikum
og slysum sem urdu & Nordurléndum & arinu fra sid-
asta fundi rannsakendanna i Reykjavik vorid 2000.
Rannsoknarnefnd flugslysa gerdi grein fyrir rannsokn
flugslyss C-T210 TF-GTI, Danir s6gdu m.a. fra flugslysi
a Robinson-44 pyrlu, erfidri leit og bjérgun flaksins dr
stdéduvatni og rannsokn slyssins. Nordmenn réktu m.a.
rannsokn flugslyss er vard a Puma pyrlu a oliusvaed-
unum vestan Noregs, Finnar s6gdu m.a. fra rannsokn
flugslyss C-152 sem forst i neeturflugi i Finnlandi og
flugumferdaratviki par sem Russar attu hlut ad mali og
Sviar roktu m.a. rannsékn tveggja flugslysa sem urdu i
Svipjod. Annad var atvinnuflug med einum flugmanni.

Bo Feldberg hja doénsku flugmalastjorninni flutti
erindi um breytingar a flugleidum i loftrymi Evropu
(New Airspace Structure i Europe). Tveir danskir sér-
fraedingar fluttu erindi og kynntu ny sjénarmid er varda
mannlega pattinn (Human Factor) og sérfraedingur Air-
bus verksmidjanna flutti erindi um hdénnunarmal nu-
tima loftfara (Aerospatiale Design Philosophy of
Modern Aircraft).

Pa var reett um reglur um tilkynningu flugatvika og
flugslysa, vidhorf JAA og mismun & reglum sem gilda
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a Nordurldndunum. Sérstdk grein var gerd fyrir nyjum
reglum sem tekid hafa gildi i Danmérku, par sem menn
geta tilkynnt um atvik og uppakomur, undir nafnleynd
og i fullri vissu um ad peim verdi ekki refsad po6tt malid
kunni ad varda pa sjélfa (,Confidential Reporting®).

4. Fundir flugslysarannsakenda flugmala-
yfirvalda Evrépu (ECAC-ACC).

Nyr Vidbaetir nr. 13 (A-13) vid alpjodaflugmalasam-
bykktina tok gildi a arinu, fyrr en buist haféi verid vid.
Breytingarnar fra sidustu utgafu eru margar en faestar
storveegilegar. Paer varda margar samstarf adildarrikja
ad rannsokn alvarlegs flugatviks og flugslyss. Flug-
slysarannsakendur i Evropu hoéfdu mikid samstarf vid
undirbuning pessa vidbaetis. Pad for ad mestu fram
arin 1999 og 2000 med fundarhéldum og samskiptum
af ymsu tagi og nadi einnig fram a aridé 2001. Enginn
formlegur fundur rannsakendanna var haldinn & arinu
2001.

5. Uttekt Alpjédaflugmalastofnunarinnar
(ICAO).

Vorid 2001 gerdi Alpjodaflugmalastofnunin i Montr-
eal i Kanada, sérstaka uttekt & stddu og starfsemi
Rannsoknarnefndar flugslysa, svo og & rannsékn

hennar & flugslysi TF-GTI i Skerjafirdi 7. agust 2000,
samkvaemt 6sk samgdnguradherra.

Tveir sérfraedingar stofnunarinnar, peir Caj Frostell
yfirmadur rannsoknardeildar flugslysa og forvarna, og
Paul Scheuer-Larsen, radgjafi sému deildar, komu til
Reykjavikur og framkveemdu uttektina dagana 15. -
18. mai 2001. Skyrsla um uttektina er vidbaetir hér vid
arsskyrsluna.

6. Namskeiod i flugslysarannséknum.

Pormo6dur Pormédsson sat namskeid i rannsdknum
flugslysa, sem haldid var fra 14. mai til 22. juni 2001 af
Cranfield University i Bretlandi. Fyrirhugad er ad Por-
kell Agustsson verkfraedingur sem radinn var varafor-
madur RNF fra 1. jantar 2002 saeki sams konar nam-
skeid i Bandarikjunum, sem haldid er & vegum Sout-
hern California Safety Institute, fyrri hluta ars 2002.

7. Heimsokn til flugslysarannséknar-
deildar Alpjédaflugmalastofnunarinnar.

Pormoédur Pormdédsson sem tok vid formennsku
Rannsoknarnefndar flugslysa hinn 1. september 2001,
heimsétti flugslysarannséknardeild Alpjodaflugmala-
stofnunarinar i Montreal i Kanada i agust 2001 og
kynnti sér starfsemi hennar.
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Skrad flugslys sl. 10 ar og ranns6kud flugatvik
fra 1996

| pessari skra eru talin pau flugslys og flugatvik sidustu 10 4ra, sem rannsékud hafa verid. Par er um ad reda
atvik, er snerta loftfor skrad 4 islandi og erlend loftfér, sem hlekkst hefur & i islenskri 16gségu.

Rannsoékn alvarlegra flugatvika vard skyld med 16gum nr. 59/1996 um rannsokn flugslysa.

Slys i fallhlifarstokki og fisflugi eru ekki talin hér med. Pegar slik slys hafa ordid hefur rannsoknin verid
framkvaemd af I6gregluyfirvéldum, med teeknilegri adstod Flugmalastjérnar og/eda RNF.

O/L=Omeiddir /Litid meiddir S=Slasadir D=Danir

Ar Dags. Skras.merki  Tegund loftf. Malsatvik i stuttu mali og slysstadur oL S D

1992 04.01. N44645 PA-28-151 Flaug i j6rdina & Kaldadal, i tilraun til naudlendingar

i lélegu sjonflugsvedri. 1 - -
26.02. TF-FIR F-27-50 Lent med nefhjolid uppi & Keflavikurflugvelli. 47 - -
28.02. TF-KGI C-310 Rann ut af brautarenda fyrir flugtak af Reykjavikurflugvelli. 3 - -
03.07. TF-IVI C-177RG Forst i Hekluhrauni, i sjonflugi fra Porsmork til Reykjavikur. - -1
13.07. TF-SIA HP-16 Skemmdist i flugtaki af Geitamel. 1 - -
25.07. TF-KNM PA-22-160 Hlekktist & i lendingu i Adalvik. 3 - -
28.07. TF-SHK  SHK-1 Spann til jardar eftir flugtak af Sandskeidi. - -
12.08. TF-DOV  DO-28-Bf Skemmdist i lendingu i Kulusuk. 2 - -
18.08. TF-JME DHC-6-200  Lenti utan flugbrautar a Olafsfiri og skemmdist talsvert. 20 - -
21.09 TF-HHO H-269C Brotlenti & Mosfellsheidi. 2 - -
1993 10.02. SAW-831 B-727-200 Skemmdist er stél rakst nidur i flugtaki i Keflavik.
10.02. TF-OSK MS-894 Lenti i djtipum snj6 & flugvellinum i Olafsfirdi. 2 - -
05.06. TF-FLY  Avid Flyer Brotlenti eftir hreyfilstddvun a flugvellinum & Tungubdkkum
i Mosfellsbee. 1 - -
17.06. TF-SKA  C-150 Brotlenti eftir hreyfilstodvum i lagflugsdyfu, vid baeinn Stéru-Akra
i Skagafirdi. 2 - -
17.07. RA-50502 AR-2 Skemmdist i lendingu vid Eyri i Kollafirdi, Bardastrandasysilu. 6 - -
18.07. TF-KAJ  PA-18-150 Skemmdist i lendingu vid Hraunteig, Rangarvollum. 1 - -
07.08. TF-ONI Moni Forst i eefingaflugi vid Sandskeid. - -1
17.11. TF-ELA  DO-228 Hladmadur flugrekandans gekk i loftskrufu og beid bana. - -1
1994 16.02. WR-CWC B-727-100 Lenti med skemmda hreyfla i Keflavik. 8 0 O
08.04. TF-FIB B-737-400 Eldur i salerni vegna reykinga farpega. 81 0 O
04.06. TF-SAB K-7 Skemmdist i lendingu & Sandskeidi. 2 0 0
15.06. TF-MED PA-28-161 Brotlenti vid Laekjarbotna ofan Légbergs. 2 0 O
28.06. TF-SAA  SA-28A Skemmdist i flugtaki vié Stufholt, Rangarvollum. 1 0 O
05.07. TF-FKI C-180 Skemmdist i lendingu a Freysnesflugvelli. 4 0 O
07.07. TF-SIS Club Libelle  Skemmdist i flugtaki vi® Bjarnarstadi, Arnessyslu. 1 0 0
15.07. TF-FTL  C-152 Skemmdist i akstri & Reykjavikurflugvelli. 1 0 O
17.08. TF-HDD Bell 206 Bjorgunarsveitarmadur slasadist & eefingu. 3 1 0
28.08. TF-EGE C-R172K Forst vid Borgarnes. 0 0 2
30.08. TF-API Kitfox Skemmdist i lendingu vid Vadbrekku, N-Mulasyslu. 2 0 0
24.09. N9082N  AC-5005 Forst vid Vestmannaeyjar. 0 0 2
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Ar Dags. Skras.merki Tegund loftf. Malsatvik I stuttu mali og slysstadur oL S D
1995 19.01. N810CK DC-8-63F Ok ut af akbraut flugvéla a Keflavikurflugvelli. 4 0 O
13.05. TF-BAB  C-140A Stélkastadist og skemmdist i lendingu a Reykjavikurflugvelli. 2 0 0
18.05. TF-FTN  PA-44-180 Magalenti & Reykjavikurflugvelli. 2 0 O
05.06. TF-HRB  Champion Hreyfilstddvun og brotlending & Tungubdkkum i Mosfellsbae. 1 0 O
30.06. TF-VEN P-68C Flaug a Geitahlid sunnan Kleifarvatns i sjonflugi til Selfoss. 0 0 1
01.07. N44645  PA-28-151 Skemmdist litillega i naudlendingu & vegi vid Geysi. 2 0 0
06.07. TF-SIP Speed Astir  Brotlending & Sandskeidsflugvelli. 1 0 O
12.07. TF-FKR  C-P206C L4 vid slysi eftir ad eldsneytisleidsla rofnadi. 5 0 0
08.07. TF-SBM  Mistral-C Forst i upphafi flugtaks a Melgerdismelum. 0o 0 1
22.07. TF-RVM  PA-28-181 L& vid alvarlegu slysi i Vestmannaeyjum. 3 0 O
26.07. TF-SMA  Quickie-2 Magalending & Vigra flugvelli i Alasundi, Noregi. 1 0 O
11.08. TF-KEM C-152 Skemmdist i naudlendingu vid Straumsvik, sunnan Hafnarfj. 2 0 0
14.09. TF-ELS  C-F172P Flaug i sjonflugi i hlié Trollatinds vié Beegisarjokul. 0 0 3
1711, TF-BOJ C-152 For & bakid i lendingu & Sandskeidsflugvelli. 2 0 0
1996 18.01. N1805 DC-8-62 Rann Ut af flugbrautarenda i lendingu & Keflavikurflugvelli. 7 0 0
04.03. TF-JMD DHC-6-300  Leggur nefskidis skekktist i lendingu & Appollovatni & Greenlandi. 3 0 0
17.03. N904WA BN-2A-21 Erlend flugvél brotlenti vid Innri-Njardvik eftir hreyfilstédvun. 0 1 0
31.05. TF-JMK SA-227-AC L& vi0 slysi i flugtaki af Akureyrarflugvelli. 14 0 O
02.06. TF-REF  Jodel D-140AC Flugvélin brotnadi sundur i lendingu eftir misheppnad flugtak af
tuni vid Hvitardal i Hrunamannahreppi. 1 0 O
07.06. TF-DOV Do D-28-B1  Stélkastadist inn & flughlad Flugleida hf. i lendingu & braut 14
a Reykjavikurflugvelli. 2 0 0
04.06. TF-FKI C-180 Skemmdist i lendingu i Kingsmuir Fife, Bretlandi, pegar
nyr eigandi var ad &fa sig. 1 0 O
27.06. TF-FIS F-27/50 Hreyfilbilun og reykur i stjérnklefa og farpegarymi. 24 0 O
28.06. TF-FTJ C-152 Brotlenti og eydilagdist i Geldinganesi eftir hreyfilstédvun. 2 0 0
28.07. TF-FID B-737-400 Veaengendi straukst vid flugbraut i lendingu. 108 0 O
29.07. TF-FTD  C-150D Rann & tveer adrar flugvélar & Fludaflugvelli eftir gagnsetningu. 1 0 O
01.08. TF-LFA  C-310Q Vinstra adalhjél féll upp i lendingu & Vestmannaeyjaflugvelli. 5 0 0
05.08. TF-FTK  C-172M Fauk a bakid i akstri eftir lendingu @ Vestmannaeyjaflugvelli. 1 0 O
08.08. TF-CCP  YAK-52 Lenti med hjolin uppi & Tungubdkkum i Mosfellsbae. 1 0 O
10.08. TF-ELJ  ATR-42 Alvarlegt isingaratvik vid 65°23'N 035°00'V. 45 0 0
14.08. TF-ELJ/  ATR-42 Flugumferdaratvik vid Sandskeid. 3 0 0
TF-SAP  Let Kunovitce 1 0 O
24.08. TF-ULF  Jodel D-140C Rann a trjadrumb i flugtaksbruni i Skaftafelli og skemmdist. 2 0 0
15.09. TF-FIK/  B-757-200 Flugumferdaratvik um 15. sjom SA-vié Keflavik. 19 0 O
TF-FIC B-737-400 7 0 O
30.10. TF-ABD L-1011-385-1 Lenti skammt & Akureyrarflugvelli. 13 0 O
06.11. TF-SJM  C-F172L For a bakid i lendingarbruni vié Kirkjubaejarklaustur. 3 0 0
1997 07.02. TF-FTG  C-A152 Rann i lendingu ut af hlid brautar i Reykjavik og inn & éryggis-
svaedid. 1 0 O
23.02. TF-BAB  C-140A Ok 4 hindrun 4 flughladi 4 Reykjavikurflugvelli. 1 0 O
09.03. UR76687 IL-76MA Flugvél fra flugher Ukrainu var haett komin i lendingu
a Keflavikurflugvelli. 16 0 0
04.04. TF-ABR B-747-133 La neerri ad flugmenn misstu stjorn & flugvélinni i farflugi yfir
N-ftaliu. 17 0 0
05.04. TF-CCP  Yak-52 Spann i sj6inn og forst ut af Straumsvik. 0 0 2
22.04. TF-EGU PA-31-350 Rafmagnseldur & flugi til Egilsstada. Var sldkktur neerri strax. 2 0 0
22.04. OY-AUT PA-31P Erlend flugvél brotlenti vid enda flugbrautar 14
a Reykjavikurflugvelli. 2 0 0
24.04. TF-JvB  C-402B Nefhjolsleggur kiknadi i akstri eftir lendingu i Freysnesi, Oraefum. 6 0 O
13.05. TF-JMD DHC-6-300 Skemmdist smavegis i lendingu & kolli Greenlandsjokuls. 6 0 O
25.05. TF-FKM PA-18-135 Brotlenti & flugbraut vid Litla-Odda nalaegt Hellu. 1 0 O
01.06. TF-FTL  C-152 Naudlenti eftir hreyfilbilun & tani vid Grafarvog. 2 0 0
23.06. TF-UNG C-150 Naudlenti eftir hreyfilstddvun og for & bakid vid Selfossflugvéll. 1 0 O
26.06. TF-ABC Zlin-326 Lenti med hjolin uppi & Tungubakkaflugvelli, Mosfellsbae. 1 0 O
28.06. TF-NPK C-47A Hlekktist a i flugtaki af flugbraut vid Sandarstokka vid Blénduldn. 2 0 0
30.06. TF-FID B-737-400 Loft lak Ur premur adalhjolum eftir ad heett var vid flugtak
af Kastrupflugvelli. 164 0 O
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02.07. TF-JMD DHC-6-300  Flugverji meiddist i lendingu & Greenlandsjokli. 6 1 0
30.07. TF-FTE  C-152 Brotlenti & Reykjavikurflugvelli. 1 0 O
02.08. TF-DUK  Jodel DR-220 Hlekktist & i flugtaki vid Grimsstadi a Fjollum. 2 0 0
16.08. TF-JML  SA-227-DC  Skemmdist i mikilli okyrrd yfir isafjardardjtipi. 21 0 O
14.09. TF-HHD AB-206BlII Forst i verkflugi i Hamarsfirdi, S-Mulasyslu. 0o 0 1
29.09. RCAF CL-60 Rann Ut af akbraut i akstri eftir lendingu & Keflavikurflugvelli. 6 0 O
21.10.  TF-FlI B-757-200/  TF-FIl vék af flugferli vegna nalgunar flugvélar vid Baltimore. 190 0 O

Obpekkt 2 hreyfla
20.11.  TF-ABW B-747-100 Rann ut af flugbraut i flugtaki af Charles de Gaulle flugvelli
vid Paris. 7 0 O
1998 07.03. TF-KLM  C-172N/ Flugvélarnar snertust & lokastefnu fyrir lendingu & 1 0 O
TF-TWO  C-150L flugvellinum & Tungubdkkum i Mosfellsbze. 1 0 O
02.03. TF-BKB C-177 Naudlenti eldsneytislaus & Nesjavallavegi & Mosfellsheidi.
Veengendi rakst i umferdarskilti og skemmdist. 2 0 O
03.03. TF-ABL  B-747-300/  Flugumferdaratvik vid Jeddah i Saudi Arabiu. 123 0 O
Saudia L-1011
10.03. TF-JML  SA-227-DC  Alvarleg bilun kom fram i kinkstilli flugvélarinnar fyrir flug. 21 0 O
04.04. D-AGYA B-767-300 Eldur & flugi i hitaelementi vid neydarutgang i farpbegaklefa & flugi.
Flugvélinni var snuid til vartdarlendingar & Keflavikurflugvelli. 291 0 O
15.04. TF-ABO B-747-100 Flugumferdaratvik vid Khartoum i Sudan. 476 0 O
27.04. TF-JMK SA-227-AC | akstri og i myrkri rakust skrafublod vinstra hreyfils { tréstaur sem 2 0 O
notadur var til ad merkja akbraut.
30.05. TF-SRM  S-108-2 i lagflugi eftir flugtak rakst annad adalhjol i héfud ahorfanda. 1 1 0
09.06. TF-NPK C-47A Eldur kom upp i heegri hreyfli & flugi og var naudlent & Selfossflugvelli. 5 0 0
22.06. TF-FIR F-27/50 Flugmenn fengu og stilltu inn rangar upplysingar um loftprysting 18 0 O
fyrir adflug ad Husavikurflugvelli.
23.06. TF-ICI C-150 Rann tvisvar i r6d Ut af braut i snertilendingum a Reykjavikurflugv. 1 0 O
28.06. TF-AGN  Avid Flyer For & bakid i flugtakstilraun i Fljdtavik & Hornstréndum. 2 0 O
30.06. TF-FTL  C-152 Naudlenti eldsneytislaus & Tungubakkaflugvelli i Mosfellsbee. 2 0 0
10.07. TF-EGD  PA-38-112 Naudlenti & Stykkisholmsflugvelli eftir hreyfilbilun & flugi. 1 0 O
18.07. TF-KJO  PA-20 Brotlenti eftir flugtakstilraun af Tungubakkaflugvelli i Mosfellsbae. 2 0 O
19.07. N42PG Lear 24D Rann ut af flugbraut i lendingu a Keflavikurflugvelli. 3 0 O
26.07. N56LE FH-227B Haegra adalhjol féll upp i lendingarbruni & Keflavikurflugvelli. 2 0 O
27.07. TF-ABV  L-1011-385  Eldur i handfarangri farbega um bord fyrir flugtak i Alicante 4 Spani. 350 0 O
29.07. TF-FI B-757-200 Kviknadi i raftengi fyrir sjonvarpsskja a flugi. 223 0 O
05.08. TF-ABD L-1011-385  HIif (non-structural panel) losnadi af flugvélinni og féll til jardar, 247 0 O
skdmmu eftir brottfor fra Manchester i Bretlandi.
09.08. TF-ABR B-747-100/  Flugumferdaratvik vid Havana a Kubu. 450 0 O
C-FTDA  A-300 186 0 O
10.08. N8423T  PA-32-301 Forst i Kambhorni vid Hornskridur austan Hornafjardar. 0 0 3
15.08. ISB-700 Do-228-202/ Flugumferdaratvik sunnan vid radidvitann NB. - -
FXI-320  PA-31-350
13.09. TF-VEL  TB-10 Brotlenti eftir flugtak af Bakkaflugvelli i Landeyjum. 0 3 0
30.09. TF-ABT  L-1011-385  HIif af loftraestikerfi féll af flugvélinni og olli m.a. skemmdum a hreyfli. 303 0 0
15.11. EI-BNA  DC-8-63 Eitt haegra adalhjdla féll af flugvélinni i flugtaki af Keflavikurflugvelli. 8 0 O
19.12. TF-HHG  Bell 206-L1 Farpegi opnadi dyr a flugi og missti vide6tokuvél fyrir bord. 4 0 O
21.12.  N33TV P-68C Bilun i kinkstilli og alvarleg vandamal vid stjorn loftfarsins. Naudlent &
Reykjavikurflugvelli. 1 0 O

1999 03.01. TF-JMG PA-31-350 Eldur i hreyfli & flugi eftir brottfor fra Egilsstédum. 7 0 O

10.01. TF-ABG  B-747-128/  Flugumferdaratvik vid Algeirs i Alsir. 500 0 O

Okunn - -
15.02. TF-ELH  Do-228-201  Drapst & 68rum hreyfli i klifri frd Saudarkrdki i myrkri og snjékomu. 13 0 O
20.02. TF-FKM PA-18-135 Rak nefid nidur i lok lendingarbruns. 1 - -
08.03. TF-BAB  C-140A For a bakid i flugtaksbruni af Sandskeidi. 1 0 O
22.02. TF-FIS F-50/ Flugumferdaratvik vid radiévitann RK vid Reykjavik. 32 0 O

TF-TOA  PA-28R-200 2 0 0
11.03. TF-ABG B-747-100/  Flugumferdaratvik vid Libreville i Gabon. 500 0 O

Okunn
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21.03. TF-MYA C-152 Rann ut af flugbraut i lendingu @ Reykjavikurflugvelli. 1 0 O
22.04. TF-FKM PA-18-135 Brotlenti vid Fitjar & Kjalarnesi er hreyfill missti afl eftir flugtak. 0o 1 0
15.05. TF-API C-152 Ok 4 hindrun 4 leid fra flugskyli ad flughladi & Akureyrarflugvelli. 1 0 O
04.06. TF-ULF  Jodel DR-1050 Stélkastadist i lendingu. Festingar hjélaleggs skemmdust. 1 - -
06.06. TF-REF  Jodel D140  Naudlending & Tungubdkkum eftir ad smurolia hreyfils lak Ut a flugi. 2 0 0
08.06. TF-JMD DHC-6-300 Rann ut af flugbraut i lendingu i Zackenberg @ Graenlandi. 2 0 0
09.06. TF-ROB Jodel DR-221 Loftskrufan rakst nidur i akstri & Reykjavikurflugvelli. 1 - -
09.06. TF-TUG PA-25-235 Loftskrufa rakst nidur i akstri @ Sandskeidsflugvelli. 1 - -
12.06. TF-ABD L-1011-385/ Flugumferdaratvik vid Rém 4 ftaliu. 374 0 O

Okunn - -
16.06. TF-DAB PA-16 Skrufa rakst nidur i lendingu eda i akstri & Tungubakkaflugvelli.
17.06. TF-BKG PA-28-235 Stélkast i lendingu & Stykkisholmsflugvelli. 1 0 O
28.06. TF-FII B-757-200/  Flugumferdaratvik, pegar Air France B-747 6k an heimildar 20 - -

AF-6498 B-747 pvert yfir flugbraut par sem TF-FII var i flugtaksbruni. 4 - -
09.07. G-BCLJ AA5 Naudlenti eldsneytislaus a sjo undan Stokksnesi og sokk. 2 0 0
21.07. TF-FIM PA-18-150 Skemmdist i lendingu vid Grund i Reykholasveit. 2 0 0
16.08. TF-ELF  Do-228-202K/ Flugatvik er TF-ELF 6k an heimildar at & flugbraut &

TF-FTG  C-A152 Reykjavikurflugvelli, par sem TF-FTG var ad lenda. 21 - -
11.09. N44645  PA-28-151 Heetti vid flugtak a Hvolsvelli og flugvélin for at af brautinni. 2 0 0
12.09. TF-ABD L-1011-385/ Flugumferdaratvik vid Apenu i Grikklandi. 374 - -

G-BBAE L-1011 375 - -
27.09. TF-FIR F-27/50 Flugmenn fengu og stilltu inn rangar upplysingar um loftprysting

fyrir adflug ad Isafjardarflugvelli. 52 - -

04.11.  TF-ICI C-152/ Ok inn & flugbraut og hof flugtak medan flugvél sem var nylent 1 - -

TF-JML  SA-227-DC  var enn ad aka hana til baka eftir lendingu. 21 - -

2000 13.01. TF-ELN  B-737-300 Bilun i jafnprystibunadi. Snuié vid og lent i Brussel. 3 - -
17.01.  TF-ELJ ATR-42 Annad framhjolid féll af 6xlinum eftir flugtak i Sebha, Lybiu. 5 - -
06.02. TF-FIO B-757-200 ftrekadar rafmagnsbilanir vegna galla/skemmda i rafleidslum. 19 - -
22.02. TF-FTL  C-152 Rann ut af flugbraut i lendingu. 1 - -
22.02. FAXI-13  F-27/50/ Flugumferdaratvik. Adskilnadur skertist i adflugi til Reykjavikur. 70 - -

FAXI-363 SA-227
21.03. TF-UPS  PA-28-161 Eldur kviknadi ut fra rafgeymi i akstri. Brunaskemmdir. 1 - -
14.04. TF-FFU  C-172 Fauk & bakid i akstri fyrir flugtak af Selfossflugvelli. 1 - -
21.04. TF-FIA B-737-400 Snoggt frahvarf i frumlaekkun til adflugs vegna vidvorunar jardvara
vid Gardermoenflugvéll vid Oslo. 175 2 -
23.04. TF-FTR  C-152 Naudlending vegna eldsneytisskorts. 2 - -
02.06. TF-JMK SA-227 Flugumferdaratvik. Bifreid var ekid inn & flugbraut, i veg fyrir
flugvélina sem var i flugtaki. 18 - -
12.06. TF-ATB  B-747-200 Neydarrenna losnadi ur hdlfi sinu og tyndist & flugi yfir Ermarsundi. 3 - -
12.06. TF-UTA  C-172/ Flugumferdaratvik yfir Gardabae. Oedlileg nalgun flugvéla i sjdnflugi.
TF-TOD  PA-28 6 - -
14.06. TF-ROB Jodel DR-221 Brotlenti eftir snertilendingu a Reykjavikurflugvelli. 2 - -
14.07. TF-SMS Rans S-10 Naudlenti eftir hreyfilbilun i flugtaki af Fludaflugvelli. 1 - -
16.07. TF-KAP  J-3 Brotlenti & Selfossflugvelli. 2 - -
16.07. TF-FIR F-27/50 Pung lending og rak nidur stélid & Reykjavikurflugvelli. 5% - -
20.07. CMM-703 A-330/ Flugumferdaratvik nordan Faereyja (62°59’55”N 004°34'13"V). - -
AAL-80  B-767-300
21.07. TF-JVD  PA-23-250 Skemmdir i flugtaki i Selardal. Heegra adalhjol féll upp i lendingu i Rvik. 4 - -
23.07. TF-KAF  C-170B Stélhjél kreektist i girdingu i lendingu vid Hraunteig, Rangarvallasyslu. 2 - -
28.07. TF-OWL Kitfox Féll inn i gormflug og brotlenti eftir flugtak vid Stiflisdalsvatn. -1 -
06.08. TF-EMM (C-152 Naudlenti eftir hreyfilbilun & vegi vid Bjarnastadahlid, Skagafirdi. 2 - -
07.08. TF-GTI C-T210L Forst i Skerjafirdi eftir hreyfilstddvun i frahvarfsflugi
af Reykjavikurflugvelli. 0 2 4
17.08. TF-MYA C-152/ Flugumferdaratvik — 6edlileg nalgun i sjénflugi yfir Képavogi. 3 - -
TF-FFC  BE-77
01.09. TF-MID  C-152 Flugvélin skemmdist er henni var ekid & flugvallargirdingu i Reykjavik. 1 - -
07.09. TF-JME  SA-227 Rann Ut i brautarkant i upphafi flugtaksbruns i Reykjavik. 4 - -
24.09. DAF-678 C-130/ Flugumferdaratvik vid Graenland (65°21°N 034°20'V).
GRL-678 DHC-7
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24.09. TF-FTE C-152 Naudlending eftir hreyfilbilun i flugtaki af Reykjavikurflugvelli. 2 -
06.10. TF-FTX  C-152/ Flugumferdaratvik yfir ytri héfninni i Reykjavik. 22 -
FXI-163  SA-227
08.10. TF-POL  C-FR172J Skemmdist i lendingu i Fljétavik & Hornstrdndum. 3 -
21.10. TF-MYA (C-152 Stélkastadist og skemmdist i lendingu & Reykjavikurflugvelli. 1 -
31.10. TF-GTR C-172RG Lenti med hjélin uppi & Reykjavikurflugvelli. 2 -
07.12. TF-UGL C-172/ Ok Gt & braut i notkun og fyrir flugvél sem var i adflugi. Frahvarfsflug. 20 -
ICB-751  Do-228
15.12.  TF-FIT F-27/50 Alvarlegt isingartilvik i flugi til Isafjardar. 3 -
2001 21.01. TF-ABQ B747-200/ Flugumferdaratvik vid Curacao. Flugvélin var i lzekkun ar FI-350 i
Okunn 250 pegar arekstrarvari fyrirskipadi klifur. Onnur flugvél sem for ekki
ad fyrirmaelum og klifradi i gegnum feril TF-ABQ. 4007 -
03.03. N18LH Lear 35 Skemmdist pegar flugstjéri heetti vid flugtak eftir ad sprakk & adalhjoli. 4 -
04.03. TF-FIW  B757-200 Eitt adalhjol for af i flugtaki i Verona & ftaliu, pegar 6xullega biladi. 195%) -
06.03. N272BB AC 500 Forst vid Pridranga nalaegt Vestmannaeyjum. - 2
11.03. TF-BMC Be A23 Rann ut af flugbraut i lendingu & Reykjavikurflugvelli. 1 -
18.03. TF-FTE C 152/ Flugumferdaratvik - 6edlileg nalgun tveggja flugvéla i sjonflugi vid
TF-FTR  C 152 Reykjavikurflugvoll. 2 -
27.04. LX-TLB  DC 8-63 Haett vid flugtak pegar i ljés kom ad flugvélin var rangt hladin. 6 -
29.04. LHA825 B747/ Flugumferdaratvik. Skertur adskilnadur i farflugi yfir dthafinu &
SAS911  B767 63°N 030°V. ? -
25.05. TF-SIF SA 269 BI66 adalpyrils rakust i stélkamb og styriskamba a flugi yfir
Urdarmula & Snaefellsnesi. 5 -
16.06. TF-FIW B757-200 Snéri til Brest i Frakklandi og varudarlenti v/reyks i farpegaklefa. 195%) -
22.06. TF-ATM  B747-200 Flugumferdaratvik vid Madrid - 6edlileg nalgun flugvélar sem for
ekki ad fyrirmaelum flugumferdarpjénustu. 400 -
28.06. TF-FIJ B757-200 Oxull i 83rum adalhjélabinadi brotnadi par sem flugvélin var
i steedi a Kastrupflugvelli. 150%) -
10.07. TF-BKB C177 L& vid slysi er flugmadurinn missti stefnustjorn i flugtaki. 1 -
21.07. TF-FIE B737-300 Haett vid flugtak i Liege, Belgiu vegna truflana i flugtélvum og flug
meeliteekjum vegna raka. 3 -
23.07. BAWS85  B747-400/ Flugumferdaratvik. Skertur adskilnadur er ferlar skarust i farflugi
COA99  B777-200 yfir Uthafinu naleegt 72°02'N 058°39'V. 400 -
27.07. AP-BGB Lancair 4P Ruda brotnadi i FI220, 100 sjém vestur af 63°N 030°V.
Snéri til Reykjavikur. 1 -
05.08. TF-JMB PA38-112 Naudlenti eldsneytislaus i Gardsardal nalaegt Akureyri. 2 -
09.09. TF-MDA MD 9-81 Reykur i vérurymi & flugi til Arlanda flugvallar vié Stokkhdlm. 3 -
18.09. TF-ATF  B747-200/ Flugumferdaratvik. Arekstrarvari gaf vidvérun i laekkun i farflugi
Okunn nalaegt Genf i Sviss er énnur flugvél flaug af heimiludum ferli. 400%) -
18.08. TF-FIG B757-200 Haett vid flugtak i Liege, Belgiu v/vidvorunar og truflana
i flugmaelitaekjum. 3 -
23.10. TF-JVF PA 31-310 Haett vid flugtak & Reykjavikurflugvelli v/rangrar stddu meeliteekja. 5 -
07.11. TF-ATP  B767-200 Flugumferdaratvik. Arekstrarvari gaf vidvérun (RA) i flugi yfir Libyu.  295%) -
14.11. TF-ELR  B737-300/ Flugumferdaratvik. Arekstrarvari gaf vidvérun (RA) og skipadi
Okunn leekkun i klifri i 1000 fetum eftir flugtak fra Dublin, irlandi. 3 -
01.12. N415D C 337 Snéri vid eftir flugtak fra Reykjavik vegna reyks i stjornklefa. 1 -
02.12. TF-JME  SA-227 Rann ut af flugbraut og i snjérudninga i lendingu & Hornafirdi. 20 -
05.12. TF-ATH  B747-300 Eftir lendingu i Buenos Aires kom i ljés, ad stér hlif vid veengrot
hafdi losnad og fallid af. 400%) -
23.12. TF-SUN  B737-300/ Flugumferdaratvik. Arekstrarvari gaf vidvérun (RA) i laekkun i skyjum
Okunn yfir Nicaragua. 154 -

*) Ovist/azetlad.
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01. 27.06.20 H-2545 Avro-504 K Barn hljop fyrir flugvélina, pegar hin var i flugtaksbruni i 001
Vatnsmyrinni i Reykjavik.

02. 14.04.42 TF-ORN  Waco YKS-7 i pjénustuflugi snéri flugmadurinn vid eftir ad hreyfillinn missti 002
afl i flugtaki af Reykjavikurflugvelli og reyndi ad lenda aftur.

03. 13.03.47  TF-RVI Grumman JRF-6B Azetlunarflugvél forst i flugtaki & Hvammsfirdi vid Budardal. 004

04. 29.05.47  TF-ISI Douglas C-47A  Agtlunarflugvél fra Reykjavik til Akureyrar i sjénflugi inn & 025
Eyjafjord, flaug & Hestfjall i Hédinsfirdi austan Siglufjardar.

05. 31.05.47 TF-KAT Luscombe 8A Kennsluflugvél stakkst til jardar i efingaflugi vid Varmadal 002
a Kjalarnesi.

06. 07.03.48  TF-RVL Avro Anson V Azetlunarflugvél fra Vestmannaeyjum til Reykjavikur flaug & 004
Nordurhalsa vid Skalafell & Hellisheidi er flugm. var ad snia
vid i sjénflugi.

07. 27.03.48  TF-SAD Pratt & Reed Afingasviffluga stakkst i huspak eftir ad togvir slitnadi i flugtaki 002
og flugmadurinn reyndi ad snua vid og lenda aftur.

08. 31.01.51 TF-ISG Douglas C-47A  Aztlunarflugvél fra Vestmannaeyjum i adflugi um radiévita
4 Alftanesi til Reykjavikurflugvallar flaug i sjéinn 0t af 020
Flekkuvik & Vatnsleysustrénd.

09. 11.05.51 TF-RPM  Airsp. Consul Einkaflugvél i ferjuflugi til islands flaug & heidardrag 003
i sjonflugi yfir halendi Skotlands.

10. 05.03.52 TF-KOS  Piper J-3 Einkaflugvél i lagflugi flaug a simastaur vid Sandskeid. 001

11. 12.02.56  TF-KAM  Fleet Finch Einkaflugvél i sjonflugi fra Akureyri til Reykjavikur spann 001
til jardar a Holtavorduheidi.

12. 29.03.58 TF-BOB  Cessna C-172 Einkaflugvél i sjonflugi fra Reykjavik til Akureyrar flaug i j6rd 004
vid Heidarfjall & Oxnadalsheidi, begar flugm. var ad snta vid.

13. 04.01.59  TF-HMH  Cessna C-180 Pjonustuflugvél flaug i jordina i Bildsarskardi & Vadlaheidi. 004
Var i sjonflugi til Akureyrar eftir ad hafa snuid fra i flugi ad
Laugaskdla i Reykjadal.

14. 24.0459  TF-EVE Cessna C-180 Sjukraflugvél i sjonflugi nordan Ur skagafirdi til Reykjavikur 003
flaug i jordina i Saturdal & Snaefellsnesi.

15. 16.05.62  TF-KAG  Piper J-3 Einkaflugvél i eefingaflugi flugnema, spann i joréu naleegt 001
Korpulfsstédum i Mosfellsbae.

16. 18.03.63  TF-AID PA-23-150 Atvinnuflugvél vard ad naudlenda i hafi vestan Graenlands 002
vegna isingar. Han var i ferjuflugi fra Bandarikjunum til islands.

17. 14.04.63  TF-ISU Vickers V-759 Azetlunarflugvél steyptist til jardar 4 lokastefnu { adflugi ad 012
Fornebuflugvelli vig Oslé.

18. 13.08.64  TF-AlH Cessna 140 Kennsluflugvél i sjénflugi fra Vestmannaeyjum til Reykjavikur, 001
flaug 4 fallid Litla Meitil vid Prengslin.

19. 18.01.66 TF-AIS Beech C-45H Sjukraflugvél i adflugi um nott til Nordfjardarflugvallar, hafnadi 002
i sjonum ut af Nordfirdi.

20. 03.05.67  TF-AIO Douglas C-47A  Véruflutningaflugvél i sjonadflugi ad flugvellinum & Heimaey 003
flaug & Kervikurfjall vid Stakkabot & Heimaey.

21. 31.05.67  TF-AlJ Piper PA-28-150  Kennsluflugvél i lagflugi kringum bat, flaug i sjéinn undan 001
Gufunesi vid Reykjavik.

22. 31.07.67 TF-FLC Cessna 172 Farpegi hljop i loftskrufu einkaflugvélar fyrir flugtak af 001
Reykjavikurflugvelli.

23. 03.10.67  TF-BGI PA-22-160 Einkaflugvél i sjonflugi fra Husavikurflugvelli til Reykjavikur 001
tyndist yfir sjo. 001
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24, 19.02.68  TF-DGD  Piper PA-30 Kennsluflugvél spann til jardar a Reykjavikurflugvelli eftir ad 002
bilun vard i loftskrufu annars hreyfilsins.

25. 15.07.68  TF-DGF  Piper PA-28-150  Einkaflugvél i sjonflugi fra Reykjavik til isafjardar spann til 004
jardar & Brunnhaed vid Latrabjarg.

26. 26.09.70  TF-FIL F-27-300 Azetlunarflugvél i adflugi til flugvallarins & Vogey flaug 4 fiall 008
a eyjunni Myggenes i Faereyjum.

27. 0212.70  TF-LLG CL-44J Voruflutningaflugveél i adflugi til flugvallarins vid Dacca i 004
Austur-Pakistan (Bangla Desh), stakkst til jardar i adfluginu.

28. 30.07.71 TF-JEL Cessna 150 Einkaflugvél i lagflugi vid hus i Vogum a Vatnsleysustrond 001
spann til jardar og forst.

29. 11.11.71 TF-LLJ CL-44D4 Drattarvél var ekid i loftskrufu hreyfils voruflutingaflugvélar 001
a flugvellinum i Lixemborg. Okumadur drattarvélarinnar lést.

30. 19.03.72  TF-SAN Vasama /fingasviffluga ofreis og stakkst til jardar Ur litilli haed eftir 001
ad togvir slitnadi i flugtaki af Sandskeidsflugvelli.

31. 04.06.72  TF-REH BN-2A Islander Farpegi i pjonustuflugi gekk i loftskrifuna pegar flugvélin 001
var ad stodva eftir lendingu & Akranesflugvelli.

32. 26.03.73  TF-VOR  Beech D-50B Pjonustuflugvél i blindflugi fra Akureyri til Reykjavikur 005
brotlenti i Burfjéllum nordan Langjokuls eftir ad badir
hreyflar hennar stodvudust i mikilli isingu.

33. 15.07.73  TF-REA Mooney M-20E  Einkaflugvél i sjonflugi fra Reykjavik til Porshafnar flaug & 004
fiallsbran i Snjofjéllum vid Holtavérduheidi.

34. 06.05.74  TF-OAE Douglas DC-6B  Véruflutningaflugvél flaug i jérdina i lokaadflugi vid flugvéllinn 003
i Nurnberg i Pyskalandi.

35. 02.06.74  TF-JOI Beech B-23 Einkaflugvél i sjonflugi fra Stykkisholmi til Reykjavikur flaug 004
i jordina er flugmadurinn var ad snua vid i Svinadal i D&lum.

36. 17.01.75  TF-LKH Sikorsky S-55 Pyrla i pjénustuflugi i sjonflugi fra Reykjavik ad Vegamo6tum 007
& Sneefellsnesi féll til jardar vid Hjardarnes i Hvalfirdi.

37. 25.04.77  TF-AGN  Hughes H-269 Einkapyrla i sjénflugi fra Reykjavik austur & Sidu flaug i 002
snjoébreidu vid Blafell & Meelifellssandi. Flugmadur og farpegi
urdu Uti.

38. 15.11.78  TF-FLA Douglas DC-8-63 Leiguflugvél forst i lokaadflugi ad flugvellinum i Colombo & 183
Sri-Lanka.

39. 08.11.79  TF-FIA Citabria 7GCBC  Einkaflugvél i lagflugi vié Sigmundarstadi i Pverarhlid i 002
Borgarfirdi flaug 4 raflinu og stakkst til jardar.

40. 17.02.80  TF-REB PA-18-150 Einkaflugvél ofreis i klifri og stakkst til jardar eftir flugtak af 001
flugvellinum vid Husafell.

41. 22.09.80 TF-RTO BN-2A Islander  Azstlunarflugvél i sjonflugi fra Porshofn til Egilsstada flaug & 004
fiallshlid i Smjorfjollum.

42. 27.05.81 TF-ROM  Rockwell 114A Einkaflugvél i sjonflugi fra Reykjavik til Akureyrar flaug 004
i jord vid bverarvorn & Tvideegru.

43. 04.10.81 TF-OSP  Rallye-100 Einkaflugvél brotlenti i snertilendingaraefingu & Helluflugvelli. 001

44, 05.07.82  TF-TUR Cessna 210 Farpegi gekk i skrufu flugvélar eftir lendingu & Sandskeidi. 001

45. 20.07.82 TF-FHJ Piper PA-23-250  Pbjénustuflugvél i blindadflugi til Reykjavikurflugvallar, flaug 005
a Kistufell i Esju.

46. 26.10.82 TF-MAO  PA-23-180 Einkaflugvél i sjonflugi fra Sudureyri til isafjardar tyndist i hafi 001
undan Arnarfirdi.

47. 25.04.83  TF-FLD Cessna 150 Einkaflugvél stakkst i sjéinn vid flugvéllinn & Halsnesflugvelli 002
i Hvalfirdi.

48. 22.10.83  TF-FHL MU-2B-36 Farpegi i pjonustuflugi hljop i loftskrufuna eftir lendingu a 001
Reykjavikurflugvelli.

49. 08.11.83  TF-RAN  Sikorsky S-76A  Landhelgisgeeslupyrla forst i Jokulfjordum, i afingaflugi 004
af vardskipi um nétt.

50. 31.01.86  TF-ZEN Zenith CH-200 Einkaflugvél i sjonflugi vid skidasveedid i Blafjdllum flaug a fiallshlio. 002

51. 05.04.86  TF-ORM  Piper PA-23-250  bjonustuflugvél i blindflugi fra isafirdi til Reykjavikur flaug & 005
fiallshlid i Ljosufjéllum & Sneefellsnesi.

52. 17.06.86  TF-MOL  Maule M-5-235  Einkaflugvél spann til jardar i adflugsbeygju vid Fludaflugvoll. 001

53. 21.01.87  TF-ORN  Piper PA-31-350  Atvinnuflugvél i adflugi til isafjardarflugvallar i Iélegu vedri og myrkri, 001
hafnadi i sjonum undan Arnarnesi, eftir ferjuflug fra Akureyri.

54. 23.07.87  TF-PRT Piper PA-28R-180 Einkaflugvél spann til jardar vid Rodul sunnan Blondudss 004

rétt eftir flugtak fyrir sjonflug fra Blondudsi til Reykjavikur.
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55. 30.07.89  TF-TEE Cessna 150 Einkaflugvél spann til jardar ar lagflugi yfir folk i heyskap vid 001
Torfastadi i Biskupstungum.

56. 16.07.90  TF-BIO Piper PA-28-161  Einkflugvél i lagflugi inn i Asbyrgi i Kelduhverfi flaug & 001
raflinu og stakkst til jardar.

57. 13.10.90 TF-ELU PA-34-200T Einkaflugvél stakkst i Skerjafjord & lokastefnu til lendingar & 001
Reykjavikurflugvelli eftir ad badir hreyflarnir misstu afl.

58. 03.1290  TF-TIU Cessna 172 Einkaflugvél i sjonflugi var flogid i jordina & Mosfellsheidi. 001

59. 23.1290 TF-SBH Ka-6 Afingasviffluga stakkst til jardar & Melgerdismelum, eftir ad 001
annar veengurinn brotnadi af henni i flugaefingu.

60. 03.07.92  TF-IVI Cessna 177RG Einkaflugvél i sjonflugi fra Porsmork til Reykjavikur flaug i 001
hraunbreidu i Mundahrauni sunnan Heklu.

61. 07.08.93  TF-ONI Monnet Moni Métorsviffluga brotlenti i sfingaflugi vid Sandskeid 001

62. 17.11.93  TF-ELA Do-227-204K Hladmadur gekk i skrafu flugvélar i pjonustuflugi & Reykjavikurflugvelli. 001

63. 28.08.94  TF-EGE Cessna R172K Einkaflugvél spann i sjéinn i lagflugi vid Borgarnes. 002

64. 30.06.95  TF-VEN Partenavia P-68C  Atvinnuflugvél i sjonflugi fra Reykjavik til Selfossflugvallar 001
flaug & fjallid Geitahlid sunnan Kleifarvatns.

65. 08.07.95 TF-SBM  Mistral-C Afingasviffluga ofreis og stakkst til jardar i upphafi flugtaks, 001
eftir ad togvir losnadi fra henni.

66. 14.09.95  TF-ELS Cessna F172P Einkaflugvél i Klifri inn Glerardal, i sjénflugi fra Akureyri til Reykjavikur, 003
flaug & hlid Trollatinds vid Baegisarjokul.

67. 05.04.97 TF-CCP  Yak 52 Einkaflugvél spann i sjoinn i eefingaflugi undan Straumsvik. 002

68. 14.09.97 TF-HHD  A. Bell-206BlII Pyrla i pjonustuflugi valt & hlidina i flugtaki vid Nontind vid 001
Hamarsfjord i Sudur-Mulasyslu.

69. 07.08.00  TF-GTI Cessna T210L Flugvél i pjonustuflugi forst i Skerjafirdi eftir hreyfilstédvun i frahvarfsflugi 004

fra Reykjavikurflugvelli.
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Fj6ldi loftfara a skra
télur midast vid arslok
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Toflur um flugslys og rannsokud flugatvik

Flugslys og rannsokud flugatvik a islenskum loftférum,
arin 1997 - 2001

Manntjon og meidsli flokkud eftir teqund flugstarfsemi og gerd loftfara

Fjoldi slysa og atvika Fjoldi félks um bord i loftfari Utan
pungi Gerd loftfars Latnir Meiddir | Omeiddir | 'ofars ?
—
TEGUND (_DE? g ~ o g g g N <
FLUGSTARFSEMI |8 |8 |21 2 o g ¢g| 8 .| |8 .|g 8|z 2|3
Alv|ele | 2 S|& 8 2% & 258|822
Atvinnuflug:
Azetlunarflug 210 2 0| O 0 0 0 0 0 0 0 9161 O 0| 170
Leiguflug 12 | 0 | 12 0| O 0 0 0 0 0 0 0| 76 |2375| O 0 |2451
Pjonustuflug 0| 1 1 0| O 0 0 0 0 0 0 0 2 3| O 0 5
Verkflug 0| O 0 0| O 0 0 0 0 0 0 0 0 o O 0 0
Samtals 2001 14 | 1 |15 0| 0 0 0 0 0 0 0 0| 87 |2536| O 0 |2626
- 2000 12 | 2 | 14 0| O 0 1 3 0 2 2 0| 40| 521| 0 0| 581
- 1999 9 | 11|10 0| O 0 0 0 0 0 0 0| 84 (1941 O 0 |2025
- 1998 12 | 2 |18 0 1 0 0 0 0 1 2 0| 80 [1900f O 011983
- 1997 8 | 3|10 0 1 0 1 0 0 1 0 0| 50| 367 O 0| 419
Almennt flug
(Ekki atvinnuflug):
Einkaflug 0| 2 2 0| O 0 0 0 0 0 0 0 2 o O 0 2
Kennsluflug 0| 3 3 0] 0 0 0 0 0 0 0 0 2 11 O 0 3
Svifflug 0| O 0 0| O 0 0 0 0 0 0 0 0 o O 0 0
Annad flug 0| 1 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 5 o O 0 5
Samtals 2001 0| 6 5 0| 1 0 0 0 0 0 0 0 9 11 0 0| 10
- 2000 0 |19 | 19 0| O 0 0 0 0 0 0 0] 18 19| 16 0| 35
- 1999 0 |14 | 14 0] 0 0 0 0 0 1 0 0| 19| 50 O 0| 70
- 1998 0 0| O 0 1 0 0 0 0 0 41 0 1 14
- 1997 0|9 9 0| O 0 0 1 0 1 0 0 8 2 0 0| 13
Alit flug
Samtals 2001 14 | 7 | 20 0| 1 0 0 0 0 0 0 0| 96 |2537| O 0 |2636
Samtals 2000 12 |21 | 33 0] 0 0 1 3 0 2 2 0| 59 | 537 0O 0| 596
- 1999 9 |15 | 24 0] 0 0 0 0 0 1 0 01103 [1991| O 0 |2095
- 1998 12 |11 | 22 0 1 0 0 0 0 1 2 0| 89 (1904| O 11997
- 1997 8 |12 | 19 0 1 0 2 1 0 2 0 0| 58 | 369 O 0| 432
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Flugslys og rannsokud flugatvik a islenskum loftférum
arin 1997 - 2001

Flokkud eftir afanga flugsiddar og flugstarfsemi

Reglur Pungi Flugstarfsemi Flokkar
) Atvinnuflug Almannaflug
FLUéFSAI\_I\(!)iGDIAR 2| o| 2| bo| 2 e 2|5 g
: =] — (@] =} ] —
= o R | N @ ‘D 0, 5] c = O] < =} P c
o n AN | oA Vi o | fal > < (I X < T fa} (] <
Akstur a jordu eda

kyrrsteed 2 0 2 0 0 1 1 0 0 0 0 0 0 2 0 0|0
Flugtaksbrun 3 0 2 0 1 0 2 1 0 0 0 0 0 3 0 0|0
Fyrsta klifur 0 1 0 0 1 0 0 0 0 0 1 0 0 1 0 0|0
Farflug 7 2 7 1 1 1 7 0 0 0 0 1 1 8 1 0|0
Leekkun 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0|0
Byrjunaradflug 2 1 2 0 1 0 1 0 0 0 0 1 0 3 0 0|0
Bioflug 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0|0
Lokaadflug 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0|0
Lendingarbrun 0 2 1 1 0 1 0 0 0 0 1 0 0 2 0 0|0
Annad/flugeefingar | 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0|0
Samtals 2001 14 6 | 14 2 4 3| 11 1 0 0 2 2 1] 19 1 0|0
- 2000 16 | 25 | 16 4 |21 |12 3 2 0 1113 ] 10 0| 41 0 0|0
- 1999 9 | 18 9 1|14 5 4 1 0 0|11 3 0| 24 0 0|0
- 1998 11 11 |12 | £1 | 11 5 7 1 2 0 5 2 2| 23 1 0|0
- 1997 6 | 14 7 3|10 3 2 3 3 0 7 2 0] 19 1 0|0
Skipting i % 01 70 |30 (70 | 10 | 20 | 15| 55 5 0 0|10 | 10 5| 95 5 0|0
Skipting i % ’00 39 |61 39| 10 | 59 | 29 7 5 0 3|32 24 0 {100 0 0|0
Skipting i % ’99 25 | 75 | 38 4 |58 |21 17 4 0 0|46 | 12 0 {100 0 0|0
- —-% 98 50 | 50 | 50 4 | 46 | 25| 25 4 8 0|20 9 9| 96 4 0|0
- -% 97 30 |70 (35| 15 |50 | 15| 10| 15 | 15 0|3 |10 | 10| 95 5 0|0
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Greining a banaslysum i flugi

Fra arinu 1920 hafa samtals ordid 69 banaslys i flugi a islenskum loftférum. Tvisvar sinnum hafa ordid 4
banaslys 4 sama ari og fimm sinnum hafa ordid 3 banaslys & sama ari, sidast 1995.

Ef litid er & medaltal vard 0,6 banaslys a ari a sidustu fimm arum, 1,0 banaslys & ari a sidustu tiu arum og
1,3 banaslys 4 ari ef litid er a sidustu 20 tuttugu ar.
Suluritid hér ad nedan synir fjidlda banaslysa & ari fra 1920.

Fjoldi banaslysa a ari fra 1920

5

4

3

2 ) I

1 D Attt A1 H

o —— -+ Hh- . H uh HHE Hid Hibiili bhuuiiin - ni Hih oaii W4
OAMITUONODDO AN ONOVDNDO T AMILONODNO T ANNITOLONOVIO T~ AMNMTOONODNOTAUNIVONDODN O
ATTIITTITITTIOONDODOLLOOLOOLN OO OOOOOOOONNNNNNNENNNOQOOOWOORVWOODDNDDHADNDDNNMN O O
[Rioloolololololoololololololololololololslolololololo lololoioloo fololo oo o fo oo lo oo fololoolo o foolo oo lofo e N «)
B e ke R e e i e a et e =R S YK a]
T LT T T C T T T o o o T T o T oo o o T o o o U o o U o T oo D o T o T o T o T o T T T T T
.<.<.<.<\<\<\<.<.<.<.<\<\<\<.<.<.<.<\<\<\<\<.<.<.<\<\<\<\<.<.<.<\<\<\<\<.<.<.<\<\<\<\<~<~<~<~<\<\<\<~<~<~<~<\<\<\<~<~<~<~<

A suluriti hér ad nedan ma sja fidlda banaslysa eftir tilgangi flugs og ad flest flugslys eru i einkaflugi eda 31
slys, par a eftir koma 11 banaslys i pjonustuflugi.

Einnig er sulurit sem synir i hvada manudi banaslys hafa ordid og er juli manudur sa manudur sem telur
flest banaslys. Télurnar eru fra arinu 1920 til 2001.

Banaslys - Tilgangur flugs Fj6ldi banaslysa skipt eftir manudum
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Greining 4 fjlda viéfangsefna Rannséknarnefndar flugslysa®

RNF gerir skyrslur um formlegar rannséknir sem fram fara og nefnast paer AlG skyrslur. Minnihattar
rannsoknir og peer rannsoknir par sem nefndin telur ad nidurstédur hafi ekki flugéryggislegt gildi
er loki® med bokun. Arid 2001 voru gefnar Gt 5 skyrslur vegna flugslysa eda alvarlegra flugatvika.

Ef litid er & medaltdl sidustu 20 ara hafa verid gefnar ut u.p.b. 13 skyrslur arlega eda u.p.b. skyrsla

a manudi.

25

Fjoldi slysa og alvarlegra flugatvika a ari fra arinu 1968
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Af suluritinu hér ad nedan ma sja skiptingu skyrsina eftir tilgangi flugs. Alls hafa verid gefnar ut 343
skyrslur fra arinu 1968 og er u.p.b. pridjungur peirra vegna einkaflugs. Alls hafa 68 skyrslur verid
gefnar ut vegna annars flugs svo sem efingaflugs, reynsluflugs, listflugs, ferjuflugs o.fl. Feestar

skyrslur hafa verid gerdar um pjonustuflug og svifflug.

140

Fjoldi skyrsina sem gefnar hafa verid ut fra 1968
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1) Hér er einnig att vid forvera RNF, samanber inngang.
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Mal sem tekin eru til formlegrar rannséknar eru heldur fleiri en skyrslur segja til um, en a arinu 2001

voru 20 mal tekin til formlegrar rannsoknar. Ef teki® er saman medaltal fra 1980-2001 hafa 16 mal
verid tekin til formlegrar rannséknar & ari hverju.

Ef litid er & sidustu atta ar hefur malum sem tekin eru til formlegrar rannsdéknar verid ad fjélga jafnt
og pétt. Pessa aukningu ma ad hluta til skyra med breytingu & 16gum arid 1996 (16g um RNF).

Fjoldi flugslysa og flugatvika sem formlega voru tekin fyrir (1980 - 2001)
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Ef mal sem tekin eru til formlegar rannsoknar eru skodud med tilliti til tilgangs flugs ma sja ad
rannsoknum a malum vegna leiguflugs hefur fjélgad téluvert i samanburdi vid medaltal aranna
1984-2001 en faekkad i einkaflugi. Pess ber pé ad geta ad leiguflug hefur verid ad aukast jafnt og

pétt eins og sja ma & sérstéku grafi fyrir leiguflug en einkaflug hefur dregist saman, sja graf fyrir
einkaflug.

A arinu 2001 voru 11 mal formlega tekin til rannséknar vegna leiguflugs en 2 vegna einkaflugs.

Mal til rannséknar a arinu 2001 miéad vidé medaltal fra 1984
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AETLUNARFLUG

Ef hallalinur sem syna préun flugslysa og fjélda flugstunda i aaetlunarflugi eru bornar saman ma
sja ad halli peirra er svipadur. Slysum hefur pé faekkad a milli ara i samanburdi vid flugstundir.

A linuriti fyrir préun flugslysa og alvarlegra flugatvika, ma sja ad & arinu 2001 voru talsvert faerri
slys og alvarleg flugatvik i samanburdi vid arin 1998 til 2000.

Hallalina synir préun flugslysa og alvarlegra flugatvika i 4aetlunarflugi
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LEIGUFLUG

Ef hallalinur sem syna préun flugslysa og fidlda flugstunda i leiguflugi eru bornar saman ma sja
ad halli linanna er med svipudum heetti. Slysum hefur p6 feekkad & milli ara i samanburdi vid
flugstundir.

Flugslys og alvarleg flugatvik i leiguflugi voru 11 arid 2001 en 4 arid 2000.

, ina synir préun flugslysa og alvarlegra flugatvika i leiguflugi
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Hallalina synir préun flugstunda i leiguflugi
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*
Til leiguflugs telst dreglubundid flug til flutninga 4 farpegum og vorum { loftférum sem hafa hamarksmassa meiri en 5.700 kg. eda vidurkennd eru til
flutnings 4 10 farpegum eda fleiri.
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PJONUSTUFLUG

Ef hallalinur sem syna préun flugslysa og fidlda flugstunda i pjonustuflugi” eru bornar saman ma
sja nokkurn mun a halla linanna.

Pad ma pd geta pess ad fa slys hafa ordid i pjonustuflugi eins og sést a suluriti i kafla um
greiningu a vidfangsefnum Rannsdéknarnefndar flugslysa. Hvert slys eda atvik hefur pvi mikil ahrif
a hallalinu.

; ina synir préun flugslysa og alvarlegra flugatvika i pjénustuflugi
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*
Til pjénustuflugs telst 6reglubundid flug til flutninga & farpegum og vorum { loftforum sem hafa hdmarksmassa undir 5.700 kg. og vidurkennd eru til
flugs 4 allt ad 9 farpegum
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VERKFLUG

Ef hallalinur sem syna préun flugslysa og fidlda flugstunda i verkflugi eru bornar saman ma sja
aukningu i fjélda flugslysa en samdratt i fjélda flugstunda.

Arid 1997 hefur mikil ahrif & hallalinu fyrir fjlda flugslysa par sem 4 flugslys eda alvarleg flugatvik
urdu i verkflugi. Arid 2001 vard 1 alvarlegt flugatvik i verkflugi og flugstundir u.p.b. 2000.

Hallalina synir préun flugslysa og alvarlegra flugatvika i verkflugi

fjoldi flugslysa og alvarlegra flugatvika
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*
Til verkflugs telst starfreeksla loftfars { sérhaefori starfsemi og pjénustu svo sem i landbtinadi, byggingarvinnu, vid 1jésmyndun, landmalingar, athuganir
og eftirlit ur lofti, leit og bjorgun, auglysingaflugi o.s.frv.
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EINKAFLUG

Ef hallalinur sem syna préoun flugslysa og fj6lda flugstunda i einkaflugi eru bornar saman ma sja
nokkurn mun & halla peirra. A halla linunnar fyrir fijdlda flugstunda ma sja samdratt i einkaflugi en
halli linunnar fyrir fidlda flugslysa er litill sem enginn.

A arinu 2001 voru 2 flugslys og alvarleg flugatvik i einkaflugi og telst pad i lagmarki midad vid
undanfarin ar.

Hallalina synir préun flugslysa og alvarlegra flugatvika i einkaflugi
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KENNSLUFLUG

Ef hallalinur sem syna préun flugslysa og fjélda flugstunda i kennsluflugi eru bornar saman ma
sja ad halli peirra er svipadur. Flugslysum hefur p6 faekkad i samraemi vid fjdlda flugstunda.

Flugslys i kennsluflugi voru talsvert faerri &rid 2001 en &rid 2000.

Hallalina synir préun flugslysa og alvarlegra flugatvika i kennsluflugi
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SVIFFLUG

Ef hallalinur sem syna préun flugslysa og fjélda flugstunda i svifflugi eru bornar saman ma sja ad
halli peirra er svipadur. Slysum hefur verid ad fackka a milli ara i samanburdi vid flugstundir.

Ekkert slys hefur ordid i svifflugi fra arinu 1997.

Hallalina synir préun flugslysa og alvarlegra flugatvika i svifflugi
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SAMTALS ALLT FLUG

Ef hallalinur sem syna préun flugslysa og fjélda flugstunda i éllu flugi eru bornar saman ma sja ad
halli peirra er svipadur. Nokkur aukning hefur ordid a flugi en slysum hefur feekkad i samanburdi
vid flugstundir.

A 4rinu 2001 voru flugslys og alvarleg flugatvik talsvert faerri en arié 4 undan.

Hallalina synir préun flugslysa og alvarlegra flugatvika - Allt flug
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UTTEKT
ALPJOPA FLUGMALASTOFNUNARINNAR (ICAO)
A RANNSOKNARNEFND FLUGSLYSA

VORID 2001 gerdi Alpjodaflugmalastofnunin i Montreal i Kanada, sér-
staka Uttekt a st6du og starfsemi Rannsoknarnefndar flugslysa, svo og
a rannsokn hennar a flugslysi TF-GTI i Skerjafirdi 7. agust 2000, sam-
kvaemt 6sk samgonguradherra.

Tveir sérfraedingar Alpjodaflugmalastofnunarinnar (ICAO), peir Caj
Frostell yfirmadur rannséknardeildar flugslysa og forvarna, og Paul
Scheuer-Larsen, radgjafi sému deildar, komu til Reykjavikur og fram-
kvaemdu uttektina dagana 15. til 18. mai 2001. Peir unnu svo sérstaka
skyrslu um heimsékn sina sem ICAO sendi sidan samgdnguradherra.

Hér a eftir eru (l.) Greinargerd samgdnguraduneytisins um uttektina, (11.)
bréf forseta ICAO med skyrslunni og (lll.) skyrsla ICAO, i islenskri
pydingu 16ggilts skjalapydanda a vegum samgdnguraduneytisins.

l. Greinargerd samgonguraduneytisins

53

Med bréfi samgonguradherra, dags. 18. april s.l., til
Assad Kotaite, forseta Alpjodaflugmalastofnunar-
innar, ICAQ, var farid fram & pad vid stofnunina ad
hdn legdi mat a framkvaemd flugéryggismala hja
Flugmalastjorn islands, FMS, og gerdi samanburd 4
frammistddu stofnunarinnar gagnvart flugmala-
stjérnum annarra rikja. Pa éskadi radherra jafnframt
eftir mati ICAO a haefi Rannsdknarnefndar flugslysa,
RNF, til ad rannsaka flugslys med pvi ad skoda
starfsadferdir og verklag nefndarinnar. Tilefni bréfs-
ins var flugslysid i Skerjafirdi pann 7. agust 2000 er
TF-GTI forst.

Svar ICAQ, dags. 20. juni 2001, barst raduneytinu
25. juni s.I. Meginnidurstdédur ICAO samkvaemt
bréfinu eru ad a grundvelli 6ryggiseftirlits ICAO
gagnvart FMS og mats stofnunarinnar a haefni RNF
til ad rannsaka flugslys er su alyktun dregin ad
almennt farpegaflug & islandi sé starfraekt i sam-
reemi vid krofur ICAO og ad pad komi vel Ut i sam-
anburdi vid svaedisbundin og hnattraen vidmid.

Tillogur RNF og vidbrogd samgonguraduneytis.

Rannsékn RNF & flugslysinu i Skerjafirdi lauk
formlega med skyrslu um flugslysid sem kom ut
pann 23. mars 2001. Samkveemt [6gum um rann-

sokn flugslysa starfar RNF sjalfstaett og 6had stjorn-
véldum. Radherra hefur engan ihlutunarrétt vard-
andi rannsékn mals sem er alfarid og endanlega i
hondum RNF. bvi var pad fyrst i kjolfar skyrslu RNF
sem lagaskilyrdi heimiludu adkomu raduneytisins ad
malinu.

Nidurstada RNF um liklega orsdk slyssins er ad
gangtruflanir og afltap hreyfils vélarinnar hafi likleg-
ast ordid vegna skorts & eldsneyti til hreyfilsins
vegna pess ad eldsneyti a peim tanki sem stillt var
a gekk til purrdar. Pa virdist einnig ljost ad nefi flug-
vélarinnar var ekki beint tafarlaust nidur til pess ad
halda eda na upp flughrada til naudlendingar & haf-
fletinum eftir ad hreyfillinn missti aflid. Pa benti RNF
i nidurstddum sinum a atridi sem ad hennar mati
voru adfinnsluverd, an pess ad teljast beinir orsaka-
valdar.

i skyrslu RNF voru settar fram tilldgur nefndar-
innar i oryggisatt. RNF lagdi til vid samgdngurad-
herra ad endurmeta akvérdun um otimabundna
frestun gildistoku JAR-OPS 1 reglna sem varda
flugrekstur minni flugvéla i atvinnuskyni. Raduneytid
akvad gildistdku framangreindra reglna pann 1. okt-
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Ober naestkomandi, med auglysingu, dags. 28. mars
2001. Island var pvi med fyrstu rikjum Evrépu til ad
innleida pessar 6ryggisreglur ad fullu gagnvart minni
flugrekendum.

Tilldgur RNF gagnvart FMS voru i sex télulidum,
en med peim var midad ad pvi ad gripa til radstaf-
ana til ad koma i veg fyrir ad sambeerilegt flugslys
endurtaeki sig og ad auka 6ryggi i flugi.

Radherra ritadi Flugmalastjérn bréf, dags. 5. april
s.l., par sem stofnuninni var falid ad gripa til akved-
inna radstafana an tafar til ad tryggja ad tilldgum
RNF i Oryggisatt yrdi framfylgt. Medal peirra
adgerda sem Flugmalastjérn var gert ad fram-
kvaema var ad lata flugrekendur véla fyrir 19 farpega
eda faerri saeta sérstoku eftirliti fram til 1. oktober
2002 og tryggja ad timamérk i auglysingu um gild-
istéku JAR-OPS 1 reglna yréu virt. Einnig var 6skad
eftir asetlun Flugmalastjérnar um hvernig stofnunin
hygdist bregdast vid tilléigum RNF um flugslysid og
upplysingum um hvernig eftirliti veeri hattad med
vinnutima flugmanna. Bent var 4 ad raduneytid teldi
mikilveegt ad eftirlit Flugmalastjérnar byggdist i
auknum meeli & skodunum a vettvangi og uttektum
a Oryggispattum flugreksturs og flugfara. Pa var
skipadur starfshépur & vegum raduneytisins til ad
gera tilldgur um breytingar & heimildum loftferda-
laga til sviptingar flugrekstrarleyfa, en pau voru talin
ofullnaegjandi ad mati Flugmalastjornar.

Svarbréf Flugmalastjérnar barst rdduneytinu 31.
mai s.I. Par kom fram ad vinna vid hluta peirra til-
lagna sem settar voru fram af RNF, svo sem préun
gaedakerfis og innleiding JAR-OPS 1 reglna fyrir
minni flugrekendur, hafdi verid i forgangi hja flugoér-
yggissvidi um langt skeid. Gerd var grein fyrir pvi ad
unnid hefdi verid 6tullega ad framkveemd peirra
atrida sem radherra hafdi farid fram & i bréfi sinu,
flestum komid i skilgreindan farveg og nokkrum
lokid. Bent var & naudsyn pess ad beina auknu fjar-
magni til flugéryggismala til ad heegt yrdi ad fram-
fylgja 6ryggistilldgum RNF og fara ad tilmaelum rad-
herra. Gerdi radherra af peim sékum grein fyrir mal-
inu i rikisstjérn, sem sampykkti ad baeta vid allt ad
30 milljonum kréna & ari til flugdéryggismala innan
ramma Flugmalaaeetlunar.

ICAO

Alpjoda flugmalastofnunin, ICAO, er su stofnun
sem hefur eftirlit med flugéryggismalum neer allra
rikja heims. Med adild islands ad ICAO undirgdng-
umst vid reglur stofnunarinnar og skyldur vardandi
flugéryggismal. Stada ICAO i skipulagi flugmala i
verdldinni er umdeild. Stofnunin hefur & ad skipa
feerustu sérfreedingum a pessu svidi, sem hafa ara-
tuga reynslu i rannsdknum flugslysa. ICAO hefur
ekki eftirlit med Oryggisskipulagi og starfshattum
RNF. bvi var pad mat raduneytisins ad leita skyldi

lidsinnis ICAO i pessu mali og 6ska eftir mati a heefi
RNF til ad rannsaka flugslys, par sem skyrsla nefnd-
arinnar um flugslysid i Skerjafirdi yréi skodud sér-
staklega.

Rannsoékn sérfreedinga ICAO.

Peir sérfreedingar ICAO sem hingad komu voru
Caj Frostell, yfirmadur rannséknardeildar flugslysa
og forvarna, og Paul Scheuer-Larsen, radgjafi sému
deildar. Badir pessir einstaklingar hafa unnid a svidi
flugslysarannsékna i rima prja aratugi. Sérfreeding-
arnir komu hingad til lands dagana 15.-19. mai s.l.
Hlutverk peirra var ekki ad endurrannsaka flug-
slysid, heldur ad gera uttekt a haefi RNF til flugslys-
arannsokna og vinnubrégdum hennar vid rannsdkn
flugslyssins i Skerjafirdi. Engu ad sidur liggur fyrir ad
sérfraedingarnir féru yfir, og fengu ad sja, all
umbedin gégn.

Starfsmenn raduneytisins hittu sérfreedinga ICAO
sama dag og peir komu til landsins. Var peim gerd
grein fyrir ad 6ll gdgn er peir 6skudu eftir yréu pydd.
Af halfu raduneytisins var 16gd a pad rik ahersla ad
Oll su adstod sem sérfreedingarnir teldu sig purfa,
staedi peim til boda. A medan dvél peirra st6d nutu
peir adstodar tulks og 16ggilts skjalapydanda.

Sérfraedingarnir hittu nokkra fulltrda peirra sem
forust i flugslysinu ad frumkvaedi radherra. A peim
fundi gerdu fulltrdarnir grein fyrir peim atridum sem
peir toldu ad betur hefdu matt fara vid rannsdkn
slyssins, gerd skyrslunnar og efni hennar.

Athugasemdir ICAO.

Rétt er ad geta pess ad sérfraedingarnir bentu &
vandkveedi vardandi vardveislu flugvélaflaka par
sem nefndin hefdi ekki eigid husnaedi til geymslu og
rannsokna, sem tryggdi enn frekar érugga medferd
rannsoknargagna.

Bent var a ad sjalfstaedi RNF aetti ad takmarkast
vid hina eiginlegu rannsoéknarpeetti og einkum po
framsetningu nidurstadna og tillagna i 6ryggisatt.
Almennt séd aetti RNF ad fullu ad bera abyrgd gagn-
vart samgonguraduneyti hvad vardar stefnu sina og
verklag.

Raduneytid vinnur ad Urbotum peirra patta sem
gerdar voru athugasemdir vid.

Nidurst6dur ICAO

i bréfi forseta ICAO, segir ad RNF hafi kannad alla
ba paetti slyssins er mali skipta. baer tilldgur um
Urbaetur i 6ryggisatt sem hafi verid lagdar fram midi
ad pvi ad koma i veg fyrir ad flugslys endurtaki sig
og auki 6ryggi i flugi. Markmid rannsoknarinnar var

bvi uppfylit.
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Bréfi ICAO fylgdi skyrsla sérfreedinga stofnunar-
innar. | henni er greint fra pvi ad farid hafi verid yfir
itarlega og stadlada mats- og Uttektarlista. Farid var
yfir verklag vid rannséknir, starfsmannamal, fjar-
mdgnun, pjélfun, bunad og adferdir vid rannsokn
flugslysa. Listar pessir voru reeddir og utfylltir med
fulltrdum RNF. Nidurstada sérfraedinga ICAO var su
ad handbok um stefnu og starfsadferdir, fjarhags-
aaetlun, starfsmannamadl, tilkynningar um flugslys,
haefni og pjalfun starfsmanna, skrifstofuadstada og
rannséknarbunadur séu fullneegjandi og ad RNF sé
ad ollu leyti vel buin.

Sérfreedingar ICAO gerdu uttekt & skyrslu RNF.
Nidurstada peirra var su ad peir veeru pess fullvissir
ad rannsékn RNF heféi nad til allra patta sem mali
skiptu vardandi slysid og ad RNF hefdi gert videig-
andi tillégur i 6ryggiséatt. Pa lystu peir pvi ad rann-
sékn & hreyfli vélarinnar og afhending hans hefdi
verid med fullkomlega edlilegum heetti midad vid
vidurkenndar starfsadferdir og ekki geti talist
6venjulegt ad afhenda hreyfilinn medan & rannsokn
st6d. Peir vekja sérstaka athygli & ad rannsoknin tok
styttri tima en apekkar rannséknir i 68rum |dndum.

Nidurstada sérfraedinga ICAO er su ad rannsdkn
og skyrsla RNF um flugslysid standist fyllilega paer
krofur sem unnid er eftir i flugheiminum og settar
eru fram i Vidauka 13 vid stofnsattmala ICAQ. Vid-
aukinn fjallar um flugslysarannsoknir. Pvi er ad mati
sérfraedinganna ekki astaeda til frekari rannsoékna a
flugslysinu i Skerjafirdi.

Frekari rannsokn a slysinu

I ljosi Uttektar og nidurstédu ICAO telur radu-
neytid ekki efni til frekari rannséknar a flugslysinu.

Engu ad sidur mun raduneytid ad sjalfsdégdu taka til-
lit til framkominna athugasemda og leita allra leida
til ad tryggja 6ryggi flugsins & islandi. St akvérdun
ad oska uttektar ICAO a pessu mali grundvalladist
m.a. a yfirpjédlegri og hlutlausri stédu stofnunar-
innar, stédu sem ol adildarrikin hafa vidurkennt. pvi
verdur ekki fallist & pau rok ad ICAO geti ekki talist
hlutlaus vid uttekt sem pessa. Hlutlausari eda
teeknilega betri Uttekt & RNF, en su sem nu liggur
fyrir, hefdi ekki fengist med pvi ad leita til annarra
sérfreedinga. Benda ma & i pvi sambandi ad sam-
skipti RNF vid stofnun likt og Cranfield College for
Aeronautics eru allmikil. RNF leitar gjarnan eftir
ymiskonar sérfraediadstod erlendis, par & medal il
Rannsoéknarnefndar flugslysa i Bretlandi og til Cran-
field. Prir af sex niverandi starfsménnum og nefnd-
armdénnum hafa hlotid pjalfun sina hja pessum
stofnunum. Fyrirséd er ad starfsmenn RNF verdi
afram sendir pangad til pjalfunar. Pvi er ekki vid haefi
ad raduneytid 6ski adstodar Cranfield vid sérstaka
uttekt a vinnubrégdum Rannséknarnefndar flug-
slysa.

Raduneytinu barst beidni fra adstandendum
tveggja peirra ungmenna sem forust i flugslysinu
um vidbdtarrannsékn & flugslysinu. Raduneytid leit
svo a ad 4 medan rannsékn ICAO var ekki lokid,
veeru ekki forsendur til ad efna til frekari rannséknar
a flugslysinu. Raduneytid hefur rikan skilning & vilja
adstandendanna til ad draga sem mestan leerdém
af rannsokn slyssins. Vegna pess samnings sem
adstandendurnir hafa gert vid erlenda rannséknar-
adila vill rAduneytid taka fram ad 16gd verdur ahersla
a gott samstarf raduneytisins, FMS og RNF vid vid-
komandi adila, og ad peim verdi kynnt sérstaklega
vinna og nidurstada ICAO i pessu mali.
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FORSETI RADSINS
20. juni 2001.AN 6/32

Agaeti radherra,

Mér er pad heidur ad visa til bréfa ydar sem
dagsett eru 18. april og 10. mai 2001, tilvisun
SAMO00110051/443, og sem varda adstod ICAO i
sambandi vi® 6ryggi i flugi 4 islandi en miki® var
reett um pad a opinberum vettvangi a islandi  kjol-
far skelfilegs flugslyss a sidasta ari. Leitad var til
ICAO med pad fyrir augum ad meta nidurstddur eft-
irlitsskyrslu um dryggismal hja Flugmalastjorn
islands (ICAA) i tengslum vid svaedisbundin og
hnattraen vidmid og til ad leggja mat a adferdafraedi
rannséknanefndar flugslysa & islandi(AAIB) og
hvernig hun nélgadist sitt verk.

Y&ur er pad vafalaust kunnugt ad lokaskyrsla og
yfirlitsskyrsla ICAO um rannsdékn a &ryggismalum,
sem stadid var fyrir & islandi fra 28. 4gust til 5. sept-
ember 2001, hafa verid sendar Flugmalastjéra pann
12. juni i samraemi vid vidurkenndar starfshefdir.
Eins og fram kom i bréfi minu fra 1. mai 2001, til-
visun AN 6/32, er buid ad vinna sundurgreiningu a
nidurstddum skyrslunnar i samanburdi vid svaedis-
bundin og hnattraen vidmid og eru gdgnin hjalégd
med pessu bréfi.

Pessi télfraedilega sundurgreining a nidurstddum
endurskodunarinnar veitir innsyn i skilvirkni mikil-
vaegra patta éryggisskipulagsins & mérgum svidum.
Jafnvel pétt 6l svid og peettir skipti mali hvad
Oryggisskipulagid i heild sinni vardar, visa €g sér-
staklega til peirra patta sem varda beint skipulag og
Oryggiseftirlitsstarf Flugmalastjornar, par med taldir
kaflar um leyfisveitingar til starfslids, flugrekstur og
flughzefi. Eg bendi sérstaklega 4 ad hvad 6ryggi
flugi vardar kemur island vel Gt midad vid pau atta
riki sem valin voru til vidmidunar en par er um ad
reeda norraen og vesturevropsk riki vid Nordur Atl-
antshaf. Pessi hépur rikja kemur svo par ad auki vel
ut hvad 6ryggi i flugi vardar midad vid 33 riki innan
ICAO i Evrépu og vid Nordur Atlantshaf og jafnvel
enn betur sé midad vid 120 riki & hnattraena visu.

Eins og ydur er kunnugt um er tilgangur dryggis-
eftirlitsazetlunar ICAO ad studla ad auknu flugoryggi
a heimsvisu. Pess vegna er adgerdaaeetlun viokom-
andi rikis til urbota pattur i endurskoduninni. Hafa
ber i huga ad pegar hefur verid gripid til adgerda a
ymsum svidum til ad baeta enn frekar 6ryggiseftir-
litsstarf Flugmalastjornar i kjolfar endurskodunar-
innar & islandi.

Medfylgjandi er einnig yfirlit yfir lagalegt umhverfi,
starfshaetti og adstddu vegna rannsokna a flug-
slysum 4 islandi, par med tali® mat & lokaskyrslu
rannsoknanefndar flugslysa & islandi um slysid 4
Cessna 210 flugvélinni pann 7. agust 2000, sem
unnid var i framhaldi af komu tveggja sérfreedinga
ICAO til islands dagana 15. til 19. mai 2001. Eg
bendi sérstaklega & ad islensk 16ggjof, reglugeradir,
stefnumal og starfshefdir eru taldar na yfir mikilveeg-
ustu paetti rannsékna a flugslysum a fullnaegjandi
hatt, og ad starfsfélk rannséknanefndar flugslysa a
islandi (AAIB) hafi verid vel til pess haeft og taekjum
buid til ad standa fyrir rannséknum a slysum og
O6héppum i samraemi vid stadla i Sampykkt um
alpjédaflugmal, vidauka 13 um Rannsdknir a slysum
0g o6hbéppum.

Hvad slysid pann 7. agust 2000 vardar bendi ég
ydur & ad rannséknanefnd flugslysa 4 islandi kann-
adi alla pa paetti slyssins sem mali skipta i rannsékn
sinni. Videigandi tilldgur um Urbastur 6ryggismala
hafa einnig verid lagdar fram med pad fyrir augum
ad hindra onnur slys sidar og ad auka 6ryggi i flugi.
Markmidid med rannsékn a slysinu hefur pannig
verid uppfyllt og ekki verdur betur séd en ad ekki sé
pborf & frekari rannséknum a pessu sorglega flug-
slysi.

Allir malsadilar bera sameiginlega abyrgd &
Oryggi i loftferdum og allir purfa peir hver um sig ad
leggja sitt af morkum til 6ryggishefda sem na til allra
patta borgaralegra flugmala. Loggjof og reglugerdir,
Oryggiseftirlit, vottun og leyfisveitingar, vidhald,
rekstrarstarfsreglur og Oryggiseftirlitskerfi, bestu
starfshaettir, trygg déomgreind og haefni flugmanna
eru allt lykilpaettir i 6ryggi i loftferdum. A grundvelli
Oryggiseftirlits  Alpjodaflugmalastofnunarinnar og
mats hennar a heefni rannséknanefndar flugslysa a
islandi til ad rannsaka slys er su alyktun dregin ad
almennt farpegaflug & Islandi sé starfreekt i sam-
reemi vid krofur Alpjodaflugmalastofnunarinnar og
ad pad komi vel Ut i samanburdi vid svaedisbundin
og hnattreen vidomid.

Eg treysti pvi ad adgerdir paer, sem aformadar eru
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& Islandi i framhaldi af nidurstédum eftirlitsskyrslu  Hjalégd gogn:

med 6ryggismalum og tilldgum i skyrslunni um flug- — Sundurgreining a Endurskodun mikilvaegra
slysid, muni tryggja enn frekar 6ryggi i flugi og feera  6ryggispatta

okkur skrefi neer pvi 6reeda markmidi sem fullkomid — Yfirlit yfir lagalegt umhverfi, starfshaetti og
oryggi er. adstédu vegna rannsékna & flugslysum 4 islandi

Eg votta ydur virdingu mina, ageeti radherra.

Assad Kotaite (sign)
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SAMANTEKT STJORNENDA

| kjolfar beidni samgénguradherra islands um
mat ICAQO & adferdafreedi og verklagi Rann-
séknarnefndar flugslysa (RNF), komu tveir sér-
freedingar ICAO (endurskodunarnefndin) il
islands dagana 15. til 19. mai 2001 til ad vinna
yfirlit um lagalegt umhverfi, starfshaetti og
adstddu til rannsékna & flugslysum & islandi,
stofnanalegt skipulag RNF(AAIB) og adsttdu
hennar. Endurskodunarnefndin var einnig
bedin um ad meta, ad pvi marki sem naud-
synlegt var, lokaskyrslu um slys a flugvélinni
Cessna 210, skraningarnamer TF-GTI, pann 7.
agust 2000 vid Reykjavikurflugvéll.

Endurskodunin var byggd a alpjédlegum stddlum
og starfshefdum sem meelt er med vegna rann-
s6kna & flugslysum i samraemi vid 13. vidauka,
Rannsoknir a flugslysum og atvikum, i Sampykkt
um alpjodaflugmal, leidbeiningaefni fra ICAO a svidi
rannsokna & flugslysum, forvarna gegn peim og
bestu starfsadferda i greininni.

Nidurstada endurskodunarnefndarinnar er su ad
islensk 16ggjof, reglugerdir, stefnumal og verklag
séu yfirgripsmiklar og nai a fullnaegjandi hatt til allra
mikilveegustu patta vid rannséknir flugslysa. Auk
bess veitti nefndin pvi athygli ad gatlistar og annad
itarlegt leidbeiningaefni var adgengilegt rannsak-
endum i formi uppkasts ad handbok. Fjarframldg og
stada mala hvad starfslid vardar var fullneegjandi.
Rannséknarmenn voru med neega pekkingu og full-
nzegjandi pjalfun til ad standa ad rannséknum a
flugslysum og atvikum i samraemi vid stadla i 13.
vidauka. Endurskodunarnefndin aleit ad sjalfstaedi
rannsoknanefndar flugslysa skyldi takmarkad vid
teeknileg vidfangsefni rannsoknaradgerda og
einkum poé framsetningu nidurstadna og tillagna i
oryggisatt. Aimennt séd aetti RNF ad fullu ad bera
abyrgd gagnvart samgdnguraduneyti hvad vardar
stefnumérkun sina og starfsemi.

Hvad vardar lokaskyrslu um Cessna 210 slysid,
aleit nefndin ad fyrir Ollu veeri ad taka tillit til til-
gangsins med rannséknum flugslysa, sem i sam-
reemi vid 13. vidauka ICAO og islensk l6g nr.
59/1996, er ad koma i veg fyrir slys og ad studla ad
auknu flugoéryggi. Endurskodunarnefndin tok eftir
bvi ad tilldgur vardandi 6ryggispeetti i lokaskyrslunni
toku & peim athugasemdum vid 6ryggismal sem
fram komu hja eettingjum férnarlamba slyssins. Par
sem peer tilldgur vardandi dryggispeetti hafa verid
lagdar fram og markmidi rannséknarinnar pannig
nad, alitur endurskodunarnefndin ad ekki sé porf a
frekari flugslysarannséknum hvad vardar umraett
slys.

Endurskodunarnefndin  pakkar samgdngurad-
herra, RNF, Flugmalastjérn og fulltrdum eettingja
férnarlamba Cessna 210 slyssins fyrir veitta adstod
og audsynda velvild i gard nefndarmanna.

ADFARARORD

1.1. Samgénguradherra islands fér fram & mat
ICAO a adferdafraedi og verklagi RNF(AAIB).
Sérfraedingar ICAO foru i samraemi vid pad yfir
pba 16ggjof og starfsadferdir sem beitt er vid
rannsoknir a flugslysum sem og skipulagi RNF
og starfsadst6du. Endurskodunarnefndin var
einnig bedin um ad meta, ad pvi marki sem
haegt var, lokaskyrslu um slysid & Cessna 210
flugvélinni med skraningarnimeri TF-GTl sem
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forst 7. agust 2000 i Skerjafirdi vid Reykjavik-
urflugvoll.

Endurskodunin  byggdist & alpjédlegum
kr6fum um rannséknir flugslysa i samraemi vid
13. vidauka, Rannsoknir a flugslysum og
atvikum, i Sampykkt um alpjédaflugmal, leid-
beiningaefni fra ICAO & svidi flugslysarann-
sokna, forvarna gegn peim og bestu starfsad-
ferdir i greininni.

Endurskodunin var framkvaeemd af hr. C.E.
Frostell, (yfirmanni rannsoknadeildar flugslysa
og forvarnadeildar flugumsjonardeildar ICAQO)
og hr. P. Scheuer-Larsen (radgjafa rannsokna-
deildar flugslysa og forvarnadeildar flugum-
sjonardeildar ICAO) dagana 15. til 19. mai
2001 i Reykjavik & islandi.
Endurskodunarnefndin hitti eftirfarandi starfs-
menn samgdnguraduneytis: Jén Birgi Jéns-
son raduneytisstjora, Halldér S. Kristjansson
skrifstofustjéra, Jakob Fal Gardarsson ad-
stodarmann radherra, Ragnhildi Hjaltadéttur
skrifstofustjora og Mariu Thejll skrifstofustjéra.
Vid endurskodunina hittu nefndarmenn eftir-
farandi fulltra rannséknanefndar flugslysa:
Skula Jon Sigurdarson formann nefndarinnar,
Steinar Steinarsson nefndarmann, Svein
Bjornsson nefndarmann og Kristjan Gudjéns-
son nefndarmann asamt fulltrdum Flugmala-
stjornar Islands, par med talda pa Porgeir
Palsson, flugmdlastjora og Pétur Maack,
framkvaemdastjéra flugdryggissvids.

Ad beidni samgdnguraduneytis hitti endur-
skodunarnefndin einnig fulltria aettingja férn-
arlamba Cessna 210 flugslyssins. Fh. ad-
standenda fornarlambanna meettu: Hallvardur
Einvardsson heestaréttarlogmadur, Sigurdur
Gudmundsson héradsdomslégmadur, Ragnar
Hall haestaréttarldgmadur, Jon Skarphédins-
son proéfessor og Hilmar P. Foss. Keneva Kunz
var vidstédd sem l6ggiltur pydandi og tulkur.

LOGGJOF OG SAMRZAEMI VID 13. VIDAUKA

Rannsoknir flugslysa & lslandi eru fram-

kveemdar i samraemi vid 16g nr. 59/1996 fra

21. mai 1996 asamt reglugerd nr. 852 fra 6.

desember 1999 sem gefin er Ut samkveemt

18. grein laga nr. 59/1996 af samgdnguradu-

neyti. Starfsreglur RNF vid rannsékn flugslysa

er ad finna i drogum ad handbdk sem auk

pess inniheldur stefnu og nakvaema verkferla.

Kaflar i 16gum nr. 59/1996 um rannsoknir flug-

slysa fjalla um eftirfarandi efni:

1. grein — Tilgang rannsoknarinnar.

2. grein — Skipulag og fjarmégnun RNF2.

3. grein — Haefniskrofur til peirra sem sitja i
RNF3.

4. grein — Sérstakt haefi nefndarmanna og
starfsfélks rannséknanefndar flugslysa.

8.1.

5. grein — Pau slys, atvik og flugumferdarat-
vik sem rannsaka ber.

6. grein — Sjélfsteedi gagnvart opinberum
adilum, 68rum rannséknaradilum dkaeru-
valdi og domstélum.

7. grein — Skylda RNF um ad gera tillégur i
Oryggisatt.

8. grein — Skyldu almennings og Flugmala-
stjérnar Islands ad tilkynna um slys til
RNF.

9. grein — Tilflutning og brottflutning flaks &
og af slysstad.

10. grein — Adgengi ad slysstad.

11. grein — Adgengi ad gbégnum.

12. grein — Gaeslu og afhendingu flaks og
hluta pess.

13. grein — Framburd vitna og skyrslur.

14. grein — Skyrslugerd.

15. grein — Gerd uppkasts lokaskyrslu.

16. grein — Rannsékn mdls tekin upp a ny.

17. grein — Utgafu lokaskyrslu.

18. grein — Visan til sérstakra reglugerda sem
gefa a ut.

Pann 24. juli 1994 tilkynnti island ICAO um ad

munur veeri & islenskum reglum og starfsad-

ferdum og alpjodlegum stédlum og tilmaelum

um starfsheetti (SARPs) i 13. vidauka, attundu

utgafu i juli 1994 hvad vardadi malsgrein 5.12.

Tilkynntur munur af halfu islands var: ,,Ekki er

haegt ad fullyrda svo oyggjandi sé ad skrar

séu ekki gerdar opinberar, en samt sem adur

verdur gripid til peirra adgerda sem takmarka

umfang pess ad slikar skrar verdi gerdar opin-

berar.”

2.4. Til ad skjalfesta ad Island uppfyllti krofur i 13.

3.2.

vidauka var sérhvert atridi spurningalista raett
og unnid i samradi vid fulltrda RNF. Spurn-
ingalistinn med svoérum er fylgiskjal pessarar
skyrslu.

SKIPULAG.

RNF var komid a fét arid 1996 sem sjalfstaedri
stjérnsyslunefnd. RNF er, i samraemi vid 6.
grein laga nr. 59/1996, 6had stjérnvdldum,
60rum rannsoknaradilum, dkeeruvaldi og
démstélum. RNF akvedur sjalf hvada flugslys
og atvik hun rannsakar. Endurskodunar-
nefndin leit svo a4 ad skipulag veeri fullneegj-
andi.

Endurskodunarnefndin taldi ad sjalfsteedi RNF
eetti ad takmarkast vid hina eiginlegu rann-
séknarpaetti og einkum pé framsetningu nid-
urstadna og tillagna i 6éryggisatt. Aimennt séd
eetti RNF ad fullu ad bera abyrgd gagnvart
samgoénguraduneyti (asamt Alpingi og nefnd-
um pess) hvad vardar stefnu sina og verklag.
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Almennt

Sérhvert atridi mats- og uttektarspurninga-
blads um verklag vid rannséknir, starfsmenn,
fiarmégnun, pjalfun, bunad og adferdir var
reett og svarad med fulltraum RNF. Utfylltur
spurningalistinn er fylgiskjal pessarar skyrslu.
Uppkast ad handbodk

Farid var yfir uppkast ad handbok um stefnu
og starfsadferdir med fulltraum RNF. Jafnvel
poétt sum gdgnin veeru a islensku gat endur-
skodunarnefndin engu ad sidur metid flest
stefnumalin og starfsadferdirnar. Nefndin sa
ad uppkastid ad handbdkinni var vidtaekt og
gaf rannsakendum gédar leidbeiningar. Pann-
ig leidbeiningar geta studlad ad stdSlun
starfsadferda og gdéds verklags vid flugslys-
arannsoknir & Islandi. Uppkasti® ad handbok-
inni nadi til atrida a bord vid samsetningu
rannséknarhépa, skyldur yfirmanns rann-
soknar, stjérnun, samskipti vid fijdlmidla og
almenning, 6ryggi & slysstad, rannsékn flaks,
gatlista fyrir rannsoknir, flugrita, séfhun upp-
lysinga um vedurfar, flugumsjon og upplys-
ingar a flugvelli, vidtél vid vitni, skraningar-
gogn flugvéla og skraningargdgn um fluglida.
Fjarhagsaaetlun

RNF upplysti endurskodunarnefndina um pad
ad fjarveitingar veeru fullneegjandi til ad tryggja
rannséknir vid heefi & 6llum flugslysum og
atvikum. Ef storslys yrdi veeri heegt ad fa
Uthlutad vidbétarfjarmagni. A grundvelli peirra
upplysinga sem fyrir lagu komst nefndin ad
peirri nidurstdédu ad fjarframlég vegna rann-
sbékna & flugslysum og atvikum veeru fullneegj-
andi.

Starfsmenn

Endurskodunarnefndin komst ad peirri nidur-
stédu ad fjoldi starfsmanna veeri naegjanlega
mikill til ad sinna rannséknum & flugslysum og
atvikum & Islandi, baedi hvad vardar flugvélar
skradar & Islandi og flugvélar skradar erlendis
i islenskri lofthelgi. Einnig upplysti RNF endur-
skodunarnefndina um ad ekki veeri vand-
kvaedum bundid ad halda i starfsmenn par ed
starfsmenn RNF hefdu hingad til starfad hja
nefndinni mestan hluta starfsferils sins. Hins
vegar tok endurskodunarnefndin eftir pvi ad
rannsakendur flugslysa urdu einnig ad sinna
skrifstofu- og stjérnunarverkefnum par sem
RNF hefur ekki yfir ad rada skrifstofu- og/eda
adstodarfolki sér til adstodar.

Tilkynningar um flugslys

Samkvaemt peim upplysingum sem endur-
skodunarnefndin fékk, kom fram ad rannsak-
endurnir veeru ad 6llu leyti vel banir til ad kom-
ast a slysstad. Bodunarkerfi um GSM-sima
var i notkun og malum var pannig hattad ad

4.6.
4.6.1

4.7.
4.71

haegt var ad bregdast vid tilkynningum um
slys utan hefdbundins vinnutima.

Heefni og starfspjalfun starfsmanna

A grundvelli ferilskrda og annarra upplysinga
sem endurskodunarnefndinni barust ma telja
ad rannsakendur séu vel heefir og med full-
naegjandi pjalfun til ad rannsaka flugslys og
atvik i samreemi vid stadla i 13. vidauka.
Nefndin veitti pvi athygli ad rannsakendurnir
héfdu sétt virt namskeid erlendis i rann-
séknum slysa. Rannsakendurnir héféu einnig
med reglubundnum haetti tekid patt i alpjod-
legum fundum og namskeidum um rannsoknir
a slysum i umsja Evropsku flugmalaradstefn-
unnar (ECAC), ICAO og Alpjédasamtaka eftir-
litsmanna med flugdéryggi (ISASI).
Skrifstofuadstada og rannsdknarbunadur
Endurskodunarnefndin taldi ad skrifstofuad-
stada RNF veeri fullneegjandi. Nefndin veitti pvi
hins vegar athygli a® RNF hafdi enga fasta
geymsluadstodu, til deemis flugskyli, sem
haegt er ad nota til rannsékna og geymslu a
flokum. Endurskodunarnefndin var upplyst
um ad RNF leigdi rymi i flugskyli til rannsékna
og geymslu flaka, eins og porf krefdi. Eftir pvi
var hins vegar tekid ad vandkvaedum geeti
verid bundid ad tryggja 6ryggi flaka par ed
leigd adstada geeti verid takmorkud, auk pess
ad vera i reglubundinni notkun vidskiptavina
og annarra sem ekki tengdust rannsékninni.

4.7.2 Innihald pess bunadar sem RNF hafdi yfir ad

5.
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rada vegna rannsékna a slysstad, auk vernd-
arbunadar gegn syklahaettu, gerdi meira en ad
uppfylla paer kréfur sem gerdar eru sam-
kveemt 2. og 5. kafla i Manual of Aircraft Acc-
ident and Incident Investigation (Handbok um
rannsoknir & flugslysum og éhdppum - gagn
9756) i 1. hluta, Organization and Planning,
First Edition 2000 (Skipulagning og asetlana-
gerd, 2. utgafa 2000). Til vidbdétar vid pann
ljdsmyndunarbunad sem tilgreindur er i hand-
bok ICAQ, var til stadar Kodak DC 290 200M
stafren myndavél. Hins vegar voru engir
oryggishjalmar til stadar. Endurskodunar-
nefndin komst ad peirri nidurstédu ad bun-
adur og teeki vegna rannsdkna a slysstad
veeru fullneegjandi.

SLYS A CESSNA 210 PANN 7. AGUST 2000

Rannsékn

Samgodnguraduneytid for pess a leit ad mat
yrdi lagt a lokaskyrslu um slysid & Cessna 210
flugvélinni med skraningarnumerinu TF-GTI
sem forst 7. agust 2000 vid Reykjavikurflug-
Voll.

Endurskodunarnefndin gerdi uttekt a loka-
skyrslunni med adstod pydanda og raeddi vid
RNF um starfsheetti og adferdir sem beitt var
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vid rannsoéknina. Endurskodunarnefndin var
fullviss um ad rannsoknin hefdi nad til allra
patta sem mali skiptu vardandi flug vélarinnar
pbegar hun forst.

5.1.2 Endurskodunarnefndin tok eftir pvi ad mikid af

vitnisburdi og gdégnum um slysid var a
islensku og pvi var hun ekki feer um ad meta
pau, auk pess sem umbod endurskodunar
nefndarinnar nadi ekki til pess ad meta ad nyju
nakveemlega sénnunargdgn og nidurstdédur
dregnar af peim.

5.1.3 Endurskodunarnefndin var bedin um ad meta

pba akvoérdun ad afhenda hreyfil flugvélarinnar
fliétlega eftir ad rannsokn hoéfst og adur en
gengid var fra lokaskyrslu. Endurskodunar-
nefndin sa ad hreyfillinn haféi verid skodadur
nakvaemlega vid rannsoknina og ad ekkert
athugavert fannst i vélbunadi sem gefid geeti
til kynna bilun i hreyflinum. Eldsneytiskerfid
hafdi verid tekid af hreyflinum og sent til rann-
sOknar erlendis. Endurskodunarnefndinni var
einnig tjad ad eigandi hreyfilsins vildi fa hreyfil-
inn afhentan. Adstaedur sem pessar eru afar
venjulegar vid rannsékn a flugslysum. Enginn
vafi leikur & ad RNF hafdi rétt til ad afhenda
hreyfilinn og samkveemt verklagi rannsoknar-
nefnda flugslysa i 66rum 16ndum telst pad
ekki oOvenjulegt ad afhenda hreyfilinn vid
pannig adstaedur.

5.1.4 Hvad vardar pann tima sem pad tok ad ganga

fra lokaskyrslu, vekur endurskodunarnefndin
athygli a pvi ad sa halfur attundi manudur sem
leid fra slysinu til utgafu lokaskyrslunnar er
meira en fyllilega sambeerilegur vid pann tima
sem apekkar rannsoknir taka i 6rum [dndum.

5.2. Fulltrbar eettingja fornarlambanna
5.2.1 Ad beidni samgdnguraduneytis hitti endur-

5.3.
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skodunarnefndin fulltrda aettingja fornarlamba
slyssins. Tilgangur fundarins var ad gefa full-
trdunum teekifeeri til ad koma ahyggjuefnum
sinum & framfeeri vid endurskodunarnefndina.
Fulltrbar eettingja férnarlamba slyssins tiltoku
allmérg atridi, einkum a eftirtdéldum svidum:
skraningu flugvélarinnar 4 islandi, ttgafu loft-
haefiskirteinis, afhendingu hreyfils flugvélar-
innar snemma a rannsoéknartimabilinu, flug-
umferdarstjorn i lokaflugi flugvélarinnar, fyrri
6hépp tengd flugmanninum, flugrekandann
og vidhaldsfyrirtaekid, asamt peim breytingum
sem urdu a lokaskyrslunni samanbordid vid
frumdroégin.

Tillégur i 6ryggisatt

Umbod endurskodunarnefndarinnar nadi ekki
til endurmats sdnnunargagna og skjala um
slysid. Hun veitti pvi hins vegar athygli ad
margar tillagna RNF varda einmitt pa paetti
sem fulltriar eettingja fornarlamba slyssins
lystu dahyggjum sinum af.

5.3.2 Sé litid til pess ad tilgangur rannsdkna a flug-

slysum, i samraemi vid 13. vidauka ICAO og
islensk 16g nr. 59/1996, er s ad koma i veg
fyrir slys og ad studla ad 6ryggi i loftferdum,
pa A&litur endurskodunarnefndin ad tilgangi
rannsoknar a slysinu & Cessna 210 flugvélinni
sé nad. Endurskodunarnefndin veitti pvi
einkum athygli ad tillégur i dryggisatt i loka-
skyrslunni taka a4 peim O6ryggispattum sem
fulltriar eettingja fdérnarlamba flugslyssins
settu fram og h&éféu ahyggjur af.

5.3.3 Par sem videigandi tilldgur i déryggisatt hafa

verid lagdar fram og markmidi rannsoknar-
innar pannig nad, alitur endurskodunarnefndin
ad frekari rannsdkna sé ekki porf hvad vardar
umreett slys.












