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Inngangur

Arsskyrsla Rannséknarnefndar flugslysa (RNF)
kemur nu Ut i sjdunda sinn en hun kom fyrst ut
fyrir arid 1996. RNF var sett a laggirnar med sér-
stékum 16gum og tok til starfa 28. juni pad sama
ar. Fyrirrennari hennar var Flugslysanefnd sem
starfadi fra arinu 1968 til 1996 og hof utgafu
arsskyrslu arid 1984, en su arsskyrsla tok einnig
til ranns6kna sem Flugmalastjorn framkvaemdi.
Pannig er i pessu formi til nokkud gott heildaryf-
irlit um rannsoknir flugslysa og flugatvika i sam-
fellt 19 ar.

RNF hefur kappkostad ad gefa arsskyrslu sina
ut sem fyrst og ad hun nai til adalatrida atvika,
pannig ad flugmenn og adrir sem hlut eiga ad
mali geti kynnt sér viti sem til varnadar megi
verda, ad 6drum kosti er tilgangi rannséknanna
ekki nad.

I arsskyrslunni eru enn sem fyrr birtar nokkud
styttar skyrslur um helstu atvikin sem lokid var vid
a arinu 2002 og urdrattur og nidurstédur rann-
sokna eda athugana peirra atvika sem tekin voru
til nanari skodunar eda rannsoknar a pvi ari. Geta
verdur pess, ad pad er ekki audvelt ad stytta slik-
ar skyrslur an pess ad sleppa einhverjum atridum
sem skyra malid. | einstékum tilfellum getur ordid
erfidara ad fa heildarmynd af atburdarasinni med
pbvi ad lesa pessar styttu skyrslur. Pvi er radlegt

fyrir pa sem vilja kynna sér tiltekin mal betur, ad
leita peirra & vefsidu RNF (http://www.rnf.is), par
sem skyrslurnar eru birtar i heild sinni.

Eins og adur er urdratturinn & ensku pegar
skyrslan var gefin Ut & pvi mali. Einnig eru enn
sem fyrr i arsskyrslunni ymsar tolfreedilegar upp-
lysingar svo og tillégur sem RNF gerdi til urbdta i
flugbryggismalum a lidnu ari, svo sem henni er
skylt ad gera, og greint er fra pvi hvada afgreidslu
peer hlutu hja flugmalayfirvéldum eda 68rum adil-
um sem peim var beint til.

| arsskyrslunni hafa tid birst freedandi greinar
um efni tengd flugi. A pessu sinni eru birtar
greinar Gunnars Finnssonar, fyrrverandi fram-
kvaemdastjora Alpjédaflugmalastofnunarinnar i
Montreal i Kanada, um Alpjédaflugmalastofnun-
ina og Johannesar Tomassonar bladamanns.

Breytingar urdu a RNF & sidasta ari. Porsteinn
Porsteinsson sem verid hefur adstodarrannsokn-
arstjori flugslysa fra stofnun RNF akvad ad lata af
stérfum i lok arsins 2001 og var Porkell Agusts-
son verkfreedingur M.Sc. radinn fastur starfsmad-
ur RNF i hans stad fra 1. jantar 2002. Porsteinn
sat afram sem nefndarmadur arid 2002.

Rannsoéknarnefnd flugslysa
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Rannsodéknarnefnd flugslysa

Rannsoknarnefnd flugslysa (RNF) starfar i samreemi
vid 16g um rannsokn flugslysa nr. 59/1996. Stofnunin
starfar sjalfstaett og 6had stjérnvéldum og 6drum
rannsoknaradilum, akeeruvaldi og démstélum.

Hun heyrir stjérnsyslulega undir samgénguradherra.

Arid 2003 skipa nefndina pessir fimm menn:

e pPormodur Pormddsson, BS i flugrekstrar- og teekni-
stjérnun, rannséknarstjéri flugslysa,

e Pporkell AgL’/stsson, verkfraedingur M.Sc., adstodar-
rannsoknarstjori flugslysa,

e Kristian Gudjonsson, logfraedingur og
kveemdastjori hja Tryggingastofnun rikisins,

e Pall Va/qimarsson, professor i vélaverkfraedi vid
Haskola Islands,

e Steinar Steinarsson, flugstjéri hja Flugleidum hf.

fram-

Peir Pormédur Pormédsson og Porkell Agustsson
eru radnir fastir starfsmenn nefndarinnar. Hinir prir
nefndarmennirnir eru skipadir til fiégurra ara i senn.

Nuverandi skipunartimabil peirra nzer til 1. juli arid
2004.

Skrifstofa RNF er a 2. haed huss Flugbjérgunarsveit-
arinnar i Reykjavik vid Flugvallarveg a Reykjavikurflug-
velli. Hekla Sérensen starfar sem ritari & skrifstofu
nefndarinnar.

Skrifstofan er opin fra kl. 09:00 til kl. 16:00 virka
daga.

Utan skrifstofutima er annar hvor tveggja fastra
starfsmanna RNF a bakvakt.

Heimilisfang nefndarinnar er:

Rannsoknarnefnd flugslysa

Husi FBSR

v/Flugvallarveg, Reykjavikurflugvelli,
101 Reykjavik

Simi & skrifstofutima ........coeeeeeeeeiiiieiiiennnee. 511 1666
Bréfasimi.....ueeeeeiiiieieeeeeee e 511 1667
Bakvaktasimi utan skrifstofutima.............. 660 0336
Farsimi.....ccuueeeeeeiiieeeecccce e 853 0797
Netfang RNF ..., rnf@rnf.is

Netféng starfsmanna:

e ———— thormodur@rnf.is
BTN thorkell@rnf.is
et hekla@rnf.is

SI66 vefsidu RNF & netinu er http://www.rnf.is

A vefsidunni er m.a. ad finna 6g og reglugerdir sem
varda nefndina og starf hennar, svo og eydubldd fyrir
tilkynningar og skyrslur, sem peir sem pess purfa med
geta sétt pangad, fyllt it og sent nefndinni i pésti eda
i t6lvuposti.

A vefsidunni er einnig ad finna arsskyrslur RNF, svo
og einstakar rannsoknarskyrslur sem nefndin gefur ut.
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Skyringar hugtaka

Pegar eftirfarandi hugtdk eru notud i skyrslu pessari,
pa hafa pau pa merkingu, er hér greinir:

Adili mals:

Séa eda peir sem rannsékn leidir i ljos ad geti hafa att
patt i pvi ad flugslys, sbr. 1. mgr. 1. gr. laga nr. 59/1996,
vard ad mati nefndarinnar.

Afkastageta flugvélar (Aeroplane performance):

Utreiknadir og préfadir eiginleikar flugvélar ad pvi er
vardar getu og takmérk hennar a 6llum stigum flugs,
vid adstaedur sem hun kann ad vera starfraekt vid.

Almannaflug (General aviation operation):
Starfreeksla loftfars, sem hvorki telst flutningaflug né
verkflug.

Alvarlegt flugatvik (Serious incident):
Atvik sem innifelur kringumstaedur, sem benda til
pess ad legid hafi vid flugslysi.

Alvarleg meidsli (Serious injury):
Averkar sem madur verdur fyrir i slysi, og:

1. veldur lengri en 48 kist. sjukrahusvist, sem hefst
innan 7 daga fra peim degi, er averkinn vard, eda

2. veldur beinbroti (p6 eru undanpegin lokud brot
fingra, tda og nefs), eda

3. innifela skurdsar, er hafa i for med sér alvarlegar
bleedingar eda skemmdir a taugum, vodvum eda
hasinum, eda

4. innifela averka a eitthvert innra liffeeri, eda

5. innifela annars- eda pridjastigs bruna eda bruna, er
pekur meira en 5% af yfirbordi likamans, eda

6. innifelur svo stadfest sé, ad vidkomandi hafi ordid
fyrir &hrifum sykjandi efnis eda skadlegri geisla-
virkni.

Atvinnuflug (Commercial aviation):

Almennt hugtak um flugstarfsemi, sem stendur
almenningi til boda gegn gjaldi.
Afangaskyrsla (Progress report, preliminary report):
Skyrsla sem vardar flugéryggi og rannséknarnefnd
flugslysa gefur Ut adur en rannsékn mals er lokid, til

pess ad koma upplysingum a framfeeri vid flugmala-
yfirvold og malsadila.

Banveen meidsl (Fatal injury):
Averkar, sem madur verdur fyrir i slysi og veldur
dauda innan 30 daga fra slysinu.

Blindflug (IFR-flight):
Flug samkvaemt blindflugsreglum (IFR).

Blindflugsskilyrdi
conditions, IMC):

Vedurskilyrdi nedan vid lagmark sjonflugsskilyrda,
tilgreind sem skyggni, fjarleegd fra skyjum og skyja-
haed.

(Instrument  meteorological

Einkaflug (Private flight):

Flugstarfsemi sem stundud er fyrst og fremst
anaegjunnar vegna, eda til oflunar frekari réttinda, og
ekkert endurgjald kemur fyrir. Pad telst jafnframt
einkaflug, ef madur flygur i tengslum vid starf sitt og
hefur ekki hagnad af rekstri loftfarsins, né feer sér-
staklega greitt fyrir ad stjorna pvi. Pad telst ekki
endurgjald poétt adilar skipti med sér beinum kostnadi
vegna loftfarsins.

Fartimi (Flight time):

Allur timinn fra pvi ad loftfar hreyfist af stad fyrir
eigin afli i pvi skyni ad hefja flugtak par til pad stédvast
ad afloknu flugi. Hann er talinn fra pvi ad loftfar hreyfist
fra peim stad sem pad er fermt par til pad nemur
stadar til affermingar.

Flugadferdahandbok loftfars (Aircraft operating
manual):

Handbdk sem lysir adferdum vid starfreekslu akved-
innar tegundar loftfars vid edlilegar og afbrigdilegar
adstaedur og i neydartilvikum, skilgreinir kerfi pess og
hefur ad geyma pa gatlista sem nota skal.

Flugatvik (Incident):

Atvik, annad en flugslys, sem tengist starfraekslu
loftfars og hefur ahrif a eda getur haft ahrif & 6ryggi
starfreekslunnar.

Flughandbok flugvélar (Aeroplane flight manual):

Handbok sem tengd er loftheefiskirteininu par sem
tilgreint er innan hvada marka flugvélin er talin lofthaef
og par sem gefnar eru naudsynlegar leidbeiningar og
upplysingar fyrir fluglida um 6rugga starfraekslu flug-
vélarinnar.

Flughzed (Altitude):
Loorétt fiarleegd larétts lags, punkts eda hlutar, sem
litid er a sem punkt, meaeld fra medalsjavarmali (MSL).
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Fluglag (Flight level):

FI6tur med sama loftprystingi, sem midadur er vid
akvedid loftprystimid, 1013,2 hectopaskdl (hPa) og
adgreindur er fra 6drum slikum flétum af tilteknum
loftprystingsmun.

Fluglidi (Flight crew member):

Ahafnarlidi sem er handhafi fullgilds skirteinis og
falid er starf sem naudsynlegt er vid stjérn og starf-
reekslu loftfars medan & fartima stendur.

Flugrekandi (Operator):

Einstaklingur, fyrirtaeki eda stofnun sem stundar eda
bydst til ad stunda rekstur loftfara. Flugrekandi parf til-
skilin leyfi samgdnguraduneytis og Flugmalastjérnar til
pess ad stunda atvinnuflug.

Flugrekstrarhandbok (Flight operations manual):

Handbok sampykkt af Flugmalastjorn, en samin af
flugrekanda, til notkunar og leidbeiningar fyrir starfslid
hans um einstok svid og paetti flugrekstrarins.

Flugriti (Flight recorder):
Sérhver tegund upptdkuteekis, sem komid er fyrir i
loftfari, til gagns fyrir rannsokn flugslyss/flugatviks.

Flugvakt (Flight duty period):

Timabil sem hefst pegar starfandi flugverja ber ad
meeta til vinnu sem felur i sér flug og endar i lok fartima
i lokafluginu par sem flugverjinn er starfandi flugverii.

Flugslys (Aircraft accident):

Atvik tengt starfreekslu loftfars sem verdur fra pvi ad
madur fer um bord i loftfarid med peim asetningi ad
fljiga med pvi og par til allir eru farnir fra bordi og par
sem:

a) einhver laetur lifid eda hlytur alvarleg meidsl af vold-
um pess ao:

— vera um bord i loftfarinu, eda

— vera i beinni snertingu vid einhvern hluta loft-

farsins, par med talda hluti sem hafa losnad fra
loftfarinu, eda

— verdur fyrir Utbleestri potuhreyfils.

Nema pegar meidslin verda rakin til manns sjalfs
eda annars manns, eda pegar meidslin verda a
laumufarpega sem hefur falid sig utan pess svaedis
sem venjulega er adgengilegt ahéfn og farpegum,
eda

b) loftfar verdur fyrir skemmd eda broti, sem:

— hefur veruleg ahrif & styrkleika pess, aftkdst eda

flugeiginleika og

— myndi venjulega valda pvi ad porf yrdi a meiri

hattar vidgerd eda skipta pyrfti um vidkomandi
ihlut.
Nema pegar um er ad reeda hreyfilbilun eda skemmd
sem takmarkast vid hreyfilinn, hlifar hans eda fylgi-
bldnad eda um er ad raeda skemmdir sem takmarkast
vid loftskrafur, veengenda, loftnet, hjélbarda, hemla,
hlifar, sma beyglur eda goét a ytra byrdi loftfarsins eda
c) loftfar er tynt eda pad er omogulegt na til pess.

Flugstjori (Pilot in command):
Flugmadur sem ber abyrgd & ferdum og 6ryggi loft-
fars medan & fartima stendur.

Flugtimi (Time in service):

Sa hluti fartima sem lidur fra peirri stundu ad loftfar
lyftist fra yfirbordi jardar par til pad snertir hana aftur &
naesta lendingarstad.

Flugumferdaratvik (Air traffic incident):

Flugatvik sem adallega tengist reglum er varda
flugumferdarpjonustu og par sem loftfér fara framhja
hvort 6dru i slikri nand ad hasttuastand verdur, eda par
sem adrir erfidleikar, sem orsakast af 6fullnsegjandi
starfsadferdum, eda af pvi ad ekki var farid eftir starfs-
adferdum, eda af gollum i teekjabunadi a jordu, valda
pvi ad haettuastand verdur.

Flugverji (Crew member):

Ahafnarlidi sem gegnir starfi um bord i loftfari
medan & fartima stendur, enda telst starf hans naud-
synlegt fyrir 6rugga starfreekslu loftfarsins eda fyrir
oryggi farpeganna.

Flugvollur (Aerodrome):

Tiltekid sveedi a 1adi eda legi (ad medtdldum bygg-
ingum og bunadi) sem eetlad er ad nokkru eda 6llu leyti
til afnota vid komu, brottfér og hreyfingar loftfara a
jordu nidri.

Flutningaflug (Commercial air transport operation):

Starfraeksla loftfars sem felur i sér flutninga a far-
pbegum, vérum eda posti gegn endurgjaldi.

Gangtimi (Time in service — Vidmidunartimi fyrir vio-
haldsskrar):

Hér er att vid pann hluta flugtima sem lidur fra peirri
stundu ad loftfar lyftist fra yfirbordi jardar par til pad
snertir hana aftur & naesta lendingarstad.

Grannskodun (Overhaul):

Profanir og/eda framkveemdir & loftférum eda hlut-
um til peirra i samraemi vid gildandi fyrirmeeli og leid-
beiningar sem fela i sér endurnyjun, ad nokkru eda 6llu
leyti, og hafa i fér med sér ad talning gangtima hlutad-
eigandi loftfara eda hluta til peirra hefst ad nyju fra
byrjun.

Hindrunarlaust klifursvaedi (Clearway):

Skilgreint rétthyrnt svaedi, a 1a6i eda legi, sem
flugmalastjérn hefur akvérdunarrétt yfir og valid er eda
gert nothaeft fyrir flugvél ad fljuga yfir, & medan hdn
flygur hluta af fyrsta klifri sinu i akvedna haed.

Kennsluflug (Instruction flying):

Kennsluflug er pad pegar loftfar er notad vid form-
lega flugkennslu med flugkennara um bord eda pegar
flugnemi flygur einn undir eftirliti flugkennara.

Leiguflug (Charter flight):

Med leiguflugi er att vid oreglubundid flug til flutn-
ings a farpegum og voérum i loftforum sem hafa
hamarksmassa meiri en 5700 kg eda sem vidurkennd
eru til flutnings a 10 farpegum eda fleiri.

Lendingarvegalengd (Landing distance):

Su larétta vegalengd fra proskuldi til pess stadar par
sem haegt er ad stddva flugvél, eftir ad hun hefur flogid
yfir préskuldinn i 50 feta (15 m) haed & peim hrada sem
kvedid er & um i flughandbok eda kréfum um afkasta-
getu.
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Litid loftfar (Small aircraft):
Loftfar sem hefur mestan leyfilegan flugtakspunga
5700 kg eda minni.

Loftfar (Aircraft):

Sérhvert pad teeki sem haldist getur a flugi vegna
verkana loftsins, annarra en loftpudaahrifa vid yfirbord
jardar.

Neerri arekstur (Near-collision):

Adstaedur, par sem stadsetning, flughradi eda vega-
lengd milli tveggja loftfara var pannig, séd fra sjonar-
holi flugumferdarstjora eda flugmanns, ad dryggi pess-
ara loftfara hafi verid stofnad i haettu, ad pvi marki ad
einn flugmannanna vard ad gera radstafanir til pess ad
vikja, eda slik radstdfun hefdi verid videigandi.

Orsakir (Causes):

Adgerdir, adgerdarleysi, atvik eda adstaedur, eda
sambland af pessu, sem leiddi til flugslyss eda flug-
atviks.

Oreglubundid flug (Non-scheduled flight):
Flutningaflug sem ekki er starfreekt sem reglubundid
flug, p.e. leiguflug og pjénustuflug.

Rannsékn (Investigation):

Ferli athugana sem gerdar eru i pvi skyni ad
fyrirbyggja flugslys og flugatvik og felst i pvi ad safna
upplysingum og greina peer, draga af peim alyktanir,
par & medal ad akvarda orsakir og setja fram tillogur i
oryggisatt pegar pad 4 vid.

Rannséknarstjori flugslysa (Chief inspector of
accidents):

Framkvaemdastjori rannsoknarnefndar
sbr. 3. gr. laga nr. 59/1996.

flugslysa,

Reglubundid aaetlunarflug (Scheduled flight):

Med reglubundnu aaetlunarflugi er att vid rod flug-
ferda sem fullnaegja eftirtdldum skilyrdum:

a) Flugferdirnar eru farnar med loftférum sem aetlud
eru til flutnings a farpegum, pésti eda vérum, gegn
gjaldi.

b) Flugferdunum er etlad ad fullneegja akvedinni
flutningsporf milli tveggja eda fleiri stada, eftir
akvedinni timaaaetlun, eda ferdirnar eru farnar svo
titt og reglulega, ad augljést er ad fylgt er akvedinni
acetlun.

c) Seérhver flugferd stendur almenningi til boda gegn
greidslu, medan rymi er faanlegt.

d) Leyfi til reglubundins aesetlunarflugs eru tvenns kon-
ar, p.e. sérleyfi og almennt aaetlunarleyfi. Med sér-
leyfi er att vid einkarétt til aaetlunarflugs med far-
pega, vorur og post a akvedinni leid en jafnframt
skyldu til ad halda uppi féstum &eetlunarferdum og
fullnzegja flutningsporfinni & hlutadeigandi leid.
Med almennu aeetlunarleyfi er att vid leyfi til
aztlunarflugs med farpega, vorur og post, a
akvedinni leid an sérleyfis, en jafnframt skyldu til ad
halda uppi fostum &eetlunarferdum og fullnaegja
flutningsporf & hlutadeigandi leid, eins og radu-
neytid metur hana & hverjum tima.

Sjonflug (VFR-flight):
Flug samkvaemt sjonflugsreglum.

Stjérnandi rannséknar (Investigator in charge):

Madur sem, a grundvelli menntunar og heefis, ber
abyrgd & skipulagningu, framkvaeemd og stjorn
einstakrar rannsoknar.

Stort loftfar (Large aircraft):
Loftfar sem hefur leyfilegan flugtakspunga meiri en
5700 kg.

Tillégur i 6ryggisatt (Safety recommendations):

Tilldgur fra rannsdknarnefnd flugslysa, byggdar a
upplysingum Ur tiltekinni rannsékn og settar fram i pvi
skyni ad koma i veg fyrir flugslys og flugatvik.

Tilteek flugtaksvegalengd (Take off distance avail-
able, TODA):

Lengd tilteeks flugtaksbruns, ad vidbeettri lengd
hindrunarlauss klifursvaedis ef séd hefur verid fyrir
sliku.

Tiltaek hrodunar-stodvunar vegalengd
(Accelerate- stop distance available, ASDA):

Lengd tilteeks flugtaksbruns (TORA), ad vidbeettri
lengd tilteeks st6dvunarsvaedis ef s€d hefur verid fyrir
sliku.

Tilteek lendingarvegalengd (Landing distance
available, LDA):

Su lengd flugbrautar sem lyst hefur verid yfir ad sé
tilteek og notheef fyrir brautarbrun flugvélar i lendingu.
Tilteek lendingarvegalengd byrjar vid préskuldinn og er
venjulega lengd flugbrautar med bundnu slitlagi.

Tilteekt flugtaksbrun (Take-off run available,
TORA):

Su lengd flugbrautar, sem lyst hefur verid yfir ad sé
tilteek og notheaef fyrir brautarbrun flugvélar i flugtaki.
Tilteekt flugtaksbrun er venjulega lengd flugbrautar
med bundnu slitlagi.

Verkflug (Aerial work):

Starfraeksla loftfars i sérhaefdri starfsemi og pjon-
ustu svo sem i landbunadi, byggingavinnu, vid ljos-
myndun, landmeelingar, athuganir og eftirlit ur lofti, leit
og bjérgun, auglysingaflug o.s.frv.

Pjonustuflug (Taxi-flight):
Oreglubundid flug til flutninga & farbegum og vérum

i loftférum sem hafa hamarksmassa minni en 5700 kg
og vidurkennd eru til flutnings 4 allt ad 9 farpegum.
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Yfirlit viofangsefna arsins 2002

Arid 2002 skradi Rannsdknarnefnd flugslysa (RNF)
samtals 93 atvik i flugi islenskra loftfara hérlendis og
erlendis, svo og i flugi erlendra loftfara um islenska I6g-
ségu og um islenska flugstjornarsvaedid. Af pessum
atvikum tok RNF samtals 38 atvik sem skilgreind voru
sem flugslys eda alvarleg flugatvik til formlegrar med-
ferdar og rannsdknar. Unnid var ad rannsoknar-
skyrslum vegna 17 peirra en 21 mali var eda verdur
lokad med bokun. Pa skodadi RNF nanar ad 6sk sam-
gbénguradherra bjérgunarpattinn i flugslysi TF-GTI vid
Reykjavikurflugvéll hinn 7. agust 2000 og skiladi sam-
gbénguradherra greinargerd a drinu med nidurstééum
rannsdknarinnar.

A drinu 2002 lauk RNF gerd rannséknarskyrsiu i
tveimur malum sem Olokid var i upphafi drsins. Pad
voru flugslys TF-JMB | Gardsdrdal i Eyjafirdi 5. dgust
2001 (M-07001/16) og flugslys N272BB vid Vest-
mannaeyjar 6. mars 2001 (M-00701/03). bPa lauk RNF
sj6 66rum malum fra arinu 2001 med bdkun.

Engin slys uréu a ménnum i flugi skradra islenskra
loftfara & arinu.

[ arslok atti RNF eftir ad ljuka gerd rannsdknarskyrsiu
vegna eins mals sem vard arié 2001, p.e. flugatviks TF-
JME & Hornafjardarflugvelli hinn 2. desember (M-
10101/23).

RNF atti téluvert samstarf vid erlenda rannsakendur
vegna nokkurra minni hattar atvika sem hentu erlendar
flugvélar hér a landi & arinu. Jafnframt adstodadi
nefndin og tok patt i rannséknum erlendra rannsak-
enda a atta atvikum er hentu islensk skradar flugvélar
erlendis. Einni pessara rannsokna var lokid & arinu en
pad var rannsdkn Rannsoknardeildar flugslysa i Bret-
landi (Air Accident Investigation Branch) sem gaf ut
rannsdknarskyrsiu a arinu vegna flugatviks TF-ATB yfir
Ermarsundi hinn 12. juni 2000 (M-03100/14). Hinum
sj6 var Olokid i arslok en pad voru rannsdknir Rann-
SOknarnefndar flugslysa i Danmérku (Havarikommiss-
ionen Civil Luftfart) a flugatviki TF-FIJ i Kaupmanna-
héfn hinn 28. juni 2001 (M-04001/09), rannsdkn Rann-
s6knarnefndar flugslysa i Danmérku a flugatviki TF-
JVG yfir Greenlandi hinn 1. agust 2002 (M-05602/20),
rannsokn Rannsdknarnefndar flugslysa i Svipjéd (Sta-
tens Haverikommission) a flugumferdaratviki sem TF-
FIP atti hlut ad vid Arlanda flugvéll i Stokhdlmi hinn 25.
januar 2002 (M-01602/05), rannsdkn Rannsdknar-
nefndar flugslysa i Noregi (Havarikommisjonen for Sivil
Luftfart) a flugatviki TF-FIO vié Gardermoen flugvédll i
Osld hinn 22. januar 2002 (M-00602/02), rannsokn
Slysarannsoknastofnunar samgéngumala i Bandarikj-

unum (National Transportation Safety Board) a flugat-
viki TF-FIl yfir austurstrénd Bandarikjanna hinn 19. okt-
Ober 2002 (M-08602/34), rannsdkn Rannsoknar-
nefndar flugslysa & Spani (Comision de Investigacion
de Accidentes) a flugatviki TF-ATH & Madridarflugvelli
hinn 14. september 2002 (M-07302/26) og rannsokn
Rannsoknarnefndar flugslysa ( Argentinu (Junta de
Investigaciones de Accidentes de Aviacion) a flugatviki
TF-ARA vid flugvéllinn i Buenos Aires i Argentinu hinn
22. oktober 2002 (M-08702/35).

RNF gerdi samtals sex tillbgur til urbota i 6ryggisatt
i kjélfar rannsokna sem hun lauk a arinu 2002 og skrif-
adi Flugmélastjorn sérstakt bréf vegna tiltekins atviks. [
nokkrum malanna voru ad mati nefndarinnar ekki efni
til bess ad gera tillégur til drbota. Tillbgum pessum var
6llum beint til Flugmélastjornar Islands, en skv. 7. gr.
laga nr. 59/1996 um rannsdkn flugslysa er flugmala-
yfirvéldum skylt ad sja til pess ad urbotatillégur RNF
séu teknar til formlegrar afgreidslu. Vid frekari skodun
a bjérgunarpeetti flugslyssins pegar TF-GTI forst vid
Reykjavikurflugvéll 7. agust 2000 gerdi RNF fjdrar
athugasemdir vid vidbunad og verklag a flugvellinum |
Reykjavik sem hun beindi til flugmalayfirvalda og yfir-
stjornar leitar og bjérgunar a hafinu vid strendur
[slands.

Bent skal @ ad sumar rannsdknarskyrslurnar eru
mjég langar og peim fylgja oft itarleg fylgiskjél. bvi er
hér adeins birtur urdrattur ar skyrslunum, svo og nidur-
stédur og tillbgur sem gerdar voru til urbdta. Skyrslur
RNF, svo og arsskyrslur hennar, er ad finna i heild sinni
a vefsiou RNF (http://www.rnf.is).

Svo sem fram kemur i 14. gr. laganna, er Rannsokn-
arnefnd flugslysa heimilt ad gera rannsoknarskyrslur
sinar & ensku ef malsadili er dtlendur. Pess vegna eru
nokkrar skyrslur nefndarinnar gerdéar a ensku og
urdrattur peirra sem hér er birtur pvi a ensku.

RNF tdk patt i ymsum 60rum verkefnum a svidi flug-
6ryggismala & arinu. Flugmalafélag Islands stéd fyrir
flugéryggisfundum a arinu og tok RNF patt i skipulagn-
ingu peirra en nefndin hefur yfirleitt nokkud ad segja
um dagskra peirra auk pess sem nefndarmenn halda
arlega erindi @ fundunum par sem rannsoknir arsins eru
kynntar. Nokkrar flugslysazefingar voru haldnar med
patttéku RNF auk pess sem nefndarmenn kenndu
vinnubrégd a vettvangi flugslyss a namskeidum fyrir
bjérgunarsveitarmenn og slékkvilidsmenn.
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Rannsdknarnefnd flugslysa for i stefnumdtunarvinnu
a seinni hluta ars 2002. Tilgangur stefnumdtunarvinn-
unnar var ad fara yfir stédu nefndarinnar a peim tima-
maotum sem hun stéd frammi fyrir med tilkomu nys for-
manns og varaformanns. Stefnumdtunarvinnan var
unnin af fiorum nefndarménnum og einum fulltria

ATVIK SEM URBU ARID 2000:

Samgdénguraduneytis. Farid var i ytri og innri greiningu
og leitast vid ad skilgreina nuverandi stédu nefndar-
innar og aherslur hennar & nsestu misserum. Farid var
yfir styrkleika og veikleika og hagsmunaradilar skil-
greindir. Stefnumdtunarvinna hefur ekki verid fram-
kveemd med slikum haetti hja nefndinni fyrr.

1. Flugatvik TF-ATB yfir Ermarsundi 12.
jini 2000
Endurdtgafa RNF a skyrslu bresku rannsoknarnefndar-

innar var gefin ut 12. september 2002 (M-03100/AIG-
14)

The aircraft which is a Boeing 747-200, registration
TF-ATB, was being ferried from Luxembourg to
Manchester when the incident occurred. The crew
collected the aircraft at Luxembourg Airport after the
completion of a scheduled maintenance check. There
were no unserviceabilities detailed in the Technical
Log and the external inspection and pre-start checks
were normal. Prior to start, the flight engineer closed
the aircraft doors and armed door L1. No abnorm-
alities were noted from before start-up until after the
initial climb. Then, as the aircraft was climbing through
approximately 1,500 feet amsil, the flight engineer saw
the ‘L WING ESCAPE DOOR'’ light illuminate on his
panel. The crew experienced no handling problems
and checked that the pressurisation was normal. The
Quick Reference Handbook (QRH) stated that in the
event of a ‘L WING ESCAPE DOOR'’ light illuminating,
the crew should ‘Proceed normally’. Additionally, a
note was included to advise the crew that ‘Affected
Door 3 Off-wing slide May Not Deploy’.

In accordance with the QRH, the crew continued
with their flight to Manston Airport. Throughout the
flight, with the cruise portion at Flight Level 270, the ‘L
WING ESCAPE DOOR'’ light remained illuminated. A
normal landing was made at Manston Airport and the
commander taxied to his allocated parking area. The
crew were informed that the left over-wing escape
slide was missing by the receiving ground personnel.
The slide was subsequently seen floating on the sea
but it had sunk before it could be recovered.

On examining the aircraft, the fairing-mounted slide
door, aft of main door 3L, was open. The slide had torn
off its mountings, as it departed from the aircraft, and
its inflation feed pipe from the cool gas generator had
fractured at the bifurcation which directed the gas to
the two injector pumps.

There was no evidence of either automatic or
manual activation of the slide system. The fairing door
unlatching thruster had not been fired, and the manu-
al inflation handle appeared fully stowed with the loc-

kout pin engaged. However, it was observed that
when the door had been opened, the lockout pin had
not been released due to the stiffness of the lever and
cable mechanism from the door aperture. It could be
seen that the operating cable from the manual inflation
handle to the bellcrank, inside the sidewall lining, was
slack.

The tests and measurements performed on the
system for activating the fairing-mounted slide sho-
wed that the rigging, adjustment and state of wear of
the system and its components were satisfactory. The
only feature observed with the potential to jeopardise
correct operation of the system was the presence of
the stiff, waxy grease on the integrator which appear-
ed to be capable of preventing the intended operation
of its spring loaded latch.

That the system had remained latched until the
aircraft had undergone its most recent maintenance
inferred, strongly, that the integrator latch had been
engaged and had prevented migration of the slide
compartment door latch mechanism.

The possibility exists that during the work to rem-
ove the cabin sidewall lining panels, just forward of the
No.3 main door, an inadvertent movement of the
manual release cable could have occurred. There
would have been little resistance to movement in the
tensile direction until the integrator forward piston had
taken up all the slack movement.

The large number of previous incidents relating to
latching of the slide compartment suggest a sensitivity
of the system to ensuring the correct operation of the
integrator latch pin. Although, in this instance the
maintenance work did not require the slide compart-
ment door to be disturbed, the latching mechanism for
this door was somehow disturbed. Therefore, it would
be prudent that after any maintenance check related
to the overwing doors, a check on the integrator
condition should be carried out.

The design of the integrator makes it difficult to det-
ect a ‘nearly latched’ position, particularly when it is as
heavily covered in grease as this one was. The grease
present on the integrator would have concealed the
black mark indicators, had they still been there. The
stiff and waxy condition of the grease appeared to
have inhibited the intended free operation of the mec-
hanism.
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2. Bjorgunarpattur flugslyss TF-GTI vio
Reykjavikurflugvéll 7. agust 2000

RNF lauk skodun sinni a bjérgunarpaettinum og sendi
samgdnguradherra greinargerd med nidurstééum sin-
um 12. mars 2002

| bréfi samgoénguradherra til RNF, dagsettu 18. agust
2001, var pess 6skad ad RNF skodadi frekar bjérgun-
arpatt slyssins er flugvélin TF-GTI forst i Skerjafirdi
pann 7. agust 2000 og akveedi jafnframt hvort tilefni
gaeti verid til ad endurupptaka pann patt i skyrslu
nefndarinnar um flugslysid.

RNF skodadi i framhaldi pessa sérstaklega gogn er
lutu ad bjérgunarferlinu og afladi nefndin jafnframt sér-
freedidlits a akvednum pattum pess.

RNF kalladi til starfa med nefndinni i samraemi vid 3.
mgr. 11 gr. laga nr. 59/1996 tvo leekna. Var annar sér-
freedingur i bradaleeknisfreedi og hinn sérfraedingur i
baeklunarskurdlaekningum. Laeknarnir voru valdir eftir
abendingu Landlaeknis. | framhaldi af fundi RNF med
leeknunum 6skadi nefndin eftir pvi ad peir skodudu
sérstaklega eftirfarandi atridi, sbr. leidbeiningarhand-
bok um rannsékn flugslysa:

1. Hvenaer baru lifgunartilraunir arangur.
2. Hvenaer komu slasadir & sjukrahus.
3. Hverjar voru danarorsakir sjuklinga.

Einnig var 6skad eftir faglegu mati & nsegjanleika

(adequacy) eftirfarandi patta:

4. Fyrstu laeknishjalpar sem hinir slosudu fengu a
vettvangi slyssins.

5. Leeknisteekjabunadar sem til taks var & vettvangi
slyssins.

6. Fjolda peirra sem veittu hinum slésudu adstod a
vettvangi slyssins.

7. Flutningspjonustu a hinum slésudu a naestu
sjukrahus.

8. Adbunadi a sjukrahtisunum.

9. Laeeknapjonustu a sjukrahtisunum.

Greinargerd laeknanna med svérum vid peim spurn-
ingum sem fyrir pa voru lagdar, ad undanskyldum peim
hluta sem innihélt trinadarskyldar upplysingar (lidir 1
— 3), var sidan birt sem fylgiskjal med eftirfarandi
greinargerd RNF.

| samraemi vid 132. gr. laga um loftferdir nr. 60/1998,
stjornar Flugmalastjorn (FMS) leitarstarfi ad loftférum
fram til pess ad slysstadur finnst. Logreglustjori i vio-
komandi umdaemi tekur pa vid abyrgd a vettvangs-
stjérn 4 slysstad, sbr. I6gregluldg nr. 90/1996. | pessu
tilfelli for engin leit fram par sem haegri vaengendi flug-
vélarinnar st6d upp Ur sjo og sast ur landi og pvi var
vettvangsstjorn i hondum légreglu. Reglur nr.
207/1990 fjalla um skipulag og yfirstjérn leitar og
bjérgunar & hafinu og vid strendur Islands. Pzer er m.
a. ad finna i reglum flugmalahandbokar FMS. Par seg-
ir i 2. grein ad sérstok yfirstjorn skuli skipud af premur
fulltraum  tilnefndum af Landhelgisgaeslu Islands
(LHG), Post- og simamalastofnun og Slysavarnarfélagi
Islands. | 4. grein kemur fram ad yfirstjérnin skuli sj4 til
pess ad samdar séu néanari reglur um skipulagningu
leitar og bjérgunar 4 hafinu og vid strendur landsins. |
7. grein er sagt ad nain tengsl skuli vera milli stjorn-
stédva LHG og Slysavarnafélagsins annars vegar og

stjérnstédvar FMS fyrir leit og bjorgun loftfara hinsveg-
ar. [ 12. grein er sagt ad yfirstjorn skuli arlega efna til
fundar med fulltrGum peirra adila sem veita adstod vid
leit og bjérgun, svo og fulltrGum annarra adila sem fara
med Oryggismal a sjo, par sem m.a. skuli fjallad um
helstu bjérgunaradgerdir og hvada leerdom megi af
peim draga med pad ad markmidi ad auka 6ryggi a
sjo. Bjorgun eins og su er for fram a Skerjafirdi 7. agust
2000 fellur pvi ad aliti RNF undir framangreindar reglur
nr. 207/1990.

Flugturninn & Reykjavikurflugvelli tilkynnti Neydar-
linunni um flugslysi® med simtali kl. 20:35. A sama
tima voru send bod um flugslys til slékkvistddvarinnar
a Reykjavikurflugvelli.

Samkveemt samantekt Slokkvilids héfudborgar-
svaedisins (SHS) foru kafarar nidur ad flakinu innan 14
minutna eftir ad tilkynnt var um slysid. Med hlidsjon af
malsgdgnum er ljost ad komid var med pann fyrsta
sem bjargad var Gr flakinu upp a yfirbordid um 3'/2
minutu eftir ad kéfun hofst og komid var med hina sem
bjargad var upp a yfirbord 4 2 — 3 minutna fresti eftir
pad. Um 3'/2 minGtu tok batinn ad fara fyrstu ferd &
milli slysstadar og fjérubords med hina slésudu en taf-
ir urdu i um rdma minutu i peirri ferd pegar bensin-
slanga i bjérgunarbatnum fér Ur sambandi pegar verid
var ad taka einn hina slésudu um bord.

Lifgunartilraunir hofust i flaedarmali a peim tveim
fyrstu um 24 mindtum eftir ad tilkynnt var um slysio.
Neestu tveir hinna slésudu komu i land um 5 mindtum
sidar og sa fimmti sem bjargad var Ur flakinu kom i
land rumlega 1 minutu eftir pad. Lifgunartilraunir i
fleedarmalinu hoéfust pvi um 5 til 8 mindtum eftir ad
hver hinna slésudu komu upp & yfirbord sjavar. Hinir
slésudu komu & sjukrahus til sérheefdrar endurlifgunar
um 40 — 46 minutum eftir ad tilkkynning barst um slys-
i® ad undanskildum peim fimmta er bjargad var Ur flak-
inu, en hann kom a sjukrahds um 63 minutum eftir til-
kynninguna.

Megin nidurstada sérfreedinganna sem kvaddir voru
til starfa med nefndinni er st ad pad gekk tiltdlulega
fli6tt ad na 5 af 6 hinna naudstéddu ur flugvélarflakinu
og koma peim i land.

Sérhaefdar endurlifgunartilraunir um bord i bjérgun-
arbat eda um bord i prammanum & slysstad hefdu, ad
aliti sérfreedinganna, einungis tafid ad raunveruleg sér-
haefd og markviss medferd hefdi verid veitt, en slikt er
sérstaklega mikilvaegt hja slosudum med alvarlega
averka. Sérfraedingarnir aréttudu einnig ad hafa verdi i
huga, ad vid hjartastopp hja einstaklingum par sem
saman fara undirliggjandi vandamal eins og fjélaverk-
ar, drukknun, eda ofkaeling eru lifslikur almennt mjog
slakar. P6 er talid rétt ad reyna endurlifgun hja ungum
einstaklingum sem hafa lent i kdldum sjé og verdur ad
telja, ad hér hafi nadst gédur frumarangur af adgerdum
b6 svo ad pau hafi sidan oll latist ad lokum.

Utgefinn vidbragdstimi LHG vegna utkalls pyrlu er
60 minutur. Skraningar LHG syna ad medaltalstiminn
hefur verid 30 mindtur i flugtak med stystan tima
skrédan 13 minatur. Utkall ,Alfa“, ,Bravo“ eda
»Charlie, er sent Ut til ahafnar eftir alvarleika tilefnis-
ins. Er ahofnin pa ymist sett i vidbragdstddu a flugvell-
inum eda akvedid er ad senda pyrluna af stad.

Vardstjori i stjornstéd LHG hringdi i vardstjora i flug-
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stjornarmidstéd FMS 77/2 minatu eftir slysid og fékk
upplysingar um pad, p.a. m. stadsetningu. 30 minut-
um eftir slysid kalladi vardstjori hja SHS i vettvangs-
stjora SHS og spurdi hvort porf veeri a pyrlu en pad var
afpakkad. Stjérnstéd LHG hafdi pa pegar gert utkall
HJAIfa“ kl. 20:59 (24 minutum eftir slysid) og for pyrla
LHG i loftid kl. 21:21.

i samreemi vid vidauka 13 hja Alpjéda flugmala-
stofnuninni (ICAQ), er i lokaskyrslu RNF um flugslys
TF-GTI, dagsettri 23. mars 2001, kafla 1.15 um mdégu-
leika @ ad komast af, ad finna hefédbundna stutta
lysingu a teemingu loftfarsins af félki og bjérgun, stad-
setningu flugmanns og farpega med tilliti til meidsla
sem urdu, bilun burdarhluta svo sem seeta og festinga
oryggisbelta. Skipulag og stjornun bjérgunarstarfa,
svo og leeknismedferd slasadra eru hins vegar ad jafn-
adi utan pess vettvangs sem RNF kemur ad i skyrslum
sinum.

Pad er alit RNF ad su vidbdtarskodun sem hun hef-
ur gert & bjérgunarpeetti slyssins gefi ekki tilefni til end-
urupptoku rannséknar & peim paetti i skyrslu nefndar-
innar sem fjallar um mdguleika & ad komast af. Med
visan til nidurstdédu hinna tilkvéddu sérfreedinga er pad
ennfremur alit RNF ad vidbragdsadilar hafi naumast
getad stadid betur ad pvi ad auka moguleika peirra
slésudu & ad komast af en gert var. P4 komu engar
nyjar upplysingar fram vid skodunina sem breyta fyrri
nidurstddu RNF um liklega orsok slyssins eda gefa til-
efni til frekari tillagna til urbéta en nefndin hefur pegar
gert til pess ad koma i veg fyrir svipud eda sams kon-
ar slys.

Vid skodun nefndarinnar a bjoérgunarpaettinum
komu hins vegar fram visbendingar um naudsyn a ur-
bétum vardandi vidbunad og verklag a flugvellinum i
Reykjavik, sem flugmalayfirvéld og yfirstjorn leitar og
bjérgunar & hafinu og vid strendur Islands maettu taka
til athugunar.

Athugasemdir RNF vardandi vidbunad og verk-

lag a flugvellinum i Reykjavik
1. Pjonustusamningur um rekstur slokkvilids a
Reykjavikurflugvelli, milli FMS og SHS tekur ekki til
kofunarpjonustu. | gggnum Alpjéda flugmalastofn-
unarinnar (ICAO) er ekki gert rad fyrir kdfurum i
vidbragdsaeetlun flugvalla. Jafnframt er ljést ad
krofur ICAO er lagmarksvidmidun. Midad vid stad-
setningu Reykjavikurflugvallar, p.e. nalaegd vid sjo,
bendir RNF a ad kvedid verdi skyrt & um kofun i
vidbragdsaeetlun Reykjavikurflugvallar enda hafa
prjt banaslys ordid a 12 éara timabili par sem flug-
vélar hafa farid i sjo vid flugvollinn. RNF bendir
ennfremur a ad SHS hefur haft kafara i sinum r66-
um um arabil, enda er pad samkvaemt gatlistum
neydaraaetlunar Almannavarna, en tilviljun raedur
hins vegar & hvada stdd peir starfsmenn SHS sem
pjalfadir eru sem kafarar eru a vakt hverju sinni.
2.  RNF stydur mat sérfraeedinganna um ad pyrla
LHG hefdi ekki breytt neinu um afdrif hinna sl6s-
udu en nefndin telur hinsvegar ad pyrlan hefdi
strax att ad vera sett i vidbragdsstédu med utkalli
JAlfa“.
3. Gatlistar FMS hafa ekki verid uppfeerdir i sam-

reemi vid pjonustusamning FMS vid SHS. Fleiri at-
ridi komu fram vid yfirferd a gatlistum FMS og er
ad mati RNF porf a endurskipulagningu neydar-
aeetlunar fyrir Reykjavikurflugvoll par sem m.a. for-
gangsrodun & utkallslistum yrdéi yfirfarin og verk-
lagsreglur vardandi bodun vidbragdsadila gerdar
markvissari.

4. Tveir batar eru stadsettir a Reykjavikurflugvelli
en peir eru ekki sérstaklega hannadir til ad kafa fra
og adstada i peim til endurlifgunartilrauna er ekki
g6d. Baturinn sem notadur var vid bjérgunarstorf-
in i Skerjafirdi er l1éttur og medfeerilegur batur sem
flitlegt er ad sjosetja. Hann er eetladur til ad
bjarga félki sem flytur i sjonum og koma pvi i land
a sem skemmstum tima. Enginn fjarskiptabunadur
var i batunum og uppblasanlegir flotprammar voru
ekki um bord. Hinn baturinn er staerri en um leid
o6medfeerilegri. Hann var ekki i notheefu astandi
begar slysid vard, ordinn gamall og Iélegur ad mati
SHS. | fundargerdum manadarlegra samstarfs-
funda SHS og FMS sem haldnir voru eftir ad sam-
starfssamningur peirra tok gildi kemur fram ad
SHS og FMS eru sammala um ad endurnyja purfi
bjorgunarbat fyrir Reykjavikurflugvéll. | agust 2001
var gerd asetlun af Slysavarnarfélaginu Lands-
bjérgu og SHS um utkall bata bjérgunarsveitanna
a hoéfudborgarsveedinu vegna flugslyss i sjo. Al-
mennt er litid & petta samkomulag sem brada-
birgdalausn par til neydaraaetiun fyrir Reykjavikur-
flugvoll hefur verid endurskodud og steerri bjorg-
unarbaturinn endurnyjadur. RNF leggur aherslu a
ad bjoérgunarbaturinn verdi endurnyjadur sem
fyrst.

Viébrogd Flugmalastjérnar islands

1. Nu pegar hefur verid skerpt a virkjun kafara hja
neydarlinunni. Ad auki mun i neydaraaetiun
vegna flugslysa fyrir Reykjavikurflugvéll verda
skyrt kvedid @ um virkjun kafara & héfudborgar-
svaedinu.

2. LHG er priéji adilinn i r6dinni i bodun vid-
bragdsadila vegna flugslysa.

3. Gatlistarnir voru endurskodadir og uppfeerdir i
september 2001 og verda sidan skodadir nanar
i heildar endurskodun neydarasetlunar fyrir
Reykjavikurflugvéll.

4. Nidurstadan er st ad keyptir voru tveir storir
sléngubatar (Zodiac Mark V) hvor med tveimur
50 hp utanbordsmaotorum. Peir eru bunir fiar-
Skipta- og 6ryggisteekjum. Einnig er hvor um
sig med tvo 15 manna flotfleka. Byggd var ad-
stada fyrir annan batinn fyrir ofan sjdsetningar-
brautina i Nauthdlsvik. Sjésetningarbrautin var
lengd um 2 metra og komid fyrir bunadi til sjo-
setningar. Hinn batinn var akvedid ad stadsetja
a slékkvistddinni a flugvellinum. Med pessum
adgeréum er tryggdur skammur viébragdstimi
0g aukid rekstraréryggi med tvéféldum bata-
kosti.
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ATVIK SEM URBU ARID 2001:

1. Flugslys N272BB nalaegt Vestmanna-
eyjum 6. mars 2001

Skyrsla RNF var gefin ut 9. desember 2002 (M-
00701/AIG-03)

Two private pilots, citizens of the United States, who
intended to participate in the “London-Sidney Air
Race” set to take place 11 March to 7 April 2001, were
operating a Rockwell Aero Commander AC 500, a
private aircraft registered as N272BB. The flight
originated at Cape Cod in the United States and the
aircraft was to be flown via Greenland, Iceland and
Scotland to London, England, where the air-race was
to commence.

After an uneventful flight from Narsarsuaq Airport to
Iceland the aircraft landed at Keflavik Airport Iceland at
18:59 hrs on 5 March. Initially the pilots planned to
continue the flight from Iceland that night but after
studying the weather forecast they decided to stay
overnight. At 19:50 hrs 447 liters of LL100 was put in
the aircraft’s main tanks and the aircraft was then
placed in a hangar.

In the morning of 6 March 2001 the pilots arrived at
Flight Operations Office at Keflavik Airport. The pilots
were provided with current weather information and
weather maps for the planned route and flight planning
preparations for the flight to Stornoway, Scotland and
onwards to London, England was completed. The plan
was from Keflavik Airport (KEF) VOR, direct to ALDAN
reporting point (62°5849”"N 018°45'50”W), direct to
61°N 012°34'W, direct to 60°N 010°W, and direct to
Stornoway. The flight level was 150 and the True Air
Speed (TAS) was 145 kts. Prestwick in Scotland was
filed as the alternate airport.

The instrument flight plan was filed with the Air
Traffic Control Centre in Reykjavik. The estimated
flying time from KEF-VOR to ALDAN was 0:30 hrs, to
61°N 012°34'W total 2:00 hrs and 02:30 hrs to 60°N
010°W. The planned time from Keflavik Airport to
Stornoway was 4:00 hrs or the estimated time of
arrival was at 12:19 hrs. The fuel endurance was given
10 hrs. The aircraft was cleared by ATC in accordance
with the submitted instrument flight plan.

The aircraft took off at 08:19 hrs. After take-off the
communication with Keflavik Approach Control was
normal. The flight was then changed over to Reykjavik
Area Control Centre (OACC) at 08:46 hrs and normal
communication was established.

The track to Aldan will take the aircraft overhead
VM-NDB, 53 NM from KEF VOR, and then to Aldan,
120 NM from KEF VOR. Error was on the ATC slip
indicating 30 minutes to Aldan. The controller changed
that to 1:01, or estimate for Aldan at 09:20.

The last communication with the crew took place at
08:49:50 when the aircraft was climbing slowly
through about 14,400 feet towards the planned
cruising level, Fl 150.

At 09:24:55 hrs Reykjavik OACC called N272BB in

order to confirm the position, but there was no answer
and repeated calls were in vain. The Shanwick Air
Traffic Control Centre was notified at 09:29:15 hrs of
the N272BB estimates and again at 09:38:01 hrs that
ATC had lost contact with the aircraft.

A subsequent replay of the ATC radar data showed
that at 08:56 hrs the aircrafts target was lost from
radar. The last plotted position was at 63°32'04"N
020°39°36"W, or about 8 NM from the south coast of
Iceland.

At 12:12 hrs a decision was taken to initiate a
search in the area by available ships and fishing
vessels in the area. An Icelandic Coast Guard
helicopter was launched from Reykjavik into the
search area at 12:32 hrs.

At 13:49 hrs a debris from the missing aircraft and
human remains were subsequently found floating on
the ocean in a line spread north-westwards over a
distance of about 5 NM from the point the target
disappeared from radar.

Both N272BB pilots had a considerable flying
experience. On the 15 of February 2001, their total
flying time was 2456:36 hrs and 704 hrs respectively
and both were instrument rated. Their flying
experience in the artic environment and their exper-
ience in evaluating weather situations as they were
faced with when planning the flight from Iceland to
Scotland, is not known.

According to the flight plan the estimated flying time
from Keflavik-VOR to ALDAN was 30 minutes. With
the True Air Speed of 145 kts, the actual total flying
time Keflavik to ALDAN, including climb and cruise
would very likely be about 1:00 hour instead of 30
minutes as indicated in the flight plan. It is possible
that they did calculate the flight to the VM-NDB as 30
minutes and erroneously entered it as the flying time to
ALDAN.

The winds at 15,000 feet were south-westerly
210°/40 kts. Below 15,000 feet the velocities gradually
decreased and turned easterly. At 10,000 feet the
winds were 190°/35 kts, at 5,000 feet the winds were
170°/20 kts and at sea level the winds were 080/25
kts.

At the time of departure from Keflavik, a warm front
was located south of Iceland extending from the
south-west to north-east over the southern part of
Iceland and the planned track of the aircraft was
crossing the frontal system. There was a strong
temperature gradient and warm advection associated
with the front.

By the time N272BB departed Keflavik, the frontal
surface would then have been in an altitude of
approximately 3,000 feet over the airport. The aircraft
did therefore penetrate the frontal surface already after
less than 10 minutes after departure from Keflavik and
be in moist air and clouds after that.

This is consistent with the communication by the
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N272BB pilot at 08:49:50 hrs as she was inquiring
about reports of the height of the tops of clouds. The
pilots did not report any difficulties during the flight,
however this report indicates some concern:

“A .. we are at a... just left through fourteen and we
havent even seen a layer yet”.

This is also consistent with a pilot's report
(N4303R), of icing in clouds on flying the same route
as N272BB.

It must be considered likely that the aircraft was
flying in icing conditions from 4,000 to 12,000 feet in
the frontal system. Above this layer, up to 16,000 feet,
the formation of enhanced precipitation bands
associated with instability rolls was embedded in the
massive warm front cloud and a warm conveyor belt
ascending along the frontal surface.

It is very likely that the aircraft had passed through
a convection line shortly before the accident. It has
been suggested that within such lines of convection
the vertical motion may be five or even ten times
stronger than generally within the frontal system.
These convection lines are good candidates for spots
where one could expect icing much more severe than
in other parts of the frontal clouds.

The aircraft was holding a Special Airworthiness
Certificate, issued 3 March 2001. Category: Special
Flight Permit. Purpose: Operation in excess of Max.
Certificated take-off weight (MTOW) of 6750 pounds,
up to 7425 pounds.

The use of Auto-Pilot was not permitted while in
overweight condition.

The weight and balance of the aircraft was
estimated and it indicates that at the time of the
accident, the weight of the aircraft was 7223 Ibs and
that the Center of Gravity was within the certified limit.

The AFM specially warns about flying charac-
teristics, inaccurate stall warning system and increa-
sed stalling speed of the aircraft with icing on the
airfoils. It says also:

“In some icing conditions, aerodynamic stall may
occur suddenly at an angle of attack below the normal
stall angle without pre-stall buffet or stall protection;
therefore, maintain 25 knots above the normal stall
airspeed or stall warning when ice is visible anywhere
on the aeroplane. To minimise ice accumulation on
unprotected surfaces of the wing, maintain a minimum
of 113 KCAS during operations in sustained icing
conditions.”

The radar recording shows that the aircraft was
maintaining the cleared track towards ALDAN
reporting point (62°5849”N 018°45°50"W).

The radar recording shows that the aircraft was at
15,200 feet and 12,6 NM from VM NDB at 08:55:51
when it disappeared from the radar screen. It took the
aircraft 37 minutes to climb to 15,000 feet which is
approximately 390 feet per minute average climb rate
from takeoff. When evaluating the radar data two
returns or plots was recorded by the radar receiver, at
08:56:05 passing 14,100 feet and at 08:56:18 passing
10,700 feet. The ground speed was calculated and
recorded by the radar as 96 knots at 15,200 feet.

It is evident that the aircraft was climbing in a solid
cloud mass and it is very likely that it was in icing

conditions for at least 20 minutes of the flight prior to
the accident.

The reason for the sudden loss of control is
unknown, but ice accumulation on the wings, stabilizer
and the fuselage will increase the stalling speed. A
loss of power on one of the engines can not either be
excluded.

It must be considered very likely, that the aircraft
suffered a major in-flight structural failure during
attempted recovery. Considering the distribution and
condition of the debris and human remains, it is also
very likely that the aircraft did disintegrate in the air.

At the time when an “Uncertainty-phase” is initiated
a SAR coordination centre is active within the CAA.
The aircraft was cleared direct to ALDAN and the first
position report from N272BB was therefore expected
at the time the aircraft reached that point. According to
the current flight plan, the aircraft should be at ALDAN
at 08:49 hrs. The OACC started calling the aircraft at
09:24:55 hrs and an uncertainty phase was initiated in
accordance with the current operating procedures.

The radar recording replay was initiated at 09:48 hrs
and directed by the SAR Centre administrator. Another
replay was done at 13:30 hrs.

There where boats and ships in the area where the
aircraft was lost, including a Coast Guard (ICG) vessel.
The ICG was notified 24 minutes following the first
radar replay or at 10:12 hrs that a communication
search had been initiated for N272BB. At this stage
emergency (Distress-phase) was not declared. At
12:08 hrs decision was made by the SAR centre to
initiate a search for N272BB and ICG was then
contacted. The ICG launched a vessel on the search in
the area at 12:12 hrs.

It is likely that if radar data (radar plot) had been
analysed in detail at an earlier state the two plots at
14,100 feet and at 10,700 feet would have been
observed and a search for the aircraft would have
been initiated earlier.

The AAIB wants to emphasise that the Icelandic
Cost Guard (ICG) plays a significant role in search and
rescue at sea. Good co-ordination between CAA SAR
centre and ICG SAR centre is therefore important
during search for lost aircraft.

Tillogur RNF um urbaetur i flugéryggismalum

1. The Icelandic Civil Aviation Administration
reviews its search and rescue procedures for
utilising radar data when searching for lost
aircraft.

Viébrogd Flugmalastjérnar islands

1. Flugmalastjorn tekur undir tillégu i éryggisatt
og verklagsstofa flugumferdarsvios
Flugmalastjornar hefur stadfest ad inn a gatlista
i flugstjornarmidstdd hefur verid beett ad
ratsjargégn skulu spilud upp af frumgégnum
um leid og pdrf er talin a.
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2. Flugatvik TF-FIJ i Kaupmannahéfn 28.
jini 2001
Rannsdknarnefnd flugslysa i Danmérku hafdi ekki lokid

skyrslu sinni i arslok og verdur drdrattur hennar ad
bida neestu arsskyrslu (M-00701/AIG-03)

Hinn 28. juni 2001 kl. 19:05 lenti TF-FIJ, Boeing 757-
200 flugvél Flugleida hf. & Kastrupflugvelli i Kaup-
mannahdfn. Flugvélin var ad koma fra Keflavik og var
aeetlud brottfor til baka til Keflavikur kl. 22:00. KI. 21:30
voru farpegar ad ganga um bord pegar slinkur kom
skyndilega & flugvélina og hun virtist falla nidur haegra
megin. | lj6s kom ad haegra adalhjélastell (boogie) hafdi
brotnad i tvennt par sem flugvélin st6d vid landgang-
inn og nam leggurinn vid j6rdu.

Rannsokn atviksins er umfangsmikil og vardar
marga flugrekendur svo og adila sem annast vidhald
sams konar hjolabunadar og parna var um ad raeda.

3. Flugslys TF-JMB i Gardsardal i Eyja-
firdi 5. agust 2001

Skyrsla RNF var gefin Gt 14. mars 2002 (M-
07001/AIG-16)

Flugid var efingaflug flugkennara hja Flugskola Akur-
eyrar (Sella ehf.) med einn nemanda flugskélans & flug-
vélinni TF-JMB sem er af gerdinni Piper PA 38-112 og
var fyrirhugad landflug fra Akureyri ad Mulakoti i Fljots-
hli®, par sem Gtihatid einkaflugmanna fér fram og pad-
an aftur til Akureyrar med millilendingu i Nyjadal a
Sprengisandi.

Flugkennarinn baetti eldsneyti & eldsneytistanka
flugvélarinnar fyrir brottfor fra Akureyri og reiknadi
hann med ad a flugvélinni hafi pa verid 25 USG heild-
armagn. Samkveaemt flugaesetlun sem flugneminn gerdi
fyrir flugid, var azetlad 88 min. flug ad Mulakoti. Flug-
kennarinn gaf flugturninum a Akureyri upp ad flug-
timinn yrdi 95 minutur og ad flugpolid veeri 3 kist. Flug-
tak var sidan kl. 09:01, flogid var asetlada leid sudur
um Kjol og lent i Mulakoti kl. 10:34, p.e. eftir 93 min-
utna flug.

Ekki var baett eldsneyti a flugvélina i Mulakoti en par
var moguleiki a ad fa eldsneyti pessa helgi. Flugkenn-
arinn sagdist eftir & hafa viljad halda flugtakspyngd i
Nyjadal i lagmarki, par sem flugbrautin par vaeri nokk-
ud gljup og i 2.625 feta haed yfir sjavarmali. Flugbraut-
in er 890 m I6ng. Fyrir brottfér fra Mulakoti hringdi flug-
kennarinn til flugturnsins i Vestmannaeyjum, gerdi
sjonflugsaaetiun par sem flugtimi i Nyjadal var azetlad-
ur 1:00 Klst. og gaf upp flugpol flugvélarinnar 2:45 kist.

Flugtak i Mulakoti var kl. 13:04. Flogid var nordur
um halendid og lent a flugbrautinni i Nyjadal kl. 14:03,
eda eftir 59 minutna flug og flugazetluninni var lokad
simleidis til Vestmannaeyja.

Fyrir flugtak i Nyjadal skodudu flugmennirnir badir
ofan i eldsneytistanka flugvélarinnar og flugkennarinn
segir ad meelarnir hafi verid pad eina sem peir hafi haft
til pess ad akvarda magnid eftir. Maelarnir syndu ram-
lega 5 USG a hvorum tanki, p.e.a.s. nytanlegt eldsneyti
veeri rimlega 10 USG. begar pad magn er & tonkunum
taldi flugmadurinn ad ekki vaeri unnt ad sja i yfirbord

eldsneytisins gegnum afyllingarstitana. Hann segist
hafa hrist flugvélina og pannig nad ad grilla i eldsneyt-
i0 badum megin og pvi talid ad maelarnir syndu rétt.
Hann aeetladi eldsneytismagnid sem pyrfti til Akureyr-
ar vera 4 USG og taldi pvi ad peir mundu eiga eldsneyti
til a.m.k. 45 min flugs eftir lendingu par. Hann lagdi
flugaeetlun simleidis inn til flugturnsins a Akureyrarflug-
velli og aeetladi 0:45 kist. flug til Akureyrar og gaf flug-
bolid 1:45 kist.

Flugtak var kl. 15:53 og var stefnan sett a Eyjafjard-
arbotn. [ ljés kom ad yfir pvi svaedi voru dimmar regn-
skurir, svo flugmennirnir viku af leid til austurs og flugu
framhja Svartarkoti og yfir Bardardal, par sem peir
sveigdu til vesturs og settu stefnuna &4 Gardsardal i
Eyjafirdi.

Yfir Bleiksmyrardal sudur af Fnjoskadal, eftir um 43
minutna flug, missti hreyfillinn afl. Pa var flugvélin um
25 km fra Akureyrarflugvelli. Flugkennarinn segir ad pa
hafi magnmeelir vinstri tanks sem stillt var a synt 3
USG. Hann skipti yfir & heegri tankinn sem pa stéd a
nulli og vid pad nadi hreyfillinn edlilegu afli aftur. Flug-
vélin var pa i 3.600 feta haed.

Pegar komid var inn yfir botn Gardsardals i stefnu &
Akureyri, missti hreyfillinn aftur afl og stddvadist. Eng-
in ahrif hafdi ad skipta milli tanka og flugkennarinn til-
kynnti pvi flugturninum a Akureyrarflugvelli kl. 16:36,
ad hann yrdi ad naudlenda. Flugumferdarstjérinn gaf
ba upp vind og loftprysting & Akureyri, 350°(segul-
stefna)/15 hnuta og loftprysting 1013 hPa.

Flugvélin lenti mjuklega med stédvadan hreyfil a
sléttu graslendi innarlega i Gardsardal, en eftir um 70
metra lendingarbrun rann hdn Gt i myri, stakkst fram
yfir sig og féll 4 bakio.

Flugkennarinn hringdi i flugturninn & Akureyri med
farsima eftir naudlendinguna.

Eldsneytistankar flugvélarinnar eru tveir og riuma
samtals 32 USG. Eitt USG i hvorum tanki er talid
onytanlegt og ruma pvi tankarnir samtals 30 USG af
nytanlegu eldsneyti. Eldsneytismeaelir er fyrir hvorn tank
og hafa kvardar pessara meaela fijogur strik, og eiga ad
syna nytanlegt eldsneyti, p.e. vid 0, 5, 10 og 15 USG

Leidarflugbok flugvélarinnar var skodud svo og
eldsneytisafyllingar undanfarinna vikna. Vid skodun &
pbessum pattum dagana fyrir atvikid kom i ljés ad
eydsla flugvélarinnar var i samreemi vid paer télur sem
gefnar eru upp i handbok flugvélarinnar.

Pegar magnmeelar fyrir eldsneyti flugvélarinnar voru
profadir voru eldsneytistankarnir tomir p.e. ekkert
eldsneyti var i peim, hvorki nytanlegt né onytanlegt.
Pegar rafmagn var sett a feerdust badir maelavisar i
,null”-stédu. A hvorn eldsneytistank voru sett 5 USG
og hefdu pa meelarnir att ad syna 4 USG. Sa vinstri
syndi hinsvegar 5 USG og sa haegri 5,5 USG. Pvi naest
var 5 USG baett vid a hvorn tank og hefdu maelarnir pa
att ad syna 9 USG. Sa vinstri syndi pa 10 USG og sa
haegri 11 USG. Loks var 6 USG baett vid & hvorn tank.
Badum meelum bar pa saman og syndu fulla tanka.
Pessar profanir stadfestu ad magnmeelarnir syndu of
mikid af nytanlegu eldsneyti pegar tankarnir voru ekki
alveg fullir.

Fyrir slysid voru eldsneytistankar flugvélarinnar sid-
ast fylltir i hadeginu 4. agust. Eftir pad var farid i flug
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sem stéd i 116 minatur. | leidarbokina var skrad fyrir
naesta flug ad 25 USG veeru i tdnkunum an pess ad i
pa heféi verid baett. Farin voru tvo stutt flug til viobot-
ar sem stodu i 19 mindtur og 17 mindtur. Engu elds-
neyti var beett & fra fyllingu tankanna fyrr en morguninn
eftir ad 5,3 USG (20 litrum) var beett a fyrir flugid til
Mulakots.

i flugaaetlun flugsins fra Nyjadal var gert rad fyrir
4.500 feta flughaed, 0° hita, 68% afli & hreyfli vid snun-
ingshradann 2.400 og 94 hnuta réttum flughrada.
Samkvaemt flughandboékinni verdur flugdragid 470 sj6-
milur vid pessar adstaedur med fulla tanka sem svarar
til 5 stunda flugs a 94 hnuta hrada, p.e.a.s. eldsneyt-
iseydslan verdur 6 USG a kist.

Um arabil hafa verid i gildi Upplysingabréf sem
varda naudsynlegt eldsneytismagn i flugi sem pessu,
svo og pa fyrirhyggju sem vid verdur ad hafa. Ma par
nefna eftirfarandi upplysingabréf, sem birt voru i AIC
hluta Flugmalahandbdkarinnar:

- Upplysingabréf B-6, fra 8. juli 1974, ,Flugaaetiana-
gerd og eldsneytiseydsla“.

- Upplysingabréf B-12, fra 2. september 1984,
»Flugpol i einkaflugi.

| arsskyrslu Rannsoéknarnefndar flugslysa fyrir arid
2000 var birt grein, ,Brestir og bensinleysi“ sem ein-
mitt fjallar um petta st6duga vandamal, ad flugmenn
verda enn og aftur bensinlausir a flugi.

Almennt er vidurkennt ad magnmaelar eldsneytis lit-
illa flugvéla eru ekki nakveemir og ekki heegt ad treysta
4 pa eingdngu til mats a eldsneyti. Araedanleiki maela
er p6 mismunandi eftir flugvélategundum. Pvi beri ad
vidhafa alla varud fyrir flug pegar eldsneytismagnid i
ténkum flugvélarinnar er skodad og flugpolid metid.

Pad er & abyrgd flugmannsins ad hafa stodugt eftir-
lit med eydslu flugvélar sinnar & medan a fluginu
stendur og vera pannig medvitadur um pad eldsneyt-
ismagn sem um bord er hverju sinni. Petta er almennt
gert med pvi ad bera saman eydslu vélarinnar i fluginu
vid pad eldsneyti sem um bord var pegar farid var i
loftid. Flugmadur a alltaf ad vera medvitadur um hve
mikid flugpol flugvélin hefur medan a flugi stendur.

Pessi atridi hefur Rannsdknarnefnd flugslysa marg-
oft lagt aherslu & i skyrslum sinum og med tillégum
sinum til Urbéta i éryggisatt.

Reglur Flugéryggissamtaka Evrépu (JAA) sem Is-
land er adili ad (JAR 23.1337, b(4)) gera rad fyrir ad
unnt skuli vera ad maela nytanlegt eldsneyti i hverjum
eldsneytistank (svo sem med maelistiku).

Eftir petta slys sem hér er fjallad um, hefur flugskoli
Akureyrar tekid upp notkun meelistika (Universal fuel-
hawk) sem eru ror Ur gagnsaeu plasti med kvarda. Fyr-
ir notkun pessara meelistika er buin til kvérdunartafla
sem hofd er um bord i flugvélinni. Vid maelingu er stik-
an sett |6drétt nidur i botn eldsneytistanks, fingur sett-
ur fyrir efra opid, stikan dregin upp og kvardinn lesinn.
Lesturinn er sidan borinn saman vid kvordunartofluna
til pess ad fa it magn nytanlegs eldsneytis. Meelistika
sem pessi getur meelt magn eldsneytis i tdnkum PA
38-112 flugvéla ef meira nytanlegt eldsneyti en 4,5
USG er a hvorum tanki pegar flugvélin stendur larétt.

Eldsneytistankar flugvélarinnar voru sidast fylltir i

hadeginu 4. agust, en tankarnir rtma samtals 30 USG
af nytanlegu eldsneyti. Eftir pad var farid i flug sem
stéd i 116 minatur. | leidarbokina var skrad fyrir naesta
flug ad 25 USG veeru i tdénkunum an pess ad i pa hefdi
verid baett. Midad vid venjulega eydslu hreyfilsins hefdi
verid liklegra ad 18 til 19 USG veeru eftir. Sidan voru
tvo stutt flug farin sem stodu i 19 minutur og 17 min-
Utur. Eftir pessar ferdir hefdu pa att ad vera eftir 14 til
15 USG eda taeplega halfir tankar eftir 2,5 kist. flug.
Neest var 20 litrum (5,3 USG) beaett & pa fyrir flugid til
Mulakots. Eftir pessa vidbot voru pvi varla meira en 20
USG nytanlegt eldsneyti & flugvélinni. | leidarbdkina
var hins vegar skrad ad 23 USG nytanlegt eldsneyti
veeri um bord. Ma segja ad petta komi heim og saman
vid pad, sem flugmadurinn greindi fra, ad magnmeelir-
inn fyrir vinstri tank hafi synt 3 USG pegar hann var i
reynd tomur og hreyfillinn stddvadist.

Vid préfanir a magnmaelum eldsneytis eftir slysid
kom i ljos, ad peir syndu nokkud meira en raunverulegt
eldneytismagn var. Pad kom heim og saman vid ad i
leidarbdkina var eldsneyti i tdnkum avallt skrad veru-
lega meira en veaenta meetti ad veeri i peim midad vid
edlilega eydslu.

Flugtiminn 5. agust vard samtals 195 minuatur. Ef
flugvélin eyddi samtals u.p.b. 2 USG i premur flugtok-
um og Klifri sem vérudu i samtals um 16 minutur og
17,9 USG i samtals 179 minutna farflugi, ma telja vist
ad hreyfilstédvunin vard af pvi ad eldsneytid gekk til
pburrdar i fluginu fra Nyjadal til Akureyrar.

i ljosi allmargra atvika par sem 6areidanlegir magn-
maelar eldsneytis koma vid sdégu, beinir Rannséknar-
nefnd flugslysa pvi til Flugmalastjérnar ad fylgja pvi
eftir vid eigendur og vidhaldsadila litilla flugvéla ad vié-
haldi og eftirliti med eldsneytiskerfum peirra verdi eflt.
Margar pessar flugvélar hafa verid notadar vid kennslu
pratt fyrir rangt stillta og/eda bilada magnmaela. Petta
kann ad studla ad andvaraleysi medal flugmanna um
naudsyn pess ad magnmeelar eldsneytis litilla flugvéla
skuli vera i lagi, jafnvel pd ad peir séu einungis notad-
ir til vidmidunar. Flugmalastjorn aetti einnig ad fylgja pvi
eftir ad vid endurnyjun loftheefiskirteinis sé synt fram &
ad eldsneytismaelakerfi flugvéla hafi verid profud med
samanburdi a pvi hvad magnmaelar tankanna sina vid
raunverulegt magn tankanna samkvaemt stiku.

Pad er &4 abyrgd flugmannsins ad hafa stédugt eftir-
lit med eydslu og flugpoli flugvélar sinnar & medan a
flugi stendur. Petta er almennt kallad a mali flugmanna
~fuel management“ og gengur Ut a ad flugmenn séu
medvitadir um eydslu flugvéla sinna vid allar adstaedur
og fylgist stédugt med eydslunni og eldsneytismagn-
inu um bord medan & fluginu stendur.

Hreyflar einshreyfils flugvéla hafa stddvast & flugi
vegna eldsneytisskorts nanast arlega sidastlidin 15 ar
og hafa stundum alvarleg slys hlotist af. Rannsoknar-
nefnd flugslysa hefur gefid ut skyrslur um slik atvik og
itrekad bent a nokkur atridi sem par skipta mali. Ljost
er ad hofudnaudsyn er ad skoda ofan i tankana fyrir
hvert flug og meela eldsneytid med stiku. Pvi er beint til
Flugmalastjornar ad fylgja pvi fast eftir ad meelistikur
séu um bord i kennsluflugvélum og ad i flugkennslu sé
ahersla 16gd a mikilveegi pess ad ofangreind vinnu-
brégd seéu vidhofd. Einnig er mikilveegt ad eigend-
ur/umradendur litilla flugvéla lati tafarlaust skoda og
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stilla magnmeela eldsneytis i flugvélum sinum ef grun-
semdir koma fram um ad peir syni ekki rétt.

Ekki verdur hja pvi komist ad leggja aherslu a pad
hversu mikilvaegt pad er ad bryna fyrir flugmoénnum ad
gaeta vel ad eldsneytismagninu fyrir flug og medan a
flugi stendur og jafnframt ad aetla sér gdédan oryggis-
forda.

Tillégur RNF um urbeetur i flugéryggismalum
RNF beinir pvi til Flugmalastjornar, ad:

1. Hun enduruatgefi upplysingar sem fram koma i
upplysingabréfum (AIC) B-6, fra 8. juli 1974,
»Flugasetlanagerd og eldsneytiseydsla“ og B-
12, fra 2. september 1984, , Flugpol i einka-
flugi“ og tryggi ad utsending peirra nai til allra
flugskirteinishafa.

2. Hun skodi rekstur flugskdla me? tilliti til regina
um utreikning & massa og jafnveegi flugvéla i
kennsluflugi og gangi ur skugga um ad i flug-
rekstrarhandbokum skdlanna séu skyrar verk-
lagsreglur um massa og jafnveaegisutreikninga.

3. Settar verdi verklagsreglur i flugkennslu um ad
flugnemar meeli med kvarda fyrir hvert flug
hvert raunverulegt magn sé i hverjum eldsneyt-
istank flugvélar og meti jafnframt hvort sam-
raemi sé a milli flugtima fra sidustu fyllingu
eldsneytistanka, peirrar eldsneytiseydslu sem
handbdk flugvélarinnar gerir rad fyrir og pess
magns af eldsneyti sem magnmeelar flugvélar-
innar syna ad eftir sé i ténkum.

4. Hun sjai til bess ad pegar arsskodun er fram-
kveemd & litlum flugvélum pa stadfesti sa adili
sem skodunina framkveemir ad profun hafi ver-
i6 gerd [ samraemi vid JAR/FAR 23.959 (a) og
pad stadfest ad magnmeelar eldsneytis séu i
lagi og ad peir uppfylli paer kréfur sem fram-
leidandinn gerir um nakvaemni slikra meela.

Viébrogd Flugmalastjérnar islands

1. Flugmalastjorn tekur undir tillbgur RNF. Um-
raedd upplysingabréf hafa verid felld ar gildi med
utgafu nyrra upplysingabréfa. Pau eru AIC
B04/2002 um ,,Vitund flugmanna um eldsneyti og
eldsneytiseydslu“ og AIC B05/2002 um ,,Flugpol i
almannaflugi*.

2./3. Flugmalastjorn tekur undir tillbgur RNF en
meelti einnig med ad breytingar veeru gerdar a al-
mannaflugsreglugerdinni til ad skerpa og skyra
reglurnar. Samgdnguraduneytid gaf ut pessar
breytingar pann 26. juni 2002. Fylgst er med
pessum akvaedum I uttektum flugbryggissvids a
flugskdlum. Ad auki er i fyrrnefndum upplysinga-
bréfum AIC B04/2002 um ,Vitund flugmanna um

eldsneyti og eldsneytiseydslu® og AIC B05/2002
um ,Flugpol i almannaflugi” fjallad um pessi atridi.

4. Flugmalastjorn tekur almennt undir pad sem
fram kemur i tillégu RNF ad nakvaemni bensin-
meela litilla flugvéla sé eins géd og mégulegt er
en um leid eigi 6llum flugménnum ad vera ljés
onadkvaemni slikra meela og ekki sé unnt ad treysta
eingbngu a pa. Flugmalastjorn bendir ennfremur a
ad  JAR/FAR 23.959 (a) séu kréfur sem tengjast
vottunarferli litilla flugvéla en ekki vidhaldsmalum
peirra. Flugmalastjorn leggur pvi til 6rlitid annan
framgangsmata en RNF en pad er ad i drsskodun
verdi astand maelanna kannad a eftirfarandi hatt:
LSAthuga skal ad rétt kvéroud stika sé um bord |
flugvélinni. Flugvélin stillt af larétt og eldsneytis-
magn athugad og pad borid saman vid pad sem
meelarnir syna.” Tryggja skal framgang pessa med
bvi ad setja petta a gatlista fyrir endurnyjun loft-
heefiskirteina einkaflugvéla og pessi krafa um prof-
un verdi framfylgt i gegnum sampykkta vidhalds-
deetlun loftfara i flutningaflugi. Lofthaefideild flug-
Oryggissvids hefur nu pegar tekid petta upp a gat-
listum sinum.

4. Flugatvik TF-JME a Hornafjardarflug-
velli 2. desember 2001

Skyrsla RNF var ekki tilbdin i arslok og verdur urdrattur
ur henni pvi ad bida naestu arsskyrslu (M-10101/AIG-
23)

Hinn 2. desember 2001 rann Metro SA227-DC flugvél
Flugfélags Islands ehf. Gt af flugbraut i lendingu 4
Hornafjardarflugvelli. Flugvélin stddvadist & oryggis-
svaedinu haegra megin vid flugbrautina og urdu nokkr-
ar skemmdir vid ad loftskrufur rakust i snjorudning.

5. Flugatvik TF-ATH yfir Atlantshafi
5. desember 2001

Eftir ab Rannsdknarnefnd flugslysa a Spani upplysti
RNF um ad atvikid yrdi ekki rannsakad lokadi RNF
malinu med bdkun 15. dgust 2003 (M-10501/A1G24)

Flugvél flugfélagsins Iberia, sem er af gerdinni B747-
300 og skrad hér a landi, var i flugi fra Madrid til
Buenos Aires i Argentinu. Petta var fyrsta flug flug-
vélarinnar med farpega eftir ferjuflug fra Kina, par sem
storskodun og breytingar féru fram & henni.

Eftir lendingu i Buenos Aries kom i ljos ad hlif vid
adra veengrotina hafdi losnad fra flugvélinni & flugi og
fokid af an pess ad valda skemmdum.
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ATVIK SEM URBU ARID 2002:

1. Flugatvik TF-FIJ a Keflavikurflugvelli 9.
januar 2002

Skyrsla RNF var ekki tilbuin i arslok og verdur urdrattur
ur henni pvi ad bida naestu arsskyrslu (M-00902/AIG-
01)

Hinn 9. jandar 2002 pegar verid var ad undirbua TF-FIJ
sem er Boeing 757-200 til brottfarar lokudust tveir
hladmenn inni i aftari lest flugvélarinnar. Pad upp-
gbtvadist i pann mund pegar verid var ad yta flugvél-
inni fra fyrir brottfor.

2. Flugatvik TF-FIO vid Gardermoen flug-
voll 22. januar 2002

Rannsdknarnefnd flugslysa i Noregi hafdi ekki lokid
skyrslu sinni i arslok og verdur drdrattur hennar ad
bida neestu arsskyrslu (M-00602/AIG-02)

Flugvélinni TF-FIO sem er af gerdinni Boeing 757-200
var beint bratt upp a vid og sidan bratt nidur a vid i fra-
hvarfsflugi eftir adflug ad flugbraut 01L & Gardermoen
flugvelli i Osl6 i Noregi.

3. Flugumferdaratvik TF-FIP/B757 og LN-
RON/MD81 vid Arlanda flugvéll 25. jan-
uar 2002

Rannsdknarnefnd flugslysa i Svipjod hafdi ekki lokid
skyrslu sinni i arslok og verdur drdrattur hennar ad
bida neestu arsskyrslu (M-01602/AIG-05)

Tilskilinn lagmarksadskilnadur skertist milli TF-FIP sem
er af gerdinni Boeing 757-200 og LN-RON sem er af
gerdinni MD-81 vid Arlanda flugvoll i Stokkhdlmi i Svi-
pj6d. TF-FIP var i frahvarfsflugi fra flugbraut 26 og LN-
RON var i flugtaki fra flugbraut O1L pegar atvikid vard.

4. Flugumferdaratvik TF-JVI/P68 og
TF-FRK/C172 vid Reykjavikurflugvéll
26. februar 2002

RNF lauk malinu med bdkun 7. mai 2002 (M-
01402/AIG-03)

Um bord i TF-FRK var flugkennari og nemandi i blind-
flugaefingum en pegar atvikid atti sér stad voru peir ad
framkveema NDB/DME adflug fyrir flugbraut 13 og i
sambandi vid adflugsstjorn. TF-JVI sem var i sjonflugi
var ad koma fra Vestmannaeyjum og var i adflugi inn &
flugbraut 13 og var flugmadur hennar i sambandi vid
flugturn. Atvikid atti sér stad a lokastefnu fyrir flugbraut
13 og kom flugmadur TF-JVI auga a TF-FRK sem pa
var fyrir ofan og nokkru til hlidar vid hans flugvél. Lét
flugmadurinn flugumferdarstjérann i turninum strax
vita um éastandid og gerdi flugumferdarstjorinn pegar
radstafanir og beindi TF-FRK aftur fyrir TF-JVI.

Pad er alit RNF ad samskipti milli flugturns og ad-
flugs hefdu matt vera skyrari, ad flugumferdastjorar i
flugturni virtust ekki gera sér grein fyrir innbyrdis af-
stédu flugvélanna a lokastefnunni og ad flugmadur TF-

FRK virtist ekki gera sér grein fyrir peirri krofu ad fjol-
hreyfla loftfor purfa ad vera stadfost a lokastefnu 2,5
sjémilur og pvi ekki hagad flugi sinu eftir pvi.

RNF sendi Flugmalstjérn Islands bréf vegna pessa
mals og itrekadi tilldogu sem hun gerdi i 6ryggisatt 1999
par sem pvi var beint til Flugmalastjornar ad hudn beitti
sér fyrir pvi ad samskiptaleidir, milli adflugsstjérnar
Reykjavikurflugvallar og flugumferdarstjérans sem
annast flugumferdarstjorn i flugturninum & Reykja-
vikurflugvelli, verdi endurskodadar og beinlinusam-
bandi verdi komid upp milli adflugsstjérnarinnar og
flugturnsins. | kjélfari® kom Flugmalastjérn beinlinu-
sambandi upp milli adflugsstjérnar Reykjavikurflug-
vallar og flugturnsins & Reykjavikurflugvelli.

5. Flugslys TF-MYA a flugvellinum a
Stora-Kroppi 11. mars 2002

Skyrsla RNF var gefin ut 25. ndvember 2002 (M-
01502/AIG-04)

Manudaginn 11. mars 2002 fér flugkennari Flugskola
islands med flugnema skoélans i afingaflug a flugvél-
inni TF-MYA til ad undirbua verklegt einkaflugmanns-
préf sem flugneminn atti ad taka nokkrum dégum sié-
ar. Eftir flugtak fra Reykjavikurflugvelli flaug flugneminn
flugvélinni upp i Borgarfjéord en kennarinn hugdist
medal annars lata hann aefa hlidarvindslendingar a
flugvellinum a Stoéra-Kroppi. Eftir ad hafa skodad ad-
staedur ur lofti var akvedid ad lenda til sudvesturs a
braut 24 og flaug flugneminn lagt yfir brautina til ad
kanna brautaradstaedur. Vindur var sudaustanstaedur
og stéd pvert a flugbrautina og snjér var a haegri hluta
brautarinnar en vinstri hluti hennar var ad mestu aud-
ur. Flugneminn héf adflug dr nordaustri. A lokastefn-
unni beindi hann nefi flugvélarinnar upp i vindinn sem
var fra vinstri og rétti flugvélina svo af fyrir lendinguna.
i lendingunni notadi neminn 20° vaengbord. Flugnem-
inn lenti vélinni & vinstri hluta brautarinnar og var lend-
ingin edlileg.

Eftir lendinguna hoéf flugneminn flugvélina aftur a loft
og flaug vinstri umferdarhring til naestu snertilendingar
a braut 24. Lendingin var framkvaemd eins og su fyrri
og lenti flugvélin edlilega ad mati flugkennarans a
vinstri hluta brautarinnar. Flugneminn ték upp veeng-
bordin, gaf hreyflinum fullt afl og hugdist hefja flugtak.
Pegar flugvélin var ad auka hradann for hun ad leita til
haegri og barst yfir & heegri hluta brautarinnar par sem
snjor var. Flugkennarinn tok vid stjérninni og heetti vid
flugtakid. Hann reyndi jafnframt ad beita hlidarstyrinu
til ad na brautarstefnunni aftur en an arangurs. Flugvél-
in rann pvi Ut af brautinni haegra megin og inn i snjo-
skafl, féll fram yfir sig og a bakid.

i flugrekstrarhandbok Flugskoéla islands er ad finna
lista yfir pa flugvelli sem heimilt er ad nota fyrir flugvél-
ar skolans og er flugvollurinn & Stéra-Kroppi par a
medal. Flugvellirnir & listanum eru flokkadir i A, B eda
C flokk og gilda sérstok akvaedi fyrir hvern flokk. Flug-
vollurinn a Stora-Kroppi er i B flokki og kemur fram i
flugrekstrarhandbdkinni ad vid undurbuning fyrir flug til
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flugvallar i peim flokki purfi ad framkvaema sérstaka
skodun a adstaeedum par sem m.a. tilkynningar til flug-
manna (NOTAM) séu skodadar asamt upplysingum um
vedur sem og vedurspar. Jafnframt kemur fram i bok-
inni ad taka skuli tillit til arstidabundinna breytinga a
adstaedum a peim flugvollum sem ekki eru ur frost-
heldu efni.

Akvaedi er ad finna i flugrekstrarhandbdkinni vard-
andi mat a lagmarks brautarlengd til flugtaks og lend-
inga vid mismunandi adsteedur. | bokinni er krafa um
ad lendingar- og flugtaksvegalengdir skulu leidréttar
fyrir flugtak og lendingu vid krefjandi adstaedur. Par er
hinsvegar ekki ad finna skyr akvaedi vardandi lagmarks
breidd flugbrauta sem notadar eru til flugtaks og lend-
inga vid krefjandi adstaedur svo sem i hlidarvindi vid
skert brautarskilyrdi.

Vindur stéd u.p.b. pvert a flugbrautina og par sem
flugskyli eru nanast pvert af peim stad sem vélin lenti i
vindstefnunni er liklegt ad vindurinn hafi par verid kvié-
ottur. Styrkur hlidarvindsins var allt ad 15 hnutar sem
telst krefjandi og kallar & akvedna beitingu stjérntaekja
vid stjornun flugvélarinnar.

Snjdélag var & haegri hluta brautarinnar en vinstri
hlutinn var ad mestu audur og pvi lenti flugneminn
flugvélinni & vinstri brautarhlutanum.

Flugbrautin & Stéra-Kroppi er 20 metra breid en
vegna brautarastandsins var takmarkadur hluti hennar
nothaefur pegar slysid vard.

Ljost er ad beita hafi purft hlidarstyri flugvélarinnar
til haegri i lendingar- og flugtaksbruninu til ad koma i
veg fyrir ad nef hennar snérist upp i vindinn en vid pad
leitast nefhjolid vid ad beygja vélinni til haegri.

Liklegt er ad reynsluleysi flugnemans vié ad stjérna
flugvélinni vid paer adsteedur sem parna voru hafi ord-
i0 til pess ad pegar vindstyrkurinn jokst i kviddttum
hlidarvindi leitadi flugvélin til haegri og inn i snjéinn sem
var a peim hluta brautarinnar. Pegar flugkennarinn tok
vid stjorn flugvélarinnar var haegra adalhjolid pegar
komid inn i snj6inn. Vegna aukins vidnams fra snjénum
leitadi flugvélin enn frekar til haegri og pvi var ekki
mdgulegt ad na stefnustjornun aftur. Flugvélin rann pvi
ut af flugbrautinni heegra megin og inn i snjoskafl, féll
fram yfir sig og a bakid.

Flugkennarinn virdist, med tilliti til adstaedna, hafa
vanmetid getu nemandans vid paer krefjandi adstaedur
sem voru til stadar & flugvellinum & Stéra-Kroppi peg-
ar slysid vard. Vegna brautaradsteedna var svigrim
flugkennarans til ad gripa inn i atburdarasina takmark-
ad. Pa hefdi leidbeinandi efni i flugrekstrarhandbok
flugskdlans vardandi mat a breidd flugbrauta i hlidar-
vindslendingum matt vera skyrara.

Tillogur RNF um urbastur i flugéryggismalum

Rannsdknarnefnd flugslysa beinir pvi til Flugmala-
stjornar Islands:

1. A0 akvaedi séu sett I flugrekstrarhandbaekur
flugskdlanna um lagmarks notheefa breidd flug-
brauta ad teknu tilliti til flugbrautarastands
(krap, snjor, ising) og ad starfraeekslumérk (hlio-
arvindsmérk, hamarks dypt a krapa eda snjo,
lagmarks bremsa) vibkomandi flugvélategundar
komi par fram.

Vidbrogd Flugmalastjérnar islands

1. Flugmalastjorn tekur undir ad flugmenn afli
Sér itarlegra upplysinga um vedurskilyrdi og
dstand flugbrauta og getu flugvélarinnar, en telur
ekki ad unnt sé ad setja itarleg téluleg skilyrdi i
pessu samhengi. Astaedan er ad engar téflur eda
takmarkanir eru til um samspil hamarkshlidarvinds
0g astands brauta (t.d. bremsuskilyrda, kraps eda
snjos) i handbokum litilla flugvéla og pvi hafi flug-
skdlar engar forsendur til ad fara eftir vid gerd
slikra krafna. A hinn béginn telur matsnefndin ad
breytingar paer sem Flugskdli [slands gerdi & flug-
rekstrarhandbdk sinni af pessu tilefni séu til bota
en peer itreka mikilveegi ad syna varfaerni vid lend-
ingu i hlidarvindi. Um er ad raeda grein ,3.1.2.
Landing —Xwind“ i flugrekstrarhandbdk skolans
og getur verid 66rum flugskdlum fyrirmynd.

6. Flugatvik TF-ATN yfir Libiu 13. mars
2002

RNF lauk malinu med bdkun 6. ndvember 2002 (M-
02002/AIG-06)

Flugvélin TF-ATN sem er af gerdinni Boeing 747-200
var i farflugi samkvaemt flugheimild i FI 350 i flugstjorn-
arsvaedi Libiu pegar arekstrarvari gaf skipun um klifur
(Resolution Advisory) vegna flugumferdar 500 fetum
nedan vid TF-ATN. Atvikid var tilkynnt til flugmalayfir-
valda i Libiu en engar skyringar hafa borist.

7. Flugatvik N5176D vestur af Keflavikur-
flugvelli 24. april 2002

RNF lauk malinu med bokun 6. ndvember 2002 (M-
02402/A1G-07)

Flugmadur sem var i sinu fyrsta ferjuflugi var ad ferja
flugvélina N5176D sem er af gerdinni Cessna 182 fra
Bandarikjunum um Iisland til Evrépu. Pegar flugvélin
var um 100 sjomilur vestur af Keflavik tilkynnti flug-
madurinn ad hann eetti i vandraedum vegna isingar og
voru pyrla Landhelgisgaeslunnar og flugvél Flugmala-
stjornar sendar a méti flugvélinni. Um pad bil pegar
flugvél Flugmalastjornar maetti N5176D missti hreyfill
beirrar sidarnefndu afl en flugmadurinn nadi ad raesa
hreyfilinn ad nyju. Eftir ad hafa missti hreyfilaflid
nokkrum sinnum aftur og nad ad endurraesa lenti flug-
madurinn flugvélinni & Keflavikurflugvelli. | skyringum
flugmansins til RNF kom fram ad vegna mikils hlidar-
vinds a leidinni fra Narssarssuaq hafi hann ordid ad
halla 6drum vaeng hennar nidur til ad halda réttri
stefnu. Petta hafi ordid til pess ad pegar leid a flugid og
eldsneytismagnid laekkadi i ténkunum barst eldsneytid
ekki til hreyfilsins sokum ésamheefds flugs (uncoordin-
ated flight). Daginn eftir atvikid hélt flugmadurinn ferd
sinni afram og barst RNF tilkynning um ad hann hafi
lent aftur i svipudum vandraedum pegar flugvélin nalg-
adist Skotland en nad ad lenda flugvélinni & eyju nord-
vestur af Skotlandi. RNF tilkynnti bandariskum og kan-
adiskum flugmalayfirvéldum um malid.
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8. Flugatvik TF-FTL vio Hoskuldarvelli 11.
mai 2002

Skyrsla RNF var ekki tilbdin i arslok og verdur urdrattur
ur henni pvi ad bida naestu arsskyrslu (M-02602/AIG-
08)

Laugardaginn 11. mai for flugkennari med nemanda i
kynningarflug & flugvélinni TF-FTL sem er af gerdinni
Cessna 152. Flugtak var fra Reykjavikurflugvelli og
flaug flugkennarinn til eefingasveedis & Reykjanesi
(Sudursveedi) par sem ymist kennarinn eda nemandi
voru vid stjornvél flugvélarinnar.

Eftir u.p.b. 20 mindtna flug akvad flugkennarinn ad
framkvaema aefingu, sem setur neikvaett pyngdarafl a
flugvélina, til pess ad leyfa nemandanum ad upplifa
slikt. Zfingin var framkveemd i u.p.b. 2.500 feta haed
nordan vid Hoskuldarvelli, austan vid Keili. Vid afing-
una missti hreyfill flugvélarinnar afl og fér ad ganga
oreglulega. Flugkennarinn reyndi ad auka afl hreyfilsins
med pvi ad yta eldsneytisgjofinni fram en hreyfillinn
nadi pratt fyrir pad ekki nema 1000 snuningum a min-
Utu. Par sem flugvélin hélt ekki flughaed akvad flug-
kennarinn ad undirbla naudlendingu a graslendi a
Hoskuldarvollum. Neydargatlisti var yfirfarinn og flug-
kennarinn naudlenti sidan flugvélinni afallalaust a gras-
lendinu & Héskuldarvéllum.

9. Atvik vardandi nytt fluggagnakerfi flug-
stjérnarmidstédvarinnar i Reykjavik
vorid 2002

RNF lauk malinu med bdkun 13. juni 2003 (M-02802
og 03102/AIG-10)

Vid innleidingu a nyju fluggagnakerfi hja flugstjornar-
midstdd Flugmalastjérnar komu upp vandamal vard-
andi hugbunadi, vinnuferli og fylgni vid vinnuferli
pannig ad vinnustédvar flugumferdarstjora frusu, flug-
heimildir sem voru til skodunar voru sendar til flugvéla
og upplysingar um flugvélar voru ekki sendar ut til ann-
arra flugstjérnarmidstédva. Handvirkt kerfi var starf-
reekt samhlida nyja kerfinu & medan innleidingarferlid
stéd yfir og kom fram vid rannséknina ad adskilnadur
skertist ekki nema i einu tilfelli par sem hugsanlegt er
ad adskilnadur milli tveggja flugvéla i flugstjérnar-
svaedinu hafi farid ur 15 mindtum i 13 minutur. Gerdar
voru lagfeeringar a fluggagnakerfinu og verkferlum a
medan innleidingin stéd yfir og lauk innleidingarferlinu
i upphafi sumars.

10. Flugatvik TF-ATP vid Madrid 17. mai
2002

RNF lauk malinu med bokun 6. ndvember 2002 (M-
04002/A1G-11)

Farpegi flugvélarinnar TF-ATP sem er af gerdinni Boe-
ing 767-200 tilkynnti um reyk fyrir ofan saetardd i far-
pegaklefanum eftir lendingu i Madrid. Vid skodun
teeknimanna kom i ljos ad utleidsla i lesljosi i farpega-
klefanum hafdi valdid reyknum.

11. Flugatvik TF-ELS yfir Tyrklandi 30. mai
2002

RNF lauk malinu med bokun 6. ndvember 2002 (M-
04102/A1G-12)

Flugvélin TF-ELS sem er af gerdinni Airbus A310-300
var i klifurflugi ar F1 280 i FI 360 samkvaemt flugheim-
ild i flugstjornarsvaedi Tyrklands pegar arekstrarvari gaf
skipun um ad fylgjast med klifurhrada (Resolution
Advisory). Flugmennirnir kom auga & adra flugvél um
500 fetum fyrir ofan og til hlidar vid TF-ELS og fylgdust
peir med henni & medan klifurfluginu stéd. Atvikid var
tilkynnt til flugmalayfirvalda i Tyrklandi en engar
skyringar hafa borist.

12. Flugslys TF-POU vid Forsaeti 1. juni
2002

Skyrsla RNF var ekki tilbuin i arslok og verdur urdrattur
ur henni pvi ad bida naestu arsskyrslu (M-03502/A1G-
09)

Laugardaginn 1. juni 2002 fér einn eigenda flugvélar-
innar TF-POU, sem er af gerdinni Piper PA 28-140, i
flug fra Vestmannaeyjum til ad framkvaema aefingar fyr-
ir heefniprof sem hann atti ad fara i neesta dag. Eftir ad
hafa framkveaemt snertilendingar & flugvéllunum Gunn-
arsholti, Hellu og Litla-Odda ékvad flugmadurinn ad
koma vid og lenda a flugvellinum a Forseeti adur en
hann héldi til baka til Vestmannaeyja. Pegar flugmad-
urinn nalgadist Forsaeti hof hann adflug til lendingar.
Sjonarvottar sem voru stadsettir naleegt flugvellinum
sau flugvélina nélgast flugbrautina a lokastefnunni og
veittu peir pvi athygli hve reist flugvélin var i adfluginu
og o6edlilega lagt pannig ad hun stefndi a raflinu sem
var i adflugsstefnunni. Sau sjénarvottarnir sidan flug-
vélina fljuga & raflinuna og brotlenda um 150 metra fra
flugbrautarendanum. Flugmadurinn komst sjalfur ut ar
flakinu émeiddur en flugvélin eydilagdist.

13. Flugatvik TF-FIl vid England 2. juni
2002

RNF lauk malinu med bokun 6. ndvember 2002 (M-
03702/AIG-13)

Hitalykt kom upp i flugstjérnar- og fremri farpegaklefa
i flugi flugvélarinnar TF-FIl sem er af gerdinni Boeing
757-200. Flugvélin var i flugi fra Amsterdam til Kefla-
vikur og var henni lent i Glasgow par sem teeknimenn
framkveemdu skodun & flugvélinni. Ekkert &edlilegt
fannst vid bilanaleit og préfun a kerfum flugvélarinnar
og hélt hun pvi flugi sinu afram til Keflavikur. Atvikid var
tilkynnt til Rannséknarnefndar flugslysa i Bretlandi sem
akvad ad adhafast ekkert i malinu.
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14. Flugatvik TF-JSO vido Vestmannaeyjar
19. juni 2002

RNF lauk malinu med bokun 18. desember 2002 (M-
04502/A1G-14)

Flugmadur flugvélarinnar TF-JSO sem er af gerdinni
Cessna 172, snéri vid til lendingar eftir flugtak fra Vest-
mannaeyjaflugvelli vegna gangtruflana i hreyfli. Vid
skodun a hreyflinum kom i ljos ad flisast hafdi ur ut-
blastursventli.

15. Flugatvik TF-ULF yfir Dagverdarnesi
21. juni 2002
Skyrsla RNF var ekki tilbuin i arslok og verdur Grdrattur

ur henni pvi ad bida nzestu arsskyrslu (M-04602/A1G-
15)

Fostudaginn 21. juni 2002 hugdust tveir eigendur flug-
vélarinnar TF-ULF sem er af gerdinni Jodel D-140C
fara i flug fra Tungubdkkum i Mosfellssveit ad Holti i
Onundarfirdi. Flogid var i samfloti vi®d nokkrar adrar
flugvélar og var stefnan tekin vestur & Myrar. Padan var
flogi® nordur yfir Sneefellsnes og yfir i mynni Hvamms-
fiardar. Pegar TF-ULF var yfir Dagverdarnesi vid Klofn-
ing i um 4.000 feta haed ték flugvélin skyndilega ad
hristast mikid. Flugmadurinn dro aflid af hreyflinum og
beindi nefi flugvélarinnar fram til ad setja hana a besta
svifhrada. Vid pad dré nokkud ur hristingnum en hann
var pé afram téluverdur. Tok nu farpeginn, sem einnig
er reyndur flugmadur, vid stjérn flugvélarinnar. Hann
dré Ut bléndustillinn til ad slékkva & hreyflinum og
beindi pvi naest nefi flugvélarinnar upp a vid til ad
minnka flughradann og stédva snuning hreyfilsins.
Pegar hreyfillinn stdédvadist haetti hristingurinn og sau
pa flugmennirnir ad hluti af 6dru bladi loftskrdfunnar
hafdi brotnad af. Farpeginn flaug flugvélinni i svifflugi
yfir Skardsstrond og leitadi ad hentugum stad til ad
naudlenda a. Eftir um 15 km svif lenti hann flugvélinni
& tani vid baeinn A 4 Skardsstrénd.

16. Flugatvik TF-LIF sudvestur af Reykja-
nesi 30. juni 2002

Rannsdkn RNF var ekki lokid i arslok og verdur nidur-
stada henni pvi ad bida naestu arsskyrslu (M-
04802/AIG-16)

Pyrlan TF-LIF sem er af gerdinni Eurocopter AS 332
var i sjukraflugi sudvestur af Reykjanesi pegar allur raf-
straumur fér af rafkerfi hennar vegna bilunar. Raf-
straumur kom a aftur eftir endurraesingu rafkerfisins og
hélt pyrlan flugi sinu afram. Ekkert 6edlilegt kom fram
vid bilanaleit og préfanir taeknimanna eftir lendingu og
voru hlutar rafkerfisins sendir utan til frekari rannsékn-
ar.

17. Flugslys TF-ABJ vid Akureyri 21. juni
2002

Skyrsla RNF var ekki tilbuin i arslok og verdur trdrattur
ur henni pvi ad bida naestu arsskyrslu (M-04902/AIG-
17)

Midvikudaginn 3. juli 2002 for flugmadur i reynsluflug a
flugvélinni TF-ABJ sem er listflugvél af gerdinni Pitts
S1J. Reyna atti flugvélina vegna vidgerdar sem nylok-
i0 var vid & hreyfli hennar. Flugtak var fra Akureyrar-
flugvelli og var flogid i nagrenni vié flugvéllinn og fram-
kveemdar ymsar efingar. Eftir um 30 minutna flug
missti hreyfill flugvélarinnar skyndilega afl en pa var
hdn i um 1.700 feta haed skammt sudvestur af Akur-
eyrarflugvelli. Flugmadur ték stefnuna til flugvallarins
og eftir ad tilraunir hans til ad gangsetja hreyfilinn baru
ekki arangur naudlenti flugvélin um 200 metra fra
brautarenda 01 a Akureyrarflugvelli. Vid naudlending-
una brotnadi hjolabunadurinn undan flugvélinni, hun
rann afram a maganum og féll fram yfir sig og a bakid.

18. Flugatvik TF-ATO yfir Grikklandi 3. juli
2002

RNF lauk malinu med bdkun 30. jandar 2003 (M-
08802/AIG-36)

Flugvélin TF-ATO sem er af gerdinni Boeing 767-200
var i klifurflugi i FI 200 samkvaemt flugheimild i flug-
stjérnarsvaedi Grikklands pegar arekstrarvari gaf
skipun um ad fylgjast med klifurhrada (Resolution
Advisory). Ahéfnin kom auga 4 adra flugvél um 1.000
fetum fyrir ofan TF-ATO sem pa var komin i FI 200. At-
vikid var tilkynnt til flugmalayfirvalda i Grikklandi en
engar skyringar hafa borist.

19. Flugumferdaratvik DLH 454/B747 og
DLH 456/B747 naleegt GUNPA 11. juli
2002

RNF lauk malinu med bdkun 4. juni 2003 (M-
05202/A1G-18)

Atvikid atti sér stad a svaedamodrkum flugstjornar-
svaeda Reykjavikur og Stavanger naleet GUNPA ad
morgni 11. juli 2002. Feereyjaradar var ekki i notkun og
vard pess vegna ad breyta flughaedum i svaedinu til ad
halda adskilnadi. Sveedinu var pvi skipt upp um kl.
09:50 i FI 340 og ofar og FI 330 og nedar og voru flug-
stjérnarmidstddvarnar i Skotlandi og Stavanger i Nor-
egi latnar vita af skiptingunni og hvad tidnir voru i
notkun & hvoru sveedi. Flugvélar sem komu inn i
islenska flugstjornarsvaedidé komu nokkrar a rangri tidni
og i rongum flughaedum. Um kl. 10:00 tilkynnti flug-
stjornarmidstddin i Stavanger adskilnadarmissi milli
tveggja flugvéla. Um var ad reeda DLH 454 og DLH 456
sem badar voru i FI 340 en DLH 454 hefdi atti ad vera
i FI 360. Azetlad var ad adskilnadur milli peirra hafi far-
i i 3 til 4 minUtur adur en flugstjornarmidstddin i Sta-
vanger sem var med flugvélarnar & ratsja l1ét DLH 454
klifra i FI 360.
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20. Flugslys TF-SMS a Keflavikurflugvelli
29. juli 2002
Skyrsla RNF var ekki tilbdin i arslok og verdur urdrattur

ur henni pvi ad bida naestu arsskyrslu (M-05502/A1G-
19)

Manudaginn 29. juli 2002 hugdist flugmadur fara i
reynsluflug & flugvél sinni TF-SMS sem er heimasmidi
af gerdinni Rans S10. Reyna atti flugvélina vegna vid-
gerdar sem nylokid var vid a flugvélinni eftir flugslys
sem hun lenti i arid 2000. Eftir ad hafa profad flugvél-
ina i akstri & akbrautum Keflavikurflugvallar var flugtak
hafid fra flugbraut 20 en vindur var um 160°/11 hnutar.
Strax eftir flugtakid byrjadi flugvélin ad halla yfir a
haegri vaenginn og baru tilraunir flugmannsins til ad
rétta hana af engan arangur. Haegri veengur flugvélar-
innar rakst i flugbrautina og dr6 pa flugmadurinn aflid
af hreyflinum og flugvélin skall pungt nidur a flugbraut-
ina pannig ad hjélabunadur hennar brotnadi.

21. Flugatvik TF-JVG yfir austurstrénd
Graenlands 1. agust 2002

Rannsdknarnefnd flugslysa i Danmérku hafdi ekki lokid
skyrslu sinni i arslok og verdur drdrattur hennar ad
bida neestu arsskyrslu (M-05602/A1G-20)

Flugvélinni TF-JVG sem er af gerdinni Cessna 404
missti mikla haed i flugi yfir austurstrénd Graenlands.
Flugvélin sem var i leiguflugi fra Reykjavik til Nuuk var
ad heekka flugid uar FI 120 i FI 130 pegar ahofnin missti
stjorn a flugvélinni eftir ad hreyflar hennar misstu
skyndilega afl. Ahéfnin nadi stjérn a flugvélinni i um
3.000 feta haed og lenti flugvélinni i Kulusuk. | tilkynn-
ingu flugstjorans um atvikid til flugumferdarstjornarinn-
ar i Kulusuk kom fram ad flugvélin heféi lent i isingu og
hefdi is hladist a vaengi og loftinntdk hreyflanna.

22. Flugslys TF-KOK a Vestmannaeyjaflug-
velli 1. agust 2002

Skyrsla RNF var gefin ut 30. desember 2002 (M-
05702/A1G-21)

Fimmtudaginn 1. agust 2002 akvad einn eigenda flug-
vélarinnar TF-KOK sem er af gerdinni Cessna 172 ad
fara tveer ferdir fra Reykjavik til Vestmannaeyja med fé-
laga sina. Flugtak i fyrri ferdinni var um kl. 18:00 og var
flogid i godu vedri til Vestmannaeyja. Pegar flugvélin
nalgadist Vestmannaeyjar kalladi flugmadurinn a flug-
turninn og lét vita ad hann veeri ad koma til lendingar.
Flugmanninum var sagt ad koma til lendingar a braut
22 en pa var vindur samkvaemt sirita 140°/6 hnutar og
lenti hann flugvélinni a braut 22 skdmmu sidar. Flug-
madurinn stoppadi stutt vid i Vestmannaeyjum og
flaug svo aftur til Reykjavikur par sem prir félagar hans
bidu. Eftir flugtak fra Reykjavikurflugvelli um kl. 22:00
var stefnan tekin austur fyrir fjall og med sudurstréond-
inni i attina til Vestmannaeyja. Kl. 22:27 pegar flugvél-
in var yfir sudurstréndinni, pvert af Vestmannaeyjum,
kalladi flugmadurinn i flugturninn og 6skadi eftir ad
koma til lendingar & braut 22. A pessum tima var braut
13 i notkun til lendingar en flugmadurinn 6skadi eftir

braut 22 par sem hann haféi lent a peirri flugbraut i fyrri
ferdinni. Flugumferdarstjérinn sagdi flugmanni TF-KOK
ad kalla vid ,innsiglingu” fyrir braut 22 en gaf hvorki
upp vindstyrk, vindstefnu né loftprysting. Kl. 22:35 var
TF-KOK ad nalgast innsiglinguna i Vestmannaeyjah&fn
og fékk flugmadurinn pa heimild til lendingar a braut
22 og var jafnframt bedinn um ad vera snoggur. Flug-
umferdarstjorinn gaf pa upp ad vindur veeri 140°/8
hnutar, sem er nanast pvert a flugbrautina.

Flugmadurinn taldi ad adflugid hafi verid edlilegt.
Hann hafi séd vindpoka sem stadsettur er a brautar-
endanum, en ekki veitt pvi sérstaka athygli hver vind-
stefnan var. Flugmadurinn tok po eftir pvi ad vindur var
ekki beint & brautina og akvad hann ad nota ekki full
veengbdrd i lendingunni. Hann lenti flugvélinni & mio-
linunni nokkud fyrir innan prdskuldinn. Rétt eftir lend-
inguna for flugvélin skyndilega ad skrika til og leitadi
nef hennar til vinstri eda upp i vindinn. Var eins og all-
ur pungi flugvélarinnar veeri & haegra adalhjolinu ad
s6gn flugmannsins. Flugvélin rann vinstra megin ut af
flugbrautinni & téluverdum hrada. Han fér yfir oslétt
svaedi, vikur og grjot, og stodvadist vid hél sem er ut-
an vid oryggissvaedi flugbrautarinnar téluvert skemmd.

Vid rannsékn a stjorntaekjum flugvélarinnar eftir
slysid kom ekkert éedlilegt fram. Hlidar-, haedar- og
hallastyri hennar storfudu edlilega og tengingar fyrir
nefhjélsstyringu voru i lagi. Skemmdir voru sjaanlegar
a nefhjdlsbunadi flugvélarinnar en greinilegt var ad peer
voru afleidingar slyssins. Adalhjélabunadur og bremsur
flugvélarinnar voru i lagi asamt hjolbérdum. Hjolbard-
arnir voru edlilega slitnir og ekkert sast & peim sem gaf
visbendingu um ad bremsur hafi verid leestar i lending-
arbruninu eda verid beitt 6hoéflega.

Vindur & flugvellinum i Vestmannaeyjum var kvidott-
ur pegar slysid vard og stod hann u.p.b. pvert a flug-
braut 22 fr4 vinstri. A lokastefnunni var flugmanninum
gefid upp ad styrkur vindsins veeri 8 hnutar en hugsan-
legt er ad styrkur hans hafi veri® meiri og syndu upp-
lysingar fra sirita 12 hndta medalvindhrada rétt fyrir
slysid. Lending i slikum vindi telst krefjandi og kallar &
akvedna beitingu stjorntaekja vid stjornun flugvélarinn-
ar i lendingarbruninu.

RNF telur ad flugumferdarstjérinn hefdi att ad gefa
flugmanninum upplysingar um vindstyrk og vindstefnu
strax eftir ad flugmadurinn kalladi i flugturninn i seinni
ferd sinni. Mogulegt er ad flugmadurinn hefdi 6skad
eftir annarri flugbraut til lendingar ef pessar upplysing-
ar hefdu legid fyrir pegar hann éskadi eftir ad lenda a
flugbraut 22. Flugumferdarstjérinn gaf flugmanninum
hinsvegar upp vindstyrk og vindstefnu pegar flugvélin
var a lokastefnu fyrir braut 22 og jafnframt sa flugmad-
urinn vindpoka vid brautarendann fyrir lendinguna.

Pad er mat RNF ad reynsluleysi flugmannsins hafi
ordid til pess ad hann hafi ekki beitt stjorntaekjum flug-
vélarinnar neegilega akvedid til ad halda vinstri vaeng
hennar nidri eftir lendinguna. Pegar vinstri veengurinn
lyftist lagdist pungi vélarinnar & haegra adalhjolid, nef
hennar for ad leita til vinstri upp i vindinn og flugvélin
rann sidan Ut af flugbrautinni.
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23. Flugatvik TF-JVH vid Vestmannaeyjar
2. agust 2002

RNF lauk malinu med bokun 21. mars 2003 (M-
07102/A1G-24)

Fostudaginn 2. agust 2002 var flugvélin TF-JVH sem
er af gerdinni Cessna 402 i flugi fra Vestmannaeyjum til
Reykjavikur. Toéluverd umferd var a Vestmannaeyja-
flugvelli a pessum tima og fékk flugmadurinn blind-
flugsheimild rétt fyrir flugtak. Eftir flugtakid fylgdi flug-
madur flugvélarinnar ekki réttri fluglei® samkvaemt
brottflugskorti i Flugmalahandbdék Flugmalastjérnar
par sem hann var ekki med kortid tiltaekt og var honum
beint inn a rétta lei® med stefningu. Vid skodun a
gbgnum malsins kom i ljos ad adskilnadur milli flugvéla
skertist ekki.

24. Flugatvik TF-JVH vio Hornafj6érd 10.
agust 2002

RNF lauk malinu med békun 21. mars 2003 (M-
07202/A1G-25)

Laugardaginn 10. agust 2002 var flugvélin TF-JVH
sem er af gerdinni Cessna 402 i flugi fra Hornafirdi til
Reykjavikur. Flugmadur flugvélarinnar hafdi lagt inn
flugaaetlun fyrir flug fra Hofn til Reykjavikur um R1 og
G3 en féekk vegna umferdar & R1 heimild eftir flugtak
fra braut 36, klifur til nordurs um B2 i FI 100 og vinstri
beygju beint & blindflugsvitann vid Ellidavatn (EL).
Jafnframt var flugvallarverdinum i flugturninum a Héfn
sagt ad TF-JVH meetti buast vid vinstri beygju a stefnu
strax og flugvélin keemi inn & ratsjarskja hja flugstjérn-
armidstédinni i Reykjavik. Eftir flugtak fra braut 36 a
Hornafjardarflugvelli tok flugmadur flugvélarinnar
vinstri beygju inn & R1 og 6skadi eftir ad fylgja umbed-
inni flugaaetlun um R1 par sem hann taldi afkastagetu
flugvélarinnar ekki neegjanlega til ad verda vid fenginni
heimild um B2. bPegar TF-JVH kom inn & ratsjarskja
flugstjornarmidstdédvarinnar kom i ljés ad hun flaug eft-
ir R1 og gaf flugumferdastjori pa flugvél sem kom a
moti & R1 stefningu til ad vidhalda adskilnadi milli flug-
vélanna. Vid skodun & gégnum malsins kom i ljos ad
adskilnadur milli flugvéla skertist ekki.

25. Flugumferdaratvik TF-FTG/C152 og TF-
FTN/PA44 a Reykjavikurflugvelli 14.
agust 2002

Skyrsla RNF var ekki tilbuin i arslok og verdur Grdrattur
ur henni pvi ad bida naestu arsskyrsiu (M-06502/A1G-
22)

Midvikudaginn 14. agust 2002 var flugmadur a
flugvélinni TF-FTG sem er af gerdinni Cessna 152 ad
koma til lendingar & Reykjavikurflugvelli eftir flug fra
Hellu. bPegar flugvélin var nordan vid Sandskeid kalladi
flugmadurinn i turninn & Reykjavikurflugvelli en fékk
ekkert svar. Hann reyndi ad kalla nokkrum sinnum aftur
og préfadi medal annars adrar tidnir en an arangurs.
Flugmanninum var nu ljést ad talst6d flugvélarinnar var
liklega bilud og setti hann pvi 7600 inn sem kvak a

ratsjarsvarann og hélt flugi sinu afram um leid 4 til
flugvallarins.  Flugbraut 31 wvar i notkun a
Reykjavikurflugvelli & pessum tima og voru nokkrar
flugvélar & leid til vallarins til lendingar. Ein pessara
flugvéla var TF-FTN sem er af gerdinni PA 44-180 og
var hun ad koma fra Keflavikurflugvelli. Pegar TF-FTN
var ad nalgast flugvéllinn fékk hun heimilada lendingu
og eftir edlilegt adflug lenti flugvélin & flugbraut 31. |
lendingarbruninu ték flugmadur TF-FTN eftir ad flugvél
kom akandi eftir brautinni 4 méti hans vél. A sama tima
tok flugumferdarstjorinn i flugturninum eftir kunnugri
flugvél a brautinni. Kom i ljés ad parna var komin TF-
FTG sem hafdi framkveemt adflug og lent a flugbraut
31 rétt adur en TF-FTN lenti og var ad aka flugbrautina
til baka. Flugumferdarstjorinn kalladi strax og sagdi
TF-FTG ad ryma flugbrautina og var hin um pad bil ad
ryma inn a flugbraut 06 pegar flugvélarnar maettust.

26. Flugatvik TF-TAL sudur af Eyjafirdi 18.
agust 2002

RNF lauk malinu med bokun 18. desember 2002 (M-
06602/AIG-23)

Flugmadur flugvélarinnar TF-TAL sem er af gerdinni
Cessna 206 var i ljosmyndaflugi sudur af Eyjafirdi i um
8.500 feta haed pegar gangtruflanir hofust i hreyflinum.
Flugmadurinn akvad ad stefna til Akureyrar. | fluginu
pangad vard gangur hreyfilsins stédugt verri og velti
flugmadurinn fyrir sér lendingu & nokkrum stédum a
leidinni svo sem eins og a Melgerdismelum en nadi ad
lenda & Akureyrarflugvelli med pvi ad halda litlu afli &
hreyflinum. Vid skodun taeknimanna a hreyflinum kom
i lj6s ad strokkhaus hafid losnad af einum stokk hreyf-
ilsins.

27. Flugatvik TF-ATH i Madrid 14. sept-
ember 2002

Rannsdknarnefnd flugslysa a Spani hafdi ekki lokid
skyrslu sinni i arslok og verdur urdrattur hennar ad
bida naestu arsskyrslu (M-07302/AIG-26)

Flugvélinni TF-ATH sem er af gerdinni Boeing 747-300
var ekid a landgang flugstédvarbyggingarinnar a flug-
vellinum i Madrid a Spani eftir ad henni hafdi verid ytt
fra fyrir flug til Mexico. Ahdfnin haféi tilkynnti um bilun
og sagdist eetla ad aka flugvélinni aftur ad landgangin-
um pegar atvikid vard. Flugvélin og landgangurinn
skemmdust téluvert.

28. Flugatvik TF-ABP vid Lagos i Nigeriu
14. september 2002

RNF lauk malinu med bokun 30. jandar 2003 (M-
07402/A1G-27)

Ahéfn flugvélarinnar TF-ABP sem er af gerdinni Boeing
747-200 fékk vidvorun um eld i einum hreyfli skdmmu
eftir flugtak fra Lagos i Nigeriu. SIokkt var & hreyflinum
samkvaemt gatlista og vid pad haettu vidvérunarbodin.
Ahéfnin snéri flugvélinni vid og lenti aftur i Lagos. Vid
skodun taeknimanna kom i ljé6s ad op par sem ,bor-
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escope” nemi var settur inn i hreyfilinn vid sidustu
skodun var ennpa opid pannig ad heitt loft barst a vid-
vérunarnema vidvorunarkerfis hreyfilsins.

29. Flugatvik GAF 4601 a Keflavikurflug-
velli 25. september 2002

RNF lauk malinu med bdkun 18. desember 2002 (M-
07802/A1G-28)

Tornado orustupota pyska flughersins rann ut af flug-
braut 29 a Keflavikurflugvelli i lendingarbruni. Hlidar-
vindur var og bleyta & flugbrautinni og liklega var 6j6fn
notkun knyvenda orsokin fyrir éhappinu. Litlar sem
engar skemmdir urdu a flugvélinni en tvo brautarljés
brotnudu.

30. Flugatvik FXI 699 vid Graenland 29.
september 2002

RNF lauk malinu med bdkun 18. desember 2002 (M-
07902/AIG-29)

Fokker F27-MKO050 med kallmerkid FXI 699 var & leid-
inni fra Constable Pynt i Graenlandi til Kulusuk. Vedrid
fér versnandi i Kulusuk og akvad pvi ahofnin eftir flug-
tak ad stefna til Reykjavikur og var su stefna sett inn i
flugleidsdgukerfi (FMS) flugvélarinnar en valbord
(MCP) kerfisins var pa stillt & stefnuval (HEADING). i
klifrinu fékk ahdfnin nyjar vedurupplysingar og akvad i
kjolfarid ad halda til Kulusuk og taka lokaakvérdun um
adflug pangad pegar neer draegi. Stefnan & Kulusuk var
sett inn i flugleidsdgukerfid en ferilval (LNAV) var ekki
vali® & valbordinu og hélt flugvélin pvi afram a fyrri
stefnu til Reykjavikur. Eftir nokkurn tima attadi ahéfnin
sig @ mistokunum og sa ad flugvélin var a rangri
stefnu. Flugvélin kom fram a pessum tima a ratsjarskja
flugstjérnarmidstédvarinnar i Reykjavik og var hin pa
um 150 sjoémilur fra azetladri flugleid.

31. Flugatvik TF-FIN austur af Keflavik 2.
oktober 2002

RNF lauk malinu med bdkun 18. desember 2002 (M-
08102/A1G-30)

Eftir flugtak flugvélarinnar TF-FIN sem er af gerdinni
Boeing 757-200 fengu flugmennirnir bod fra vidvoérun-
arkerfi flugvélarinnar um vandamal vardandi hjélabun-
adinn. Peir radfeerdu sig vid taeknimenn flugfélagsins
og eftir ad hafa sett hjolabunadinn nidur og upp aftur
slokknadi & bodunum og akvadu peir pa ad halda flug-
inu afram. Pegar flugvélin var komin i FI 330 sem var
farflugshaed hennar gaf arekstrarvarinn viévérun um
adra flugumferd. Attudu flugmennirnir sig pa & pvi ad
haedamaelar flugvélarinnar voru ennpa stilltir &
loftprysting Keflavikurflugvallar. Petta olli pvi ad haed-
aradskilnadur milli TF-FTN og annarar flugvélar vard
minni en hann atti ad vera.

32. Flugatvik TF-UGL vid Reykjavikurflug-
voll 14. oktober 2002

RNF lauk malinu med bokun 30. jandar 2003 (M-
08402/A1G-32)

Flugmadur flugvélarinnar TF-UGL sem er af gerdinni
Cessna 172 snéri vid til lendingar eftir flugtak fra
Reykjavikurflugvelli vegna gangtruflana i hreyfli. Vid
skodun a hreyflinum kom ekkert 6edlilegt i 1jos en litils
hattar 6hreinindi fundust i eldsneyti.

33. Flugatvik TF-ATD a flugvellinum i
Teesside 16. oktober 2002

Rannsdknarnefnd flugslysa i Bretlandi hafdi ekki lokid
skyrslu sinni i arslok og verdur drdrattur hennar ad
bida neestu arsskyrsiu (M-08502/A1G-33)

Flugvélin TF-ATD sem er af gerdinni Boeing 747-200
var ad lenda 4 flugvellinum i Teesside i Englandi pegar
stél hannar rakst i flugbrautina. Flugvélin var ad koma
fra Calgary i Kanada og skemmdist hun téluvert.

34. Flugatvik TF-Fll sudur af Baltimore 19.
oktober 2002

Rannsdknarnefnd flugslysa i Bandarikjunum hafdi ekki
lokid skyrslu sinni i arslok og verdur urdrattur hennar
ad bida naestu arsskyrslu (M-08602/AIG-34)

Flugvélin TF-FIl sem er af gerdinni Boeing 757-200 var
a flugi fra Orlando i Bandarikjunum til Keflavikur pegar
misraemi kom upp milli hradamaela hennar. Misvisandi
bod komu sidan fra vidvérunarkerfi flugvélarinnar og i
kjolfarid missti hin um 7.000 feta haed. Flugvélin var i
klifurflugi ar FI 330 i FI 370 sudur af Baltimore pegar at-
vikid gerdist og akvad flugstjorinn ad beina flugvélinni
til Baltimore. Vid skodun taeknimanna a flugvélinni eftir
lendingu kom i ljos ad stemmurér fyrir heegra hrada-
meelakerfi var stiflad.

35. Flugatvik TF-ARA i Buenos Aires 19.
oktober 2002

Rannsdknarnefnd flugslysa i Argentinu hafdi ekki lokid
skyrslu sinni i arslok og verdur Grdrattur hennar ad
bida neestu arsskyrslu (M-08702/AIG-35)

Flugvélin TF-ARA sem er af gerdinni Boeing 767-300
var i flugtaki fra flugvellinum i Buenos Aires i Argentinu
pegar neydarrenna vid vinstri veeng losnadi og féll af
flugvélinni. Neydarrennan lenti a flugbrautinni og ok
onnur flugvél sem var i lendingarbruni & rennuna.
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36. Flugatvik TF-VEV vid Bakkaflugvéll 15.
névember 2002

RNF lauk maélinu med bokun 30. jandar 2003 (M-
08902/AIG-37)

Hjolabunadur flugvélarinnar TF-VEV sem er af gerdinni
Piper PA 31-350 kom ekki nidur fyrir lendingu a flug-
vellinum & Bakka. Bunadurinn kom sidar nidur eftir
nokkrar tilraunir pegar pyngdaralag var sett a flugvél-
ina. Vid skodun teeknimanna kom i ljos ad laesingar fyr-
ir hjdlabunadinn voru éhreinar og stirdar og var gerd
breyting & vidhaldsaaetlun flugvélarinnar i kjolfarid.

37. Flugatvik TF-TOE a Sandskeidi 15.
névember 2002

Skyrsla RNF var ekki tilbuin i arslok og verdur ardrattur
ur henni pvi ad bida nzestu arsskyrslu (M-09002/AIG-
38)

Féstudaginn 15. névember 2002 for flugkennari i flug
med tvo nemendur i kynningarflug um nagrenni
Reykjavikur. Eftir stutt flug akvad kennarinn ad lenda a
flugvellinum a Sandskeidi og eftir ad hafa skodad ad-
steedur Ur lofti undirbjé hann adflug ad flugbraut 33.
Lendingin var edlileg en i lendingarbruninu sokk
vinstra adalhjol flugvélarinnar i holklaka sem var i yfir-
bordi flugbrautarinnar pannig ad flugvélin snérist til
vinstri og haegri vaengurinn rakst nidur.

38. Flugatvik TF-FIH vidé Keflavik 3. desem-
ber 2002

RNF lauk malinu med bokun 4. juni 2003 (M-
08102/A1G-30)

Eftir flugtak flugvélarinnar TF-FIH sem er af gerdinni
Boeing 757-200 komu bod fra vidvérunarkerfi flugvél-
arinnar og a sama tima kom upp hitalykt i farpegaklef-
anum. Akvad flugstjérinn pvi ad snuda vid til Keflavikur
en flugvélin var i aaetlunarflugi til Stokkhdlms. Taekni-
menn skodudu flugvélina og eftir ad hafa lagfeert atridi
vardandi vidvdrunarbodin var flugtak aftur framkvaemt
an pess ad vidvorunarbodin keemu fram. Skémmu eft-
ir flugtak for hinsvegar ad bera aftur a hitalykt i far-
pegaklefanum og slékktu pvi flugmennirnir a vinstra
loftreestikerfinu. Vid pad hvarf lyktin en kom aftur peg-
ar kerfid var sett & aftur. Flugvélin var ad koma ur C-
skodun og var petta fyrsta flug hennar eftir skodunina.
Medal annars var skipt um varmaskipti i vinstra loft-
raestikerfinu i skoduninni og var pvi akvedid ad skipta
um hann aftur pegar flugvélin kom til Keflavikur. Ekkert
fannst vid skodun & varmaskiptinum vid rannsokn a
honum en vandamali® kom ekki upp aftur eftir ad nyr
varmaskiptir var settur i flugvélina.
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Erlend samskipti a arinu 2002

1. Sampjédlegar rannsoknir

Rannsoknir flugslysa og flugatvika eru hluti alpjodlegs
fyrirbyggjandi starfs a sama hatt og flugid er alpjédlegt
og vinnubrégdin eru samreemd med alpjodlegum
skuldbindingum og samstarfi.

Vidbeetir (Annex) nr. 13 vid Alpjédaflugmalasattmal-
ann leggur linurnar i samstarfi pjédda hvad vardar rann-
SOknir flugslysa og hvernig vinnubrégd a ad vidhafa.
Flugid er alpjodlegt og rannsdknirnar eru alpjodlegar
og bpad er mikilveegt ad rannsakendur flugslysa a
heimsvisu hafi naid samband vid hvora adra, an tillits til
landameaera eda mismunandi triarbragda eda stjorn-
malaskodana. Ef svo ber undir, pa er pad ekki sidur
gagnlegt rannsakendum litils rikis eins og vid erum,
sem hefur flugstarfsemi med “Tango — Foxtrot” loftfér-
um vida um heim, ad pekkja manninn personulega sem
talad er vid og er a hinum enda linunnar pegar vanda-
maél sem vardar loftfor skrdd & Islandi kemur upp i 66ru
landi.

Nokkur mismunandi alvarleg atvik urdu i flugi islensk
skradra flugvéla erlendis arid 2002 svo og i almenn-
ingsflugi erlendra flugvéla um Island. Rannséknarnefnd
flugslysa var i flestum tilvikunum i sambandi vid pa er-
lendu adila sem énnudust eda bar ad annast rannsokn-
ina skv. alpjodareglum svo og eftir atvikum vid skran-
ingarriki og framleidsluriki loftfarsins. Flest pessara
mala sem snerta islenskar flugvélar eru rakin nokkud it-
arlega hér a undan i kaflanum um viéfangsefni arsins
2002.

Nokkur minni hattar atvik sem snertu starfraekslu is-
lensk skrddra flugvéla erlendis urdu a arinu, par sem
hlutadeigandi yfirvéldum i landinu var ymist ekki til-
kynnt um atvikid eda pau héfdust ekki ad og ma par
nefna nokkur flugumferdaratvik. Vidkomandi flugrek-
andi gerdi Rannsdknarnefnd flugslysa hins vegar grein
fyrir malavéxtum og er ekki talin dstaeda til pess ad
rekja pau sérstaklega.

Allmérg atvik sem RNF var tilkynnt um véréudu er-
lendar flugvélar og voru pess edlis, ad RNF akvad ad
ekki veeri astaeda til sérstakrar rannsoknar og er peirra
ekki getid hér i arsskyrslunni.

RNF var i nanu sambandi vid Rannséknarnefnd
flugslysa i Noregi vegna rannsdknar a alvarlegu
flugatviki islenskrar flugvélar vid Gardermoen flug-
voll i Oslé (M-00602/02). RNF tilnefndi fulltrda sinn
i rannsékninni og tok hann virkan patt i henni med
norskum kollegum sinum. RNF fér m.a. med flug-
ritagdgn flugvélarinnar til Rannséknarnefndarinnar
i Kanada sem vann Ur gégnunum hreyfimynd af at-
vikinu sem kom ad gédum notum vid rannséknina.

Rannsoéknarnefnd flugslysa i Svipjéd rannsakadi
mal sem snerti meinta 6edlilega nalgun tveggja
flugvéla vid Arlanda flugvoll i Stokkholmi (M-
01602/05). Onnur peirra var islensk skrad og atti
RNF nokkur samskipti vid seensku nefndina vegna
rannsoknarinnar.

Prju flugumferdaratvik erlendis, (M-02002/06), (M-
04102/12) og (M-08802/36), par sem arekstrarvar-
ar gaf skipun um fravik (TCAS RA) fra heimiludum
ferli flugvéla sem skradar eru 4 islandi og reknar af
islenskum flugrekendum, héféu pad sameiginlegt
ad vid frekari kénnun RNF gekk afar treglega ad
afla skyringa fra vidkomandi erlendum flugmalayf-
irvéldum. RNF sendi erindi til Alpjéda flugmala-
stofnunarinnar (ICAO) par sem gerd var athuga-
semd vegna pessara samskipta, sja lid nr. 5.

RNF rannsakadi flugatvik (M-02402/07) sem vard
vestur af Keflavikurflugvelli begar bandarisk flugvél
i ferjuflugi, N5176D, lenti i vandraedum. Grein er
gerd fyrir malinu hér i arsskyrslunni. RNF var i
sambandi vid NTSB og Kanadisk flugmalayfirvéld
i pvi mali.

Eitt mal (M-03702/13) vard par sem islensk flugvél
lenti i Bretlandi eftir ad hitalykt kom upp & flugi.
RNF var i sambandi vid bresku rannséknarnefnd-
ina vegna malsins.

RNF hafdi nai® samband vid Rannséknarnefnd
flugslysa i Danmérku a arinu vegna rannsoknar a
atviki islenskrar flugvélar vid austurstrond Graen-
lands (M-05602/20). RNF safnadi umbednum
gbgnum um flug flugvélarinnar, toék skyrslur af
malsadilum og sendi dénsku nefndinni.

RNF var i sambandi vid Rannséknarnefnd flug-
slysa & Spani vegna rannsoknar a flugatviki sem
henti flugvél sem skrad er & islandi en rekin af er-
lendum adila (M-07302/26). Flugvélinni var ekid a
landgang flugstédvarbyggingarinnar a flugvellinum
i Madrid.
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e Nokkur samskipti attu sér stad milli RNF og pyska
flughersins vegna rannsoknar & atviki pyskrar or-
ustupotu a Keflavikurflugvelli (M-07802/28).

e RNF var i nanu sambandi vid Rannsoknarnefnd
flugslysa i Bretlandi vegna rannséknar & flugatviki
islenskrar flugvélar vid flugvollinn i Teesside (M-
08502/33). RNF tilnefndi fulltria sinn i rannsokn-
inni og ték hann virkan patt i henni med breskum
kollegum sinum par sem m.a. var hermt eftir ad-
flugi og lendingu i flughermi i Bretlandi.

e All ndid samband var milli RNF og Rannséknar-
nefndar flugslysa i Bandarikjunum (NTSB) vegna
atviks islensk skradrar flugvélar sudur af Baltimore
(M-08600/34). RNF tilnefndi fulltrda vid rannsékn-
ina og tok hann virkan patt i henni med bandarisku
nefndinni.

e RNF var i sambandi vid argentinska flugslysarann-
sakendur vegna atviks (M-08701/35) & islenskri
flugvél vid flugvéllinn i Buenos Aires.

2. ISASI (International Society of Air Saf-
ety Investigators)

Nefndarmenn i Rannsoknarnefnd flugslysa eru eins
og starfsbraedur bpeirra almennt, félagar i ISASI
(International Society of Air Safety Investigators) sem
eru alpjodasamtok rannsakenda flugslysa. Félagid
starfar eingdngu a faglegum grunni og gefur m.a. ut
timarit og freedsluefni, sem dreift er til félaganna sem
eru i flestum I6ndum heims, 6llum menningarsveedum
og af étal trufélogum. Pad skiptir ekki mali, pegar kem-
ur ad flugdryggi pa tala allir sama tungumalidé og hugsa
a likum nétum.

ISASI heldur éarlegt ping, par sem m. a. eru tekin fyr-
ir akvedin efni a svidi flugslysarannsékna, um pau eru
flutt erindi og umreedur fara fram. RNF hefur ekki get-
ad sent fulltria a petta ping i allmérg ar, m.a. vegna
anna og fjarskorts. Pingid var ad pessu sinni haldid i
Taipei i Taiwan, dagana 1.-3. oktober 2002.

3. Fundur norraenna rannsakenda flug-
slysa

Arlegur fundur norraenna rannsakenda flugslysa var
petta &rid haldinn i Lillestrdm i Noregi dagana 2. - 5.
september 2002. Fundinn séttu auk heimamanna, Por-
modur Pormddsson af halfu Rannséknarnefndar flug-
slysa & lslandi, yfirmenn og rannsakendur fra rann-
soéknarnefnd flugslysa (Aircraft Accident Investigation
Board) i Danmorku, og fra slysarannséknarnefndum
(Accident Investigation Board) i Svipjéd og Finnlandi.
Yfirmadur rannséknarnefndarinnar & irlandi sétti fund-
inn eins og oft adur en fulltria kanadisku slysarann-
soknarstofnunarinnar (Canadian Transport Safety Bo-
ard) var eins og undanfarin ar bodid ad saekja fundinn,
en hann forfalladist.

Umraeduefni fundarins voru af ymsum toga eins og
undanfarin ar og snertu umhverfi rannsakandans og
framkvaemd rannsokna ymissa flugslysa og flugatvika
sem ordid hoéféu i 16ndunum fra sidasta fundi. Menn
reeddu ymis vandamal sem fengist var vid i Idndunum
og midludu hver 68rum upplysingum.

A fundinum fjalladi Pormédur um rannsékn 4 flugat-
viki Boeing 757 flugvélarinnar TF-FIO vid Gardermoen
flugvoll i Oslo, Danir og Sviar s6gdu fra rannsokn a
arekstri MD 80 flugvélar og Cessna Citation & Linate
flugvelli i Milané 4 ltaliu. Finnar réktu m.a. rannsékn &
flugumferdaratviki Boeing 757 flugvélar og russneskr-
ar AN 12 flugvélar vid Helsinki i Finnlandi.

Steen Halvorsen yfirmadur dénsku rannsoknar-
nefndarinnar fjalladi um reynslu af nyjum reglum um til-
kynningar & flugslysum og atvikum, en par i landi geta
menn nu tilkynnt um atvik og uppakomur med nafn-
leynd og i fullri vissu um ad peim verdi ekki refsad pott
malid kunni ad varda pa sjalfa (“Confidential Report-
ing”).

Dan Maurino fra ICAO og Grete Myhre fra norsku
rannsoknarnefndinni fjolludu um rannsoknir & mann-
lega paettinum (Human Factor) vid flugslysarannsékn-
ir. Mannlegi patturinn verdur sifellt steerri vid flugslys-
arannsoknir og var fjallad um kosti og galla slikra rann-
sokna og ymsar gildrur sem rannsakendur verda ad
varast.

Einn af fulltrdum saensku rannsoéknarnefndarinnar
var med erindi um kosti pess ad notast vid gégn ur
GPS teekjum vid rannséknir og jafnframt fjalladi hann
um rannsoknir a pyskum fisflugvélum en slikar flugvél-
ar hafa verid fluttar inn til Skandinaviu a undanférnum
arum.

4. Samningar vid erlendar rannséknar-
nefndir

Vorid 2002 gerdi RNF formlega samninga um gagn-
kveema adstod a svidi flugslysarannsdkna vid rann-
soéknarnefndir flugslysa i Danmérku, Noregi og Bret-
landi. RNF hefur att mjég gott samstarf vid pessa ad-
ila og ma par nefna tilfelli par sem breska rannséknar-
nefndin hefur adstodad RNF vid ad lesa gogn ur flug-
ritum og hljédritum flugvéla 4 undanférnum arum. |
vidbaeti 13 vid Alpjodaflugmalasattmalann sem fjallar
um rannsoknir flugslysa er kvedid & um gagnkvaema
adstod milli rikja vid rannséknir. bratt fyrir pad taldi
RNF naudsynlegt ad gera formlega samninga enda
hvatti samgénguradherra til ad slikir samningar yrdu
gerdir. RNF gerir rad fyrir ad ganga fra slikum samning-
um vid slysarannséknastofnanir flutningamala i
Bandarikjunum (NTSB) og Kanada (TSB) a arinu 2003.
P& hefur RNF gert samkomulag vid sérfraedinga sem
sérhaefa sig i ad finna og na upp flugvélum sem brot-
lent hafa a sjo.

5. Erindi RNF til ICAO vegna flugumfero-
aratvika islenskra flugvéla erlendis

RNF sendi slysarannsoknardeild Alpjédaflugmala-
stofnunarinnar (ICAO) erindi & arinu vegna atvika is-
lensk skradra flugvéla erlendis par sem arekstrarvarar
gafu bod um adra flugumferd (TCAS RA). Nokkur slik
atvik hafa verid tilkynnt arlega til RNF af islenskum
flugrekendum en erfidlega hefur gengid ad fa upp-
lysingar um malin hja vidkomandi flugmalayfirvéldum
og flugslysarannsakendum. | svari ICAO kom m.a.
fram ad slik atvik falli ekki undir skilgreiningu a alvar-
legu flugatviki par sem su adgerd sem slik bod kalla &
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(avoidance maneuver) eru samkvaemt skilgreiningu
ekki til ad koma i veg fyrir arekstur heldur adeins til
bess ad vidhalda adskilnadi. Af pessari astaedu er rikj-
um ekki skylt ad rannsaka slik atvik. ICAO meelir engu
ad sidur med pvi ad RNF haldi afram ad tilkynna um
pessi atvik og vonar ad i framtidinni fai pau meiri at-
hygli og pa sérstaklega eftir flugslys sem vard i Evropu
arid 2002 pegar flugvélar flugu saman eftir ad hafa
badar fengid vidvorun um hvora adra fra arekstrarvor-
um.

6. Namskeid i flugslysarannséknum

Adstodarrannsoknarstjori Rannsdknarnefndar flug-
slysa sat grunnnamskeid i ranns6knum flugslysa sem
haldid var i Bandarikjunum dagana 18. februar til 16.
mars 2002 af Southern California Safety Institute.

7. Heimsokn til Rannsdéknarnefndar flug-
slysa i Kanada

Fulltrdi RNF heimsotti rannsoknarnefnd flugslysa i
Kanada (TSB) i juni 2002 og kynnti sér starfsemi henn-
ar og pann teekjakost sem nefndin hefur yfir ad rada.
Kanadamenn hafa lengi verid i fremstu r6d rannsak-
enda flugslysa i heiminum og hafa peir adstodad RNF
vid rannsoéknir, s.s. vid lestur & gégnum ur flugritum og
hljodritum flugvéla.
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Skrad flugslys sl. 10 ar og ranns6kud flugatvik
fra 1996

| pessari skra eru talin pau flugslys og flugatvik sidustu 10 4ra, sem rannsékud hafa verid. Par er um ad raeda
atvik, er snerta loftfor skrad & islandi og erlend loftfér, sem hlekkst hefur & i islenskri 16gségu.

Rannsokn alvarlegra flugatvika vard skyld med 16gum nr. 59/1996 um rannsokn flugslysa.

Slys i fallhlifarstokki og fisflugi eru ekki talin hér med. Pegar slik slys hafa ordid hefur rannséknin verid
framkvaemd af l6gregluyfirvéldum, med teeknilegri adstod Flugmalastjérnar og/eda RNF.

O/L=Omeiddir /Litid meiddir S=Slasadir D=Danir

Ar Dags. Skras.merki Tegund loftf. Malsatvik i stuttu méli og slysstadur oL S D

1993 10.02. SAW-831 B727-200 Skemmdist er stél rakst nidur i flugtaki i Keflavik.

10.02. TF-OSK MS-894 Lenti i djapum snjo & flugvellinum i Olafsfirsi. 2 - -
05.06. TF-FLY  Avid Flyer Brotlenti eftir hreyfilstédvun a flugvellinum & Tungubdkkum
i Mosfellsbee. 1 - -
17.06. TF-SKA  C150 Brotlenti eftir hreyfilstédvum i lagflugsdyfu, vid baeinn Stéru-Akra
i Skagafirdi. 2 - -
17.07. RA-50502 AR2 Skemmdist i lendingu vid Eyri i Kollafirdi, Bardastrandasyslu. 6 - -
18.07. TF-KAJ  PA18-150 Skemmdist i lendingu vid Hraunteig, Rangarvéllum. 1 - -
07.08. TF-ONI  Moni Forst i eefingaflugi vid Sandskeid. - - 1
17.11. TF-ELA  DO228 Hladmadur flugrekandans gekk i loftskrifu og beid bana. - -1
1994 16.02. WR-CWC B727-100 Lenti med skemmda hreyfla i Keflavik. 8 0 O
08.04. TF-FIB B737-400 Eldur i salerni vegna reykinga farpega. 81 0 O
04.06. TF-SAB K7 Skemmdist i lendingu & Sandskeidi. 2 0 0
15.06. TF-MED PA28-161 Brotlenti vid Leekjarbotna ofan Logbergs. 2 0 0
28.06. TF-SAA  SA28A Skemmdist i flugtaki vid Stufholt, Rangarvéllum. 1 0 O
05.07. TF-FKI C180 Skemmdist i lendingu a Freysnesflugvelli. 4 0 O
07.07. TF-SIS Club Libelle  Skemmdist i flugtaki vid Bjarnarstadi, Armnessyslu. 1 0 O
15.07. TF-FTL  C152 Skemmdist i akstri & Reykjavikurflugvelli. 1 0 O
17.08. TF-HDD Bell 206 Bjorgunarsveitarmadur slasadist & zfingu. 3 1 0
28.08. TF-EGE CR172K Forst vid Borgarnes. 0 0 2
30.08. TF-API Kitfox Skemmdist i lendingu vid Vadbrekku, N-Mulasyslu. 2 0 0
24.09. N9082N  AC5005 Forst vid Vestmannaeyijar. 0 0 2

1995 19.01. N810CK DC8-63F Ok Ut af akbraut flugvéla & Keflavikurflugvelli. 4 0 O
13.05. TF-BAB  C140A Stélkastadist og skemmdist i lendingu a Reykjavikurflugvelli. 2 0 0
18.05. TF-FTN  PA44-180 Magalenti & Reykjavikurflugvelli. 2 0 0
05.06. TF-HRB  Champion Hreyfilstddvun og brotlending & Tungubdkkum i Mosfellsbze. 1 0 O
30.06. TF-VEN P68C Flaug & Geitahli® sunnan Kleifarvatns i sjonflugi til Selfoss. 0o 0 1
01.07. N44645 PA28-151 Skemmdist litillega i naudlendingu & vegi vid Geysi. 2 0 0
06.07. TF-SIP Speed Astir  Brotlending & Sandskeidsflugvelli. 1 0 O
12.07. TF-FKR  CP206C La vid slysi eftir ad eldsneytisleidsla rofnadi. 5 0 0
08.07. TF-SBM  Mistral-C Forst i upphafi flugtaks a Melgerdismelum. 0o 0 1
22.07. TF-RVM  PA28-181 L4 vid alvarlegu slysi i Vestmannaeyjum. 3 0 O
26.07. TF-SMA  Quickie-2 Magalending & Vigra flugvelli i Alasundi, Noregi. 1 0 O
11.08. TF-KEM C152 Skemmdist i naudlendingu vid Straumsvik, sunnan Hafnarfj. 2 0 O
14.09. TF-ELS  CF172P Flaug i sjonflugi i hlié Trollatinds vid Baegisarjokul. 0 0 3

2 0 O

17.11. TF-BOJ C152 For & bakid i lendingu & Sandskeidsflugvelli.
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Ar Dags. Skras.merki  Tegund loftf. Malsatvik i stuttu mali og slysstadur oL S D
1996 18.01. N1805 DC8-62 Rann ut af flugbrautarenda i lendingu a Keflavikurflugvelli. 7% 0 O
04.03. TF-JMD DHC6-300 Leggur nefskidis skekktist i lendingu & Appollovatni & Graenlandi. 3 0 O
17.03. N904WA BN2A-21 Erlend flugvél brotlenti vid Innri-Njardvik eftir hreyfilstédvun. 0 1 0
31.05. TF-JMK SA227-AC La vid slysi i flugtaki af Akureyrarflugvelli. 14 0 0
02.06. TF-REF  Jodel D140AC Flugvélin brotnadi sundur i lendingu eftir misheppnad flugtak af
tuni vid Hvitardal i Hrunamannahreppi. 1 0 O
07.06. TF-DOV  DO28-Bf1 Stélkastadist inn & flughlad Flugleida hf. i lendingu a braut 14
& Reykjavikurflugvelli. 2 0 O
04.06. TF-FKI C180 Skemmdist i lendingu i Kingsmuir Fife, Bretlandi, pegar
nyr eigandi var ad zefa sig. 1 0 O
27.06. TF-FIS F27-Mk050  Hreyfilbilun og reykur i stjornklefa og farpegarymi. 24 0 O
28.06. TF-FTJ C152 Brotlenti og eydilagdist i Geldinganesi eftir hreyfilstédvun. 2 0 O
28.07. TF-FID B737-400 Veengendi straukst vid flugbraut i lendingu. 108 0 O
29.07. TF-FTD  C150D Rann & tvaer adrar flugvélar a Fludaflugvelli eftir gagnsetningu. 1 0 O
01.08. TF-LFA  C310Q Vinstra adalhjol féll upp i lendingu & Vestmannaeyjaflugvelli. 5 0 0
05.08. TF-FTK C172M Fauk & bakid i akstri eftir lendingu & Vestmannaeyjaflugvelli. 1 0 O
08.08. TF-CCP  YAK52 Lenti med hjélin uppi & Tungubdkkum i Mosfellsbae. 1 0 O
10.08. TF-ELJ  ATR42 Alvarlegt isingaratvik vid 65°23'N 035°00°V. 45 0 0
14.08. TF-ELJ/  ATR42 Flugumferdaratvik vid Sandskeid. 3 0 0
TF-SAP  Let Kunovitce 1 0 O
24.08. TF-ULF  Jodel D-140C Rann 4 trjadrumb i flugtaksbruni i Skaftafelli og skemmdist. 2 0 O
15.09. TF-FIK/  B757-200 Flugumferdaratvik um 15. sjom SA-vid Keflavik. 190 0 O
TF-FIC B737-400 7 0 O
30.10. TF-ABD L1011-385-1 Lenti skammt & Akureyrarflugvelli. 13 0 0
06.11. TF-SIM  CF172L For a bakid i lendingarbruni vid Kirkjubaejarklaustur. 3 0 O
1997 07.02. TF-FTG  CA152 Rann i lendingu Ut af hlid brautar i Reykjavik og inn & &ryggis-
sveedio. 1 0 O
23.02. TF-BAB C140A Ok & hindrun 4 flughladi 4 Reykjavikurflugvelli. 1 0 O
09.03. UR76687 IL76MA Flugvél fra flugher Ukrainu var haett komin i lendingu
& Keflavikurflugvelli. 16 0 0
04.04. TF-ABR B747-100 L& neerri ad flugmenn misstu stjorn & flugvélinni i farflugi yfir
N-ftaliu. 17 0 0
05.04. TF-CCP  Yak52 Spann i sj6inn og férst Ut af Straumsvik. 0 0 2
22.04. TF-EGU PA31-350 Rafmagnseldur & flugi til Egilsstada. Var slokktur nzerri strax. 2 0 0
22.04. OY-AUT PA31P Erlend flugvél brotlenti vid enda flugbrautar 14
& Reykjavikurflugvelli. 2 0 0
24.04. TF-JVB  C402B Nefhjolsleggur kiknadi i akstri eftir lendingu i Freysnesi, Oraefum. 6 0 O
13.05. TF-JMD  DHC6-300 Skemmdist smévegis i lendingu & kolli Greenlandsjékuls. 6 0 O
25.05. TF-FKM PA18-135 Brotlenti & flugbraut vid Litla-Odda nalaegt Hellu. 1 0 O
01.06. TF-FTL  C152 Naudlenti eftir hreyfilbilun & tuni vié Grafarvog. 2 0 0
23.06. TF-UNG C150 Naudlenti eftir hreyfilstddvun og for & bakid vid Selfossflugvéll. 1 0 O
26.06. TF-ABC ZIin-326 Lenti med hjélin uppi & Tungubakkaflugvelli, Mosfellsbae. 1 0 O
28.06. TF-NPK  C47A Hlekktist & i flugtaki af flugbraut vid Sandarstokka vié Bléndulon. 2 0 O
30.06. TF-FID B737-400 Loft lak ur premur adalhjolum eftir ad haett var vid flugtak
af Kastrupflugvelli. 164 0 O
02.07. TF-JMD DHC6-300 Flugverji meiddist i lendingu & Graenlandsjokli. 6 1 0
30.07. TF-FTE  (C152 Brotlenti & Reykjavikurflugvelli. 1 0 O
02.08. TF-DUK Jodel DR220 Hlekktist & i flugtaki vid Grimsstadi & Fj6llum. 2 0 0
16.08. TF-JML  SA227-DC Skemmdist i mikilli 6kyrrd yfir Isafjardardjapi. 21 0 O
14.09. TF-HHD AB206BII Forst i verkflugi i Hamarsfirdi, S-Mulasyslu. 0 0 1
29.09. RCAF CL60 Rann Ut af akbraut i akstri eftir lendingu & Keflavikurflugvelli. 6 0 O
21.10. TF-Fl B757-200/ TF-FIl vék af flugferli vegna nalgunar flugvélar vid Baltimore. 190 0 O
Obekkt 2 hreyfla
20.11. TF-ABW B747-100 Rann ut af flugbraut i flugtaki af Charles deGaulle flugvelli
vid Paris. 7 0 O
1998 07.03. TF-KLM  C172N/ Flugvélarnar snertust & lokastefnu fyrir lendingu a 1 0 O
TF-TWO C150L flugvellinum a Tungubdkkum i Mosfellsbae. 1 0 O
02.03. TF-BKB C177 Naudlenti eldsneytislaus & Nesjavallavegi & Mosfellsheidi.
Vaengendi rakst i umferdarskilti og skemmdist. 2 0 O
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Ar Dags. Skras.merki Tegund loftf. Malsatvik i stuttu mali og slysstadur oL S D
03.03. TF-ABL  B747-300/ Flugumferdaratvik vié Jeddah i Saudi Arabiu. 123 0 O
Saudia L1011
10.08. TF-JML  SA227-DC Alvarleg bilun kom fram i kinkstilli flugvélarinnar fyrir flug. 21 0 O
04.04. D-AGYA B767-300 Eldur & flugi i hitaelementi vid neydarutgang i farpbegaklefa a flugi.
Flugvélinni var snuid til varudarlendingar a Keflavikurflugvelli. 291 0 O
15.04. TF-ABO B747-100 Flugumferdaratvik vid Khartoum i Sudan. 47 0 O
27.04. TF-JMK  SA227-AC i akstri og i myrkri rakust skrafubld vinstra hreyfils i tréstaur sem 2 0 0
notadur var til ad merkja akbraut.
30.05. TF-SRM  S108-2 i 1agflugi eftir flugtak rakst annad adalhjol i héfud ahorfanda. 1 1 0
09.06. TF-NPK  C47A Eldur kom upp i haegri hreyfli & flugi og var naudlent & Selfossflugvelli. 5 0 0
22.06. TF-FIR F27-Mk050  Flugmenn fengu og stilltu inn rangar upplysingar um loftprysting 18 0 O
fyrir adflug ad Husavikurflugvelli.
23.06. TF-ICI C150 Rann tvisvar i r6d Ut af braut i snertilendingum a Reykjavikurflugv. 1 0 O
28.06. TF-AGN  Avid Flyer For & bakid i flugtakstilraun i Fljotavik & Hornstrondum. 2 0 0
30.06. TF-FTL  C152 Naudlenti eldsneytislaus & Tungubakkaflugvelli i Mosfellsbae. 2 0 0
10.07. TF-EGD PA38-112 Naudlenti & Stykkisholmsflugvelli eftir hreyfilbilun & flugi. 1 0 O
18.07. TF-KJO  PA20 Brotlenti eftir flugtakstilraun af Tungubakkaflugvelli i Mosfellsbze. 2 0 0
19.07. N42PG Lear 24D Rann ut af flugbraut i lendingu & Keflavikurflugvelli. 3 0 0
26.07. N56LE FH227B Haegra adalhjol féll upp i lendingarbruni & Keflavikurflugvelli. 2 0 0
27.07. TF-ABV  L1011-385 Eldur i handfarangri farpega um bord fyrir flugtak i Alicante @ Spani. 350 0 0
29.07.  TF-FlI B757-200 Kviknadi i raftengi fyrir sjonvarpsskja a flugi. 223 0 O
05.08. TF-ABD L1011-385 Hlif (non-structural panel) losnadi af flugvélinni og féll til jardar, 247 0 O
skdmmu eftir brottfor fra Manchester i Bretlandi.
09.08. TF-ABR  B747-100/ Flugumferdaratvik vid Havana & Kubu. 450 0 O
C-FTDA  A300 186 0 O
10.08. N8423T  PA32-301 Forst i Kambhorni vid Hornskridur austan Hornafjardar. 0 0 3
15.08. ISB-700 DO0228-202/ Flugumferdaratvik sunnan vié radiovitann NB. - -
FXI-320  PA31-350
13.09. TF-VEL  TB10 Brotlenti eftir flugtak af Bakkaflugvelli i Landeyjum. 0 3 0
30.09. TF-ABT  L1011-385 Hlif af loftreestikerfi féll af flugvélinni og olli m.a. skemmdum & hreyfl. 303 0 0
15.11. EI-BNA  DC8-63 Eitt haegra adalhjola féll af flugvélinni i flugtaki af Keflavikurflugvelli. 8 0 O
19.12.  TF-HHG  Bell 206-L1 Farpegi opnadi dyr & flugi og missti videdtdkuvél fyrir bord. 4 0 O
21.12.  N33TV P68C Bilun i kinkstilli og alvarleg vandamal vid stjorn loftfarsins. Naudlent &
Reykjavikurflugvelli. 1 0 O
1999 03.01. TF-JMG PA31-350 Eldur i hreyfli & flugi eftir brottfor fra Egilsstodum. 7 0 O
10.01. TF-ABG  B747-100/ Flugumferdaratvik vid Algeirs i Alsir. 500 0 O
Okunn - -
15.02. TF-ELH  DO0228-201  Drapst & 6drum hreyfli i klifri fra Saudarkroki i myrkri og snjokomu. 13 0 O
20.02. TF-FKM PA18-135 Rak nefid nidur i lok lendingarbruns. 1 - -
08.03. TF-BAB C140A For & bakid i flugtaksbruni af Sandskeidi. 1 0 O
22.02. TF-FIS F27-Mk050/  Flugumferdaratvik vid radiévitann RK vid Reykjavik. 32 0 0
TF-TOA  PA28R-200 2 0 0
11.038. TF-ABG B747-100/ Flugumferdaratvik vid Libreville i Gabon. 500 0 O
Okunn - -
21.03. TF-MYA C152 Rann ut af flugbraut i lendingu a Reykjavikurflugvelli. 1 0 O
22.04. TF-FKM PA18-135 Brotlenti vid Fitjar & Kjalarnesi er hreyfill missti afl eftir flugtak. 0o 1 0
15.05. TF-API C152 Ok 4 hindrun 4 leid fra flugskyli ad flughladi & Akureyrarflugvelli. 1 0 O
04.06. TF-ULV  Jodel DR1050 Stélkastadist i lendingu. Festingar hjélaleggs skemmdust. 1 - -
06.06. TF-REF  Jodel D140  Naudlending & Tungubdkkum eftir ad smurolia hreyfils lak ut a flugi. 2 0 0
08.06. TF-JMD DHC6-300 Rann at af flugbraut i lendingu i Zackenberg a Grzenlandi. 2 0 0
09.06. TF-ROB Jodel DR221 Loftskrufan rakst nidur i akstri & Reykjavikurflugvelli. 1 - -
09.06. TF-TUG PA25-235 Loftskrufa rakst nidur i akstri a Sandskeidsflugvelli. 1 - -
12.06. TF-ABD L1011-385/  Flugumferdaratvik vid Rém 4 ftaliu. 374 0 O
Okunn - -
16.06. TF-DAB PA16 Skrufa rakst nidur i lendingu eda i akstri & Tungubakkaflugvelli.
17.06. TF-BKG PA28-235 Stélkast i lendingu a Stykkisholmsflugvelli. 1 0 O
28.06. TF-FII B757-200/ Flugumferdaratvik, pegar Air France B-747 6k an heimildar 220 - -
AF-6498 B747 pvert yfir flugbraut par sem TF-FIlI var i flugtaksbruni. 4 - -
09.07. G-BCLJ AA5 Naudlenti eldsneytislaus a sjo undan Stokksnesi og sokk. 2 0 0
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Ar Dags. Skras.merki  Tegund loftf. Mailsatvik i stuttu mali og slysstadur O/L D
21.07. TF-FIM PA18-150 Skemmdist i lendingu vid Grund i Reykholasveit. 2 0
16.08. TF-ELF  DO0228-202K/ Flugatvik er TF-ELF 6k &n heimildar Gt & flugbraut &
TF-FTG ~ CA152 Reykjavikurflugvelli, par sem TF-FTG var ad lenda. 21 -
11.09. N44645  PA28-151 Heetti vid flugtak i Hvolsvelli og flugvélin fér Gt af brautinni. 2 0
12.09. TF-ABD L1011-385/  Flugumferdaratvik vid Apenu i Grikklandi. 374 -
G-BBAE L1011 375 -
27.09. TF-FIR F27-Mk050  Flugmenn fengu og stilltu inn rangar upplysingar um loftprysting
fyrir adflug ad isafjardarflugvelli. 52 -
04.11.  TF-ICI C152/ Ok inn 4 flugbraut og hof flugtak medan flugvél sem var nylent 1 -
TF-JML  SA227-DC var enn ad aka hana til baka eftir lendingu. 21 -
2000 13.01. TF-ELN  B737-300 Bilun i jafnprystibunadi. Snuid vid og lent i Brussel. 3 -
17.01.  TF-ELJ ATR42 Annad framhjolid féll af 6xlinum eftir flugtak i Sebha, Lybiu. 5 -
06.02. TF-FIO B757-200 itrekadar rafmagnsbilanir vegna galla/skemmda i rafleidslum. 195 -
22.02. TF-FTL  C152 Rann ut af flugbraut i lendingu. 1 -
22.02. FAXI-13  F27-Mk050/  Flugumferdaratvik. Adskilnadur skertist i adflugi til Reykjavikur. 70 -
FAXI-363 SA227
21.03. TF-UPS  PA28-161 Eldur kviknadi ut fra rafgeymi i akstri. Brunaskemmdir. 1 -
14.04. TF-FFU  C172 Fauk & bakid i akstri fyrir flugtak af Selfossflugvelli. 1 -
21.04. TF-FIA B737-400 Frahvarfsflug vegna vidvérunar jardvara i adflugi
ad Gardermoenflugvolli vid Oslo. 175 -
23.04. TF-FTR C152 Naudlending vegna eldsneytisskorts. 2 -
02.06. TF-JMK  SA227 Bifreid var ekid inn & flugbraut, i veg fyrir flugvél i flugtaki. 18 -
12.06. TF-ATB B747-200 Neydarrenna losnadi Ur holfi sinu og tyndist & flugi yfir Ermarsundi. 3 -
12.06. TF-UTA  C172/ Flugumferdaratvik yfir Gardabae. Oedlileg nalgun flugvéla i sjonflugi.
TF-TOD  PA28 6 -
14.06. TF-ROB Jodel DR221 Brotlenti eftir snertilendingu a Reykjavikurflugvelli. 2 -
14.07. TF-SMS Rans S10 Naudlenti eftir hreyfilbilun i flugtaki af Fludaflugvelli. 1 -
16.07. TF-KAP  J3 Brotlenti & Selfossflugvelli. 2 -
16.07. TF-FIR F27-Mk050  Pung lending og rak nidur stélid & Reykjavikurflugvelli. 53 -
20.07. CMM-703 A330/ Flugumferdaratvik nordan Faereyja (62°59’55"N 004°34’13"V). -
AAL-80  B767-300
21.07. TF-JVD  PA23-250 Heegra adalhjol féll upp i lendingu i Reykjavik. 4 -
23.07. TF-KAF  C170B Stélhjol kraektist i girdingu i lendingu vid Hraunteig, Rangarvallasyslu. 2 -
28.07. TF-OWL Kitfox Féll inn i gormflug og brotlenti eftir flugtak vid Stiflisdalsvatn. - -
06.08. TF-EMM (C152 Naudlenti eftir hreyfilbilun & vegi vid Bjarnastadahlid, Skagafirdi. 2 -
07.08. TF-GTI CT210L Forst i Skerjafirdi eftir hreyfilstédvun i frahvarfsflugi
fra Reykjavikurflugvelli. 0 4
17.08. TF-MYA  C152/ Oedlileg nalgun tveggja flugvéla yfir Képavogi. 3 -
TF-FFC  BE77
01.09. TF-MID  C152 Flugvélin skemmdist er henni var ekid & flugvallargirdingu i Reykjavik. 1 -
07.09. TF-JME  SA227 Rann ut i brautarkant i upphafi flugtaksbruns i Reykjavik. 4 -
24.09. DAF-678 (C130/ Flugumferdaratvik vid Graenland (65°21’N 034°20°V).
GRL-678 DHC7
24.09. TF-FTE C152 Naudlending eftir hreyfilbilun i flugtaki af Reykjavikurflugvelli. 2 -
06.10. TF-FTX  C152/ Flugumferdaratvik yfir ytri hofninni i Reykjavik. 22 -
FXI-163  SA227
08.10. TF-POL  CFR172J Skemmdist i lendingu i Fljétavik & Hornstrondum. 3 -
21.10. TF-MYA C152 Stélkastadist og skemmdist i lendingu & Reykjavikurflugvelli. 1 -
31.10. TF-GTR C172RG Lenti med hjélin uppi & Reykjavikurflugvelli. 2 -
07.12. TF-UGL C172/ Ok 0t & braut i notkun og fyrir flugvél sem var i adflugi. 20 -
ICB-751  DO228
15.12.  TF-FIT F27-Mk050  Alvarlegt isingartilvik i flugi til isafjardar. 3 -
2001 21.01. TF-ABQ B747200/ Flugumferdaratvik vid Curacao. Flugvélin var i laekkun ar FI-350 i
Okunn 250 pegar arekstrarvari fyrirskipadi klifur. Onnur flugvél sem for ekki
ad fyrirmaelum og klifradi i gegnum feril TF-ABQ. 4007 -
03.03. N18LH Lear 35 Skemmdist pegar flugstjori heetti vid flugtak eftir ad sprakk a adalhjoli. 4 -
04.03. TF-FIW  B757-200 Eitt adalhjol for af i flugtaki i Verona & ftaliu, pegar 6xullega biladi. 195%) -
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06.03. N272BB  AC500 Forst vid Pridranga naleegt Vestmannaeyjum. - -2
11.03. TF-BMC BE23A Rann ut af flugbraut i lendingu & Reykjavikurflugvelli. 1 - -
18.03. TF-FTE  C152/ Flugumferdaratvik - 6edlileg nalgun tveggja flugvéla i sjonflugi vid

TF-FTR  C152 Reykjavikurflugvoll. 2 - -
27.04. LX-TLB  DC8-63 Heett vid flugtak pegar i ljos kom ad flugvélin var rangt hladin. 6 - -
29.04. LHA825 B747/ Flugumferdaratvik. Skertur adskilnadur i farflugi yfir dthafinu a
SAS911  B767 63°N 030°V. ? - -
25.05. TF-SIF SA269 BI6d adalpyrils rakust i stélkamb og styriskamba a flugi yfir
Urdarmula & Snaefellsnesi. 5 - -
16.06. TF-FIW  B757-200 Snéri til Brest i Frakklandi og varudarlenti v/reyks i farbegaklefa. 195 - -
22.06. TF-ATM  B747-200 Flugumferdaratvik vid Madrid - éedlileg nalgun flugvélar sem for
ekki ad fyrirmaelum flugumferdarpjonustu. 4000 - -
28.06. TF-FIJ B757-200 Oxull i 63rum adalhjélabinadi brotnadi par sem flugvélin var
i steedi a Kastrupflugvelli. 150 - -
10.07. TF-BKB C177 La vio slysi er flugmadurinn missti stefnustjorn i flugtaki. 1 - -
21.07. TF-FIE B737-300 Heett vid flugtak i Liege, Belgiu vegna truflana i flugtélvum og flug
meeliteekjum vegna raka. 3 - -
23.07. BAWS85  B747-400/ Flugumferdaratvik. Skertur adskilnadur er ferlar skérust i farflugi
COA99  B777-200 yfir Uthafinu nalaegt 72°N 058°V. 400 - -
27.07. AP-BGB Lancair 4P Ruda brotnadi i FI220, 100 sjém vestur af 63°N 030°V.
Snéri til Reykjavikur. 1 - -
05.08. TF-JMB PA38-112 Naudlenti eldsneytislaus i Gardsardal naleegt Akureyri. 2 - -
09.09. TF-MDA MD9-81 Reykur i vérurymi & flugi til Arlanda flugvallar vid Stokkhdlm. 3 - -
18.09. TF-ATF B747-200/ Flugumferdaratvik. Arekstrarvari gaf vidvérun i laekkun i farflugi
Okunn nalaegt Genf i Sviss er énnur flugvél flaug af heimiludum ferli. 400 - -
18.08. TF-FIG B757-200 Haett vid flugtak i Liege, Belgiu v/vidvorunar og truflana
i flugmaelitaekjum. 3 - -
23.10. TF-JVF PA31-310 Heett vid flugtak & Reykjavikurflugvelli v/rangrar stodu meeliteekja. 5 - -

07.11. TF-ATP  B767-200 Flugumferdaratvik. Arekstrarvari gaf vidvérun (RA) i flugi yfir Libyu. 2954 - -
14.11. TF-ELR  B737-300/ Flugumferdaratvik. Arekstrarvari gaf vidvorun (RA) og skipadi

Okunn laekkun i klifri i 1000 fetum eftir flugtak fra Dublin, irlandi. 3 - -
01.12. N415D C337 Snéri vid eftir flugtak fra Reykjavik vegna reyks i stjornklefa. 1 - -
02.12. TF-JME  SA227 Rann Ut af flugbraut og i snjérudninga i lendingu & Hornafirdi. 20 - -
05.12. TF-ATH  B747-300 Eftir lendingu i Buenos Aires kom i ljés, ad stor hlif vid veengrot
hafdi losnad og fallid af. 4000 - -
23.12. TF-SUN  B737-300/ Flugumferdaratvik. Arekstrarvari gaf vidvérun (RA)  laekkun  skyjum
Okunn yfir Nicaragua. 154 - -
2002
09.01. TF-FIJ B757-200 Hladmenn lokudust inni i lest flugvélarinnar fyrir brottfér 223 - -
fra Keflavik.
22.01. TF-FIO B757-200 Flugvélinni var beint bratt nidur i frahvarfsflugi fra 82 - -

Gardemoenflugvelli i Noregi.
25.01. TF-FIP  B757-200/ Flugumferdaratvik. Oedlileg nalgun tveggja flugvéla i brottflugi 49 - -

LN-RON MD81 fra Arlanda flugvelli i Svipj6d. 100 - -
18.03. TF-JVi P68/ Flugumferdaratvik. Oedlileg nalgun tveggja flugvéla 2y - -

TF-FRK C172 i sjonflugi inn & braut 13 & Reykjavikurflugvelli. 2 - -
11.03. TF-MYA C152 Fér a bakid i snertilendingu & flugvellinum & Stéra-Kroppi. 2 - -
13.03. TF-ATN B747-200 Arekstrarvari gaf vidvorun (RA) i farflugi yfir Libiu. 200 - -
24.04. N5176D C(C182 Lenti i vandreedum vestur af Keflavik pegar hreyfillinn missti afl. 1 - -
11.05. TF-FTL C152 Naudlenti & Hoskuldarvéllum eftir ad hreyfillinn misti afl. 2 - -

15.05. Flugstjérnarmidstéd FMS  Tilfelli komu upp vid innleidingu & nyju fluggagnakerfi - - -
i flugstjéranrmidstod FMS.

17.05. TF-ATP B767-200 Reykur kom upp i farpegarymi eftir lendingu i Madrid vegna 192 - -
Utleidslu i lesljosi.

30.05. TF-ELS A310-300 Arekstrarvari gaf vidvorun (RA) i Klifri yfir Tyrklandi. 25 - -

01.06. TF-POU PA28-140 Flaug & rafmagnslinu i adflugi til lendingar & flugvellinum 1 - -
a Forseeti.

02.06. TF-FII B757-200 Rafmagnsbilun og hitalykt & flugi yfir Englandi. 223 - -

19.06. TF-JSO C172 Snéri vid pegar hreyfill missti afl eftir flugtak fra 1 - -

Vestmannaeyjum.
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21.06. TF-ULF Jodel D140 Loftskrufa flugvélarinnar botnadi & flugi yfir Dagverdarnesi 2 -
i Dalasyslu.
30.06. TF-LIF  AS332 Allur rafstraumur for af pyrlu sem var i sjukraflugi vegna bilunar 6 -
i rafkerfi.
03.07. TF-ABJ Pitts S1J Brotlenti vid Akureyrarflugvoll eftir ad hreyfillinn missti afl. 1 -
03.07. TF-ATO B767-200 Arekstrarvari gaf vidvérun (RA) i Klifri yfir Grikklandi. 298%) -
11.07. DLH454 B747-400/ Flugumferdaratvik vid 61°N 00°V. Oedlileg nalgun tveggja 450%) -
DLH456 B747-400  flugvéla vid svaedamork islenska flugstjornarsvaedisins. 450%) -
29.07. TF-SMS Rans S10 Brotlenti i flugtaki fra Keflavikurflugvelli. 1 -
01.08. TF-JVG C404 Flugvél missti 11. 000 feta haed yfir austurstrond Graenlands. 11 -
01.08. TF-KOK C172 Hlekktist & og for ut af flugbraut i lendingu & Vestmanna- 4 -
eyjaflugvelli.
02.08. TF-JVH C402 Flaug ekki rétta flugleid samkveemt brottflugkorti i flugi fra 2% -
Vestmannaeyjum.
10.08. TF-JVH C402 Flaug ekki samkveaemt heimild i brottflugi fra Hornarfirdi. 10%) -
14.08. TF-FTG C152/ Flugvél lenti an heimildar & Reykjavikurflugvelli eftir ad talst6d 1 -
TF-FTN  PA44-180 biladi og 6k svo & maéti annarri flugvél i lendingarbruni. 2 -
18.08. TF-TAL C206 Lenti a Akureyrarflugvelli eftir ad hreyfill missti afl a flugi. 295%) -
14.09. TF-ATH B747-300 Ok & landgang vid brottér fra Madrid 4 Spani. 373 -
14.09. TF-ABP B747-200  Vidvorun um eld eftir flugtak i Lagos i Nigeriu. 406%) -
25.09. GAF 4601 Tornado Rann ut af flugbraut i lendingu a Kefalvikurflugvelli. 1 -
29.09. FXI1699 F27-Mk050 Flaug um 150 sjémilur af aazetladi flugleid. 3% -
02.10. TF-FIN  B757-200 Flaug ofan vid heimilada flughaed vegna rangrar stillingar 194%) -
haedarmeelis.
14.10. TF-UGL C172 Snéri vid pegar hreyfill missti afl eftir flugtak fra 2% -
Reykjavikurflugvelli.
16.10. TF-ATD B747-200 Stél flugvélarinnar rakst i flugbrautina vid lendingu i Teesside 446 -
i Englandi.
19.10. TF-FII B757-200 Flugvélin missti 7000 feta heed a flugi sudur af Baltimore. 196 -
22.10. TF-ARA B767-300 Neydarrenna féll af flugvélinni i flugtaki fra Buenos Aires 168 -
i Argentinu.
15.11. TF-VEV PA31-350 Hjol flugvélarinnar komu ekki nidur fyrr en eftir nokkrar tilraunir
fyrir lendingu a Bakkaflugvelli.
15.11. TF-TOE PA28-140 Snérist og vaengur rakst nidur i lendingarbruni & Sandskeids- 3 -
flugvelli.
03.12. TF-FIH B757-200 Snéri vid pegar reykur kom upp i farpegaklefa eftir brottfor 229%) -

% Ovist/azetlad.

fra Keflavik.
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01. 27.06.20 H-2545 Avro-504 K Barn hljop fyrir flugvélina, pegar han var i flugtaksbruni i 001
Vatnsmyrinni i Reykjavik.

02. 14.04.42  TF-ORN  Waco YKS-7 i pjénustuflugi snéri flugmadurinn vid eftir ad hreyfillinn missti 002
afl i flugtaki af Reykjavikurflugvelli og reyndi ad lenda aftur.

03. 13.03.47  TF-RVI Grumman JRF-6B  Aztlunarflugvél forst i flugtaki & Hvammsfirdi vid Budardal. 004

04. 29.05.47  TF-ISI C47A Azetlunarflugvél fra Reykjavik til Akureyrar i sjénflugi inn & 025
Eyjafjord, flaug a Hestfjall i Hédinsfirdi austan Siglufjardar.

05. 31.05.47 TF-KAT Luscombe 8A Kennsluflugvél stakkst til jardar i eefingaflugi vid Varmadal 002
a Kjalarnesi.

06. 07.03.48  TF-RVL Avro Anson V Azetlunarflugvél fra Vestmannaeyjum til Reykjavikur flaug & 004
Nordurhalsa vid Skalafell & Hellisheidi er flugm. var ad snta
vid i sjonflugi.

07. 27.03.48  TF-SAD Pratt & Reed Afingasviffluga stakkst i huspak eftir ad togvir slitnadi i flugtaki 002
og flugmadurinn reyndi ad snda vid og lenda aftur.

08. 31.01.51 TF-ISG C47A Azetlunarflugvél fra Vestmannaeyjum i adflugi um radidvita
4 Alftanesi til Reykjavikurflugvallar flaug i sjéinn (t af 020
Flekkuvik & Vatnsleysustrénd.

09. 11.05.51 TF-RPM  Airsp. Consul Einkaflugveél i ferjuflugi til islands flaug & heidardrag 003
i sjonflugi yfir halendi Skotlands.

10. 05.03.52 TF-KOS J-3 Einkaflugvél i lagflugi flaug a simastaur vid Sandskeid. 001

11. 12.02.56  TF-KAM  Fleet Finch Einkaflugvél i sjonflugi fra Akureyri til Reykjavikur spann 001
til jardar & Holtavorduheidi.

12. 29.03.58 TF-BOB  C172 Einkaflugvél i sjonflugi fra Reykjavik til Akureyrar flaug i j6rd 004
vid Heidarfjall 4 Oxnadalsheidi, pegar flugm. var ad snua vid.

13. 04.01.59  TF-HMH C180 Pjénustuflugvél flaug i jérdina i Bildsarskardi & Vadlaheidi. 004
Var i sjonflugi til Akureyrar eftir ad hafa snuid fra i flugi ad
Laugaskdla i Reykjadal.

14. 24.04.59  TF-EVE C180 Sjukraflugvél i sjénflugi nordan ur skagafirdi til Reykjavikur 003
flaug i jordina i Saturdal & Snaefellsnesi.

15. 16.05.62 TF-KAG J3 Einkaflugvél i efingaflugi flugnema, spann i jordu nalaegt 001
Korpulfsstédum i Mosfellsbae.

16. 18.03.63  TF-AID PA23-150 Atvinnuflugvél vard ad naudlenda i hafi vestan Graenlands 002
vegna isingar. Han var i ferjuflugi fra Bandarikjunum til {slands.

17. 14.04.63  TF-ISU Vickers V759 Azetlunarflugvél steyptist til jardar 4 lokastefnu  adflugi ad 012
Fornebuflugvelli vid Oslo.

18. 13.08.64  TF-AlH C140 Kennsluflugvél i sjénflugi fra Vestmannaeyjum til Reykjavikur, 001
flaug & fjallid Litla Meitil vid Prengslin.

19. 18.01.66  TF-AIS C45H Sjukraflugvél i adflugi um nétt til Nordfjardarflugvallar hafnadi 002
i sjonum ut af Nordfirdi.

20. 03.05.67  TF-AIO C47A Voruflutningaflugvél i sjonadflugi ad flugvellinum & Heimaey 003
flaug a Kervikurfjall vid Stakkabdt & Heimaey.

21. 31.05.67  TF-AlJ PA28-150 Kennsluflugvél i lagflugi kringum bat flaug i sjéinn undan 001
Gufunesi vid Reykjavik.

22. 31.07.67 TF-FLC C172 Farpegi hljop i loftskrufu einkaflugvélar fyrir flugtak af 001
Reykjavikurflugvelli.

23. 03.10.67  TF-BGI PA22-160 Einkaflugvél i sjonflugi fra Husavikurflugvelli til Reykjavikur 001
tyndist yfir sjo. 001

24, 19.02.68 TF-DGD  PA30 Kennsluflugvél spann til jardar a Reykjavikurflugvelli eftir ad 002

bilun vard i loftskrdfu annars hreyfilsins.
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25. 15.07.68  TF-DGF  PA28-150 Einkaflugvél i sjénflugi fra Reykjavik til isafjardar spann til 004
jardar & Brunnhaed vid Latrabjarg.

26. 26.09.70  TF-FIL F27-300 Azetlunarflugvél i adflugi til flugvallarins & Vogey flaug 4 fiall 008
& eyjunni Myggenes i Feereyjum.

27. 02.12.70  TF-LLG CL44J Véruflutningaflugvél i adflugi til flugvallarins vid Dacca i 004
Austur-Pakistan (Bangla Desh), stakkst til jardar i adfluginu.

28. 30.07.71 TF-JEL C150 Einkaflugvél i lagflugi vid hus i Vogum a Vatnsleysustrond 001
spann til jardar og forst.

29. 11.11.71 TF-LLJ CL44D4 Drattarvél var ekid i loftskrufu hreyfils voruflutingaflugvélar 001
a flugvellinum i Laxemborg. Okumadur drattarvélarinnar Iést.

30. 19.03.72  TF-SAN Vasama Afingasviffluga ofreis og stakkst til jardar dr litilli haed eftir 001
ad togvir slitnadi i flugtaki af Sandskeidsflugvelli.

31. 04.06.72  TF-REH BN2A Farpegi i pjonustuflugi gekk i loftskrufuna pegar flugvélin 001
var ad stddva eftir lendingu & Akranesflugvelli.

32. 26.03.73 TF-VOR  BE D50B Pjénustuflugvél i blindflugi fra Akureyri til Reykjavikur 005
brotlenti i Burfjéllum nordan Langjokuls eftir ad badir
hreyflar hennar stédvudust i mikilli isingu.

33. 15.07.73  TF-REA M20E Einkaflugvél i sjonflugi fra Reykjavik til Porshafnar flaug & 004
fiallsbran i Snjéfjéllum vid Holtavérduheidi.

34. 06.05.74  TF-OAE DC6B Véruflutningaflugvél flaug i jérdina i lokaadflugi vid flugvéllinn 003
i Nurnberg i Pyskalandi.

35. 02.06.74  TF-JOI BE B23 Einkaflugvél i sjonflugi fra Stykkisholmi til Reykjavikur flaug 004
i jordina er flugmadurinn var ad snua vid i Svinadal i Délum.

36. 17.01.75  TF-LKH S55 Pyrla i pjénustuflugi i sjonflugi fra Reykjavik ad Vegamo6tum 007
a Sneefellsnesi féll til jardar vid Hjardarnes i Hvalfirdi.

37. 25.04.77  TF-AGN  H269 Einkapyrla i sjonflugi fra Reykjavik austur & Sidu flaug i 002
snjobreidu vid Blafell & Mezelifellssandi. Flugmadur og farpegi
urdu Uti.

38. 15.11.78  TF-FLA DC8-63 Leiguflugvél férst i lokaadflugi ad flugvellinum i Colombo & 183
Sri-Lanka.

39. 08.11.79  TF-FIA Citabria 7GCBC  Einkaflugvél i lagflugi vid Sigmundarstadi i Pverarhlid i 002
Borgarfirdi flaug a raflinu og stakkst til jardar.

40. 17.02.80  TF-REB PA18-150 Einkaflugvél ofreis i klifri og stakkst til jardar eftir flugtak af 001
flugvellinum vid Husafell.

41. 22.09.80 TF-RTO  BN2A Azetlunarflugvél i sjénflugi fra Pérshofn til Egilsstada flaug & 004
fiallshli® i Smjorfjcllum.

42. 27.05.81 TF-ROM  R114A Einkaflugvél i sjonflugi fra Reykjavik til Akureyrar flaug 004
i jord vid bverarvorn a Tvideegru.

43. 04.10.81 TF-OSP  Rallye 100 Einkaflugvél brotlenti i snertilendingarzefingu & Helluflugvelli. 001

44, 05.07.82 TF-TUR  C210 Farpbegi gekk i skrufu flugvélar eftir lendingu & Sandskeidi. 001

45. 20.07.82  TF-FHJ PA23-250 Pjonustuflugvél i blindadflugi til Reykjavikurflugvallar, flaug 005
a Kistufell i Esju.

46. 26.10.82 TF-MAO  PA23-180 Einkaflugvél i sjonflugi fra Sudureyri til isafjardar tyndist i hafi 001
undan Arnarfirdi.

47. 25.04.83  TF-FLD C150 Einkaflugvél stakkst i sjéinn vid flugvéllinn & Halsnesflugvelli 002
i Hvalfirdi.

48. 22.10.83  TF-FHL MU2B-36 Farpegi i pjonustuflugi hljép i loftskrifuna eftir lendingu & 001
Reykjavikurflugvelli.

49. 08.11.83 TF-RAN  S76A Landhelgisgeeslupyrla forst i Jokulfjordum i sefingaflugi 004
af vardskipi um nott.

50. 31.01.86  TF-ZEN  Zenith CH200 Einkaflugvél i sjonflugi vid skidasvaedio i Blafjdllum flaug 4 fiallshlid. 002

51. 05.04.86 TF-ORM  PA23-250 pjénustuflugvél i blindflugi fra Isafirdi til Reykjavikur flaug & 005
fiallshlid i Ljésufjéllum & Snaefellsnesi.

52. 17.06.86  TF-MOL  M5-235 Einkaflugvél spann til jardar i adflugsbeygju vid Fludaflugvall. 001

53. 21.01.87 TF-ORN  PA31-350 Atvinnuflugvél i adflugi til isafjardarflugvallar i Iélegu vedri og myrkri, 001
hafnadi i sjonum undan Arnarnesi, eftir ferjuflug fra Akureyri.

54. 23.07.87  TF-PRT PA28R-180 Einkaflugvél spann til jardar vid R6dul sunnan Bléndudss 004
rétt eftir flugtak fyrir sjonflug fra Bléndudsi til Reykjavikur.

55. 30.07.89  TF-TEE C150 Einkaflugvél spann til jardar dr lagflugi vid Torfastadi i Biskupstungum. 001
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56. 16.07.90  TF-BIO PA28-161 Einkflugvél i lagflugi inn i Asbyrgi i Kelduhverfi flaug & 001
raflinu og stakkst til jardar.

57. 13.10.90 TF-ELU PA34-200T Einkaflugvél stakkst i Skerjafjord & lokastefnu til lendingar & 001
Reykjavikurflugvelli eftir ad badir hreyflarnir misstu afl.

58. 03.12.90  TF-TIU C172 Einkaflugvél i sjonflugi var flogid i jordina & Mosfellsheidi. 001

59. 23.1290 TF-SBH Ka6 Afingasviffluga stakkst til jardar & Melgerdismelum, eftir ad 001
annar veengurinn brotnadi af henni i flugeefingu.

60. 03.07.92  TF-IVI C177RG Einkaflugvél i sjonflugi fra Porsmork til Reykjavikur flaug | 001
hraunbreidu i Mundahrauni sunnan Heklu.

61. 07.08.93  TF-ONI Monnet Moni Métorsviffluga brotlenti i eefingaflugi vid Sandskeid. 001

62. 17.11.93  TF-ELA D0228-202K Hladmadur gekk i skrafu flugvélar i pjonustuflugi & Reykjavikurflugvelli. 001

63. 28.0894 TF-EGE  CR172K Einkaflugvél spann i sjéinn i lagflugi vid Borgarnes. 002

64. 30.06.95  TF-VEN P68C Atvinnuflugvél i sjénflugi fra Reykjavik til Selfossflugvallar 001
flaug & fjallid Geitahlid sunnan Kleifarvatns.

65. 08.07.95 TF-SBM  Mistral-C Afingasviffluga ofreis og stakkst til jardar i upphafi flugtaks, 001
eftir ad togvir losnadi fra henni.

66. 14.09.95  TF-ELS CF172P Einkaflugvél i klifri inn Glerardal, i sjonflugi fra Akureyri til Reykjavikur, 003
flaug & hlid Trollatinds vié Baegisarjokul.

67. 05.04.97 TF-CCP  Yak 52 Einkaflugvél spann i sj6inn i eefingaflugi undan Straumsvik. 002

68. 14.09.97 TF-HHD  AB206BII Pyrla i pjonustuflugi valt a hlidina i flugtaki vié Néntind vid 001
Hamarsfjord i Sudur-Mulasyslu.

69. 07.08.00  TF-GTI CT210L Flugvél i pjonustuflugi forst i Skerjafirdi eftir hreyfilstddvun i frahvarfsflugi 004

fra Reykjavikurflugvelli.



Flugstundir, flugslys og ranns6kud flugatvik

1982 — 2002

AR Reglubundid  Flugsl. og Leigu-  Flugsl. og Pjonustu-  Flugsl. og Verk- Flugsl. og Einka-  Flugsl. og Kennslu-  Flugsl. og Svif-  Flugsl. og Flugstundir Ffllldgzltvﬁ?

flug flugatvik flug flugatvik flug flugatvik flug flugatvik flug™)  flugatvik flug flugatvik flug  flugatvik samtals samtals
1982 26.000 3 7.500 0 9.100 2 1.400 1 9.100 6 6.300 0 800 1 60.200 13
1983 27.600 2 6.100 1 9.000 4 1.400 2 14.800 6 6.000 0 800 0 65.700 15
1984 29.500 4 7.000 0 8.700 2 1.500 0 12.200 4 5.400 0 800 0 65.100 10
1985 30.000 1 6.500 0 9.100 1 3.000 0 14.000 7 6.900 5 800 0 70.300 14
1986 33.000 2 6.000 0 9.300 1 3.500 0 14.000 9 7.800 0 800 1 74.400 13
1987 37.200 1 6.900 0 8.800 3 4.000 2 15.500 9 9.200 2 800 1 82.400 18
1988 35.000 4 6.500 0 8.500 1 4.000 2 17100 11 8.700 1 800 0 80.600 17
1989 33.000 4 4.000 0 6.800 1 2.800 0 16.700 6 9.100 3 800 1 73.200 15
1990 37.900 3 5.400 2 9.100 1 2.200 1 15.100 6 7.800 4 800 2 78.300 19
1991 38.500 0 11.900 0 8.500 0 1.900 0 12.700 10 8.500 0 800 0 82.800 8
1992 36.082 1 5.549 0 6.641 2 2.138 0 11.234 4 6.189 0 800 2 68.633 9
1993 34.517 1 10.320 0 6.825 0 1.751 0 9.510 4 8.237 0 800 1 71.996 6
1994 39.684 1 12.272 0 7.101 1 2.119 1 10.952 5 7.766 1 800 3 80.694 12
1995 41.694 1 13.881 0 10.087 1 2.475 0 13.025 5 6.316 4 800 2 88.278 13
1996 47.682 2 21.464 3 6.159 2 2.131 0 14106 11 10.750 0 800 0 103.092 18
1997 51.930 3 25.452 2 5.826 2 1.729 4 14.805 7 13.318 2 800 0 113.060 20
1998 60.549 5 34.434 6 6.756 1 2.004 2 10.753 7 16.052 2 930 0 131.480 23
1999 65.847 5 34.885 4 3.481 1 1.730 0 10.995 11 16.843 3 797 0 134.578 24
2000 70.833 9 39.961 4 2.614 2 1.955 0 11.042 10 12.462 8 700 0 139.567 33
2001 66.959 3 45.683 11 2.611 1 1.941 1 9.103 2 10.567 2 700 0 137.562 20
2002 56.081 8 52.000 8 1.750 5 1.824 2 10.560 8 9.229 3 750 0 132.192 34

Ath. Alvarleg flugatvik eru talin hér med fra 1995 og flugumferdaratvik fra 1997.
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ARSSKYRSLA RANNSOKNARNEFNDAR FLUGSLYSA

Samtals fjoldi loftfara a skra 1992-2002
télur midast vid arslok
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toélur midast vid skirteini sem eru i gildi 1. januaar a ari hverju

39

Samtals skirteini einstaklinga 1993-2002

2500 -

2250

2000

1750 -

1500 -

1250 -

1000 -

Skirteini einstaklinga flokkud eftir tegund skirteina 2002 og 2003
télur midast vid skirteini sem eru i gildi 1. januar a ari hverju

1543

I

1993

1685

2102
1843
1738
1634
1600 I I
I ; ;

1994

1995 1996 1997 1998 1999 2000

2001

2002

600 -

500 -

Flugnemar

605
590

Einkaflugmenn/flugvél

Einkaflugmenn/pyria

[ Skirteini i gildi 1. jantar 2003
W Skirteini i gildi 1. jantar 2002

291 293

100 101

g
p<i
@
<
°
8
€
5
ES
S
[

Atvinnuflugmenn/flugvél
Atvinnuflugmenn 1.
fl.flugvel
Atvinnuflugmenn/pyria
Atvinnuflugmadur 1.
fl./pyrla
Flugvélstjérar
Flugumsjénarmenn

Flugvélteeknar

Svifflugmenn

Fullgildingar



40

ARSSKYRSLA RANNSOKNARNEFNDAR FLUGSLYSA

Greining a banaslysum i flugi

Fra arinu 1920 hafa samtals ordid 69 banaslys i flugi & islenskum loftférum. Tvisvar sinnum hafa
ordid 4 banaslys & sama ari og fimm sinnum hafa ordid 3 banaslys & sama ari, sidast 1995.

Ef litid er 8 medaltal vard 0,2 banaslys a ari & sidustu fimm arum, 0,9 banaslys a ari & sidustu tiu

arum og 1,2 banaslys 4 ari ef litid er & sidustu 20 tuttugu ar. Pess ber ad geta ad i arsskyrslu fyrir
arid 2001 kom fram ad i fimm ara medaltalsutreikningum voru 0,6 banaslys ad medaltali & ari en

reiknast nu 0,2.

Suluritid hér ad nedan synir fjdlda banaslysa a ari fra 1920.

Fjoldi banaslysa a ari fra 1920

A suluriti hér ad nedan ma sj4 fidlda banaslysa &rin 1920-2002 skipt eftir tilgangi flugs og ad flest
eru pau i einkaflugi (31), par a eftir koma banaslys i pjénustuflugi (11).

Einnig er sulurit sem synir i hvada manudi banaslys hafa ordid og er juli manudur s& manudur sem
telur flest banaslys. Télurnar eru fra arinu 1920 til 2002.

Banaslys - Tilgangur flugs Fjoldi banaslysa skipt eftir manuéum
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ARSSKYRSLA RANNSOKNARNEFNDAR FLUGSLYSA

Greining & fjdlda viéfangsefna Rannséknarnefndar flugslysa®

RNF gerir skyrslur um formlegar rannsoknir sem fram fara og nefnast paer AIG skyrslur. Minnihattar
rannsoknum og peim rannsoknum sem nefndin telur ad nidurstodur hafi ekki flugéryggislegt gildi
er lokid med bokun. Arid 2002 vann RNF ad utgafu 17 skyrsina vegna flugslysa eda alvarlegra
flugatvika sem urdu pad ario.

Ef litid er a medaltdl sidustu 20 ara hafa verid gefnar Ut u.p.b. 13 skyrslur arlega eda u.p.b. skyrsla
a manudi.

Slys og alvarleg flugatvik par sem gerdar eru skyrslur um malid
1968 - 2002
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Af suluritinu hér ad nedan ma sja skiptingu skyrsina eftir tilgangi flugs. Alls hafa verid gefnar ut 360
skyrslur fra arinu 1968 og er u.p.b. pridjungur peirra vegna einkaflugs. Alls hafa 68 skyrslur verid
gefnar ut vegna annars flugs svo sem eefingaflugs, reynsluflugs, listflugs, ferjuflugs o.fl. Feestar
skyrslur hafa verid gerdar um pjénustuflug og svifflug.

Fjoldi skyrsina sem gefnar hafa verid ut, flokkadar eftir tegund flugs
1968 - 2002
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Mal sem tekin eru til formlegrar rannséknar eru fleiri en skyrslurnar segja til um. A arinu 2002 voru
38 mal tekin til formlegrar rannsoknar. Ef tekid er saman medaltal fra 1980-2002 hafa 16 mal verid

tekin til formlegrar rannsdknar a ari hverju. Ef tekid er saman medaltal & sidustu fimm arum hafa 27
mal verid tekin til formlegrar rannsoknar & ari hverju.

Ef litid er & sidustu atta ar hefur malum sem tekin eru til formlegrar rannsoknar verid ad fjélga jafnt
og pétt. Pessa aukningu ma skyra med nyjum légum arid 1996 (16g um RNF).

Fjoldi flugslysa og flugatvika sem formlega voru tekin fyrir (1980 - 2002)
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AETLUNARFLUG

Ef hallalinur sem syna préun flugslysa og fjélda flugstunda i dsetlunarflugi eru bornar saman ma
sja ad flugslysum og alvarlegum flugatvikum fer heldur feekkandi midad vid fjélda flugstunda. Ef
litid er & sidustu fimm ar ma pd sjé ad talsverdur mismunur er & milli ara. A arinu 2002 voru t.d.
niu mal tekin til rannséknar en prju arié 2001.

Hallalina synir préun 4 fjélda flugstunda i dzetlunarflugi
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LEIGUFLUG

Ef hallalinur sem syna préun flugslysa og filda flugstunda i leiguflugi” eru bornar saman ma sja
ad halli linanna er med svipudum heetti & arunum 1984 til 2002. Slysum er pé heldur ad faekka ef
litid er a sidustu fimm ar. Flugslys og alvarleg flugatvik i leiguflugi voru 8 arid 2002 en 11 arid
2001.

Hallalina synir préun a fjlda flugstunda i leiguflugi
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Til leiguflugs telst 6reglubundid flug til flutninga 4 farpegum og vorum { loftférum sem hafa hamarksmassa meiri en 5.700 kg eda vidurkennd eru til
flutnings 4 10 farpegum eda fleiri.
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PJONUSTUFLUG )

Ef hallalinur sem syna préun flugslysa og fjélda flugstunda i pjonustuflugi eru bornar saman ma
sja nokkurn mun a halla linanna og pa sérstaklega sidustu fimm ar, p.e. aukningu i fjélda
flugslysa og alvarlegra flugatvika, midad vid fjdlda flugstunda. Pad ma geta pess ad fa slys hafa
ordid i pjonustuflugi eins og sést & suluriti i kafla um greiningu a viéfangsefnum Rannsodknar-
nefndar flugslysa og hefur hvert slys eda atvik pvi mikil ahrif & hallalinu.

Hallalina synir préun a fjélda flugstunda i pjonustuflugi

12000

10000

8000

4000
2000 \/\
0
1984 1985 1986 1987 1988 1989 1990 1991 1992 1993 1994 1995 1996 1997 1998 1999 2000 2001 2002

flugstundir
a:
2
8
S

Hallalina synir préun a fjélda flugslysa og alvarlegra flugatvika i pjonustuflugi
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*
Til pjénustuflugs telst 6reglubundid flug til flutninga 4 farbegum og vérum { loftférum sem hafa hamarksmassa undir 5.700 kg og vidurkennd eru til
flugs 4 allt ad 9 farpegum
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VERKFLUG

Ef hallalinur sem syna préun flugslysa og fiélda flugstunda i verkflugi eru bornar saman ma sja
nokkurn mun & halla linanna, p.e. aukningu i fijélda flugslysa og alvarlegra flugatvika midad vid
fjélda flugstunda. Arid 2002 hefur talsverd ahrif & hallalinu fyrir fjdlda flugslysa par sem 4 flugatvik
urdu i verkflugi, arid 2001 vard 1 flugatvik i verkflugi en ekkert & arunum 1999 og 2000.

Hallalina synir préun a fjélda flugstunda i verkflugi

4500

4000

3500

3000

N
&
3
3

flugstundir
o

8

8

s

R

1500
1000

500

0
1984 1985 1986 1987 1988 1989 1990 1991 1992 1993 1994 1995 1996 1997 1998 1999 2000 2001 2002

Hallalina synir préun 4 fjélda flugslysa og alvarlegra flugatvika i verkflugi

fiéldi flugslysa og alvarlegra flugatvika

[
1984 1985 1986 1987 1988 1989 1990 1991 1992 1993 1994 1995 1996 1997 1998 1999 2000 2001 2002

Hallalina synir préun  fjolda og alvarleg ika i verkflugi sidustu 5 ar
3
£
5.
2
8
g
2
s
o
g
3
=
3
%
ER
z
0
1998 1999 2000 2001 2002

%
Til verkflugs telst starfraeeksla loftfars { sérhafdri starfsemi og pjonustu svo sem { landbiinadi, byggingarvinnu, vid ljésmyndun, landmzlingar, athuganir
og eftirlit dr lofti, leit og bjorgun, { auglysingaflugi o.s.frv
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EINKAFLUG

Ef hallalinur sem syna proun flugslysa og fiélda flugstunda i einkaflugi eru bornar saman fra arinu
1984 ma sja ad flugslysum og alvarlegum flugatvikum hefur ekki feekkad midad vid flugstundir. A
sidustu fimm arum ma pé sja ad flugslysum og alvarlegum flugatvikum faekkar midad vid heildar-
fjlda fra arinu 1984.

Hallalina synir préun a fjélda flugstunda i einkaflugi
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KENNSLUFLUG

Ef hallalinur sem syna préun flugslysa og fj6lda flugstunda i kennsluflugi eru bornar saman ma

sja ad flugslysum

fer heldur feekkandi midad vid fjdlda flugstunda og pa sérstaklega a sidustu

fimm arum. Flugslys og alvarleg flugatvik i kennsluflugi voru prju arid 2002 en atta arid 2000.
Medaltal & fjélda flugslysa og alvarlegra flugatvika i kennsluflugi & arunum 1984 til 2002 eru 2,1
slys & ari og var arid 2000 pvi dvenju sleemt ar.

flugstundir

fj6ldi flugslysa og alvarlegra flugatvika

fildi flugslysa og alvarlegra flugatvika

Hallalina synir préun a fjolda flugstunda i kennsluflugi
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SVIFFLUG

Fjoldi flugstunda i svifflugi hefur verid svipadur sidastlidin 18 ar eda um 800 flugstundir & ari. Pad
er pvi ekki vert ad setja upp linurit fyrir préun & fjélda flugstunda. Fjoldi flugslysa og alvarlegra
flugatvika hefur verid mismunandi eins og sja ma & linuritinu hér ad nedan. Hallalina fyrir flugslys
og alvarleg flugatvik i svifflugi synir ad flugslysum og alvarlegum flugatvikum hefur feekkad. Vert
er ad benda & ad ekki hefur verid flugslys eda alvarlegt flugatvik i svifflugi & sidustu 6 arum.

Hallalina synir préun & fjélda flugslysa og alvarlegra flugatvika i svifflugi
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SAMTALS ALLT FLUG

Ef hallalinur sem syna préun flugslysa og fj6lda flugstunda i 6llu flugi eru bornar saman ma sja ad
halli peirra er mjég svipadur. Nokkur aukning hefur ordid a flugi en slysum hefur feekkad ad
einhverju leyti i samanburdi vid flugstundir og pa sérstaklega & sidustu fimm arum. A arinu 2002
voru flugslys og alvarleg flugatvik talsvert fleiri en arid 2001.

fildi flugstunda

fj6ldi flugslysa og alvarlegra flugatvika

fildi flugslysa og alvarlegra flugatvika

Hallalina synir préun a fjélda flugstunda samtals fyrir allt flug
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Vangaveltur um flugslys og fjoimidla

JOHANNES TOMASSON bladamadur

Slys og annad pad sem fer Urskeidis i daglegu lifi eru
fréttneemir atburdir. Flugslys, flugatvik og pad sem
kemur uppa i flugi eru par engin undantekning. Pykja
jafnvel meira spennandi ef eitthvad er. Astaedur eru ef-
laust margar en m.a. paer ad mérgum pykir flug spenn-
andi, margir hafa af pvi atvinnu eda tomstundir og
margir ferdast sem flugfarpegar. Flugid er pannig stér
hluti af daglegu lifi nitimamannsins. Flugid er lika mjog
synilegt vegna nabylis margra vid flugvelli og flestir
verda varir vid flug a einhvern hatt neestum daglega.

Fidlmidlar fara af stad i leit ad upplysingum um leid
og beir frétta af fraviki, flugatviki eda slysi i flugi. Gildir
naestum einu hver atburdurinn er. Fréttin er hins vegar
mis umfangsmikil eftir pvi hvad gerst hefur. Mjog er lika
misjafnt hvernig fréttist af slikum atburdum og hversu
fliott. Sumt kemur ekki fram fyrr en Rannséknarnefnd
flugslysa leetur fra sér skyrslu eda frétt. Sumt fréttist
flidtlega, t.d. ef farpegi telur sig hafa lent i évenjulegu
flugi. Annad fréttist nanast um leid, t.d. ef flugvélar er
saknad og leitar- og bjorgunarsveitir eru kalladar ut.
Hefst pa leitin eftir fréttum og upplysingum.

Eins og med adrar fréttir af slysum og hdrmungum
ber ad fara um paer med sérstakri gat. Hér & félk i hlut
sem i besta falli hefur lent i erfidleikum eda dhappi sem
kannski hefur 6paegindi i fér med sér og allt fer kannski
a besta veg og i versta falli harmleik, limlestingar eda
daudsfall. Pessar adstaedur snida fjoImidlum akvedinn
stakk vid 6flun frétta og medferd peirra.

Flugrekstur er sérhaefd starfsemi. Hann er p6 ekki
floknari en margt annad sem fjélmidlar fjalla um. Frétt-
ir og umfjéllun fidlmidla um atvinnulifid, menningu eda
afpreyingu krefst akvedinnar pekkingar. Med sifellt
meiri reynslu, aukinni sérhaefingu og pekkingu blada-
manna er unnt ad aetlast til ad peir fari rétt og vel med
hlutina. Bladamenn eiga lika ad vita hvar leita skal eft-
ir upplysingum.

Fidlmidlar snua sér til viokomandi adila eftir upp-
lysingum. Peir geta verid® nokkrir: Flugmalayfirvéld,
l6gregla, slokkvilid, bjérgunarsveitir, flugrekandinn, far-
pegar eda adrir sem fjélmidlar telja hugsanlegt ad bui
yfir upplysingum og ad lokum RNF. Spurningarnar eru
alltaf hinar sému: Hvad gerist, hveneer, hvar, hvernig og
af hverju? Hér ma lika baeta vid grundvallarspurning-
unni um hvada flugvél atti i hlut.

Vitanlega fast ekki svor vid dllum pessum spurning-
um strax. Vidkomandi adilarnir geta ekki greint fra oll-
um atridum af pvi peir vita ekki alla malavoxtu strax og
sumt geta peir ekki sagt strax. Peir geta hins vegar
upplyst um nokkur atridi sem pegar liggja fyrir eftir pvi
sem vid a: Hvada vél atti i hlut, hver er flugrekandinn,
hvar gerdist atburdurinn, hversu margir eru um bord, a
hvada leid var vélin, hvad med bjérgunarstorf? | pess-
um atridum geta ekki verid nein leyndarmal og peir
sem upplyst geta um pessi atridi eru einkanlega flug-
rekandinn og légregla. Hér ma skjéta inn ad dagbléd
sem koma ut ad morgni dags hafa pad fram yfir ljos-
vakamidla ad geta dokad vid eftir upplysingum fram &
kvold en edli ljdsvaka- og netfréttamidla er ad birta
fréttir nanast um leid og paer gerast. i lj6si pess sem ad
framan er sagt um ad fara varlega verdur ad meta i
hverju tilviki hversu fljott unnt er ad fara med fréttina.

Jafnframt leita fjolmidlar til RNF med spurninguna
um hvad gerdist, af hverju og ad hvada atridum rann-
s6kn beinist. Hér reynir trulega mest a polinmaedi
beggja adila, p.e. RNF og fjdimidla, ad bida eftir pvi ad
malin skyrist. Med auknum samskiptum og innsyn
beggija i storf hins rikir akvedinn skilningur milli pess-
ara adila. Spurningarnar eru bornar upp og starfsmenn
RNF svara pvi sem unnt er. Trulega er pad p6 harla fatt
sem peir geta upplyst a fyrstu stigum. Stundum er pé
fliétlega haegt ad segja ad hvada pattum rannsdkn
beinist og hefur pad pa gjarnan verid upplyst. Fj6imidl-
ar vilja heyra hvad er ad gerast hja nefndinni jafnvel
pott pad sé ekkert efnislega heldur adeins ad rannsdkn
midi svona og svona og ljuki hugsanlega a tilteknum
tima. | framhaldinu kemur bradabirgdaskyrsla og sidan
lokaskyrsla.

Med auknum fréttaflutningi fra RNF, agaetum vef
nefndarinnar og utgafu a skyrslum eru pessi samskipti
i godum farvegi. Par vid baetist pad sem ekki er verra
ad med aukinni sérhaefingu geta vinnubrégd blada-
manna verid vandadri og peir komast i betra samband
vid pa sem starfa i flugheiminum. Pannig getur mynd-
ast trdnadarsamband sem eykur skilning og upp-
lysingamidlun. Eftir sem adur stendur dbreytt pad hlut-
verk fijolmidla ad spyrja spurninga og setja fram gagn-
rynin sjonarmid i eigin nafni eda vidmaelenda ef svo ber
vid ad horfa.
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Alpjéodaflugmalastofnunin og pattur
hennar i flugslysarannsoknum

Inngangur

| pessari grein er reett um Alpjédaflugmalastofnun-
ina (International Civil Aviation Organization (ICAQ)),
grunninn, sem starfssemi hennar byggist a, helstu
peetti starfsskipulags hennar, og starf hennar a svidi
rannsékna flugslysa og atvika. Hofundur vill taka fram
ad pott hann hafi starfad i teeplega prjatiu og prju ar hja
ICAO, er hann algjor leikmadur a svidi slikra rann-
soékna.

Uppruninn

Pegar ad hilla ték undir lok seinni heimstyrjaldar-
innar beindist hugur margra ad pvi hvernig best veeri
ad standa ad millilandaflugi i almennings pagu ad
henni lokinni, og nyta paer miklu taekniframfarir, sem
ordid hoféu a ofridartimanum i flugi, baedi hvad oryggi
sem og hagkveemni snerti, ekki sist i langflugi yfir
Uthof. Petta leiddi til pess ad sidla ars 1944 var haldin
radstefna i Chicago til ad vinna ad samkomulagi um
pann ramma, sem millilandaflug i almennings pagu
skyldi starfa innan. Pad tokst og pann 7. desember
1944 undirritudu 52 riki, par & medal hid nystofnada
lydveldi island, samkomulag eda sattmala pess efnis,
sem nefndur var ,Convention on International Civil
Aviation“, i daglegu tali nefndur ,,Chicago Convention“
eda Chicago sattmalinn.

Chicago sattmalinn

Hoéfundar Chicago sattmalans pykja hafa synt mikla
fyrirhyggju og framsyni. Pannig setur sattmalinn vissar
grundvallarreglur, sem eru i fullu gildi enn i dag, og sem
rekstur millilandaflugs og umsjon rikisins med pvi
verda ad fylgja. En jafnframt byr sattmalinn yfir peim
sveigjanleika, sem parf til pess ad pjona peirri oru
proun, sem sifellt a sér stad a svidi flugsins. Og pad
hefur hann gert mjog vel & peim 58 arum, sem lidin eru
fra pvi ad til hans var stofnad. Sattmalanum er skipt i
fjora hluta, sem samtals innihalda tuttugu og fjéra kafla
og i heild 96 malsgreinar. Kaflanir eru p6 stuttir, sumir
ekki meir en faeinar malsgreinar. Auk pess eru vidaukar
(Annexes) vid sattmalann, sem i dag eru atjan ad tolu.
Einn peirra fjallar um flugslysarannséknir og verdur
pad reett nanar seinna i greininni.

Fyrsti hluti sattmalans setur fram grundvallarreglur,
sem gilda eiga i millilandaflugi. Peer fjalla m.a. um rétt-
indi til flugs yfir umradarsveedum adildarrikja ICAO,
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skrasetningu loftfara, flugreglur, flugvelli og fjarskipta-
pbjénustu sem og vedurpjénustu sem hverju adildarriki
ber ad veita, gégn sem hver flugvél verdur ad hafa um
bord, ahafnaskirteini, slysarannsoknir, atridi er snerta
tolla og utlendingaeftirlit, afnotagjold, og margt fleira.
Par er jafnframt kvedid svo & um ad ICAO skuli taka
upp og laga eftir pvi sem porf krefur, stadla og tilmaeli
(standards and recommended practises) a o6llum
svidum sem geta audveldad og studlad ad auknu
oryggi i flugi.

Annar hluti sattmalans fjallar um skipulag og helstu
innvidi ICAO. Par eru m.a. sett fram akvaedi um hlut-
verk Allsherjarpings ICAO (hefur aedsta akvoérdunar-
vald innan ICAO, kemur saman pridja hvert ar, opid
6llum adildarrikjum), Fastarads ICAO (36 riki, kosin af
Allsherjarpinginu til priggja ara og situr milli allsherjar-
binganna), Teeknirads og helstu radgjafanefnda stofn-
unarinnar. Jafnframt eru par dkvaedi um helstu skyldur
og réttindi starfslids stofnunarinnar, og fjarmoégnun og
fjarmalastjornun hennar.

Prigji hluti sattmalans fjallar einkum um hagsysluleg
malefni i alpjodaflugi, og adstod og pad hlutverk , sem
ICAO getur tekid ad sér & pvi svidi, til ad reka, endur-
baeta og halda vid flugvollum og flugumferdarstjérn,
par sem riki hafa ekki bolmagn til ad gera pad sjalf,
(endurgreidslurnar til islands fyrir flugumferdarstjorn a
Nordur Atlantshafi er eitt helsta deemid). | pridja hlut-
anum eru einnig m.a. akvaedi um samvinnu rikja i flug-
rekstri og skyldur adildarikjanna til ad senda ICAO
skyrslur um flutninga og fjarhagsafkomu flugrekstrar-
adila starfandi innan peirra.

Fjordi hluti sattmalans geymir ymis lokaakveaedi. Pau
fialla, t.d., um skyldu hvers adildarrikis til ad ad lata
skrasetja hja ICAO alla pa loftferdasamninga, sem pad
hefur gert vid dnnur riki eda flugféldg, midlun i deilum
milli adildarrikja, stddu akvaeda sattmalans par sem
styrjoéld bryst Ut eda neydarastandi er lyst, hvernig riki
skuli bera sig ad pvi ad gerast adilar ad eda segja sig
ur ICAO, skilgreiningar & hugtékum, sem notud eru i
sattmalanum, og fleira.

Alpjédaflugmalastofnunin — hvernig hiin er upp-
byggd

Alpj6daflugmalastofnunin samanstendur af Allsherj-
arpinginu, Fastaradinu, Taeknirddinu og 6drum fasta-
nefndum, og jafnframt af adalritaraembaettinu (Secret-
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ariat) en par undir falla allir starfsmenn stofnunarinnar
par med talinn adalritarinn (Secretary General). Peir,
sem og forseti fastaradsins eru launadir af stofnuninni,
en allir fulltrdar & allsherjarpingi, sem og i radum og
fastanefndum stofnunarinnar eru & vegum peirra rikja,
sem hafa sent pa enda eru peir fulltriar peirra en ekki
Alpjédaflugmalastofnunarinnar sem slikrar. Starfs-
menn stofnunarinnar pjéna hins vegar henni einni og
mega ekki & neinn hatt ganga erinda eins eda fleiri rikja
og skuldbinda sig til pess vid radningu. Petta hlutleysi
hefur fra upphafi verid sa grunnur trinadar, sem starf
stofnunarinnar byggist &, enda 6llum ljost ad brestur
par & mundi gera stofnuninni 6mdgulegt ad pjéna og
hafa traust allra adildarrikjanna.

Naestir adalritaranum eru fimm framkvaemdastjorar,
einn yfir sérhverjum eftirfarandi verkefnaflokkum: flug-
teekni (rannsoknir a flugslysum og atvikum falla undir
pann flokk), hagmalum, lagalegum pattum, préunarad-
stod, stjornun og innri pjonustu stofnunarinnar. Fram-
kveemdastjorunum til adstodar eru adstodarfram-
kveemdastjérar og sidan deildarstjérar, undirdeildar-
stjorar og adrir yfirmenn og starfslid almennt. Stédu-
gildi i ICAO eru a attunda hundrad. (Auk pess er stor
hopur lausradinna sérfraedinga, sem starfa & vegum
prounaradstodar ICAO i ymsum prénunarldndum allt
fra nokkrum vikum og upp i tvo til prju ar.) Porri starfs-
lids stofnunarinnar er stadsett i adalstodvum hennar,
sem eru i Montreal, en adrir starfa & svaedisskrifstofum
stofnunarinnar, sem eru i Paris, Dakar, Nairobi, Cairo,
Bangkok, Lima og Mexico City. Upphaflega eru starfs-
menn(konur) yfirleitt radnir a tveggja eda (oftar) priggja
ara samningi (fyrsta ar til reynslu), sem er endurnyjan-
legur, og eftir nokkra slika er sidan oft bodid upp a
fastan samning. P6 eru framkvaemdastjorarnir radnir &
fiogurra ara samningi, sem adeins er haegt ad end-
urnyja einu sinni. Adalritarinn er radinn af Fastaradinu
og til priggja ara en enginn takmork eru a pvi hversu oft
s& samningur er endurnyjanlegur. Fastaradid kys jafn-
framt forseta radsins, sem stjornar stérfum pess en
hann hefur ekki atkveedisrétt i radinu. Kosning forset-
ans er til priggja ara i senn an takmarkana og hafa
adeins verid prir forsetar fra stofnun ICAO 1944. Adal-
ritarinn raedur sidan annad starfsfélk stofnunarinnar.
Fjoldi umsdkna berst yfirleitt um hvert starf, oft margir
tugir.

Stada akveeda sattmalans og stadla og tilmaela
vidauka

Sveigjanleiki og adlégunarhaefni Chicago sattmal-
ans liggur mikid i peirri akvordun héfunda hans ad
greina a milli peirra grundvallaratrida, sem setja skyldi
fram i akvaedum sattmalans sjalfs, og svo annarra
akvaeda, er snertu 6ryggi og hagkveemni i flugi, en sem
baeta meetti vid, breyta eda fella Ur gildi eftir pvi sem
kringumstaedur breyttust. Pau skyldi skra i vidaukum
vid sattmalann. Sattmalinn nefndi ellefu svid, sem vid-
aukar skyldu na til. Voru pau m.a. fjarskiptakerfi og
flugleidsdgutaeki, sérkenni flugvalla og lendingar-
svaeda, flugreglur, utgafa skirteina fluglida og flug-
virkja, flugheefni flugfars, skrasetning og einkenni flug-
fars, vedurfarsupplysingar, flugkort og flugvélar

staddar i neyd og rannsokn flugslysa. En sidan hafa
baest vid fleiri svid eins og til deemis leit og bjoérgun,
umhverfisvernd, 6ryggisgaesla, og flutningur heettu-
legra efna. Eru vidaukarnir nu atjan talsins.

Uppistada hvers vidauka eru stadlar og tilmaeli
(standards and recommended practices). Munurinn &
stadli og tilmeelum er ad stadli er naudsynlegt ad oll
adildarrikinn fylgi en tilmaelum er zeskilegt ad pau fylgi.
Stadlarnir og tilmeelin eru i sifelldri endurskodun. Til-
[6gur um ad beeta vid nyjum stadli eda tilmaelum,
breyta einhverjum peirra, eda fella Ur gildi, geta komid
fra sérfraedilegum alpjodaradstefnum, sem ICAO hefur
efnt til, nefndum og starfshépum sem stofnunin hefur
sett & fot, adalritaraembaettinu, Sameinudu pjédunum
eda einhverri stofnun peirra eda 6drum alpjédastofn-
unum eda samtdkum, sem syna malinu dhuga. Gang-
urinn er sidan sa ad eftir ad hafa radfeert sig vid oll
adildarrikin og alpjédastofnanir og samtdk, sem malid
snertir, gengur Taeknirad ICAO endanlega fra tillog-
unum og sendir peer til Fastarads ICAO til sampykktar
en skv. 90. mélsgrein Chicago sattmalans purfa peer
sampykki tveggja pridju hluta atkveeda i radinu. 90.
malsgreinin kvedur jafnframt svo a um ad sérhver slik
sampykkt skuli ganga i gildi innan priggja manada fra
peim degi, sem hun er send til adildarrikjanna, eda
innan lengri tima hafi Fastaradid svo akvedid, nema pa
ad fyrir pann tima hafi meiri hluti adildarrikja ICAO til-
kynnt stofnuninni ad pau séu sampykktinni moétfallin.

Stadlar og tilmeeli eru bindandi fyrir 6ll adildarriki
ICAO. Ef samt sem adur eitthvert adildarrikjanna telur
sér ekki kleift ad fylgja akvednum stadli eda tilmaelum
ber pvi skylda ad tilkynna stofnuninni um fravikié eins
og pad verdur & gildisdegi stadalsins eda tiimaslanna.
Stofnunin gefur sidan at ol slik tilkynnt fravik i fylgi-
ritum (supplements) vid vidaukana. Athygli er vakin a
pvi i pessu samhengi, ad p6 ad adildarriki geti tilkynnt
fravik fra stadli eda tilmeelum i vidauka vid Chicago
sattmalann, pa gildir pad ekki um akveedi sattmalans
sjalfs. Sérhvert riki, sem undirritar Chicago sattmalann,
skuldbindur sig pa jafnframt til ad fara eftir 6llum mals-
greinum hans an undantekningar eda fravika.

Su efling 6ryggis i flugi, sem stadlar og tilmeeli vi6-
auka Chicago sattmalans veita, felst medal annars i pvi
ad hvar i heimi sem flugmadur flygur veit hann t.d. ad
flugskirteini hans er tekid gilt, flugbrautir merktar, flug-
reglur og fjarskiptareglur og hugtok, vedurupplysingar
og skeyti, o. s. frv. , er samraemt samkvaemt st6dlum
og tilmeelum ICAO. Sama gildir m.a. um rannsoknir
slysa og atvika.

USOAP

Petta kerfi sem adildarrikin hafa byggt sér gegnum
ICAQ nytist ekki nema ad pau oll tilkkynni um fravik sin
fra stédlum og tilmaelum. Petta getur skipt skdpum,
pegar um stadla er ad raeda, sem snerta grundvallar
oryggisatridi. En pad for pvi midur ad koma i ljés i vax-
andi meeli i lok attunda aratugs seinustu aldar ad
skyldan til ad tilkynna fravik veeri ekki nogu vel virt. Var
par ekki endilega um ad kenna &hugaleysi, heldur
frekar pvi ad yfirumsjon med flugi ad halfu stjérnvalda
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um heim allan var sifellt ad verda floknari, og svo hafdi
proéunarléndum innan ICAO fjélgad mjég en peim var
meiri vandi & hdndum i peim malum en 68rum pjédum.
Kom pa i ljoés sa veikleiki innan ICAO, sem og reyndar
allra stofnanna Sameinudu pjédanna, ad fram-
kvaeemdavald er i raun ekkert heldur parf ad treysta a
vila og ma segja drengskap adildarrikjanna til ad
standa vid peer skuldbindingar, sem pau hafa sam-
bykkt ad taka & sig. Er petta 6likt pvi, sem um raedir til
deemis i Evrépubandalaginu, par sem haegt er ad beita
sektum eda 68rum pvingunaradgerdum vid adildarriki,
sem stendur ekki vid skuldbindingar sinar.

Ahyggjur manna yfir préuninni, einkum hvad stadla
og tilmeeli snerti, er varda 6ryggi, urdu til pess ad 1992
sampykktu adildarriki ICAO yfirgripsmikid atak i
pessum malum. Pad var fyrst nefnt Safety Oversight
Programme en fra 1998 gert enn formfastara og nefnt
Universal Safety Oversight Audit Programme
(USOAP), sem kalla maetti a opjalli islensku Allsherjar
oryggiseftirlits endurskodunar framkvaemdaaaetiunin.
Markmid hennar var ad tryggja ad ol rikin keemu i fullt
gildi 6llum sté8lum og tilmeelum, sem snerta 6ryggi, a
malefnasvidum skirteina utgafu (Vidauki 1), flugrekst-
urs (Vidauki 6) og flughaefni flugfara (Vidauki 8). Til ad
fylgja pessu eftir foru lid sérfraedinga fra stofnuninni til
sérhvers adildarrikis, p.a.m. fslands, gerdu uttekt a
hattum eins og peir voru par, og gerdu tilldgur til urbota
pbar sem pess purfti en pad var edlilega misjafnt eftir
rikjum. Hvert rikjanna hafdi sidan akvedinn frest til
greina fra pvi hvernig pad hyggdist bregdast vid
skyrslunni um stdédu mala hja sér og peim adfinnslum,
abendingum og tillégum, sem komu fram i skyrslunni.
Ollum skyrslunum var dreift medal adildarrikjanna.
Petta var og er mikid verk, pvi ICAO hefur pessi mal i
sifelldri endurskodun og fylgist med préun beirra i
6llum adildarrikjunum.

Arangurinn af pessu yfirgripsmikla en kostnadar-
sama ataki hefur pott mjog goédur, og 2001 akvadu
adildarrikin ad ari® 2004 skyldi framkvaemdaaaetiunin
einnig na til stadla og tilimaela a malefnasvidum flug-
leidsdgu (Vidauki 11) og flugvalla (Vidauki 14). Pa var
jafnframt akvedid ad athuga skyldi enn frekari Utvikkun
aaetlunarinnar til annarra 6ryggis malefnapatta og par
sérstaklega getid veigamestu patta Vidauka 13 —
Rannsoéknir & flugslysum og atvikum.

pPattur ICAO i rannséknum & flugslysum og
atvikum

26. malsgrein Chicago sattmalans fjallar einvord-
ungu um rannsoknir & slysum og ber greinin pann titil.
Par er, medal annars, kvedid svo a um ad pegar slys a
sér stad a yfirradasvaedi eins adildarrikis en flugfarid,
sem um er ad raeda er skrasett i 66ru adildarriki, mun
rikid par sem slysid atti sér stad lata gera rannsékn a
pvi samkveemt starfsadferdum, sem ad Alpjodaflug-
malastofnunin meelir med, svo framarlega sem ad pad
samraemist I6gum pess rikis. Gefa skal rikinu, par sem
flugfarid er skrasett, taekifaeri til ad senda aheyrnarfull-
trua til ad vera vidstaddur vid rannsoknina. Pa skal
riki®, sem gerir rannsdknina, lata hinu rikinu i té skyrslu
um og nidurstédur malsins.

| 37. grein sattmalans er rannsékn & slysum nefnt
medal peirra svida, par sem Alpjédaflugmalastofnunin
4 ad taka upp og adlaga eftir pérfum stadla, tiimeeli og
starfsadferdir. Stadlana og tilmeelin er ad finna i Vio-
auka 13, sem er i sifelldri préun eins og adrir vidaukar
sattmalans eftir pvi ferli, sem lyst var adur. Nuna er i
gildi niunda utgafa vidaukans, gefin Ut i juli 2001. Vi6-
aukinn er i atta kdflum og hefur auk pess ad geyma
fiogur fylgiskjol. Par er medal annars kvedid & um
grundvallarpeetti eins og: markmid rannséknar; vard-
veislu verksummerkja; gaeslu og flutning flugfars; til-
kynningarferil; abyrgd pess rikis par sem slys eda
alvarlegt atvik a sér stad, abyrgd pess rikis par sem
flugfarid var skrasett, pess rikis par sem flugrekstrar-
adilinn hefur rikisfang, pess rikis par sem hénnun atti
sér stad, og framleidslurikisins; skipulag og fram-
kveemd rannséknar; patttoku i rannsékninni; loka-
skyrslu og snid hennar; tilmaeli er varda 6ryggi og vid-
brégd vid slikum tilmeelum; og adgerdir til ad fyrir-
byggja slys. I fylgiskjlunum vid vidaukann er m.a. ad
finna gatlista fyrir tilkynningar og skyrslugerd.

P& hefur stofnunin gefid Ut morg rit & svidi rann-
sokna & flugslysum og atvikum. Ma par nefna t.d.
handbok um rannsokn a flugslysum og atvikum, hand-
bok um fyrirbyggingu slysa, handbok um slysa/atvika
skyrslugerd, leidbeiningar um adstod vid pa er fyrir
slysum verda og fjdlskyldur peirra, safnrit yfir flug-
slysaskyrslur og arlegar tolfraedilegar skyrslur um flug-
slys.

Starfslio

Innan ICAO starfar ein deild, ,Slysarannsékna og
fyrirbyggjandi deildin” (Accident investigation and pre-
vention section), gagngert ad pessum malaflokki og
hefur hun sj6 stodugildi. Verkefnasvid deildarinnar er
viofedmt. Ma par telja medal annars ad sja um ad Vio-
auki 13 og allar tengdar handbaekur skj6l og 6nnur
gogn haldi gildi sinu; adstoda riki vid ad innleida reglur
og starfsadferdir, sem eru i samraemi vid stadla og til-
meeli Vidauka 13; fylgjast med taekni og proun a svidi
slysarannsékna og utbua leidbeiningar i framkveemd
slysarannsdkna; halda namskeid i slysarannséknum;
bréa upplysingakrdfur, sem gera a til flugrita; proa i
samvinnu vid riki og idnad framkvaemdaaaetianir til ad
fyrirbyggja vissar tegundir slysa; halda namskeid i fyr-
irbyggingu slysa; préa stefnumal og leibeiningar til ad
studla ad sjalfviljugum tilkynningum um atvik par med
taldar adferdir til ad vernda heimildir upplysinga og
gagna; reka gagnagrunn yfir slysa- og atvikaskyrslur
(sem pegar hefur ad geyma 30.000 slik gbgn); rann-
saka upplysingar um slys og atvik og préa maelikvarda
i flugbryggi; sja um utgafu og dreifingu skyrslna um
flugslys og atvik og fleira.

Jafnframt pjonar deildin sex alpjédlegum nefndum
og starfshépum, sem vinna ad ymsum sérverkum, sem
snerta slysarannsoknir, og eru deildinni og reyndar
ICAO 6llu til radgjafar, hver a sinu sérsvidi. Eins pjonar
deildin alpjodlegum radstefnum, sem annast stefnu-
métun hvad Vidauka 13 og tengd svid snertir, og eins
Fastaradi og Teekniradi ICAO, pegar um slik mal er



ARSSKYRSLA RANNSOKNARNEFNDAR FLUGSLYSA

55

fiallad par. Pa ber sérstaklega ad geta pess ad adildar-
riki hafa leitad til stofnunarinnar, pegar slys hafa att ser
stad par sem politisk streita hefur verid & milli peirra
rikja, sem attu adild ad malinu og traust skort milli
peirra hvad rannsékn slyssins snerti. Nefna ma sem
deaemi atburdina, pegar flug 007 fra Korean Airlines var
skotid nidur, og pegar bandarisku smaflugvélarnar
voru skotnar nidur af Kibuménnum. Urdu deiluadilar
sammala um pad ad fara pess a leit vid ICAO ad
starfsmenn stofnunarinnar hefdu umsjén med slys-
arannsokninni, pvi pad mundi best tryggja haefni og
hlutleysi. Hafa skyrslur stofnunarinnar um pessi slys
og 6nnur margréttleett pad traust ad mati hluteigandi
sem og annarra rikja og stofnana.

Lokaord

Fjolpj6da eda alpjodasamstarf i rannsokn flugslysa
og atvika er stadreynd i dag og mun reyna enn meir a
pad samstarf i framtidinni. Pad er ekki sist vegna pess
ad rannsoknarferlid getur i vaxandi meeli nytt flokna
taekni til ad afla pydingarmikilla upplysinga um ahrifa-
valda, sem ekki var unnt ad gera adur. Ma par nefna,
til deemis, nytingu upplysinga ur flugritum, marg-
brotnar efnagreiningar baedi a lifreenum efnum sem og
malmum og 68rum olifreenum efnum o.s.frv. Adstada
til slikra rannsékna er mjog kostnadarasém i rekstri og
parf jafnframt meiri nytingu heldur en fjoldi slysa og
atvika i flestum rikjum gefur, sem betur fer, tilefni til.
Petta 4 ekki sist vid 4 islandi og er naudsyn ad rikis-
valdid geri rad fyrir nytingu adgangs ad slikri rannsokn-

aradstddu erlendis, pegar fijarlég eru sampykkt i fram-
tidinni fyrir Rannsoknarnefnd flugslysa.

Pad er ansegjuefni ad geta pess, ad innan ICAO
nytur RNF og Island par med, og hefur gert um é&rabil,
mikils alits fyrir vondud og fagleg vinnubrdégd vid rann-
sOknir slysa, Urvinnslu gagna, dregnar alyktanir,
skyrslugerd og pau tilmeaeli til urbéta sem rannsoknir
hafa gefid tilefni til. Standa parf vérd um petta ordspor
pbvi pad med 6d0ru heldur uppi pvi géda &liti, sem
islensk flugstarfsemi hefur getid sér um heim allan, en
su starfsemi er einn adal mattarstolpa efnahagslifs
islendinga.

En hvad sem 606ru vidvikur skal avallt hafa i huga ad
meginmarkmidid rannséknar a flugslysi eda atviki er ad
fyrirbyggja pad ad annad slys eda atvik gerist af sému
orsbkum. Pegar rannsokn leidir til sliks pa kann
mannslifum ad vera bjargad og peir, sem forust i slys-
inu hafa med lifi sinu bjargad enn fleirum. Markmid
rannsoknar a hins vegar ekki ad vera sakfelling pess
eda peirra, sem ollu slysinu eda atvikinu, og sidan 16g-
sokn fyrir domstolum. Ef pad vaeri markmidid mundi
vera illmogulegt ad fa fram stadreyndir gegnum vitnis-
burd og par med veeri fyrirbyggjandi markmidi rann-
s6éknanna teflt i mikla hzettu. [ peim &rfau tilfellum par
sem ,vitavert” galeysi hefur att sér stad eru til adrar
adferdir til ad ljuka malum. Og pé ad mannlegi pattur-
inn sé i vaxandi maeli adal orsakavaldur flugslysa, pa
ber ad hafa i huga ad fluglidum er almennt jafnt annt
um ad lifa eins og 6dru folki, og leggja pvi ekki visvit-
andi ut i eitthvad ferli, sem geeti hindrad pad.
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